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Abstrakt: PrednEtem diplomové prace je navrh struktury a obnovgjstrého parku staveb-
ni firmy Stavos. ,,Uvod“ je za#hen na vieobecnou charakteristiku stavebnictvi a gthv

v Ceské republice po celastové krizi. Kapitola ,,Charakteristika stavebnirfir Stavos* po-
pisuje edmét podnikani, zakadzky a obecné informace o &irrbalSi kapitola ,,Stroje
a automobily vhodné pro firmu Stavos® je literareSerSe zabyvajici se pouze stroji, které
jsou vhodné pro stavebni prace prasré firmou Stavos. V nasledujici kapitole ,,Cil mrac
a pouzité metody” jsou popsany vicekriterialni ndgt@ro vykEr stroje a moznosti financo-
vani této investice. Kapitola ,,Vlastni prace" uligzvlastni aplikaci metod a analyz, které
byly popsany v pedchozi kapitole. V této kapitole je vybran a pfizdroveden navrh finan-
covani zvoleného stroje ¢etrg vypaitu technicko-ekonomickych nakhad na provoz.

V posledni kapitole ,,z&v* jsou shrnuty veSkeré poznatky plynoucitegchozi kapitoly.

Jsou zde také vyzdviZzeny nejpodsEgnpoznatky plynouci z této prace.

Kli ¢ova slova: nakladni automobil,éelni nakladag, vicekriterialni vybér, moznosti finan-
covani.

Abstract: The subject matter in this thesis is a projech atructure and a restoration of an
enginery in the construction company Stavos. Th®duction is focused on a general cha-
racteristic and its condition in the Czech Repuhbfier the worldwide recession. The chapter
».Characteristic of the construction company Stavieguses on business, job orders and ge-
neral information about the company. The next arafEnginery and cars appropriate for the
Stavos company* is a literary search aimed onlyth@enmachines which are appropriate for
construction operations accomplished by the Stawogpany. In the next chapter ,,Aim of the
work and the mehtods used” are described multr@itenethods for a choice of a machine
and financing this investment. The chapter ,Thesl$fepresents own application of methods
and analyses, which are also described in the gquewhapter. In this chapter is selected and
implemented a financial proposal af a selected macincluding calculations of technical
and economical costs. In the last chapter sumnsagié&nowledge mentioned in the previous

chapter. The most important knowledge mentionddigithesis is emphasised.

Key words: truck, front loader, multi-criteria selection, financing options.
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1 Uvod

Stavby #istavaji a slouzi cela desetileti a mnohdy i sta\éytlavaji s¥dectvi o &ch,
kteti je sta¥li, o jejich dovednosti, mistrovstvi a odhodlanthat za sebouéno stalého, uzi-
tecného acasto i krasného. VSichni, kdo se podileji na vystazanechavaji vysledkem sveé
prace zhmoténé do staveb vzkaz o soh o dols, v niz Zili a davaji znat, Ze to, co sthyv
ma& pevné zaklady nejen wwdni myslence, ale také v kvélia celkovém dojmu, které je-
jich prace zanechava nejen pro dalsi generaceraleSechny, kié vysledné dilo budou uzi-

vat nebo jej hodnotit, kdykoliv kolemépbudou prochéazet [15].

Stavebnictvi je hospo#gky obor, ktery zajidlje vystavby, udrzby, modernizace, re-
konstrukce a demolice stavebnich ohjekiteclenéno doctyi zakladnich skupin. Prvni skupi-
nou jsou pozemni stavby, tj. stavby pro bydlentashé stavby, stavby protpnys| a zens-
délstvi aj. DalSi skupinou jsou dopravni a podzentavisy, kam sefadi mosty, silnice,
tunely, Zeleznice, letiStni plochy ajieli skupinou jsou vodohospadieé stavby, jako ie-
hrady, Upravy vodnich tdk meliorace aj. Posledni skupinou jsou pak speciglavby,
tj. predevsSim stozary, podzemni kolektory aj. Na zaklawhoto rozdleni je moZnéfici,
Ze stavebnictvi je vSude kolem néas a pini pro $polt mnoho funkci, jako socialni (bydleni,
kultura, zdravotnictvi, vzHavani, sport), prmyslova vyroba, zeduélska vyroba, doprava
a energetika. Tyto funkce byé&g byt zajiSEny vytvaenim vhodného prastdi pro lidi, zvi-
fata, rostliny a technologiefipemz by pi jejich zaji¥ovani nendlo dochazet k meni gi-

rodnich a kulturnich hodnot.

Stavebnictvi Ceské republice pit stejré jako v ostatnich zemich evropské unie, mezi
vyznamna narodohospasééa odwtvi. Intenzita stasni v CR byla v roce 2008 0 16,5 % vy3-
i, neZ je zapadoevropskyaprér. Ceské stavebnictvi ma za sebou obdo¥kolikaletého
rastu, ktery piznivé ovlivnil vstup nasi ekonomiky do evropského prosta vyrazny filiv
zahrantniho kapitalu rozsil potencialni kapacitu stavebniho trhu pro domféecny. Vy-
znamny je také podil stavebnictvi na tvogidané hodnoty. RowZ svymicinnostmi aktiv-
né podporuje stabilizaci zakatnanosti v ekonomice. Nas trh se stava stalerengsi, coz
vyvolava také tlak na zvySovani konkurenceschopriagemskych stavebnich firem. Tyto

pak stale vice zvysSujiidaz na kvalifikaci a profesionalitu svych zéstand, ktera se pak



pozitivré projevuje v produktivit prace a kvalit provedenych praci, coz je zakladem pro
udrzeni zékaznika a navazujici rozvoj. V&mné dob se stavebnictvi podili zhruba 7 az 8
% na tvorkk HDP (hruby domaci produkt) a zastnava okolo 9 % osob pracujicich

v civilnim sektoru, to odpovidadhecku, Rakouskdi Svycarsku [15].

Diky celoswtové krizi, ktera vrcholila fedevsim v minulych letech, budeské staveb-
nictvi i v letoSnim roce v Gtlumu a prajgbdobré bude pokré&ovat propou&hni. Zangstnanci
se musi takéfpravit na to, Ze ani v roce 2011 firmy nebuddili® ochotré zvySovat mzdy.
S pozadavkem na zmrazeni &snych mzdovych tafifv pristi odwtvoveé kolektivni smlou-
vé pujde do jednani s odbory Svaz podnikatee stavebnictvi. Tarify se nezvySovaly ani
v roce 2010. Redpoklada se, Ze nezésinanost ve stavebnictvi v roce 2011 déle poroste.
Zakazky chybi a ve srovnani s rokem 2008, kdy vwlppacovalo vice jak 463 tisic lidi,im
Ze tento rok byt v oddtvi az o 70 tisic pracovnich mist néefPropousini se nevyhnulo ani

velkym firmam. P&ty zangstnand snizuji vSichni.



2 Charakteristika stavebni firmy Stavos

Podnik byl zaloZen v prosinci 1994, kdy navézal tidetou cinnost podniku
FZS Breznice. V soasné dob podnik zanistnava 50 — 60 pracovrilstavebnich profesi,
vlastni potebné technické vybaveni, provozni a skladovaci tprps v Ribrami

a spolupracuje s osgcenymi a o¥renymi subdodavateli.

2.1  Obecné udaje o firng

Datum zapisu: 29. prosince 1994,

Obchodni firma: Stavos s.r.o.,

Sidlo: Ribram IV,Cs. Arméady 29, 261 Olifbram,
Identifikacni ¢islo: 498 27 634,

Danové identifik&ni ¢islo: CZ 498 27 634,

Pravni forma: spotmost s rdenim omezenym,

Z&kladni kapitél: 3 100 000,-&K

Telefon: +318 620 158,

Email: stavosl@volny.cz [14].

5T/ \V0S

KOMPLEXNI DODAVKY STAVEB
PRIBRAM, Cs. armady 29
tel.: 318 624 801 fax: 318 620 158
Obr. 1: Logo firmy Stavos s.r.o.

Zdroj: Interni data firmy Stavos s.r.o. [13].

Firma Stavos s.r.o. vlastni certifikdzeni systému jakosti podle ISO 9009 : 2008 a cer-

tifikat o dodrzovani normy enviromentalniho managata 1ISO 14 001.



2.2  Piedmét podnikani

Stavebni firma Stavosipobi na trhu jiz celoéadu let pedevSim ve seédaceském kraji.
Zde mé vybudovanou stabilni zakladnu svych staaiaznik. Diky owienym subdodava-
telam (material, sluzeb, apod.) zajigje komplexni dodavky stavebnich praci a dalSiah sl

Zeb jako jsou:

. inZenyrska stavebwginnost,

. realitni udrzba,

. poradensk&innost v ramci volné Zivnosti,

. zprostedkovatelsk&innost v rdmci volné Zivnosti,

. nakup zbozi zadelem jeho dalSiho prodeje a prodej v ramci volnédsti,

. uklidoveé préace,

. provadni staveb, jejich zém a odstraovani,

. Zivoc¢isna vyroba zahrnujici chov hospasiych a jinych zvat ¢i Zivocicha za &elem
ziskavani a vyroby zivasnych produki, chov hospod&kych zvfat k tahu a chov

sportovnich a dostihovych koni [13].

2.3  Lokalizace firmy

Firma Stavos se nachazi na strategicky vyhodnérg miszi hlavnim rnastem, Prahou
a zapad®eskou metropoli, Plzni. @hktyto mesta jsou od sidla firmy vzdalené cca 60 km.
Tento vyhodny radius pracovnich moznosti fireaji¥uje stabilni pijem zakazek. DalSimi

meésty v okruhu do 100 km jsou niapresto Beroun, Pisek, Tabor, BeneSov a dalsi.



2.4  Organizacni struktura

Valna hromada
Statutarni organ
| Asistentka  |— Reditel |
Usek gipravy Usek stavebni| |Ekonomicky Usek | Usek spravy Usek spravy Predstavite!
vyroby a obchody | realizace Vedouci Useku a provoz. budo majetku managementu
Vedouci tseku Vedouci Usekul Vedouci tseku Vedouci Useku
Referent fipravy| 4 Mistr vyroby ‘ Materialova éetn‘i Ddlnik ‘ Energetik ‘
vyroby
| pank | H mzdovaetni |
Vedouci skladu
Skladnik
BOZP technik
Metrolog
Extemi zdroje

Jednatel:

Obr. 2: Organizaéni struktura firmy Stavos s.r.o

Zdroj: Interni data firmy Stavos s.r.o. [13].

Ing. Petr VosSmik, &. 650802/1344,

Pribram V, Zdabg Klatovska 396, 261 0lifbram,
den vzniku funkce 29. prosince 1994,

Vklad: 1 550 000,- K,

Splaceno100 %,

Obchodni podil: 50 % [14].

Za spolénost jedna a podepisuje samostgednatel. Podepisovani za spwmiest se

d¢je tak, ze k vytidnému nebo napsanému obchodnimu jménu &posti [Fipoji svij pod-

pis jednatel [13].

Spol&nici:

Ing. FrantiSek Stefan &.470428/101,
Bieznice, Za LokSany 605, 262 72eBnice,
Vklad: 1 550 000,- K,

Splaceno: 100 %,

Obchodni podil: 50 % [14].



2.5 Reference firmy Stavos

Firma Stavos za svou dlouholetéinnost provedla nespet stavebnich akci od novych

viv s

. rekonstrukce pamatkéwchrarénych objekii — Kaple Dobra Voda aiBznice,
. Klaster Panschwitz-Kutskau, SRN,

. piepazkovéa hal@eské pojigovny Spalena ul.14,

. rekonstrukce kuchynMinisterstvo financCeské republiky,

. expedéni a vyrobni hala Vyrobni druzstvo 8nPPraha,

. primyslové a administrativni objekty Vyrobni druzs®Soer Praha,
. pramyslové a administrativni objekty Transgas Pralyaj NET4GAS s.r.o.,
. Cisticka odpadnich vod Transgas Strazovice,

. pozarni vodovod Transgas Strazovice,

. ubytovaci a provozni objekty Vojenského Gjezdudijnc

= vodovod v aredlu kasaren Vojenského ujezdu Jince,

. rekonstrukce rozvadustedniho topeni ,nova* kasarna Jince,

. potravindské provozy MasokombinatuiBram, Lihovaru Pradlo,
. administrativni prostory Netsky Gad Ribram,

. rodinné domy Hbram, Praha, a dalsi,

. Mountfield Ribram, Strakonice, Sezimovo Usti,

. protiradonova op&tni a rekonstrukce Skol Obecnice, &huice,

. bytovy dim Nechvalice,

. bytovy dim Jince,

. bytovy dim MileSov,

. rekonstrukce arealu Okresnitexlitelstvi Policie Hbram,

. cerpaci stanice Motocentrum Milin, SILMET Oil KrasHara,

= vodovodCernolice,

. rekonstrukce trafostanice MiroSovice,

. vodojem Pliskov,

= stfeSni nastavba Zakladni Skola Chrastice,

. rekonstrukce Mc DonaldSeské Budjovice,

. rekonstrukce AR eska rafinérska, Kralupy n. Vitavou,

= opravy stednich konstrukci a fasad Parlaméaské republiky [13].



V sowasné dob podnik provadi velkou stavebni zakazku ,Rekonsteukomegni

a nekomeini ¢asti Zadmku Novy Sstlov pro cestovni ruch” [13].

V ramci svych vlastnich dodavek se firma postuppecializovala na provadi nasle-

dujicich praci:

sttesni konstrukce afigni vestavby (mnoZstvi akci realizovanych na GzéRiia SRN,
prace tesaké, pokryvaske, klempiské konstrukce),

omitk&'skeé prace, zateplovaci systémy a sadrokartonovetrkiace (opt mnozstvi rea-
lizovanych samostatnych akci i subdodavekRii SRN),

obchod se stavebnimi materialy,

uklidové prace, spravcovské sluzby a stavebni @dbtliiov Parlamentdeské republi-
ky a NET4GAS s.r.o. [13].



2.6

Stroje a zatizeni firmy

Tab. 1: Stroje a z&izeni firmy Stavos s.r.o.

Nazev stroje a zd#izeni

Pdet [Ks]

Motorova pila 380 V

Motorova pila Husquarna 257

Potrubi na st

Kompresor A Demag

Skoda Felicie 1S9 60 70

Skoda Felicie 1S6 7590

Stavebni vytah

Bouraci kladivo TE8S805

Peugeot Expert

Stavebni leSeni PLETTAC

MULTICAR M25D sklaps¢

Vibra¢ni pich BS 60-2i

LeSeni

Nakl. piivés TPUB620493

VW Multivan 253 6688

Vibra¢ni deska + podlozka

Citroen Jumpy 6S8 8081

Skoda Felicie Comby 1,6

Skoda Fabia Comby 1,4

Traktor 220 HDE 1C 3031

Skoda Super sedan 8S8 5544

Skoda Fabia 8S8 4454

VW Transporter 5S9 0909

Bobcat CZ naklada

LeSeni |

LeSeni Il

LeSeni Il

Citroen Berlingo 1,6 HDI

Kompresor IR 7/51

Vysokotlaké z&izeni VARIO

LeSeni 1. a 2.4z

Bruska vozikova na beton 300 m

Smetak — zametaci#Zaeni

Naklad& kolovy L 534 Z

FVE — fotovoltaick& elektrarna

Pojizdné leSeni kostka

Néakladni wiz Avia PBA 7022

Nakladni viz NISSAN 5S8 9799

Zdroj: Interni data firmy Stavos s.r.o. [13].




3 Stroje a automobily vhodné pro firmu Stavos

V této kapitole jsou popsany a charakterizovangjstikterymi je mozné vybavit malou
az stedre velkou stavebni firmu. Vi stroji byl zangéten gedevsim na stroje pro zemni

prace a nasledné navazujici operace — nakladnmabity a vi&na vozidla.

Pfi vystavi® pozemnich &, primyslovych a inZenyrskych staveb vSech dtujsou
zemni prace zpravidla patesni fazi kazdé vystavby. Jsou to velmi nakladné eyrgelikoz
stroje @ nich pouZivané p#t mezi nejdrazSi, na které navazujada jinych straj
a dopravnich prostdki, které tvai komplexni sestavy [3].

3.1 Rypadla lopatova a jejich pracovni z&izeni

,,,,,

horniny, hloubi pikopy, kanaly apod. Podle futkiho pisobeni jsou:

a) Jednolelova— maiji stabild montovan jeden druh pracovnihdizani, kterym vyko-
navaji stale stejny druh prace (nakladaji lopatounimu),

b) VicelWelova— univerzalni, ke kterym Izgimontovat fizné druhy pracovniho #aeni.
Na Obr. 3 je lanové rypadlo s mechanickym pohoréanobr. 4 je rypadlo
s hydraulickym pohonem. Tato rypadla jsou nejri@z8jsi [3].

Obr. 3: Vicelelové (univerzalni) rypadlo s lanovym ovladanim
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].



Obr. 4: Vicelcelové hydraulické rypadlo
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

Funkéni pohyby hydraulickych rypadel:

1 — pojezd rypadla na kolovém nebo pasovém podyazkuot@ svrsku v obou sin
rech, 3 — zdvih nebo spotst vylozniku, 4 — ovladani nasady, 5 — ovladanatgmebo dra-

paku, 6 — ot® pracovniho zazeni [3].

Obr. 5: Funkéni pohyby hydraulického rypadla
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

Z&kladni schéma hydrostatickych pohoi hydraulickych rypadel (hydraulicky obvod):

Spalovaci motor (1) pohani hydrogenerator (2),ykeenadrzky (3) nasava hydraulicky
olej a stl&uje jej na vysoke tlaky 10 az 40 MPa. Tlakovy @ejchazi do Soupéatkového roz-
vadice (4), kterym strojnik ovlada vSechny pohyby stigjenocarymi hydromotory (6) nebo
rotatnimi hydromotory (5) (pojezd a atestroje). Z hydromotdr jde olej zgt pres rozvade
(4) a filtr (7) do nadrzky (3). Zsmou toku oleje do hydromotibtze dosdhnout zémy snera
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jejich pohyhi. V hydraulickém obvodu se téZ nachézi paji&ci ventil (8), ktery sefpurci-
tém gretiZzeni stroje a zvySeni tlaku oleje v hydraulickébvodu otete a gepusti tlakovou
kapalinu do nadrzky (3). Tento zakladni systém msgichny stroje s hydrostatickym poho-

nem [3].

Obr. 6: Zakladni schéma hydraulického obvodu
Zdroj: VANEK, Strojni z&izeni pro stavebni prace, 1994 [3].
Hydraulicka rypadla tvié Siroky sortiment strdj raiznych velikosti a provedeni.

K jejich urceni slouzi:

a) Technické parametry— které stanovi jejich hmotnost, energetickou &dwst a navr-

Zeny objem zakladni lopaty — viz. Tab. 2.

Tab. 2: Technické parametry lopatovych hydraulickyd rypadel

Mikro Mini Mala rypadla
0L [02]03|04|05|06]| 07| 08|09

Do0O6| 1,2/ 2 | 25/32| 4 | 5|63 8
10 10| 16| 16| 20| 20 | 25

1 Trida rypadla

Jmenovita provozni

2 hmotnost G (t)

Doporweny vykon hna-

3 : 5 10| az| az| az| az| az | az | az
ciho motoru P (kW) 20| 20| 25| 25| 32| 32 | 40
1 Stredni rypadla Tézka rypadla

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2110 | 16 20 15 32 40 50 63 80 100
40 | 63 80 | 100 | 125 | 160 | 200 | 250 | 320 | 400
3| az| az az az az az az az az az
50| 80 | 100 | 125 | 160 | 200 | 250 | 320 | 400 | 500
4/04| 0,63| 0,8 100 125 1,6 2,0 2,56 3|2 4.0

* Radek 4 udava orientai navrseny objem zékladni lopaty (Wh°). Rypadla v dal$ictidach 11 aZ 20 jsou ozrwvéna jako velkorypadla
o hmotnostech 125 Mg az 1000 Mg.

Zdroj: VANEK, Strojni z&izeni pro stavebni prace, 1994 [3].
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b) Technologické parametry— udavajici dosahy pracovnich nastnof Obr. 7. Kde je
A — vodorovny dosah, B — hloubkovy dosah, C — vy§kdosah, D — vykl&zi vySka.
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Obr. 7: Technologické parametry lopatovych rypadel
Zdroj: VANEK, Strojni z&izeni pro stavebni prace, 1994 [3].

Podle konstrukniho uspgadani stroje, jeho podvozku a pouzivaného pracovmdi-

zeni, rozliSujeme rypadla:

Mikro a minirypadla,

Rypadla kolova na traktorovém podvozku,

Rypadla na kolovém podvozku,

Rypadla na automobilnim podvozku,

Rypadla na pasovém podvozku [3].
3.1.1 Mikro a minirypadla

Jsou nové druhy nejmenSich rypadel, s oblibou zmédio provozu. Mikrorypadla
(Obr. 8) maji obvykle pouze jednu osu s€rda pneumatikami a ¥pdu maji dlouhé hydrau-
licky ovladané podfry. Postaveni podjp umozuje pracovat srypadlem tém
v negistupném terénu. Rypadlo maugwspalovaci motor, ktery pohani hydrogenerator,
ze kterého tlakova kapalina zabesyge v hydromotorech vSechny pohyby stroje. Vykon mo
toru je do 15 kW, objem lopaty 20 az 60ujthloubka kopani 3,4 az 4,7 m [3].
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Obr. 8: Mikrorypadlo s hloubkovou lopatou
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

Minirypadla (Obr. 9) jsou mala rypadla s pasovynbmé&olovym podvozkem, vykon

motoru 10 az 25 kW, objem lopaty do 80 | [3].

Obr. 9: Minirypadlo na pasovém podvozku

Zdroj: http://www.bobcat.cz/ [12].

3.1.2 Rypadla kolova na traktorovém podvozku

Rypadla kolova na traktorovém podvozku nebo tak@dfo-naklada je lehky, ale uni-
verzalrt stawny. Je v obli nejen u stavebnich firem, ale také u komunélnigla\s

v lesnictvi a v malychéZebnich zavodech [11].
Vpiedu maji obvykle nakladaci lopatu objemu 0,4 az*larazadu rypadlové raeni
s lopatami objerin 0,03 az 0,6 rh Pro praci s rypadlovym #iaenim maji oténé sedadlo,

aby strojnik mohl pracovat s dobrym vyhledem [3].
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Univerzalni rypaci a nakladaci stroje se dodawajirh s pohonem vSech kol. Vyzwg
se robustni konstrukci zdvihovych ramen nakladamaty, kterd umaiuje vyvinout vysokou

vylamovaci silu. Podkop s teleskopickou nastavieositginou posuvéulozen [11].

Obr. 10: Rypadlo kolové na traktorovém podvozku

Zdroj: http://www.terramet.cz/ [12].

3.1.3 Rypadla na kolovém podvozku

Jsou vesrs hydraulicka se specid@hkonstruovanymi podvozky s &@mmi. Objemy je-

jich lopat 0,4 aZ 1 th Na Obr. 11 je drapakové pracovnfizani [3].

Obr. 11: Hydraulické rypadlo na kolovém podvozku sdrapakem
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

Zvlastni druh kolejového podvozku maji rypadla Fgry8 (Norsko), u kterych jsou
predni kola ocelovd a zadni kola pneumatikové s tiuojimontazi. Podvozek nemautgv
vlastni pojezd a kratSi pracovni vzdalenosékpnava pisuvnym zg@isobem pomoci lopaty

a vylozniku [3].
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3.1.4 Rypadla na automobilovém podvozku

Na sériovém automobilnim podvozku jimpontovana rypadlové nadstavba s vliastnim

motorem v provedeni:

a) teleskopické rypadlo s vysuvnym vyloZznikem

bt L1

Obr. 12: Teleskopické rypadlo s vysuvnym vyloznikem
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

b) hydraulické rypadlo lopatové

3280

Obr. 13: Lopatové hydraulické rypadlo na automobilosém podvozku
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

3.1.5 Rypadla na pasovém podvozku

Pasové podvozky maji dle volbyzné délky a $ky pasi s rozlenym meérnym zatize-
nim na @du, podle terénu v jakém pracuiji [3].
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a) Rypadla uréena pro tZebni prace
Hydraulicka rypadla jsou vybavena Sirokym sortineemtpracovniho Z&eni, z nichz
nejpouzivagjsi jsou na Obr. 14 a — f (a — standard¥fiebni, b — skalni, ¢ — drenazni,

d — drazkovaci, e —ikopova, f — profilova).

Obr. 14: Nejpouzivargjsi lopaty u hydraulickych rypadel
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

b) Drapakové systémy
a — Uzkoprofilovy, b — standardrZebni, ¢ — kruhovy, d éelistovy na devo, e — "po-

lypovy" na kusové materidly.

Obr. 15: NejpouzivargjSi drapaky u hydraulickych rypadel
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

c) Rypadla uréend pro nakladku

Rypadla u¢ena pro nakladku EEbu materidlu (Obr. 16) maji podvozek stejny jako r
padla €Zebni, pouze je jiny vyloznik a lopatu. Kinematikdozniku (Obr. 16) uma#uje vo-
dorovny posuv lopaty, dobry z&ba plreni. Nakladaci lopaty jsou na Obr. 17 a — c.
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hornina

Obr. 16: Hydraulické rypadlo s nakladaci lopatou svodorovnym posunem

Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

Obr. 17: Druhy nakladacich lopat
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

d) Rypadla s teleskopickym vyloZznikem

Funkéni pohyby rypadla jsou stejné jako u rypadel na@abilnim podvozku (Obr. 12
a 13). 1 — Pojezd na #&lstrany, 2 — otd na olg strany, 3 — teleskopicky vysuv vylozniku,
4 — zdvih vyloZniku, 5 — naklé&pi lopaty, 6 — otd vyloZniki o 360°, 7 — sloZeny pohyb ¢®
a vysuvu vylozniku.

Obr. 18: Funkéni pohyby teleskopickych rypadel
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].
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e) Rypadla s prihradovym vyloZznikem
Jsou-li u rypadel velké pracovni dosahy, montujk sgkladnimu rypadlovému pod-
vozku (pasovémudkdy i kolovému) dlené gihradové konstrukce, mezi které lze vkladat

prodluZovaci vloZkyiznych délek.

Pracovni nastroje i vyloZznik jsou ovladany lanypzravené strojovny hydraulickych
(ztidka mechanickych) rypadel [3].

Tato rypadla pracuiji:

. s vleenym kor&kem (Obr. 19),
. s drapakovym Zé&zenim,

. S jgabovym zéizenim.

Obr. 19: Rypadlo s prfihradovym vyloznikem a vignym kore¢kem
Zdroj: VANEK, Strojni z&izeni pro stavebni prace, 1994 [3].

f)  Rypadla na specialnich podvozcich
Jsou specializované stroje tidgad na kolejovych podvozcich pro opravy Zelénith
podlozi, rypadla na lodnich pontonech pro vybidmaiecisté, rypadla se zvla&tSirokymi

a dlouhymi pasy pro prace v malo unosnych teréaatdsi [3].

3.2 Nakladaée

Lopatové nakladge jsou uéeny pro nakladani sypkych a kusovitych matéri@lharak-
ter jejich prace je cyklicky, jsou mobilni a dagi pouZzit téz k&b¢ a transportu latich hor-
nin. Nakladaci, resp. tuzebnyidgek se z¥tSuje dynamickym jisobenim stroje. Strojfppra-
ci do materidlu fipadré do horniny najizdi a vyuziva jak trak sily, tak i rypné sily

hydraulicky ovladaného pracovniho mechanismu atikikeu energii stroje [1].
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Podle zpisobu prace je mozno naklad& rozdlit na:

a) nepetrzit pracujici (korékoveé, Snekove)

b) pretrzit pracujici naklad&e lopatove, které jsou nejrosigjsi.
Nakladace lopatoveé se konstrukné rozdéluji na:

a) celni — manipulace lopaty (z&bi vyklapeni) je vzdy ped traktorovym nogem gelng),
b) otocné — patelnim zakru lopaty , se tato fize s vyloznikem otot o 90° na ob strany

a vysypat material, nebo naloZit na dopravni peaksk.

Naklad&e celni jsou jednodussi konstrukce nez nakiadata@né, jejich pracovni cyk-
lus je vSak delSi. Manévrovaci schopnosti a jedobdst obsluhy i nizsi gzovaci cena vSak

tento nedostatek vykompenzuiji [1].
Hlavni parametry a orienta¢ni technické Udaje:

Mezi zakladni funkni celky naklad& pati noste (podvozky), pracovni astroji, hyd-
raulicky systémyidici a monitorovaci systémy. Lopatovy nakiddgpasovym podvozkem je

na Obr. 20, kolovy naklada kloubovym ramem na Obr. 21 [1].

Obr. 20: Celni lopatovy nakladat s pasovym podvozkem.

Zdroj: JRRABEK a kol., Stroje pro zemni préace : stini stoje, 1996 [1].

Noske maji zajifovat dostat&nou hnaci silu, dobrou fchodnost terénem, manévro-
vatelnost, stabilitu b jizdé a v posledni dabi pérovani a tlumeni rézpii praci i @i jizde.
Proto se v praxi prosazuji kolové stroje a na michumatiky ¥tSich roznéra s nizkym hus-
ténim. | kdyZz se pomalu prosazuje hydrostaticky popojezdu, setrvavaétSina vyrobé

u klasického hydrodynamického pohonu [1].
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Obr. 21: Kloubovy naklada¢
Zdroj: JRRABEK a kol., Stroje pro zemni préace : stni stoje, 1996 [1].

Zakladnim pracovnim nastrojem naklaege lopata v nejiznéjSim provedeni, podle
druhu poZadované prace (Obr. 22). Pré&ng &ely se pouziva standardni lopata
s vyztuzenym ttem pimym nebo Sipovym, osazenymiigmdré zuby (pro materialy
o hustot do 1800 kg.n). Pro lekti materidly (o hustétasi do 1200 kg.i) byvaji kity
hladké, bez zub Pro &25i materialy (do hustoty 4000 kg nse pouZzivéa tzv. lomova lopata
s vymenitelnymi zuby. Pro kusovy material jsou¢any mechanismy vidlicové. Pro terénni
prace, tj. pro srovnavani terénu i nakladani matesecasto pouzivaji univerzalni dveéelis-

tove lopaty. Oznauji se rgkdy téz jako kombinované lopaty [1].

b)

Obr. 22: Zakladni druhy lopat pro nakladade
Zdroj: JRRABEK a kol., Stroje pro zemni préace : stni stoje, 1996 [1].

Univerzalnost nakladd jako pracovnich strjse zvySuje dalSim dajovym pracov-
nim zd&izenim, které vyrobci nabizeji. Byvaji to vidle kaatinu, zdvihaci zazeni s hakem
apod. Sortiment pracovnich izzeni pro naklad#& nabizeny na trhu stavebnich strgg
v tomto snéru velmi bohaty (Obr. 23) [1].
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Obr. 23: Sortiment p¥idavnych z&izeni pro naklada‘e

Zdroj: JBRABEK a kol., Stroje pro zemni préace : séni stoje, 1996 [1].

Objem lopaty je dlezitou veltinou i posuzovani vykonnosti naklatia RozliSujeme

geometricky objem Ylopaty a navrSeny objemy\opaty [1].
3.2.1 Nakladace lopatovééelni na kolovém podvozku

a) S hydrostatickym pohonem pojezdu

Motor jednoucasti své energie pohani hydrogenerator pro pohacopniho z&zeni
a druhowasti pohani hydrogeneratorgeny pro pojezd stroje. Z regdlaho hydrogenerato-
ru jde tlakova kapalina rozvagem do roténiho hydromotoru, ktery je napojen nigyodov-

ku a rozvodovku, z niz je vy moment penasen naipdni a zadni napravy [10].

Obr. 24: Lopatovy &elni nakladaé s hydrostatickym pohonem pojezdu
Zdroj: VANEK, Strojni z&izeni pro stavebni prace, 1994 [3].
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b) S hydrodynamickym pohonem pojezdu

Energie a tdivy moment z motoru figchazi do hydrostatickéhoémce, ve kterém se
zZvysi t@&ivy moment a snizi oty motoru. Za hydrogni¢em je napojenaipvodovka
s rozvodovkou, ze které jde kardanovyiidBlem pohyb nafedni osu a taktéZz na zadni na-
pravu [10].

Na Obr. 25 jsou patrnyiit faze ¢innosti nakladée: 1 — ¢elni nabirani materialu,
2 — zdvih lopaty a couvani do tvaru "V", 3 — vysypterialu do odvozniho pragstiku. Ovla-
dani stroj je ulel€eno tim, Ze vSechny naklagamaji kloubovy ram. Stroje jsou vybaveny

¢etnym sortimentem pracovnihorizeni [3].

Obr. 25: Pracovni faze lopatového nakladée s hydrodynamickym pohonem pojezdu
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

3.2.2 Nakladace lopatovécelni na pasovém podvozku

Celni lopatové naklade s pasovym podvozkem (Obr. 20) jsou pouzivanytizofch
terénnich podminkach. Pasovy traktorovy éigeitebuje uéité Upravy, aby se kému dal

ptimontovat vyloZnik s lopatou. Pasové nakisslmaji objemy lopat VaZ 10 ni.
3.2.3 Nakladace otatné na kolovém podvozku

Jejich zakladnim znakem je moznostéetd vylozniku s pracovnimiislusenstvim (lo-
patou) z¢elni nabiraci polohy o 90° na kazdou stranu z padéby stroje do polohy vysypné.
Otaené zdizeni je umisino na ramu stroje nad-quni ndpravou. Vyhoda tohotoizeni je,
Ze neniiteba pi nakladce sypkych materidha dopravni progtdek potelnim nabrani lopaty
popojizdt s nakladé&em nebo dopravnim prégstikem pi vysypu lopaty, jelikoZ se poatd
pouze vyloznik s lopatou. Pouzivarchto naklad&i se rozdilo nejen ve stavebnictvi,

ale v celém narodnim hospadivi [3].
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Obr. 26: Lopatovy naklada¢ otoény
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

3.3  Nakladni automobily a via&na vozidla

Doprava stavebnich matefi& jinych potebnych z#zeni v od¥tvi stavebnictvi ped-

stavuje nejutSi materialovy tok ze vSech a#tvi narodniho hospodstvi. Tento proces zahr-

nuje vlastni dopravu, nakladku, vykladku, skladdvaiadu dalSich operaci se Zngm ob-

jemem rénich praci [3].

Struktura pouzivanych dopravnich prostredki ve stavebnictvi ma iblizné proporce:

b)

silni¢ni preprava bezkolejovymi prasidky 92 %,
Zeleznéni preprava 7 %,

vodni doprava 1 % [3].
3.31 Rozdéleni nakladnich vozidel a vieki

Podle uspd&adani a (elu karosérie

valniky — maji pevnou nesklopnou karoséritamou pro dopravu kusového zboZzi,
sklapce — maji sklopnou karosérii (korbu) s ozeaim S1 pro sklami pouze dozadu,
nebo S3 pro skl&mi na vSechnyfit strany. Jsou weny pro sypkeé i kusové stavebni ma-

terialy.

Podle (&elového provedeni podvozku

vozidla ugena pro silnini prepravu,
terénni vozidla,

specialni vozidla.
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3. Podle druhu a konstrukce

a) podvozky se stalou (neodpoijitelnou) karosérii (iatra sklagce),
b) tahaové podvozky ufené pro nasy,

c) taha&ové podvozky utené pro pivesy,

d) podvozky pro specialnicély,

e) traktorové tahée.

4. Podle uzitkové hmotnosti nakladu

a) lehka vozidla pro hmotnosti nadkladu do 5 t,
b) stredni vozidla do 12 t,
c) tézkavozidlado 25t,

d) velmi t&Zka vozidla pro hmotnosti nakladu (25 az 350) t.

5. Vleéna vozidla

a) privésna,

b) nawsna]|3].
3.3.2 Valnikové automobily

Valniky maji pevié namontovanou nastavbu a jejich stavba je jedngjednodussSich
vibec. Vyuzivaji se proippravu odolného nebo kvaktzabaleného zboZi. Vozidlo je mozno
nakladat zeit stran vysokozdviznym vozikem nebtipadré jefabem shora. Na valnikovou
nastavbu je mozné dodatg nainstalovat demontovatelnou konstrukci pro zako#né plo-

chy plachtou.

Konstruk éni provedeni valniki

Valnikové automobily (valniky) maji otéeny loZny prostor s rovnou podlahou, ohrani-
¢eny odnimatelnymi kimicemi a zadnindelem. B@nice v@@edu za kabinou je pevna. Valnik
muze byt vybaven hydraulickou rukou pro nakladani Ztb& materialu. Hydraulic-
ka ruka je ve #Sin¢ pripadi montovana za kabinatidice mezi kabinu a korbu, ve vyjirte
nych gipadech se montuje u zadnitela korby. Takto umisha ruka pak umaitje nakladat
material i na pivés. Na zadnéelo je mozné namontovat zvedaci ploSinu. ZbozZajermpozné

skladat i s maniputaim vozikem.
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Obr. 27: Valnikovy nakladni automobil Praga V3S
Zdroj: http://www.rhino3d.sk/viewtopic.php?t=1742]1

3.3.3 Sklapéckové automobily

Sklapckové automobily nebo také skke maji zakladni koncept jako valnikova na-
stavba. Rovnou plochu korby ohrémji odnimatelné binice a pevn&elo. Zasadni rozdil
od valnikového provedeni nastavby je v moZznosbtsihi celé nastavby i s naloZzenym mate-

ridlem za vozidlo i mimo osu vozidla.

Konstrukce a vyuZziti

Sklopeni nastavby zaji§je sklopny mechanismus, ktery spojuje néstavbu
s podvozkem automobilu. Jednostranny skdagklapi pouze dozadu za vozidldistranny
sklapsc i do boki. Bo¢nice korby, ktera je Migdu ve sréru jizdy vzdy pevna a&sSinou fre-
chazi do ochranné konstrukce protazené az nad kaidiiie (dumpery). BZzna provedeni
sklapsca jsou:

. Jednostranny sklé&p — &tSinou sklopny sirem dozadu. Odnimatelna byva pouze zad-

ni bainice, @ip. zcela chybi. V takovychifpadech brani vysypani materialu sklon kor-
by. Tohoto zfisobu se vyuziva jak u samostatnych vozidel (dumges i u sklapcich
NaWSa.

. Dvoustranny skl& — zadni bonice je pevna, skl@pi nastavby je do bakautomobi-

lu. Tyto sklagcée se vyuzivaji fedevSim v souprawspojené siivésem stejného druhu,
tedy dvoustranhisklopnym. Vysyp nakladu je mozné i bez rozpojenipsavy.

»  Tiistranny sklage — sklagni korby do stran i dozadu. Ski&pge mozné vyuZivat samo-

statré i v soupra¥ s givésem. Ve ¥tSirg pripadi maji tyto nastavby stejnvysoké

bocnice korby a zdvihaci mechanismus ugrigtve stedu korby.
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Sklapsckové automobily se vyuZivaji ve stavebnictvi pteyoz sypkych a kusovych
materiat,, v zenédélIstvi jsou pak skl&xe predevsim s vysokymi aicemici zcela uzave-
nou (@ip. opatenou plachtou) nastavbou prepoz a ochranu zefdélskych produki pred
powetrnostnimi vlivy. Sklapée maji nosnosti od&kolika set kilograni (Multicar) az po spe-
cidly s nosnosti desitek tun. N&$i jsou sklapee ukené pro provoz v povrchovych dolech,
které dosahuji nosnosti stovek tun. Hmotnosti antoy vozidel nedovoluji jejich pouziti

v béZném provozu.

o= L0 = 336

w0 | am I - [_.__3;5.'9

7000

Obr. 28: Tristranny sklapé¢ Tatra 815 S3
Zdroj: VANEK, Strojni zaizeni pro stavebni prace, 1994 [3].

3.34 Vle¢né vozidla
a) privésna ktera jsou spojovaci ojifipojena k nakladnimu automobilu (t&hanebo
k traktoru,

b) navésndjsou k tahd napojena tak, Z&ast své hmotnosti z vlastni konstrukce i nakladu

se [fenasi na hnaci ndpravu téda zlepSuji tak jeho tahové vlastnosti [3].
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A. Privésna vozidla

1.

Valniky a sklapéée (Obr. 29) pro dopravu sypkych nebo kusovych maleri
o nosnostech 5, 10 az 22 t,

Podvalniky¢i trajlery jsou v provedeni:

a) ploSinovém,

b)  hlubinném,

Privésy pro dopravu dlouhych kremen,

Privésy pro prevazeni panai [3].

—_— VA
B e
 E A ! |t 4 T
S e S s M
T o R | ;
BN 5| e,
| 1
" .
l |
| |._1050 |
2900 1150 | . 1780
o 6500 2300

Obr. 29: Valnikovy p¥ivés
Zdroj: http://forum.valka.cz/attachments/1058/Rorove _n__ rt.jpg [12].

B. Nawsna vozidla

Vzhledem k piznivym jizdnim i zatZovacim vlastnosteng¢thto souprav doznavaji ve-

likého uplatrni v celos¥¢tovem ngfitku.

1.

Navésova vozidla pro dopravu sypkych a kusovych materlé. RAm nagsové korby
se osazujefpdnicasti pomoctepu a kloubu na tmici automobilového talia, nad je-
ho zadni napravou. N& ma mechanicky ovladaneé &deperné nohy, které umaiiji
jeho odstaveni od tate,

Navésova korba pro jednostranné sklagni je v provedeni dvou nebéinapravovém.
Pripojeni na tah&je stejné jako vigdeslém fipack,

Navésove podvalnikyjsou z technickych i provoznichidodi nejhledasjSi a ve swté
nejrozsahlejSi. Rozteni podle pétu naprav:

a) dvounapravové — nosnosti 20 az 50 t,

b) tinapravové — nosnosti do 70t,

c) c¢tyfnapravoveé — nosnost do 100 t.
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Navésné soupravy pro frepravu dlouhych prvkia. Mezi grednim tah&m a zadnim

vozikem je po celé délce nosna ocelova konstrukeislym cepem je uchycena nacto

n¢ taha&e a vzadu na tm¢ podvozku dvounapravového vozikuwchto na¥si se pou-

Ziva k dopraw ocelovych nosnik trubek a jinych t§yovych material, které nejsou sa-
monosné. B dopra¥ delSich samonosnychtdmen, nosnik mostnich nebo ocelovych
konstrukci jsou pouzivany do nosnosti az 200i¢e ¥3].

570
[
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|
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Obr. 30: Nawésny podvalnik tinapravovy

Zdroj: http://www.mosslogistics.cz/vozovy-park [12]
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4  Cil prace a pouzité metody

Cilem prace je vyr vhodného adaptéru podkopové |zice petni lopatovy naklada
a vybér nového nékladniho automobilu v rdmci obnovy giéiteo strojniho vybaveni.
Na zaklad vicekriterialnich metod bude vybran vhodny adapt@avrzen nejvhodisi zpi-

sob financovani. Stejnym @gobem bude vybran i novy nakladni automobil.

Podnik vlastnitelni lopatovy nakladana kolovém podvozku s dajdovym zametacim
zarizenim. Na tento nakladdze instalovat adaptér podkopové Izice. Totugetdniku nakla-
dy na prongjem rypadlo-naklagav gipadct provadni vykopovych praci (nap zakladové
pasy, drobné terénni Gpravy, vykopy pro trasy veddy apod.). Vyhoda sgiva nejen
v Uspde finartnich prostedk, ale i ve ¥tSim vyuziti nakladée.

Dale podnik vlastni valnikovy nakladni automobilid&vktery je v provozu od roku
2001. Automobil je tedy pouzivan vice jak 10 leprato se uvazuje o jeho prodeji a nakupu

noveho sklagciho automobilu.

4.1  Vybér investice pomoci vicekriterialniho rozhodovani

Rozhodovacimi procesy se &&$€ji rozumi procesyeseni problérin (rozhodovacich
problémi) s vice nez jednou variantdéeSeni. VyBr varianty utené k realizaci, tvdci zaw-

recnou fazi rozhodovaciho procesu, je jeho vyvrchoreaigedstavuje vlastni rozhodnuti [5].
4.1.1 Metody stanoveni vah kritérii

V sowasné dob existuje ¥tSi paiet metod, jejichZz pomoci lze stanovit vahy jednrotli
vych kritérii rozhodovani. Tyto metody se vzajenouliSuji jednak svou slozitosti, jednak

nara:nosti na informéni zabezpé&eni [5].

Z hlediska informaniho zabezpgeni Ize metody stanoveni vah kritérii rélitddo dvou

skupin:

1. skupina — metody, které nevyzaduji znalogsledki variant vzhledem k jednotlivym
kritériim rozhodovani,

2. skupina — metodyipdpokladajici znaloséthto disledki [5].
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Metody skupiny 1, pro jejichZ uplatni neni feba znalosti @sledki variant, niizeme
opet rozctlit do dvou skupin:

a) metody gime,

b) metody nefimé [5].

U piimych metod ufuje hodnotitel imo nenormované vahy jednotlivych kritériiiP
mé metody jsou zrta¢ jednoduché a nekladou na hodnotited&Sivnaroky. Do skupinyif

mych metod mzeme zéadit tyto metody:

. klasifikace kritérii doitid,

. piitazeni bod ze zvolené bodové stupnice,

. hodnotici stupnice (linearni nebo nelinearni),

. Metfesselova alokace,

. srovnani vyznamu kritérii z jejich prefergriho pdadi [5].

Nepiimé metody, mezi které zmdime metodu parového srovnani a Saatyho metodu,

v s

jsou porkud slozi&jSi nez metody imé. Jejich spolaym rysem je, Ze ke stanoveni vah

kritérii se dospiva (jednodussitislozitejSimi postupy) na zakla&dpreferenci dvojic kritérii,

resp. intenzitydchto preferenci [5].
4.1.2 Metoda poradi

Tato metoda vyZaduje pouze ordinalni informaci.ovnédvame kritéria podleiteZitos-
p (= paet variant), dalSi v gadi pak obdrzi o 1 bod m&nez gedchozi, az nejmérdulezi-

té kritérium dostane pouze 1 bod [6].

Vahy kritérii ucime tak, Zze firazené hodnoty jednotlivym kritériim v§léme celko-

vymi body, které byly rozdany.
4.1.3 Bodovaci metoda

Bodovaci metoda je zaloZena na kvantitativnim obodni dilezitosti kritérii pomoci
bodovaci stupnice, ktera vyjagie podle paeby stup& hodnoceni. Zvolena bodovaci stupni-
ce mize mit podle povahy rozhodovaci Ulohmy paet stugiti nag. 5, 10, 100. Kritéria

jsou hodnocena tak, Zém je kritérium dilezitéjSi, tim je jeho bodové ohodnoceni vyssi. Vy-

pocet vah je stejny jako u metodyijaali [7].
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4.1.4 Saatyho metoda

Saatyho metoda nebo také metoda kvantitativnihovgéio srovnani slouzi kdeni
vah kritérii. Za pomoci fgdem utené bodoveé stupnice se porovnava kazda dvojiceérikrit
a hodnoceni se vyplni do tzv. Saatyho matice §milislovy velikosti preferenci i-tého krité-

ria oproti j-tému kritériu se uspadavaji do této matice.

Uspaadavani probiha nasledujicimizpbem: jsou-li i-té a j-té kritéria rovnocenna,
je s = 1, preferuji-li slab i-té kritérium ged j-tym, je $ = 3, atd. Je mozné pouzivat i me-
Zistupré (hodnoty 2,4,6,8). Je-li preferovano j-té kriténiypred i-tym, zapiSi se do Saatyho

matice gevracené hodnotyi(s 1/3 — i slabé preferenci, atd.).

Na diagonale Saatyho matice jsou jé#tgj protoze kazdé kritérium je samo 8abv-
nocenné). Zadku matice se vygtou geometrické @mery, tj. vSechnaisla viadku se vy-
nasobi a ze sdinu se provede k-td odmocnina. Naskede geometrické pméry radka se-
¢tou a kazdy znich se timto swem vydli. Vysledkem jsou vahy, jejichz suma
jerovna l [7].

4.2  Vybér financovani investice

4.2.1 Metody odepisovani

Linearni odepisovani

Pti linearni (rovnondrné) metod odepisovani (ktera se upiaje predevsim u budov,
staveb a u strjtam, kde neprobihaji rychlé technické inovace)pdgisy rozvrhuji na jed-
notliva léta fungovani investice stejnym podileroeny majetku. # tom se obvykle nebere
ohled na stupevyuziti majetku viéiznych obdobich fungovani [8]. Odpisova sazba (Wi

lohu¢. 4) a r@ni vySe odpis se uti takto:
V prvnim roce odepisovaniRO = VC * (S;/100) (1),
V dalSich letech: RO =VC * (S/100)(2),
kde RO ... roni odpis,

VC ... vstupni cena,

S, resp. S ... réni odpisova sazba v prvnim roce, resp. dalSiclkehdi@).
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Line&rni odepisovani nemusi vést k roviomému zatiZeni jednotlivych vyroblodpi-
sy. V prvnich letech Zivotnosti se obvykle vyrabighem vice produkce, nez pégdLine-
arni odepisovani proto nezauje vzdy spravny odraz fyzického opetteni hmotnéeho inves-

ticniho majetku, nemluvuz o jeho moralnim opibeni [8].

Jestlize podnik viiadi majetek five, nez je odepsan,ibe neodepsanatast najednou
zahrnout do néklada sniZzit o to i zaklad pro dae zisku. V opéném gipact se po odepséani
porizovaci ceny jiz odpisy neprov§d ¢imz dochazi kirstu zisku i daového zakladu [8].
Degresivni odepisovani

Pfi degresivnich (zrychlené) metodach sénfoodpisy v piibéhu Zivotnosti majetku

shiZuji. Nejvice se odepisuje naatku zZivotnosti investice, nejmé&koncem Zzivotnosti [8].

Odpisy se stanovi v prvnim roce jako podil vstugery majetku aijprazeného koefici-
entu pro prvni rok odepisovani. V dalSich leteck je&o podil dvojnasobkuistatkové ceny
majetku a rozdilu mezifgazenym koeficientem pro zrychlené odepisovani é&epo let,

po které byl jiz odepisovan [9].
V prvnim roce odepisovaniRO = VC / K1 (3),
V dalSich letech: RO=2*VC/[K-(r-1)] (4),

kde RO ... roni odpis,

VC ... vstupni cena,

Ky ... koeficient pro zrychlené odepisovani v prvmoue,
K ... koeficient pro zrychlené odepisovani v dal3atkch
r ... paadovy rok odepisovani [9].

4.2.2 Anuitni splaceni

V praxi se nejastiji Ize setkat s fipady, kdy konéna jistina neni vyplacena naradz na
konci daného obdobi, ale je splacena postighem doby vazanosti praetlki jednotlivymi
splatkami. Pokud se jednéa o pravidelné splacestejaé vysi, jedna se o tzv. anuitu [9].

Anuita je peve stanovena petini ¢astka, ktera je dtiteli splacena v pravidelnych in-
tervalech. VySe anuity je stanovena tak, aby zé@éuobdobi soéet anuit splatil zajgcenou
castku wetre aroku. Anuitni splatka tedy zahrnuje ja&st€né splaceni jistiny, tak splaceni
aroku [9].
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Anuitni splatka se stanovi dle vztaltu= K, * (g —1) / (d' = 1)(5)
kde K, ... paéateni jistina,

[ ... urokova sazba,

n ... pa@et let [9].

V piipact anuitnich splatek dluznik splaci splatky jistingetré Groku pravideld ve
stejné vysi, ficemz pomdr samotné splatky (Umoru), ktera ufae UwWr a urok,
se v jednotlivych urokovacich obdobich liSi. Nepiy&irok plati dluznik za prvni Urokovaci
obdobi, nebt predmétem zurd@eni je cela vySe poskytnutéhoétw. Zarovaé vsak plati nej-
nizSi splatku Usru, ktera se stanovi jako dajm do stanovené anuitni splatky (splatka = anu-

N 1

ita — Urok). Naopak posledni anuitni splatka zajegrmejvysSi (a kormé) umdeni Uvru

s

nich toki a moznosti planovani finanich naklad [9].

4.2.3 Néakup za hotové

e

¢i leasingem, avSak ma nejvysSi narok na okamziksiditu. Vybér této formy financovani
zavisi redevsim na vlastni finani situaci podniku. # nakupu za hotové jsou tiav¢ uzna-

telnymi vydaji odpisu zakoupené investice [9].
Netto vydaj = ¢astka skuta&nych vydajia — daiova uspora(6),

Daiova uspora = suma odpié * D (7),

kde Pc ... pbizovaci cena,
D ... sazba danz pijma / 100.
4.2.4 Uveér

Nez budeme mluvit ouznych typech bankovnichigek, povSimgme si zajimavého
obecného pravidlaCim vice si od banky vygéime, tim vy3si Grokovou sazbu budete muset
platit. Mize vSak pjit okamzik, kdy vam banka dalSiijgku prost odmitne, & jste ochotni

zaplatit jakykoli urok [4].

Bankovni U¥r je vztah mezi klientem a bankou, na zaklaterého mu bankadpsi pe-
nize za pedem sjednanych podminek. ddye poskytnut BZznym olganim, fyzickym osobam

(podnikatehm) a pravnickym osobam [9].
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Pro obéany:

. spotebni Uvry,
. avéry na nemovitosti,

. avéry pro osobni cely bez uvedenidelu.

Pro fyzické osoby (podnikatele) a pravnické osoby:
. provozni O¥r,

. investeni Owr.

Vyhody bankovniho Uwru:

. pofizena investice je phmajetkem podnikatele,

. aroky jsou déove uznatelnym vydajem,

. operativni a komplexni @ovani vybranych provoznich a investich poteb na zakla-
dé smlouvy o U¥ru,

= realizace i finating narané investini akce.

Nevyhody bankovniho U¥éru:

. administrative i caso¥ nara@ne,
. poplatky za poskytnuti @wu,
. podrobna analyza podnikatelského 2am

. ru¢eni v hodnat vice nez sta procent fipovaného zbozi.

Podobs jako u nakupu za hotové jsou odpisyio& uznatelnym vydajem.iPzohled-
néni daiového efektu neni mozné vzit v ivahu jen dobu spliagwru, ale celou dobu odpi-

sovani majetku, protoze investice budaéaley efekt zgisobovat i po tuto dobu.
Netto vydaj = ¢astka skuta&nych vydajia — daiova uspora(8),
Daiova uspora = (suma odpié + uroky z avéru) * D (9),

kde D ... sazba darz prijma/ 100 [9].
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4.2.5 Leasing

Jestlize podnik péebuje zajistit vyrobu svych vyrobika poskytnuti sluzeb obnovou
nebo roz&enim fixniho majetku, neni vzdy nutné a vyhodné&zmvat tento majetek do své-
ho vlastnictvi koupi z vlastnich zdo§i na Owr. Vlastréni majetku neni nezbytnou podmin-

kou pro jeho vyuZivani ve vyrobni a obchodinhosti [8].

Leasing (prondjem) je nastrojem vyuzivani majetkuugitou dobu, aniz se majetek

stava podnikovym vlastnictvim. UZivani majetku giekleno od jeho vlastnictvi [8].

Z pravniho hlediskafpdstavuje leasingistranny pravni vztah mezi dodavatelem, pro-
najimatelem a najemcemii fxterém pronajimatel kupuje od dodavatele majet@oskytuje
jej za aplatu do uzivani najemci. Vlastnikem majgtkpronajimatel [8].

Z finarcniho hlediska mizeme leasing charakterizovat jako alternativni isgheicformu
financovani dlouhodobych pgeb podniku cizim kapitalem. Od bankovnichitiva jinych
forem ciziho kapitélu se liSitedevsim tim, Zed¥itel-pronajimatel (leasingova spot®st) se

stava vlastnikem zbozi [8].

Je zvlastni formou pronajmu, kdy najemce plati pjiomateli nahradu za uzivanitiiza
zeni, rizika, zisku a dalSich naktagronajimatele [9].
Druhy leasingu

a) dle miry kryti pdizovaci ceny pedmtu leasingu, délky pronajmu a miry amortizace:

. Leasing finanéni (kapitalovy): najemce mar@dnet leasingu v plném uZzivani, ale je
ve vlastnictvi pronajimatele s tim, Ze vSechny §kaglatby souvisejici s uzivanim hra-
di sdm najemce. Celou dobu pronajimani je pronéginastnikem pedmétu a vede ho
ve svém majetku a odepisuje si ho, po wemn leasingové smlouvyigchazi pednet
do vlastnictvi uzivatele za Uhradu nebo bezglanto za podminek stanovenych ve
smlouw.

. Leasing operativni (provozni): prosty pronajem majetku na zakladjemni smlouvy.
Jedna se o kratkodoby pronajem, kdy pronajimatskytuje ndjemci i dalSi sluzby (po-
jisténi, adrzba, odstievani poruch a Skod, aj.) Suma splatek najemnébdsvuje
pouzecast z péizovaci ceny najatééei, a proto po skareni najmu neniiedntt piné

odepsan a vraci se&ppronajimateli, ktery jej fize ot pronajmout nebo prodat.
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Leasing zg@tny: je specifickou formou finamiho leasingu. Pronajimatetgainet pro-
najmu kupuje od najemce a naslédnu jej pronajme na zakladeasingové smiouvy.
Neni zde iteti strana prodejcer@dnetu leasingu, nelib prodejcem je pronajimatel.
Na konci zgtného leasinguiigbira najemce jeha@dn®t zpet do sveho vlastnictvi.

dle teritoridlniho hlediska:

leasing tuzemsky,
leasing zahragini.

dle charakteru dastniki leasingové operace:

leasing primy: vSe kolem celé operace organizuje a financuje gamajimatel nebo
v pripact finantni nar@nosti se na leasingové operaci podilérém jes¢ bankovni in-
stituce.

leasing nefFimy: na leasingové operaci se podili vice investarto z dvodu rozlozeni
rizika financovani, pop se zapojuji dalSi subjekty, jako jsou dodavatak&
bo rwitelé [9].

Existuje dalStada specialnich driiHeasingovych operaci, které se od sebed&iymi

zpasoby gevodu vlastnictvi fledmétu leasingu po ukaeni leasingové operace, spegifisti

financované komodity, velikosti finaniho objemu operac# osobou rditele [9].

Vyhody leasingu

Pro najemce:

Leasingoveé splatky si najemcétidje do naklad a snizuji tak zaklad danz prijmu.
Zbozi se promitne v nédkladech firmyt$inou dive nez pi béZném odepisovani,
z ¢ehoz vyplyva, Ze dochazi kaiké Uspde pi placeni dani. Tento #Zgob Iépe kopiruje
moralni zastaravani investic, a tim unig jejich¢astjSi obnovu a modernizaci,
Pdizeni investice i bez piabné vyse kapitalu,

Minimalni administrativni naklady,

Parizeni investice je dostupjSi nez poizeni irem,

Najemce si udrzuje likviditu podniku, protoZe leasnevaze hotové finani prostedky

a [izniveé ovliviiuje cash-flow.
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Pro leasingovou spalrost:

. Pronajimatel neni vystaveitiils velkému riziku spojenému s pronajmeiegnttu lea-
singu, protoZze ma nargunet leasingu zastavni pravo vzhledem k vlastnickémavyp
na zbozi,

. Pronajimatel odepisuje pronajimany majetek v sautadlatnou legislativou,

. Pronajimatel uuje vysi a splatnost najemného [9].

Nevyhody leasingu

Pro najemce:
. najemce neni po dobu trvani leasingové operacénikasn, a proto nefize uplatnit

odpisy jako daové uznatelnou polozku,
. Ztrata moznosti uzivani a naroku na naslednou kpiipiezaplaceni splatky,
= Vpfipad ztraty nebo zmeni gednEtu pronajmu nema najemce narok na navraceni
zaplacenych splatek [9].
Danov¢ uznatelnymi vydaji jsouipfinancovani investice leasingem leasingove splatk
v pIné vysi (bez DPH) spolu gipluSnowasti akontace [9].
Netto vydaj = ¢astka skuta&nych vydaja — daiova uspora(10),
Daiova uspora = (suma leasingovych splatek + 1/n * aktace) * D (11),
kde n ... poet leasingovych splatek,
D ... sazba dahz prijma/ 100 [9].
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5 Vlastni prace

5.1 Obnova lopatovéhaotelniho nakladate

Podnik vlastnicelni lopatovy nakladaBobcat S175 s adaptérem zametacihdzeai.
Na tyto stroje Ize instalovat nigghbherné mnozstvi dalSich adajtgako je bouraci kladivo,
skrejpr apod. Podnikasto vyuziva sluzeb subdodavatero zemni prace mensiho rozsahu.
Z toho divodu je vhodné navrhnout zakoupeni adaptéru podkpptice. Znéka stroje je
dana, a tak i adaptér je mozny pouze od této fifkryna Bobcat ma v nabidcg adaptéry

podkopove IzZice.

Lopatovy naklada¢ Bobcat S175
Technicka data stroje

Jmenovita provozni nosnost: 860 kg,

Bod pretizeni: 1 872 kg,

Vykon ¢cerpadla: 64 I/min,

Vystupni tlak na rychlospojkach: 22,4 — 23,1 MPa,
Rychlost pojezdu: 11,8 km/h,

Vykon motoru: 34,3 kW,

Primérna spateba nafty: 4,5 |/Mth,

Tocivy moment @i ot./min.: 145 Nm,

Patet valdi: 4,

Zdvihovy objem: 2196 cth

Kapacita palivové nadrze: 90,8 1,

Provozni hmotnost: 2 853 kg,

Rizeni sndr a rychlost se ovlada: #&wma ovladacimi pakami,
Hydraulické zvedani a nakl&mi: samostatné pedaly,
Predni gidavna hydraulika: elektricky spit©iaa pravé ovladaci pace [16].
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5.1.1 Varianty adaptéru podkopové Izice

Varianta €. 1 - Bobcat Bob-Tach

Obr. 31: Adaptér podkopové Izice Bobcat Bob-Tach
Zdroj: http://www.bobcat.cz/ [12].
Z&kladni parametry

. hmotnost rypadla bez lopaty 308 kg,
. nat&eci uhel 48°,

. rypna hloubka 1 830 mm,

. dosah 1 957 mm,

= cena 160 000 &Kbez DPH [17].

Varianta €. 2 - Bobcat R30S

Obr. 32: Adaptér podkopové Izice Bobcat R30S a R35S
Zdroj: http://www.bobcat.cz/ [12].
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Zé&kladni parametry

. hmotnost rypadla bez lopaty 840 kg,
. nat&eci uhel 90°,

. rypna hloubka 2 990 mm,

. dosah 3 757 mm,

. cena 320 000 &Kbez DPH [18].

Varianta €. 3 - Bobcat R35S

Zakladni parametry

. hmotnost rypadla bez lopaty 850 kg,
. nata&eci uhel 90°,

. rypna hloubka 3 510 mm,

. dosah 4 275 mm,

. cena 360 000 &bez DPH [19].

Stanoveni kritérif

Stanoveni kritérii, podle kterych bude na zaklatcekriterialnich metod vybran nej-

vhodrgjSi adaptér podkopové IZice.

. Cena — nizSi cena, lepsi varianta,

. Hmotnost (bez lopaty) — je nutnéepravovat adaptér spol@ scelnim nakladéem,

. Uhel nat@eni rypadla — velmiileZité pro pracovni operacestsi je lepsi,

. Dosah —¢im vy3Si hodnota, tim lepsi,

. Rypné hloubka €im vysSi hodnota, tim lepsi,

. Stabilizace — stabilizace podvozku jé pemnich pracich velmitdezita. Zde jsou moz-
né dva druhy zaji8hi stabilizace. V prvnfadt podvozkem naklada a v druhém ifp-

padt vlastni konstrukci stabilizatoru, ktera je &asti adaptéru.
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51.2 Vybér adaptéru pomoci vicekriterialnich metod

Metoda poradi
Stanoveni jednotlivych vah kritérii podle metodygi a nasledné ¢gni nejvhodyjsi

varianty jsou nazrigny v edchozi kapitole ,,Cil a pouzité metody*.

Tab. 3: Zakladni kritéria adaptéri

Bobcat BOB-TacH Bobcat R309 Bobcat R35 Jednotky

1. Cena 160 000 320 000 360 00( ¢ K
2. Hmotnost
(bez lopaty) 308 840 850 kg
3. Uhel natoeni 48 90 90 o
rypadla
4. Dosah 1957 3 557 4275 mm
5. Rypné hloubka 1830 2990 3510 mm
6. Stabilizace Podvozek Vlastni Vlastni i
' naklad&e stabilizator | stabilizator
Tab. 4: Ohodnocena kritéria adaptéi
Bobcat BOB-Tach] Bobcat R304 Bobcat R359
1. Cena 3 2 1
2. Hmotnost (bez lopaty 3 2 1
3. Uhel nateeni rypadla 1 3 3
4. Dosah 1 2 3
5. Rypna hloubka 1 2 3
6. Stabilizace 1 3 3
* NejlepSi hodnota obdrzela nejvice fiod
Tab. 5: PFifazeni vah kritériim adapténi podle metody pd&adi
kritéria 1. 2. 3. 4, 5. 6. >
poradi dilezitosti 1 6 4 2 3 5
piitazené hodnoty (p| 6 1 3 5 4 2 21
vahy (v) 0,29 0,05 0,14 024 0,19 0,10 1

* Kritérium na prvnim mist ma nejvysSi hodnotu vahy.
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Tab. 6: Vybér varianty adaptéru podle metody pd‘adi

Bobcat BOB-Taclf Bobcat R30S| Bobcat R35S
1. Cena 0,86 0,57 0,29
2. Hmotnost 0.14 0.10 0.05
(bez lopaty)
3. Uhel natoeni 0.14 0.43 0.43
rypadla
4. Dosah 0,24 0,48 0,71
5. Rypna hloubkg 0,19 0,38 0,57
6. Stabilizace 0,10 0,29 0,29
Y bodx dle
metody pdadi 1,67 2,24 Ze

* NejlepSi je varianta s nejvySSim bodovym hodndmen

Pomoci metody gadi byla jako nejvhodijsi zvolena varianta adaptéru podkopoveé Izi-
ce Bobcat R35S.

Bodovaci metoda

Zakladni hodnoty prdeSeni vicekriterialnino hodnoceni podle bodovadiothe jsou
v Tab. 3 a 4. Stanoveni jednotlivych vah kritémidfe bodovaci metody a naslednéeumi

nejvhodrjSi varianty jsou nazrteny v fedchozi kapitole ,,Cil a pouzité metody".

Tab. 7: Pfifazeni vah kritériim adaptéri podle bodovaci metody

kritéria 1 2 3 4 5 6 )

body (5) | 80 30 40 40 60 30 280
vahy (v) | 0,29 | 0,11 | o0,24] o0,24] o021 o011 1

* Kritérium na prvnim mist ma nejvyssi hodnotu vahy.
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Tab. 8: Vybér varianty adaptéru podle bodovaci metody

Bobcat BOB-Tacl] Bobcat R30S|] Bobcat R35S
1. Cena 0,86 0,57 0,29
2. Hmotnost 0.32 0.21 0.11
(bez lopaty)
3. Uhel natoeni 0.14 0.43 0.43
rypadla
4. Dosah 0,14 0,29 0,43
5. Rypna hloubka 0,21 0,43 0,64
6. Stabilizace 0,11 0,32 0,32
Y bodx dle
metody bodovaci 1,79 ees 2,21

* NejlepSi je varianta s nejvySSim bodovym hodndmen
Pomoci bodovaci metody byla jako nejvhg8nzvolena varianta adaptéru podkopové

IZice Bobcat R30S.

Saatyho metoda
Zakladni hodnoty prdeSeni vicekriteridlniho hodnoceni podle Saatyhoodyefjsou

v Tab. 3 a 4. Stanoveni jednotlivych vah kritéodfe Saatyho metody a naslednéemi nej-

vhodrgjSi varianty jsou naziany v gedchozi kapitole ,,Cil a pouzité metody*.

Tab. 9: Parové porovnani kritérii adapténi
Cena |Hmotnos{ Uhel | Dosah|Rypna hl}Stabilizacd

Cena 1 9/1 5/1 3/1 3/1 6/1
Hmotnost (bez lopaty) 1/9 1 2/1 1/1 1/1 2/1
Uhel nat@eni rypadla] 1/5 1/2 1 3/1 5/1 1/6
Dosah 1/3 1/1 1/3 1 3/1 1/5

Rypna hloubka 1/3 1/1 1/5 1/3 1 1/5

Stabilizace 1/6 1/2 6/1 5/1 5/1 1
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Tab. 10: Frifazeni vah kritériim adapténi podle Saatyho metody

Rypna
hl.

Cena 1,00 9,00 5,00 3,00 ( 3,00 6,00 2430,03,67| 0,46

Ceng Hmotnos{ Uhel| Dosah Stabilizacdq S R | Vi

Hmotnost

0,11} 1,00 | 2,00 1,00 1,00 2,00 0,44 0,8D,11
(bez lopaty)

Uhel nat@eni

0,20 0,50 |[1,00{ 3,00 5,00 0,17 0,25/ 0,79,10
rypadla

Dosah 033 1,00 |0,33 1,00 3,00 0,20 0,07 0,64,08

Rypna hloubk4 0,33| 1,00 | 0,20 0,33 | 1,00 0,20 0,00 | 0,410,05

Stabilizace | 0,17 0,50 6,00 5,00 ( 5,00 1,00 12,50| 1,5P0,19

z 7,90 1,00

* Kritérium na prvnim mist ma nejvyssi hodnotu vahy.

Tab. 11: Vybér varianty adaptéru podle Saatyho metody

Bobcat BOB-Tac] Bobcat R30S Bobcat R35S

Cena 1,39 0,93 0,46
Hmotnost 0.33 0.22 011
(bez lopaty)
Uhel nat@eni 0.10 0,30 0.30
rypadla
Dosah 0,08 0,16 0,24
Rypna hloubka 0,05 0,10 0,15
Stabilizace 0,19 0,58 0,58
Z bodi dle 215 229 1.85

Saatyho metody

* NejlepSi je varianta s nejvySSim bodovym hodndmen

Pomoci Saatyho metody byla jako nejvhgdnzvolena varianta adaptéru podkopoveé
|zZice Bobcat R30S.

Na zaklad vysledki jednotlivych metod byla zvolena jako nejvhéph varianta adap-
téru podkopové IZice Bobcat R30S, protozeéziléa ve dvou zeit provedenych metod.
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5.1.3 Néakup za hotové

Volba formy financovani adaptéru podkopové IZickupgm za hotové byla zvolena
z davodu volnych finatinich prostedki a také protoZe investice neni fitad priliS narana.

Investice byla odepsana linearnimigpbem odepisovani. Pro vyiip byly pouzity vzorce
1), (2), (6) a (7).

Zakladni udaje

. Paiizovaci cena 320 00&Kbez DPH,

. Odpisova skupina druha,

. Doba odpisovani 5 let,

»  QOdpisova sazba v prvnim roce 11 %,

. Odpisova sazba v ostatnich letech 22,25 %,

. Sazba danz gijmu je 19 %.

Tab. 12: Vypoéet vydaji na adaptér podkopové IZzice nakupem za hotové

Odpisy Uspora na danich Netto vydaje
1. rok 35 200 6 688 28 512
2. rok 71 200 13 528 57 672
3. rok 71 200 13528 57 672
4. rok 71 200 13 528 57 672
5. rok 71 200 13 528 57 672
Celkem 320 000 60 800 259 200

Koneiny netto vydaj na financovani adaptéru podkopovéelBobcat R30S bude
259 200 K bez DPH.

5.2  Nakup nového nékladniho vozu

Podnik vlastni dva nakladni automobily. Prvni jeoawbil zng&ky Nissan, ktery je
kontejnerovy s jednostrannym skéapm o celkové hmotnosti 7,5 t.G¥ byl pdizen na lea-
sing jako novy a je pouzivan od roku 2005. Drutgutomobilem je Avie, ktera je pouzivana
od roku 2001 a ma valnikovou nastavbu. Tento aubdnmeni ¥iliS vhodny pro podminky
pracovni operace prové&ek stavebni firmou. Z tohotaidodu je vhodné navrhnout jeho pro-
dej a nahradit jej novym nakladnim automobilem ldépsci nastavbou o celkové hmotnosti
do7,5t.
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Prioritni poZadavky na novy nakladniar

=  celkova hmotnost do 7,5 t,

. sklapgci mechanismus,

. parizovaci cena do 1 500 00GKez DPH.
Druharadé poZzadavky na novy nakladiizy

. flexibilni servisni sluzby,
. ergonomickeé vlastnosti,
. celkové zpracovani exteriéru/interiéru,

. kvalitni pouZzité materiély.
5.2.1 Varianty nékladnich vozi

Do uzSiho vybru byly vybrany tyto znéky automobii:

Varianta €. 1 - Avia D75

Obr. 33: Nakladni automobil Avia D75

Zdroj: http://www.avia.cz/cs/uvod/ [12].
Z&kladni parametry
. Cena 1 150 000 Kbez DPH,
. Celkova hmotnost 7 490 kg,
. Nosnost 3 969 kg,
. Délka korby 3 730 mm,
. Pcatet sedadel v kab#n3 ks,
. Vykon motoru 152 kW [20].
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Varianta ¢. 2 - MAN TGL

Obr. 34: Nakladni automobil MAN TGL
Zdroj: http://www.man-mn.cz/cz/cz.jsp [12].

Z&kladni parametry

Cena 1 400 000 Kbez DPH,
Celkova hmotnost 7 490 kg,
Nosnost 3 825 kg,

Délka korby 4 200 mm,
Pctet sedadel v kab#n2 ks,
Vykon motoru 132 kW [21].

Varianta ¢. 3 - Iveco Eurocargo

Obr. 35: Nakladni automobil Iveco Eurocargo
Zdroj: http://web.iveco.com/Pages/welcome.html [12]
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Zé&kladni parametry

. Cena 1 230 000 Kbez DPH,
. Celkova hmotnost 7 490 kg,
. Nosnost 3 600 kg,

. Délka korby 3 945 mm,

. Pctet sedadel v kab#n2 ks,

=  Vykon motoru 130 kW [22].

Stanoveni kritérii

Stanoveni kritérii podle kterych bude na zékladcekriteridlnich metod vybran nej-

vhodrgjSi nakladni automobil.

. Cena — niZSi cena, lepsi varianta,

. Celkova hmotnost — idealni hodnota je 7,5 t, daleyyssi je lepsi,

. Nosnost -€im vysSi tim lepsi

. Délka korby —¢im vy3Si hodnota, tim lepsi,

. Patet sedadel v kab#n- ¢im vySSi pdet, tim lepSi,

=  Vykon motoru —¢im vysSi hodnota, tim lepsSi.

5.2.2 Vybér ndkladniho automobilu pomoci vicekriterialnich meod

Metoda poradi

Stanoveni jednotlivych vah kritérii podle metodyguti a nasledné ¢gni nejvhodyjsi

varianty jsou nazrigny v gedchozi kapitole ,,Cil a pouzité metody".

Tab. 13: Zakladni kritéria nakladnich automobila

Avia D75 | Man TGL | Iveco Eurocargq Jednotky
1. Cena 1150000 1400 000 1 230 00d ¢ K
2. Celkova hmotnogt 7 490 7 490 7 490 kg
3. Nosnost 3969 3825 3 600 kg
4. Délka Korby 3730 4 200 3945 mm
5. Pa@et s_evdadel % 3 5 5 ks
kabing
6. Vykon motoru 152 132 130 kW
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Tab. 14: Ohodnocena kritéria nakladnich automobii

Avia D75 | Man TGL | Iveco Eurocargq

1. Cena 3 1 2

2. Celkova hmotnos 3 3 3
3. Nosnost 3 2 1

4. Délka Korby 1 3 2
5. P@et sefjadel Y 3 1 1

kabins
6. Vykon motoru 3 2 1

* NejlepSi hodnota obdrzela nejvice fiod

Tab. 15: Frifazeni vah kritériim nakladnich automobili podle metody pdadi

kritéria 1 2 3 4 5 6 >
poradi dilezitosti 1 6 2 5 3 4
piitazené hodnoty (b| 6 1 5 2 4 3 21
vahy (v) 0,29 0,05 0,24 0,10 0,19 0,14
* Kritérium na prvnim mist ma nejvyssi hodnotu vahy.
Tab. 16: Vybér varianty ndkladniho automobilu podle metody pdradi
Avia D75 Man TGL Iveco Eurocarg(
Cena 0,86 0,29 0,57
Celkova hmotnost 0,14 0,14 0,14
Nosnost 0,71 0,48 0,24
Délka Korby 0,10 0,29 0,19
Pacet sedadel v kabin 0,57 0,19 0,19
Vykon motoru 0,43 0,29 0,14
¥ bodi dle metody piadi 2,81 1,67 1,48

* NejlepSi je varianta s nejvySSim bodovym hodndmen

Pomoci metody pgadi byla jako nejvhodijsi zvolena znéa nakladniho automobilu

variantag. 1, Avia D75.
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Metoda bodovaci
Zakladni hodnoty prdeSeni vicekriterialnino hodnoceni podle bodovadiothe jsou

v Tab. 13 a 14. Stanoveni jednotlivych vah kritodle bodovaci metody a naslednéeui

nejvhodrjsi varianty jsou nazrteny v fedchozi kapitole ,,Cil a pouzité metody*.

Tab. 17: Fifazeni vah kritériim nakladnich automobili podle bodovaci metody

kritéria 1 2 3 4 5 6 )

piitazené body (o] 80 | 10 | 70| 50| 30| 30| 270
vahy (v) 0,30] 0,04 02d 019 o1t od1 1

* Kritérium na prvnim mist ma nejvyssi hodnotu vahy.

Tab. 18: Vybér varianty nakladniho automobilu podle bodovaci mebdy

Avia D75 Man TGL Iveco Eurocargq

Cena 0,89 0,30 0,59
Celkova hmotnost 0,11 0,11 0,11
Nosnost 0,78 0,52 0,26

Délka Korby 0,19 0,56 0,37

Potet sedadel v kabén 0,33 0,11 0,11
Vykon motoru 0,33 0,22 0,11

¥ bodi dle bodovaci metody 2,63 1,81 1,56

* NejlepSi je varianta s nejvySSim bodovym hodndmen

Pomoci bodovaci metody byla jako nejvhg8nzvolena znéa nakladniho automobilu

variantag. 1,

Avia D75.
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Saatyho metoda
Zakladni hodnoty prdeSeni vicekriterialnino hodnoceni podle Saatyhoodyejsou

v Tab. 13 a 14. Stanoveni jednotlivych vah kritgoidle Saatyho metody a naslednéeunf

nejvhodrjsi varianty jsou nazrteny v fedchozi kapitole ,,Cil a pouzité metody".

Tab. 19: Parové porovnani kritérii nakladnich autonobili

Celkova Délka Paiet Vvkon
Cena] hmotnost] Nosnos{ sedade y

korby . .| motoru

podvozku v kabing
Cena 1 9/1 3/1 6/1 5/1 5/1
Celkova hmotnost 1/9 1 1/9 1/6 1/6 1/6
Nosnost 1/3 9/1 1 6/1 7/1 6/1
Délka Korby 1/6 6/1 1/6 1 3/1 3/1
Paetsedadelv] .- | ¢, 1/7 113 | 1 31

kabing

1/6 1/3 1/3 1

Vykon motoru 1/5 6/1

automobihi podle Saatyho metody

Tab. 20: Pfirazeni vah kritériim nékladnich
, , Pciet ,
Cena Celkovel Nosnos Delka sedadel Uik S R | Vi
hmotnosit korby . - | motoru
v kabirg
3,00 6,00 5,00 5,00 4050J00 3®@2

Cena | 1,00 9,00
Celkoval 11| 100 011 | 017| 017] 017 5,9 m, 200,02
hmotnost

700| 600 756,00 3/@@32

Nosnost] 0,33 9,00 1,00 6,00
Délka
017| 6,00 017| 2,00 | 300 | 300/ 150| 1,0011
Korby
Poiet
sedadel{ 0,20| 6,00 014| 033 1,00 | 300| 017 | 079,08
kabing
Vykon 1 00| 6,00 017| 033 033 1,00| 002 | 0580,06
motoru
> |9,55/1,00

* Kritérium na prvnim mist ma nejvyssi hodnotu vahy.
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Tab. 21: Vybér varianty ndkladniho automobilu podle Saatyho metady

Avia D75 Man TGL Iveco Eurocargo
Cena 1,25 0,42 0,84
Celkova hmotnost 0,06 0,06 0,06
Nosnost 0,95 0,63 0,32
Délka Korby 0,11 0,34 0,22
Patet sedadel v kabén 0,23 0,08 0,08
Vykon motoru 0,17 0,11 0,06
2 bodi dle Saatyho metody 2,78 1,64 1,57

* Nejlepsi je varianta s nejvy$Sim bodovym hodndmen

Pomoci Saatyho metody byla jako nejvhgdnzvolena znéa nakladniho automobilu
varianta¢. 1, Avia D75.

Na zaklad vysledki jednotlivych metod byla zvolena jako nejvhépn znaka na-
kladniho automobilu varianta 1, Avia D75., protoze zwtila ve vSechitch provedenych
metodéach.

5.2.3 Vybér financovani investice

Bankovni U¥r i leasing je poskytnut Komémi bankou, ktera obstaravézny (et fir-
my. Jiz v minulosti Komeini banka poskytla podniku &v a v sodasné dob i leasing

na rypadlo nakladaV obou giipadech je doba splatnosti 5 let a vySe UrokovBysé2s p.a.
Bankovni Gvér

Uvér na néakladni automobil v hodrot 150 000 K bez DPH bude poskytnut s dobou
splatnosti na 5 let a irokovou mirou 6 % p.a. Sgpidbude rénimi anuitnimi splatkami.
Pro vypaty byly pouzity vzorce (1), (2), (5), (8) a (9).

Roeni vySe anuitni splatky:
1 150 000 * [0,06 * (1,08) / (1,06] — 1 = 273 005,86 K
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Tab. 22: Vypoéet vydajit na nakup nakladniho automobilu irem

Usporand Anuitni Netto
danich splatka vydaje
126 500 69 000 37 145 273 006 2358p1 1150|0204 006
255 875 56 760 59 401 273 006 213 605 945 994 6 246
255 875 43 785 56 934 273 006 216 0Y0 729 748 9 222
255 875 30 032 54 327 273 006 218 684 500 %27 2 9724

6

)

Rok Odpisy | Uroky Dluh Umor

BlwdE

5. 255875 15453 51 557 273 00 221 454 257 %53 7 588
Celkem| 1 150 000] 215029 259356 1365029 1105644 O 1 150 00(

Koneiny netto {isty) vydaj na financovani nakladniho automobiluigAlD75 U¢¥rem
je 1105 674 K bez DPH.

Leasing

Pro vypaty leasingového financovani byly pouzity vzorce.vidze a dale vzorce
(10) a (112).

Zakladni Udaje:

Doba prongmu 5 let,

Patet splatek 60,

Bez prvni miméadné splatky,

Leasingovy koeficient 1,20,

Zustatkova cena 0 &

Cena skutén¢ placena podnikem 1 150 000 * 1,20 = 1 380 00(h&z DPH,
Leasingova résicni splatka 1 380 000 / 60 = 23 000.K

Tab. 23: Vypatet vydaji na nakup nakladniho automobilu leasingem

Rok Redhl daloye VT el Uspora na danicl] Netto vydajg Jednotky
splatka
1. 276 000 52 440 223 560
2. 276 000 52 440 223 560
3. 276 000 52 440 223 560 5
4. 276 000 52 440 223 560 Ke
5. 276 000 52 440 223 560
Celkem 1 380 000 262 200 1117 800
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Porovnani alternativ financovani investice s ohleda na daiovy efekt:

Tab. 24: Porovnani financovani nakladniho automobil Gvérem a leasingem

Alternativa | Skutené | Uspora nal

financovani | vydaje danich
Uver 1 365 029| 259 356 1105674

Leasing 1 380 000 262 200 1117 800

Netto vydaje| Jednotky

K¢e

NejlevrgjSi paizeni investice fedstavuje bankovni &v od Kometni banky. Leasin-

gové financovani vykazuje vetSi isporu na danich.

5.3  Technicko-ekonomické zhodnoceni investic

Technicko-ekonomickou studii projektu byehezpracovavat tym odbornikz riznych
profesi tak, aby byly odbognpokryty vSechny vyznamné oblasti projektu. V zkbgs na
podminkéach, typu a rozsahu projektu byl @pracovatelsky tym twuit:

. ekonom (pravépodobr v roli vedouciho tymu),

. marketingovy specialista,

. technolog,

. strojni, gipadré podle poteby i stavebni inzenyr,

. odbornik z oblasti managementuéiné personalniho managementu),
. specialista z oblasti financovani &ftnictvi,

. specialista na ochranu Zivotniho presli [2].

Pro poteby této diplomové prace byly tito odbornici su@ov V této¢asti si nastinime
veSkeré naklady souvisejici s provozem nakladnitazuv a naklad&e s adaptérem

v uvazovaném obdobi provozu 5-ti let.
53.1 Naklady na nakladat s adaptérem

Naklady na adaptér podkopové IZice je nutn&tpbv souvislosti s naklady ri@lniho
lopatového naklad&. Samotny adaptér nema krdmechanickych posSkozeni a ofeieni

biitu 1Zice prakticky zadné fixni ani variabilni nakly.
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Fixni naklady

Néklady na gardzovani,N

- naklad& i adaptér budou skladovani na volné ploSe firmav8¢$ se zastSenim, proto
neni nutné tuto polozku zaftavat do naklail
Ng = 0 Ké/r

Naklady na amortizaci N

- cena ptizeni naklad&e 560 000 K bez DPH

- cena ptizeni adaptéru 320 00G:Kez DPH

- ZAD a ZAP dle amortizéni stupnice (viz. Aloha¢. 3)

ZAD = ZAP (zohleduje pouze dobu provozu vozidla)

ZAD = % srazka za dobu provozu = 30 % (5 tet)ZAD = (880 000 * 30)/100 = 264 000¢K
A =(ZAD) /2 =264 000/2 =132 000K

Cena adaptéru podkopové lZice @t fetech pouzivani bude 320 000 — 48 000 = 272KX¥0
Na = A/ pccet roki pouzivani = 132 000 /526 400 K/r

Celkovéfixni naklady

Nf = Ng + Na =0 + 26 400 26 400 K/r
Variabilni naklady

Naklady na pohonné hmotys-Nu:

Primérna cena motorové nafty: 30,8@/K(dle Tab. Rilohac. 2)
Primérné spoteba motorové nafty: 4,5 I/Mth

Celkovy odhadovany @et motohodin: 600 Mth/r

Odhadovany p#&et odpracovanych motohodin s adaptérem: 280 Mth/r
Spoteba paliva na 280 Mth: 1 260 |

Npuv =1 260 * 30,8 =38 808 K/r
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Néaklady na servisni prohlidkyNl

- interval servisni prohlidky 1 rok uzivani neljeta 800 Mth
Prace: pausalni hodndeb00 Ke (autorizovany servis Bobcat Do)

Material: motorovy olej, olejovy, palivovy a vzdumby filtr, hydraulicka kapalina, aj.

Myti vozu: 1 x za mssic v prostorach firmy
- naklady na myci prostdky 2 x myti jeden myci prastdek ceny 90 K
celkem540 Ke/r

Vymeéna pneumatik 1 x za dva roky

- cena jedné pneumatiky 4 50@¢ K4 ks = 18 000 K — 18 000/ 2 =9 000 K&/r
- (vyména novych pneu za staré v égmeumatiky)

Ngs=2 500 + 540 + 9 000 £2 040 K&/r

Mzdové nakladyidice N:

Hodinovad sazbariidice smykem fizeného naklad® dle firemni dokumentace
je 110 K&/h. Sazbu je nutné vynasobit konstantou 1,35, kigjadruje podil zdravotniho
a socialniho pojigni. Vysledn&astka jel48,5 Ké/h.

Primérny pacet odpracovanych hodin je 160 h/rok z toho vyplye,
N = 160 * 148,5 =23 760 K/r

Celkové variabilni naklady

Nv = Npum + Ngs + N:= 38 808 + 12 040 + 23 76074 608 K&

Celkové naklady:

Celkové naklady = fixni naklady + variabilni nakyed 26 400 + 74 608 £01 008 K/r.

Z vypaita vyplyva Ze naklady na 1 motohodinu prasgniho naklad&e s adaptérem
podkopove IZice jso860,7 KE.
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5.3.2 Naklady na nakladni viz
Fixni naklady

Naklady na daliini poplatky (myto) W:

- cena mytného poplatku 2¢Kkm

- pramérny paiet najetych kilometr 30 000 km/rok

- 2/3 z pamérného pdtu najetych kilometr je na zpoplaténych Usecich
Nm = (30 000 * 2/3) * 2 =40 000 K&/r

Naklady na silnini dai Nsg

- hodnota dana zdkonerll6/1993 Sb., o dani sikni (dle Tab. Flloha¢. 5)
Nsq = 8 400 K/r

Naklady na pojisini Ny

Povinné rdeni odCeské pojiovny: 15 390 K
Havarijni pojistni odCeské Pojigovny: 28 125 K
Np =15 390 + 48 125 43 515 K/r

Naklady na garadzovaniyN

- nakladni automobil bude garazovan na volné ploggyfStavos, proto neni nutné tuto
polozku zapoitavat do naklaiil
Ng = 0 Ké

Naklady na amortizaci N

- dle amortizé&ni stupnice (viz. Rlohac.1)

ZAD = % sraZzka za dobu provozu = 60 % (5 tetZAD = (1 150 000 * 60) / 100
=690 000 K¢

ZAP = % srazka za kazdych 1000 km: 0,5 (150 00Gé&rs let: 40,5} ZAP

ZAP =150000/1 000 =150 *0,5=75% ZAP = (1 150 000 * 75) / 100 862 500 K

A = (ZAD + ZAP) / 2 = (690 000 + 862 500) / 2776 250 K

Cena nakladniho vozu pétpletech pouzivani bude 1 150 000 — 776 2583 750 K

Na = A/ paet roki pouzivani = 776 250 / 5155 250 K/r
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Naklady na G¥r Ng:

N = [(anuitni splatka * p&et let) — péateini cena] / poet let
Ny = [(273 006 * 5) — 1 150 000] / 5

Ng = 43 006 K

Celkové fixni naklady

Nt = Nsg+ Np + Ng + Na + Ng =290 171 K/r

Variabilni naklady

Naklady na pohonné hmotyrNu:

Praimérn& cena motorové nafty: 30,8@/K(dle tab. Rilohac. 2)
Kombinovana spaééba motorové nafty na 100 km: 14,5 /100 km
Odhadovany p&et najetych kilometr. 30 000 km/rok

Spoteba paliva na 30 000 km: 4 350 |

Npruv =4 350 * 30,8 =133 980 K/r

Naklady na garami/servisni prohlidky h:

- interval garatini prohlidky 1 rok uzivani nebo ujeto 30 000 km
Prace: pausalni hodnd®a200 K¢ (autorizovany servis)

Material: motorovy olej, vzduchovy, olejovy a paliwy filtr, a.

Po dobu odepisovani (5 let) bude 2 x provedenaigithnicka kontrola + &teni emisi:
1200 +850=2050K
(2 050 * 2) / 5 =820 K¢/r

Myti vozu: 1 x za nmssic v prostorach firmy
- naklady na myci prostdky, d¥ myti = jeden myci prostdek ceny 90 K— 6 * 90 =
=540 Ké/r

Vymeéna pneumatik po 2 letech zimni sada i letni sada

- cena letni sady 6 x 4 50Qk 27 000 K (vyména novych pneu za staré v ¢gmeu-
matiky)

- cena zimni sady 6 * 4 200k 25 200 K

- cena celkem 2 * 27 000 + 2 * 25 200 = 104 4Q0 K
104 400 /5 =220 880 K&
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Mzdové nakladyidice N:

Hodinova sazbaidice nédkladniho automobilu dle firemni dokumentacd4€ Kc/h.
Sazbu je nutné vynasobit konstantou 1,35, kteradiyje podil zdravotniho a socialniho po-

jisténi. Vysledn&astka je 189 K/h.

Primérny patet odpracovanych hodin je 1 900 h/r z toho vyplya,
N; =1 900 * 189 =359 100 K/r

Celkové variabilni naklady:

Ny = Npum + Ngs + Ni = 133 980 + (8 200 + 820 +540 + 20 880) + 359 1623520 K

Celkové naklady:

Celkové néklady = fixni naklady + variabilni nakjad 290 171 + 523 520 = 813 69L/K
Z toho vyplyva Ze naklady na 1 km js@id,1 K¢.
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6 Zavér

Cilem diplomové prace bylo navrhnout strukturu aamhu strojového parku stavebni
firmy Stavos. Zakladnimipdmétem podnikani stavebni firmy Stavos je dodavka Kewsap

nich stavebnich praci.

Podnikani v oblasti stavebnictvi zejména po celtwssé krizi je velmi naréné acasto
to znamena lity boj o kazdou zakazku. V&mné dob se snad kazdy podnik potyka
s problémem, kdyeSi svou finaéni situaci, ale i festo je nutné pdtat s naklady vynaloze-
nymi na provoz podniku a obnovou strojového paBqravié provedeny navrh obnovy vede
ke zkvalitreni sluZzeb, které podnik poskytuje a sniZzuje naklagipalozené v souvislosti

s podnikanim.

V diplomové préci jsou pouZzité metody vicekritemi@ilo vylkEru wetre hodnoceni jed-
notlivych variantieSeni a jejich nasledné moznosti financovaniciBiysledky hodnoceni
jsou uvedeny v textu. Celkovym vysledkem ¥§tb adaptéru podkopové IZice lopatového
naklad&e je variantai. 2, Bobcat R30S, ktery byl zvolen jako nejvhg8nve dvou zeit
provedenych vicekriteridlnich hodnoceni. Veéetim pipad hodnoceni byl zvolen
s minimalnim rozdilem v gou bodi jako druhy, za drazSi &t$i variantou Bobcat R35S.
Stejnym z@isobem bylo postupovano tivybéru nakladniho automobilu. Na rozdil od adap-

téru, zde jednozrtaé ve vSechitch vicekriterialnich hodnoceni agdtla znaka Avia D75.

Pfi vybéru financovani bylo u adaptéru zvoleno financovariastnich hotovostnich
zdroji, protoZe investice neni tak finak nakladna a podnik si ji tedyike dovolit financo-
to se vykr zantfil na financovani z cizich zdnbja to formou G¥ru nebo leasingu. Porovna-
nim €chto dvou moznosti bylo zji&to, Ze financovani nakladniho vozu Avia D75, kieyly
vybréan vicekriteridlni metodami za nejvheégi, bude nejmé&hnékladné piizeni investice

na Owr, ktery poskytne Komeéni banka.

U vybranych straj byl proveden orientmi vypaiet rainich naklad souvisejicich
s provozem na zakladechnicko-ekonomického hodnoceni. Vyfyojsou pouze orientai
a nelze v nich kalkulovat se vSentigmdnymi naklady. Vysledkem hodnoceni je, Ze motoho
dinacelniho nakladée s adaptérem podkopové IZice stoji firmu 360¢7akhaklady na 1 km

nakladniho automobilu jsou 27,XK
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Prilohy

Piiloha ¢. 1: Amortizaéni stupnice pro nakladni a speciélni automobily

Specialni automobily na podvozcich nakladnich aotaha, nakladni pivésy a nagsy,

piivésy a nawsy pro fepravu osob.

Z&kladni procentualni sraZzka za dobu provozu (ZAD)

roky

Doba provozu vozidla

% srézka za
rok provozu

20

30

40

50

60

70

75

80

O ONOO|OPAWN|F-

85

10 a dalsi

90

Z&kladni srazka za pdet ujetych kilometra (ZAP)

Nakladni automobily Prevazny zpisob pouzivani % srézka za
s celkovou hmotnosti kazdych 1 000 km
silni¢ni a neéstsky provo 0,2
do 5 000 kg tézké provozni podminky 0,5
stavebni prace (v terénu) 0,75
silni¢ni a nestsky provoz 0,2
5001 - 16 000 kg téZké provozni podminky 0,3
stavebni prace (v terénu) 0,5
silni¢ni a nestsky provoz 0,12
nad 16 000 kg téZké provozni podminky 0,3
stavebni prace (v terénu) 0,5
nad 16 000 kg pro dalkovougpravu se zatignou vysokou 0.10
Zivotnosti ’

Znalecky standard. 1/2005 Ocgovani motorovych vozidel

Zdroj: http://www.nehodovyservis.cz/pojmy
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Priloha¢. 2: Nahrady za pohonné hmoty

Pramérné ceny pohonnych hmot

Prameme ceny PHM 1 wiitr od 1.1.2010 | K&/litr od 1.1.2011

osvC
benzin Special BA-91 28,5 31,4
benzin Natural BA-95 28,7 31,6
benzin Super Plus (Naturgl)
BA-98, 99 a 100 30.7 334
nafta motorova 27,2 30,8

Pouzijeme-li ceny vysSi, musime je dolozit dokladgjich nakupu.

Zdroj: http://www.jakpodnikat.cz/prumerne-ceny-pipim
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Piiloha ¢. 3: Amortizaéni stupnice pro traktory a jin4 zvIlastni vozidla

Z&kladni procentualni sraZzka za dobu provozu (ZAD

Doba provozu vozidla % srazka za
[roky] rok provozu

1 10

2 15

3 20

4 25

5 30

6 35

7 40

8 45

9 50

10 55

11 60

12 65

13 70

14 75

15 80

16 85

17 a dalSi 90

Zakladni amortizace zohladje pouze dobu provozu vozidla, ZA = ZAD.
Znalecky standagt. 1/2005 Ocgovani motorovych vozidel

Zdroj: http://www.nehodovyservis.cz/pojmy
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Piiloha ¢. 4: Sazby pro rovnoné€rné a zrychlené odepisovani

Sazby pro rovnongrné odepisovani § 31

Odpisova | V prvnim roce | V dalSich letech | Pro zvySenou
skupina odpisovani odpisovani vstupni cenu
1 20 40 33,3
2 11 22,25 20
3 55 10,5 10
4 2,15 515 5
5 14 3,4 3,4
6 1,02 2,02 2

Koeficienty pro zrychlené odepisovani § 32

Odpisova | V prvnimroce | V dalSich letech | Pro zvySenou
skupina odpisovani odpisovani kn cenu

1 3 4 3

2 5 6 5

3 10 11 10

4 20 21 20

5 30 31 30

6 50 51 50

Zdroj: http://www.podnikatel.cz/clanky/odpisy-hmetm-majetku-v-UCE-a-dan-evidenci/
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Piiloha ¢. 5: Roéni sazby silnéni dané podle § 5 pism.

p¥i poétu naprav hmotnosti ¢astka [K¢]
1 njprava do 1 tuny 1800
nad1tdo2t 2700
nad 2tdo 3,5t 3900
nad 3,5tdo5t 5400
nad 5tdo 6,5t 6900
nad 6,5tdo 8t 8400
nad 8t 9600
2 napravy do 1 tuny 1800
nad1tdo2t 2400
nad 2tdo 3,5t 3600
nad 3,5tdo5t 4800
nad5tdo 6,5t 6000
nad 6,5tdo 8t 7200
nad 8tdo 9,5t 8400
nad 9,5tdo 11t 9600
nad 11tdo 12t 10800
nad 12tdo 13t 12600
nad 13tdo 14 t 14700
nad 14tdo 15t 16500
nad 15tdo 18t 23700
nad 18tdo 21t 29100
nad 21tdo 24t 35100
nad 24 tdo 27t 40500
nad 27 t 46200
3 napravy do 1 tuny 1800
nad 1tdo 3,5t 2400
nad 3,5tdo6t 3600
nad 6tdo 8t 6000
nad 8,5tdo 11t 7200
nad 11tdo 13t 8400
nad 13tdo 15t 10500
nad 15tdo 17 t 13200
nad 17tdo 19t 15900
nad 19tdo 21t 17400
nad 21tdo 23t 21300
nad 23tdo 26t 27300
nad 26tdo 31t 36500
nad 31tdo 36t 43500
nad 36t 50400
4 napravy a vice naprav do 18 tuny 8400
nad 18tdo 21t 10500
nad 21 tdo 23t 14100
nad 23tdo 25t 17700
nad 25tdo 27t 22200
nad 27tdo 29t 28200
nad 29tdo 32t 33300
nad 32tdo 36t 39300
nad 36t 44100

Zdroj: http://business.center.cz/business/prakmag/silnicnidan/zakon.aspx
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