Vysoka Skola logistiky o.p.s.

Mezinarodni silni¢ni preprava zasilek
dodavkovymi vozidly

(Bakalatska prace)

Pterov 2023 Tomas Krempl



Vysoka skola
:§|é': logistiky

0.p.s.

Zadani bakalarské prace

student Tomas Krempl
studijni program LOGISTIKA
obor Logistika v dopravé

Vedouci Katedry bakaldtského studia Vam ve smyslu &l. 22 Studijniho a zkudebniho
fadu Vysoké skoly logistiky o.p.s. pro studium v bakaldfském studijnim programu urcuje
tuto bakaldrskou praci:

Nazev tématu: Mezinarodni silniéni pfeprava zasilek dodavkovymi
vozidly

Cil prace:
Analyzovat mezinarodni ptepravu zasilek dodédvkovymi vozidly ve vybrané spolecnosti a
navrhnout opatieni k jejimu zlepSeni.

Z4asady pro vypracovani:

Vyuzijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporucené vedoucim
prace a prl zpracovani prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporucenimi vedouciho
prace. Casti prace vyuzivajici nevetejné informace uved'te v samostatné priloze.

Bakalafskou praci zpracujte v t€chto bodech:

Uvod

1. Teoretick4 vychodiska silni¢ni pfepravy

2. Analyza piepravy zasilek dodavkovymi vozidly
3. Névrhy opatieni ke zlepSeni piepravy

4. Vyhodnoceni navrzenych opatfeni

Zavér



Rozsah préce: 35 — 50 normostran textu

Seznam odborné literatury:

/ Y 4 1 $kola technickd a
LIZBETIN. Jan. Technologie nékladnj piepravy. Ceské Budgjovice: Vysoka e
ekonomicka v Ceskych Budgjovicich, 2022, ISBN 978-80-7468-187-5.

MACUROVA, Pavia, KLABUSAYOVA, Nadéida a Leo TVRDON. Logistika. V Ostravé:
VSB-TU Ostrava, 2014. 1SBN 978-80-248-3791-8,

NOVAK, Radek. Mezindrodni silni¢n{ nakladni pieprava a zasflatelstvi. V Praze: C.H. Beck,
2018. ISBN 978-80-7400-—041-6.

Vedouci bakaléské prace: Ing. Michal Turek, Ph.D.
Datum zadan{ bakalaFské prace: 31. 10. 2022
Datum odevzdani bakalgfské préce: 29.4.2023

Prerov 31. 10, 2022

s le

Ing. et Ing. Iveta Dockalikov4, Ph.D. prof. Ing. Vaclav Cempirék, Ph.D.
vedouci katedry rektor



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, ze predloZzena bakaldiska prace je plvodni, a ze jsem ji vypracoval
samostatné. Prohlasuji, ze citace pouzitych prament je uplna, a ze jsem v praci neporusil
autorska prava ve smyslu zdkona ¢. 121/2000 Sb.; o autorském pravu, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zmén¢ nékterych zakont (autorsky zékon) ve znéni
pozdéjsich piedpisu.

Prohlasuji, Ze jsem byl také sezndmena s tim, ze se na mou bakalafskou praci plné
vztahuje zédkon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zméné nékterych zakonii (autorsky zdkon), ve znéni pozdéjsich predpist,
zejména 60 — Skolni dilo. Beru na védomi, ze Vysoka Skola logistiky o.p.s. nezasahuje
do mych autorskych prav uzitim mé bakalaiské prace pro pedagogické, védecké a
prezentacni ucely Skoly. Uziji-li svou bakalafskou praci nebo poskytnu-li licenci k jejimu
vyuziti, jsem si védom povinnosti informovat piedtim o této skutecnosti prorektora pro

vzdélavani Vysoké Skoly logistiky o.p.s.

Prohlasuji, Ze jsem byl/a poucena o tom, Ze bakalatska prace je vefejna ve smyslu zdkona
¢. 111/1998 Sb., o vysokych skolach a o zmén€ a doplnéni dalSich zédkond (zakon o
vysokych Skolach), ve znéni pozdé;sich ptedpisti, zeyména S 47b. Taktéz davam souhlas
Vysoké skole logistiky o.p.s. ke zpfistupnéni mnou zpracované bakalafské prace v jeji
tiSténé 1 elektronické verzi. Souhlasim s pfipadnym pouZitim této prace Vysokou Skolou

logistiky o.p.s. pro pedagogicke, védecké a prezentacni tcely.

ProhlaSuji, Ze odevzdana tiSténa verze bakalaiské prace a verze nahrand do informac¢niho

systému Skoly jsou totozné.

V Pierové, dne 28. 4. 2023 podpiS 7



Podékovani

Na tomto misté¢ bych rad pod€koval Ing. Michalovi Turkovi, Ph.D. za cenné rady,
odborné vedeni a vécné piipominky béhem psani bakalaiské prace. Dale mé podékovani
patii firmé Roxy Trans, s.r.o. za ochotu a poskytnuti nezbytnych materidlii a informaci

pro vypracovani této prace.



Anotace

Bakalatskéd prace je zaméfena na mezinarodni silni¢ni piepravu zasilek dodavkovymi
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piepravy, zpoplatnéni obecného uzivani pozemni komunikace a odpovédnost v silnicni
piepravé dle mezinarodniho prava. Aplikacni Cast zahrnuje piedstaveni spole¢nosti Roxy
Trans, s.r.o0., analyzu vyhod a nevyhod mezi nédkladnim a dodavkovym vozidlem, navrh

na zlepSeni a nasledné vyhodnoceni.
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Uvod

Bakalafska prace je zamétfena na problematiku mezindrodni silni¢ni pfepravy zésilek
dodavkovymi vozidly, jejim specifickym znakim a odpovédnosti v silni¢ni pfepravé
podle mezinarodniho prava. Silni¢ni doprava se vSeobecné fadi k nepostradatelnym
oborim. Zejména diky své rychlosti a spolehlivym sluzbam s malou pravdépodobnosti
ztraty nebo poskozeni zésilky béhem piepravy. Silni¢ni doprava je také schopna
zabezpecit piimou piepravu. Je dostupna a relativné nizkonékladova pti provozovani
na kratké vzdalenosti. Vzhledem k tomu, Ze mezinarodni silni¢ni doprava piesahuje

hranice jednotlivych stéti, je povaZzovana za Zilni systém hospodaistvi.

Logistiku je mozné roz¢lenit do nékolika podsystému. Tyto podsystémy nasledné vytvari
fetézec, ktery napomaha splnit vSechny logistické cile. Do tohoto podsystému spada
1 doprava. At uz se jedna o dopravu materidlu do vyroby, nebo jiz hotovych produkti
ke spottebiteli. Hlavnim cilem logistiky v oblasti dopravy je piepravit v dobré kvalité
nejruznéjsi druh a mnozstvi zbozi na pozadované misto urceni. V soucasné dob¢, plné
konkuren¢nich spole¢nosti se zaméfenim na logistiku dopravy, je nezbytné stanovit
adekvatni cenu, kterou bude zékaznik ochoten za pfepravu zbozi zaplatit. Velka
konkurence vyviji nepfetrzity tlak na snizovani cen ndkladl. SpoleCnosti zaméfené

na logistiku dopravy se snazi snizit ceny za naklady spojené s pfepravou na minimum.

I pres stanoveni adekvatni ceny pro spotiebitele, dodavatel musi myslet na dostate¢ny
zisk, ktery je nezbytny pro rozvoj spolecnosti. Pro to, aby byl zakaznik spokojen s cenou
a spolecnost zprostfedkujici dopravu prosperovala napomaha tzv. optimalizace
dopravné-logistickych procesti. Tato optimalizace zahrnuje metody zamétené
napf. na nalezeni optimalni trasy dopravy vcetn¢ poplatkli za mytné, dalni¢ni znamky
anebo absolutni vyuziti kapacit vozi, ¢imz se docili uspor za néklady, které se nasledn¢

odviji v koncové cen¢ za sluzby.

Bakalafska prace obsahuje vyjma Uvodu a zav€ru 4 kapitoly. V prvni kapitole
jsou objasnény nasledujici pojmy: doprava, rozdéleni dopravy, kritéria pro volbu druhy
dopravy, silni¢ni doprava a jeji ¢lenéni vCetné zpoplatnéni obecného uzivani pozemnich

komunikaci.



Druhé kapitola je zaméfena na mezinarodni silni¢ni dopravu a odpovédnost v silni¢ni
prepravé podle mezinarodniho prava (Umluva CMR, Umluva TIR, dohoda AETR)

a smluvni zajisténi prepravovaného zbozi.

Tteti kapitola obsahuje pfedstaveni spole¢nosti Roxy Trans, s.r.o. Jedna se o mensi
spolecnost s 20 zameéstnanci, ktera je zaméiena na mezinarodni piepravu zasilek
predevsim do Balkanu a zpét. Disponuje vlastnim vozovym parkem, autoservisem
a skladovacimi prostory, které mimo jiné nabizi na dlouhodobé i kratkodobé skladovani
pro jiné dopravce.

~ ™ 4

Vzhledem k tomu, ze spolecnost do budoucna uvazuje o rozsiteni prepravnich sluzeb
o mezinarodni pfepravu zbozi nakladnimi vozidly, ¢tvrta kapitola obsahuje rozdily mezi
ptepravou dodavkovymi vozidly a nakladnimi vozidly. Na zéklad¢ zjisténych informaci

navrhuji vlastni doporuceni pro inovaci stavajiciho vozového parku.
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1 Teoretické pristupy k reSeni problému

Jiz od ddvné minulosti se doprava a preprava podileji na rozvoji mezinarodni hospodarské
kooperace a delby préace, kterou svymi moznostmi a kvalitou v nékolika ohledech
podminuji, ale v nékterych ptipadech také omezuji. Soucasti kazdé socialni a ekonomickeé

aktivity hraje doprava a pteprava kli¢ovou roli v hospodaistvi kazdého statu.

1.1 Doprava

Logistika v oblasti dopravy se nejvice zacala rozSifovat na ptelomu 70. a 80. let 20.
stoleti. DoSlo k rozvoji dopravniho primyslu a nartistajici moznosti vybéru druhu
dopravy. Tato skute¢nost také napomohla ke vzniku novych firem po celém svéte.
Prepravci se stali flexibilnéjsi a konkurenceschopnéjsi diky rtiznorodym moznostem,

jak pfepravovat zbozi. [1]

Doprava a preprava hraje v logistice diilezitou roli. Dopravu lze definovat jako ¢innost,
ktera umoziuje premisténi lidi a hmotnych statkii z mista vyroby do mista spotieby.
Doprava vytvari logistické fetézce tim, ze umoziuje propojeni jednotlivych c¢asti
logistického procesu. Hlavnim cilem dopravy je maximalni efektivita vyrobnich a

ob&hovych procesi.

Dopravni proces lze chapat jako proces, pii némz dochazi k pohybu dopravniho
prostiedku po dopravni cesté. Provozovatel dopravy neboli dopravce, ktery zabezpecuje
pfemisténi zboZi je hlavnim subjektem dopravniho procesu. Pro to, aby dopravce mohl
uskutecnit pfepravu zboZzi nebo osob potiebuje znat dilezité udaje o piepravnich
pozadavcich, jako jsou napt. daje o zbozi, které by mohli zasadné ovlivnit zplisob

dopravy nebo pozadované mnozZstvi prepravovanych hmotnostnich jednotek.

Piepravni proces lze chapat jako souhrn aktivit zahrnujici pfemistovaci proces
zbozi nebo osob vcetné sluzeb, které s timto procesem uzce souvisi. V tomto piipade
je hlavnim subjektem pifepravniho procesu piepravce. Piepravce je zdkaznik,

ktery vyuziva sluzby dopravce tim, ze zadava piremisténi daného zbozi. [2]
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1.11 Rozdéleni dopravy

Dopravu je mozné rozdélit do né€kolika podsystémil. Mezi nejzakladnéjsi skupinu fadime
dopravu silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou, vodni a potrubni. Kazdou z téchto uvedenych
moznosti dopravy lze realizovat samostatné nebo kombinované. [3] Dale je mozné
rozdelit dopravu do skupin dle: pfemistovaného objektu, vztahu dopravce a prepravce,
mista provozovani, hromadnosti, velikosti zasilky, pravidelnosti a podle obsluhovaného

uzemi a prostiedi, ve kterém je realizovana. [1]

Doprava je déle rozdélena dle nésledujicich kritérii:

- Dle objektu, ktery je piemist'ovan na osobni a nakladni,

- Dle wvztahu mezi dopravcem a pfepravcem na vefejnou, neveiejnou
nebo individualni,

- Dle mista provozu na vnitropodnikovou nebo mimopodnikovou,

- Dle hromadnosti na hromadnou ¢i nehromadnou,

- Dle velikosti zésilky na kusovou nebo celovozovou,

- Dle pravidelnosti na pravidelnou nebo nepravidelnou,

[3]

1.1.2 Kritéria pro volbu druhu dopravy

Zvoleni vhodného druhu dopravy pii prepravé zbozi je klicové pro Usp&Sny obchod.
Pfi rozhodovani, jaky druh dopravy zvolit je dilezité vzit v uvahu nékolik kritérii. Mezi
nejvyznamnéjsi kritéria fadime ndklady na dopravu, a to ve vSech usecich trasy véetné
poplatki za mytné, dalnicni znamky apod. Dale pak naklady na prekladku
mezi jednotlivymi druhy dopravy a naklady spojené s vynucenym cekanim. VSechny
polozky dopravnich ndklad jsou do rlizné miry ovliviiovany vzdalenosti dopravy,
objemu pfepravy a druhu zbozi od n¢hoz se odviji naklady na manipulaci, ochranu zbozi,
pojisténi apod. Pii vybéru dopravy je dale nezbytné zhodnotit rychlost jakou lze zbozi
pfepravit, ekologicky vliv vybraného druhu dopravy, mnoZstvi sortimentu, které
lze realné danym druhem dopravy zvladnout a do kolika mist lze dany sortiment
pfepravit. V neposledni fad¢ je nezbytné zvazit pravidelnost dopravy, spolehlivost v ¢ase

a riziko poskozeni. [4]
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1.1.3 Silni¢ni doprava

Dle zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, je silni¢ni doprava definovéana jako
,,Souhrn finnosti, jimig se zajist'uje pieprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova
doprava, prileZitostna osobni doprava, taxisluzba), zvirat a véci (nakladni doprava)
vozidly, jakoZ i piemistovdani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu."

(Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, 1994)

Silni¢ni doprava je jedna z nejrozsifenéjSich druht doprav. Lze ji vyuZzit pro piepravu
zbozi na kratké, stiedni i dlouhé ptepravni vzdalenosti. Silni¢ni doprava je schopna
zajistit prepravu mezi kterymkoliv mistem nakladky a vykladky. Umoznuje prevazné
dopravu stavebnich materialt, tuhych paliv, kusovych zésilek, zvitat, zemédélskych
produkti a celou fadu spotiebitelského zbozi. Jednou z vyhod silniéni dopravy
je schopnost ptizptsobit se zakaznikovi a jeho ménicim se pozadavkim. Mezi dalsi
vyhody silni¢ni dopravy lze zaradit i rychlost a spolehlivé sluzby s malou
pravdépodobnosti ztraty nebo poSkozeni zasilky béhem piepravy. Silni¢ni doprava
je také schopna zabezpecit pifimou pfepravu. Je dostupna a relativné nizkonakladova

pii provozovani na kratké vzdalenosti. [2]

Silni¢ni dopravu lze rozdé€lit na vnitrostatni a mezinarodni. Vnitrostatni silni¢ni
doprava je definovana v zakoné €. 111/1994 Sb., § 2 o silni¢ni dopravé, jako doprava,
ve které je jak vychozi, tak i cilové misto dopravni cesty na Uzemi jednoho statu.
Za vnitrostatni silni¢ni dopravu se povazuje také doprava, kdy vychozi 1 cilové misto
dopravy lezi na uzemi jednoho ¢lenského staitu EU, ale ¢ast dopravy je uskutecnéna
na uzemi jiného ¢lenského statu. Zatim co Mezinarodni silni¢ni dopravu lze dle téhoz
zakona definovat jako dopravu, pfi niz vychozi a cilové misto dopravy lezi na Gzemi

dvou riznych statl. [5]

Clenéni silni¢ni nakladni prepravy

Silni¢ni nékladni pfepravu lze rozdélit na celovozovou ptepravu, prepravu kusovych
zasilek a specialni pfepravu. Pfi celovozové zasilce je zasilka pfepravena jednomu
odesilateli jednou soupravou vozidel. V ptipad€¢, ze je kusova zasilka pfepravena
spolecné s jinymi kusovymi zésilkami pro jiného odesilatele nebo pfijemce jednim

dopravnim prostfedkem jedna se o piepravu kusovych zésilek. Preprava kusovych zasilek
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zahrnuje i sbérnou sluzbu. Sbérnou sluzbou je oznaovana pieprava kusovych zasilek
tzv. ,,z domu do domu*. Tento systém piepravy je zalozeny na sdruzovani a rozdruzovani
ve sbérnych stiediscich, mezi nimiz je pfeprava sdruzovanych zasilek provadéna
jako preprava celovozova. Tato sluzba garantuje dodani kusové zasilky v daném case.
Svoz arozvoz kusovych zasilek je fizen podle pfedem daného piepravniho fadu. Zasilatel,
ktery byva z pravidla organizatorem a garantem sbérné sluzby, provozuje sbérnou linku
pro piepravce. Zajistuje komplexni pifepravni sluzby v rédmci sbérného
(atrak¢niho) obvodu. Na podobném principu je provadéna i mezinarodni sbérna sluzba
s tim, Ze sbérna stfediska jsou v riznych statech. Poslednim typem silni¢ni nakladni
pfepravy je jiz zmiflovana specidlni pfeprava. Jedna se o nadgabaritni pfepravu, ktera
ptesahuje povolenou hmotnost vozidla, nebo povolené napravové tlaky nebo maximalni
povolené rozméry. V pfipadé nadgabaritni piepravy musi mit dopravce povoleni
ke zvlastnimu uzivani pozemni komunikace. Pieprava je obvykle fizena zvlastnimi
pokyny, které¢ jsou vydany pfisluSnym organem statni spravy. Podminky povoleni

jsou zpravidla ur€eny individualng. Zalezi na druhu nakladu a zvolené trasy.

1.1.4 Pozemni komunikace

Pozemni komunikaci Ize rozd¢lit do kategorii a nékteré kategorie dale do tiid. Kategorie
pozemnich komunikaci jsou: délnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.
Daélnice je pozemni komunikace. Je ur¢end pro dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly. Délnice je budovana bez uroviiovych ktizeni s oddélenymi misty
pro napojeni, vjezd a vyjezd. Délnice se dle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluje

na dalnici I. a I1. tfidy.

Silnice je vetejné piistupna pozemni komunikace, vyuZivana silni¢nimi a jinymi vozidly

a chodci. Silnice je dale rozd¢lena na:

- Silnici I. tfidy, kterd je ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.
- Silnici II. t¥idy pro dopravu mezi okresy.
- Silnici III. tfidy, kterd vzajemné spojuje obce nebo napojuje na jiné pozemni

komunikace.

Na silnici II. a III. tfidy je mozné zak4zat nebo omezit tranzitni nakladni dopravu
provadénou nakladnim vozidlem nebo jizdni soupravou s nejvyssi povolenou hmotnosti
12 t a vice v ptipadé, je-li mozné vyuZit jinou vhodnou trasu. A to vetné trasy vedouci

po pozemni komunikaci, kterd podléha zpoplatnéni.
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Mistni komunikace je pozemni komunikace, kterd je vefejné piistupnd. Vyuziva
se prevazné k mistni dopravé na izemi obce. Mistni komunikace je dale rozd€lena

dle dopravniho vyznamu, urceni a stavbé technického vybaveni na:

- Mistni komunikaci I. tfidy.

- Mistni komunikaci II. tfidy, kterd je dopravné sbérnd s omezenim piimého
pfipojeni sousednich nemovitosti.

- Mistni komunikaci III. tfidy, ktera je obsluznou komunikaci.

- Mistni komunikaci IV. tfidy, ktera je nepfistupna provozu silni¢nich motorovych

vozidel. Nebo umoznuje smiseny provoz.

Uc¢elova komunikace umoziuje spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikti
nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi. Za ucelovou
komunikaci se povazuje i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu,

ktera slouzi potfebam vlastnika nebo provozovatele tohoto prostoru nebo objektu.

Dalnice, silnice nebo mistni komunikace jsou zafazeny do kategorii pozemni komunikace
ptisluSnym silniénim spravnim Ufadem. K uzivani silnic, dalnic a mistnich komunikaci
jinym neZz obvyklym zplsobem, nez pro které jsou urceny je zapotiebi povoleni
prislusného spravniho uradu vydaného s ptedchozim souhlasem. Tato povoleni se mohou
vztahovat na vlastnika pozemni komunikace v pfipad¢, ze uzivani komunikace mize
ovlivnit bezpecnost nebo plynulost silnicniho provozu. Déle Ministerstva vnitra, pokud
se jedna o dalnici nebo v ostatnich piipadech piislusného organu Policie Ceské republiky.

Takzvané zvlastni uzivani dalnice, silnice a mistni komunikace zahrnuje:

- Pfepravu obzvlast’ t€zkych nebo rozmérnych predméta a s tim i spojené uzivani
vozidel, jejichZ rozméry ¢i hmotnost pfesahuji miru, kterd je stanovena zvlaStnim
pfedpisem ve VyhldSce Ministerstva dopravy ¢. 341/2014 Sb. ze dne
19. 2. 2014 o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

- Uziti silni¢nich motorovych vozidel na dalnici, silnici nebo mistni komunikaci,
jejichz nejvyssi povolend rychlost je niz$i, nez stanovi zvlastni ptedpis,
dohledatelny v zékoné €. 361/200 Sb. ze dne 14. 9. 200 o provozu na pozemnich

komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjSich piedpist.
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- Uziti dalnice, silnice a mistni komunikace pro umist'ovani, sklddani a nakladani
véci nebo materiall, které neslouzi kudrzbé téchto komunikaci,
nebudou-li neprodlené odstranény.

- Potadéni sportovnich, kulturnich, zabavnych a dalSich akcti, jestlize by jimi mohla

byt ohrozena bezpecnost nebo plynulost silni¢niho provozu.

Je-li pozadovano zajisténi bezpecnosti nebo plynulosti silniéniho provozu policejnim
doprovodem, je osoba, na jejiz zadost bylo povoleni vystaveno, povinna uhradit naklady

s timto spojené.

Zpoplatnéni obecného uzivani pozemni komunikace

Pozemni komunikace, kterd je oznacena dopravni znackou zpoplatnéni pro stanoveny
druh motorového vozidla, podléhda zpoplatnéni. Zpoplatnéni pozemni komunikace
se stanovi dle casového obdobi, typu vozidla a ujeté vzdalenosti (mytné). Nelze
vSak soucasné ulozit ¢asovy poplatek a mytné. Pokud je vedena objizd’ka zpoplatnénou
komunikaci zdGvodu uzavirky pozemni komunikace, je mozné zpoplatnénou

komunikaci vyuzit bez zpoplatnéni.

Casovy poplatek na zpoplatnéné pozemni komunikaci Ize uZit silni¢nim motorovym
vozidlem se &tyfmi koly, jehoZ nejvys§i povolena hmotnost &ini 3,5 tuny. Casovy
poplatek musi byt zaplacen pied uzitim zpoplatnéné pozemni komunikace a prokazuje
se tzv. dalni¢ni zndmkou, kterd obsahuje tdaj o registracni zna¢ce motorového vozidla.
Délni¢ni znamku lze uhradit na obdobi jednoho kalendarniho roku, jednoho mésicti

nebo deseti dnu.

Mytné zpoplatiiuje pozemni komunikaci u silni¢nich motorovych vozidel se ¢tyimi koly,
jejichZz povolend hmotnost ¢ini vice nez 3,5 tuny. Cenu mytného lze zjistit pomoci
systému elektronického mytného, jehoZ soucasti je elektronické palubni zatizeni, kterym
musi byt vybaveno vozidlo v systému elektronického mytného. Provozovatel vozidla
je povinen pied uzitim zpoplatnéné pozemni komunikace poskytnout provozovateli
systétmu elektronického mytného udaje, které jsou potiebné k zaevidovani

jim provozovaného vozidla do systému elektronického mytného. [7]

16



1.1.5 Nakladni vozidla

Nékladni automobil je typem tzv. uzitkového automobilu, ktery slouzi pro piepravu
nakladu. Nékladni automobilova doprava stejné¢ tak jako doprava za pomoci

dodavkovych vozidel umoziuje piepravit zbozi na kratké, sttedni i dlouhé trasy.

Rozméry a celkova hmotnost jizdni soupravy se odviji od ptedpist piislusného statu,
ve kterém je kamion provozovan. Nejpiisnéjsi stanovené rozméry a hmotnostni limity
ma evropsky typ kamionu. Jeho rozméry v CR ¢&inni na vysku 4,08m, na $itku
2.55m a na délku v zavislosti na typu soupravy 16,5m, pokud se jedna o navésovou
soupravu nebo 18,75m, v ptipad¢ privésové soupravy. Evropské kamiony musi byt
vybaveny omezovacem rychlosti, ktery je nastaven na 90 km/h a tachografem, ktery

provadi zaznam o pracovni dob¢ fidici.

Vybavenost ndkladniho automobilu je podiizena potfebam dalkové ptepravy. V piipadé
prepravy zbozi na dlouhé vzdélenosti je mozné vyuzit vozidlo s vice nadrzemi,
které je schopno pojmout od 100 do 1500 litrti paliva. Pro minimalni poruchovost

vvvvv

s zivotnosti 1 nékolika milionu kilometra. [14]

1.2 Zajisténi nakladu na silni¢nich vozidlech a jizdnich soupravach

K tomu, aby byl ndklad na vozidle ¢i soupravé dostateCné zajistén je vyuZivan
tzv. upeviiovaci material. Upevilovaci materidl ma za kol zachytit setrvacné sily,
které vznikaji pti jizd¢ vozidla nebo soupravy a plsobi na jeho naklad. V jiném slova
smyslu zabranfiuje posouvani a preklapéni na lozné plose a zarovenn zamezuje padani
nebo odlétavani z vozidla a tim 1 spojené poSkozeni nakladu béhem pirepravy. Na naklad
pusobi zejména sily, které vznikaji pii brzdéni, prijezdu zatackou, rozjezdu
nebo piejezdu nerovnosti vozovky. Krome vyse uvedenych vlivii plisobi na piepravovany
naklad 1 vibrace lozné plochy, které mohou pii dlouhodobéjSim plisobeni vést k posunu
k tzv. sedani jednotlivych vrstev nékladu, cozZ ma za nésledek uvolnéni vrchnich uvazl
v ptipadé€, ze jsou k fixaci nakladu pouzity. Mezi nejCastéji pouZzivany upeviiovaci
materidl patii: textilni popruhy zvané také jako kurty, prehazovace, rozpérné tyce,
které jsou nainstalované vertikdlné mezi podlahou a stropem nastavby, dievéné

nebo hlinikové pticky, svislé ocelové hranoly, které se zasouvaji do kapes v podlaze lozné
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plochy, posuvné d€lici stény, kliny, klinové zarazky, dievéné palety, ocelové tetézy
nebo poutaci pasy, plachy, sité, nebo kombinace néckterych zvyse uvedenych
upeviiovacich materialti dle konkrétniho ucelu pii fixaci ndkladu. Upeviiovaci material
musi byt schopen bez poskozeni nebo zniCeni zachytit sily, které jsou vyvolané hmotnosti
nakladu ve sméru doptedu, dozadu a do stran. V provozni praxi je pii fixaci ndkladu
nezbytné, aby vSechny fixacni prostiedky a kotvici body byly v bezvadném stavu.
Pokud je naklad fixovan textilnim popruhem, fetézem nebo lanem, je tieba znat mez
pevnosti v tahu oznacovan jako ,,LC* (Lashing capacity). Pocet fixa¢nich prosttedkii
je urcen na zéklad¢ zohlednéni aktudlniho koeficientu tfeni mezi podlahou lozné plochy,
nakladem a jednotlivymi vrstvami nakladu. Snizit pocet fixacnich prostfedkd je mozné
pomoci protiskluzové podlozky pod néklad. V piipad¢€, Ze ma ptepravovany néklad ostré,
anebo naopak mekké hrany, je pfi fixaci vhodné vyuzit ochranné rohy nebo hranové

nosniky. Ty chrani popruh i samotny néklad pted poskozenim ¢i zni¢enim. [7]

Baleni a oznaceni zasilky

Zasilku je odesilatel povinen zabalit tak, aby byla chranéna pted poskozenim, zni¢enim
nebo ztratou v prubeéhu piepravy. Zaroven musi byt zabalena tak, aby v prib&hu piepravy
nevznikla dopravci $koda na vozidle. Za vSechny vzniklé Skody v prubéhu piepravy,
které vznikly v disledku vadného nebo nedostatecného obalu odpovidd odesilatel.
Dopravce neni povinen kontrolovat, zda zasilka vyZaduje obal, nebo zdali pouzity obal
je vhodny. Odesilatel je taktéz povinen zajistit, aby obaly pouzité na ochranu zasilek
svymi rozméry, konstrukei a pevnosti umoziovaly jejich pouZiti v silni¢ni pteprave,
a to s piihlédnutim k béznym rizikim, které sebou pieprava nese. Dal§i povinnosti
odesilatele je dikladné oznaceni zasilky nebo jednotlivych pfepravovanych kust,
jestlize to uklada pfepravni smlouva nebo je to Zadouci pro usnadnéni manipulace
nebo zamezeni zdmeny prepravované zasilky. Zasilky, které obsahuji nebezpecné véci,
latky nebo predméty plati zvlastni ptedpisy o oznaceni. V piipad¢€, Ze povaha zasilky
vyzaduje, aby se sni v prub¢hu nakladky, ptepravy a vykladky zachédzelo zvlastnim
zpisobem, je odesilatel povinen takovou =zasilku oznacit manipula¢ni znackou
dle ptislusnych norem. U kusové zasilky je nezbytné, aby odesilatel uvedl jméno a adresu

piijemce. [11]
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Nakladka a fixace nakladu

Kli¢ovymi faktory pro bezpecnou piepravu nakladu a také bezpecnost silni¢niho provozu
jako celku jsou spravné nalozeni a fixace nakladu na vozidlech. Pii nakladce silni¢nich
vozidel a jizdnich souprav je tfeba zohlediiovat limity hmotnosti stanovené v osvédceni
o registraci vozidla, limity stanovenych rozméri a hmotnosti dle pravnich piedpist
CR, EU, popiipadé zemi mimo EU, rovnomérnost rozloZeni nakladu v lozném prostoru

2%

je nezbytné dodrzovat obecné zasady bezpecnosti. Obecné plati, ze:

- Nakladni automobil musi byt zajistén proti pohybu v pribéhu nakladky.

- Lozna plocha vozidla musi byt udrzovana v Cistoté a suchu.

- U nékladniho automobilu je nezbytné dodrZzet minimalni zatiZeni pfedni napravy,
které je stanoveno vyrobcem vozidla v intervalu 20-30% nejvyssi piistupné
hmotnosti a hnaci napravy minimalné¢ 25 % maximalni pfistupné hmotnosti
vozidla ¢i soupravy.

- Pfivés s napravou, ktery je uprostied odpojeny od nakladniho automobilu musi
byt v pfedni i zadni Casti pfi loznych operacich podepfen opérnymi nohami,
aby se predeslo k jeho prevraceni pti zméné tézisté vozidla.

- Navés odpojeny od tahace musi dodrzet limity, které jsou stanoveny vyrobcem
navésu pro svislé zatizeni lozné plochy vysokozdviznym vozikem.
A to jak v oblasti zadniho pfevisu navésu, tak 1 nad kradlovskym ¢epem.

- Zatizeni podlahy napravou vysokozdviznym vozikem nesmi piekro€it limit
zatiZeni.

- Naklad musi byt naloZzen rovnomérné jak v podélném, tak i pficném sméru.

2%

bylo umisténo v zadni ¢asti ndvésu, taha¢ by mohl byt v krajnim ptipadé

odlehcen, coz by zptisobilo zalomeni soupravy. [7]
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2 Mezinarodni silni¢ni nakladni preprava

Mezinarodni silni¢ni dopravu je mozné rozd¢lit na tzv. ,,malou a ,,velkou®. Ta ,,vétsi*
je v praxi oznacovana jako mezinarodni kamionova doprava, kterd zahrnuje vozidla
se soupravami o uzitecné hmotnosti 3,5 tuny a o celkové hmotnosti vétSi nez 6 tun.
Silniéni a zejména kamionova doprava vzhledem ke své rychlosti, operativnosti
a dostupnosti patii celosvétoveé k progresivné se rozvijejicim dopravnim oborim.
Umoziuje propojeni vyroby, obchodu a spotieby. Dilezitym faktorem pii této Cinnosti
je optimalni pfepravni vzdalenost. Pfeprava miize byt realizovana na malé nebo velké
vzdalenosti. Za malou vzdalenost je povazovéna pteprava do 100 km. Jedna se o ptepravu
tzv. mistni a regionalni. Velkou pfepravni vzdalenosti je oznacovana preprava vnitrostatni

a mezinarodni.

Mezinéarodni silni¢ni ndkladni pfeprava je z celospolecenského hospodatského hlediska
relativné draz8$i. Nicméné silniéni doprava je Casto jedinou piepravou, kterd u nas
umoznuje realizaci konkrétnich obchodnich operaci. Zejména cena piepravovaného
a kvalita patfi mezi faktory, kter¢é ve svych dusledcich zplsobuji mnohdy
nekontrolovatelny rozmach silni¢nich pfeprav i pies to, Ze v cenach silni¢nich pteprav
jsou dosud relativné malo zohlediiovany negativni dopady na Zivotni prostfedi a naklady
na infrastrukturu. V CR je do jisté miry vysoky narust poétu dopravci, ktery zapfti¢inil
previs nabidky prepravnich kapacit na mezinarodnim pfepravnim trhu. V EU neexistuje
regulace poctu dopravcil ze statii EU, coz ma za nésledek nekontrolovatelny narust
mezinarodnich silni¢nich nédkladnich dopravch ze stath jako napt. Polsko, Rumunsko,

Pobalti. Tato situace se negativné odrazi i na pepravnim trhu v CR. [7]

Mezinarodni silni¢ni pfepravu lze rozdélit na dvoustrannou mezinarodni prepravu,
pii které je nakladka nebo vykladka uskute¢néna ve staté, ve kterém je vozidlo
registrované k provozu. Dale pak na pFeshrani¢ni mezinarodni prepravu, kterd funguje
na stejném principu jako dvoustrannd mezinarodni pieprava. Jedinym rozdilem
je, ze silnicni nakladni vozidlo neni registrovano k provozu ani v jednom ze stata
nakladky nebo vykladky. Poslednim typem mezinarodni silniéni ptepravy je kabotaz.
Jedna se o druh silni¢ni pfepravy nakladu, kterd se uskutecniuje mezi dvéma misty uvnitf

statu, ve kterém dopravce, ktery kabotazni sluzby poskytuje nema sidlo. [6]
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2.1 Odpovédnost v silni¢ni prepravé podle mezinarodniho prava

Mezinarodni umluvy upravujici nejriznéj$i vztahy, které jsou casto velmi slozité
a provazané, maji v mezindrodni dopravé a piepravé nezastupitelny vyznam.
Tyto umluvy lze rozdélit podle poctu zacastnénych smluvnich stran na dvoustranné
a mnohostranné. Dvoustrannd smluvni Gprava vztahi v mezinarodni silnicni doprave
se vztahuje na nakladni vozidla a autobusy mezi jednotlivymi staty. Ceska republika
ma dohodu tohoto typu uzavienou prakticky se vSemi evropskymi a nékolika asijskymi
staty s vyjimkou Andory, Malty, Monaka, Vatikanu, Islandu. Tyto dohody
jsou dohledatelné ve Sbirce zédkont Ministerstva dopravy CR. Maji formu vyhlasky
nebo zékona. Dvoustranné dohody upravuji podminky pro provoz mezi smluvnimi
stranami, pro nakladni vozidla a soupravy, jejichz celkovd hmotnost ptesahuje
3,5 t. Prepravy nakladu a osob vozidly nizSich kategorii podléhaji vnitrostatnim
pravidlim daného statu nestanovi-li dvoustrannd dohoda jinak. VétSina téchto dohod
zakazuje tzv. kabotdz. KabotaZ je mozné provést jen se zvlastnim povolenim, které¢ mize
vydat pfislusny tfad statu, ve kterém se ma pieprava uskutecnit. Na vydej zvlastniho
povoleni neni pravni narok. Obvykld praxe je tyto piepravy nepovolovat. Vyjimku
je mozné udélit v pfipadé, ze v daném staté neni k dispozici odpovidajici piepravni
technologie. Povoleni kabotaZze mliZze obsahovat dodate¢né podminky ve vztahu k vozidlu
¢i osaddce. Také mlze byt zpoplatnéné podle vnitrostatnich sazebnikli. Dvoustranné
dohody o silni¢ni dopravé podrobnéji stanovuji podminky pro vstup vozidel na uzemi
smluvnich stran a zdanéni jizd, pfeprav a vozidel. Dohody obvykle vylucuji zdanéni
silnicni dané na uzemi statu druhé smluvni strany. Vzajemné osvobozuji dopravce
od placeni dovoznich dani a cel z vozidel a ndhradnich dilii. Soucasti nékterych dohod
je1ustanoveni o osvobozeni pohonnych hmot. V ptipadé¢, Ze osvobozeni pohonnych hmot
neni v dohodé€ obsazeno, plati vnitrostatni limit, cozZ je obvykle 200 litrli na vozidlo.
Z4dna z téchto dohod ale neosvobozuje dopravce od placeni poplatkil za pouZiti silnic,

dalnic, mostii, tuneld nebo trajekta.

2.1.1 Umluva CMR

Umluva CMR — plnym nazvem Umluva o pfepravni smlouvé v mezindrodni silni¢ni
dopravé se zabyva mezinarodni kamionovou dopravou. Umluva je soucasti narodniho
prava CR a je zdkonnou normou, jejiZz pouziti mé v rdmci jeji plsobnosti prednost

pfed narodni zdkonnou Upravou obsazenou v ob¢anském nebo jiném zdkoné CR. Umluva
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CMR upravuje vztahy mezi dopravcem a odesilatelem. Zaroven také priznava néktera
prava a povinnosti piijemci. Také upravuje i pruvodni doklady k pfepravovanému
nakladu. Zabyva se problematikou nékladniho listu, zasad odpovédnosti dopravce
a odesilatele, feSenim spori, postupem pii uplatnovani navrhi na nahradu Skod
apod. Umluva CMR se vztahuje na piepravu viech moznych zboZovych komodit véetnd
nebezpecného zbozi nebo rychle zkazitelnych potravin. Vyjimkou je pfeprava mrtvol,
stéhovani osobnich véci a postovni preprava. Umluva CMR neobsahuje viechny oblasti
danych smluvnich vztahi. Nezabyva se cenovou problematikou ani problematikou
postupu pfi uzavirdni ptepravnich smluv. Nelze ji pouzit mimo rozsah jeji platnosti.
Zejména ve vnitrostatni silni¢ni dopravé. Otazky tykajici se problémového okruhu
pfepravnich smluv jsou ponechany v ptisobnosti narodniho prava. Pfes Umluvy CMR
nelze smluvné sjednédvat cokoli, co by bylo v rozporu s jejim obsahem. Neni mozné
vSak zakéazat nebo vyloucit, aby se smluvni strany pfepravni smlouvy ve vnitrostatni
piepravé dohodly, Ze konkrétni ustanoveni Umluvy pievezmou v piipads,
Ze tato ustanoveni nejsou v rozporu s eventudlni kogentni ndrodni pravni upravou
vnitrostatni pfepravy. Ustanoveni Umluvy CMR maji zavazny charakter. Ustanoveni
v Umluvé CMR nelze jakkoli jinak upravit, obchazet nebo nerespektovat. Veskera
odchylena ujednani at’ uz ptimo ¢i neptimo jsou neplatna a pravné netcinna.

Umluva CMR uplatiiuje nasledujici:

- Pokud byla zjiSténa ztrata zasilky, je pfijemce opravnén vlastnim jménem

uplatnovat proti dopravci naroky z prepravni smlouvy.

Jestlize se vyskytnou komplikace v dodéani zésilky poté, co zasilka dorazila na misto

dodéni, musi si dopravce vyzadat pokyny od odesilatele.

- Pokud ptijemce prevzal zasilku, aniZ by s dopravcem zjistil jeji stav nebo ohlasil
dopravci vyhrady suvedenim vSeobecnych udaji o ztraté ¢i poskozeni,
které je zjevné znatelné nejpozdéji do 7 dni ode dne vydani zésilky,
ma se za to, Ze obdrzel zasilku ve stavu uvedeném v nakladnim list¢ CMR.

-V ptipadé, Ze stav zasilky byl nalezité zjiStén piijemcem a dopravcem, je proti
vysledku takového zjisténi ptistupny ditkaz jen tehdy, pokud se jednéd o ztratu
¢1 poskozeni zjevné neznatelné a piijemce poslal pisemné vyhrady dopravci

nejpozdé€ji do 7 dntli po tomto zjisténi.
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- Pokud doslo k ptekroc¢eni dodaci lhiity, narok na ndhradu $kody musi byt uplatnén
pouze pisemnou vyhradou zaslanou dopravci do 21 dni poté, co byla zasilka
dodana piijemci.

- Pokud se jedna o pfepravu nebezpecné zasilky, je odesilatel povinen upozornit
dopravce na ptesnou povahu nebezpeci a jakd bezpecnostni opatieni je tieba
béhem piepravy ulinit. V piipad€é, ze dopravce naznal nebezpecnou povahu
zasilky, je opravnén nebezpecné zasilky kdykoli a kdekoli slozit, znicit
nebo zneskodnit. V tomto pfipadé neni dopravce povinen Skodu nahradit.
Odpovédnost za veskeré vylohy a Skody, které vznikly pfi odevzdani takové

zasilky k prepravé nebo béhem prepravy ma odesilatel. [7]

2.1.2 Nakladni list CMR

wewvr

prepravnim dokumentem. Jednd se o doklad o akceptaci ptepravnich podminek,
ktery vypliva z Umluvy CMR. Byva také oznadovan jako tzv. deklaratorni doklad.
Obsahuje udaje obligatorni, fakultativni a dovolené (Cislo objednavky piijemce atd.).
Pokud chybi néktery z obligatornich 0dajii, mizZe jeho absence zplsobit neplatnost
NL. Obligatorni udaje NL. CMR obsahuji: misto a datum vystaveni, jméno a adresu
odesilatele, jméno a adresu dopravce, misto a datum nakladky i vykladky, jméno a adresu
pfijemce, pojmenovani povahy piepravované véci a druh obalu, pocet kusl, hrubou
hmotnost zasilky, ndklady spojené s pfepravou, pokyny pro celni a jind ufedni jednani,
Gidaj o tom, Ze pieprava podléha Umluvé CMR. Uplnost a spravnost téchto udaji by mél
vzdy pti nakladce zkontrolovat dopravce. V tomto piipadé jeho zastupce — Fidi¢. Ridi¢
krom& kontroly obligatornich tdaji v NL prezkouméava 1 zjevny stav zasilky
a jejtho obalu. Ridi¢ muZze uvést pfipadné vyhrady véetnd jejich zdivodnéni
do NL CMR. Vyhrady se mohou tykat skutecného stavu zasilky, poctu pfepravovanych
kust, palet, zpisobu znaceni, ale i zpisobu umisténi nebo zajisténi nakladu na lozné
ploSe. Provedené vyhrady odesilatele nijak nezavazuji. Reprezentuji zménu v dikaznim
bfemeni a je na odesilateli, aby prokazal, Ze dopravci byla zasilka pfedand v neporuSeném
stavu. Pokud NL CMR tyto vyhrady dopravce neobsahuje, plati pravni domnénka,
ze zasilka a jeji obal byly v dobé ptevzeti dopravcem v dobrém stavu. Odesilatel
ma mimo jiné povinnost piipojit k NL CMR doklady pottebné k celnimu a jinému

ufednimu jednani, pfi¢emz dopravce neni povinen zkoumat spravnost téchto dokladi.
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Za vSechny druhy Skod, vzniklé proto, ze k NL CMR nebyly dodany vSechny nalezité
doklady nebo nebyly dodany nezbytné informace odpovida odesilatel. V piipadé¢,
ze u konkrétni ptepravy NL CMR chybi nebo ma nedostatky, nemusi byt dotena
jak existence, tak ani platnost piepravni smlouvy. Nadale se na ni vztahuji Umluvy
CMR. Z pravniho hlediska je jedinym dikazem o realizaci mezinarodni piepravy
samotné. NL CMR je dokladem o ptevzeti zasilky k piepravé v piipadé, je-li potvrzen
fidi¢em dopravce. Ridi¢ ma v§ak pravo pozadavek odesilatele na podpis do dodaciho listu
odmitnout v ptfipadé, Ze prevzeti zasilky k pfepravé potvrdil v ndkladnim listé
CMR. Nékladni list CMR je vystavovan ve tiech piivodnich vyhotovenich podepsanych
odesilatelem a dopravcem. Prvni vyhotoveni nalezi odesilateli, druhé je urcené
pro pfijemce a tfeti vyhotoveni si ponechdva dopravce. V ptfipadé, Ze je nutné zésilku
nalozit na n¢kolik vozidel, maji odesilatel i dopravce pravo zadat o vystaveni tolika
nakladnich listi, kolika vozidel ma byt k ptepravé pouzito. Dopravce nese odpoveédnost
za prepravovanou zasilku dle Umluvy CMR od pievzeti aZ po vydani zasilky pifjemci.

[7]

2.1.3 Umluva TIR

Umluva TIR z roku 1975 byla ptijata jako mezinarodni dohoda ptistupna viem &lenskym
statim OSN. Je pravnim zdkladem pro celni umluvu o mezinarodni piepravé zbozi
na podkladé¢ kartenu. Jedna se o celni doklad, ktery zajist'uje rychlejsi a také plynulejsi
mezinarodni tranzitni silni¢ni dopravu zboZi. Sklada se z péti zdkladnich piliit tranzitniho

systému TIR:

- Pteprava zbozi v celné€ provétrenych vozidlech nebo kontejnerech.

- Béhem ptepravy jsou ohroZena cla, dan¢ a poplatky zabezpe¢ena mezinarodné
platnou zarukou.

- Prepravované zbozi musi byt doprovdzeno kartenem TIR, ktery vstupuje
v platnost v zemi odesilani. SlouZi jako doklad pro zemi odesilani, tranzitni zemé&
a zemé urceni.

- Kontrola celnich ufadd, kterd prob&hla v zemi odesilani, musi byt uznana ve vSech
tranzitnich zemich i zemich urceni v§emi organy, které se podileli na provedeném
druhu ptepravy.

- Podminkou pro ucast vsystému TIR je splnéni minimalnich pozadavkl

a podminek. Tyto podminky musi byt splnény jak sdruzenim, tak i dopravcem.
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TIR umoziuje stejné tak jako ostatni celni tranzitni rezimy pfepravovat zbozi pod celni
kontrolou pfes mezinarodni hranice bez placeni cel a dani, které by byly za normalnich
okolnosti splatné pii dovozu nebo vyvozu. Aby mohl byt uplatnén TIR, je nezbytné,

aby pfeprava zbozi zahrnovala silni¢ni dopravu. [8]

2.1.4 Dohoda AETR

Dohoda AETR neboli Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezindrodni doprave
vznikla v Zenevé 1. &ervence 1970 a v Ceskoslovenské socialistické republice vesla
v platnost az 2. ¢ervna 1976. Obsahem této dohody jsou mezinarodn¢ uznavana pravidla
pro c¢innost osddek v mezinarodni silni¢ni dopravé. Dohoda AETR ma nasledujici

predpisy:

- Vozidla s nejvyssi povolenou hmotnosti do 7,5 tun véetné piivésu ¢i navésu
mohou fidit osoby starSich 18 let. Ostatni vozidla jsou opradvnény fidit osoby
po dovrseni 24 let.

- Dodrzovani dob fizeni. Denni doba fizeni je chapana jako doba mezi skoncenim
jedné doby odpocinku a zahijenim druhé doby odpocinku s tim, ze maximalni
doba fizeni je 9 hodin. Tato doba lze 2x tydné prodlouzit na 10 hodin.

- Dodrzovani bezpe€nostnich piestavek v fizeni vzdy po 4,5 hodinach.
Tato bezpecnostni piestavka probihd nepferusované nejméné 45 minut.

- DodrZovani dennich a tydennich dob odpocinku, kdy béZna denni doba odpoc¢inku
¢inni nejméne 11 hodin a zkracena doba denniho odpocinku nejméné 9 hodin.
BéZna tydenni doba odpocinku ¢ini minimélné 4 hodin, kdezto zkracend tydenni

doba odpocinku minimaln¢ 24 hodin. [9]

Zaznamové zafizeni zvané tachograf zaznamenava casové useky uvedené v nafizeni
¢.561/2006. Tachografem miiZe byt u¢inné kontrolovano dodrZzovani socialnich predpisi.
Aby byly tyto kontroly G¢inné, je nezbytné, aby zatizeni fungovalo spolehlivé a zaroven
co nejvice omezovalo vSechny moznosti podvodného uzivani. Tachograf piispiva
k bezpecnosti silni¢niho provozu tim, Ze automaticky zaznamenava udaje o jizd€ vozidla
jako napf. ujeté vzdalenosti a rychlost. V Evropské unii je od roku 2006 ptistupnad montaz
pouze digitalnich tachografii. Vyjimkou jsou starsi vozidla. V nich je moZno pouzivat
tachografy analogové, a to az do skoncCeni jejich Zivotnosti. V piipadé neopravitelné
poruchy musi byt 1 u starSich vozidel provedena nédhrada tachografu analogového

za digitalni. [7]
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ujetd vzdalenost | aktudlni rychlost W refim spolujezdce

multifunkéni ovladat

slot na kartu fidile

port pro stahovan dat slot na kartu spolujezdce

Obr. 1. 1 Digitalni tachograf
Zdroj: [10]

Digitalni tachograf obsahuje ¢tyfi druhy karet:
. Kartu fidice.
. Kartu podniku, ktera je ur€ena pro majitele nebo provozovatele vozidla.

1
2
3. Kartu dilny pro vyrobce tachografti, opravny nebo kalibracni stiediska.
4

. Kontrolni kartu pro kontrolni orgény. (Policie, celni sprava atd.)

Tachograf musi byt zabudovan a pouzivan ve vozidlech registrovanych v ¢lenském staté
EU nebo Dohody AETR a pouzivanych pro silni¢ni piepravu cestujicich nebo zbozi.
Veskeré opravy i montaze tachografli jsou opravnéni provadét vyhradné pracovnici
nebo dilny, které jsou schvalené pro tento el piislusnymi organy ¢lenskych statd. Uiad
pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi ovétuje tachograf nejméné

jednou za 2 roky.

Vozidlo vybavené digitalnim tachografem smi fidit pouze fidi¢, ktery je drzitelem karty
fidice. Karta podniku, dilny ani kontrolni neopraviuje k fizeni vozidla. Karta fidice
obsahujici ¢islo fidi¢ského prikazu je vydana na pozadani prislusnym organem ¢lenského
statu v misté obvyklého bydlisté fidice. Ridi¢ smi pouZivat jen vlastni osobni kartu.
Ta nesmi byt béhem své platnosti odejmuta nebo pozastavena. Vyjimkou odebrani osobni

karty je zjisténi, ze karta byla padélana nebo pouzivana cizim fidi¢em. [7]
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2.2 Smluvni zajiSténi pfepravovaného zbozi

Ptepravni a taktéz pravni zajisténi prepravy hmotného zbozi je zpravidla podlozeno kupni
smlouvou. Tato kupni smlouva zahrnuje obstarani sluzeb, které obsahuji samotné
pfemisténi nakladu z mista odeslani do mista urceni ve stanoveném case, ale i dalsi sluzby
jako napft. baleni, skladovani, celni poplatky, pojisténi apod. VSechny vySe uvedené
¢innosti se zahrnuji do tzv. spedi¢niho zajiSténi ptepravy. U smluvniho sjednavani
piepravnich operaci je tfeba odliSit obstarani a provedeni piepravy. Posouzeni,
zda se jedna o pfepravni nebo zasilatelskou smlouvu ma zpravidla zdvazek pro jednu
ze smluvnich stran. Pro objasnéni je tieba vymezit dané pojmy. Obstarani prepravy
zahrnuje ¢innosti spojené se zajiSténim a zprostfedkovanim piepravy. V tomto piipade
se jednd o smlouvu zasilatelskou. Pokud se jednd o zavazek provedeni piepravy,
ktery zahrnuje ¢innosti spojené s realizaci, jedna se o smlouvu piepravni. Pro zajisténi
prepravy jsou tedy klicové dvé smlouvy. Jednd se o smlouvu o piepravé véci

a zasilatelskou smlouvu.

Smlouva o piepravé véci

Piepravni smlouva zavazuje dopravce piepravit zbozi odesilateli z mista odeslani
do mista urceni za tzv. dopravné. V pfepravni smlouvé jsou uvedeni: dopravce, odesilatel
a ptijemce. Za odesilatele se povazuje subjekt, ktery svétuje zasilku dopravci za ucelem
piepravy. Dopravce v okamzZiku pifevzeti zasilky nese plnou odpovédnost za fadné
naloZeni s danou zasilkou a odpovida za Skody, které na zasilce vznikly od pievzeti
aZ po jejim vydani ptijemci. Vyjimkou, kdy odesilatel neodpovida za zplisobené Skody
muze byt napt. nedostatecné zabaleni, které dopravce nemohl nijak ovlivnit. V ptipadé,
ze by doslo ke ztrat¢ zasilky, je dopravce povinen zasilku uhradit, a to v plné vysi

spole¢né s naklady za prepravu.

Mezinarodni piepravni doklady maji na rozdil od vétSiny vnitrostatnich pfepravnich
dokladt sjednoceny obsah a formu. Mezinarodni pfeprava je realizovana na zdkladé fadné
vyplnéného piepravniho dokladu, ktery je nezbytny pro celni ¢i datiové smlouvy.
Bez této smlouvy nelze obvykle mezindrodni pifepravu realizovat a taktéz uplatnit
osvobozeni od platby DPH. Mezinarodni pfepravni doklady obsahuji tidaje obligatorni,
fakultativni a dovolené. Obligatorni neboli povinné idaje zahrnuji den a misto vystaveni

dokladu, oznaceni odesilatele, pfijemce, informace o obsahu zasilky, jeji hmotnosti
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a v neposledni fadé seznam pfipojenych listin. Fakultativni udaje obsahuji informace
o vysi ptepravného, které hradi odesilatel, oznaceni piepravni cesty, celni jedndni
a souhlas odesilatele s tim, Ze pfijemce mize zménit ptepravni smlouvu. Posledni druh
udajt jsou tzv. Dovolené, které nesou informace o ¢isle objednavky pfijemce apod. Tento

druh informaci je uren pouze piijemci.

Zasilatelska smlouva

Samotnd pfeprava je zajiSténa prostfednictvim zasilatelské smlouvy. Zasilatelskou
smlouvou se zasilatel zavazuje piikazci pod vlastnim jménem, Ze na jeho et obstara
pfepravu. Piikazce se na oplatku zavazuje zaplatit finanéni odménu.
Jedna se tedy o tzv. zprostfedkovatelskou smlouvu, kterd ma charakter komisionaiské
smlouvy. Zasilatel tedy zodpovida pouze za to, Ze obstara prepravu. Zasilatelsky ptikaz
muze byt podan ve dvou forméch. Prvni formou je klasické potvrzeni piikazcova ptikazu
zasilatelem a jeho zpétné poslani ptikazci. Druhou formou zasilatelského piikazu

je tzv. pasivni postoj zasilatele.

Zasilatel je povinen sjednat zpisob a také podminky pfepravy s ohledem na pozadavky
ptikazce. Taktéz je povinen informovat piikazce o hrozici Skod¢ na zasilce nebo o Skodé¢,
kterd jiz vznikla. V ptipadég, Ze tak neucini, odpovida za Skodu vzniklou nejen na zasilce,
ale 1 na uSlém zisku. V tomto pfipadé€ je na ptikazci, aby prokazal vzniklou Skodu véetné
jeji vySe. Naopak neni zasilatel povinen zésilku béhem ptepravy pojistit, pokud
to neuklada zasilatelskd smlouva. Zasilatel ma pravo pozadat o vyplaceni zélohy,
kterd je spojena se zajiStovanou prepravou pro piikazce. Dale ma narok na thradu
nezbytné nutnych vynaloZenych nakladi, které vznikly v souvislosti se zajiStovanim

ptfepravnich sluzeb v zajmu prepravovaného zbozi. [13]
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3 Predstaveni spole¢nosti Roxy Trans, s.r.o.

Spolecnost Roxy Trans, s.r.o. byla zaloZzena v roce 2018 odbornym tymem zaméfenym
na oblast logistiky a dopravy. Spole¢nost je zastancem flexibilnich dohod zamétenych
na pozadavky svych klienti. Je vzdy oteviena jakymkoliv navrhim, které vyusti
ve vyhody pro ob¢ strany. Spole¢nost Roxy Trans, s.r.o je tvofena tymem,
ktery je ptipraven sestavit a kalkulovat logistické a pfepravni sluzby pfimo na miru
zakaznikovi. Jedna z kliCovych vlastnosti, diky kterym jsou logistické feSeni v silni¢ni
nakladni dopravé UspéSna, je mobilita a schopnost efektivné ptepravit domluvenou
zasilku v co nejkratSi dobé a pfi optiméalnich nakladech vynaloZenych na pfepravu.
Spolecnost vlastni rozsahly vozovy park, ktery se sklada z nékolika dodavkovych vozidel

ruznych znacek.

3.1 Historie spole¢nosti Roxy Trans, s.r.o.

Cilem firmy bylo stat se jednim z lidri na ¢eském trhu se zamétfenim na pravidelné
dopravy na Balkdn a zpét. Prvnim krokem i pfes velkou poptavku po spolupréci byl
prizkum trhu. Firma si stanovila plan, ktery umoznil naskok pted konkurenci a pomohl
zrealizovat piedstavy, potfeby, a tudiZ i podnikani. Zprvu se spole¢nost specializovala
hlavné¢ na prepravy zasilek ptrevazné primyslového zbozi se zaméfenim na zemé
jihovychodni Evropy, coZ bylo povazovano jako budouci konkurencni vyhoda. Pfeprava
byla realizovana za pomoci jednoho vlastniho dodavkového automobilu, ktery jezdil
pravidelnou trasu Brno — Mad’arsko — Brno. Vzhledem k malym finanénim moZnostem
nebylo mozné dlouhé mésice zakoupit dalsi vozidla. V dob¢, kdy firma nedisponovala
vlastnimi vozidly se o své zakazniky starala také logisticky pomoci pteprodeje nékterych
pfeprav. Zajem o transport zasilek zacal velmi rychle pfevySovat kapacitu firmy Roxy
Trans, s.r.o0. a tudiZ byla nucena vyuzivat prondjem vozidel i za cenu vysSich finan¢nich
nakladi. Toto feSeni vSak nebylo dlouhodobé udrzitelné. Spolecnost byla nucena
zainvestovat do vozového parku. Vzhledem k tomu, ze spole¢nost ptisobila na trhu velmi
kratce, bankovni instituce, které spolecnost oslovila, odmitali poskytnout financovani
nakupu vozidel. Vzhledem k témto skutecnostem, se rozhodli spolumajitelé firmy
zainvestovat nakup vozidel z vlastnich zdrojii. Rozhodnuti, které ucinili, se postupem

Casu ukézalo jako spravny krok k rozvoji spolecnosti. Po roce piisobnosti na trhu bylo
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mozné zafinancovat prostfednictvim banky nékup dalSich vozidel. Tym se tak mohl
roz§ifit o nekolik dalsich fidich. Dal§im dulezitym krokem, pro ktery se spolecnost
rozhodla, bylo pfijeti obchodniho referenta. Ten béhem pomérné kratké doby dokézal
ziskat mnoho kontakti se z4mem o spolupraci, a tim uvést firmu
Roxy Trans, s.r.o. do poptedi mezi dopravci. Se stale zvySujici se poptavkou bylo
zapotiebi, aby spoleCnost pronajala 1 odpovidajici prostory pro uskladnéni

piepravovaného zbozi. Spole¢nost tak zainvestovala do vétSich prostor véetné kancelari.

3.2 Soucasnost

Diky spojenim veskerych zkuSenosti je v soucasné dob¢ firma schopna nabidnout svym
zakaznikiim komplexni péci. Nabizi Siroké portfolio sluzeb, vysokou kvalitu, moderni
vozovy park a v neposledni fad€ vysoce kvalifikované zaméstnance, ktefi jsou pfipraveni
nabidnout obchodnim partnerim vzdy feSeni pfimo ,,na miru®“. V soucasné dob¢ firma
disponuje 12 plachtovymi dodavkami, 2 plechovymi a 2 pickupy. Veskera vozidla byla
a jsou kupovana v autorizovanych prodejnach Fiat nebo Renault. On-line sledovani
pohybu vozidel pomoci GPS je samoziejmosti, dovoluje rychle reagovat na piekazky
na trase (zacpy, objizd’ky atd.). Také umoznuje efektivni komunikaci dispeceri s fidici.
Diky GPS dozoru Ize sledovat a optimalizovat ndklady na pohonné hmoty,
¢imz nedochdzi ke ztratdm a zbytecnému prodraZovani piepravy. Spolecnost je nyni
za pomoci vozidel nebo jizdnich souprav s nejvyssi povolenou hmotnosti nepiesahujici

3,5 tuny a s maximalni hmotnosti ndkladu do 1,5 tuny.

3.2.1 Skladovaci prostory

V soucasné dobé firma Roxy Trans, s.r.o. disponuje 1000 m? skladovych prostor,
kter¢é mimo jiné nabizi na dlouhodobé i1 kratkodobé skladovani pro jiné dopravce.
Skladovani zboZi je realizovdno na standardnich i nestandardnich paletach vcetné
nepaletizovaného zbozi. Z tohoto mista pak dochdzi k expedici pfepravovaného zboZi,
baleni dle pozadavkii zidkaznika (pokud jiz nebylo zboZzi tak dodano), kontrole
zbozi a vybaveni expedovaného zbozi poZzadovanymi doklady k jednotlivym
objednavkam. Skladové prostory jsou hlidané 24/7 bezpecnostni agenturou
a jsou pojistény proti vSem pojistnym udalostem. Ve skladu jsou vSechny potiebné

prosttedky k nakladce, vykladce a ptekladce zbozi. Skladovani pfepravovaného zbozi
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je vzdy provadéno s dirazem na dodrzeni podminek, norem a urovné bezpecnosti

na zaklad¢ pozadavku a potfeb zakaznika.

3.2.2 Problematika adrzby vozového parku

Spole¢nost Roxy Trans, s.r.o. v soucasné dobé buduje servisni prostory. Rozhodnuti
o vybudovani vlastniho servisu bylo u¢inéno na zakladé dlouhodob¢ vysokych naklada
na servis vozového parku v autorizovanych servisech. Dalsim faktorem byla dlouha
nekdy az nckolikamésicni Cekaci lhata. Servisni prostory jsou postupné rozSifovany
o nejriznéjsi technologie tak, aby bylo mozno rychle a efektivné provadét servisni ikony
a opravy vozidel spolecnosti. Servis ¢itd dva odborné zplsobilé zaméstnance
(automechaniky). Diky tomu dokaze spole¢nost rychle, efektivné a s daleko niz§imi
naklady provadét udrzbu svého vozového parku. Servisni mechanici pfedobjednévaji
standardni nahradni dily (brzdové kotouce, brzdové desticky, pneumatiky, kapaliny,
spojkové sady atd.), jenz jsou kvilli vysokym najezdiim vozidel rychleji opotiebované.
Vyhoda vlastniho servisniho stiediska spo¢iva predevsim v jistoté dobfe provedené
udrzbé vozidel a odbourdni poplatkli za ndhradni vozidla, které bylo nutno platit
autorizovanym servisim. Mechanici jsou schopni objednat kvalitni ndhradni dily

z prvovyroby za niz§i cenu oproti autorizovanym servistm.

Spolecnost navic disponuje moznosti vlastniho odtahu svych vozidel na v§ech zminénych
trasach. Disponuje vlastnimi voziky (podvaly) na odtah dodavkovych vozidel. Odtah

je realizovan ithned od nahlaseni poruchy fidi¢em. Diky vlastnimu odtahu je spole¢nost

wevr

za jejich sluzby.
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3.2.3 Typy vozidel spole¢nosti Roxy Trans, s.r.o.

Spolec¢nost vyuziva k preprave zasilek tento typ vozidel:

Renault Master Furgo
Rozméry: 1,6 x 3,6 x 1,8 m

Obsah: 5 palet

Obr. 1. 2 Renault Master Furgo

Zdroj: Roxy Trans, s.r.o. z katalogu vyrobce Renault

Renault Master long
Rozméry: 1,6 x4,2x 1,7 m

Obsah: 6 palet

Obr. 1. 3 Renault Master long

Zdroj: Roxy Trans, s.r.o. z katalogu vyrobce Renault
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Iveco Daily max
Rozméry: 1,6 x4,4x 1,95 m

Obsah: 6 palet

Obr. 1. 4 Iveco Daily max

Zdroj: Roxy Trans, s.r.0. z katalogu vyrobce Iveco

Mercedes Sprinter
Rozméry: 1,6 x 4,8 x 1,9 m

Obsah: 7 palet

Obr. 1. 5 Mercedes Sprinter

Zdroj: Roxy Trans, s.r.o. z katalogu vyrobce Mercedes
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Renault Master plachta
Rozméry: 2,1 x4,1 x 2,2 m

Obsah: 8 palet

Obr. 1. 6 Renault Master plachta

Zdroj: Roxy Trans, s.r.o0. z katalogu vyrobce Renault

Renault Master
Rozméry: 2,1 x 4,8 x 2,2 m

Obsah: 10 palet

Obr. 1. 7 Renault Master

Zdroj: Roxy Trans, s.r.o. z katalogu vyrobce Renault
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Vlek

Rozméry: 2,1 x 4,1 3,1 x 5,1 x
24 m

Obsah: 8 palet | 10 palet

Obr. 1. 8 Vlek

Zdroj: Roxy Trans, s.r.o. z katalogu vyrobce Autovia

Proces objednavky

Pro vytvofeni objednavky zdkaznik posila zasilatelsky piikaz vyhradné elektronickou
formou a to e-mailem po predchozi telefonické domluvé s dispecerem spolecnosti.

Zasilatelsky piikaz musi obsahovat:

- Nazev firmy,

- Adresu a DIC piikazce,

- Kontakt odesilatele,

- Kontakt ptijemce,

- Pocet kusu,

- Typ obali,

- Druh, obsah a hmotnost zasilky,

- Oznaceni jednaci osoby,

Kazdy jednotlivy kus zésilky musi byt oznacen obchodni firmou nebo jménem odesilatele
a firmou nebo jménem a adresou piijemce. Zasilatelskd smlouva je platné uzaviena,
jakmile zasilatel potvrdi piikazci jim zaslany zasilatelsky piikaz pisemnou formou
a to e-mailem. Objednatel odpovida a je povinen zajistit pfipravenost zasilky k nakladce
v dohodnuty termin. Dale je povinen =zajistit prevzeti zasilky piijemcem ihned

po pristaveni vozidla se zasilkou k vykladce.
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V piipadé poruseni této povinnosti neni zasilatel povinen nakladku ¢i vykladku zésilky
obstarat, pfi¢emz ma zasilatel narok na ndhradu jiz vynalozenych nékladt. V ptipadé,
ze zasilatel prepravu pres poruseni povinnosti piikazce obstard, ma zasilatel narok
na uhradu vzniklych vicendkladi spojenych s prostoji vozidla. Ptijemce potvrdi fidici
pfevzeti zasilky na prepravnim dokladu CMR listu nebo DL (dodaci list). Mé-li piijemce
vyhradu ke stavu zésilky, musi ji ihned napsat do piepravniho dokladu. U pozdéjsi
reklamace Skod na zasilce bez vyhrady na pfepravnim dokladu se velmi téZko prokazuje,
kdo je za Skodu odpovédny. Pokud ptijemce odmitne zasilku ptevzit z jiného divodu
nez z divodu poskozeni, doruci ji zasilatel zpét odesilateli na néklady prikazce.
Vzhledem ke konkrétnim podminkam se mohou ceny za piepravu lisit pfi stejné prepravni

vzdalenosti, a to v riznych cenovych relacich.

3.2.4 Preprava

Mezi hlavni destinace piepravy patii prevazné Chorvatsko, Slovinsko, Bosna
a Hercegovina, Rumunsko, Bulharsko, Srbsko, Albanie, Makedonie, Recko, Mad’arsko
a také Turecko. Prepravni spole¢nost zajist'uje pfepravu zbozi od vyrobce k distributorovi
neboli dodavateli, dale pak ke koncovému zakaznikovi — zaleZzi, kolik subdodavatela
zahrnuje logisticky fetézec. Prepravni spole¢nost mize byt provozovatelem dopravy
osobni i1 nakladni, vefejné i smluvni nevefejné. Piepravu zajistuje ve vétsiné pripadi
vlastnimi kapacitami (vlastnimi vozidly), na rozdil od speditérské spolec¢nosti. Pfepravni
spolecnost tak do smluvnich vztahti s objednavateli a adresaty vstupuje vlastnim jménem
a na vlastni riziko. Mezindrodni pfeprava je slozity, zodpovédny a vzdy naro¢ny proces.
Spolecnost Roxy Trans, s.r.o nabizi spolehlivou pfepravu na misto urceni. Stara se o cely
proces fizeni vyzvednuti zbozi, skladovani a pfepravy. Smluvni logistika pokryva
cely proces, od vyroby po distribuci na finalni misto prodeje. Nejde jen o proces piepravy
zbozi tam a zpét, ale o mnohem komplikovangjsi postup, ktery kombinuje tradicni
logistiku S procesy fizeni dodavatelského fetézce. Spolec¢nost
Roxy Trans, s.1.0. je zamétena na zékazniky ze sektoru automotive, gumarensky priamysl,
strojirenstvi, papirensky primysl, nabytkarsky primysl, spotiebni primysl, potravinaisky
primysl, stavebnictvi, obalovy primysl a plastikatsky pramysl. Spole¢nost realizuje
denné celovozové a kusové prepravy. Pievazi témét jakoukoliv komoditu (role papiru,
stavebni materidl, obalovy material, nahradni dily a mnoho dalSich). Poskytuje i veSkeré

dopliikové sluzby jako svoz, skladovani a distribuci a dorucuje zbozi do destinace pfimo
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nebo ptes prekladisté. Mezi dalsi specializace firmy patii zajisténi tfetizemnich pteprav.
To jsou takové prepravy, kde zemé odeslani a urceni je odlisnd od zem¢é zadavatele
prepravy. I takova zasilka vSak vzdy ziistava plné pod dohledem a priibéh jeji realizace
je nalezité fizen. Vyzaduji-li to okolnosti obchodu, provadi se na pfani zdkaznika
neutralizace dokumentti, kdy béhem pfepravniho procesu jsou plivodni dokumenty
nahrazeny zcela novou sadou. Pro zdkaznika stojiciho v pozici zprostiedkovatele
obchodu je tato operace zdsadnim piinosem k uchovani jeho obchodniho tajemstvi.
Vpraxi to znamend, Ze kone¢ny pfijemce zbozi se nemd Sanci dozvédét,
kdo je odesilatelem a zaroven odesilatel zbozi nezjisti kone¢ného ptijemce. Takovéto
ptepravy provadi firma do Turecka na zadklad¢ jednordzovych a Casové omezenych
povoleni v¢etné viza pro fidi¢e. Exkluzivni operaci je i1 procleni zboZzi v cizi zemi
na jméno a ucet nerezidenta této zemé. Pti proclivani zasilky firma v rezimu fiskalniho
zastoupeni zbozi procli ve vétsing evropskych zemi na domaci danové identifikaéni ¢islo,
aniz by se zadkaznik musel v dané zemi registrovat k pfislusnému daovému tradu a vést

u takovych operaci narodni ti€etnictvi pod nové pfidélenym zahrani¢nim VAT Ccislem.

MALTA -

Obr. 1. 9 Mapa destinaci piepravy
Zdroj: [12]
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Realizace prepravy

Spole¢nost Roxy Trans, s.r.o0. realizuje ptepravu zbozi za pomoci dodavkovych vozidel
o maximalni hmotnosti 3,5 t a s maximalni hmotnosti nakladu do 1,5 tuny, a to pfedev§im
vozidlem Renault Master (plachtovy valnik). Pohotovostni hmotnost vozidla Renault
Master (valnik s plachtou) ¢ini 2190 kg a uzitnou hmotnosti az 1100 kg. Vozidla Renault
Master, které spolecnost pouziva k prepravé zbozi pojmou maximalni naklad o deseti
europaletach o rozméru 800 mm x 1200 mm x 144 mm, v ptipadé, Ze se jednd o vozidlo
bez nastavby v provedeni valnik s plachtou. Ty jsou vyuzivané pro ptepravu na kratké
vzdalenosti jako je napt. Slovensko, Madarsko. Do vzdalenéjSich zemi
jako je napt. Turecko jsou vozy s nastavbou na ptespani pro fidi¢e pouze o velikosti
nakladu v po¢tu maximalné osmy europalet. Vyhodou plachtovych dodavkovych vozidel
je moznost zvysit ¢i sniZit konstrukei plachty. Snizenim konstrukce plachty Ize docilit

ke snizeni spotieby vozidla.
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Obr. 1. 10 Fiat Ducato

Zdroj: vlastni
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4 Provedena analyza vyhod a nevyhod mezi niakladnim a

dodavkovym vozidlem pro spole¢nost Roxy Trans, s.r.o.

Na zéklad¢ vySe uvedenych informaci se v dalsi ¢asti bakalatské prace zabyvam analyzou
vyhod a nevyhod dodavkového automobilu s ndkladnim automobilem, vzhledem k tomu,
ze spolecnost do budoucna uvazuje o rozsifeni pfepravnich sluzeb o mezinarodni

piepravu zbozi ndkladnimi vozidly.

Vyhody nakladni prepravy

- Vétsi objem prepravovaného zbozi
- Kabina ptizplisobena k odpocinku pro nutné piestavky
- Moznost ptidanych nadrzi

- Vyuziti v kombinované ptreprave

Nevyhody nakladni pfepravy

- VysSsi riziko kradezi tfetich osob na odpocivadlech
- Delsi celni prohlidky

- Delsi nakladka a vykladka

- Horsi stabilita vozu, poptipadé¢ pfivésu

- Delsi brzdna draha vzhledem k hmotnosti

- ZtiZené manévrovani

- Nékladnéjsi odtah vozidla v pfipad¢ poruchy

- VysS38i servisni naklady
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Vyhody dodavkovych vozidel:

- Bez omezeni rychlosti

- Vice variant tras

- Mensi omezeni na silnicich

- Neni nutny tachograf

- Nizsi ndklady na provoz vozidla

- Niz8i néklady na servis

- Bez omezeni parkovani na dalni¢nich odpocivadlech
- K izeni dodavkového vozidla postacujici opravnéni skupiny B
- Kiratsi bezpecnostni intervaly v ptestavkach

- Kratsi celni prohlidky

- Rychlejsi nakladka a vykladka

Nevyhody dodavkovych vozidel:

- Mensi objem pfepravovaného zbozi

- Ne kazdé vozidlo je vybaveno néstavbou pro fidice

- Kratsi ujetd vzdalenost na jednu nadrz (Castéjsi tankovani)
- Castgjsi servisni ukony

- Nutnost pfezouvani letnich a zimnich pneumatik

- Niz8i ngjezd km na pneumatiky
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4.1 Porovnani prepravy dodavkovymi vozidly s nakladnimi vozidly

Dle vyse uvedenych vyhod a nevyhod obou druhli pfeprav se pfiklanim k tomu,
aby se spolecnost dale rozsifovala v piepravé dodavkovymi vozidly. Dodavkové vozidla
prekonaji daleko vétsi vzdalenost za kratSi dobu vzhledem k tomu, Ze nemaji omezovac
rychlosti a nemusi dodrZzovat povolené trasy oproti nakladnim vozidlim. Navic
se na dodavkové vozidla nevztahuji mytné brany a tachografy. Plati se pouze dalnicni
znamky nebo poplatky za dany usek v urCitych statech. Dale pak neni nutné stani
na vyhrazenych odpocivadlech. Dal§im rozdilem u dodavkovych vozidel jsou kratsi
intervaly v bezpe¢nostnich ptestavkach pro fidi¢e predepsanym zdkonem. Také spotieba

paliva je u dodavkovych vozidel daleko nizsi, a tudiz je jejich provoz levnéjsi.

Za dals$i vyhodu povazuji nepotiebnost profesniho fidi€ského prikazu, ktery fidici
nakladnich vozidel musi kazdoro¢né¢ obnovovat. Pro fizeni doddvkového vozidla
je postacujici pouze fidi¢ské opravnéni skupiny B, paklize neptesahuje 3,5 tuny vozidlo
s ndkladem. Je tedy daleko snaz$i nabirat do provozu nové fidiCe, ktefi tak nemusi
absolvovat dalSi rozSifeni fidi¢ského opravnéni, které je financn€ naro¢né

bud’ pro samotného fidice, poptipadé pro zamestnavatele.

U dodavkovych vozidel povazuji 1 mensSi bezpecnostni riziko na silnicich vzhledem
k tomu, Ze ptevdzi méné objemny ndklad. Diky tomu miZe fidi¢ rychleji reagovat

a manévrovat v piipad¢é dopravni kolize ¢i prekazky na silnici.

V ptipad€ objemnéjsiho nakladu je lepsi varianta jedno nakladni vozidlo oproti vicero
dodavkam. To ovSem zaleZi na tom, zda dokaZe dopravce naplnit navés kamionu
v maximalnim mozném objemu. Pokud ne, je poté na zvaZeni, zda by pieprava

napf. kapacitné naplnénymi dodavkami nebyla z ekonomického hlediska vyhodné;si.

4.2 Navrh na zlepSeni

Spole¢nosti bych navrhoval, aby se nezabyvala mysSlenkou rozsifit své podnikani
o prepravu nékladnimi vozidly, jelikoz by se jednalo o nakladnéjsi a slozitéjsi investici
v dosavadnim podnik4dni spolecnosti. Misto této mySlenky bych navrhoval,
aby se spolecnost pokusila zaméfit na zefektivnéni a snizeni nékladli na provoz
dieselovych dodavek, které provozuje. Je na zvazeni, zda by se spolecnost Roxy Trans,

s.r.0. neméla zaméfit na vozidla s jinym typem paliva, kuptikladu pohon CNG (stlaceny
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zemni plyn), elektromobilitU nebo LPG. Z vlastni zkuSenosti diky moznosti porovnat
CNG/Benzin (cena benzinu a nafty je rozdilna v jednotkach K¢.) ve sluzebnim vozidle
muzu hodnotit rozdil spotieby paliva, naklady na servis a také rozdil mezi cenou
za 1 kg CNG a 1L benzinu ¢i nafty. Dale mohu porovnat i dlouhodobou spotfebu mezi
témito dvéma druhy palivy. OvSem zéalezi na ekonomické situaci ve svéte,
ktera je za posledni roky nestabilni. Z vlastni zkuSenosti jsem pocitil u CNG nestabilni
cenu, kdy napt. v prosinci 2021 byla cena za 1 kg CNG 29,90 K¢ a v fijnu 2022 se cena
za 1 kg CNG vysplhala 1 k 72,90 K¢. Cena CNG byla natolik nestabilni, ze béhem
napt. 14 dni stal 1 kg CNG 49,90 K¢. Cena benzinu byla v priméru 33,90 K¢/ 1L. I kdyz
byl vyrazny cenovy rozdil mezi témito palivy, ve vysledku nebyl tak rapidni vzhledem
k niz$i spotfebé CNG oproti benzinu, a to az o 3,5L na 100 km. Tento piiklad uvadim
pfi provozu osobniho vozidla Skoda Octavia 1,4 TSI/ CNG. Tyto cenové rozdily
a kolisani defacto i béhem jednoho tydne byly v dobé pandemie Covid — 19. Ta zpisobila
nestabilni prostfedi na ekonomickych trzich nejen co se tyCe paliva, ale v globalu
1 zdraZeni napf. soucéastek v automotive, coz mélo za nasledek i navySeni nakladl
na provoz a udrzbu automobilli. Po skonceni pandemie Covid — 19 se zacaly trhy
stabilizovat, ale bohuzel prisla dalsi krize, a to konflikt na Ukrajiné. Coz méa za nésledek
opétovny rist cen pohonnych hmot, a to jak benzinu, nafty, LPG tak i CNG.
Vyvoj ceny CNG
Zobrazit od roku: Do roku:

2021 ~ 2023

72.47 KE
64.98 K&
57.49 K&
50.01 K&
42.52 Kc
35.04 Kc

27.55 K¢
1.1.2021 14.6.2021 24.11.2021 8.5.2022 19.10.2022 1.4.2023

Obr. 1. 11 Vyvoj ceny CNG
Zdroj: [15]
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BENZIN A NAFTA
VYVOJ CEN V CR
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Obr. 1. 12 Vyvoj ceny Benzinu a Nafty
Zdroj: [16]

4.3 Vyhodnoceni navrhu

CNG pfedstavuje dostupnou a vyrazné ekologiCtéjsi alternativu ke konvenénim
pohoniim. Ma az o 25 % nizsi emise CO2 neZ spalovaci a vznétové motory. U vozidel,
pohanénych BioCNG dochézi k dalsi redukci CO2 az o 90 % a zaroven vylucuji téméf
nulové prachové ¢astice. Také vykazuji nizs$i emisni hluk. Dalsi vyhodou CNG je snizeni
nakladi na provoz automobilu, kdy se cena CNG ve vétsing pripadt udava v korunach
za kilogram. Pro porovnani nékladi za pohonné hmoty konkrétnéji 1L benzinu nebo
1,3L nafty odpovida 1 kg. CNG. U tankovani CNG je jistota stabilni kvality plynu
vzhledem k pfedepsanému oktanovému cislu 130. Nedochazi tak k poklesu vykonu

motoru a narustu spotfeby jako tomu je u vozidel s LPG. [17]

V posledni dobé je viditelné, Ze trh se pomalu, ale jist¢ zacina stabilizovat a ceny jak

benzinu, nafty, LPG a CNG se vraci k cenam pied posledni krizi (Viz. Obr. 1.12 Vyvoj
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ceny CNG). Vezmeme-li v ivahu, ze by krize na Ukrajiné brzy skoncila a zadna dalsi

nenastala, je za mé ptechod na palivo CNG nejvhodnéjsi volba.

Také bych zminil rozdil napt. v dalni¢nich poplatcich (v CR), kdy provozovatelé vozidel
na palivo CNG diky niz§im ekologickym dopadiim na ovzdusi plati o 50 % nizsi cenu
za dalnicni znamku. Béhem nékolika malo let se rapidné zvysila dostupnost Cerpacich
mist pro CNG, coz potvrzuje zvySenou poptavku trhu po vozidlech s timto pohonem.
Miuizeme si vSimnout vzestupu a oblibenosti vozli s pohonem CNG u firemnich flotil jako

napi. Ceska posta, Rohlik cz., Kosik cz., ale také dopravni podniky (autobusy), taxi a jiné.

Aktudlni téma ptedevsim v Evropé je uplna elektromobilita a pohon na vodik. EU vydala
navrh na ukonceni vyroby vznétovych a spalovacich motorti po roce 2035. Pfechod
na elektromobilitu bude velmi narocny jak financné, technologicky 1 legislativné.
Vybudovani infrastruktury vramci EU bude dlouhy c¢asov€ narocny proces.
Tuto alternativu zminuji pouze okrajové, jelikoz neni momentalné aktualni pro spole¢nost

Roxy Trans, s.r.0., v ramci mezinarodni ptepravy.
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Z.aveér

Hlavnim cilem bakalafské prace bylo analyzovat mezindrodni piepravu zasilek
dodavkovymi vozidly ve spole¢nosti Roxy Trans, s.r.o. a navrhnout opatieni k jejimu
zlepSeni. Prvni ¢ast bakalarské prace je zamétena na dikladnou resersi literatury v oblasti
mezinarodni pfepravy. V teoretické Casti byly popsany zékladni pojmy v oblasti dopravy.
Dopravni a piepravni proces, rozdéleni dopravy a kritéria pro volbu druhu dopravy.
Déle jsou objasnény pojmy silni¢ni dopravy a jeji ¢lenéni, zpoplatnéni obecného uzivani
komunikace a odpovédnost v mezinarodni silni¢ni dopravé dle mezinarodniho prava
(Umluva CMR, Umluva TIR, dohoda AETR). Teoreticka &ast také popisuje smluvni

vztahy mezi dopravcem, odesilatelem a piijemcem.

V praktické c¢asti je predstavena spoleCnost Roxy Trans, s.r.o., kterd je zaméfena
na mezinarodni ptepravu zbozi dodavkovymi vozidly pfedev§sim na Balkdnskou c¢ast
Evropy a zpét do CR. Spoleénost disponuje vlastnim vozovym parkem, ktery se v nejvétsi
mife sklada z plachtovych dodavkovych vozidel znacky Renault Master a Fiat Ducato,
které si sama dokaze servisovat vlastnim servisnim stfediskem nachézejici se ve stejném
aredlu jako sidlo. Také disponuje skladovacimi prostory, které mimo jiné nabizi

na dlouhodobé i kratkodobé skladovani pro jiné dopravce.

Vzhledem k tomu, Ze spolecnost uvazuje o rozsifeni pfepravnich sluzeb o mezinarodni
prepravu zbozi nadkladnimi vozidly byla provedena analyza vyhod a nevyhod mezi
nakladnim a dodavkovym vozidlem. Na zidkladé¢ této analyzy bylo zjisténo,
Ze by investice do pofizeni ndkladnich vozidel byla daleko problematictéjsi a nakladnégjsi
nez investice do rozSifeni stavajiciho vozového parku typu dodavkovych vozidel
a jeji inovace. Dle mého nazoru bych spole¢nosti doporucil, aby zvazila moznost rozsifit

vozovy park o dodavkové vozidla s pohonem paliva CNG v ramci Gspornéj$iho provozu.

Sbér informaci byl realizovan na zaklad¢ reSerSni Cinnosti jak z odborné literatury,
tak 1 zdkont a vyhlasek. Velky podil na dopliiujicich informacich mé i samotna spole¢nost

Roxy Trans, s.r.0. bez které by nebylo mozné praci dokoncit.
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