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Aplikace systémoveé teorie praizeni Centra sluzeb pro silnini dopravu

Souhrn

Zangrem této prace je zmapovani zatizeni naSich koraghikejména ietizenou
kamionovou dopravou na zakkadontrol a néteni provedenych Centrem sluzeb pro
silnicni dopravu a kontroly socialnichrqupisi ohledré dodrzovani dobyizeni, doby
odpaiinku a bezpénostnich pestavek.

Silnice jsou v poslednich letech nadné zagZovany €Zkou kamionovou dopravou,
zejména u sil@inich spojeni k hratinim prechodim a v koridorech proipvoz sypkych
stavebnich materi&| ¢i v tomto obdobi z&ina gepravarepy z poli do cukrovar
Zavedeni mytného na dalnicich a také na silnitidiidy pivadi nemalo kamiain na
silnice nizSich #id. Spolu s dalSimi¢gkymi nékladnimi vozy stal€astji projizdeji i
obcemi a misty, kde dive tento problém neznali. Nakladni autgegstavuji znény
problém, & uz se jedna o z&ené komunikace s vyjetymi kolejemi, jejich Zi#eni i
bezpénost a plynulost provozu. Skody ¥ipadt Gjmy na zdravi nebo Umrti¢astnila
silni¢niho provozu jsou nevyslitelné.

CSPSD je statnitigpsvkovou organizaci, fizenou Ministerstvem doprawR, ktera
disponuje 15 mobilnimi expertnimi jednotkami, ogiimi na celém GzemiCR.
Spoluprace probiha i na mezinarodni Urovnérffidcko — BAG, Mdarsko a dalSi staty
EU).

Jejim &elem je dodrZzovani pravnihtadu v oblasti prace osadek stmich vozidel
(AETR), prepravy nebezpgmych wci (ADR), provadni kontrolniho vazeni, siltwich
technickych kontrolach, zahrnuje praci stanic tédkinkontroly a stanic gteni emisi.

Kli ¢ova slova

Silnéni doprava, pozemni komunikace, technicka konts@aeni, mobilni vahy,

hmotnost vozidla, igtizené vozidlogidic.



System Theory Application for Management Service Gder for Road

Transport

Summary

The aim of this work is to analyze the loadl @ir congested roads especially truck
traffic on the basis of the controls and measurés€enter services for road transport and
control of social rules regarding compliance withivihg and rest periods and breaks
security.

Roads are overexploited in recent years bwdenth heavy truck traffic, especially for

road links to border crossings and corridors fa& tlansport of bulk building materials,
and in this period begins transport from fieldbézt sugar factories.
The introduction of tolls on highways and in 17®hkieters of primary roads brings quite
a few trucks on the road lower classes. Along wither heavy trucks are increasingly
being crossed and towns and cities, where prewiowsknown to this problem. Trucks
represent a significant problem, whether it is @kbn communication with ruts, pollution
and safety and traffic flow. Damages for injurydaath of a road are incalculable.

CSPSD is an organization set up by the Miypistr Transport, which has 15 expert
mobile units operating in the entire country. Caagien also takes place at the
international level (Germany - BAG, Hungary andestBU countries).

Its purpose is to follow the rule of law in the aref work crews, road vehicles (AETR),
transport of dangerous goods (ADR), the implemenabf checkweighing, technical
roadside inspection stations includes work stati@mgineering controls and emission

measurements.

Keywords

Road transport, roads, technical inspection, weghportable scales, vehicle weight,

overloaded vehicle, driver.
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1 Uvod

Silnice jsou v poslednich letech nadnd zagZzovany €Zkou kamionovou dopravou,
zejména u sildnich spojeni k hratinim prechodim a v koridorech profpvoz sypkych
stavebnich materi&l ¢i v obdobi konce kalenddiho roku pepravouiepy z poli do
cukrovai. Zavedeni mytného na dalnicich a také na silnidictfidy privadi nemalo
kamioni na silnice nizSichiid, kdy pak spokné s dalSimi &Zkymi nakladnimi vozy stale

castji projizdeéji i obcemi a nisty, kde dive tento problém neznali.

Nakladni vozidla, zejména jsou-tetizena, vSak vyrazrposkozuji vozovky.
PoSkozeni komunikace ale nejsou jedinyrislddkem husté aigtizené kamionové
dopravy. Nehody nakladnich vozidel maji mnohdylfatdisledky na Zivotni progtdi a
poruSovanim fedpigi v socialni oblasti jde o zdravi a Zivoty nejédici téchto vozidel,
ale i ostatnich &astniki silnicniho provozu. Tyto nehody byvaji mnohdy zavwgZin

z davodu velikosti &chto vozidel.
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2 Cil prace

Hlavnim cilem bakatké prace je popsat a zmapovat systém konttwinosti

mobilnich expertnich jednotek Centra sluzeb pmi&ii dopravu.

Jednotlivé cile prace jsou:
* vymezit zkoumanou problematiku v Sir§im pojeti
» charakteristika organizace
* popis kontrolnickEinnosti

* vyhodnoceni informaci

Prova@né kontroly mobilnimi expertnimi jednotkami byipvést k:
» zavedeni ptadku a dodrZzovanirpdpisi a tim ke snizeni negativnich dopad
Z provozovani kamionové dopravy
» dosazeni komplexniho souladu s pravnimi pozadavky
» zlepSeni vztalna komunikace s ¥ejnou spravou

* minimalizovani rizika havéarii a ekologickych nehod
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3 Literalni reSerSe

3.1. Historie silnéni dopravy *

Rozvoj veSkeré dopravy souvisel s rozvojedsWé civilizace. Prehistorii silémi
dopravy tvei pireprava zboZi lidmi a zkdty po prasSnych a nijak neupravenya§ipach.
S rozvojem obchodu byly stezky srovnavany a rtoxginy. Jejich nevyhodou vSak byla
jejich vysok& prasnost a obtizna &dhost po destich, kdy dochazelo k vyjeti hlubokych
koleji (byly pod terénem a hromadila se v nich yoda

DalSim vyvojovym stugim byly zpeviné cesty, které se stdy nad urovni okolniho
terénu. Mly kamenné podlozi, které umidvalo odtok vody a cesty byly [épe sdmé.
Na zaéatku 19. stoleti vynalezl John McAdfam materialstavbu silnic z hliny a &tku,
ktery dostal jméno poém — tedy makadam. Nasletlse [ stavl® silnic pouzival tarmak,
coz byl makadam zpewny dehtem a piskem +#galchidce nasich asfaltovych poviich
S asfaltovanim se u nas pakéaa po roce 1945, kdy se do roku 1970 se ptma

asfaltovou silnici zajistit tésf do kazdé obce.

3.2.Historie silnic v Cesku?

NejstarSi zemské stezky prochazely naSim (mamiod nepafi. To bylo zajisté dano
naSi zemspisnou polohou, kdy naSim Gzemim prochazelyepwé karavany, které
piepravovaly cenné zbozi — jantail, globytek atd.

ZruSenim otrok&tvi koncem 12. Stoleti dochazelo k osidlovani dogustych kraj,
vzrastal obchod a ten vyZadoval, aby se stezky postupinily v cesty. Nové cesty
vznikaly Zivelrg, dochazelo k jejich zp&evani piskem a oblazky, ale ani tyto nebyly
fadre udrzovany.

Od 13. stoleti, dochazelo k systematickému budow#@st, protoZze se obchodni spoje
piesouvaly od starych pohré&nich hrad k branam no¥ zakladanych wst. Jejich udrzba

se ale nezlepsila. Udrzba byla povinnosti vrchnéstra vybirala za pouziti cest mytné,

Lwww.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=historienisiti dopravy&site=doprava

2 http://www.ssok.cz/historie.php
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ale zajimala ji spiSe trzba z mytného a do udralti)fanpoddany lid. Kupecké vozy byly
casto pepadany loupezniky a vrchnost paradogtav omlouvala tvrzenim, Ze dobré cesty

jsou pro zemi nevyhodou, p&radz usnatiuji negatelské vpady cizich vojsk.

O systematickém budovani silni¢askych zemich a jejich bezjidze hovdit od doby
vlady Karla IV. Cesty se zaly opravovat, na nebezprgsch mistech byly gZeny
strdZemi a fepadani voz bylo prisns trestand®
V roce 1736 byl vydan mytny patent, ktery sjednsystém vybirani myt. Vynosy z myt
se odvadly do silniiniho fondu. Progedky silnéniho fondu, které krosnmytného tvaily
také das od kupd, clo, mostné a zdroje z cis&é pokladny, a robotni povinnost
poddanych na stagbcisdaskych silnic byly pi¢inou, Ze se stav silnic nejen zlepsil, ale
silnicni st’ se i roz§ila. Z této doby jsou také prvnirgrpisy upravujici nejen stavbu a
adrzbu silnic, ale i ochranu silniéqd poSkozovanim a naédmym opotebenim.

Koncem vlady Karla IV. byla také legislati&rzakotvena povinnost vysazovani a udrzby
zelerg podél silnic a také povinnostizovat vedle silnic postavenych nakkych pidach
ziidit uzkeé vedlejsi silnice, které se daly pouzinegiznivého pdasi.

V zatatcich vlady Marie Terezie doSlo k utlumeni vystagiinic z divodu valky. DoSlo

k tlevam v placeni silthiho fondu i odvaghi mytného. Po skaeni valky doslo

k obnow vystavby silnic, ale na Ukor nakkagii jejich udrzk¥. Znamenalo to propusti
cestéi a silnénich dozot a na silnicich s poStovnirgpravou k pedani udrzby silnic
poStmistim, ktei méli pro vykon této sluzbyidéleny v kazdé stanici pracovni sily. Toto
vSak nefungovalo a udrzba byla znovieghana cestdm. 17. lfezna 1778 vydala Marie
Terezie tzv. tereziansky patent, ktery je prvnineleisym silnénim zakonem na naSem
Gzemirada ustanoveni se dochovala do dnesni doby, jeschjformulacich. Tereziansky
patent piklada velkou vahu adrb silnic a také persondlu dava velkou pravomoc
k ochrar silnic. Ustanoveni patentu platila na statnichisith a postuphprechazela i na
silnice nestatni, tedy zemské a okresni. Marie Ziersi byla ¥doma, Ze na kvalita
mnoZzstvi komunikaci zavisi rozvoj hospégtai a obchodu, ale vynosy sitniho fondu
nest&ily potiebu pokryt, takze silnice postupohatraly? Za vlady Josefa Il. se stav silnic

spiSe zhorsil, &které silnice byly gevedeny k jejich neprogphu do udrzby panstvi a obci

3 http://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD komunikag %C4%8Cesku
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a no¥ vybudovanych nebylo mnoho. Vlada Josefa lizjggma svymi reformami, ale v
oblasti silnic nebyly liS k jejich prosgchu. Ke zlepSeni vystavby statnich silnic dochazi
od roku 1804 zavedenim tzv. ,dobrovolné konkurendaly naklady hradila vrchnost,
poddani zajifovali dovoz a svoji pracovni silu, zbytek byl hmazee silnéniho fondu.
Nekteri Slechtici, jez vedla ctizadost byli cisan vyznamenéni za vynakladani nemalych
prostedki na tyto stavby — n&jklad hralg VValdStejn, ale jini zase byli k placeni donuceni

az vojenskou asistenti.

Do konce 18. stoleti byloGechach vybudovano necelych 1400 kilometiinic, na
Moraw a ve Slezsku byla vystavba pomalejSi. N&apku 19. stoleti byla vlivemistu
objemu gepravy zboZi urychlena vystavba silni¢eskych zemich. Kolem roku 1850 byla
zakladni silnini st v Cechach a na Moraw zasad dobudovana a doséahla délkiep
4000 kilometd.*

3.3.Zakladni udaje o naSi dalnéni a silni¢ni siti k 1. 1. 2013

NaSe republika ma celkem 55 716,5 kiloin&tsmunikaci, z toho dalnice tio751,2
km, rychlostni silnice 442,1 km, silnice tidy (wetné rychlostnich komunikaci) 6 250,1
km, silnice IlI. tidy 14 542,9 km a silnice lllfidy tvoii 34 172,3 km. Silnice celkem tedy
predstavuji 54 965,3 km.

Se vziistajicim tlakem na rychlost, bezpest a komfort fepravy gichazi pozadavek
na finaréni zajiS&ni k realizaci daliinich a silnénich staveb. Celkové inve&tii vydaje
je 0 3 % méu#nez v pedchozim roce a celksvinil pokles asi 11 miliard korun.
| vroce 2012 pochazela¢téina investinich finargnich prostedki ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Investii vydaje z tohoto fondu poklesly mezing o cca 10 mid

“http://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD_komunikay %C4%8Cesku
® Ministerstvo dopravy, Renka dopravy 2012, tab. 3.2.1. Infrastruktura &ilhtopravy

®Reditelstvi silnic a dalnic, 2013, Silnice a dalnic€eské republice, s. 3-4
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korun, coZini 26 %. Finatini podpora z fontl Evropské unie pro sektor dopravyeské
republice byla pro obdobi rék2007 — 2013 realizovana priednictvim Operéniho
programu Doprava, jeZ je nép$i operani program \Ceské republice aijpada na
zhruba 22 % ze v&ech priika pro nasi republiku z foridEU pro obdobi 2007 — 2013

Celkové vydaje na opravu a udrzbu dopravriasifuktury nekopiruji strmy pokles
investenich vydafi, naopak v roce 2012 doslo k nepatrnémuastar kterycinil 1,5 %.
Usporna opaeni se zde iflis neprojevila. Naist se tyka vSech drihdopravy mimo
Zeleznéni. Vydaje na opravu a udrzbu vzrostly u pozemnicmunikaci v roce 2012 o
priblizné 340 milioni korun, coz pedstavuje zhruba 2,5%

"Reditelstvi silnic a dalnic, 2013, Silnice a dalnic€eské republice, s. 3-4
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4 Vlastni prace

4.1. Charakteristika - obsahové vymezeni pouzivaok pojmi

(dle zakona. ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, zakonalPB¥ Sb. o silrini
dopra, vyhlasky¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technickésgbilosti a technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikeeézrni pozdjsich gedpisi)

Pozemni komunikacé

je dopravni cesta &ena k uziti silninimi a jinymi vozidly a chodci, detré pevnych
zaizeni nutnych pro zaji&i tohoto uZiti a jeho bezgreosti.

Pozemni komunikace se dal€lidna dalnice, silnice, mistni komunikace &ecldve
komunikace. O tom o jakou komunikaci se jedna rdei @islusny silnéni spravni éad

na zaklad jejiho ugeni, jejiho vyznamu a stavebtechnickému vybaveni.

Dalnice®
je pozemni komunikace ¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu &ilimni
motorovymi vozidly, je budovana bez Urmwych KiZeni s oddlenymi misty napojeni pro

vjezd a vyjezd.

Silnice®
je verejné pristupna pozemni komunikacec¢ana k uziti silninimi a jinymi vozidly a
chodci. Silnice se podle svéhaeni a dopravniho vyznamelddo i ttid a to na:

- silnice I. ¥idy, ktera jsou uené zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

- silnice Il. tidy, ktera je ufena pro dopravu mezi okresy

- silnice Ill. tidy, kter& je utena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

ostatni pozemni komunikace

8z4konc. 13/1997 o pozemnich komunikacich vérdmozd;jsich gedpis
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Silnice I. tFidy vystawéna jako rychlostni silnice®

je urkena pro rychlou dopravu a jéipustna pouze siltinim motorovym vozidim, jejichz
nejvyssi povolena rychlost neni nizSi, nez staz@lastni pedpis a to zakod. 12/1997
Sb. o bezp#osti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacRychlostni silnice ma

obdobné staveldrtechnické vybaveni jako délnice.

Mistni komunikace®

jedna se o vejne pristupnou pozemni komunikaci, ktera slouBgv@azig mistni dopray
na Uzemi obce. Mistni komunikacé&Ze byt vysta¥na jako rychlostni mistni komunikace,
ktera je ukena pro rychlou dopravu a&igtupna pouze siltinim motorovym vozidim,
jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, iséanovi zvlastni igdpis (t. j. zakort.
12/1997 Sh. o bezpmosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacidVlistni
komunikace jsou pak déle¢lény podle dopravniho vyznamu, ¢ani a stavebn
technického vybaveni dayi téid.

Silni¢ni doprava *°

Silni¢ni doprava je dle zakona 111/1994 Sb. o &ihidopra¢ ve zréni pozdjSich
piedpigi souhrn¢innosti, jimiz se zajidlje p'eprava osob, zkdt a ¥ci (nakladni doprava)
vozidly, jakoZz i pgemigovani vozidel samych po silnicich, dalnicich misghni

komunikacich a v@jr¢ pristupnych delovych komunikacich.

Silniéni vozidlo™
je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je verabza delem provozu na pozemnich

komunikacich pro igpravu osob, ziat nebo ¥ci.

Jizdni souprava*
je spojeni motorového vozidla s jednitiigejnym vozidlem nebo viceipojnymi vozidly.

%Z&kongé. 13/1997 o pozemnich komunikacich veérdrpozdijSich gedpis
1074kon¢. 111/1994 Sb. o silni doprav
Yyyhlaskas. 341/2002 Sb. o schvalovani technickésabilosti a technickych podminkéach provozu vozidel

na pozemnich komunikacich
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Okamzita hmotnost vozidla nebo jizdni soupravif

je hmotnost zjigina v utitém okamziku p jejich provozu na pozemnich komunikacich.

NejvétSi povolena hmotnost
je nejwtsi hmotnost, se kterou smi byt vozidlo uZivdnorowpzu na pozemnich

komunikacich.

NejvétsSi technicka pripustnd hmotnost na napravu'®
je hmotnost odpovidajici ngjsimu technicky fipustnému statickému svislému zatizeni,

kterym pisobi naprava na povrch vozovky.

Dvojkoli (dvoumontaz)*?
Dvojkoli je u silnEniho vozidla pouZivdno zZi@odu zmenSeni zatiZzeni vozovky
zdvojnasobenim jeho dosedaci plochy; misto jedhkolejsou montovana vedle sebe kola

dvé (tzv. dvoj montaz) a na naprajsou pak celkendtyii kola.

Naprava'?
Osa vozidla zahrnujici dvnebo vice kolovych montdzi seexty lezicimi piblizné na

obecné ose orientované kolmo na nominalrirgmhybu vozidla

Dvounéaprava*
Dvé za sebou umishé napravy, jejichz stdy jsou pi pripustné hmotnosti od sebe

vzdaleny (diti rozvor) nejvySe 1,8 metru.

Trojnéaprava *

Tti za sebou umishé napravy, jejichz s@et dikich rozvof ¢ini nejvySe 2,8 metru.

Rozvor*?

Vz4ajemna vzdalenost jednotlivych os naprav vozidla.

12/yhlaskas. 341/2002 Sb. o schvalovani technickésabilosti a technickych podminkéach provozu vozidel

na pozemnich komunikacich
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DalSi pojmy:*®

Mobilni vahy (statické)
Jsou penosné ploché vazZici ploSiny s vyhodnocovacimiizeanim, doplané
vyrovnavacimi rohozemi (podlozkami) uniegicimi stanovit a vyhodnotit hmotnosti

motorovych vozidel a jejich jizdnich soupravigppjnymi vozidly.

Statické vazeni

Je vazeni vozidla za jeho klidu.

Véazeni poéastech
Je vazeni vozidla postuppo jednotlivych napravach na jednom péaru vaziploBin.

Nizkorychlostni kontrolni vazeni
Nizkorychlostni, déle jen ,kontrolni vazeni“ je&pvani okamzité celkové hmotnosti
vozidla, celkové hmotnosti jizdni soupravy, hmothoa napravy a gfeni roznéri

vozidla technickymi zizenimi, @i kterém dochazi k odkl@ni vozidla z provozu?

4.2. Opravreéni k provadéni kontrolniho vazeni, Centrum sluzeb pro silnéni dopravu

Kontrolni vazeni podle zakora 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich Zaje
spravce komunikace nebo jim gpené osoby v s@innosti s PoliciilCeské republiky nebo

s Celni spravotf.

Centrum sluzeb pro sitimi dopravu (CSPSD) je statniigpsvkovou organizaci jejimz
ziizovatelem je Ministerstvo doprawieské republiky.
Jejim &elem je mimo jiné zabezpeni a provaéhi kontrol i dodrzovani pravnihtadu a
mezinarodnich smluv, kterymi j€ER véazana v oblasti prace osadek &ilfth vozidel
(AETR — nd@izeni ES 561/2006),igpravy nebezgaych wci (ADR), provadni

kontrolniho vazeni motorovych sidnich vozidel a jizdnich souprav, praci stanic

¥Huser, Jan, Metodika nizkorychlostniho vazeni CSRB®vnitni potebu, 2009

47akon¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
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technické kontroly a stanic d&feni emisi a systému ziskavani odbornésmpilosti a

dalSiho vzdlavéanitidi¢t motorovych vozidel.

Odbor silntni kontroly Centra sluzeb pro sitmi dopravu disponuje celkem 15
mobilnimi expertnimi jednotkami (dale MEJ). Mobilexpertni jednotky bylyitzeny za
Gcelem posileni arow) odborné kvality, efektivnosti a vykonnosti UkKomzaji¥ujicich

realizaci a vykon odborného dozoru v silfiidopra¥.

Tezist odborného zasteni spolufisobeni mobilnich expertnich jednotek slni¢nich
kontrolach orgai ze zakona opra¥nych k vykonu statniho odborného dozoru v &ithi
dopra¥ a pi silni¢cnich kontrolach nakladnich a uzitkovych vozidel,nkolovanych
organy 'R, bylo poloZeno zejména do oblasti dodrzovani dogkprovozovani sildni
dopravy, stanovenych platnou narodni legislatiyitedevsim vSak zakonei 111/1994
Sb. o silnéni dopra¥.

Priorita byla poloZzena do oblasti kontroly dombani podminek, vyplyvajicich
z mezinarodnich dohod, kterymi R véazéna sitazem na dodrZovani platné socialni
legislativy a dodrzovani platné socialni legistata dodrzovani podminek, stanovenych
pro p'epravu nebez@gaych naklad po silnici.
MEJ Centra sluzeb jsodtitlenné, pracovnici jsou vySkoleni, absolvovali lotéinnosti
odbornou zkousku a jejim GSmym slozenim i@d komisi ziskali osdceni o odborné
zpisobilosti bezpénostniho poradce prorgpravu nebezgaych wci. Os¥dceni vydava
Ministerstvo dopravyCR a ma platnost & let. Pracovnici MEJ jsou také v souladu
s platnou legislativouadre vyskoleni v problematice silémich technickych kontrol a
nasledg své znalosti uplauji v praxi @ komplexnich kontrolach na silnicich. Svym
kaZzdodennim nasazenim 15 mobilnich expertnich jendo systému siltihich kontrol
jsou oporou a odbornou podporou pracoumnikvSech 14 krajskychradi, prislusnikim

sluzby dopravni polici€R a gislusdnikim Celni spravy.

ENTRUM
SLUZEB pro

SILNICNI
yDOPRAVIL
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4.2.1 Kontrolni stanoviSg, vybér

Vybkér stanovist na kontrolni vazeni jeréba proveést z pohledu prostorovychipbt
potteb kontrolnich pracovnikpro zajiséni rychlého a bezgeého provedeni kontroly a
poZadavik Policie CR nebo Celni spravy zejména tvddu bezp&ného zastaveni a

odklonu vozidla.

Souasrt je také teba vzit v vahu pozadavky vyrobce vah na kontrstahovist.
Jako pracovist pro kontrolni vazeni vozidel a v souladu se zakonnipravou se
piedpoklada vyuziti odstavnych ploch jako jsou afiypiy a veejna parkovidt Jako

kontrolni pracovidt nejsou vylodeny i prostory spravce komunikace.

Vyber stanovist podle pozZzadavkna prostor, povrch a sklon prowgidoracovnici MEJ
Centra sluzeb pro sikmi dopravu ve spolupraci se spravcem komunikaegnd se o
meieni ahfi, skloni (podélnych i picnych) a hloubky vyjetych koleji vozovky pomoci

metidel, kterymi jsou jednotky vybaveny.

Je také nutno provést kontrolu kvality povretmzovky a velikosti ploch pro &eni a
odstavovani vozidel. Povrch vozovky, kde se prokadtrolni vaZzeni musi byt co se tyka
materialu s kvalitnim betonovym nebo Zwym povrchem bez vytldk a nerovnosti,

maximalni hloubka vyjetych koleji nesmigarasit 4 mm.

Co daxistoty musi byt povrch zbaven distot, tedy kamink, hliny a podob&s Vazni
mista jsou na Uzemich jednotlivych MEJ vytipovanatdedem na mozné rozny
kontrolovanych motorovych vozidel jiz od saméha@gi&u a kontrolni vazeni na nich jsou

provadna stidaw.

4.2.2. Vyzna&eni kontrolniho stanovisg¢
Vyzna&enim kontrolniho stanovidta gistupové komunikace kkmu se rozumi vlastni
vyznaeni pracovidt a gistupové cesty dopravnim zfegim. Samotny prostor kontrolniho

stanovist je vymezeno kuzely.
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Zdroj: interni material firmy

4.2.3 Postup vazeni

Zakon uklad&idici vozidla povinnost na vyzvuifslusnika PolicieCeské republiky
nebo pislusnika Celni spravy podrobit vozidlo kontrolninuéZeni. Zajidka ke
kontrolnimu vazeni detné cesty zpt na pozemni komunikaci nesmi byt delSi nez 16
kilometri. Fri vlastnim vazeni daviddici pokyny pracovnik obsluhy vahy mobilni expertni
jednotky. Vazeni se provadi z&itpmnostifidice ¢i dalSichéleni osadky.

a) Vybrané kontrolni stanovitse musi vyznat véetnd pristupové komunikace
k nému. Prostor kontrolniho pracow§e vymezen kuzely z vybaveni MEJ.

b) Prostedkem k provedeni kontrolniho vazeni jsou s&ihivahy HAENNI WL
103/10, které jsou schvaleny a pravidgkednou r@én¢ kalibrovany. Vahy musi byt
opateny platnym Stitkem a plombouieainiho o¥teni. Vyrobce vah stanovi
pozadavky na maximalni nerovnost 10 mm a pozZadaaekaximalni fi¢cny sklon
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d)

e)

5 %. Na kontrolnim stanovisti musi byiti provadcni meieni doklady o schvaleni
tohoto n&fidla.

Kontrolni pracovnici jsou povinni pouzivat osobrdhanné poriicky a fidit se

piedpisy 0 bezpmosti prace. Pro vzajemnou komunikaci pouZzivaji baso
radiostanice. Standarémbsluhuji vazni zézeni ti pracovnici. Dva se pohybuji u
vlastnich vah (provagi mimo jiné i nefeni rozméra vozidla), jeden je u
vyhodnocovaci jednotky. Vyjinte¢ mohou z&zeni obsluhovat jen dva

pracovnici.

Obsahem kontrolniho vazeni je kontrola nejvySSiopené hmotnosti sildniho
vozidla, kontrola nejvyssi povolené hmotnosti nparagu a skupiny naprav vozidla
a dalSi hmotnostni pafry vozidla a kontrola nejvysSich povolenych r@rin
vozidel a jizdnich souprav. Zastaveni vozidla pdeverislusnik PolicieCeské
republiky nebo fislusnik Celni spravy v souladu s pravidly siliho provozu.
Oslovi tidice, seznami jej sipdnEtem kontroly a vyzvetridice ke kontrole
hmotnosti. Soéasré ho pozada o doklady, tzn.tfwaz totoznostifidi¢sky prikaz a

doklady od vozidla. Dokladyipda opravéné osob mobilni expertni jednotky.

Zakon o pozemnich komunikacich stanovi, Ze¢&sti kontroly je také #teni
rozmera vozidel. Jedna se o rozny, které utuje vyhlaska¢. 341/2002 Sb a to
délka vozidla, §ka vozidla, vySka vozidla a dil rozvor dvounapravy nebo
trojnapravy (pro stanoveni povoleného statickéhnizeai). Délka, $ka a vySka
vozidla nesmi fekrcit nejvysSSi povolené hodnoty stanovené vyhlaskou.

Naméiené hodnoty jsou zaznamenavany tislpSného protokolu.
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Mieni vozidla — griklady rozméri vozidel a jejich oznd@eni

&erveny praporek 30 x 30 cm

&erveny praporek 30 x 30 cm

vice jak 341/20028b.

Krotent nefvySSich povolenych rozméct die vyhiatky 341/ 2003 Sb.)
AunG povolen! pro zviedini pouzivanl

&Eerveny praporek

Cerveny praporek 30 x 30 cm 30x30cm

vica ne 255 m

i S 10 Swain pockmeans

gerveny praporek
&erveny praporek 30 x 30 cm 30x30cm

Z{rmterni material firmy
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Délka, Stka a vySka (ta ize byt problémem nédiklad u geprav osobnich
automobiti, které maji sice vyjimku, ale f@sto mnohdy svymi rozéry
neodpovidaji pozadavku legislativy, coz je vyhla&kd@41/2002 Sh) jsou nEieny
meticim pasmem ddima pracovniky.

Celkova délka vozidla se n#i od pedniho obrysu vozidla, tj. n&glad od
narazniku po zadni obrys vozidla, nebo obrys naklddery gesahuje obrys
vozidla.

Sirka vozidla se n#ti od nejSirsiho obrysu jedné strany vozidla k m&jgiu obrysu
druhé strany vozidla.

Vzdalenosti napravse néti od stedu napravy (naboje kola) keexu nasledujici
napravy.

VySka vozidlaje metena teleskopickou & od mista styku vozidla s vozovkou po
nejvySsi horni obrys vozidla tj. kabinu vozidl&fis vozidla nebo naklad, ktery
piesahuje horni obrys.

Méieni rozvoru dvojnaprav nebo trojnaprav jaildzité pro uéeni maximalniho
mozného zatizeni obou naprav dvounapravy nebo pEenu maximalniho
mozného zatizentitnaprav trojnapravy, které povoluje vyhlasky341/2002 Sb.

Meérenim rozvoru se rozumi stanoveni vzdalenogtidstnaprav. U dvounaprav se

jedna o vzdalenost isidi téchto naprav a u trojnaprav se jedna o vzdalenost

uréenou jako sotet dikich rozvofi.
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f) Pri vlastnim vazeni navede pracovnik obsluhy véhyidlozpied vazni z&zeni,
vyzvefidice k zastaveni motoru a op&rdit kabiny. Nasledh provede zaklinovani
vozidla. Pracovnici obsluhy zjisti hodnoty roziva roznéry vozidla a nakladu.
Zjisténé hodnoty nahlasi obsluze softwaru, kterd je masta vyhodnocovaciho
programu. Po odklinovani vozidla gowbsluha valtidice o postupu ip vazeni a
pomoci zavaznych sigriaprovede vazeni jednotlivych naprav.

g) Poté nasleduje vyhodnoceni vyslédiazeni. S vysledkem vazeni seznami obsluha
fidice kontrolovaného vozidla. Pokud jsou dodrzeny hogdnmize fidi¢
pokratovat v dalsi jizd a nejsou mu dtovany Zadné néklady vazeni. Zjisti-li s& p
vazeni, Zze hmotnost na napravu nebo skupiny napedbo celkova hmotnost
piekraiuje hodnotu stanovenou vyhlaskeu341/2002 Sb., nesmidi¢ pokraiovat
Vv jizde.

h) Vysledky kontrolniho vaZeni jsou uvedeny v doklaktery se skldda z protokolu o
kontrolnim vazeni a vazniho listku. Tento dokla@dda osoba obsluhujici izzeni
fidi¢i. Tento doklad je vydan vzdy bez ohledu na vystektmntroly. Jsou-li zjigtny
nedostatky dochazi k uplé&mi sankci podle zakon& 13/1997 Sb. (spravni
fizeni), Ize uloZit pokutu do vySe 500 000 korurhlakovém tizeni Ize uloZit
pokutu do vySe 15 000 korun.

Vazni listek a protokol — priklad:

V dale uvedeném dokladu (str. 28) jsou uvedenyazi@k Udaje, kdo vazeni

provedl|, datum &as ng&feni a dalsi jiz konkrétni:

Povolena hmotnost vozidlapod zkratkami je v pfitacovém programu uveden
typ vozidla — zde T2N3 — b, se rozumi taka d¥ma napravami &fnapravovy
naws dle rozvoru kol. Ratacovy program vypiSeifpustné zatizeni na npravy a
to plre v souladu s platnou legislativou, v tomtogac zakonem 13/1997 Sb. ve

znéni pozdjSich gedpidi.

SrézZka tolerance:udaj uvadi procentuelni toleranci s niz séifgoa o niz jsou

nantiené hodnoty poniZzeny. Dale je zde uvedena spec#ikah, jejich evidemi
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¢islo a datum posledni certifikace. Nejen vahyyvakchna pouzivanagtidla musi
byt pravidel® certifikovana.

Hmotnost (bez sraZzky tolerance):vaha/hmotnost zji8ha kontrolnim vazenim,

zatiZzeni na jednotlivé ndpravy bez toleérirsrazky.

Hmotnost ( s tolerartni srazkou): vaha/hmotnost ponizena jiz o 3 % na
jednotlivych napravach.
Udaje uvedené v zavorkam (50/50, 51/49, ...) — jesth& procentuelni rozlozeni

nakladu na lozné ploSe.

Prevazeni: udaj uvadi na kterych napravach dosladvazeni o kolik kilograrina
procentuelni vyjaieni tohoto stavu. U tohoto konkrétniho vozidla jevidzeni na
napra¥ 3, 4 a5 o0 2439 kg, c@mni 10,2 % .

Poslednicast obsahuje: poznavaci Zka, stat, registraci vozidla, typ vozidla,
jméno, gijmeni a datum narozetidi¢e, obchodni jméno dopravce, kdo provedl!
kontrolu, kde byla kontrola provedena, kdo provedteni a vadzeni a dle jakého
pravniho pedpisu. So&asti protokolu je i informace o zaplaceni poplatiau

vazeni (plati seippirevazeni vozidla).
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CSPSD MEJ 806 HRADEC KRALOVE T
DOKLAD O VYSLEDKU KONTROLNIHO VAZENI
VAZNI LISTEK - PROTOKOL

Gislo méfeni 2o /1.0 L e 37

Datum 20.3.2012
Cas 14:48:18

POVOLENE HMOTNOSTI VOZIDLA:

T2N3 -b

Hmotnost Rozsah tol. Osova skupina

10000 kg 0 kg

11500 kg O kg 2

18000 kg 0 kg 1

24000 kg 0 kg 3

10000 kg 0 kg 3
4
5

2
4,5

10000 kg 0 kg
10000 kg 0 kg
48000 kg 0 kg 1,2,3,4,5

SRAZKA TOLERANCE:

na jedno kolo:

Procentualni srazka 3.00 %

Véazeni na vahach WL 103 ev.&islo 2907 a 2908; certifikace 27.10.2011.
Za spravce komunikace vazeni provedla MEJ 806 - Hradec Kralové
Poplatek za provedené vazeni (hradi se pfi vazeni podle zak. &. 13/1997
sb. §38b odst.5 a vyhl. €. 341/2002 sb. §15 a §16 pfi prekroceni
stanovenych hodnot): 600,- K¢&.

HHMOTNOSTI (BEZ TOL: SRAZKY):

Osa 1 (50/50) 6920 kg
Osa 2 (50/50) 10440 kg
Mezisuma 1 17360 kg
Osa 3 (51/49) 9140 kg
Osa 4 (51/49) 9060 kg
Osa 5 (50/50) 9060 kg
Mezisuma 2 27260 kg

Celkova hmotnost (50/50) 44620 kg
HMOTNOSTI (S TOL. SRAZKOU):

Osa 1 (50/50) 6711 kg
Osa 2 (50/50) 10126 kg
Mezisuma 1 16837 kg
Osa 3 (51/49) 8865 kg
Osa 4 (51/49) 8787 kg
Osa 5 (50/50) 8787 kg
Mezisuma 2 26439 kg

Celkova hmotnost (50/50) 43276 kg

PREVAZENI:
Osa(y) 3,45 102% 2439kg

Reg. znacka; stat reg. vozidla:

Typ vozidla; stav tachometru:

Jmeéno fidice; datum narozeni:

Obch. jméno dopravce; sidlo; ICO:

Kontrolni orgén:Policie CR

Komunikace: 1/37 Pardubice

Meéfeni a vazeni proved!: CSPSD s.p.o., Nerudova 104, Hradec Kralové
+VézZeni dle z&k. €.13/1997 Sb., §38a,b,c, a vyhl. 341/2002 Sb., §15, §16

Poplatek:600 K¢ - nezaplaceno

Prekro&eni rozméri: NE Vyjadreni a podpis fidice:

r
CENTRUM SLUZEB PRO 'SILNIENi DOPRAVU
nébf.L.Svobody 1222742, 110 15 Praha 1
1C: 70898219 DIG ©z70898219
Pracovita-806
Hradec Krélové, Nerudova @ 0 02 Hradec Krélové

Zdroj: interni material firmy
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4.2.4 Vahy mobilni kontra pevré zabudované

V podstat existuji dva zpsoby vazeni vozidel. Prvni sfigad v pevhém zabudovani
vysokorychlostnich vah do vozovky. Jejich snimamizery WIM dokazi identifikovat
druh vozidla a za&idit je do gisluSné tabulky. Zaroweelektronicky vyhodnoti nejen
celkovou hmotnost vozidla projigdciho i plnou rychlosti, ale také s vysokoiegnosti
zjisti hmotnost fipadajici na jednotlivé naprawy pongr zatizenosti levé a pravé strany u
jednotlivych naprav. Zdzeni WIM okamzi vySle signal, Ze projiZici vozidlo je
pietizeno, a to iize byt nasledhpolicisty nebo celniky odkl@mo z jizdniho pruhu a na
vhodném mist prevazeno na stacionardii mobilni vaze. Systém WIM vazeni je ovSem
nejen velmi nakladny, nybrz také ,&hsny”, protozdidici tézkych vozidel si totixasem
za‘nou hledat trasu, kterou by se mu mohli vyhnoutst&yu WIM je \CR zatim
nasazeno pouzeifpa jsou umisovany na dalnicéi silnice 1. ¥idy.

Mobilni vahy oproti vySe uvedenémufizani umo#uji pomerné rychle nenit
stanovist, a proto navzdory vzajemné informdidica kamiormi 0 mistech vazeni pomoci
vysilatek mohou dopravien, ktefi nevahaji sva vozidlagdong prettZzovat, znan¢ ztrpeit
mobilni soupravy vah.

Pa@ty mobilnich vah jsou néasledujici: PolididR 10 a Celni spravaR 17 etns tii
zapjcenych od spravcci vliastniki pozemnich komunikaci @sta Kladno a Sokolov a
Liberecky kraj), celkem 15 vah maji mobilni expériednotky (MEJ) pispevkové

organizace Ministerstva dopra@R — Centra sluzeb pro sitmii dopravu (CSPSD).

4.3 Technické silnéni kontroly
4.3.1 Zakladni seznam kontrolnich ukai pro kontrolu technického stavu vozidel
Pracovnici MEJ provéadi technickou kontrolu vozidiel nasledujich bad

* indentifilkace vozidla

* brzdové z#zeni

* fizeni

* vyhledy

» svitilny — s@tlomety

» odrazky a elektricka ¥&eni
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e napravy, kola, pneumatiky, z&eni naprav

» podvozek &asti gipevnené k podvozku

* jind vybaveni (nap bezpénostni pasy, zadrzné systémy, hasitdtmje,
lékarnicka)

» obtZovani okoli (hldnost, emise z vyfuku, elektromagneticka odruSesstatni
poloZky tykajici se zivotniho prasdi — Uniky kapalin)

4.3.2 Ukazky rékterych zasadnich nedostath

... Unik provoznich kapalin ... ... zcela pradidéova péra ...

Zdroj: interni material firmy
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4.3.3 Vysledky technickych silninich kontrol — kompletni prehled vSech MEJ za rok
2011

Pocet
control ma Kontrolovano STK kontroly STK STK
sinic vozidel vozidla zévady % zavad
Usti nad Labem 221 1965 1898 709 37,35
Plzefi 202 1507 1507 435 28,87
Jihlava 232 1570 1463 985 67,33
Brno 230 2247 2136 842 39,42
Ostrava 194 1377 1124 773 68,77
Hradec Kralové 184 1469 943 279 29,58
stfedoCeska 240 1509 1441 909 63,08
Ceské Bud&jovice 207 1625 786 290 36,90
Liberec 232 2106 2106 815 38,70
Karlovy Vary 203 1110 849 481 56,65
Prostéjov 213 1490 922 470 50,98
Zlin 229 1868 1266 560 44,23
Pardubice 229 1760 714 142 19,89
Praha 205 1283 1014 367 36,19
Jihlava-dalni¢ni 216 1266 1145 919 80,26
%
CELKEM: 3237 24152 19314 8976 46,47

Zdroj: interni materidl firmy
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4.4 Kontrola socialnich predpisi

Drive byly tyto gredpisy znamy jako AETR, ktery v stasnosti plati pro staty mimo
Evropskou unii. Pracovnici centra sluzeb prayiélontroly i podle tohoto fedpisu, dle
trasy kontrolovaného vozidla. Ke zvySeni bezmeti na evropskych silnicich, zlepSeni
pracovnich podminekidi¢u i k vyrovnani podminek mezi dopravci vzniklo Epsié
narizenic¢. 561/2006 o harmonizactkterych gedpisi v socialni oblasti tykajici se sitimi

dopravy.

BohuZel se najdou stale dopravci,ikteto n&izeni zanirné porusuji s tim, aby &
konkurergni vyhodu nad ostatnimi. Jeho poruSovanim snizegpknost na silnicich,
Zt€Zuji svym zamstnan@m pracovni podminkyipttzovanim jejich organismu a snizuji
cenu dopravy, protoze si to diky najetym kilometrmohou dovolit.

Opakovag se setkdvame gipady, kdy jsouridi¢i svymi zangstnavateli — dopravci
nuceni porusovat nebo obchazéedpisy, pravidelnéipstavky. S poZzadavkem ze strany
dopravce o fekraieni dobyrizeni se setkal téfh kazdyridic. Dale ma ¥tSina dopravnich
firem postaven systém oditovani zamistnand — fidi¢a tak, aby si ti ,jdouci na ruku®
svému zaréstnavateli vydlali podstaté vice pewz, nez ti kt& ch&ji pracovat podle
piedpidi. | pripady kdyfidi¢ odmitne pedpisy porusSovat a je mu hroZzeno vygaivnejsou

ojedirglé.

Kontroly socialnich fedpisi se tykaji nejen sildhi prepravy zboZi s celkovou
hmotnosti pekraujici 3,5 tuny ale Fidi¢t autobu$, tedy silnéni prepravy osob vozidly
S Upravou pro fepravu vice nez deviti osob¢&Mera vozidla spadajici do této kategorie
vSak maji vyjimku z tohoto evropskéhoiiz@ni a to jsou nd&klad linkové autobusy,
jejichz linka nepesahuje 50 kilomedr vozidla ozbrojenych sil a hasi dale vozidla
pouzivana za minfadnych okolnostech, zachrannych akcich a takéat historicka

vozidla, ktera nejsou pouzivana pro kosmércely.

Ministerstvo dopravy uvadi ve statistickychteddn za rok 2011, Ze stéle vitidic¢u
autobus nedodrZuje festavky a ohrozZuji tim zdravi své, ale i cestujickteré pepravuji.

Kontrolou bylo zjiS¢éno, Ze pravidla byla poruSena ve vice nez 7 tisigiépadech.
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Kontrolni akce byly provashy prevazr v letnich nésicich, kdy Zeska vyraziada lidi

na dovolené do zahraii

Za prokesky tykajici se povinnychi@stavek, nasleduji prégsky fidica co se tyka
neopraviné manipulace s tachografem, na kterém se zaznaajedata o pibéhu jizdy,
piestavkachyidici ¢i druhémiidici. U digitalnich tachogrdf se také setkavame s tim, ze
fidi¢i pouzivaji do digitalniho tachografu &karty. Druha karta je kiipaj¢ena nebo a to
castji nahlasitidi¢ ztratu a necha si vydat duplikat. Pak jezdi n& laoty. Ri dakladné
kontrole se pak — porovnanim dat z karty actepim* tachografu se na tento presek
snadno fijde, zjiS€nim odliSnycheisel karet. Zavazfjsim problémem je, Zze se meidi
z&inaji objevovat tzv. naklonované karty, tedy kakigeré maji stejn€islo. Ty se jiz
odhaluji obtizsji.

Zajimavym pestupkem je pouziti magnetu k oklamani tachogréfary nenic¢astym
prestupkem, ale ani ne ojediypim.

Ze statistiky sekretariatu ECR vyplyva, Ze naSeubépa se radi s pdtem 5269
odhalenych podvads tachografy v roce 2011 mezi mitadre aktivni zend, za Nemecko,
Spartlsko a Polsko. Rt &chto odhalenychifpach jiZz zcela jis¢ vypovida o situaci na

nasich silnicich a o dopravcich samotnych.

4.4.1 Na&izeni Evropského parlamentw. 561/2006

Jak uz z vySe uvedeny¢hdki vyplyva, ndizeni se tykad denni dohyzeni, tydenni
doby fizeni, dobytizeni po sob dvou nasledujicich tydin povinnych pestavek, denni
doby odpd@inku, tydenni doby odpinku atd. — viz tabulka pro lepSighled povinnosti
fidice.

Diky zmén¢ v platné legislati¥y doslo k zasadnimu nigstu kontrolnich kol a celkovému
prodlouZeni doby nezbynnutné k realizaci sildni kontroly u kontrolovaného vozidla.
Jedna se o navySenigho dnmi z pavodre 7 na 15 df a nasledé na 29 did u kazdého

fidice.

'3 http://www.cspsd.cz/index.php/dopravci/139-srovAarlity-kontrolni-cinnosti-v-ramci-ecr
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Dobytizeni, gestavek #izeni a odp&inku podle AETR/ Néizeni (ES) 561/2006

AETR

Nafizeni ES ¢. 561/2006

Denni doba fizeni

max. 9 hodm (mozne zvyéem 2x tydné na 10 hod ) mezi dvéma odpocmky

Tydenni doba fizeni

max. 56hod (10+10+9+9+9+9) Imax 56hod

Tydenni pracovni doba
Naf. vlady ¢.589/2006 Sb. §5 odst. 1

48 hod., 1ze prodlouzit na max. 60 hod, pokud za 26 po sobe Jdoucmh tydnu ncbude
prekro¢ena pramérna pracovni doba 48 hod. (v&etng ostatnich pracovnich ¢innosti (bez

pfeséasu) )

Celkova doba Fizeni za obdobi
dvou po sobg& jdoucich tydnech

Max. 90 hod

Prestavka v fizeni

ne_]pOZdG_]l po 4 5 hodlnach fizeni
nejméné 45 minut. Lze rozdélit na
trvajici ne_]mene 15 min

Bézna denni doba odpocinku

nejmene 11 hod v prubehu 24 hod. od skonc

Rozdé&leni bézné denni doby
odpocinku

Pierudeni béZné denni doby
odpoginku na trajektu

pii prodlouzem na nejméné 12 hod lze
rozdglit az do 3 useki, piicemz jeden
usek musi byt nejméné 8 souvislych
hodm

lx ncjvyﬁe na 2 hod za podmmek
uvedenych v ¢1.9 nafizeni.

Ridi¢ viak musi mit béhem odpoginku
dlSpOZlCl luzko nebo lehatko

Zkréacena denni doba odpocinku

mozné zkraceni max. 3x tydnc azna 9
hod. s tim, Ze dojde do konce tydne
k 0dp0v1da31c1mu vyrovnam

Denni doba odpoginku (nejméné
2 tidici)

8 hodin za kazdé Casové obdobi
30 hod

Bé&zna tydenni doba odpocinku

nejmenc 45 hod

Zkracena tydenni doba
odpocinku

nejméné 36 hod (v misté obvykleho
odstaveni vozidla) nebo nejméné 24 hod.
(mimo misto obvyklého odstaveni
vozidla), s vyrovnanim do konce 3
naslcdu_nclho tydne

Zatatek tydenniho odpo¢inku

Po nejvyse Sesti denmch dobach tizeni (v
ptipad& mezinarodni osobni piileZitostné
dopravy po nejvyse 12-ti dennich dobach
tizeni)

Ptesun fidi¢e do mista, kde se
ujme vozidla

Povinnost fidi¢a predlozit
zéznamové listy ke kontrole

z bézneho tydne a posledmho dne
tydne piedchazejiciho, béhem néhoz
idili

praci

nejpozdgji po 4,5 hodinach fizeni nejméne 45
minut. Lze rozdélit pouze na
2 useky prvm 15 min a druhy 30 min.

eni predch021 doby odpocmku

pouze do 2 dsekii: Prvni usek nejmén€ 3 hod,
druhy tsek nejméné
9 hod

Nanejvys 2x jinymi &innostmi, kterc
nepiesahuji dobu trvani celkem 1 hod.
Ridi¢ vsak musi mit béhem odpoginku
dispozici luzko nebo lehatko

mozné zkraceni max. 3x az na 9 hod. mezi
dvéma tydennimi odpocinky, bez vyrovnani

nejméne 9 hod. za kazde obdob1 30 hod od
skonéeni posledni doby odpocinku.
P¥itomnost druhého Fidige ve vozidle povinna
S vyj 1mk0u prvm hodmy

ne]mené 24 hod s vyrovnanim do konce 3
nasledujiciho tydne

( podminka-pFedchazejici doba tydenniho
odpocinku musi byt

béiné )

Nejpozdé&ji po uplynuti Sesti 24hodinovych
¢asovych tseki od skongeni ptedchoziho
tydenniho odpoéinku.

vozidlo nespadajici do pusobnost1 tohoto
nafizeni musi vykézat jako jinou

z bézného dne a predchozich
28 kalendafnich dni

pii prodlouZeni na nejméné 12 hod lze rozdellt

Zdroj: interni material firmy
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4.4.2 Odpo¥dnost dopravce aridi¢e'®

Dopravce nesmi odtnovatridice giplatky nebo prémiovym zvyhodnim za
ujetou vzdalenost nebo objerfepravovaného zbozi, pokud by tyto aghy mohly
vést k ohrozeni bezpeosti provozu na pozemnich komunikacich nebo by
podrecovaly k poruSovani tohoto fiaeni.

Dopravce organizuje pratidica tak, aby mohli dodrzet vySe uvedendinani.
Ridice radre powi a provadi pravidelné kontroly.

Dopravce odpovida za poruseni, kterychidi€é dopusti a to i tehdy, pokud

k tomuto porudeni do3lo na Gzemi jinéfenského statu nebieti zens. Clenské
staty mohou zvazit jakykolitdkaz, Ze dopravce nelzéwbdné povazovat za
odpowdnéeho za poruseni, ke kteréemu doslo.

Dopravce, ktery pouziva vozidla vybavena digitaltachografem zajisti, aby se
veskeré udaje pravideirstahovaly z fistroje ve vozidle a z kartydice, aby se
odpovidajici udaje stahovadastji, aby se zjistilo, Ze jsou staZzeny Uudaje o vSech
¢innostech, které dopravce proved| nebo které prbyly provedeny. Dale zajistit,
aby veSkeré stazené Udajerispyoje vozidla a z kartidi¢e byly uchovany po
dobu nejmé& 12 nesial po jejich zaznamenani a na Zadost kontrolora tyjty
Gdaje dostupné.

DalSi povinnosti dopravceé’

Povinnost vybavit vozidlo zdznamovymizaenim

Povinnost opravyip poruse nebo chybné funkci zaznamovéhidzeai (do 1
tydne)

Povinnost pezkouSeni zaznamovéharizeni nejmé&é 1x za dva roky

Povinnost vydavat zaznamove listy schvélenéhowaarchovavat zaznamové
listy a vytisky v chronologickém padi acitelné nejméa jeden roku po jejich
pouziti

Povinnost vystavitidi¢i potvrzeni ocinnostech nebo jiny doklad prokazuijici, zZe

v uvedeném obdobi Hdil vozidlo spadajici podisobnost ndzeni¢. 561/2006.

BN atizeni 561/2006:1.10
YNatizeni 3821/198% 14-16
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Spol&né povinnosti dopravce aidiée'

- Zamestnavatel aftidi¢ odpovidaji za spravné fungovani a pouzivani jak
zadznamového #&eni, pokud je vozidlo vybaveno digitalnim tactedgm a karty
fidice.

- Je zakdzano palkht, potl&ovat nebo riit idaje zaznamenané na zaznamovém
listu, uchovavané v zdznamovémirizani nebo kaétfidice nebo ve vystupnich
sestavach vytisShych zaznamovym ¢&enim. RovdZz je zakazana kazda
manipulace se zaznamovymtizenim, zaznamovym listem nebo kartfdice,
kterd mize mit za nasledek p&dni vytisknutych informaci, jejich pottani nebo
zniéeni. Ve vozidle se nesmi nachazet zZadrigtimj umoujici provadt takové

manipulace?

4.5 ADR - Accord Dangereuses Route ¥Bprava nebezpénych véci)

S naifistem novych technologii jsou stale vice pouZivangdy i epravovany izné
nebezpéné latky a tento trend stale stoupa. Sisijici hustotou a rychlosti sitmiho

provozu se tytoiepravy povaZzuji za zaag rizikové a ohroZujici.

Evropska dohoda o mezinarodni sihiiprepra nebezpénych ci udava podminky
pro prepravu nebezgaych naklad, coz jsou latky jejichZz vyznamnymi vlastnostmi je
hotlavost, vybusnost, Ziravost a dalSi vlastnossjichz gepravou nize byt ohroZzena
bezpeénost lidi, majetku a Zivotniho praosti .

Tato dohoda sjednocuje podminky préezamvani nebezpaych latek do jednotlivych
téid, poZzadavky na baleni a obaly a jejichéam. Stanovuje také pozadavky na Skoleni
fidi¢a. Ridi¢i musi absolvovat vdeobecné begpestni $koleni, kdy jsou seznameni se
vSeobecnymi ustanovenimigqulpigi o prepra¥ nebezpénych \&ci, dale specifické Skoleni
piiméieng ke svym povinnostem o ustanoveni¢bdgpisi tykajicich se dopravy
nebezpeénych &ci a bezpénostni Skoleni jez je seznami s riziky a nebénpie které tyto

véci predstavuji pimérens stupni mozného rizika zrani nebo ozéeni @i nehod pii

¥Natizeni 3821/1985 o zaznamovéntizani v silnéni dopra¥, ¢l 13

Natizeni 3821/1985 o zaznamovéntizani v silnéni dopra¥, ¢l 14-16
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piepra¢ téchto wci, wetns jejich nakladky a vykladky. Skoleni musi byt prdeeo
zpisobem, aby s#di¢i seznamili s bezg®ou manipulaci a nouzovymi postupy. Skoleni
musi byt periodicky dogibvano prosednictvim obnovovaciho Skoleni s ohledem na
zmeny v predpisech.

Dohoda dale uvadi technické poZzadavky na vozid@depdnotlivych tid, na vybaveni
vozidel, na mnozstvi ippravovanych nebezfigych wci, dozor nad nimi, unifikuje

pravodni doklady atd.

4.5.1 Klasifikace nebezpéych véci, TFidy nebezpénych véci

V ADR je nasledujicich¥inact tid nebezpénych \ci, které se dale&tl podle svych
vlastnosti na dalSi paddy. Nekteré nebezpmé latky mohou mit vedle své hlavni
nebezpéné vlastnosti jestdalSi jednu fipadre i vice nebezpaych vlastnosti.

e ftfidal Vybusné latky aredméty

e tfida2 Plyny

» tfida 3 Hdalavé kapaliny

» tfida4 .1 Hdavé tuhé latky, samovairse rozkladajici latky a znecittimé tuhé

vybusné latky

» tfida 4.2 Samozapalné latky

» tfida 4.3 Létky, kteréipstyku s vodou vytvigji halavé plyny

e tfida 5.1 Léatky podporujici kieni

» tfida 5.2 Organické peroxidy

» tfida 6.1 Toxické latky

» tfida 6.2 Infekni latky

» tfida 7 Radioaktivni latky

+ tiida 8 Ziravé latky

« tfida 9 Jiné nebezpeé latky a pedntty

4.5.2 Klasifikaéni kédy
A dusivé latky
F  hdlavé latky
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D vybusné latky

SR samovolse rozkladajici latky

samozapalné latky

latky, které i styku s vodou vyvijeji hidavé plyny
latky podporujici hen

organické peroxidy

4 T O s v

toxicke latky

infeleni latky

(@]

Ziraveé latky
latky, které mohou vytud nebezpéi

4.5.3 Ozn#&ovani UN ¢islem a identifikaénim ¢islo nebezpénosti

Ke kazdé poloZce ve vySe uvedenyittéch je pirazeno UNGislo. Jedna se &yicisli,
které je pifazeno asitem tisi@m latek a jejich sgsim. Musi byt spokané s Kemlerovym
kodem - identifik&nim ¢islem nebezpmosti uvedeno na kazdém vozidle pouzivaném p
piepra¥ latek, které spadaji do ADR. Kemier kéd slouzi k rychlému zji&hi
pribliznych vlastnosti a je umigt v horni polovig tabulky. Dolni polovina tabulky
obsahuje kdd podrobjsi, ktery gesré uréuje o jakou pepravovanou latku se jedna. Toto
ma velky vyznam najklad pi dopravnich nehodach pro slozky zachranného systkdy
je na prvni pohled jasné, co Ize od latkgkavat a o jakou konkrétni latku se jedna.
Velikost oranzovych tabulek jeigsré dana a to 40 centimétrSiroké a 30 centimetr
vysoké sernym okrajem, mohou byt veistiu vodorova rozctleny ¢ernou ¢arou o
piedepsané tlotise 15 milimetd. Tabulky se nesmi uvolnit ze svého drzaku po mitna
minutach pimého gisobeni ohé a musi #stat upevany bez ohledu na orientaci vozidla.
Oznaeni vozidel gmito tabulkami je pak odliSné prazané typy pepravnich vozidel —
cisteren jednokomorovychei vicekomorovych, dale dle fgpravy jedné¢i vice
nebezpeénych latek.
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Jednokomorova cistera,
Jedna nebezppa latka

Vicekomorova cisterna,
Vice nebezpinych latek

Jednokomorova vozidla,

Jedna nebezpea latka

Vicekomorova vozidla,
Vice nebezpinych latek

Vice komorova vozidla,

Jedna nebezppa latka

Zdroj: interni material firmy
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4.5.4 Ozng&ovani oranzovymi tabulkami

Dopravni prosedky pepravujici nebezgeé wci musi byt opaeny dv¥ma
pravouhlymi oranZzovymi tabulkamifigemz jedna je umi&ta na pedni strad a druha na
zadni straé dopravni jednotky.

Zdroj: interni material firmy

4.5.5 Ozn&ovani bezpgnostnimi znatkami

DalSi povinné ozngni gepravovanych nebezfigygch latek je ozngeni
bezp&nostnimi zndkami - malymi k ozné&ni obal (sudi, IBC obafi) a velkymi
uréenymi pro dopravni jednotky - vozidla. Zeai se umituje na zadnéast vozidla a na

oba boky, v pipad komorového systému na jednotlivé komory.
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Vzory bezpecnostnich znadek:

Nebezpedi tfidy 1
Vybusné latky
a pfedméty

Nebezpedi tfidy 2
Plyny

¢ o

horlavé plyny

\ A 4

Nebezpedi tiidy 4.2
Samozapalné latky

Nebezpedi tfidy 3
Horlavé kapaliny

Nebezpedi tiidy 4.1

Hoftlavé tuhé latky,

samovolné se rozkladajici latky
a znecitlivéné tuhé vybusné latky

Nebezpedi tiidy 5.1
Latky podporujici hofeni

\\\5/

Nebezpedi tfidy 5.2
Organickeé peroxidy

Nebezpedi tfidy 6.1
Toxické latky

Nebezpedi tfidy 6.2
Infekeéni latky

& /’E;

< \G

Nebezpedi tfidy 7
Radioaktivni latky

Nebezpedi tfidy 8

N Nebezpedi tfidy 9
Ziravé latky

Jiné nebezpecné latky a pfedméty

Zdroj: interni material firmy
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nehorlavé, netoxické plyny

toxické plyny

Nebezpedi tfidy 4.3
Latky, které ve styku s vodou
vyvijeji hoflavé plyny

L A 4

platnost do 31.12.2010



Priklad Uplné klasifikace nebezfg/ch eci

napf. pozn.

hoflavé kapaliny
horlavé kapaliny, toxické

kazdé poloZce (latce nebo skupiné) je pfifazeno tzv.
identifikacni Cislo latky — UN Cislo

latky stfedné nebezpelné

Zdroj: interni materidl firmy

4.5.6 Podminky grepravy nebezpénych véci po pozemnich komunikacich

a) prepravovat Ize pouzeswi, které jsou vyjmenovany v mezinarodni dobhédR

b) véci zvlad nebezpéné se smiigpravovat pouze na zakkadovoleni ministerstva
dopravy

c) k prepraw jaderného materialu musi dat souhlas St pro jadernou bezgeost

d) v pepravnim dokladu musi byt latka spréwaarazena, pojmenovana, Bqglenym UN
¢islem, musi obsahovat Udaje o odesilatelfijeqci. Informace musi byt v jazyce
odesilatele a také v anglickéenipreckém nebo francouzském jazyce. Jedno paré tohoto
dokladu musi mfidi¢ u sebe v kabi) psano v jazyce, kteréntidi¢ rozumi. Pokyny
pro gipad nehody zaji%ije dopravce.

e) co se tyka vybavy vozidla, tak tam, pokud torakter latky vyZaduje, musi byt Gnikova
maska pro kazdéhitena posadky

f) sowasti povinné vybavy je také hasici praskofkigtpoj velikosti a potu dle velikosti
vozidla

g) vozidla gepravujici nebezgeé latky musi bytadre ozna&ena tabulkami, zrikami a
piktogramy

h) fidi¢ musi mit u sebe o&tceni o proskoleniidi¢t vozidel gepravujicich nebezpeé

véci
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4.5.7 Kontrola pirepravy nebezpénych véci provadéna MEJ

Kontrolni organ vyzria vysledky kontroly pepravy nebezgaych \&ci v kontrolnim
seznamu jehoZz soasti je cast tykajici sepravodnich dokladi (prepravni doklad,
pisemné pokyny, vnitrostatni povoleni, &ieni o schvaleni vozidla, osieni o Skoleni
fidice), cast tykajici sepiepravy (véci pripuseny k prepraw, schvéleni vozidla pro
piepravované &ci, ustanoveni o Zysobu pepravy — tj. volg loZzené, v kusech, v cistern
zakaz spoléné nakladky, zajighi nakladu, unik latek nebo posSkozeni, éard obai,
znaeni cisterny bezg@ostnimi znékami, oznéeni vozidla) acast vybavy vozidla
(bezpé€nostni vybava pro vSeobecn&ely predepsand ADR, zvlastni vybava pro

piepravované &ci, ostatni vybava uvedena v pisemnych dokladeasichpistroj).

Zjis€né poruseni pravni povinnosti jefaaeno doti kategorii rizik, picemz kategorie
| pfedstavuje nejzavaZj$i rizika. Za ®& je povaZzovana ipprava nebezgaych \&ci,
jejichz preprava je zakazana, unik nebezpeh latek, peprava provatha nevhodnymi
dopravnimi prosedky, geprava ve vozidle bez odpovidajiciho @keni o schvaleni,
pouziti neschvaleného obaluieprava nebezgaych wci bez identifikace a heznamého
puvodu, feprava neozri@nym vozidlem, nedodrzeni zakazu keni. Pokud nedodrzeni
piislusnych pedpi€i ADR predstavuje vysoké riziko Umrti, zavazného pénarosoby
nebo vyznamného posSkozeni Zivotniho pexit jsou provedena okamzitd napravna
opateni, jako je odstaveni vozidla. PoruSetgdpisi ADR spadajicich do kategorie Il je
feSeno okamzitou napravou na mikbntroly, pokud je to mozné, nejpagidvsak po
dokorteni @islusné pepravy. V pipad nedodrzeni fislusSnych pedpidi spadajicich do
lll. kategorie, tedy nizké riziko porami osoby nebo poskozeni Zivotniho predi a
pokud vhodna napravna opati neni iteba provést na mistize je provést pozg na
zakladr dopravce.
V piipadt, Ze je vramci jedné dopravni jednotky zji&i vice pipadi poruseni, je pro
Gcely podani zpravy pouzita pouze kategorie nejzayaitro rizika. PoruSené pravnich
povinnosti je ufesréno fotodokumentaci a opis kontrolniho seznamu ¢/ y#edantidici

vozidla.
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4.6 Mezinarodni spoluprace

4.6.1 Organizace Euro Controle Route

Pa@atky organizace se datuji k roku 1994, kdy eBeneluxu ustanovily spolupraci
v oblasti silnénich kontrol. K pracovni skupirse v roce 1997fpojila Francie a spot&¢
se pak tytocétyti zeme rozhodly intenzivd pracovat na spolupraci v oblasti sdmich
kontrol. V roce 199%tyti kompetentni minigt dopravy podepsali dohodu vyte@ici Euro
Controle Route (ECR). ECR nebyla limitovdna pou&mito ¢tyfmi zenmeémi, byla
otewena i ostatnimclenskym stdtm Evropské unie, nebo evropského ekonomického
prostoru a také budoucigtenim Unie.
Hlavni divody vzniku této organizace byly §g lidi zabitych @i silni¢nich nehodach (v
roce 2008 v Evrop bylo 39 051 mrtvych a 1,6 milionu zrarych lidi). Tyto péty ve
srovnani s nap prirodnimi katastrofami nebo s teroristickymi Utokpy rEkolikanasobs
vySSi. Miliardy dolaii jsou vynakladany na boj s terorismem, ale b&zpst v silnéni
dopraw stale nedosahujefijatelné urovi. V 16 % gipadi byla do silnénich nehod
zapojena nakladni vozidla fipemz nehody <stnito vozidly maji zavazsi dopady
Z davodu jejich velikosti.
Euro Controle Route je organizaci, sdruzujici esk@porgany, které prov&d kontrolu
v silnicni dopra¥. Tyto organy vramci organizace ECR spolupracigi aiepSovani
bezpeénosti silntni dopravy, dale na spravedlivosti hospe#té soutZe v silnEni dopraé
prostednictvim kontrolni¢innosti a v neposlednfack i na udrzitelnosti pracovnich
podminek.
V sowasné dob ma ECR nasledujidileny: Belgie, Lucembursko, Holandsko, Francie,
Némecko, Irsko, Spojené Kralovstvi Velké Britanie ev&niho Irska, Spatsko, Polsko,
Rakousko, Rumunsko, Bulharsko, Italie addasko. Dale jsou v organizaci ECR sdruzeni
jako aktivni pozorovatelé: Litva, SlovinskoCzeskéa republika. Malta a LotySsko k ECR

nélezi jako pasivni pozorovatelé.
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4.6.2 Hlavni cile Organizace Euro Controle Route

Mezi hlavni cile organizace ECR fat

- dosazeni vysoké uro¥mezpenosti dopravy, pravidelna vygna informaci

- provadni spol€énych akci na bilateral@ multilateralni drovni

- vyvoj spole&nych Skolicich progratha prednasek pro kontrolni organy

- vyvijeni jednotnych kontrolnich postiup

- vytvareni jednotnych norem pro technické vybaveni

- prabézné konzultovani konkrétnich oblasti tykajicictsei¢cni dopravy pedevsSim u

uzitkovych vozidel

4.6.3 Wast CR na multilateralnich vyménnych akcich patadanych pod zastitou ACR

CR se po zapojeni do struktur mezinarodni organifao® Controle Route zavazala
Gcastnit multilateralnich vygm, jejichz &elem je vzajemna vy#éma informaci, postupa
vyklada pii silniénich kontrolach virznych oblastech siltni dopravy, tak aby bylo ve
vSech statech postupovanio gilni¢nich kontrolach jednotn
Pracovnici CSPSD se pravidé&ldcastni multilateralnich vygmnych akci pod zastitou
organizace ECR.

Tyto akce se skladaji jak z teoretické, tak i Kpcké casti, kde se pracovnici akti&n
zapojuji do spokné ¢innosti. Akce jsou finosné pedevsim zdvodu ziskani novych
poznatki a novych trendl pri silni¢nich kontrolach.

V zéti lonského roku byla velmi zajimava akcer@dana v Manchesteru, kde s&stnici
seznamili s praci VOSA (Vehicle and Operator S@awviégency). Nosnym tématem byla
prezentace&innosti VOSA a dale identifikace manipulaci a padives tachografy. DalSi
¢asti této akce byl postup u doprayktei opakovas porusuji pedpisy.

VOSA dostéala sa@asné podoby v roce 2003 stemim dvou organizaci a to Vehicle
Inspectorate a Traffic Area Network division of tdepartment for Transport. VOSA
v sowasné dob zaji¥uje Sirokou Skalwtinnosti od podpory vydavani licenci, testovani
vozidel, kontrolni¢innosti v dopraw, vSe se zagftenim na zlepSeni situace v doprgako

celku, s drazem na to, aby dopravcifidi¢i konali svoji ¢innost v souladu s platnou
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legislativou. VOSA je vykonn& organizace Ministgestiopravy a ma 2400 z&sinand.

Ochrana lidskych Zzivdt bezpengjSi silnice, menSi kriminalita a ochrana Zivotniho

prostedi jsou hlavnimi prioritami, kterymi $@&li. Neexistuje tedy vozidlo, u kterého byla

zjiSttna zavada, jez by mohla ohrozit ostatiasiniky silnéniho provozu, mohlo

pokratovat ve své jizélbez uvedeni do souladu s platnou legislativou.

Mezi hlavni body souladu s legislativou fat

Testovani a inspekce
Licence a autorizace
Kontrolni ginnost

Vzdélavani odborné wejnosti a zaji&ni dostatku informaci

VOSA tedy zajisuje celouraducinnosti.

Zabezpeéuje dohled nad soukromymi stanicemi technickychtianpro osobni
vozidla, uzitkova vozidla a autobusy, tak aby bykiS€na kvalita provaehé
¢innosti.

Poskytuje administrativni podporu dopravnim komiisa v otazce sankci
souvisejicich s licencemi pro dopravce néakladnidzidel a autobus a také
poskytuje podporuémto komis@im pri feSeni zavaznych poruSeni pravnich
piedpigi ze strany dopravic

V oblasti kontrolni¢innosti provadi rutinni i cilené sikmi kontroly, zda dastnici
dodrzuji gislusné pravni normy (n&pdenni dobytizeni, vaZeni vozidel,...)
provadi specializované kontroly v provozovnach i@ac predpisy, nebezpgaé
véci,...). NejwtSi prednosti kontrolar je, Ze maji ped kontrolou konkrétniho
vozidla k dispozici dostateé mnoZzstvi dat, nejen o licenci dopravce a teéyolt
vlastnostech vozidla, ale i data &@chazejicich kontrol jak na silnicich, tak
v provozovnach dopravca na STK. Zd&chto dat je sestaveno tzv. .risk skore,
podle rthoz se inspektor rozhoéinzda bude vozidlo kontrolovat nebude a jak
dukladna kontrola bude provémh. Skore je rozdeno do dvou skupin &tyrech
bodech. Prvni skupina je kategorie poruseni sdcidlnpredpisi a podminek
provozovani dopravy, druha skupina se tyka porudeafnickych podminek
provozu vozidla. Body ve skupinach se liSi¢ggoporuseni od nulovych nebo

s velmi malym poétem, ges stedni pé&et poruSeni atd. ProtoZe Ize kontrolovat jen
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urcité procento vozidel, zagruji se kontroléi na kontrolu pevazri vozidel €ch

dopravd, ktefi ve statistikdch vykazuji neustalé nedostatky.

VOSA rozdluje kontrolni pracovniky na dv specializace, kterym se tito
pracovnici ¥nuji vyhradr. A to ,Traffic examiner®, kt& kontroluji socialni pedpisy,
ADR a vézZeni vozidel (234 kontrofgr a ,Vehicle examiner”, ki@ kontroluji
technicky stav vozidel (320 techiik

4.6.3.1 Holandsko - manipulace se zaznamovymiiZaenimi

Asi nej¢tSi zkuSenosti a postupyripodhalovani manipulaci se zaznamovymi
zaizenimi pouzivanymi pro registra¢innosti fidice maji pracovnici v Holandsku.
NejenZe maji vtomto séru velkou praxi a ndskok, maji i vybaveni, kterdodiuje
manipulaci jednoduSe detekovat pomoci specialnditware — kontrolou datidici
jednotky, ale maji zakony postaveny tak, Ze podyodjednanim nenahravaji. Pokud
se kontrolor dotazujeridice a nedostane pravdivou odpdy Ize toto pd&inani
kvalifikovat jako trestnyin.

Jaké jsou pravghodobné dvody manipulaci se zaznamovymizanimi:

» lepSi ekonomicka bilance spot®sti

o zlepSeni finaéni situaceridict

» lepSi pozice v sotiEi s ostatnimi spot@ostmi

» tlak ze strany dopravce

» tlak ze strany sil@nich kontrol

Holandsko je mala ze¥nale silnéni doprava zde diky navaznosti na dopravu pé mo
dosahuje obrovskych rozmi. Filozofii holandskych kontrolnich slozek je
nekontrolovat zbytné ,dobré“ dopravce a &novat tak vice pozornostérh mér

dobrym. Maji vypracovany systém supervize u dopiavc
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4.6.3.2 Francie — problematika kabotaze

Multilateralni vyména konana ve Francii #fa jako jeden z pilotnich bdd
problematiku kabotaze, ktera je pro Francii a oketaty velmi dleZitou otazkou. Ve
Francii provozuje svojicinnost mnoho zahragnich dopravé neopravené, proti
pravidiim n&izeni ES. Sankce jsouripzjisteni takového p&inani vysoké, coz je
pochopitelné s ohledem na ochranu pracovniho tRBarovnanim skute¢ ujeté
vzdalenosti (vystup ze zaznamovéhdizeni) s deklarovanym mistem nakladky a
vykladky podpdenym jest vypoitem vzdélenosti p@ateiniho a kontrolniho bodu,
piiblizné urci moznost provathi neopraviénych geprav. Pokudidi¢ neni schopen
prokazat, jaké ifgpravy konal, vystavuje se nebedipeelkého postihu. V nasi
republice plati sice stejna pravidla, sankce jsakeétvysoke, nicmeén se ¢asto

setkavame s neochotou policie se kontrolou dodriigwddminek kabotaze zabyvat.

4.6.4 Srovnani kontrolni¢innosti v Ceské republice s EU

Ri srovnani ostatnich staEU a Ceské republiky jsou procesy vlastni kontroly, ale
hlavné administrace v ostatnich zemich mnohem snaz38i Mdministrativni z&¢ piinasi
vy$8i mnozstvi kvalithzkontrolovanych vozidel. Jako aktivni pozorova€lR jeCeska
republika zkouméana ze strany ostatnich zemiaéunepatime na spodnifipiku Zekficku
v kvalité provagnych kontrol. Kontrolni jednotky Ceské republice pracuji na vysoké
arovni a s velmi dobrym technickym vybavenim. J&nt&nost, Ze pracovnici CSPSD
nemaji moznost pracovat samostatrnvykonavan&innost je pouze podipnaci pomocna

to porekud kazi. Zadna jindlenska zer v podobné situaci neni.
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5. Zawr

Cilem této bakatéké prace bylo charakterizovat @btizit problematiku a stav siléini
kamionové dopravy a #gob jeji kontroly v souvislosti s poSkozovanim fe§Zovanim
pozemnich komunikaci, nedodrZzovanim socialnigbdpisi ze stran dopravca jejich
zanestnand fidi¢a, Spatny technicky stav pouzivanych vozidel jebl&mé vedou

k riziku poSkozovani Zivotniho prdetli a zdravi obyvatelstva.

Odbornou kontrolu provadi organizace Centrunied pro silnini dopravu, #izena
Ministerstvem dopravyCeské republiky progdnictvim svych vysoce erudovanych
pracovniki sdruzenych do mobilnich expertnich jednotek rogmyjsh v jednotlivych

castech nasi republiky.

Uvodni¢ast prace popisuje zakladni informace o vzniku fatvikomunikaci a jejich
podol, stritnou informaci o komunikacich v minulych stoletiéh.skut&éném budovani
komunikaci Ize hovigt od doby vlady Karla IV. a dale prokazat&mobdobi viady Marie

Terezie.

V hlavni¢éasti prace jsem se z&fil na priblizeni jednotlivychcinnosti Centra sluzeb
pro silnini dopravu se zagrenim na hlavni jednotlivé druhy kontrokinnosti tj., vazeni,
meéieni rozngra vozidel, technicky stav, kontrolu socialnictegpisi i spolupraci s jejich
kolegy v zahrardi.

Za kalendéni rok bylo provedeno 3237 sitmich kontrol @i nich bylo zkontrolovano
24152 vozidel, fcemz pa@et vozidel, ktera porusila Zakan 111/1994 o sil@ini dopray
¢inil 3375, coz pedstavuje 13,97 % vozidel z celkovéhoctpokontrolovanych. 1143
vozidel z celkového pitu byla vozidla v rezimu ADR a u 148 z nich bylySgjny zavady
v dodrzovani pedpigi pro grepravu nebezgaych \&ci. Zjisttné gestupky vedly k ugleni
6106 podata ke spravnimuizeni, 930 kauci, 6602 blokovych pokut uloZzenychmisg
fidi¢i vozidla a 1484 zakazy dalSi jizdy s vozidlem.

Mobilni expertni jednotky se vyraznownou spolupodileji na napbvani ukot a cil,
vyplyvajicich z Na&izeni viady CR k realizaci silninich kontrol pi dohledu nad

bezpeénosti a plynulosti provozu na daini siti CR, zejména pak na dalnici D1. Jejich
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praci lze klads hodnotit dle mnohych hledisek. Jde hlawm aktivni podil pracovnik

MEJ @i realizaci Ukori statniho odborného dozoru v simi dopra¢. NizSi trend

v absolutninisle kontrol je dsledkem srmru vyvoje posilovani kvality odv&dé prace
na ukor kvantity a néistu éetnosti provasgnych tkoh. Casow nejnar@ngjsim kontrolnim

ukonem je kontrola zatrend na odhalovani manipulaci se za&znamovyniizesaimi

vozidel a to 4 jiz jde o pouzivani magnetnebo zji§ovani gitomnosti dalSiho zdroje
impulzi pro zaznamove taeni vozidla.

Nasazeni mobilnich jednotek CSPSD neni pouzwéci @ silnicnich kontrolach,
jednotky se také aktivn podili na vypomoci krajskym radim pi provadni Ukoni
statniho odborného dozoru v ramci kontrol v prowo#eh dopravt, prestoze prioritni
nasazeni vyskolenych pracovaii@ materialt technicky vybavenych jednotekguukuje
jejich prioritni nasazeni na vykon siénich kontrol.

Organizace Centrum sluzeb pro simidopravu pedstavuje v uvedené problematice
ochrany Zivotniho pro#di, ochrany lidskych Zivata bezpeéngjSich silnic silny nastroj,
nastaveny spravnym snem diky vysoce erudovanym pracowuinik ve vyborg technicky
vybavenych mobilnich expertnich jednotkach. O Gemstuzeb pro silkni dopravu Ize
fici, Ze jde o celistvy systém jehoZ jednotlivé kamenty — mobilni expertni jednotky
pracuji dle jednotnych postiipkteré jsou vypracovany metodiky-specialisty digtpych
pravnich norem a je schopno dosahovatagmych cit.
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6. Seznam pouZzitych zkratek

ADR - Accord Dangereuses Routéeprava nebezpgaych &ci

AETR — Accord européen sir les transports routiers, iISk& dohoda o praci osadek
vozidel v mezinarodni siltni dopray

CSPSD- Centrum sluzeb pro sitmi dopravu

ECR - Euro Controle Route

MEJ — Mobilni expertni jednotka

VOSA - Vehicle and Operator Services Agency
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