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1. Uvod

Pro volbu tématu byl motivaénim dlvodem spojeni védy a kazdodenniho Zivota.
Zejména kvali vyuzitym zdrojliim dat a jejich zkoumdanim védeckymi metodami. Volba
zajmového uzemi nebyla nikterak obtiznd. Pardubicko-hradeckd aglomerace je
jedine¢nd bicentricka aglomerace v Ceské republice. Pro spravny rozvoj Gzemi musi tato
centra spolupracovat a pldnovat spoleéné kroky pro rozvoj. Pardubicko-hradecka
aglomerace a jeji zazemi je zajimavym prostorem pro geograficky prizkum, Pardubice
a Hradec Kralové jsou velka regionadlni centra, vyznamnym dopravnim uzlem v ramci
Ceské republiky. Jako v ostatnich vyspélych regionech tak také zde ma doprava zasadni

vliv na Zivot obyvatelstva, ¢i rozvoj dalSich hospodarskych aktivit.

Z hlediska datové zdkladny jsou zdrojem data, se kterymi pracujeme v bézném Zivoté,
napf. mapy.cz, portdl Jizdni Fady IDOS. Ale také data z Ceského statistického uradu
Ci z feditelstvi silnic a ddlnic. Sdaty se pracuje rldznymi metodami (geografické,

statistické, kartografickeé aj.).

Prace se zabyva zpusoby funkéniho vymezeni dvoujadrového méstského regionu
Pardubic a Hradce Kralové na zdkladé statistik vefejné dopravy. Cilem je nalezeni
pomysiné hranice aglomerace z dopravniho hlediska a jeji ndslednd komparace

s administrativnim vymezenim. Soucasti prace jsou mj. mapové vystupy, tabulky a grafy.

Téma hromadné dopravy v poslednich letech ziskdvd vétSi pozornost. Rostouci
urbanizace a s ni spojend decentralizace mést zasahuje do kazdodenniho Zivota nas
vSech. Probiha vystavba a tim rostou ndroky na zabor Uzemi. Pro rlst a rozvoj mést je
dllezité efektivni vyuZiti plochy, naopak nechténé je rozristani a nadmérny zabor
nezastavéného Uzemi, tzv. sprawling. S rostoucim poétem obyvatel Zijicich ve méstech
roste i pocet automobil( ve méstech, s ¢imz souvisi také budovani parkovist. Parkovaci
plochy pak zabiraji plochy vyuZitelné jinym zplUsobem. Méstska hromadnd doprava
nabizi alternativu v prepravé osob. Vyuzivani hromadné dopravy ma vliv také na zZivotni

prostfedi, na kvalitu dopravy ve méstech, a to zejména ve smyslu snizeni kongesci

dopravy.



Vefejnd doprava patii mezi klicové slozky dopravy. Jeji vyznam vsak narlstd i ve
strategickém pldnovani a rozvoji dopravy. Verejnd doprava patfi mezi zakladni kameny
planovani na vSech Urovnich Uzemni spravy. Je také perspektivni slozkou hospodarstvi.
Konkurence tak narusta jak v silni¢ni prepravé, tak v Zelezni¢ni. V Zelezni¢ni dopravé

véak stéle pFevaZuje monopol spoleénosti Ceské drahy a. s.

2. Metodika sbéru a zpracovani dat

Zdrojem dat pro obsluznost verejnou dopravou byly jizdni fady IDOS. Pro populacni
velikost obci je dale vyuzito dat Ceského statistického Gfadu z roku 2019. Udaje o silniéni

infrastrukture byly ziskany z webu Feditelstvi silnic a dalnic.

Pro tvorbu mapovych vystup( bylo vyuZito vicero zdroja dat. Mapové vystupy zobrazujici
linky MHD v centrech aglomerace byly vytvoreny na zdkladé dat z OpenStreetMap.
Pro dal$i datové vystupy byly vyuZity data zejména z CUZK, aplikace IDOS a Reditelstvi
silnic a dalnic. Data prochazela vlastnim statistickym zpracovanim. VSechny mapové

vystupy byly zpracovany v programu QGIS 3. 2. 2. Bonn.

2.1. Hodnoceni horizontalni polohy obci

V ramci hodnoceni regionu bude zpracovan tzv koeficient dopravni polohy (KDP).
princip vSak vyuZzil jiz Hlrsky (HGrsky 1974 in Marada 2006), ¢i Marada (Marada, 2006).
Koeficient udava polohu v ramci silnicni a Zeleznicni sité. V Gvahu je brana zaustujici
dopravni cesta do zastavéné ¢asti obce. Soucasti vypoctu jsou také komunikace, na které
je umoznén najezd do vzdalenosti 1 km od dané obce (Stanék, 2010). Toto je dulezité
zejména pro silnice prvni tfidy a najezdy na né z danych obci. Data pro koeficient

dopravni polohy jsou poftizena z feditelstvi silnic a dalnic a mapového portdlu mapy.cz.

Celkovy pocet komunikaci je pak nasoben dle vyznamu komunikace v systému silnic.
Pocet silnic prvni tfidy bude do koeficientu ndsoben 3, pocet silnic druhé tfidy bude
do koeficientu nasoben 2, pocet silnic treti tfidy bude do koeficientu ndsoben 1, pocet
Zeleznic vedoucich na Uzemi obce bude do koeficientu ndsoben 2 a to zejména kvdli
mistnimu vyznamu Zeleznice a vysoké hustoté Zelezni¢ni sité ve vymezeném uzemi.

Vybér konkrétnich vah byl proveden na zdkladé predchozich zkuSenosti autoru



podobnych praci. PFfi tvorbé KDP nejsou rozliseny rychlikové a lokalni traté, obé

Zelezni¢ni traté maji shodnou hodnotu 2.

Na zakladé bodového souctu se obce (resp. jejich dopravni poloha) déli do ¢tyr kategorii:
0-2 body: Spatna dopravni poloha

3-5 bodU: primérna dopravni poloha

6—10 bod(i: dobra dopravni poloha

11 a vice bodU: velmi dobrda dopravni poloha (Frumar, 2015)

2.2. Hodnoceni vertikalni polohy obci

Vertikalni dopravni poloha je pro ucely prace hodnocena pomoci nabidky spojt verejné
dopravy. Analyza dopravni obsluznosti vefejnou dopravou byla provedena na zakladé
jizdnich fada platnych vroce 2021. Zkouman byl pocet spoji na trase z center
aglomerace do dané obce v riznych dnech. Hodnoceny jsou spoje méstské hromadné
dopravy, autobusové i Zelezni¢ni dopravy, a to pro vSechny obce v zdjmovém Uzemi.
Vyhleddvdna jsou pouze pfima spojeni bez prestupll cestujicich. Byly zkoumany vsedni
dny, reprezentované stfedou 7. 4. 2021. Stfeda byla vybrdna jako den, u néhoz pocet
spoju neni ovlivnén vikendem, pred nebo po kterém muze dojit k zméné frekvenci spoja.
Dale byly zkoumany dny pracovniho volna reprezentované sobotou 10. 4. 2021 tyto dny
jsou zachyceny, protoze v téchto dnech je znacna ¢ast obci bez spojeni vefejnou
hromadnou dopravou, nebo se pocet pfimych spojt zna¢né snizil. Obdobné principy vyu?Zili

také Stanék (Stanék, 2010), Frumar (Frumar, 2015).

Vzhledem ke dnim vyzkumu se da také predpokladat ovlivnéni protiepidemickymi

opatfenimi v souvislosti se snizenim pohybu osob a sniZzenim vyuZiti hromadné dopravy.

3. Doprava

Doprava patii k dynamicky rozvijejicim se oborlim lidské cinnosti. Ma vyznam
v kazdodennim Zivoté obyvatel a je problematikou vnimanou Siroku vefejnosti. Doprava
je definovana jako zamérné a organizované pfemistovani véci a osob uskutecriované
dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach. Déli se na dopravu nakladd, osob a také

zprav. Podle zdkona ¢. 183/2006 Sb. se dopravni infrastrukturou rozumi pozemky, stavby

10



a s nimi souvisejici zafizeni napt. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist.
Doprava je Cinnost, kterd v Uzemi slouzi k propojeni vSech funkénich sloZzek uzemi
a odehrava se pomoci dopravni infrastruktury. Dopravni infrastruktura ma mit
komplexni kvalitu tzn. poskytovat maximalni vykon, rychlost ¢i pohodli, ale pfi zachovani
minimalnich ndrok( na energii a prostor a bez negativniho vlivu na Zivotni prostredi
(UUR, 2012). Z geografického hlediska je doprava dlleZita pro prekonavani bariéry
prostoru. Na tuto bariéru je nahlizeno ze dvou hledisek, zdGraznény mohou byt fyzické
(napf. vzdalenost, topografie apod.) ¢i spolecenské prekazky (napt. administrativni
rozdéleni, rozdilnd kvalita dopravni infrastruktury aj.). Oba typy prekdzek vytvareji
“odpor prostredi”, ktery omezuje intenzitu, velikost, objem ¢i schopnost dopravy mezi

rznymi misty (Tousek, 2008).

Doprava sama o sobé nic nevyrdbi naopak spiSe energii spotfebovdva. Presto je
na ni lidstvo zavislé, je podminkou existence a rozvoje spolecnosti a kvality Zivotniho

standardu (UUR, 2012).

3.1. Funkce dopravni infrastruktury
Dopravni infrastrukturu je nutno hodnotit ze dvou hledisek, z hlediska jejich vedeni

ve volné krajiné a z hlediska vedeni v zastavéném Uzemi obci a mést.
Dopravni infrastruktura musi:

e zajistit bezpecnost vSech ucastnik( dopravy,

e podilet se aktivné na tvorbé a ochrané krajiny a verejnych prostord, byt sluzbou
pro rozvoj Uzemi,

e minimalizovat ndroky na zdbor Uzemi, rozristani a nadmérny zabor
nezastavéného Uzemi, tzv. sprawling,

e chranit Zivotni prostfedi, minimalizovat, az témér zcela odstranit negativni
dopady dopravy (predevsim velmi nakladna tunelova reseni),

e zabezpecit vSechny ndroky na pfepravu,

e dokonale obsluhovat Uzemi.

Vyvoj dopravy souvisi s urbanizaci a rozvojem techniky a ekonomiky. Rozvoj Uzemi
vyzaduje feseni dopravy ve fazi planovani, zrodu, samotné existence a rozvoje (UUR,

2012).
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Rozvoj dopravy vyvolavaji dva zakladni faktory: rozvoj vyroby a vyrobnich kooperaci
a rostouci urbanizace i suburbanizace. Tyto dva faktory jesté dopliuje doprava
vyvolavana vyuzivanim volného casu (rekreace, sport, turistika), ndkupnich stredisek.
Vyznamné se projevuji také logisticka centra velkych soukromych firem, kterd se vdzou
na silni¢ni dopravu (hlavné ddlnice a rychlostni silnice), coz diskvalifikuje dalsi pfedevsim
Zelezni¢ni dopravu. Vyrazny narlst dopravy zpUsobuje z pfevainé casti individualni
automobilovd doprava, které ve vykonnosti, efektivité a flexibilité nemUze jiny dopravni
prostiedek konkurovat (UUR, 2012). Rozvolnénou formu zastavby typu urban sprawl je
témér nemoiné efektivné obsluhovat verejnou dopravou. Rozvoj dopravy a masové
vyuzivani osobniho automobilu umoznily decentralizaci a dekoncentraci mést, ale také

vyvolaly budovani novych komunikaci, s negativnimi dopady na vyuZiti Gzemi (UUR,

2012).

Suburbanizace se dotyka zejména nejvétsich aglomeraci v CR zejména Prahy a Brna.
Pfipadné také prostoru mezi lehce dopravné dostupnymi mésty napf. Hradec Kralové —
Pardubice. Projevuje se zvySenim poctu obyvatel obci u atraktivni trasy silnice, které
zejména kvuli nekoordinovanosti rozvoje zplisobi zahlceni komunikace osobni dopravou
a autobusy. Pfitom je ndrlst poctu obyvatel tak markantni, Ze by se jiz vyplatila

Zelezni¢ni doprava, se kterou se v rozvoji obcich vSak nepocitalo (UUR, 2012).

Z hlediska efektivity dopravy, minimalizace dopravnich cest, minimalizace spotfeby
energii je vyhodnéjsi kompaktni mésto s dostupnymi pracovisti, obéanskym vybavenim,
dobre obsluhovatelné vefejnou hromadnou dopravou, s uspofadanim vhodnym také

pro cyklisticky provoz a se vzdalenostmi cild pfijatelnymi i pro pési (UUR, 2012).

Zakladnim prvkem dopravy je pési chlze. Vytvareni dobrych podminek pro pési je
zndmka vyspélé a kultivované spolec¢nosti. V Ceské republice je i tato slozka dopravy

upravena zakonem ¢. 361/2000 Sb. (UUR, 2012).

Verejna hromadnda doprava nebo na také méstskd hromadna doprava (MHD) na uzemi
mésta, je systém dopravy osob hromadnymi prostfedky (autobusy, trolejbusy,
tramvajemi, metrem) provozovany bez pfispéni systému Zeleznice, a to na Uzemi mésta
a také regionu jakéhokoliv rozsahu a charakteru. Tato definice, jiz prestava platit.

Kdekoliv je to moZné, praktické i uZiteéné, kooperuji systémy verejné hromadné
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dopravy se Zeleznici, pfipadné s dalSimi druhy a prostfedky hromadné dopravy osob.
Vznikaji integrované dopravni systémy, zejména v regionech velkych mést a zde kazdy
subsystém plni optimalni dlohu s ohledem na velikost a charakter Uzemi, na intenzitu
proud( cestujicich, na ekonomii provozu, na rychlost pfepravy, na ovliviiovani Zivotniho

prostredi (UUR, 2012).

3.2. Silni¢éni doprava

Silni¢ni, resp. automobilova doprava patfi k nejmladsSim a k nejrychleji se rozvijejicim
druhlm dopravy. Vozidlova doprava se rozvijela zejména v dlsledku ekonomického
rastu. Na zacdtku 20. stoleti zapocal rozvoj automobilové dopravy. Hlavné diky vysoké
uzitkové hodnoté automobilu (UUR, 2012). Diky své rychlosti a operativnosti konkuruje
ostatnim druhim dopravy. Uplatiuje se jak v dopravé vnitrostatni, tak dopravé
mezinarodni. Roste jeji podil na celkovém objemu ndkladni a osobni prepravy. Oproti
plGvodni funkci, zejména doplrikového druhu dopravy, se zménila jeji funkce v dopravni

soustavé (Zeleny, 2000).

Autobusova doprava je optimalni pro vnitrostatni cesty do 250 kilometrd. Mezi
prednosti autobusové prepravy patti operativnost, nizkd obsaditelnost a vyssi hustota
spoju. Tim padem se muzZe uplatnit u slabsich prepravnich proudl cestujicich. Naopak
kvUli nizsi kapacité autobusl byva ¢asto prepliovana, zejména pfi prepraveé vétsi skupiny
osob. V mezinarodni dopraveé byvaji vzdalenostni limity ¢asto pfekracovany, zejména pfi
rekreacnich cestach. Toto se déje zejména kvUli nizS§im ndkladim na pfepravu, pro néz
jsou lidé ochotni obétovat pohodli a stravit jizdou delsi dobu. Pohodli vSak zvysuje lepsi
vybaveni dopravnich prostfedkd. Ve vyspélych zemi tvori dllezity ¢lanek v systému
kombinované dopravy, naopak v rozvojovych zemich predstavuje jediny moderni

zpUsob pevninské dopravy (Zeleny, 2000).

3.3. Zelezni¢ni doprava

Zeleznice patfi k nejvyznamnéj$im druh@im dopravy. Prvni vlaky se zaéaly na zelezniénich
tratich objevovat v prvni poloviné 19. stoleti. Vlak rychle stal nejrychlejSim
a nejsnadnéjsim prostifedkem pro spojeni s okolnim svétem a mista, kam vedly koleje,

zaznamenavala rychly hospodarsky rlst (Zeleny, 2000).
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Zeleznice pfindsela s sebou praci pro tisice lidi, podnécovala technicky rozvoj,
umoznovala znacné rozsiteni mezindrodniho obchodu, hrdla vyznamnou roli

i ve vojenské oblasti (Zeleny, 2000).

Po 2. svétové vdlce dochazi postupné k poklesu vyznamu Zelezni¢ni dopravy na ukor
velmi rychle se rozvijejici dopravy automobilové a letecké. | pres tuto konkurenci viak
Zeleznici stale patfi nezastupitelnd uloha v prepravé hromadnych substratd na stredni

a velké vzdalenosti (Zeleny, 2000).

V osobni dopravé je situace Zeleznice mnohem sloZitéjsi, protoze konkurence silni¢ni
a letecké dopravy zde plsobi velmi silné. Zvlasté pak automobily a autobusy mohou
na rozdil od vlak(l nabidnout daleko pruznéjsi a rychlejsi reakce na zmény v poptavce
po prepravé osob, coZ je dano predevsim vétsi hustotou silniéni sité a v pfipadé
individudlniho automobilismu i nezavislosti na jizdnich fadech hromadné dopravy

(zeleny, 2000).

Vysledkem vySe uvedeného je vyrazné zuzeni sektoru trhu osobni dopravy, na kterém
Zeleznice muze efektivné poskytovat své sluzby. V dnesni dobé ji tak patfi predevsim
preprava osob na stfedni vzddlenosti, pfiméstska hromadna doprava a ddlkova osobni

doprava rychlymi vlaky s vysokym cestovnim komfortem (Zeleny, 2000).

Vyhodou uzivani Zeleznice je nékolik skutecnosti: energetickd narocnost Zeleznicni
dopravy je nizsi nez u dopravy silni¢ni a letecké, zabor pady pro nové Zeleznicni traté je
dvakrat az trikrdat mensi nez pro nové dalnice, bezpecnost nakladl a osob je na Zeleznici
mnohondsobné vyssi nez u automobilové dopravy, Zelezni¢ni doprava nezatézuje Zivotni

prostiedi v takovém rozsahu jako doprava silni¢ni (Zeleny, 2000).

4. Doprava ve meéstech

Mnozstvi pady zabrané dopravou ve méstech souvisi s Urovni mobility. Pfed rozmachem
automobilu bylo pouze asi 10 procent pudy uréeno pro dopravu, vétsinou se jednalo
zejména o prostor pro chodce. Jakmile se zvysila mobilita osob a nakladu, zvysil se podil
prostoru zabraného dopravou a infrastrukturou. Velké rozdily v prostorovém
usporadani dopravy ve méstech jsou patrné mezi riznymi mésty, stejné tak jako ¢astmi

mésta, zejména mezi centrem a periferni oblasti (Rodrigue, 2013).
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Pési zony odpovidaji mnoZstvi prostoru ur¢eného chodcim. Tento prostor je casto
sdilen se silnicemi a vznikaji tak chodniky na okrajich silnic. Zde maji chodci pouze
omezené mnozstvi prednosti vétSinou pouze na prechodu pro chodce. V centrdlnich
oblastech pak vznikaji pési zény s vy$Sim mnoiZstvim prednosti. Nékteré pak jsou

vyhradné pro pési (Rodrigue, 2013).

Silnice a parkovisté odpovidaji mnozstvi prostoru uréeného silni¢ni dopravé. Ta ma dvé
stddia aktivity pohybujici se ¢i parkujici. Ve méstech byva okolo 30 procent povrchu

urceno silnicim a 20 % pak parkovistim (Rodrigue, 2013).

Prostifedky hromadné dopravy jako autobusy a trolejbusy sdili silnici s automobily, coz
Casto zhor3uje jejich ucinnost. Pokusy snizit zacpy mély za vysledek vytvoreni pruht
vyhrazené autobusim, a to bud stalé nebo docasné napf. pfi Spickach. Jiné slozky
hromadné dopravy jako jsou metra ¢i tramvaje maji svou vlastni infrastrukturu, a tudiz

vlastni pravidla provozu (Rodrigue, 2013).

Dopravni termindly odpovidaji mnozZstvi prostoru uréeného pro zafizeni, jakou jsou
pristavy, letiSté, terminaly hromadné dopravy, nadrazi a distribu¢ni centra. Globalizace
zvysila mobilitu osob a ndkladu, a tudiz také mnozZstvi prostoru ve méstech uréenému
na podporu téchto aktivit. Mnoho velkych terminal( lezi v perifernich oblastech mést,

kde je dostate¢né mnozstvi volné pldy (Rodrigue, 2013).

4.1. Problémy dopravy ve méstech

Mésta jsou mista, ktera maji vysokou uroven akumulace a koncentrace ekonomickych
aktivit. Jsou komplexnimi prostorovymi strukturami, jez podporuje sytém dopravy.
Nejcastéji problémy vznikaji, pokud z néjakého dlvodu dopravni systémy nemohou
uspokojit rdznorodé pozadavky mobility obyvatel. Produktivita mésta je vyznamné
ovlivnéna efektivitou dopravy, zejména presouvanim ndkladid a dojizdkou do prace
a cestovanim za ndkupy mezi rliznymi destinacemi. Mezi nejcastéjsi problémy patfi
dopravni kongesce neboli zacpy a problémy s parkovanim. Dopravni zacpy jsou ¢astecné
spojeny se zvySovanim poctu automobild na silnicich. Vzristajici pocet automobilt
vytvari tlak nové pozadavky na infrastrukturu. Nicméné infrastruktura se nezvlada
rozrustat dle rastu mobility. Vozidla vak zGstavaji vétSinu casu zaparkované, a tak vznika

poptdvka po parkovacich mistech, které vSak maji vysokou spotiebu prostoru, a to je

15



nejvétSim problémem zejména v centrdlnich oblastech mésta. Néktefi fidi¢i nechtéji
platit poplatky za parkovani v centru mést, a tak hledaji bezplatné parkovani ¢imz

mohou pfispét k tvorbé kongesci v centrech mést (Rodrigue, 2013).

Mnoho verejnych dopravnich systému jsou preplnéné nebo naopak zcela nevyuzivané.
Béhem Spicky preplnénost prostifedk(i hromadné dopravy vytvari nepohodli cestujicim,
protoze systém nezvlada docasny narust poptavky. Naopak nizky pocet cestujicich ma

za nasledek finan¢ni nestabilitu dopravnich podnik( (Rodrigue, 2013).

5. Aglomerace

Aglomeraci chdpeme jako ,sidelni utvar, ktery tvofi seskupeni sidel kolem jednoho
vyznamnéjsiho mésta. Méstskou aglomeraci tvofi mésto ve svych administrativnich
hranicich spole¢né s pasem kolem ného lezicich obci, které jsou dosud administrativné
samostatné, ale maji s méstem velmi intenzivni mezisidelni vztahy. Obce v aglomeraci
proto maji nékteré charakteristické znaky mésta (vysokou hustotu zalidnéni, komplexni
strukturu obyvatelstva) a jsou s vlastnim méstem (jadrem aglomerace) propojeny
intenzivni dojizdkou do zaméstnani, Skol, vyuZivanim méstskych sluzeb, kulturnich
i jinych zafizeni.” (Halds, 2013) Z prostorového hlediska lze takto vymezit zejména
aglomeraci monocentrickou (napt. Praha, Brno) (obr. 1). Z tohoto hlediska lze délit
aglomerace také na bicentrickou (hradecko-pardubickd aglomerace) (obr. 2)

&i polycentrickou (Ostravsko) (obr. 3) (Silhankova, 2007).

Aglomerace tvofi v sidelnim systému funkéné jednotny celek, a proto musi byt fada
otdzek (napf. organizace dopravy, Uzemni planovani apod.) rozhodovana pro celou

aglomeraci soucasné, nikoliv pro jednotlivé administrativni obce zvlast (Halds, 2013).
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,,Pfi rozhodovani o tom, které z obci v okoli mésta jesté patfi do aglomerace, se pfihlizi
nejcastéji k intenzité spojeni s jddrem aglomerace (vazby pracovni, dopravni a jiné),

praxe ve vymezovani aglomeraci je ale v jednotlivych statech znacné rozdilnd.” (Halas,
2013)

Obrdzek 1 Monocentrickd aglomerace — Brno
prevzato z Silhdnkovd, 2007
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Obrdzek 2 Bicentrickd aglomerace — Pardubice — Hradec Krdlové
prevzato z Silhdnkovd, 2007
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Obrdzek 3 Polycentrickd aglomerace — Ostravsko
prevzato z Silhdnkovd, 2007



6. Region

Region je jednim ze zakladnich geografickych pojm(. ,Jednoduse jej Ize definovat jako
urcitou ¢ast geografické sféry, ktera je néjak propojena.” (Klapka, 2019) Region Ize také
chapat jako ,,generalizovany vice ¢i méné ohraniceny komplexni ¢asoprostorovy systém
vykazujici urcity typ jednoty ..., ktera jej odliSuje od ostatnich regiont.” (Silhdnkova,

2007)

Z hlediska urbanistickych teorii je region prostor zdzemi velkych mést ¢i aglomeraci.
Hovofi o regiondlnich méstech, cozZ jsou Sirsi sidelni soustavy s urcitou délbou funkci,
i 0o méstskych regionech, zahrnujicich mésta se spadovym okolnim osidlenim.
Urbanistickd teorie tedy nabizi tuto definici regionu: ,Ucelové (¢asto abstraktné)
vymezené Uzemi, jehoZ hranice jsou dany vyznamnymi funkénimi vazbami (zejména
v pfipadé méstského regionu) anebo spoleénymi charakteristikami fyzikalnimi,
pfirodnimi, klimatickymi, ekonomicko-socidlnimi, etnickymi, jazykovymi atd.”

(Silhankova, 2007)

Komplexnéji definuje region socioekonomické teorie: ,Uzemi na zemském povrchu s od
ostatnich odliSnym, ale vnitfné sourodou (konzistentni) strukturou bud’ fyzickych prvku

nebo socioekonomickych prvk( a jejich rozvoje.” (Silhdnkovd, 2007)

6.1. Vymezeni regionu

Region Ize vymezit pomoci tfi prvk( — jadro, zazemi a jeho hranice.

Jadro je vétSinou nejstarsi sidlo nebo jeho ¢ast, ktera byla zdkladem dalSiho
strukturdlniho vyvoje sidla. Je to v podstaté krystalizacni jadro, kolem kterého rostl
systém osidleni. V jadru jsou soustfedény vztahy a vazby, které v regionu probihaiji.
Jadrem regionu je obvykle mésto, jehoz sidelni vztahy k okoli dosahuji vysoké intenzity.
Tyto vztahy jsou rozhodujicim faktorem pro vznik regionalni aglomerace. Sidelni
regionalni aglomerace mlze mit nékolik jader. Podle vyznamu centra, rozsahu jejich
zazemi a mnoiZstvi vybavenosti, ktera je zde soustfedéna, rozliSujeme jejich vyznamovou
uroven a hovofime o centrech mikroregionalnich, mezoregionalnich i

makroregiondlnich (Silhankova, 2007).
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Zazemi je Cast Uzemi, které pfiléhd k jadru. Ma s nim rGzné intenzivni vztahy a vazby.
Délime zazemi regionu na Uzemi zajmové a na Uzemi spadové. Zajmovym Uzemim
chapeme uzemi pfilehlé k centru, ve kterém prevladaji vztahy k tomuto centru
a ve kterém se usporadani musi resit ve vzajemné funkéni a technické zavislosti s timto
sidlem. Naproti tomu spadové uzemi, je Uzemi, v némz jsou sidla, jejichz obyvatelstvo
dojizdi za zdkladnim obcanskym vybavenim a za pracovnimi pfilezitostmi do centra.
Jednd se Uzemi, které vyuziva vyhod, které centrum ptindsi svou vysokou intenzitou

vztah( a vazeb (Silhdnkova, 2007).

Pti vymezeni zdzemi se vyuziva sfér vlivu méstotvornych zafizeni. Mezi nejcastéjsi patfi:
dopravni, administrativni, obchodni sféra mésta, sféra vlivu Skolskych a zdravotnickych
zatizeni Ci sféra dojizdky za praci. Dopravni zazemi mésta se tedy vymezuje jako oblast,

ze které je mésto dopravné dostupnéjsi nez jind mésta (Halas, 2013).

Hranice regionl jsou tvoreny jako hranice pfirodni, historické nebo administrativni.
Hranice vymezené 1z hlediska funkce spravy a vladnuti vyZaduji vytvoreni
administrativnich jednotek na nizsi Urovni, neZ je stat. Nékdy se jednd o pfirozené nebo
historické regiony, jindy o administrativni jednotky vytvorené umeéle rozhodnutim

administrativnich organd (Silhankova, 2007).

6.2. Vlastnosti regionu

Regiony lze popsat zakladnimi vlastnosti. Nejcastéji jsou nimi poloha, struktura
aintegrace regionu. Poloha regionu je vyjadiena exponovanosti jeho jadra.
Exponovanost je agregdatni vyjadieni polohy Uzemnich prostor( a jejich vyznamové
postaveni v celém socio-geografickém systému. Je brdna v potaz zejména vzddalenost
a ndvaznost dil¢ich jednotek vici hlavnim centlim osidleni, hlavnim komunikacim atd.
Ci velikost a vyznamnost téchto jednotek. Metropolitni centra osidleni byvaji pomérné
stabilni v delSich ¢asovych Usecich. Zakladnimi vychodisky diferenciace systému osidleni
jsou nejvyznamnéjsi strediska, hlavni aglomeraéni prostory a osy. Druhou vyznamnou
vlastnosti je struktura regionu. Ta je vyjadiend pomérem jadra a zazemim. Je definovana
jako ,,zpUsob a intenzita rozmisténi zakladnich sidelnich jednotek v daném uzemi“ nebo
jako ,rozmisténi, velikost, ¢lenéni a vzajemné prostorové i funkéni vztahy sidelnich
utvard a ostatnich prvkl osidleni (dopravni sité, linearni tahy infrastruktury, vyrobni,
rekreacéni a jiné zény leZici mimo sidelni Gtvary, prvky krajiny).“ (Silhdnkova, 2007)
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7. Hodnoceni regionalni polohy obci

Dopravni polohu obci Ize délit na horizontalni dopravni polohu a vertikalni dopravni
polohu. Pro horizontdlni polohu obci ma vysoky vyznam dopravni infrastruktura. Udava
postaveni obce v dopravni siti. Dalezitym faktorem pro horizontalni polohu je druh
prochazejici komunikace, jeji kvalita ¢i hierarchickd uroven (Stanék, 2010). Kvalitativni
zhodnoceni horizontalni dopravni polohy bylo vyuZito jiz v dfivéjSich pracich (Hursky,
1974 in: Marada, 2006; Marada, 2006; Stanék, 2010; Frumar, 2015). Autofi sledovali

pocet zaustujicich komunikaci do sledovanych sidel a posléze je vaZili jejich kvalitou.

Vertikalni dopravni polohou se mysli poloha v hierarchii regionu. Nej¢astéjsimi ukazateli
jsou nabidka spoji verejné dopravy, automobilizace ¢i objem prepravy. Naroky
na dopravu rostou s vyznamem stfediska. ,Stfedisko mikroregionalniho vyznamu
obsluhuje prevainé své zazemi a je obsluhovano lokalni dopravou, v pfipadé vyssich
hierarchickych Urovni prevladd napojeni na hlavni jadra v rdmci stdtu a s nim spjata
doprava dalkova, pricemz stfedisko obsluhuje zaroven i své zazemi pomoci dopravy

lokalni.” (Stanék, 2010)

8. Vymezeni zajmového Uzemi

Hradecko-pardubickd aglomerace je v rdmci Ceské republiky jedineénou dvoujadernou
sidelni aglomeraci, jejimiz centry jsou dvé velikostné, vyznamové srovnatelnd mésta
Hradec Krdlové a Pardubice. Lezi tedy ve dvou krajich, a to v pardubickém
a kralovehradeckém kraji. Zasahuje do 5 okresu, 9 obvodU obci s rozsifenou plsobnosti
a 16 obvod( obci s povérenym obecnim Uradem (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2020).
Poloha center aglomerace je dand soutfadnicemi 50°2'15" s. S. a 15°46'39"v. d. pro
Pardubice a 50°12'33."s. §. a 15°49'58"v.d. pro Hradec Kralové. Mésta lezi
ve vychodnich Cechach asi 100 km od hlavni mésta Prahy. Samotnd centra od sebe lezi
asi 20 km vzdudnou ¢arou. Rozloha aglomerace je pfiblizné 1 308 km?. Pardubice leZi
v nadmorské vySce 215 az 237 m n. m. a Hradec Krélové lezi v nadmorské vysce 217 az

235 mn. m.

21



0 50 100 150 km
I 000

Obrdzek 4 Poloha mést Hradec Krdlové a Pardubice v radmci CR

Zdroj dat: CUZK, 2020; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2
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Na vymezeném Uzemi aglomerace Zije okolo 340 tis. obyvatel, z toho 46 % obyvatel Zije
v hradecké ¢asti aglomerace a 53 % v pardubické casti aglomerace. Jedna se o oblast
svysokou koncentraci obyvatelstva, hustota zalidnéni vroce 2020 byla
260,3 obyvatel/km?. V Gzemi aglomerace se nachazi 152 obci (73 obci v hradecké &&sti
a 79 obci v pardubické ¢asti aglomerace) z toho ma 14 obci statut mésta (Ministerstvo

pro mistni rozvoj, 2020).

Obrdzek 5 Vymezené tuzemi
Zdroj dat: CUZK, 2020; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2
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Nejlidnaté;jsi sidla jsou jaddra aglomerace Hradec Krdlové (92 939 obyvatel) a Pardubice
(91 727 obyvatel), poté nasleduji mésta Chrudim (23 168 obyvatel) a Prelouc

(9 880 obyvatel) (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2020).

Pro vymezeni dopravniho zazemi pardubicko-hradecké aglomerace bylo vyuZito okresu
Pardubice, Hradec Kralové a Chrudim. V okresu Pardubice se nachazi celkem 111 obci,
v okresu Hradec Kralové se nachazi 104 obci a v okresu Chrudim se nachazi 107 obci.
V takto vymezeném Uzemi Zije okolo 444 tis. obyvatel. Celkova rozloha takto
vymezeného Uzemi je pfiblizné 2 759 km?. Hustota obyvatel vroce 2019 byla 161

obyvatel/ km2.(Zdroj dat: CSU, 2021)

8.1. Charakteristika reliéfu

Dle geomorfologického ¢lenéni spada uUzemi aglomerace do Hercynského systému
do geomorfologické provincie Ceska vysocina. Déle se fadi do subprovincie Ceské tabule.
Uzemi le#i v nékolika morfologickych celcich, konkrétnéji to jsou Vychodolabska tabule,
Vychodoceskd tabule, Zelezné hory, Svitavskd pahorkatina, Orlickd tabule.
Vychodoleskd tabule mda plochu asi 4 337 km?. Jednd se o plochou a? Elenitou
pahorkatinu s vrchovinnym Uzemim na JV. LeZi pfevazné v povodi Labe a jeho pfitoku
(Upy, Metuje, Orlice, Louéné, Chrudimky, Cidliny) a Svitavy. Uzemi se nachdzi prevazné
na svrchnokfidovych sedimentech, neogennich morskych a Ffi¢nich a pleistocennich
Fiénich, proluvidlnich a eolickych sedimentech. Zelezné hory jsou plochou vrchovinou
s trojuhelnikovym pldorysem. Sklada se z pestrého geologického slozeni, jadro tvofi
vyvieliny Zulového masivu, proterozoické a paleozoické zvrasnéné horniny, ostriivky
kfidovych usazenin. V celku se nachazi dlouhd udoli Chrudimky; u obci Prachovice
a Vapenny Podol se projevuji krasové jevy ve vapencich. Orlickd tabule se rozklada
v povodi feky Orlice, Upy a Metuje. LeZi na slinovcich, jilovcich a spongilitech svrchni

kridy, s pleistocennimi fi¢nimi a eolickymi sedimenty (Demek, 2006).

Geologické podlozZi je tvofeno prevainé ctvrtohornimi sedimenty, zejména hlinou,
sprasemi, Stérkem ci piskem. Na jiznim okraji Uzemi se nachazi také starSi magmatity

¢i metamorfity (CUZK, 2021).
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8.2. Infrastruktura silni¢ni dopravy

Celkova délka silni¢ni sité na uUzemi aglomerace byla k 1.1.2020 cca 2300 km.
Vyznamnou silni¢ni tepnou celé aglomerace je silnice 1/37 spojujici Hradec Kralové,
Pardubice, Chrudim a Slatifany, kterd je v Useku mezi obéma centry aglomerace
rozSifena na Ctyfproudovou rychlostni komunikaci. Tato silnice prochazi pres
vyznamnou kfiZovatku v Opatovicich nad Labem, kde se tato silnice napojuje na dalnici
D35 slouzici jako ptipoj na dalnici D11 smérem na Prahu (Ministerstvo pro mistni rozvoj,

2020).

Dalsimi patefnimi komunikacemi na Uzemi aglomerace jsou silnice I. tfidy I/36 v Useku
Lazné Bohdane¢ — Pardubice — Sezemice, 1/35 Holice — Hradec Kralové — Sadova,
I/33 v Useku Hradec Kralové — Jaromér, 1/17 v Useku Chrudim — HefmanUtv Méstec,
I/11 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici ¢i I/2 Pardubice — Pfelouc (Ministerstvo pro mistni

rozvoj, 2020).

8.3. Zelezni¢ni doprava

Uzemi Hradecko-pardubické aglomerace vykazuje vysokou hustotu Zelezni¢ni sité
(16,7 km Zeleznic na 100 km?). Délka vsech Zelezni¢nich trati v aglomeraci je 218 km.
Aglomerace je diky mezinarodnimu Zelezni¢nimu koridoru Berlin — Praha — Brno — Viden
vyznamnym Zelezni¢nim uzlem v ramci Ceské republiky (Ministerstvo pro mistni rozvoj,

2020).

Diky husté Zelezni¢ni siti jsou vyznamna mésta v aglomeraci propojena vlakovou
dopravou. Pardubice a Hradec Kralové jsou propojeny Zelezni¢ni trati Pardubice —
Hradec Kralové — Jaromér, kterda tvofi pater Zelezni¢ni sité aglomerace. Chrudim
a Pardubice jsou propojeny Zelezni¢ni trati ve sméru Pardubice — Havli¢k(v Brod.
Problémem je vSak nedostatecna kvalita Zelezni¢ni traté a nizkd prepravni rychlost.
Slabym ¢lankem je Gvratové spojeni Pardubic s Chrudimi. Zelezniéni sit doplfiuji
regionalni traté Pfelou¢ — Hermanudv Méstec, Chrudim — Moravany a trat Hradec Kralové
— Jiéin — Turnov. Elektrifikovana je pfiblizné polovina z celkové délky vsech trati

(Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2020).
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9. Dopravni podniky center aglomerace

Dopravni podnik mésta Pardubice spravoval v roce 2019 76 autobus(i, 68 trolejbusl
a prepravil 33223000 cestujicich. Provozuje 34 linek ztoho 23 autobusovych

a 11 trolejbusovych (Sdruzeni dopravnich podnik(, 2020).
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Obrdzek 6 Linky provozované DPMP
Zdroj dat: OpenStreetMap, 2021; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2
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Obrdzek 7 Linky provozované DPmHK
Zdroj dat: OpenStreetMap, 2021; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2
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Naproti tomu Dopravni podnik mésta Hradce Kralové spravoval vroce 2019
67 autobusu, 23 elektrobus( a 40 trolejbus(. Pfepravil pfi tom 38 003 000 cestujicich.
Provozuje celkem 42 linek ztoho 8 trolejbusovych a 34 autobusovych (Sdruzeni

dopravnich podniku, 2020).

10. Hodnoceni horizontalni polohy sidel

K hodnoceni horizontalni polohy obci bylo vyuZito koeficientu dopravni polohy (KDP).
Z celkového poctu 323 obci na Uzemi aglomerace je 63 obci napojeno na silnici I. tFidy
105 obci je napojeno na silnici Il. tfidy, 27 obci je napojeno zaroven na silnice prvni

a druhé tridy.

Hodnoty koeficientu se vyrazné lisi. Nejc¢astéjsi hodnotou (modus) vsak byla hodnota
2 a median pak nabyl hodnoty 4. Primérnou hodnotou pro KDP byla hodnota 4,23.
Z hodnoceni vyplynulo, Ze pfevaind vétsina mensich obci je napojena pouze na silnice

III. t¥idy.

Tabulka 1 HorizontdlIni poloha obci —

hodnoty koeficientu dopravni polohy

Charakteristika Hodnota
KDP

Minimum 1
Maximum 36
Primeér 4,228395
Median 4
Modus 2

Zdroj dat: RSD, 2021; Mapy.cz, 2021

Vlastni zpracovdni
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Dopravni poloha obci
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[ primémé

[] dobra

I velmi dobra 0 5 10

Obrdzek 8 Dopravni poloha obci

Zdroj dat: Mapy.cz, 2021; RSD, 2021; Uprava: vlastni v QGIS 3.2.2

Horizontalni poloha obci se vyrazné liSi dle hodnot KDP nejvétsi podil obci ma
pramérnou dopravni polohu s hodnotou koeficientu od 3 do 5 bodl KDP, jedna se
0 138 obci na uzemi aglomerace. Velkou ¢ast obci tvofi obce se Spatnou dopravni

polohou, jde 0 109 obci na Uzemi aglomerace. Dobrou a velmi dobrou dopravni polohu

ma dohromady 76 obci v aglomeraci.
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Tabulka 2 Dopravni poloha obci dle KDP ve vymezeném uzemi

dopravni Pocet obci v
poloha aglomeraci
Spatnd 109

priimérnd 138

dobrd 67
velmi dobrad 9

Zdroj: RSD, 2021; Mapy.cz, 2021; viastni zpracovdni
Zajimavy pohled pfindsi hodnoceni vzdjemné zavislosti koeficientu dopravni polohy
a populacni velikost obci. Pearsontv korelaéni koeficient ma v tomto pripadé hodnotu
0,639 coz znadi podstatnou pfimou zavislost mezi témito veli¢inami. Nizsi hodnota
korelaéniho koeficientu je ddna predevsim postavenim obci s nizSim poctem obyvatel

na vyznamnych komunikacich.

V pardubické ¢asti aglomerace se nachazi celkem 111 obci, z nichZz 41 obci ma Spatnou
dopravni polohou (36,9 %), 46 obci primérnou dopravni polohou (41,4 %), 21 obci

dobrou dopravni polohou (18,9 %) a 3 obce maji velmi dobrou dopravni polohu (2,7 %).

Tabulka 3 Dopravni poloha obci v okresu Pardubice

dopravni Pocet obci v okresu %
poloha Pardubice
Spatnd 41 36,9
priimérnad 46 41,4
dobrd 21 18,9
velmi dobrad 3 2,7
celkem 111 100,0

Zdroj: RSD, 2021; Mapy.cz, 2021; vlastni zpracovdni
V krdlovehradecké ¢asti aglomerace se nachdzi celkem 104 obci, z nichz 32 obci
ma Spatnou dopravni polohou (30,8 %), 47 obci priimérnou dopravni polohou (45,2 %),
23 obci dobrou dopravni polohou (22,1 %) a 2 obce maji velmi dobrou dopravni

polohu (1,9 %).

Tabulka 4 Dopravni poloha obci v okresu Hradec Kralové

dopravni Pocet obci v okresu %
poloha Hradec Kralové
Spatnd 32 30,8
priimérnd 47 45,2
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dobra 23 22,1
velmi dobrad 2 1,9
celkem 104 100,0

Zdroj: RSD, 2021; Mapy.cz, 2021; vlastni zpracovdni
V chrudimské casti aglomerace se nachazi celkem 107 obci, z nichZ 36 obci ma Spatnou
dopravni polohou (33,6 %), 44 obci primérnou dopravni polohou (41,1 %), 23 obci

dobrou dopravni polohou (21,5 %) a 4 obce maji velmi dobrou dopravni polohu (3,7 %).

Tabulka 5 Dopravni poloha obci v okresu Chrudim

dopravni Pocet obci v okresu %
poloha Chrudim
Spatnd 36 33,6
primeérnd 44 41,1
dobrad 23 21,5
velmi dobrd 4 3,7
celkem 107 100,0

Zdroj: RSD, 2021; Mapy.cz, 2021; viastni zpracovdni

11. Hodnoceni vertikalni dopravni polohy

Pro hodnoceni vertikalni dopravni polohy byla zpracovana analyza dopravni obsluznosti
vefejnou dopravou. Poclet pfimych spojeni do obci zcenter aglomerace se lisi.
Nejcastéjsi hodnotou (modusl) byla hodnota 0, pro soubor obsluhovanych obci pak
hodnota 10 (modus2). Median nabyl hodnoty 9. Primérnou hodnotou byla hodnota
12,21. Z hodnoceni vyplynulo Ze vétSina obci v aglomeraci neni obsluhovana verejnou
dopravou z center aglomerace. Nejvétsi podil téchto obci se nachazi v chrudimské

okrese, a tak lze pocitat s vyssi vzdalenosti od center aglomerace.

Tabulka 6 Vertikdlni poloha obci —
hodnoty dopravni obsluznosti hromadnou

dopravou

Charakteristika Hodnota

DOHD
Primér @ 12,21429
Maximum 105
Minimum 0
Medidn 9
Modus1 0
Modus2 10
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V hodnoceni zavislosti poétu primych spojeni na poc¢tu obyvatel Zijicich v obci vykazuje
korelacni koeficient hodnotu 0,494. Jednd se tedy o pfimy vztah téchto dvou velicin.
Nizkd hodnota koeficientu je dlisledkem vice faktor(. Pfedevsim se jedna o obce nizkym
poctem obyvatel a vy$§im poctem pfimych spojeni z center aglomerace. Naopak se
v zajmovém Uzemi vyskytuji obce s populacni velkosti vice nez 1000 obyvatel a bez

pfimého spojeni z center aglomerace.

pocet primych spojti z Pardubic

B 1-5

Bl 6-15

B 16 - 30

Bl 31-56 5 i

B 57- 104 L —
B Pardubice

Obrdzek 9 Obce obsluhované z Pardubic
Zdroj dat: IDOS, 2021, CSU, 2021; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2
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Nejvyssi pocet spoju ve viedni den méla obec Rybitvi v pardubické ¢asti aglomerace.
Primych spojeni z centra aglomerace na izemi obce bylo 105 pfimych spoji denné 104
spoju vedlo pravé z Pardubic z nichz 89 spoja bylo realizovdno formou méstské
hromadné dopravy realizované DPMP a 15 linek distribuovali rizni dopravci autobusy.

VsSak pouze jeden spoj vedl pfimo z Hradce Kralové. V kralovehradecké ¢asti aglomerace

pocet primych spojtl z Hradce Kralové
B 1-5

1 6-15

B 16-30

Bl 31-45

Il 46-71

B Hradec Kralové

0 10 20 km
| ]

Obrdzek 10 obce obsluhované z Hradce Krdlové
Zdroj dat: IDOS, 2021, €SU,2021; Uprava: vlastni v QGIS 3.2.2
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méla nejvyssi pocet spojli obec StéZzery. Na Uzemi obce vede ve viedni den 68 pfimych
spoju z nichZ 25 spojud bylo realizovano formou méstské hromadné dopravy pod zastitou
DPmHK a 43 spojl distribuovali réizni dopravci autobusovou dopravou. Zadny z piimych

spoju vsak nebyl realizovan z Pardubic.

Centra aglomerace jsou spojena vice vlakovymi spoji. Z Pardubic do Hradce Kralové
vyjizdi ve vSedni den celkem 67 spoji z nichz je 33 autobusovych a 34 vlakovych.
Opacnym smérem, tedy z Hradce Kralové do Pardubic vede celkem 71 pfimych spoju

z nichZ je 36 autobusovych a 35 vlakovych.

Tabulka 7 Hromadnd doprava mezi centry aglomerace ve vsedni den

Obec pocet autC?bUISOV\'/Ch pocet vlf‘;\ko,v{/ch ceIkon poléet
spojeni spojeni spojeni
Hradec Kralové 33 34 67
Pardubice 36 35 71

Zdroj: IDOS, 2021; viastni zpracovdni

Ve dnech pracovniho volna pocet spoju klesl. Ve spojeni z Pardubic do Hradce Kralové
se mnohem vice uplatnila vlakova preprava pocet pfimych spojl do Hradce Kralové klesl
na 40 z nichZ bylo 90 % vedeno pravé vlakovymi spoji. Pro opacny smér, z Hradce kralové

do Pardubic plati podobny trend 87,9 % byla vlakové spojeni.

Nejvyssi pocet spoju ve dnech pracovniho volna méla znovu obec Rybitvi. Pfimych spoj
viak ubylo na méné nez polovinu z hodnoty pro pocet spojl vSsedniho dne, celkové tak
na uzemi obce z centra aglomerace bylo vedeno 47 spojl z nichz 44 spravoval dopravce
DPMP a jednalo se tak o MHD. A zbylé 3 spoje provozovali jini dopravci linkovymi
autobusy. V kralovehradecké ¢asti aglomerace méla nevyssi pocéet pfimych spojeniv den
pracovniho volna obec Pfedmeéfice nad Labem. Takovych spojeni celkem bylo 42 z nichz
31 spojeni spravoval Dopravni podnik mésta Hradce Kralové jednalo se tedy o MHD,
11 spoju bylo vlakovych z nichZ 8 spojl vedlo pfimo z Hradce Kralové a 3 vlakové spoje

z Pardubic.
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Tabulka 8 Dopravni obsluznost hromadnou dopravou ve vsedni den

ocet spojeni MHD  pocet autobusovych pocet vlakovych vcelkovy'{ ,
Obec ° —pPJCE i spojeni — PCEy IOspojenl' - PgE pocet spojeni
PCE
Brehy 0 1 0 1
Byst 0 10 0 10
Dolany 0 0 0 0
Chvojenec 0 10 0 10
Lazné Bohdanec 49 13 0 62
LibisSany 0 0 0 0
Rybitvi 89 15 0 104
Staré Zdanice 0 6 0 6
Vysoké Chvojno 0 3 0 3
Zivanice 5 1 0 6
pocet autobusovych pocet vlakovych celkovy pocet celkovy
Obec spojeni — HK spojeni — HK spojeni HK pocet spojeni
Brehy 9 0 9 10
Byst 19 0 19 29
Dolany 9 0 9 9
Chvojenec 19 0 19 29
Lazné Bohdanec 18 0 18 80
Libisany 9 0 9 9
Rybitvi 1 0 1 105
Staré Zdanice 9 0 9 15
Vysoké Chvojno 7 0 7 10
Zivanice 9 0 9 15

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani

V pardubické ¢&asti aglomerace se nachazi sidla, ktera méla vice spojeni s Hradcem
Kralové. Tato sidla lezi svou polohou mezi centry aglomerace. Takovou to obci je
napriklad obec Dolany, které nespojuje pfimy spoj z Pardubic, z Hradce Kralové vSak ano,
konkrétnéji 9 autobusovych spojii ve vsedni den. Obdobna situace plati pro obce
Libisany ¢i Pod(lsany. Pro dalsi obce v pardubické c¢asti aglomerace vsak plati, Ze jsou
vice napojena pfimymi spoji na Hradec Kralové neZ na Pardubice. Konkrétnéji to jsou
obce: Brehy, v jejichZ ptipadé vede 9 z 10 pfimych spojli z Hradce Kralové; Byst, do obce
zajizdi celkové 29 spojl, z nichz 19 spoja vede pfimo z Hradce Kralové; Chvojenec,
do kterého vede celkové 29 spojd, z nichz 19 vede z Hradce Kralové; Staré Zdanice, které
spojuje celkové 15 pfimych spojeni ve vSedni den, z nichz je 9 spojeni z Hradce Kralové;
dale Vysoké Chvojno, které je napojeno na centra aglomerace celkové 10 spoji, z nichz

7 vede z Hradce Krélové a obec Zivanice, do které vede celkové 15 piimych spojl
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a9znich vede z Hradce Kralové. Obce v pardubické casti aglomerace spojené
s Hradcem Kralové jsou obsluhovany vétsinou jednou linkou 650620 12 spojujici Hradec

Kralové a Prelou¢ pti cemz obsluhuje tyto mensi obce.

Tabulka 9 Dopravni obsluZnost hromadnou dopravou ve vsedni den

Obec pocet spojeni autoizésiﬁ/\'/ch vI:Iff\f;ch celkovy pocet
MHD-PCE o ojeni—PCE  spojeni—pce  SPoleni PCE
Hrobice 0 19 0 19
Opatovice n. Labem 0 19 20 39
Stéblova 0 7 20 27
Obec autoi)c;cseotv{/ch po(:et'vla, kovych celkt.)v{/’po(:et celkovy'( pczc“:et
spojeni —HK spojeni — HK spojeni — HK spojeni
Hrobice 19 0 19 38
Opatovice n. Labem 21 20 41 80
Stéblova 0 20 20 47

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani

V pardubické casti aglomerace se nachdazi obce s rovhomérnym spojenim do obou
center aglomerace. Pro obec Hrobice plati, Ze polovina z celkového poctu spojeni vede
Pardubic a druha polovina vede z Hradce Kralové. Celkové do obce Hrobice zajizdi
ve vSedni den 38 pfimych spojl. Podobnymi obcemi jsou Opatovice nad Labem
a Stéblova tyto obce lezi mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové na vlakové trati spojujici

tato dveé centra.

V kralovehradecké ¢asti aglomerace se obce, které by ve vsedni den byly obsluhované
pouze Pardubicemi, nenachazi to samé plati o obcich s vétsim podilem spoji z celkovych
pfimych spojl z Pardubic neZ z Hradce Krdlové. Pokud jsou sidla spojeny pfimo
s Pardubicemi, podil spoji vedoucich z Pardubic do dané obce je mensinovy. Jedna se
o obce: Cernotice, které jsou celkové obsluhovény 24 pfimymi spoji z nich? 8 vede
z Pardubic; Osice v jejichz pripadé vede do obce celkové 17 primych spojd, z nichz
7 vyjizdi z Pardubic; Osicky, obsluhovany celkové 16 pfimymi spoji, z nichz 6 vede
z Pardubic; a obec Vysoka nad Labem, do které vede celkové 39 pfimych spojeni, z nichz

je 13 vedeno z Pardubic.
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Tabulka 10 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou ve vsedni den

pocet pocet pocet -
Obec spojeni autobusovych vlakovych ceIkoyy Pocet
MHD — HK spojeni — HK spojeni — HK spojent HK
Cernozice 0 0 16 16
Osice 0 10 0 10
Osicky 0 10 0 10
Predmérice n. Labem 39 2 16 57
Stézery 25 43 0 68
Vysokd nad Labem 14 12 0 26
Obec auto%icsit/\'/ch poée'F vl'f\kov{/ch celkpv{{ pocet celkovxj/ pqéet
spojeni — PCE spojeni— PCE spojeni— PCE spojeni
Cernozice 0 8 8 24
Osice 7 0 7 17
Osicky 6 0 6 16
Pfedmeéfrice n. Labem 0 8 8 65
Stézery 0 0 0 68
Vysoka nad Labem 13 0 13 39

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovadni

Analyza dopravni dostupnosti verejnou dopravou byla také zpracovana pro okres
Chrudim. D& se totiz predpokladat vyssi pocet pfimych spojl pro obce, leZici jizné
od Pardubic. Aglomerace vymezena na zakladé analyzy denni dojizdky do zaméstnani
¢i do skoly je vymezena tak, Ze obsahuje i ¢ast chrudimského okresu. Nejvyssi pocet
pfimych spojeni z center aglomerace dosahlo mésto s nejvyssSim poctem obyvatel,
Chrudim. Do Chrudimi zajizdi 78 pfimych spoja ve vsedni den. Celkové 74 z nich vede
z Pardubic a 4 vedou z Hradce Kralové. V pfipadé spojeni vedoucich z Pardubic se
uplatiuje také vlakova doprava z Pardubic tedy vede 74 pfimych spojeni ve vSedni den,

48 z celkového poctu je vedeno autobusovou prepravou a 26 po Zeleznici.

Tabulka 11 Dopravni obsluznost hromadnou dopravou obce Chrudim ve vsedni den

Chrudim pocet autobusovych pocet viakovych celkovy potet
spojeni spojeni spojeni
z Pardubic 48 26 74
Z Hradce Kralové 4 0 4
ceIkon pczcet 5y i s
spojeni

Zdroj: IDOS, 2021, vlastni zpracovadni
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Ve dnech pracovniho volna se celkovy pocet spojl sniZil. Nejvyssi pocet pfimych spojl
ma znovu mésto Chrudim. Takovych spojeni je 24. Ve spojeni v dnech pracovniho volna
figuruji pouze spoje vedouci z Pardubic. Vlakovd doprava ma tentokrat pfevahu,

z celkovych 24 spoju je 18 vedeno po Zeleznici a pouze 6 autobusovou prepravou.

V hodnoceni spoji hromadné dopravy bylo rozliSeno mezi méstskou hromadnou
dopravou jejiz poskytovatelé jsou Dopravni podnik mésta Pardubic (DPMP) a Dopravni
podnik mésta Hradec Kralové (DPmHK). Méstska hromadna doprava prevaZuje pouze
u 9 obci v pardubické ¢asti aglomerace a u 3 obci v krdlovehradecké casti aglomerace.
V okresu Chrudim se nachdzi dvé obce, které jsou obsluhovany pouze DPMP. Témito
obcemi jsou obce Tunéchody a Uhfetice, vzdalené 9,8 km a 11,2 km od Pardubic. Mésto
Lazné Bohdanec je obsluhovano vétsinové DPMP, lezi asi 10,5 km od Pardubic. Do obce
zajizdi trolejbusova linka €. 3. Tato linka je provozovdna na nejdelsi trolejbusové trati

ve vychodnich Cechach.

V pardubické ¢asti aglomerace je nejvice obci obsluhovano v intervalu 1 az 10 pfimych
spoju ve vsedni den. Konkrétnéji je obci, které jsou obsluhovany nejméné jednim,

maximalné vsak deseti pfimymi spoji ve vSedni den, 35.

Tabulka 12 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou

v okrese Pardubice ve vsedni den

pocet primych spojiive  pocet

vsedni den obci
0 22
1-10 35
11-20 26
21-30 12
31-40 7
41 a vice 10

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani

Pro dny pracovniho volna obecné plati Ze klesl pocet pfimych spojeni do obci.
V pardubické &asti aglomerace je nejvice obci obsluhovano v intervalu 1 az 5 pfimych
spojeni v den pracovniho volna Konkrétnéji je obci, které jsou obsluhovany nejméné
jednim, maximalné vsak péti pfimymi spoji v den pracovniho volna, 32. Kuriozitou je

zvyseny pocet obci, do nichz zadny primy spoj z center aglomerace v den pracovniho
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volna neexistuje. V porovnani s poctem primych spojl ve vSedni den je vidét narUst

poctu obci o 20.

Tabulka 13 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou

v okrese Pardubice v den volna

pocet primych spojii v pocet
den volna obci

0 42

1-5 32

6-11 21

12-20 10

21-30 0

31 avice 6

Zdroj: IDOS, 2021, vlastni zpracovani
V hradecké ¢dasti aglomerace je nejvice obci obsluhovano v intervalu 1 az 10 pfimych
spoju ve vsedni den. Konkrétnéji je obci, které jsou obsluhovany nejméné jednim,
maximalné vsak deseti pfimymi spoji ve vSedni den, 36.
Tabulka 14 Dopravni obsluznost hromadnou dopravou

v okrese Hradec Krdlové ve vsedni den

pocet pfimych spojii ve pocet
vsedni den obci

0 19

1-10 36

11-20 27

21-30 9

31-40 6

41 a vice 7

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani

V hradecké c¢asti aglomerace je nejvice obci obsluhovano vintervalu 1 az 5 primych
spojeni v den pracovniho volna. Konkrétnéji je obci, které jsou obsluhovdny nejméné
jednim, maximalné vsak péti pfimymi spoji v den pracovniho volna, 38. V hradecké casti
aglomerace také vzrostl pocet obci, do nichz Zadny pfimy spoj z center aglomerace v den
pracovniho volna nezajizdi. Narlist ovsem neni tak markantni jako v pripadé pardubické

Casti aglomerace.
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Tabulka 15 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou

v okrese Hradec Krdlové v den volna

pocet primych spojii v pocet
den volna obci

0 29

1-5 38

6-11 20

12-20 9

21-30 3

31 avice 2

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani

V chrudimském okrese je nejvice obci obsluhovdno v intervalu 1 az 10 pfimych spoju ve
vsedni den. Konkrétnéji je obci, které jsou obsluhovany nejméné jednim, maximalné

vSak deseti pfimymi spoji ve vedni den, 35.

Tabulka 16 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou

v okrese Chrudim ve vsedni den

pocet primych spojii ve pocet
vSedni den obci
0 52
1-10 35
11-20 15
21-30
31-40
41 a vice

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani

V chrudimském okrese je nejvice obci obsluhovano vintervalu 1 az 5 pfimych spojeni
v den pracovniho volna. Konkrétnéji je obci, které jsou obsluhovany nejméné jednim,
maximalné vsak péti pfimymi spoji v den pracovniho volna, 26. Pro den pracovniho volna
se markantné zvysil pocet obci, které nejsou obsluhovany zadnym primym spojem. Jiz
pro vsedni den byl tento pocet obci vyssi nez v pardubické a hradecké casti aglomerace,
coz bylo oéekdvané vzhledem k poloze obci. Obce, které nejsou obsluhovan pfimym

spojem, je 70.
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Tabulka 17 Dopravni obsluznost hromadnou dopravou

v okrese Chrudim v den volna

pocet pfimych spojti v pocet
den volna obci
0 70
1-5 26
6-11

12-20

21-30
31 avice

o =N O

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani

12. Hodnoceni vztahu horizontalni a vertikalni dopravni polohy

V rdmci hodnoceni vztahu horizontalni a vertikdlni dopravni polohy bylo vyuZito
Pearsonova korelaéniho koeficientu. Korelacni koeficient ma tomto ptipadé hodnotu
0,506 coz znaci podstatnou pfimou zavislost mezi témito proménnymi. Nizsi hodnota
korelacniho koeficientu je dana predevsim postavenim obci s nizky poctem pFimych
spojeni zcenter aglomerace na vyznamnych komunikacich vzdjmovém udzemi.
Populaéné malé obce, které lezi na vyznamné komunikaci jsou obsluhovany vyssim
poctem primych spojeni, nez v pripadé obci s podobnou populacéni velikosti a nizsi

hodnotou KDP.
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13. Vymezeni dopravniho zazemi Pardubicko-hradecké

aglomerace

Administrativné je Uzemi aglomerace v ndvaznosti na hlavni spravné-hospodarské
funkce obou jadrovych mést zaloZzeno na vyjizdkovych vztazich Sirokého okruhu obci
k centrdlnim jadrdm aglomerace. Hlavnim indikdtorem byla celkova vyjizdka,
tj. vyjizdéjici do zaméstndni a do Skol souhrnné. Pro zajisténi vysoké intenzity bylo
stanoveno kritérium poctu vyjizdéjicich z obce do center nad 40,0 % (Ministerstvo pro

mistni rozvoj, 2020).
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Obrdzek 11 Administrativni vymezeni aglomerace
prevzato z http://iti.hradec.pardubice.eu/
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Vertikalni a horizontdIni poloha se ovliviiuji zdsadnim zpUsobem. S vyssi hodnotou KDP

se zvysuje také pocet pfimych spojl z center aglomerace. Vymezeni dopravniho zazemi

I dopravni zazemi
[ hranice dopravniho zazemi

. zajmové (zemi

[ okolni okresy
0 5 10 15 km
[ . |

- —

Obrdzek 12 Vymezeni dopravniho zdzemi Hradecko — pardubické aglomerace '
Zdroje dat: IDOS, 2021; RSD, 2021; Mapy.cz, 2021, €SU, 2021; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2

respektuje tuto zavislost, a proto je pro hledani hranice dopravniho zazemi dilezité urcit
hrani¢ni hodnoty koeficientu dopravni polohy a poctu spojeni z center aglomerace.
Po uvazeni faktord ovliviujici polohu hranic dopravniho zazemi bylo uréeno, Ze
do dopravniho zazemi pardubicko-hradecké aglomerace nebudou zapocitavany obce,

které jsou klasifikovany jako obce se Spatnou horizontdIni dopravni polohou (tj. obce
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s hodnotou KDP 0-2 body), a zaroven jsou obsluhovany maximdlné 1 pfimym spojem
z centra aglomerace. Z dopravniho zdzemi jsou také vylouceny obce bez pfimého spojeni
z center aglomerace bez ohledu na hodnotu koeficientu dopravni polohy. Pro nalezeni

hranice dopravniho zdzemi je vyuZito administrativni hranice obci. (Zdroj dat: CSU, 2021)

V zdjmovém Uzemi se nachdzi 93 obci, které nejsou obsluhovany zadnym pfimym
spojem z center aglomerace, a tudiz byly vyfazeny z dopravniho zdzemi aglomerace.
Jedna se o obce zejména v chrudimském okrese, které jsou obsluhovany spiSe z mensiho
centra, Chrudimi. Tyto obce vSak nejsou zahrnuty v zakladnim administrativnim
vymezeni aglomerace. Druhou podminkou byly vyfazeny 4 obce. Jednd se o obce
Morasice, Selmice a Slepotice z pardubického okresu a Honbice z okresu chrudimského.
Mimo dopravni zdzemi se nachazi priblizné 33 tisic obyvatel ze zdjmového Uzemi, coz je
pfiblizné 7,5 % z celkového poctu obyvatel. V dopravnim zdzemi se tedy nachdzi
pfiblizné 411 tisic obyvatel (k 31.12. 2019). Dopravni zdzemi ma rozlohu pfiblizné 2 109
km?2. Hustota zalidnéni je 194,88 obyvatel/km? (k 31.12. 2019). V dopravni zazemi se
nachdzi 227 obci. (Zdroj dat: CSU, 2021)
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14. Zavér

Cilem bakaladfské prace bylo nalezeni pomysiné hranice aglomerace z dopravniho
hlediska a jeji nasledna komparace s administrativnim vymezenim. Tato analyza méla

byt provedena za pomoci map, tabulek ¢i graft.

Teoretickd cast zahrnovala obecnou charakteristiku dopravy, dale se zaméfila
na dopravu ve méstech a s ni spojenou problematikou. Pozornost byla také vénovana
hromadné dopravé ¢i hodnoceni dopravni polohy sidel. V praktické ¢asti bylo nejprve
popsano zajmové Uzemi, obé centra aglomerace a aglomerace jako celek. Poté byla
provedena charakteristika se zamérfenim na dopravni infrastrukturu, dopravni podniky
v centrech aglomerace (DPMP, DPmHK). Prakticka ¢ast zahrnovala analyzu dopravni

polohy sidel, a to jak vertikalni dopravni polohy, tak horizontalni dopravni polohy.

V praktické ¢asti bakaldfské prace byla provedena analyza dopravni polohy. V ramci
hodnoceni horizontalni dopravni polohy bylo vyuZito koeficientu dopravni polohy, ktery
zohlednoval polohu v ramci dopravni infrastruktury. Pro hodnoceni vertikalni dopravni
polohy byla zpracovana analyza dopravni obsluznosti vefejnou dopravou. Na zakladé
téchto analyz bylo vytvoreno vymezeni dopravniho zazemi. Dopravni zdzemi center
aglomerace vyrazné presahuje administrativni hranice aglomerace. V administrativné
vymezené aglomeraci se nachdzi 152 obci a ve vymezeném dopravnim zazemi se nachazi

227 obci. V tzemi tak k 31. 12. 2019 zZilo priblizné 411 tisic obyvatel.

Horizontalni dopravni poloha se ukdazala jako vcelku kvalitni, vétSina obci dosahovala
alespon na uroven pramérné dopravni polohy, a tak pouze 109 obci bylo kvalifikovdano

jako obec se Spatnou dopravni polohou.

Vertikalni dopravni poloha ukazovala podobné vysledky. Nékteré obce vsak nejsou
obsluhovany pfimym spojenim z center aglomerace i ve vSedni den, jednd se zejména
o obce v okresu Chrudim. Populacni velikosti se vsak ¢asto nejednalo pouze o mald sidla.
V den pracovniho volna pocet obci, které nejsou obsluhovany pfimym spojenim z center

aglomerace, dale narostl.
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15. Summary

This bachelor thesis focuses on delimitation of agglomeration based on transporting
point of view. Demarced area was compared to administration demarcation. The

analysis was done in the form of maps, graphs or tables.

The thesis also contains general characteristics of transportation, with a specific view on
urban transport. Attention was focused also on public transport and transport position
in region. This can be found in theoretical part of the thesis. Practical part of the thesis
contains description of the cities of Pardubice and Hradec Kralové, description of area

of interest and agglomeration of Hradec Kralové — Pardubice.

The thesis involves analysis of vertical and horizontal transport position. Evaluation
horizontal transport position was done using transport position coeffitient. An analysis
of accessibility by public transport was processed to evaluate the vertical transport
position. Delimitation of agglomeration was created based on these analyzes. Transport
hinterland si bigger than area of administrative demarcation. There are 152
municipalities in the administratively defined conurbation and 227 municipalities in the

designated transport hinterland. In area lives about 411 thousands residents.

Horizontal transport position of municipalities shows quality of transport infrastructure.
Most of municipalities was described as municipality with average transport position.

Only 109 municipalities was classified as municipality with bad trasnport position.

Vertical transport position shows similar results. Some of the municipalities are not
served by direct connections from agglomeration centres on weekday. his is particularly
the case for municipalities in the district of Chrudim. However, population size of
municipalities were often higher than 1000 residents. On the day off work, the number
of municipalities not served by direct connections from the centres of the agglomeration

increased further.

45



16. Zdroje:

DEMEK, J., MACKOVCIN, P., BALATKA, B.: Zemépisny lexikon CR: Hory a niZiny. Brno:
AOPK CR, 2006, ISBN 80-86064-99-9.

FRUMAR, M.: Analyza dopravni obsluznosti zazemi Mladé Boleslavi. Olomouc: Univerzita

Palackého v Olomouci, 2015.

HALAS, M., BRYCHTOVA S. a FNUKAL M.: Zdklady humdnni geografie 1: Geografie
obyvatelstva a sidel. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2013. ISBN 978-80-
244-3847-4.

MARADA, M.: Vertikdini a horizontdini dopravni poloha stfedisek osidleni Ceska.
Sbornik prispévki z XXI. sjezdu Ceské geografické spoleénosti, 2006. Jiho¢eska
univerzita v Ceskych Budéjovicich

MINISTERSTVO PRO MISTNi ROZVOQI (Strategie tzemi hradecko-pardubické
aglomerace: analytickd ¢dst. 2020, [cit. 22.04.2021]. Dostupné z:
http://iti.hradec.pardubice.eu/upload/files/2020-12-21/analyticka-cast finalni-
verze optp.pdf

RODRIGUE, J. P. (2013): The Geography of Transport Systems. London: Routledge, 432 s.
ISBN 978-0-203-37118-3.

SDRUZEN{ DOPRAVNICH PODNIKU: Vyroéni zprdva za rok 2019. Praha, 2020.

STANEK, J.: Analyza dopravni obsluZnosti pardubického mikroregionu. Praha: Univerzita

Karlova v Praze, 2010.

SILHANKOVA, V.: Teoretické pfistupy k regiondInimu rozvoji. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 2007. ISBN 978-80-7395-019-4.

TOUSEK, V., KUNC J. a VYSTOUPIL J.: Ekonomickd a socidini geografie. Plzeri:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2008. ISBN 978-80-7380-114-4.

USTAV UZEMNIHO ROZVOIJE (2012): Principy a pravidla tzemniho pldnovdni
(metodicka prirucka): C. 7 Dopravni infrastruktura [cit. 22.02.2021]. Dostupné z:
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-
prezentace/principy-a-pravidla-uzemniho-planovani/kapitolaC/C7-2012.pdf

ZELENY, L., PERINA, L.: Doprava: dopravni infrastruktura. Praha: Vysoka kola
ekonomickd, 2000.

46


http://iti.hradec.pardubice.eu/upload/files/2020-12-21/analyticka-cast_finalni-verze_optp.pdf
http://iti.hradec.pardubice.eu/upload/files/2020-12-21/analyticka-cast_finalni-verze_optp.pdf
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-prezentace/principy-a-pravidla-uzemniho-planovani/kapitolaC/C7-2012.pdf
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-prezentace/principy-a-pravidla-uzemniho-planovani/kapitolaC/C7-2012.pdf

Datové zdroje:
ARCDATA PRAHA (2021): ArcCR500, [cit. 21.04.2021]. Dostupné  z:

https://www.arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500

CUZK (2021): INSPIRE prohlizeci sluzba WMS pro téma Dopravni sité (TN).
[cit. 21.04.2021]. Dostupné z:

https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMet

a&side=wms.INSPIRE& metadatalD=CZ-CUZK-VIEW-

TN&metadataXSL=metadata.sluzba&head tab=sekce-03-gp&menu=3133

CUZK (2021): Prohlizeci sluzba Esri ArcGIS Server — Zdkladni mapy CR. [cit. 21.04.2021].
Dostupné z:

https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMet

a&side=wms.AGS&metadatalD=CZ-CUZK-AGS-ZM-

P&metadataXSL=metadata.sluzba&head tab=sekce-03-gp&menu=3140

CUzZK (2021): Prohlizeci sluzba WMS — DMR 5G (Stinovany model reliéfu).
[cit. 21.04.2021]. Dostupné z:

https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMet

a&side=wms.verejne&metadatalD=CZ-CUZK-WMS-

DMR5G&metadataXSL=metadata.sluzba&head tab=sekce-03-gp&menu=3130

CUZK (2021): GeoPortal: Mapy. [cit. 13.05. 2021]. Dostupné
z: https://geoportal.gov.cz/web/guest/map

MAFRA, a. s. (2021): Jizdni fdady IDOS [online]. [cit. 13.05.2021]. Dostupné z:

https://idos.idnes.cz/vlakyautobusymhdvse/spojeni/

OpenStreetMap (2021): Openstreetmap.org. [cit. 17.02.2021]. Dostupné z:

https://www.openstreetmap.org/

RSD (2021): Mapovdad aplikace. [cit. 21.04.2021]. Dostupné z:

https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-

projektu/lut/p/al/04 Sj9CPykssyOxPLMnMzOvMATGjzOK9Pb09DZ2cDbzdiQOMDRzNXF

yNTX1CDAwWMDIEKIOEKNNOdPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-

47


https://www.arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.INSPIRE&metadataID=CZ-CUZK-VIEW-TN&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3133
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.INSPIRE&metadataID=CZ-CUZK-VIEW-TN&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3133
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.INSPIRE&metadataID=CZ-CUZK-VIEW-TN&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3133
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.AGS&metadataID=CZ-CUZK-AGS-ZM-P&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3140
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.AGS&metadataID=CZ-CUZK-AGS-ZM-P&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3140
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.AGS&metadataID=CZ-CUZK-AGS-ZM-P&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3140
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.verejne&metadataID=CZ-CUZK-WMS-DMR5G&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3130
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.verejne&metadataID=CZ-CUZK-WMS-DMR5G&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3130
https://geoportal.cuzk.cz/(S(zte3ulhmjbywkpiyesctozc0))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=wms.verejne&metadataID=CZ-CUZK-WMS-DMR5G&metadataXSL=metadata.sluzba&head_tab=sekce-03-gp&menu=3130
https://geoportal.gov.cz/web/guest/map
https://idos.idnes.cz/vlakyautobusymhdvse/spojeni/
https://www.openstreetmap.org/
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbzdjQ0MDRzNXFyNTX1CDAwMDIEKIoEKnN0dPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-BgaeZsTpN8ABHA0I6Q_XjwIrwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbzdjQ0MDRzNXFyNTX1CDAwMDIEKIoEKnN0dPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-BgaeZsTpN8ABHA0I6Q_XjwIrwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbzdjQ0MDRzNXFyNTX1CDAwMDIEKIoEKnN0dPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-BgaeZsTpN8ABHA0I6Q_XjwIrwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/

BgaeZsTpNS8ABHAOI6EQ XjwlrwecCsAISVhTkhkYYZDogAgCI8XUV/#i#t/stavby?filters[]=St

avbyRealizace

SEZNAM.CZ, a. s. (2021): Mapovy portdl Mapy.cz. [cit. 21.04.2021]. Dostupné z

http://mapy.cz/

48


https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbzdjQ0MDRzNXFyNTX1CDAwMDIEKIoEKnN0dPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-BgaeZsTpN8ABHA0I6Q_XjwIrwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu/!ut/p/a1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOK9Pb09DZ2cDbzdjQ0MDRzNXFyNTX1CDAwMDIEKIoEKnN0dPUzMfYAiJhZGBp4uTh4u5pa-BgaeZsTpN8ABHA0I6Q_XjwIrwecCsAI8VhTkhkYYZDoqAgCJ8XUV/
http://mapy.cz/

Seznam tabulek a obrazk(

Seznam tabulek

Tabulka 1 Horizontalni poloha OBCH ....cccevvieiiciiieecee e 27
Tabulka 2 Dopravni poloha obci dle KDP ve vymezeném UzeMi.......cccceeeeecvreeeeeivneeens 29
Tabulka 3 Dopravni poloha obci v okresu Pardubice ..........cccovveveeiiiiiiiiiiieeee e, 29
Tabulka 4 Dopravni poloha obci v okresu Hradec Kralové............ccccoeecciivieeeeeeieecnnnnnee, 29
Tabulka 5 Dopravni poloha obci v okresu Chrudim .........ccccceeiviiieiiiniieee e 30
Tabulka 6 Vertikalni poloha 0bCi ......cooiviiiiiie e 30
Tabulka 7 Hromadnd doprava mezi centry aglomerace ve viedniden ...........ccccueeene 33
Tabulka 8 Dopravni obsluznost hromadnou dopravou ve viedni den...........ccccccuveeeenne 34
Tabulka 9 Dopravni obsluznost hromadnou dopravou ve viedni den...........ccccccuveeenne 35
Tabulka 10 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou ve viedni den............cccueeee.. 36
Tabulka 11Dopravni obsluznost hromadnou dopravou obce Chrudim ve vsedni den.. 36
Tabulka 12 Dopravni obsluZznost hromadnou dOPravou........ccccuveeeerciieeeesciieeeeecieeee s 37
Tabulka 13 Dopravni obsluZznost hromadnou dOpPravou.........cccceeeeeiciieeeencieeeeeecieee e 38
Tabulka 14 Dopravni obsluZznost hromadnou dOPravou.........ccccuveeeeriieeeescieeee e 38
Tabulka 15 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou........ccccceeeeeeeciiieeecciiee e 39
Tabulka 16 Dopravni obsluZznost hromadnou doOpravou........ccccceeeeeeeciieeeecciiee e 39
Tabulka 17 Dopravni obsluZznost hromadnou dopravou........cccccueeeeeeciieeeecciiee e 40

Seznam obrazk(

Obrazek 1 Monocentrickd aglomerace — BrNo .......coeeceevveerveiecieeneene et e v 17
Obrazek 2 Bicentricka aglomerace — Hradec Kralové — Pardubice .......ccoveevvecevneecrecnneen. 18
Obrazek 3 Polycentricka aglomerace — OStravsko .......coveeeeceiesecceeceesiee e 18
Obréazek 4 Poloha mést Hradec Kralové a Pardubice v rdmci CR .......cc.vvuevveeveeveeeeeeerennne. 22
ODBrazek 5 VYMEZENT UZEMI ..ooveirrieiieieeeete ettt seeste st et eeeeseesses e e saesbeeneerssesbensennsensesnes 23
Obrazek 6 Linky provozované DPIMP ...ttt sttt s e e e 26
Obrazek 7 Linky provozovani DPMHK ...ttt e esr s e ene v et 26
Obrazek 8 Dopravni POIONA ODCH ....ccueeeeerecee et et et err b e b enes 28
Obrazek 9 Obce obsluhované z PardubiC ..........ccveeiieiniieccce e 31
Obrazek 10 Obce obsluhované z Hradce Kralove .............ccoevireeenninecenenece e 32
Obrazek 11 Administrativni vymezeni aglomerace .........ovvecveveieececveeneeerveeereeseeen e 41
Obrazek 12 Vymezeni dopravniho zazemi Hradecko — Pardubické aglomerace ............ 42

49



Prilohy



Seznam priloh
Priloha 1 Horizontdlni dopravni poloha — KDP

Priloha 2 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluZznost hromadnou dopravou
z Pardubic ve vSedni den (okres Pardubice)

Priloha 3 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluZznost hromadnou dopravou
z Hradce Kralové ve vSedni den (okres Hradec Kralové)

Priloha 4 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluZznost hromadnou dopravou
z Hradce Kralové ve vSedni den (okres Chrudim)*

Priloha 5 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluznost hromadnou dopravou
z Pardubic ve vsedni den (okres Chrudim)*

Priloha 6 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluZznost hromadnou dopravou
z Pardubic ve vsedni den (okres Hradec Kralové)

Priloha 7 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluZznost hromadnou dopravou
z Hradce Kralové ve vSedni den (okres Pardubice)

Priloha 8 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluZznost hromadnou dopravou
z Pardubic v den pracovniho volna (okres Pardubice)

Priloha 9 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluZznost hromadnou dopravou
z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres Hradec Kralové)

Priloha 10 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluznost hromadnou dopravou
z Pardubic v den pracovniho volna (okres Chrudim)*

Priloha 11 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluznost hromadnou dopravou
z Pardubic v den pracovniho volna (okres Hradec Kralové)

Priloha 12 Vertikalni dopravni poloha — dopravni obsluznost hromadnou dopravou
z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres Pardubice)

*pozn. V datech v okrese Chrudim jsou zobrazeny pouze obce, které jsou obsluhované

alespon 1 pfimym spojem z center aglomeraci



Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 1/9

pripojeni

pripojeni

pripojeni

Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP do?roa?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Barchov 0 0 2 0 2 Spatna
Bezdékov 1 0 4 0 7 dobrd
Borek 0 0 3 0 3 prdmérna
Brloh 0 0 3 0 3 pramérna
Biehy 0 1 3 0 5 prdmérna
Bukovina Y .
nad Labem 0 0 2 0 2 Spatna
B:;(;‘::;eu 1 0 1 0 4 prdmérna
Bukovka 0 2 1 0 5 prdmérna
Byst 1 2 1 0 8 dobra
Casy 1 0 2 0 5 primérna
Ceperka 1 0 3 2 10 dobrd
Cepi 0 0 4 0 4 primérna
Cernd u . .
Bohdanée 0 0 2 0 2 Spatna
Dasice 0 1 4 0 6 dobra
Dolany 0 1 4 0 6 dobra
Dolni Roven 0 1 6 1 10 dobra
Dolni Redice 1 0 5 0 8 dobrd
Dritec 0 0 4 0 4 primérna
Dubany 0 0 4 0 4 pramérna
Hlavecnik 0 0 3 0 3 primérna
Holice 2 0 8 1 16 velmi dobra
Holotin 1 0 2 0 5 primérna
Horni Jeleni 0 1 3 0 5 prameérna
Horni Redice 2 0 4 0 10 dobrd
Hrobice 1 1 1 0 6 dobra
Choltice 0 1 5 0 7 dobra
Chotec 0 1 2 0 4 prameérna
Chrtniky 0 0 1 0 1 Spatna
Chvaletice 0 1 1 1 5 prameérna
Chvojenec 1 1 3 0 8 dobrd
Chyst 0 1 3 0 5 primérna
Jankovice 0 0 2 0 2 Spatna
Jaroslav 1 1 0 0 5 pramérna
Jedousov 0 0 3 0 3 pridmérna
Jenikovice 0 0 3 1 5 pramérna
Jezbofice 0 0 3 0 3 primérna
Kasalice 0 1 1 0 3 pramérna
Kla(Ii-::,IZ\r/nnad 0 0 4 0 4 pramérna
Kojice 0 1 1 1 5 primeérna




Priloha 1. HorizontdlIni dopravni poloha — KDP 2/9

pripojeni  pripojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP dos;?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Kosténice 0 1 2 1 6 dobra
Kricen 0 0 4 0 4 prdmérna
Kunétice 0 0 2 0 2 Spatna
é:?;tz 0 0 3 0 3 prdmérna
Lany u Dasic 0 0 2 0 2 Spatna
BoL:;::eE 0 2 1 0 5 pramérna
Libisany 0 1 0 3 primérna
Lipoltice 0 0 0 3 prdmérna
LitoSice 0 0 0 2 Spatna
Malé . .
Vykleky 0 0 1 0 1 Spatna
Mikulovice 1 1 2 0 7 dobra
Mokosin 0 0 2 0 2 Spatna
Morasice 0 0 1 0 1 Spatna
Moravany 0 0 5 1 7 dobrd
Némcice 0 0 1 0 1 Spatna
Neratov 0 0 1 0 1 Spatna
Opatovice .
na': e 1 1 2 1 9 dobra
OstieSany 0 0 3 0 3 pridmérna
Ostietin 1 0 2 0 5 pramérna
Pich 0 0 1 0 1 Spatna
P°bf_|z:|‘i’c'°e . 0 0 1 0 1 $patna
P°:;ez|‘;‘l"'§: u 0 0 1 0 1 $patna
Podulsany 0 1 0 0 2 $patna
Pravy 0 1 1 0 3 primérna
Prelouc 1 1 4 1 11 velmi dobra
Prelovice 0 0 1 0 1 Spatna
Prepychy 0 0 2 0 2 Spatna
Raby 0 0 2 0 2 Spatna
Roh(;véllaédova 0 2 1 0 5 pridmérna
Rohoznice 0 0 2 0 2 Spatna
Rokytno 0 1 2 0 4 pridmérna
Rybitvi 0 1 1 0 3 pramérna
Ref:;;:ad 0 1 2 1 6 dobra
Selmice 0 0 1 0 1 Spatna
Semin 0 0 2 0 2 Spatna
Sezemice 1 1 4 0 9 dobrd
Slepotice 0 0 2 0 2 Spatna




Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 3/9

pripojeni  pfipojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP dos;?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Soprec 0 0 1 0 1 Spatna
Sovolusky 0 0 2 0 2 Spatna
Spojil 1 0 1 0 4 pramérna
Srch 0 1 2 0 4 prdmérna
Srnojedy 0 0 1 0 1 Spatna
Hrsat(ai:s?té 0 1 2 0 4 prdmérna
Je:::gny 1 0 1 1 6 dobra
Staré 0 1 3 0 5 primérna
Zdanice
Stary . .
MateF‘:) v 0 0 2 0 2 Spatna
Stéblova 1 0 1 1 6 dobrd
Stojice 1 0 3 0 6 dobra
Strasov 0 0 3 0 3 pramérna
Svincany 0 1 2 0 4 prdmérna
Svojsice 0 0 1 0 1 Spatna
Tetov 0 0 2 0 2 Spatna
Trnavka 0 1 1 1 5 pramérna
Trusnov 0 0 2 0 2 Spatna
Trebosice 0 0 2 0 2 Spatna
Turkovice 0 0 2 0 2 Spatna
Uhersko 0 0 5 1 7 dobrd
UIlLe;:;ka 0 2 0 0 4 prameérna
Pt;ﬁfié‘e 0 0 2 0 2 $patna
SUeJ:ez:’n:: 0 0 2 0 2 $patna
Urbanice 0 0 2 0 2 Spatna
Valy 1 1 1 1 8 dobra
Vapno 0 0 2 0 2 Spatna
Veliny 1 0 0 0 3 primérna
Veseli 0 1 1 1 5 prameérna
VI¢i Habfina 0 1 1 0 3 pridmérna
Volec 0 1 0 0 2 Spatna
:J::jl::) 0 0 3 0 3 pramérna
VysSehnévice 0 0 2 0 2 Spatna
Zdechovice 1 0 2 0 5 pramérna
Zaravice 0 0 2 0 2 $patnd
Zivanice 0 1 0 0 2 $patna
::;:32 4 2 6 1 24 velmi dobra




Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 4/9

pripojeni  pfipojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP dos;?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Babice 0 0 2 0 2 Spatna
Barchov 0 0 2 0 2 Spatna
Be(')ic":fd 0 0 1 0 1 $patna
Benatky 0 0 2 0 2 Spatna
Blesno 1 0 0 1 5 prdmérna
Boharyné 0 1 2 0 4 primérna
Cernilov 0 1 3 0 5 primérna
Cernotice 1 0 3 1 8 dobra
Cistéves 0 0 2 0 2 $patna
Divec 0 0 2 0 2 Spatna
Dobfenice 1 1 1 1 8 dobra
Dohalice 1 0 2 1 7 dobrd
Dolni PFim 0 1 4 0 6 dobra
Habfina 0 0 4 0 4 pramérna
Hlusice 0 0 3 0 3 prdmérna
Hnévceves 0 0 2 1 4 pramérna
Holohlavy 1 0 1 0 4 prdmérna
Hofinéves 0 1 2 1 6 dobrd
Hradek 0 0 1 0 1 Spatna
Humburky 0 0 2 0 2 Spatna
Hvozdnice 0 0 1 0 1 Spatna
Ch'c‘i’g:;cozad 0 2 3 1 9 dobra
Chudefice 0 1 2 1 6 dobrd
Jenikovice 0 0 2 0 2 Spatna
Jilovice 0 0 3 0 3 primérna
Karanice 0 0 1 1 3 prameérna
Klamos 0 0 2 0 2 Spatna
Kobylice 0 1 1 0 3 prameérna
Kosice 0 0 3 0 3 primérna
Kosicky 0 0 3 0 3 prameérna
Kraliky 0 1 1 0 3 primérna
Kratonohy 0 1 3 0 5 prameérna
Kuncice 0 1 0 0 2 Spatna
Ledce 0 1 1 0 3 pramérna
LejSovka 0 1 2 0 4 pridmérna
”:i‘::aﬁzd 0 1 2 1 6 dobra
Libcany 0 1 3 0 5 pramérna
Libnikovice 0 0 2 0 2 Spatna
Librantice 0 1 3 0 5 pramérna
LibFice 0 2 1 0 5 pridmérna
LiSice 0 0 2 0 2 Spatna




Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 5/9

pripojeni  pfipojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP do?roa?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Lodin 0 0 2 0 2 Spatna
Lochenice 1 0 2 1 7 dobra
Lovcice 0 1 2 1 6 dobra
LuZzany 0 0 3 0 3 prdmérna
L(L:Jiz;::nr;a:‘d 0 1 2 0 4 primérna
Maslojedy 0 1 3 0 5 primérna
Ménik 0 0 2 0 2 Spatna
Miékosrby 0 0 2 0 2 Spatna
Mokrovousy 0 0 1 0 1 Spatna
Mystéves 0 1 2 0 4 primérna
Mzany 1 0 3 0 6 dobra
Nedélisté 0 0 2 0 2 Spatna
Nechanice 0 2 2 0 6 dobra
Nepolisy 0 1 1 0 3 primérna
Nové Mésto 0 2 1 1 7 dobra
Novy Bydzov 0 2 2 1 8 dobrd
Obédovice 0 1 1 1 5 prdmérna
Ohnistany 0 1 2 1 6 dobra
Olesnice 0 1 1 0 3 prdmérna
Osice 0 0 2 0 2 Spatna
Osicky 0 0 2 0 2 Spatna
Petrovice 0 0 3 0 3 primérna
Pisek 0 1 1 1 5 prameérna
Prasek 0 1 2 0 4 primérna
Praskacka 0 0 3 1 5 prameérna
Predméfice .
had Labem 1 0 4 1 9 dobra
PrevySov 0 1 3 1 7 dobrd
PSanky 0 0 2 0 2 Spatna
Puchlovice 0 0 1 0 1 Spatna
R::;i?ngzd 0 0 2 1 4 primérna
Radikovice 0 0 2 0 2 Spatna
Radostov 0 0 2 0 2 Spatna
Roudnice 0 2 3 0 7 dobra
Sadova 1 0 1 1 6 dobrd
Sendrazice 0 0 2 0 2 Spatna
Skalice 0 0 1 0 1 Spatna
Skfivany 0 1 1 1 5 pramérna
Sloupno 0 1 0 1 4 pridmérna
Smidary 0 2 1 0 5 pramérna
Smifice 1 0 2 1 7 dobra
Smrzov 0 0 1 0 1 Spatna




Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 6/9

pripojeni  pfipojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP dos;?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Sovétice 0 0 2 1 4 pramérna
Stara Voda 0 0 1 1 3 prdmérna
Stary Bydzov 0 0 3 0 3 pramérna
StéZery 0 1 3 0 5 prdmérna
Stracov 0 1 2 0 4 pramérna
Stiezetice 0 0 3 1 5 prdmérna
Svéti 1 0 3 0 6 dobra
Syrovatka 0 0 3 1 5 prdmérna
Saplava 0 1 2 0 4 primérna
Téchlovice 0 0 2 0 2 Spatna
Trebechovice 1 3 1 1 12 velmi dobra
pod Orebem
Tresovice 0 0 3 0 3 pramérna
Urbanice 0 1 1 1 5 prdmérna
Vinary 0 1 1 0 3 primérna
Vrchovnice 0 1 0 0 2 Spatna
Vsestary 1 0 3 1 8 dobrd
Vyrava 0 1 2 0 4 prdmérna
Vv::E:r:ad 0 0 2 0 2 $patna
Vysoky Ujezd 0 0 3 0 3 primeérna
Zachrastany 0 1 2 1 6 dobrj
Zdechovice 0 0 2 0 2 Spatna
Pardubice 3 6 9 3 36 velmi dobra
Béstvina 0 1 2 0 4 primérna
Biskupice 0 0 1 0 1 Spatna
Bitovany 0 0 3 1 5 primérna
Bojanov 0 1 1 0 3 prameérna
Bor u Skutce 0 1 0 0 2 Spatna
Bofice 0 0 1 1 3 prameérna
Bousov 0 0 1 0 1 Spatna
Bylany 1 0 2 1 7 dobra
Ctétin 0 0 2 0 2 Spatna
Cankovice 1 0 2 0 5 primérna
Ceské . ,
Lhotice 0 0 2 0 2 Spatna
Dédova 0 0 1 0 1 Spatna
Belzg:‘érl‘(lov 1 0 2 0 5 primérna
Dfenice 0 0 5 0 5 primérna
Dvakacovice 0 1 3 0 5 pramérna
Hamry 0 0 1 0 1 Spatna
Hermanuv 1 2 3 1 12 velmi dobra

Méstec




Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 7/9

pripojeni  pfipojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP dos;?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Hlinsko 1 2 2 1 11 velmi dobra
Hluboka 0 0 2 0 2 Spatna
Hodonin 0 2 1 0 5 pramérna
Holetin 1 1 2 1 9 dobra
Honbice 0 0 1 0 1 Spatna
Horka 0 1 3 1 7 dobra
Horni Bradlo 0 2 1 0 5 pramérna
Hostalovice 0 0 1 0 1 $patnd
H;:;Z‘:" 1 1 2 1 9 dobré
Hroubovice 0 0 1 0 1 Spatna
Chrast 0 3 1 1 9 dobra
Chroustovice 1 0 3 0 6 dobra
Chrudim 2 3 4 1 18 velmi dobra
Jenikov 0 1 0 0 2 Spatna
JenisSovice 0 0 1 0 1 Spatna
Kamenicky 0 1 4 0 6 dobrd
Kladno 1 0 1 0 4 prdmérna
KlesSice 0 0 3 0 3 pramérna
KnézZice 0 0 3 0 3 prdmérna
Koci 1 0 4 0 7 dobrd
Kostelec u
Hefmanova 0 0 3 1 5 primérna
Méstce
Krasné 0 0 2 0 2 Spatna
Krouna 1 1 0 1 7 dobrd
K¥izanovice 0 0 3 0 3 prameérna
Lany 1 0 2 0 5 primérna
LeStinka 0 1 2 0 4 prameérna
Libkov 0 1 1 0 3 primérna
Liboméfice 0 0 4 0 4 prameérna
Licibofice 0 0 3 0 3 primérna
Lipovec 0 0 1 0 1 Spatna
Lozice 0 0 2 0 2 Spatna
Lukavice 1 0 2 0 5 pramérna
Luze 0 2 1 0 5 pridmérna
Micov-Susice 0 0 1 0 1 Spatna
Mifetice 0 1 3 0 5 pridmérna
Mladonovice 0 0 2 0 2 Spatna
Morasice 0 0 1 0 1 Spatna
Mrakotin 0 0 2 0 2 Spatna
Nabocany 1 0 3 0 6 dobrd
Nacesice 0 0 2 0 2 Spatna
Nasavrky 1 2 2 0 9 dobrd




Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 8/9

pripojeni  pfipojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice Il. silnice lll. Zeleznice | KDP dos;?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy
Orel 0 1 2 1 6 dobra
Ostrov 1 0 1 0 4 prdmérna
Otradov 0 1 1 0 3 primérna
Peralec 0 1 1 0 3 prdmérna
Po:l;?‘:)a::;y u 1 0 1 0 4 primérna
Pok¥ikov 0 0 2 1 4 primérna
Prachovice 0 0 2 1 4 prdmérna
Prosec 0 2 2 0 6 dobra
Prosetin 0 1 1 1 5 prdmérna
Predhradi 0 1 1 1 5 pramérna
Prestavlky 0 1 1 0 3 prdmérna
Rablefce)jtra\ska 0 1 1 0 3 primérna
Rana 0 0 2 1 4 pramérna
gg:;:’a:zﬂ 0 1 2 1 6 dobrs
Rosice 0 1 2 0 4 prdmérna
Rozhovice 0 0 2 1 4 prdmérna
Restoky 0 0 5 0 5 primeérna
Sec 0 3 0 0 6 dobra
Skutec 0 4 1 1 11 velmi dobrd
Slatinany 1 1 3 1 10 dobra
Smrcek 0 1 2 0 4 primérna
Sobétuchy 0 0 4 0 4 prameérna
Stolany 0 0 2 0 2 Spatna
Stfemosice 0 0 2 0 2 Spatna
Studnice 0 0 1 0 1 Spatna
Svidnice 1 0 2 0 5 prameérna
Svratouch 0 1 0 0 2 Spatna
Tisovec 0 1 0 0 2 Spatna
K::‘:r‘l’i . 1 1 2 0 7 dobra
Trojovice 0 0 2 0 2 Spatna
Tremosnice 0 1 2 1 6 dobra
Tribfichy 0 0 2 0 2 Spatna
Tunéchody 0 0 3 0 3 pridmérna
Uheréice 0 1 0 0 2 $patna
Uhfetice 0 1 2 1 6 dobra
Vi‘i’;':l'y 0 1 0 0 2 $patna
Vcelakov 0 0 2 0 2 Spatna
Vejvanovice 0 0 2 1 4 primeérna




Priloha 1. Horizontdlni dopravni poloha — KDP 9/9

pripojeni  pripojeni pripojeni ,
Obec silnice I.  silnice ll. silnice lll. Zeleznice | KDP dos;?/:?::\:)hy
tridy tridy tridy

Vitanov 1 0 1 1 6 dobrd
Vojtéchov 1 0 1 1 6 dobrd
Vortova 0 0 1 0 1 Spatna
I‘g:::;‘: 0 1 3 1 7 dobra
Vseradov 0 0 1 0 1 Spatna

Vysocina 1 0 1 0 4 pramérna
Vyzice 0 0 2 0 2 Spatna
Zajecice 0 1 2 1 6 dobra

Zajezdec 0 1 1 0 3 prdmérna

Zderaz 0 2 0 0 4 pramérna
Zlebské . .
Chvalovice 0 0 1 0 ! spatna
Zumberk 0 0 2 0 2 $patna

Zdroj dat: Mapy.cz, 2021; RSD, 2021 vlastni zpracovani




Priloha 2 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Pardubice) 1/3

Pocet . Y .
obyv. k Pocit Pocit POC?} Pocet spojl
Obec spojl spojii  spojl
31.12. MHD Bus viak celkem
2019
Barchov 267 0 7 0 7
Bezdékov 313 0 9 0 9
Borek 269 0 12 0 12
Brloh 224 0 0 0 0
Bfehy 1040 0 1 0 1
BUk&V;Z?nnad 226 0 13 0 13
Bukovina u
Prelouce 83 0 0 0 0
Bukovka 393 0 10 0 10
Byst 1549 0 10 0 10
Casy 237 0 14 0 14
Ceperka 1162 0 21 20 41
Cepi 459 6 17 0 23
Cerndu
Bohdanée 616 23 0 0 23
Dasice 2 367 4 23 0 27
Dolany 399 0 0 0 0
Dolni Roven 2 050 0 16 1 17
Dolni Redice 973 0 30 0 30
Dritec 534 5 14 0 19
Dubany 284 0 19 0 19
Hlavecnik 275 0 0 0 0
Holice 6 581 0 35 1 36
Holotin 57 0 0 0 0
Horni Jeleni 2 068 0 19 0 19
Horni Redice 1036 0 30 0 30
Hrobice 229 0 19 0 19
Choltice 1171 0 10 1 11
Chotec 352 0 37 0 37
Chrtniky 103 0 4 0 4
Chvaletice 2962 0 3 16 19
Chvojenec 721 0 10 0 10
Chyst 215 0 10 0 10
Jankovice 320 0 0 0 0
Jaroslav 235 0 13 0 13
Jedousov 171 0 0 0 0
Jenikovice 246 0 0 1 1
Jezboftice 385 0 17 0 17
Kasalice 204 0 0 0 0
K'ai';:':"’n"ad 638 0 1 0 1




Priloha 2 VertikdIni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Pardubice) 2/3

onc\)/c\ftk POE?} POE?} POE?} Pocet spojli
Obec spojli spojli  spojli
31.12. MHD Bus viak celkem
2019
Kojice 430 0 2 16 18
Kosténice 550 0 1 18 19
KF¥icen 248 0 5 0 5
Kunétice 336 0 9 0 9
Labské Chrcice 216 0 1 0 1
Lany u Dasic 134 0 12 0 12
Lazné Bohdanec 3543 49 13 0 62
Libisany 584 0 0 0 0
Lipoltice 419 0 7 0 7
LitoSice 149 0 0 0 0
Malé Vykleky 128 0 10 0 10
Mikulovice 1262 4 49 0 53
Mokosin 178 0 0 0 0
Morasice 79 0 1 0 1
Moravany 1862 0 1 18 19
Némcice 708 5 13 0 18
Neratov 161 0 0 0 0
OPaE:";:; nad |, cog 0 19 20 39
OstfeSany 1097 15 6 0 21
Ostretin 938 0 27 0 27
Pich 98 0 6 0 6
P°b‘:_|z;‘i’;°e . 271 0 0 0 0
PobéZovice u
Prelouce 110 0 / /
Podtlsany 167 0 0 0
Pravy 115 0 0 0 0
Prelouc 9880 0 4 37 41
Prelovice 217 0 1 0 1
Prepychy 87 0 9 0 9
Raby 567 6 14 0 20
R°h‘;‘gféd°"a 603 0 10 0 10
Rohoznice 262 0 1 0 1
Rokytno 897 0 20 0 20
Rybitvi 1326 89 15 0 104
Re:z;;’n':ad 1355 0 2 17 19
Selmice 195 0 1 0 1
Semin 587 0 0 0 0
Sezemice 3988 8 42 0 50
Slepotice 442 0 1 0 1
Soprec 263 0 0 0 0




Priloha 2 VertikdIni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Pardubice) 3/3

onc:/c\ftk POE?} POE?} POE?} Pocet spojli
Obec spoju spoju  spoju
31.12. MHD Bus viak celkem
2019

Sovolusky 125 0 5 0 5
Spojil 520 13 0 0 13
Srch 1659 16 7 0 23
Srnojedy 748 15 0 0 15
Staré Hradisté 1917 17 39 0 56
Staré Jesencany 429 0 20 15 35
Staré Zdanice 671 0 6 0 6
Stary Materov 760 10 7 0 17
Stéblova 251 0 7 20 27
Stojice 221 0 3 0 3
Strasov 325 0 0 0 0
Svincany 482 0 0 0 0
Svojsice 261 0 4 0 4
Tetov 168 0 0 0 0
Trnavka 229 0 2 0 2
Trusnov 218 0 0 0 0
Trebosice 250 0 20 0 20
Turkovice 287 0 3 0 3
Uhersko 359 0 0 17 17
Uhfeticka Lhota 279 0 17 0 17
Ujezd u Pfelouge 218 0 0 0 0
Ujezd u Sezemic 216 0 12 0 12
Urbanice 64 0 3 0 3
Valy 491 0 3 18 21
Vapno 131 0 10 0 10
Veliny 484 0 7 0 7
Veseli 362 0 1 1 2
VI¢i Habfina 320 0 0 0 0
Volec 369 0 10 0 10
Vysoké Chvojno 427 0 3 0 3
Vysehnévice 262 0 0 0 0
Zdechovice 637 0 3 0 3
Zaravice 122 0 0 0 0
Zivanice 988 5 1 0 6
Hradec Kralové 92939 0 33 34 67

Zdroj dat: CSU, 2021; IDOS, 2021 vlastni zpracovani




Priloha 3 VertikdIni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vsedni den (okres Hradec
Krdlové) 1/3

Pocet . Y .
obyv. k Pocit Pocit Pocit Pocet spojl
Obec spoju spoju spoju
31.12. MHD Bus Vlak celkem
2019
Babice 185 0 10 0 10
Barchov 312 0 10 0 10
Bélec nad Orlici 355 4 8 0 12
Benatky 121 0 6 0 6
Blesno 439 0 8 13 21
Boharyné 570 0 19 0 19
Cernilov 2394 0 32 0 32
Cernotzice 1137 0 0 16 16
Cistéves 188 0 7 0 7
Divec 237 10 15 0 25
Dobfenice 585 0 0 12 12
Dohalice 470 0 0 16 16
Dolni Pfim 708 0 16 0 16
Habfina 302 0 3 0 3
Hlusice 733 0 0 0 0
Hnévceves 167 0 0 4 4
Holohlavy 934 0 10 0 10
Hofinéves 684 0 19 0 19
Hradek 185 0 10 0 10
Humburky 392 0 10 0 10
Hvozdnice 222 0 9 0 9
Chlumec nad
Cidlinou 5501 0 8 25 33
Chudeftice 264 0 0 0 0
Jenikovice 467 0 15 0 15
Jilovice 304 0 14 0 14
Karanice 217 0 0 12 12
Klamos 404 0 0 0 0
Kobylice 259 0 15 0 15
Kosice 341 0 10 0 10
Kosicky 349 0 10 0 10
Kraliky 398 0 9 0 9
Kratonohy 602 0 11 10 21
Kuncice 380 0 8 0 8
Ledce 349 0 10 0 10
LejSovka 222 0 8 0 8
Lhota pod
Libcany 952 0 25 12 37
Libcany 898 0 24 0 24
Libnikovice 167 0 14 0 14
Librantice 593 0 14 0 14




Priloha 3 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vSedni den (okres Hradec

Krdlové) 2/3
onc\)/(iftk POE?} POE?} POE?} Pocet spojli
Obec spoji  spoji  spoju
31.12. MHD Bus viak celkem
2019
Libfice 289 0 29 0 29
LiSice 159 0 0 0 0
Lodin 418 0 10 0 10
Lochenice 608 21 0 15 36
Lovcice 721 0 0 0 0
LuZzany 128 0 3 0 3
LuZec nad
Cidlinou 511 0 0 0 0
Maslojedy 220 0 8 0 8
Ménik 585 0 10 0 10
Miékosrby 235 0 7 0 7
Mokrovousy 382 0 6 0 6
Mystéves 174 0 10 0 10
Mzany 415 0 16 0 16
Nedélisté 355 0 12 0 12
Nechanice 2348 0 41 0 41
Nepolisy 986 0 0 0 0
Nové Mésto 416 0 9 12 21
Novy Bydzov 6 935 0 34 0 34
Obédovice 286 0 10 0 10
Ohnistany 332 0 0 0 0
Olesnice 381 0 0 0 0
Osice 515 0 10 0 10
Osicky 159 0 10 0 10
Petrovice 281 0 10 0 10
Pisek 261 0 7 0 7
Prasek 615 0 15 0 15
Praskacka 1079 0 10 12 22
Predméfice
nad Labem 1917 39 2 16 57
PfevySov 335 0 0 0 0
PSanky 63 0 2 0 2
Puchlovice 108 0 9 0 9
Racice nad
Trotinou 150 0 4 0 4
Radikovice 183 0 13 0 13
Radostov 134 0 3 0 3
Roudnice 689 0 19 0 19
Sadova 322 0 17 16 33
Sendrazice 442 0 12 0 12
Skalice 644 0 12 0 12
Skrivany 1046 0 0 0 0
Sloupno 513 0 0 0 0




Priloha 3 VertikdIni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vsedni den (okres Hradec

Krdlové) 3/3
onc\)/fftk POE?} POE?} POE?} Pocet spojli
Obec spoji  spoji  spoju
31.12. MHD Bus viak celkem
2019

Smidary 1523 0 0 0 0
Smifice 2913 0 15 18 33
Smrzov 502 0 12 0 12
Sovétice 222 0 0 0 0
Stara Voda 138 0 0 0 0
Stary BydZov 413 0 0 0 0
Stézery 2100 25 43 0 68
Stracov 297 0 19 0 19
Stifezetice 395 0 8 16 24
Svéti 327 0 13 0 13
Syrovatka 447 0 0 0 0
Saplava 117 0 0 0 0
Téchlovice 361 0 13 0 13

Trebechovice
pod Orebem 5771 0 17 26 43
Tresovice 268 0 8 0 8
Urbanice 335 0 10 0 10
Vinary 442 0 0 0 0
Vrchovnice 62 0 9 0 9
Vsestary 1797 0 29 16 45
Vyrava 402 0 8 0 8

Vysoka nad

Labem 1703 14 12 0 26
Vysoky Ujezd 85 0 3 0 3
Zachrastany 239 0 0 0 0
Zdechovice 158 0 0 0 0
Pardubice 91727 0 36 35 71

Zdroj dat: CSU, 2021; IDOS, 2021 vlastni zpracovani




Priloha 4 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vSedni den (okres Chrudim)

1/2
opbo;ftk POé?,,t POéit Poéfe:c Pocet spojl
Obec spoju spoju spoju
31.12. MHD Bus viak celkem
2019
Béstvina 536 0 0 0 0
Bojanov 640 0 0 0 0
Bor u Skutce 136 0 1 0 1
Bylany 450 0 0 0 0
Dolni Bezdékov 231 0 0 0 0
Dfenice 402 0 0 0 0
Dvakacovice 173 0 0 0 0
Hefmantv
Méstec 4 856 0 0 0 0
Hlinsko 9642 0 0 0 0
Holetin 800 0 0 0 0
Honbice 159 0 0 0 0
Horka 405 0 0 0 0
Hrochtiv Tynec 2026 0 2 0 2
Chrast 3131 0 3 0 3
Chroustovice 1254 0 0 0 0
Chrudim 23168 0 4 0 4
Klesice 393 0 0 0 0
Koci 662 0 2 0 2
Kostelec u
Hefmanova
Méstce 361 0 0 0 0
Krouna 1421 0 0 0 0
Lukavice 869 0 0 0 0
Luze 2594 0 1 0 1
Nabocany 127 0 0 0 0
Nasavrky 1676 0 1 0 1
Orel 779 0 1 0 1
Peralec 241 0 2 0 2
Pokiikov 257 0 0 0 0
Prachovice 1415 0 0 0 0
Prosec 2 093 0 3 0 3
Prosetin 825 0 0 0 0
Predhradi 417 0 2 0 2
Prestavlky 212 0 0 0 0
Ronov nad
Doubravou 1697 0 0 0 0
Rosice 1375 0 2 0 2
Rozhovice 288 0 0 0 0
Restoky 489 0 0 0 0
Sec 1737 0 0 0 0




Priloha 4 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vsedni den (okres Chrudim)

2/2
obP\(/)\(/:.e I: Poeit POE?} Poc”:fe:c Pocet spojli
Obec spojl spojl spojl
31.12. MHD Bus viak celkem
2019

Skutec 5047 0 2 0 2
Slatinany 4217 0 1 0 1
Stfemosice 171 0 1 0 1
Trhova

Kamenice 938 0 1 0 1
Trojovice 181 0 0 0 0
Tfremosnice 3059 0 0 0 0
Tribfichy 299 0 0 0 0
Tunéchody 605 0 0 0 0
Uher¢ice 145 0 0 0 0
Uhftetice 485 0 0 0 0
Vapenny Podol 304 0 0 0 0
Vejvanovice 319 0 0 0 0
Vitanov 451 0 0 0 0
Vojtéchov 418 0 0 0 0
Vrbatlv

Kostelec 349 0 0 0 0
Vysocina 684 0 0 0 0
Zajecice 1062 0 1 0 1
Zajezdec 113 0 0 0 0
Zderaz 287 0 2 0 2

Zdroj dat: CSU, 2021; IDOS, 2021 vlastni zpracovani



Priloha 5 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Chrudim) 1/2

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojli Bus  spojli vlak celkem

Béstvina 0 4 0 4
Bojanov 0 7 0 7
Bor u Skutce 0 2 0 2
Bylany 0 11 0 11
Dolni Bezdékov 0 3 0 3
Drenice 0 11 0 11
Dvakacovice 0 12 0 12
Hefmantv

Méstec 0 34 1 35
Hlinsko 0 4 22 26
Holetin 0 0 11 11
Honbice 0 1 0 1
Horka 0 0 12 12
Hrochiv Tynec 0 20 0 20
Chrast 0 19 20 39
Chroustovice 0 1 0 1
Chrudim 0 48 26 74
KleSice 0 17 0 17
Koci 0 5 0 5
Kostelec u

Hefmanova

Méstce 0 10 0 10
Krouna 0 0 1 1
Lukavice 0 4 0 4
Luze 0 2 0 2
Nabocany 0 4 0 4
Nasavrky 0 5 0 5
Orel 0 2 0 2
Peralec 0 4 0 4
Pokfikov 0 0 11 11
Prachovice 0 10 0 10
Prosec 0 6 0 6
Prosetin 0 0 14 14
Predhradi 0 4 1 5
Prestavlky 0 10 0 10
Ronov nad

Doubravou 0 1 0 1
Rosice 0 15 0 15
Rozhovice 0 10 0 10
Restoky 0 12 0 12
Sec 0 8 0 8
Skutec 0 4 2 6




Priloha 5 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Chrudim) 2/2

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojli Bus  spojli vlak celkem

Slatinany 0 4 24 28
Stfemosice 0 2 0 2
Trhova

Kamenice 0 5 0 5
Trojovice 0 9 0 9
Tfremosnice 0 10 0 10
TribFichy 0 11 0 11
Tunéchody 7 0 0 7
Uheréice 0 8 0 8
Uhretice 5 2 0 7
Vapenny Podol 0 8 0 8
Vejvanovice 0 13 0 13
Vitanov 0 0 5 5
Vojtéchov 0 0 11 11
Vrbatlv

Kostelec 0 0 12 12
Vysocina 0 4 0 4
Zajecice 0 2 12 14
Zajezdec 0 9 0 9
Zderaz 0 4 0 4

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani




Priloha 6 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Hradec Krdlové)
1/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Babice 0 0 0 0
Barchov 0 0 0 0
Bélec nad Orlici 0 0 0 0
Benatky 0 0 0 0
Blesno 0 0 0 0
Boharyné 0 0 0 0
Cernilov 0 0 0 0
Cernotzice 0 0 8 8
Cistéves 0 0 0 0
Divec 0 0 0 0
Dobfrenice 0 3 0 3
Dohalice 0 0 0 0
Dolni Pfim 0 0 0 0
Habfina 0 0 0 0
Hlusice 0 0 0 0
Hnévceves 0 0 0 0
Holohlavy 0 0 0 0
Hofinéves 0 0 0 0
Hradek 0 0 0 0
Humburky 0 0 0 0
Hvozdnice 0 0 0 0
Chlumec nad
Cidlinou 0 3 0 3
Chudefice 0 0 0 0
Jenikovice 0 0 0 0
Jilovice 0 0 0 0
Karanice 0 0 0 0
Klamos 0 9 0 9
Kobylice 0 0 0 0
Kosice 0 0 0 0
Kosicky 0 0 0 0
Kraliky 0 0 0 0
Kratonohy 0 0 0 0
Kuncice 0 0 0 0
Ledce 0 0 0 0
LejSovka 0 0 0 0
Lhota pod

Libcany 0 1 0 1
Libcany 0 0 0 0
Libnikovice 0 0 0 0
Librantice 0 0 0 0




Priloha 6 VertikdIni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Hradec Krdlové)
2/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Libfice 0 0 0 0
LiSice 0 0 0 0
Lodin 0 0 0 0
Lochenice 0 0 8 8
Lovcice 0 0 0 0
Luzany 0 0 0 0
Luzec nad
Cidlinou 0 0 0 0
Maslojedy 0 0 0 0
Meénik 0 0 0 0
Miékosrby 0 0 0 0
Mokrovousy 0 0 0 0
Mystéves 0 0 0 0
Mzany 0 0 0 0
Nedélisté 0 0 0 0
Nechanice 0 0 0 0
Nepolisy 0 0 0 0
Nové Mésto 0 9 0 9
Novy Bydzov 0 0 0 0
Obédovice 0 0 0 0
Ohnistany 0 0 0 0
Olesnice 0 0 0 0
Osice 0 7 0 7
Osicky 0 6 0 6
Petrovice 0 0 0 0
Pisek 0 0 0 0
Prasek 0 0 0 0
Praskacka 0 1 0 1
Pfedméfice nad
Labem 0 0 8 8
PrevySov 0 0 0 0
PSanky 0 0 0 0
Puchlovice 0 0 0 0
Racice nad
Trotinou 0 0 0 0
Radikovice 0 0 0 0
Radostov 0 0 0 0
Roudnice 0 0 0 0
Sadova 0 0 0 0
Sendrazice 0 0 0 0
Skalice 0 0 0 0
Skrivany 0 0 0 0




Priloha 6 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Pardubic ve vsedni den (okres Hradec Krdlové)
3/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Sloupno 0 0 0 0
Smidary 0 0 0 0
Smifice 0 0 8 8
Smrzov 0 0 0 0
Sovétice 0 0 0 0
Stara Voda 0 0 0 0
Stary Bydzov 0 0 0 0
StéZery 0 0 0 0
Stracov 0 0 0 0
Strezetice 0 0 0 0
Svéti 0 0 0 0
Syrovatka 0 5 0 5
Saplava 0 0 0 0
Téchlovice 0 0 0 0
Trebechovice pod
Orebem 0 0 0 0
Tresovice 0 0 0 0
Urbanice 0 0 0 0
Vinary 0 0 0 0
Vrchovnice 0 0 0 0
Vsestary 0 0 0 0
Vyrava 0 0 0 0
Vysoka nad
Labem 0 13 0 13
Vysoky Ujezd 0 0 0 0
Zachrastany 0 0 0 0
Zdechovice 0 0 0 0

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani



Priloha 7 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vsedni den (okres Pardubice)
1/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Barchov 0 0 0 0
Bezdékov 0 0 0 0
Borek 0 6 0 6
Brloh 0 0 0 0
Biehy 0 9 0 9
Bukfavt:r;:‘nad 0 12 0 12
Bukovina u
Prelouce 0 0 0 0
Bukovka 0 0 0 0
Byst 0 19 0 19
Casy 0 0 0 0
Ceperka 0 15 21 36
Cepi 0 0 0 0
Cernd u
Bohdance 0 0 0 0
Dasice 0 3 0 3
Dolany 0 9 0 9
Dolni Roven 0 2 0 2
Dolni Redice 0 0 0 0
Dritec 0 12 0 12
Dubany 0 0 0 0
Hlavecnik 0 0 0 0
Holice 0 19 0 19
Holotin 0 0 0 0
Horni Jeleni 0 0 0 0
Horni Redice 0 0 0 0
Hrobice 0 19 0 19
Choltice 0 0 0 0
Chotec 0 0 0 0
Chrtniky 0 0 0 0
Chvaletice 0 0 0 0
Chvojenec 0 19 0 19
Chyst 0 0 0 0
Jankovice 0 0 0 0
Jaroslav 0 0 0 0
Jedousov 0 0 0 0
Jenikovice 0 0 0 0
Jezbof¥ice 0 0 0 0
Kasalice 0 0 0 0
Kladruby nad
LabeYn 0 0 0 0




Priloha 7 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vsedni den (okres Pardubice)
2/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Kojice 0 0 0 0
Kosténice 0 0 0 0
KFicen 0 9 0 9
Kunétice 0 5 0 5
Labské Chrcice 0 0 0 0
Lany u Dasic 0 1 0 1
Lazné Bohdanec 0 18 0 18
LibiSany 0 9 0 9
Lipoltice 0 0 0 0
LitoSice 0 0 0 0
Malé Vykleky 0 0 0 0
Mikulovice 0 0 0 0
Mokosin 0 0 0 0
Morasice 0 0 0 0
Moravany 0 0 0 0
Némcice 0 12 0 12
Neratov 0 0 0 0
Opatovice nad 0 21 20 a1
Labem
Ostresany 0 0 0 0
Ostretin 0 12 0 12
Pich 0 0 0 0
PobézZovice u
Holic 0 0 0 0
PobézZovice u
Prelouce 0 0 0 0
Podulsany 0 9 0 9
Pravy 0 0 0 0
Prelouc 0 9 0 9
Prelovice 0 8 0 8
Pfepychy 0 0 0 0
Raby 0 12 0 12
Rohc;\grédova 0 0 0 0
Rohoznice 0 10 0 10
Rokytno 0 12 0 12
Rybitvi 0 1 0 1
Recany nad
Lame 0 0 0 0
Selmice 0 0 0 0
Semin 0 0 0 0
Sezemice 0 0 0 0




Priloha 7 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové ve vsedni den (okres Pardubice)
3/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem

Slepotice 0 0 0 0
Soprec 0 0 0 0
Sovolusky 0 0 0 0
Spojil 0 0 0 0
Srch 0 0 0 0
Srnojedy 0 0 0 0
Staré Hradisté 0 31 0 31
Staré Jesencany 0 0 0 0
Staré Zdanice 0 9 0 9
Stary Materov 0 0 0 0
Stéblova 0 0 20 20
Stojice 0 0 0 0
Strasov 0 0 0 0
Svincany 0 0 0 0
Svojsice 0 0 0 0
Tetov 0 0 0 0
Trnavka 0 0 0 0
Trusnov 0 0 0 0
Trebosice 0 0 0 0
Turkovice 0 0 0 0
Uhersko 0 0 0 0
Uhreticka Lhota 0 0 0 0
Ujezd u Prelouce 0 0 0 0
Ujezd u Sezemic 0 6 0 6
Urbanice 0 0 0 0
Valy 0 0 0 0
Vapno 0 0 0 0
Veliny 0 0 0 0
Veseli 0 0 0 0
VI¢i Habfina 0 0 0 0
Volec 0 0 0 0
Vysoké Chvojno 0 7 0 7
VysSehnévice 0 0 0 0
Zdechovice 0 0 0 0
Zaravice 0 0 0 0
Zivanice 0 9 0 9

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani



Priloha 8 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres

Pardubice) 1/3

obec

Pocet spojli
MHD

Pocet
spoju Bus

Pocet
spoju vlak

Pocet spojl
celkem

Barchov
Bezdékov
Borek
Brloh
Biehy
Bukovina nad
Labem
Bukovina u
Prelouce
Bukovka
Byst
Casy
Ceperka
Cepi
Cernd u
Bohdance
Dasice
Dolany
Dolni Roven
Dolni Redice
Dritec
Dubany
Hlavecnik
Holice
Holotin
Horni Jeleni
Horni Redice
Hrobice
Choltice
Chotec
Chrtniky
Chvaletice
Chvojenec
Chyst
Jankovice
Jaroslav
Jedousov
Jenikovice
Jezbof¥ice
Kasalice
Kladruby nad
Labem
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Priloha 8 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres

Pardubice) 2/3

obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojl
MHD spojli Bus  spojli vlak celkem
Kojice 0 11 0 11
Kosténice 0 0 11 11
KF¥icen 0 0 0 0
Kunétice 0 4 0 4
Labské Chrcice 0 0 0 0
Lany u Dasic 0 3 0 3
Lazné Bohdanec 35 3 0 38
LibiSany 0 0 0 0
Lipoltice 0 0 0 0
LitoSice 0 0 0 0
Malé Vykleky 0 3 0 3
Mikulovice 6 11 0 17
Mokosin 0 0 0 0
Morasice 0 0 0 0
Moravany 0 0 11 11
Némcice 4 4 0 8
Neratov 0 0 0 0
opa:g;:;"ad 0 0 18 18
Ostresany 5 1 0 6
Ostretin 0 9 0 9
Plch 0 0 0 0
PobézZovice u
Holic 0 0 0 0
PobézZovice u
Prelouce 0 0 0 0
Podulsany 0 0 0 0
Pravy 0 0 0 0
Prelouc 0 0 30 30
Prelovice 0 0 0 0
Pfepychy 0 3 0 3
Raby 4 4 0 8
Rohc;\grédova 0 3 0 3
Rohoznice 0 0 0 0
Rokytno 0 4 0 4
Rybitvi 44 3 0 47
Re::s:r:ad 0 0 11 11
Selmice 0 0 0 0
Semin 0 0 0 0
Sezemice 3 9 0 12




Priloha 8 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres

Pardubice) 3/3

obec

Pocet spojli
MHD

Pocet
spoju Bus

Pocet
spoju vlak

Pocet spojl
celkem

Slepotice
Soprec
Sovolusky
Spojil
Srch
Srnojedy
Staré Hradisté
Staré Jesencany
Staré Zdanice
Stary Materov
Stéblova
Stojice
Strasov
Svincany
Svojsice
Tetov
Trnavka
Trusnov
Trebosice
Turkovice
Uhersko
Uhreticka Lhota
Ujezd u Prelouce
Ujezd u Sezemic
Urbanice
Valy
Vapno
Veliny
Veseli
VI¢i Habfina
Volec
Vysoké Chvojno
VysSehnévice
Zdechovice
Zaravice
Zivanice
Hradec Kralové
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Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani




Priloha 9 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres
Hradec Krdlové) 1/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Babice 0 3 0 3
Barchov 0 3 0 3
Bélec nad Orlici 3 0 0 3
Benatky 0 3 0 3
Blesno 0 2 11 13
Boharyné 0 5 0 5
Cernilov 0 11 0 11
Cernotzice 0 0 9 9
Cistéves 0 3 0 3
Divec 4 7 0 11
Dobfrenice 0 0 8 8
Dohalice 0 0 8 8
Dolni Pfim 0 7 0 7
Habfina 0 3 0 3
Hlusice 0 0 0 0
Hnévceves 0 0 2 2
Holohlavy 0 0 0 0
Hofinéves 0 6 0 6
Hradek 0 3 0 3
Humburky 0 3 0 3
Hvozdnice 0 3 0 3
Chlumec nad
Cidlinou 0 0 20 20
Chudefice 0 0 0 0
Jenikovice 0 7 0 7
Jilovice 0 7 0 7
Karanice 0 0 8 8
Klamos 0 0 0 0
Kobylice 0 7 0 7
Kosice 0 3 0 3
Kosicky 0 3 0 3
Kraliky 0 3 0 3
Kratonohy 0 0 6 6
Kuncice 0 2 0 2
Ledce 0 2 0 2
LejSovka 0 3 0 3
Lhota pod

Libcany 0 5 8 13
Libcany 0 5 0 5
Libnikovice 0 7 0 7
Librantice 0 7 0 7




Priloha 9 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres
Hradec Krdlové) 2/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Libfice 0 10 0 10
LiSice 0 0 0 0
Lodin 0 3 0 3
Lochenice 24 0 8 32
Lovcice 0 0 0
Luzany 0 3 0
Luzec nad
Cidlinou 0 0 0 0
Maslojedy 0 3 0 3
Meénik 0 3 0 3
Miékosrby 0 0 0 0
Mokrovousy 0 0 0 0
Mystéves 0 3 0 3
Mzany 0 6 0 6
Nedélisté 0 3 0 3
Nechanice 0 12 0 12
Nepolisy 0 0 0 0
Nové Mésto 0 0 8 8
Novy Bydzov 0 13 0 13
Obédovice 0 0 0 0
Ohnistany 0 0 0 0
Olesnice 0 0 0 0
Osice 0 3 0 3
Osicky 0 3 0 3
Petrovice 0 3 0 3
Pisek 0 0 0 0
Prasek 0 7 0 7
Praskacka 0 3 8 11
Pfedméfice nad
Labem 31 0 8 39
PrevySov 0 0 0 0
PSanky 0 0 0 0
Puchlovice 0 5 0
Racice nad
Trotinou 0 2 0 2
Radikovice 0 3 0 3
Radostov 0 0 0 0
Roudnice 0 5 0 5
Sadova 0 6 8 14
Sendrazice 0 3 0 3
Skalice 0 4 0 4
Skrivany 0 0 0 0




Priloha 9 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres
Hradec Krdlové) 3/3

Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus  spojt viak celkem
Sloupno 0 0 0 0
Smidary 0 0 0 0
Smifice 0 4 11 15
Smrzov 0 4 0 4
Sovétice 0 0 0 0
Stara Voda 0 0 0 0
Stary Bydzov 0 0 0 0
StéZery 14 15 0 29
Stracov 0 6 0 6
Strezetice 0 8 0 8
Svéti 0 3 0 3
Syrovatka 0 0 0 0
Saplava 0 0 0 0
Téchlovice 0 3 0 3
Trebechovice pod
Orebem 0 2 20 22
Tresovice 0 0 0 0
Urbanice 0 0 0 0
Vinary 0 0 0 0
Vrchovnice 0 3 0 3
Vsestary 0 9 8 17
Vyrava 0 3 0 3
Vysoka nad
Labem 6 4 0 10
Vysoky Ujezd 0 0 0 0
Zachrastany 0 0 0 0
Zdechovice 0 0 0 0
Pardubice 0 4 29 33

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani




Priloha 10 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres

Chrudim) 1/2
Obec Pocet spojli Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus spoju vlak celkem
Béstvina 0 2 0 2
Bojanov 0 4 0 4
Bor u Skutce 0 0 0 0
Bylany 0 5 0 5
Dolni Bezdékov 0 0 0 0
Dfenice 0 5 0 5
Dvakacovice 0 5 0 5
Hefmaniv
Méstec 0 9 1 10
Hlinsko 0 0 11 11
Holetin 0 0 8 8
Honbice 0 0 0 0
Horka 0 0 10 10
Hrochtiv Tynec 0 5 0 5
Chrast 0 5 14 19
Chroustovice 0 0 0 0
Chrudim 0 6 18 24
KleSice 0 4 0 4
Koci 0 0 0 0
Kostelec u
Hefmanova 0 5 0 5
Maéstce
Krouna 0 0 2 2
Lukavice 0 0 0 0
Luze 0 0 0 0
Nabocany 0 0 0 0
Nasavrky 0 0 0 0
Orel 0 0 0 0
Peralec 0 0 0 0
Pokiikov 0 0 8 8
Prachovice 0 5 0 5
Prosec 0 0 0 0
Prosetin 0 0 11 11
Predhradi 0 0 2 2
Prestavlky 0 5 0
Ronov nad
Doubravou 0 1 0 1
Rosice 0 5 0 5
Rozhovice 0 5 0 5
Restoky 0 5 0 5
Sec 0 6 0 6
Skutec 0 0 2 2
Slatinany 0 0 18 18
Stfemosice 0 0 0 0




Priloha 10 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres
Chrudim) 2/2

Obec Pocet spojl Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojl Bus spoju vlak celkem
Trhova

Kamenice 0 0 0 0
Trojovice 0 4 0 4
Tfemosnice 0 5 0 5
TribFichy 0 5 0 5
Tunéchody 0 0 0 0
Uheréice 0 4 0 4
Uhfetice 0 0 0 0
Vapenny Podol 0 4 0 4
Vejvanovice 0 5 0 5
Vitanov 0 0 1 1
Vojtéchov 0 0 5 5
Vrbativ Kostelec 0 0 10 10
Vysocina 0 0 0 0
Zajecice 0 0 10 10
Zajezdec 0 5 0 5
Zderaz 0 0 0 0

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani




Priloha 11 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres

Hradec Krdlové) 1/3
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Priloha 11 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres

Hradec Krdlové) 2/3
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Priloha 11 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Pardubic v den pracovniho volna (okres

Hradec Krdlové) 3/3
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Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani




Priloha 12 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres

Pardubice) 1/3
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Priloha 12 Vertikdlni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres
Pardubice) 2/3

Obec Pocet spojl Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojt Bus  spoju vliak celkem

KFicen 0 2 0 2
Kunétice 0 4 0 4
Labské Chrcice 0 0 0 0
Lany u Dasic 0 0 0 0
Lazné Bohdanec 0 5 0 5
LibiSany 0 3 0 3
Lipoltice 0 0 0 0
LitoSice 0 0 0 0
Malé Vykleky 0 0 0 0
Mikulovice 0 0 0 0
Mokosin 0 0 0 0
Morasice 0 0 0 0
Moravany 0 0 0 0
Némcice 0 4 0 4
Neratov 0 0 0 0
Opatovice nad
Labem 0 0 20 20
OstfeSany 0 0 0 0
Ostretin 0 4 0 4
Pich 0 0 0 0
PobézZovice u
Holic 0 0 0 0
Pobézovice u
Prelouce 0 0 0 0
Podtlsany 0 3 0 3
Pravy 0 0 0 0
Prelou¢ 0 3 0 3
Prelovice 0 3 0 3
Prepychy 0 0 0 0
Raby 0 4 0 4
Rohovladova
Béla 0 0 0 0
Rohoznice 0 3 0 3
Rokytno 0 7 0 7
Rybitvi 0 0 0 0
Rec¢any nad
Labem 0 0 0 0
Selmice 0 0 0 0
Semin 0 0 0 0
Sezemice 0 0 0 0
Slepotice 0 0 0 0
Soprec 0 0 0 0
Sovolusky 0 0 0 0
Spojil 0 0 0 0




Priloha 12 Vertikalni dopravni poloha DOHD, z Hradce Krdlové v den pracovniho volna (okres
Pardubice) 3/3

Obec Pocet spojl Pocet Pocet Pocet spojli
MHD spojt Bus  spoju vliak celkem
Srch 0 0 0 0
Srnojedy 0 0 0 0
Staré Hradisté 0 4 0 4
Staré Jesencany 0 0 0 0
Staré Zdanice 0 3 0 3
Stary Materov 0 0 0 0
Stéblova 0 0 19 19
Stojice 0 0 0 0
Strasov 0 0 0 0
Svincany 0 0 0 0
Svojsice 0 0 0 0
Tetov 0 0 0 0
Trnavka 0 0 0 0
Trusnov 0 0 0 0
Trebosice 0 0 0 0
Turkovice 0 0 0 0
Uhersko 0 0 0 0
Uhfeticka Lhota 0 0 0 0
Ujezd u Prelouce 0 0 0 0
Ujezd u Sezemic 0 4 0 4
Urbanice 0 0 0 0
Valy 0 0 0 0
Vépno 0 0 0 0
Veliny 0 0 0 0
Veseli 0 0 0 0
VI¢i Habfina 0 0 0 0
Vole¢ 0 0 0 0
Vysoké Chvojno 0 3 0 3
VysSehnévice 0 0 0 0
Zdechovice 0 0 0 0
Zaravice 0 0 0 0
Zivanice 0 3 0 3

Zdroj: IDOS, 2021; vlastni zpracovani



