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Anotace

Podniky zemédé€lské prvovyroby pouZzivaji dva dopravni systémy. Jednd se o
traktorovy dopravni systém a automobilovy dopravni systém. Traktorovy dopravni
systém je sloZen ztazného a piipojného vozidla Grand Super, ¢i ztazného a vice
piipojnych vozidel. Tazné vozidlo je tvofeno zeméd€lskym tahacem John Deere 6620.
Automobilovy dopravni systém je sloZzen z ndkladniho automobilu Tatra 815 Agro.
Nékladni automobil miiZze byt doplnén pouze jednim pfipojnym vozidlem.

Uvedené dopravni systémy mohou byt v podnicich zemédé€lské prvovyroby
pouzivany souCasn€¢ 1 na totozné procesy. Automobilové dopravni systémy
v zemédelské prvovyrobé jsou ve vétsing piipadech pouzitelné pro vice procest. Toto je
dano konstrukci dopravniho systému, ktery muze byt osazen ndstavbami s rdznym
pouZitim.

MozZnosti porovnani dopravnich systéml jsou s pouZitim universalnich
podvozkil zvySeny. Néklady, které jsou spojeny s provozem dopravnich systému, jsou
snaze porovnatelné. Pokud u traktorového dopravniho systému neni potieba pouZiti vice
odliSnych  pifipojnych vozidel, je zde moZnost jednoduchého porovnéni
s automobilovym dopravnim systémem.

Je ztejmé, Ze pouZziti automobilového dopravniho systému na delsi vzdalenosti je
vhodnéjsi, neZli pouZziti traktorového dopravniho systému. Nédklady na ujeti jednoho
kilometru jsou u porovnavanych dopravnich systému rozdilné o velice znatelnou ¢astku.
Tento rozdil ¢ini 36,85 K¢&. Naopak pouziti na krat$i vzdélenosti k piepraveni vétsiho
mnoZzstvi materidlu je vhodné pouZzit traktorovy dopravni systém. Ndklady na pievezeni

jedné tuny materiélu jsou rozdilné o 11,55 K¢.

Klicova slova: dopravni systém, automobilovy dopravni systém, traktorovy dopravni
systém, ndklady, porovnani, zemédélskd prvovyroba, ndstavby s rlznym pouZitim,

vyménné nastavby



Annotation

There are two transport systems used by agricultural businesses engaged in

primary production. These are transport systems involving tractors and motorized
vehicles.
Transport systems involving tractors are made up of motorized vehicles and vehicles
that are Toled Grand Super , or more specifically, a motor vehicle plus one or more
vehicles that are towed along. A motorized vehicle refers to an agricultural traktor John
Deere 6620. Motorized transport systems are comprised of Lorries Tatra 815 Agro. A
lorry can only have one additional vehicle connected to itself.

The transport systems mentioned above can be used in agricultural businesses
engaged in primary production along with similar or identical productions. Motorized
transport systems used in agricultural primary production are in the majority of cases
applied to additional productions. This is the given transport system framework, which
can be setup with adaptations for various uses.

It therefore follows that the possibilities of comparing transport systems using
universal undercarriages are increased. Expenditure associated with these transport
systems, are easily compared. It is also possible to easily compare transport systems
involving tractors with motorized transport systems as long as there is no need for more
vehicles connected to them.

It is obvious that the use of motorized transport systems for longer distances is
preferable to transport systems involving tractors. Expenses for every driven kilometre
with the comparable transport systems show a significant difference in cost. This
difference is 36,85 KC. On the other hand, it is preferable to use tractors for shorter
distances involving a larger amount of material. he cost of one tonne of material

transported is different about 11,55 K¢.

Key words: transport system, transport system involving tractors, motorized transport
system, expenditure, comparison, agricultural businesses engaged in primary

production, adaptations for various uses, swap bodies
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1. UVOD

Vétsina zemédélskych aktivit je spojena s piepravou jakychkoli komodit. Tyto
komodity jsou spojeny s produkci nebo spotiebou zeméd€lského podniku. Podniky
zemédelské prvovyroby jsou na pfepravé materidlu a komodit zavislé. Nejedna se zde
pouze o vnitropodnikovou dopravu, ale i o pfepravu komodit k zdkaznikovi ¢i k dalSimu
zpracovani.

Ve vétsiné zeméde€lskych podnikt je tato potieba piepravy provozoviana
vlastnimi prostfedky. Sluzba v podobé ptepravy je vyuZivdna, pokud neni moZnost
vyuziti vlastnich prostfedkt, popf. potieba piepravy velkého mnoZstvi materidlu
v kratkém Casovém intervalu. Tato potieba nastdva napi.v obdobi sklizn¢.

Podniky zemeédélské prvovyroby pouzivaji z prevazné casti dva dopravni
systémy. Jednd se o traktorovy dopravni systém a automobilovy dopravni systém.
Traktorovy dopravni systém je sloZen z tazného a pfipojného vozidla, ¢i z tazného a
vice ptipojnych vozidel. Tazné vozidlo je tvofeno zemédélskym tahacem (déle traktor).
Automobilovy dopravni systém je sloZzen z ndkladniho automobilu. Ndkladni automobil
muze byt doplnén pouze jednim piipojnym vozidlem.

Uvedené dopravni systémy mohou byt v podnicich zemédé€lské prvovyroby
pouZivdny souCasn¢ 1 na totoZzné procesy. Automobilové dopravni systémy
v zemeédelské prvovyrobé jsou pouzitelné pro vice procesu jako traktorovy dopravni
systém. Toto je ddno konstrukci dopravniho systému, ktery mtze byt osazen nastavbami
s riznym pouzitim. Traktorové dopravni systémy jsou pouZzivany ve sloZeni traktor a
piipojné vozidlo. Piipojné vozidlo u traktorového dopravniho systému byva ve vétSiné
podnicich pouze jednoucelové. Existuje zde moznost shodné Kkonstrukce
s automobilovym dopravnim systémem. PouZitim universdlniho podvozku piipojného
vozidla se stav4 traktorovy dopravni systém universalnéjSim. PouZiti traktoru a jednoho
ptipojného vozidla na vice odliSnych operaci spojenych s prepravou je moZnost sniZzeni
ndklada.

MoZnosti porovnani dopravnich systémd jsou s pouzitim universdlnich
podvozkid zvyseny. Néklady, které jsou spojeny s provozem dopravnich systému, jsou
snaze porovnatelné. Pokud u traktorového dopravniho systému neni potieba pouZiti vice
odliSnych  pifipojnych  vozidel, je zde moznost jednoduchého porovnani

s automobilovym dopravnim systémem.



Universalni pouziti jednoho prostfedku pro vice ucelti je vhodné a poZadované
v mnoha oborech. Néstavby pouZivané u traktorového dopravniho systému mohou byt
pouzity i u automobilového dopravniho systému.

Rozdilnost dopravnich systém je pievazné v konstruk¢ni rychlosti a moZnosti

Jizdy v t€zkém terénu.
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2. LITERARNI PREHLED

2.1. Zemédélstvi a zemédélsky podnik

Zemédé€lské podniky maji zdkladni funkci — zabezpeceni potravin pro
obyvatelstvo a zeméd¢€lskych surovin pro prumysl. Jde o funkci produkéni. Plni i dalsi
dulezité¢ funkce mimoprodukéni, jako je péfe o krajinu a Zivotni prostiedi neboli
krajinotvornd funkce, socidlné kulturni, rekreacni aj. Svymi produkty se vyznamné
podili na zahrani¢énim obchodu. Hlavni ¢innosti zemédélskych podnikil je zemédelska
vyroba, 1 kdyZz v poslednich letech pifed rokem 1989 provadéla fada zemédé€lskych
druZzstev i nezemédélské ¢innosti (primyslové, stavebni aj.)

Specifika zemédelské Cinnosti:

e Zemédéelsky vyrobni proces se musi prizplisobovat ndarokim zivych

organismul.

¢ Ovlivnitelnost piirodnich procesti v zemédelské vyrobé¢ je daleko mensi, nez
je tomu u pramyslovych technologickych procesd; na vyrobu, provadénou
pfevazné na volném prostranstvi, siln€ pusobi klimatické vlivy.

e Hlavni vyrobni faktor — ptida — je v klidu, stroje a jiné vyrobni prostfedky
(hnojiva, osiva) a pracovnici jsou naopak v pohybu; to zvySuje ndklady na
dopravu a manipulaci s materidlem.

e Pida md rozdilnou drodnost, coz ovliviiuje vysledky hospodareni
podnikatelskych subjektt.

Zavislost zemédelské vyroby na pfirodnich podminkach ztéZuje organizaci
prace, klade velké ndroky na zkuSenosti a pfizplisobivost pracovnikli neustdle se
ménicim podminkdm, plisobi na hygienu a trazovost prace v zemédelské vyrobe.

Casovy nesoulad prib&hu vyrobniho a pracovniho procesu, ktery je typicky
zejména pro rostlinou vyrobu. Proces vyroby pSenice trvd 10 mésic, avSak pracovni
proces obdélavani lha pSenice trva asi 70 hodin. Podobné je tomu i pfi vyrobé mléka ,

jate¢niho masa, vlny apod.

11



Sezénnost prace v zemédelské vyrobé, tj. jeji nerovnomérné rozloZeni béhem
roku, se projevuje zejména v rostlinné vyrobé.

e ZpuUsobuje nerovnomérné vyuzivani strojii a pracovnich sil béhem roku, ma
vliv na organizaci préce.

e Ndrazova potieba sezénnich pracovniki.

¢ Ovliviiuje nerovnomérnost pifjmu a vydaji zemédélskych podniki.

® Projevuje se nerovnomérnym rozdélenim pracovni doby, kolisdnim pi{jmt
pracovnikl béhem roku a ptlisobi potiZe pfi ziskdvani kvalifikovanych sil do

zemédélstvi, zejména mladeze (Synek, 2002).

Specifika zemédélstvi

Ze zvlastnosti zeméedélstvi vyplyvaji i ur€ité zvlastnosti ekonomiky a evidence
(Gcetnictvi). V rozvaze, kterd podava piehled o struktuie majetku a jeho zdrojich, jsou
hlavnimi polozkami stdlych aktiv pida, budovy, stavby, ptidni meliorace, trvalé kultury,
skleniky, stroje, nafadi, nedokoncené investice aj.; zvlastni polozku tvoii zvitata.
Hlavnimi poloZzkami obéZnych aktiv jsou polni inventéf, viceleté kultury, statkové
zasoby krmiv a steliv, pohleddvky a jind financni ob&€Znd aktiva. Strana pasiv se
podstatné nelisi od rozvahy pramyslovych podnikii.

Hlavnimi vynos zemédé€lského podniku jsou trzby za zemédélské vyrobky
(rostlinné, Zivoci$né), hlavnimi ndklady jsou vydaje za osiva, sadbu, krmiva, hnojiva,
stroje, pohonné hmoty apod. Evidenci komplikuje ¢asovy posun ndkladii i vynost; napf.
hnojiva nakoupend na podzim se z&4sti spotfebuji na ozimé obiloviny, z¢asti na jafe na
louky a kukufici, obiloviny a dal§i plodiny, krmivo vyprodukované z pohnojenych
ploch a zé&asti je uskladnéno. ObtiZzné je ptifazeni spole¢nych ndkladl na rtiznorodou
produkeci.

Pti rozboru vysledki hospodafeni zeméde€lskych podnikl se pouZzivaji podobné
ukazatele jako v ostatnich podnicich. Pocitaji se ukazatele rentability, likvidity, aktivity,
zadluZenosti. Pii vypoctech ukazatelll je nutné brat v ivahu zvlastnosti zemédélstvi

(Synek, 2002).
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Obecné trendy v zemédélstvi

V soucasné dob¢ se ve svétovém zemeédé€lstvi mluvi o neékterych disciplindch, ze
kterych 1ze vysledovat hlavni trendy vyvoje zemédélské techniky pro rostlinnou vyrobu,
jsou to:

¢ Precizni zemé&dé€lstvi.

e Kvalita produkce.

e Bezpecnost a pohodli pracovniki v zemédelstvi.

® Nové technické prostiedky.

* Nové technologie.

Zvl1astni pozornost se vénuje ménicimu se svétovému trhu, diraz se klade na
nové evropské zdkony, zejména na ty, které se tykaji bezpeCnosti a zdravi, kvality
produktli a rozhodného omezovéni intenzity zneciStovani Zivotniho prostiedi. To jsou
hlavni kritéria, kterd budou vymezovat budoucnost vyroby zemédé€lskych strojii a

povedou k t¢innym metoddm respektujicim Zivotni prostiedi (Stastny, 1997).

Rostlinna a zZivo¢isSna vyroba

Zakladni uloha rostlinné vyroby spocivda ve vyuzivani pudy k ziskdvani
rostlinnych produktd at’ uz k pfimému prodeji na trhu, nebo k dal§imu zpracovani.
Hlavnim vyrobnim faktorem v rostlinné vyrob¢ je ptida. Ta neni jen mistem vyroby, ale
1 vyrobnim prostfedkem s vlastnim biologickym potencidlem pro rist zemédélskych
plodin. Plocha zeméd¢€lského podniku zahrnuje ptidu, na které zemédélsky podnik sam
hospodafii. Zahrnuje ornou ptidu, trvalé travni porosty, trvalé kultury.

Hlavni ulohou Zivoc€i$né vyroby je vyzivovaci uloha, tj. vyroba plnohodnotnych
zivocisnych produktd. Hlavni ¢innosti je chov hospodéiského zvitectva, tj. vyroba
masa, mléka, vajec aj. produktd. VedlejSimi produkty jsou klze, vina, peii apod. a
sekrety, které jsou zuzitkovany v rostlinné vyrob¢. Intenzita chovu hospodarskych
zvitectva se meii objemem produkce na lha zemédélské pudy. Dulezitymi ukazateli
v ZivociSné vyrobé€ jsou ukazatele uZzitkovosti hospodafského zvitectva, napt. primérna

ro¢ni dojivost mléka 1 kravy (Synek, 2002).
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2.2. Zemédélska technika

Zemédéelska technika je souhrn zdkladnich vyrobnich prostfedku (tj. pracovnich
prostiedki dlouhodobé spotieby, které postupné prendseji svou hodnotu na vyrobu)
pouzivanych v zemédé€lské vyrobé pro ndhradu Zivé prace praci zhmotnélou. Patii sem
pfedevSim mechanizacni prostfedky a technické vybaveni zemédéelskych staveb.

Mechanizace je nahrazeni rucni prace vynaklddané na splnéni urcité operace
vyrobniho postupu strojem nebo nafadim ovladanym bezprostiedné pracovnikem.

Komplexni mechanizace je takova uroven mechanizace vyrobnich prostfedkd,
pti které vSechny operace zajiStuji stroje a prace Clovéka se omezuje predev§im na
fizeni strojl a jejich ovladani.

Zemeéde€lsky mechanizacni prostiedek je technicky prostfedek k vykondvani
pracovnich operaci. Podle funkce se zemé&délské mechanizacni prostiedky déli na:

e Zeméd¢lské energetické prostiedky.

e Zemédélské mechanizacni prostiedky pro rostlinnou a ZivociSnou
vyrobu.

e Mechanizaéni prostfedky pro dopravu a manipulaci v zemédélstvi.

Traktorovy zemédélsky mechanizaéni prosttedek je stroj nebo néradi
pfipojované k traktoru, ktery zpravidla pohdni i pracovni orgény.

Automobilovy zemédélsky mechanizacni prostiedek je stroj nebo néradi
piipojované k automobilu, ktery zpravidla pohani i pracovni organy.

Ptivésny mechaniza¢ni prostfedek je stroj nebo nédtfadi pfipojované k traktoru
nebo k automobilu tak, Ze jeho hmotnost pii dopravé (tj. v nepracovni poloze) spociva
zcela na vlastnim podvozku.

Néveésny mechanizacni prostiedek je stroj nebo néaradi piipojované k traktoru
nebo k automobilu tak, Ze jeho hmotnost pti dopravé (tj. v nepracovni poloze) spoc¢iva
zCasti na traktoru nebo automobilu a z€4sti na vlastnim podvozku.

Stroj je mechaniza¢ni prostfedek s aktivnimi pracovnimi orgdny, jejichZ pohyb
zajiStuje privadénd energie; stroje mohou byt volné (napt. sklizeci mléticka) nebo
zabudované (napf. dojici stroj).

Mobilni dopravni prostfedek je mechaniza¢ni prostfedek pro piemistovani
ndkladu, ktery se premistuje zdroven s ndkladem.

Energeticky prostfedek je stroj vybaveny motorem, ve kterém se jeden druh

energie meni v jiny (napf. traktor).
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Souprava je spojeni energetického prostiedku s mechanizaénimi prostifedky
(strojem nebo ndfadim), které je doCasné, aby mohla byt vykondna jedna nebo nékolik
operaci. Soupravy mohou byt i staciondrni. Déle se déli na:

- jednoduché (tj. spojeni energetického prostfedku s jednim mechaniza¢nim

prostiedkem),

- slozité (tj. spojeni energetického prostfedku s n€kolika mechanizaénimi

prostiedky stejného druhu),

- sdruzené (tj. spojeni energetického prostiedku s nékolika mechaniza¢nimi

prostiedky réiznych druhi) (Spelina, 1982).

2.3. Hnojeni

Hnojenim se rozumi dopliiovani Zivin do pudy. Vlivem hnojiv dochdzi ke
zlepSeni fyzikdlnich, chemickych a biologickych vlastnosti piidy. PouZivand hnojiva se
podle ptivodu déli na:

1. statkova

2. mineraln{

Podle skupenstvi se hnojiva d¢€li na:

1. tuhd

2. kapalna

Statkova hnojiva jsou:

1. hnij, tj. vyzrald chlévska mrva, neboli smés vykald hospodaiskych zvitat a
steliva

2. kompost miZe byt vyroben z chlévské mrvy a zeminy, pfipadné dalSich
hnojivych latek, nebo z primyslového odpadu a raseliny apod.

Statkova hnojiva kapalna jsou:

1. mocuvka

2. kejda

Mineralni hnojiva tuhd jsou produkty chemického primyslu a podle obsahu

Zivin jsou jednoduchd a viceslozkova.
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Mineralni hnojiva kapalnd jsou:
1. vodni roztoky primyslovych hnojiv skladované v nddobédch pod atmosférickym
tlakem

2. c¢pavek skladovany v tlakovych nadobach (Roh, 1997)

Rozmetadla hnoje

V zemé&delské velkovyrobé se pouzivd rozmetadel, kterd rozmetaji hnllj nebo
kompost naloZeny do korby traktorového nebo automobilového navésu nebo piivésu.
Rozmetadlo slouzi k dopravé hnoje do mista uskladnéni k mistu rozmetdni a
k vlastnimu rozmetdni. Sklddd se z podvozku, pevné, zpravidla nesnimatelné korby,
opattené podlahovym dopravnikem a rozmetaciho dstroji.

Rozmetd se za jizdy rozmetadla. Podlahovy dopravnik rozmetadla rovhomérné
pfisunuje hniij k rozmetacimu ustroji, které ho rovnomérné¢ plynule rozmetd pfi
obvodové rychlosti rozmetacich orgdnt 7-14 m.s™. Rozmetd se nej¢ast&ji dozadu. Boéni
rozmetani se vyskytuje ojediné€le. Rozmetadlo mé dale pohanéci a sefizovaci ustroji pro
regulaci mérné davky. Castd jsou rozmetadla univerzalni, kterd po malé dpravé slouZi
k dopravé jinych sypkych materidlti (napt. fezanych picnin) a podlahovy dopravnik i

rozmetaci ustroji slouzi k vykladani (Velda, 1980).

Hlavni souc¢ésti rozmetadel hnoje:

1. korba s dopravnikem

2. rozmetaci mechanismus

Na dné€ korby je fet€ézovy dopravnik s pficnymi dhelnymi liStami, které sunou

hnij k rozmetacimu mechanismu. ProtoZe se dopravnik pohybuje velmi pomalu, asi 1-2
m.min”', musi byt k jeho pohonu pouZity pfevodové mechanismy s velkym pievodovym
pomérem. Soucasn¢ musi byt jeho rychlost ménitelnd, aby bylo mozno sefizovat davku.
Tyto pozadavky spliuje Snekova pievodovka, doplnénd meénitelnymi prevodovymi
stupni. Takové pfevodové mechanismy jsou pomérné t€Zké a drahé a proto se vétSinou

pouziva rohatkovy mechanismus, ktery soucasné spliiuje oba pozadavky (Velda, 1980).
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Rozmetaci ustroji

Rozmetaci mechanismy na obrdzku 1 tvoii pracovni ndstroje rozmetadel hnoje.

Podle konstrukce je 1ze rozdélit na:

1. kotoucCové
2. dopravnikové
3. bubnové

a) s vodorovnou osou bubnu
b) se svislou nebo mirn¢ skloné¢nou osou bubnu

4. cepové

b

vrtulové (lopatkové)

Q)

N

€)

Obrazek 1 Rozmetaci mechanismy: a) kotoucovy, b) dopravnikovy, c) s vodorovnymi
bubny, d) se svislymi bubny, e) cepovy, 1) fet€zovy dopravnik s unaSeci, 2) drobici
hiebova deska, 3) liStovy dopravnik, 4) liStovy dopravnik, 5) rozmetaci bubny, 6)
kuzZelové pifevody 7) rozmetaci bubny, 8) korba, 9) drzdky, 10) korba, 11) cepy, 12)
fetézy, 13) hridel
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Rozmetaci mechanismy kotoucové a fetézové byly feSeny jako posuvné
vzhledem ke hnoji naloZzeném v korb&. V soucasné dob¢ se pouZivaji pouze rozmetaci
mechanismy uloZené vzadu nebo na boku korby. Hngj je k nim dopravovan fetézovym
dopravnikem.

Pii rozmetéani zaleZi jednak na Sifce zabéru a jednak na rovnomeérnosti. Velmi
rovnomérné rozmetaji horizontalni bubny uloZené vzadu. Siika zdbéru je vsak jen
nepatrn¢ veétsi nez Sitka korby. Pohnojeni pole vyZaduje piili§ mnoho jizd. VéEtsi zabér
maji rozmetadla se svislymi rozmetacimi bubny a nebo sfet€zovym rozmetacim
mechanismem. Zejména dopravnikovy rozmetaci mechanismus je vSak nevyhodny,
protoZe unaSece na piiénych listach spojujicich fetézy profrézuji vrstvu hnoje, kterd pak
ndhle spadne a podstatné zvysi pozadavek na piikon. Rozmetaci mechanismus je
v takovém piipadé mnohondsobné¢ pietizen a Casto vznikaji poruchy.

Z téchto hledisek je vyhodnéjsi rozmetaci mechanismus vrtulovy, ktery ma
pomérné dobrou rovnomérnost rozmetdni. Pfimo za strojem je vSak ponékud vétsi
davka neZ po strandch. Tento nedostatek je kompenzovan tim, Ze rozmetadlo rozhodi
hnaj do Sitky a proto dochdzi ptfi nasleduji jizde k prekryti, ¢imZ se ddavka po celé Sitce
pracovniho zabéru vyrovni. Hntj je odfrézovén a rozdroben vodorovnym bubnem,
odhozen na usmériiovaci desku nebo piimo na rozmetaci vrtule. ProtoZe vrtule mohou
byt masivni, aniz by se tim nadmeérn¢ zvySila hmotnost mechanismi, neposkodi se,
kdyZ je v materidlu kdmen nebo jiny kovovy pfedmét (Roh, 1997).

Dale je pouzivano lopatkové rozmetaci ustroji na obrazku 2, mé Sirokou oblast
vyuziti. Pouziva se pro rozmetdni hoje, kompostli, zeminy, ptidnich substratd, raseliny,
drcené kury nebo vyssich ddvek minerdlnich vdpenatych hnojiv. Hndj je dopravovan na
lozné korbé rozmetadla. Podlahovy dopravnik dopravuje hndj do zadni casti. Pfi
piepravé je v zadni Césti lozné korby Celo, které zabranuje ztratdm hnojiva a béhem
rozmetadni je vysunuto smérem vzhiru pomoci dvojice ptimocarych hydromotort (Frid,

2009)
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Obrazek 2 Lopatkové rozmetaci ustroji: 1) buben, 2) usmériovaci deska, 3) rozmetaci

vrtule B) zdbér, B,) pracovni zdbér

Technika rozmetani hnoje

Hntj se do rozmetadla naklddd na hnojisti u stije nebo na polnim hnojisti.
K naklddani se pouziva traktorovych nebo samojizdnych nakladacti nebo autobagra.
Rozmetadla se pfi rozmetani pohybuji na poli nejcastéji clunkovym zpusobem, pii némz
nasledujici jizda navazuje na jizdu predeSlou. Rozmetacich ustroji a vodorovnymi
bubny navazuje zabér dalsi jizdy bez prekryvani.

V ostatnich piipadech se musi zdbéry prekryvat, aby se dosahlo pozadované
piicné rovnomérnosti rozmetdni. Mérnd davka hnoje odvisi od pracovni rychlosti
rozmetadla a od rychlosti dopravniku. Velikost obou veli¢in je uvddéna pro
pozadovanou meérnou davku hnoje v ndvodu k obsluze. Nastavenou davku je nutno

piekontrolovat. Zméii se délka pohnojeného pésu s stiedni Sitka rozmetani hnoje (pfi

prekryvani zabéru se odecte polovina celkového piekryti) (Velda, 1980).
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Fekalni cisterna

Pfi dopravé kapalin po ose se pouZzivaji obvykle specidlni dopravni prostiedky.
Obvykle je tvofi podvozek, nadrz s cerpacim a vyprazdiliovacim zafizenim a
piisluSenstvi.

Doprava kapalin po ose je vhodna tam, kde se dopravuji mensi mnoZstvi na
velké vzdalenosti, tam kde se mista, mezi nimizZ se dopravuji, méni doprava je
nepravidelnd jen obCasnd. Dopravuji se kapaliny, které nejsou svymi vlastnostmi pro
dopravu potrubim vhodné (nejsou dostatecné tekuté). PrestoZze méd doprava po ose urcité
nevyhody (mald vykonnost, vétsi provozni néklady, vétsi spotieba Zivé prace apod.), je
znacné€ rozsitena pii dopravé mocuvky, fekalii a mnohdy i kejdy (nemusi se pfestavovat
potrubi a neni nebezpeci zamrznuti). Nékdy je jedinym vhodnym dopravnim zafizenim,
napt. pii dopravé mléka, syrovitky, melasy, PHM, pramyslovych tekutych odpadu.

Specidlni cisternové dopravni prostiedky jsou uréeny k dopravé zcela urcité
kapaliny. Plati pro né¢ zvlastni bezpecnostni, dopravni, popiipad¢ hygienické piedpisy,
které musi byt dodrZzeny pii konstrukci, opravach, udrzbé i provozu. Do cisteren se
dopravuje kapalina ¢erpadly nebo pod tlakem vytvofenym uvnitt cisterny. Vyprazdiuje
se volnym vytokem nebo pietlakem vzduchu na kapalinou (vzduchotlakové
vyprazdinovani) nebo se odsava savici a Cerpadlem.

Aby byl prostoj téchto vozidel co nejmensi, maji mit velkou plnici i
vyprazdnovani vykonnost. Z hlediska pfepravy je Cas k plnéni a vyprazdnovéani Casem
ztratovym. NadrZe k pfepravée kapalin bez vlastniho ¢erpaciho zafizeni oznaCujeme jako

voznice (Roh, 1997).

Konstrukce stroju

Moctvka i kejda se rozstfikuji na povrch pole v ddvce 10-100 m>.ha”, nebo se
zapravuji do pudy.
Cisterny mohou byt:
1. bez plniciho zatizeni

2. s plnicim zatizenim
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Cisterny bez plniciho zarizeni

Cisterny bez plniciho zafizeni se plni ndlevnim otvorem a mocivka vytéka
samospadem. Aby se zabezpeclila stdld vytokova rychlost pfi zméné¢ vySky hladiny,
zasahuje z vrchu do nadrZe trubka pro pfivod vzduchu. Obrazek 3 zobrazuje cisternu

bez plniciho zatizeni (Roh, 1997).

Obrazek 3 Cisterna bez plniciho zafizeni: h) tlakova vyska

Cisterny s plnicim zaiizenim

Cisterny s plnicim zafizenim jsou vybaveny vakuokompresorem a plni se tak, ze
se v cisterné vytvafi podtlak a sacim potrubim pfitéka kapalina. Pfi postfiku se vytvari
v cisterné pretlak, aby se zvysil rozstfik. Zabér cisterny dosahuje az 10 m. Na obrazku 4

je zobrazena cisterna s vakuokompresorem (Roh, 1997).

N )

Obrazek 4 Cisterna s vakuokompresorem: 1) nadrz, 2) plovédk, 3) pojistny ventil, 4)
uzavér, 5) vakuokompresor, 6) rozvadec, 7) Cistic, 8) vypust’, 9) vakuokompresor,

10) ptevody, 11) hnaci tidel
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2.4. Preprava

Prepravni sluzby zahrnuji cely komplex cinnosti souvisejicich s vlastnim
procesem piemistovani zboZi, a to vcetné¢ samotného premisténi, tj. véetné vlastni
dopravni sluzby. Soucdsti prepravnich sluzeb je napt. naklddka, vykladka, prekladka,
kontejnerizace, paletizace, skladovéni, paketizace, baleni, pojiStovaci sluzby, celni

sluzby, apod (Tousek, 2009).

Management dopravy

Tazna sila, vykonnost a pohon dopravniho prostiedku jsou v nanagementu
dopravy pienechiny do kompetence technickych odbornych pracovnikl, kteti se
specializuji na stavbu nakladnich vozidel. Technické charakteristiky pohonné jednotky
vozidla vychézeji z navrzené velikosti loZného prostoru (respektive typu néstavby ci
naveésu) dle potieb dané piepravni prace u konkrétnich piepravovanych typu materidlu,
zboZi a surovin, a ddle musi respektovat i uzitecné zatiZeni (nosnost) daného vozidla,
piip. vlastni védhu dopravniho prosttedku, aby nékladni vozidlo vyhovovalo
ekonomickym a logistickym poZadavkiim jeho provozu pii respektovani technickych

omezeni dle piisluSnych norem (Tousek, 2009).

Dilezité pojmy v pirepravé

Kapacita

Kapacita vozidla silni¢éniho ndkladniho vozidla se vyjadiuje jako uZitecné
zatizeni (nosnost) ndkladniho vozidla (u zbozi, kterym se uzitecné zatiZeni plné vyuZije)
nebo velikost 1oZné plochy ¢i loZného prostoru ndkladniho vozidla. Kapacitu vozidla
nelze vzdy vyuZzit ve stejné mife. Vyuziti kapacity je zavislé na daném loZném prostoru
a velikosti loZné plochy, na druhu nédkladu, zptisobu uloZeni ndkladu, podminkach pfti
provadéni loznych praci apod. Optimdlni vyuZziti kapacity ndkladniho vozidla je
docileno, jestlize je prepravovan ndklad, jehoz hmotnost odpovida nosnosti ndkladniho

vozidla a jehoZ objem vyplni cely prostor (loZnou plochu) (Tousek, 2009).
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Lozna plocha a prostor

Lozna plocha vozidla odpovida vnitini pidorysné ploSe karoserie a vyjadiuje se
vm'.

LoZny prostor pak zahrnuje vnitfni objem uzaviené karoserie (skiini, cisteren
apod.), nebo u valnikovych nastaveb objem prostoru, jehoz zdkladnu tvoii loZna plocha
a stény vysky postranic. LoZny prostor vozidla je uvddén v m’. N&kdy hovoiime téZ o
kategoriich mérného lozného prostoru a mérné lozné plochy, které vyjadiuji, kolik lozné
plochy ¢i lozného prostoru vozidla pfipadad na jednu tunu uZite€ného zatizeni (TousSek,

2009).

Uziteéné zatizeni

UziteCnym zatizenim vozidla se rozumi piipustnd hmotnost ndkladu. Krome
nosnosti vozidla jsou uvadény i kategorie vlastni hmotnosti vozidla (hmotnost vozidla a
provoznich hmot bez vybaveni, pracovni vystroje, ndkladu a obsluhy), kategorie
pohotovostni hmotnosti vozidla (vlastni hmotnost vozidla v¢etné vybaveni a pracovni
vystroje), kategorie dovoleného zatiZeni vozidla (hmotnost vybaveni a pracovni vystroje
vcetné nosnosti vozidla a hmotnosti obsluhy vozidla) a kategorie celkové hmotnosti
vozidla (pohotovostni hmotnost vozidla a uZitecné zatiZeni v€etné hmotnosti obsluhy).

Tyto kategorie jsou uvadény v kilogramech nebo tunach (Tousek, 2009).

Materialovy tok

V zemédélstvi ma materidlovy tok urcita specifika, vyplyvajici predevsim:
e Zvolby péstovanych plodin a chovanych zvitat (specializace).
e 7 jejich procentického zastoupeni v podniku (vyrobni struktury).
e 7 uplatiované intenzity vyroby.
V ptevazné casti prumyslové vyroby, zabyvajici se opracovdnim vstupnich

materidld nebo jejich montdZi, lze zjistit, Ze pokud se jednd o hmotnost ¢i objem

materidlového toku, pak vstupy se rovnaji vystuptim (vstup = vystup + odpad)
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V rostlinné vyrobé vSak v dusledku fotosyntézy hmotnost sklizenych plodin
znaén¢ prevysuje hmotnost vSech vstupnich prvki (osiva, hnojiva, prostfedky chemické
ochrany). Plati zde, vstupy jsou nizsi nez vystup s odpadem.

Vstupy jsou tvoieny predevS§im osivem (sadbou), minerdlnimi hnojivy,
chemickymi prosttedky nebo zemé&délskym meziproduktem (objemnd krmiva pro
ZivociSnou vyrobu, hnlj a moctvka pro rostlinou vyrobu) a do zna¢né miry té€Z pitnou a
technologickou vodou. S ohledem na tiZivou financni situaci zemédélskych podnika
doslo u nakupovanych vstupt v poslednich letech k jejich sniZeni, zvIasté u minerdlnich
hnojiv.

Vystupy jsou tvofeny pozadovanymi trznimi produkty, napf. pSenici,
bramborami, mlékem, masem. Soucasn¢ s pozadovanym vyrobkem vSak produkuje
zemedelstvi i ,,logisticky odpad®, jako je hntj, moclivka aj. Tyto materidly se zpétné

zpracovavaji jako vstupy pro rostlinou vyrobu (Vanécek, 2007).

Ukazatele prepravy

Kvalifikace pozadavki pfepravcli na piemisténi zboZi prakticky ve vSech
druzich doprav v ndkladni dopravé pouziva téchto ukazatel:

1. Objem piepravy, ktery charakterizuje velikost pifepravniho poZadavku v tunéch.

2. Prepravni vykon v tunokilometrech (tkm) je dynamickym ukazatelem
ptepravnich pozadavki, nebot’ je sou¢inem hmotnosti zasilky (objemu piepravy)
a vzdélenosti, na kterou byla zasilka prepravena (v kilometrech).

3. Prepravni vzdélenost, na kterou byla zasilka pfepravena (v km) muze byt bud’:

a) Provozni (skute¢nd), po niz byla zasilka pfepravena.

b) Tarifni, kterd vyjadfuje nejkratSi vzdélenost mezi dvéma tarifnimi body a je
urcujici v Zeleznini doprave pro vypocet ceny za Zelezni¢ni nakladni pfepravu.
Naturdlni ukazatelé, ktefi charakterizuji dopravni a pfepravni vykony a jsou

kalkula¢nimi jednicemi, Ize ¢lenit podle jejich povahy na:
- Statické (vychdzeji z kapacity dopravnich prostfedkd, pracovnich sil).
- Dynamické (vychdzeji u provedenych dopravnich a ptepravnich vykoni, které
vyjadiuji vzdalenost).
- Kovalitativni (podilové ukazatele statickych a dynamickych ukazatelt).
- Normy (dané technickymi parametry a jejich vyuzitim) (Eisler, 2000).
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Kapacitni vypocty v prepravé

Jde o vypocty, pii nichz se na zdkladé¢ ptepravnich poZadavkl pocita
predpokladand potieba dopravnich prostfedkd a zjistuje se, zda dopravni cesta umozni
hladkou dopravu, zda jeji kapacita je dostate¢nd. Provozni kapacita je maximalni objem
vykont (napf. v tkm), ktery miZe podnik nebo jeho dil¢i organizacni jednotka vykonat
za urcitou dobu (rok, den, hodinu). Je to obdoba vyrobni kapacity, ktery vyrabi hmotné
statky.

Maximélni kapacitu lze vyuzit jen zfidka, v krajnich situacich. Proto se urcuje
tzv. praktickd kapacita. Ta pocitd s pfestivkami a prostoji, které lze rozumné a
opravnéné predpokladat.

Pti stanoveni kapacity zafizeni se vychazi z Casu, ktery je k dispozici. Vyjadiuje
se pomoci tzv. ¢asovych fondi.

Kalendéini Casovy fond je dédn poctem dni nebo hodin v roce. V neptestupném
roce to je 365 dni nebo 8 760 hodin, v piestupném roce o jeden den (o 24 hodin) vice. Je
vSak tfeba vzit v ivahu dobu, po kterou lze doopravdy uvazovat o ¢innosti dopravnich
prostiedkd.

Zékonna pracovni doba v jednosménném provozu je napt. 40 hodin tydné. Podle
toho, jaky je pfedmét podnikdni a charakter provozu ¢i vyroby, ji je tfeba upravit, tak,
aby neodporovala zdkonnym dpravam a pfitom vyjadfila nejvyssi mozné vyuziti Casu.

Nomindlni casovy fond se vypolte zkalenddintho fondu odectenim
nepracovnich dni podle zakona. Dovolend se do nominélniho fondu Casu zatfizeni pocita
jen tehdy, pokud je jednotnd (celopodnikova dovolend). Jinak je nutno feSit tento
problém najmutim dalSich pracovnikli nebo rozvrhem sluzeb tak, aby dovolend nebyla
,»znat*. To mize znamenat napt. pfesCasovou praci provoznich zaméstnanct.

Vyuzitelny €asovy fond se vypocte z nomindlniho ¢asového fondu odectenim
plénovanych prostoji (planované opravy, udrzba a jiné predvidatelné piestivky
v hodinach).

Skutec¢ny ¢asovy fond vznikne souctem skute¢né odpracovanych dni nebo hodin
(jednotek) za dané obdobi. Jeho vyznam je v tom, Ze souhrnné zahrnuje nepfedvidatelné
okolnosti, které vSak ve skute¢nosti mohou vzniknout.

Analyza skute¢ného ¢asového fondu znamend, Ze zjistujeme piiciny, divody a
okolnosti, za kterych nebyl vyuZzitelny (piedpoklddany, pldnovany) casovy fond

MY

dodrZen. Je obvykle podkladem pro stanoveni casového fondu pro piisti obdobi.
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K vypoctiim je zapotiebi mit k dispozici normy vykonu a normy spotieby Casu
daného zafizeni (vyrobni jednotky), tj. v naSem piipadé dopravniho prostfedku.

Pro kvalitni fizeni podniku je dobré mit pfedstavu o plnéni norem. Plnéni
stanovenych norem by se od stanovené (normované) vySe nemé¢lo piili§ odchylovat, a to
ani smérem nahoru, ani dol. Velké odchylky jsou obvykle projevem nekvalitni prace
téch, ktefi normy stanovili.

Kazdy podnikatel by m¢l sledovat vyuziti kapacity zafizeni, a to podle okolnosti,
které je schopen vyjadfit v normach a také kontrolovat jejich plnéni.

Vyuziti kapacity lze zvySovat jednak vySSim vyuZzitim casového fondu (tzv.
extenzivni zpiisob), jednak vys$s§im vyuZitim normované vykonnosti vyrobni (provozni)
jednotky (intenzivni vyuziti).

Extenzivni vyuziti znamend napf. prodluzZovani pracovni doby, praci na vice
smén. M4 horni hranici v celkovém kalendaini fondu.

Intenzivni vyuZiti spocivd v lepSim vyuziti Casu, ktery je k dispozici (napf.
lepSim vyuzitim stdvajici techniky ¢i zavedenim lepsi technologie, organizaci prace).
Intenzivni vyuziti nema horni hranici, je teoreticky neomezené.

V dopravé jde prakticky o vyuZiti obsaditelnosti dopravniho prostfedku, vyuZziti
jeho uZzite¢né hmotnosti, podil prazdnych jizd v celkovém vykonu vozidla apod.

Uvedené skute¢nosti maji vyznamny vliv pii kalkulaci ndkladt a cen. Nesplni-li
se predpoklady o kapacité a jejim vyuziti, je tieba pocitat (za jinak nezménénych
podminek) se ztratou. Divodem miiZe byt piebytek kapacity, nebo nedostatek kapacity.
Pfi dosazeni vySSitho vyuziti predkladané kapacity lze dosdhnout také lepSich
hospodaiskych vysledki (vyssi zisk), neZ byly planovany.

K tomu, abychom mohli provadét kapacitni propocty v dopravé, je tieba vyjadrit
piepravni proces pomoci odpovidajicich provoznich (dopravnich) ukazatelt (Eisler,

2000).
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Silni¢ni doprava

Névesy jsou dopravovany svymi tahaci, které nemaji vlastni loZnou plochu, tu
tvofi naves. Piiveésy jsou spojeny s valnikovym, skldpeéckovym ¢i specidlnim vozidlem
nebo traktorem.

Dopravni proces v ndkladni dopravé je charakterizovan dobou obratu vozidla
(popt. zaveésové nebo piivésové soupravy). Doba obratu je spotfebou Casu, ktery uplyne
mezi zahdjenim jedné nakladky vozidla do zahdjeni nakladky pfisti.

Doba obratu se sklad4 z dil¢ich cast:

¢ Doba jizdy (s ndkladem a bez ndkladu).

e Casu spotiebovaného pii naklddce a vykladce vozidla.

e Casu prostojii z ostatnich pfi¢in (napf. nutné prestavky stanovené pii
déalkovych jizdach).

Do obratu vozidla se nezahrnuji nutné piistavné a odstavné jizdy, jeZ jsou oviem
nutnou podminkou dopravniho procesu. Podle povahy piepravy lze za den provést
n¢kolik obratt, ale také jen Cast (pfi dalkovych jizdach).

Pfi stanoveni poctu vozidel je tfeba vychédzet ze struktury piepravy. Potfebu
vozidel dale ovliviiuje:

¢ Nosnost, resp. uzitetna hmotnost vozidla v tundch, resp. maximalni
obsaditelnost autobusu v osobéch.

¢ Vyuziti nosnosti ndkladniho automobilu.

e Stupen vyuziti loZzného prostoru ndkladniho vozidla.

e (Celkova provozni doba ve dnech za kalendaini rok, kterd se 1isi od
poctu dni vroce o dny, které jsou nezbytné na opravy a udrzbu
vozidla a dny, kdy neni poptavka po premisténi (doba prostojl) a jeji
vyuZziti.

¢ Denni provozni doba v hodinéch a jeji vyuZiti.

e Jizdni vykon automobilu v ujetych km.

e Vndkladni dopravé hraje vyznamnou roli pomér ujetych km
s ndkladem a bez nékladu, tzv. vyuZiti jizd.

e Primérnd technicka rychlost vozidla (Eisler, 2000).
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Charakteristika jednotlivych druha dopravy

Dopravu d€lime na podnikovou a mimopodnikovou. Podnikovd slouzi pro
potieby urcité firmy a lze ji rozd¢lit na vyrobni, kdy doprava je soucasti vyroby, tyka se
to premistovdni materidlli, nedokoncenych vyrobktl, surovin apod. a pfemistovani
hotovych vyrobkt a produktu.

Mimopodnikovou dopravu nazyvame také vefejnou dopravou, kterou lze
rozdélit z nékolika hledisek: na ndkladni a osobni, podle dopravnich obori na
Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, leteckou, potrubni, nekonvenéni apod., podle vlastnictvi na
soukromou a statni, podle ¢innosti na dopravu ve vefejném zdjmu, soukromém zijmu
atd.

Obé tyto skupiny, tedy doprava podnikovd i mimopodnikovd ma své odlisné
technicko ekonomické charakteristiky.

K rozhodujicim vlastnostem jednotlivych dopravnich obori patii napiiklad
rychlost pfepravy, schopnost uspokojovat piepravni potieby, pravidelnost, pohotovost,
bezpecnost, kvalita, spotfeba energie, prace, vykonnost a kapacita apod..

VysSe uvedené ukazatele ndm dopravni systémy charakterizuji, proto mluvime o
technicko ekonomickych charakteristikdch jednotlivych dopravnich systémd, respektive
druhii dopravy. Dopravni prostfedek pii pfemistovani osob a zbozi po dopravni cesté
musi pusobenim tazné sily ptfekondvat odpory (zdkladni a jizdni odpory) a sily bréanici
pohybu.

Zakladni odpory jsou dany konstrukci vozidla. Jizdni odpory vyplyvaji
z geografického prostiedi a zahrnujeme do nich odpor vzduchu, vody, undSejicitho
media a odpor z dopravni cesty (sklonové a smeérové pomery). Rozhodujici ¢ast odpora,
zejména pii vysSich rychlostech, tvoii jizdni odpory, protoZe napiiklad odpor vzduchu
stoupd s kvadratem rychlosti. Srovnani jizdnich odportl je moZno provést v zavislosti na
rychlosti jizdy v jednotlivych druzich doprav. Jde vSak pouze o orientacni data a

v konkrétnim piipadé miZe jit o odchylky mimo vymezené intervaly (Cempirek, 2006).
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Kategorizace silni¢nich nakladnich vozidel

V oblasti silni¢ni ndkladni dopravy se pouZzivaji rizné druhy a typy ndkladnich
vozidel jejichZ rozdéleni mlze byt provedeno a popsano z celé fady hledisek. Zakladni
déleni vozového parku silni¢ni nakladni dopravy:

e Sdlo vozidla.
e Jizdni soupravy.

Jizdni soupravy maji pak charakter ptivésovych nebo navésovych. Sélo vozidla
¢1 jizdni soupravy se ddle mohou ¢lenit podle ucelu jejich pouZiti (mestskd rozvazkova
doprava, dalkova doprava apod.) s ohledem na konstruk¢ni feSeni (valnik, skiin, sklapec
apod.) a uziti (silni¢ni ndkladni vozidla, vozidla se zvySenou prachodnosti, s vysokou
prichodnosti apod.).

Vozidla pro silniéni nédkladni dopravu jsou zejména diferencovana dle
technickych parametri, jako je uZitecnd hmotnost, resp. nosnost vozidla (1,5t,3t,5¢, 8
t, 12 t a vyse), nejveétsi celkova hmotnost vozidla (lehka do 2,8 t; 3,5¢t; 7,5 t; 12 t -
uzitkové automobily, stfedni do 18 t, t€Zkda do 32 t; 40 t u jizdnich souprav), podle
celkového poctu kol a poc¢tu hnacich kol (4x2, 4x4, 6x4, 8x8 apod.), podle poctu naprav
(obvykle 2 az 4 napravy s pohonem jedné ndpravy nebo vSech kol v pfipadé stavebnich
vozidel nebo vozidel pro jizdu v tézkém terénu), atd.

Nékladni automobily se dle ¢lenéni oznacuji jako vozidla kategorie N (tzn.
motorovd vozidla s nejméné Ctyimi koly uréend pro piepravu ndkladd). Do této
kategorie z hlediska schvalovani k provozu patii téZ tahace ur¢ené k tazeni ptivésti nebo
navést. Ty se zatazuji podle jejich hmotnosti v pohotovostnim stavu zvétSené o
hmotnost odpovidajici maximalnimu svislému statickému zatiZeni, kterym plisobi naves
na taha¢ o maximdlni hmotnost vlastniho ndkladu tahace u specidlnich tahact piivésu.
Kategorie je ¢lenéna dle celkové hmotnosti vozidla tak, Ze k oznaceni kategorie se
piifazuje piislusny index:

a) N1 - vozidlo, jehoZ nejvétsi piipustnd hmotnost nepievysuje 3 500 kg;

b) N2 - vozidlo, jehoZ nejvétsi ptipustnd hmotnost prevysSuje 3500 kg, ale neptevysuje
12000 kg;

¢) N3 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustnd hmotnost prevysuje 12000 kg.

Piipojna vozidla jsou vozidla pouZivanid pro piepravu véci, piip. osob, kterd
nemaji vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemaji hnaci ndpravy. Jsou urena k taZeni

motorovym vozidlem nebo tahacem, pfip. traktorem. V mezindrodnim c¢lenéni se
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oznacuji jako vozidla kategorie O. Obdobné¢ jako u ndkladnich automobilt se i pfipojna
vozidla d¢li dale dle jejich celkové hmotnosti a jsou jim pfifazovany ptislusné indexy:
a) 01 - ptipojna vozidla, jejichZ nejveétsi ptipustnd hmotnost nepievysuje 750 kg;

b) 02 - ptipojna vozidla, jejichZ nejvétsi ptipustnd hmotnost prevysuje 750 kg,

ale neprevysuje 3 500 kg;

c¢) 03 - ptipojna vozidla, jejichZ nejvétsi piipustnd hmotnost prevysSuje 3 500 kg,

ale neptevysuj e 10 000 kg;

d) 04 - ptipojna vozidla, jejichZ nejvétsi piipustnd hmotnost prevysuje 10 000 kg;

e) OT1 - ptipojna vozidla traktoru, jejichZ nejvétsi pripustnd hmotnost nepfevySuje
1500 kg;

f) OT2 - ptipojné vozidla traktoru, jejichZ nejveétsi piipustnd hmotnost prevysuje

1 500 kg, ale neptevysuje 3 500 kg;

g) OT3 - piipojna vozidla traktoru, jejichZ nejvetsi ptipustnd hmotnost prevySuje

3 500 kg, ale neptevysuje 6 000 kg;"

h) OT4 - ptipojna vozidla traktoru, jejichZ nejvétsi piipustnd hmotnost prevysuje
6000 kg.

Kategorii silni¢nich vozidel se obecné rozumi skupina vozidel, kterd maji stejné
(vybrané) technické parametry, Rozdé¢leni vozidel do jednotlivych kategorii je
provedeno v piiloze zdkona C. 56/2001 Sb. o podminkich provozu vozidel na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich piedpist. Zakon rozd€luje vsSechna
silni¢ni vozidla do sedmi zdkladnich kategorii, z nichZ dvé pfedstavuji vySe uvedené

kategorie N a O (Vanécek, 2007).

Prostorové ¢lenéni dopravy

Zhlediska prostoru se doprava uskutectiuje bud’ uvnitt podnikd
(vnitropodnikovd ¢i vnitrozavodova doprava) ¢i jinych organizaci nebo vné téchto
objekti:

® Vnitropodnikova doprava je soucasti technologickych procesti a organizace

prace pii vyrobé hmotnych statkl ¢i poskytovani sluzeb.

e Doprava v intravilanu, kde hraje dominantni tlohu silni¢ni doprava.

e Doprava v extravilanu, kterd je v podminkdch CR zaji§tovdna piedeviim

dopravou Zeleznicni a silni¢ni (Eisler, 2005).
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2.5. Zemédélska doprava a jeji specifika

Doprava v zeméd€lstvi ma své zvlastnosti, kterymi se vyrazné odliSuje od

dopravy v ostatnich odvétvich narodniho hospodarstvi. Tyto zvlastnosti maji vliv jak na

druh dopravni techniky pouzivané v zeméedé€lstvi, tak i na zplisob organizace u fizeni

dopravnich praci. Je tfeba mit je na zfeteli pfi feSeni dopravnich problémi v

zemede€lském podniku s cilem sniZit dopravni ndklady.

Zemédélska doprava se vyznacuje zejména:

Réznymi fyzikdln¢ mechanickymi, chemickymi a biologickymi
vlastnostmi piepravovanych materidlt. K témto vlastnostem, které jsou
znacné rozmanité, je nutno piihlizet pfi volbé druhu popt. Upravé
dopravniho prostiedku a manipulacniho zatizeni. Vyznamnym podilem
na celkovém mnozstvi piepravovanych materidld maji hmoty s
objemovou hmotnosti do 400 kg/m3 (32 %) statkova hnojiva a komposty
(26 %) zrniny, olejniny a okopaniny (23 %).

Velkym mnoZstvim pfepravovaného materidlu (20 az 30 t/ha z.p.), které
zéavisi na struktufe vyroby zemédélského podniku, podilu hospodéisky
vyuzivané pudy, vynosech plodin a poctu chovanych zvitat a zptisobu
jejich ustdjeni, davkach minerdlnich hnojiv, zplsobu uskladnéni a
zpracovani produktl rostlinné vyroby apod.

Prevdzné jednosmeérné vyuziti dopravnich prostfedkl na relativné kratké

N4

pfepravni vzdélenosti, coZ preferuje vozidla a dopravni soupravy s vyssi
uzite¢nou hmotnosti, ale nizsi konstruk¢éni rychlosti oproti tém, ktera
maji sice vysokou konstruk¢ni rychlost, ale nizkou uziteCnou hmotnost.
Rlznymi jizdnimi podminkami (silnice, polni cesta, terén), které maji
Casto protichidné pozadavky na konstrukci vozidel, napt. na kontaktni
tlak na podlozku. Zatimco pro jizdu po zeméedélské pude by nemél byt
vétsi nez 300 kPa, pro jizdu po silnici se pozaduje, vzhledem k
opotiebeni pneumatik, tlak vyssi.

Svazitosti jizdnich tras v terénu, kterd piedevSim v brambordiské a

picninafské oblasti dosahuje hodnot az 15° nékdy i 17°.
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Vyuzitim dopravnich prostfedkt i pro lozni operace, napt. nakladku
(sbéraci ndavésy, dopravni prostiedky vybavené hydraulickou rukou,
pfepravniky balikli objemnych hmot s naklddacim zafizenim) a pro
aplikaci dopravovanych materidli (rozmetadla hnoje, minerdlnich
hnojiv).

Sezénnosti pozadavki na dopravu danou charakterem zemédélské
vyroby, nutnosti vykonat nékteré dopravni operace v piesné stanovenych
terminech odvislych od agrotechnickych a zootechnickych pozadavk.
Tésnou vazbou pracovnich a dopravnich operaci v pribéhu vyrobniho
procesu a z toho plynouci vzdjemné prizptsobeni konstrukce dopravnich
prostiedkd a zemédélskych stroji predev§im z hlediska prekladky
materidlu.

Materidlovymi toky rizného charakteru. Materidlové toky uvnitf
zemedelského podniku (doprava vnitini), které vzdjemné spojuji pole,
podnikové sklady a objekty ZivocisSné vyroby jsou pro zemeédélsky
podnik rozhodujici. Podili se na celkovém mnoZstvi piepravené¢ho
materidlu v zemédélském podniku obvykle 76 az 87 %. Technické
zabezpeceni dopravnich operaci, organizace a fizeni dopravnich praci je
v téchto materidlovych tocich pro zemédé€lstvi specifické a nejvice se 1isi
od dopravy v ostatnich odvétvich narodniho hospodafstvi. Naproti tomu
charakter materidlovych tokd spojenych se zdsobovanim a odbytem
(doprava vn¢jsi) odpovida bezné dopravé a je mozné dopravu v téchto

tocich zajistit dopravnimi sluzbami (Syrovy, 2010).

Dopravni vykonnost

Dopravni vykonnost je nejdalezitéjSim exploatacnim ukazatelem, ktery

charakterizuje intenzitu vyuZiti dopravni techniky a vyrazné¢ ovliviiuje jednotkové

ndklady vynaklddané na dopravu. Vyjadfuje mnozstvi materidlu piepraveného za

jednotku casu. Je také rozhodujicim ukazatelem pfii sestavovani planu dopravnich praci.

Souhrn dopravnich vykonnosti disponibilnich dopravnich prosttedkil a souprav musi s

urCitou rezervou pokryt pozZadavek zemédélského podniku na dopravu, vyjiddieny
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mnozstvim materidlu uréeného k pifepravé (mapf. pii sklizni, hnojeni nebo pii
zasobovéani objektll Zivo¢isné vyroby) a dobou, za kterou je tieba tento materidl
piepravit. Tuto dobu obvykle urcuji agrotechnické popt. zootechnické pozadavky.

Dopravni vykonnost vedle hmotnosti pfepravovaného materidlu a piepravni
vzdélenosti ovliviiuje piepravni rychlost a doba loZznych operaci. Piepravni rychlost je
omezena konstrukéni rychlosti traktoru nebo dopravniho prostfedku, jmenovitym
vykonem motoru traktoru a jizdnimi podminkami zejména svaZzitosti piepravni trasy,
druhem a stavem povrchu. Z méfeni a praktickych poznatka vyplyva, Ze vozidla s vyssi
konstrukéni rychlosti se uplatni pii vétSich prepravnich vzdalenostech. To plati zejména
tehdy, kdyZ vyznamnou ¢ast prepravni trasy tvofi silnice. Je-li podil jizdy v terénu (pole
a nezpevnéna polni cesta) 50 %, nedosahuji dopravni prostfedky s vysokymi
konstrukénimi rychlostmi vyznamné vysSich primérnych rychlosti. Jejich vliv se
projevi az pii vysSich piepravnich vzdalenostech a vyS$S$im podilu jizd po silnici.

Vzhledem k tomu, Ze v zeméd¢lstvi pfevazuji kratké piepravni vzdalenosti, neni
mozno ve vnitropodnikové dopravé vysokych konstrukénich rychlosti obvykle vyuZit.
Vzhledem k tomu, Ze dopravni prostiedky a soupravy s vyssi konstruk¢ni rychlosti maji
1 vyS§i pfimé naklady na hodinu jejich provozniho nasazeni, je nutné konstrukéni
rychlost pokud moZno co nejvice vyuZivat. Za piedpokladu, Ze prepravni rychlost by
mela byt alesponn 60 % rychlosti konstrukéni, pak ptfi vyméie do 1000 ha je vhodné
vyuZivat dopravni prostfedky a soupravy s konstrukéni rychlosti 30 az 40 km.h' v
podnicich s vymé&rou nad 1000 ha, pak soupravy s konstruké&ni rychlosti do 60 km.h™.

Neopominutelnym hlediskem, které ovliviiuje vytvafeni dopravnich souprav je
bezpecnost jizdy. VyhldSka ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb. urcuje nejvyssi
okamzitou hmotnost piipojeného dopravniho prostiedku jako 2,5 ndasobek okamzité
hmotnosti energetického prostiedku pro soupravy s nejvetsi konstrukéni rychlosti do 40
kmh! U souprav s konstrukéni rychlosti nad 40 km.h! 1,5 nasobek okamzité
hmotnosti energetického prostiedku. To vyrazn€é omezuje vytvafeni dopravnich
souprav. Energetické prostfedky pfi vyssich uziteCnych hmotnostech ptipojnych vozidel
posouva k vyS§im jmenovitym vykonim motord, i kdyZ to neni z energetického a
ekonomického hlediska vyhodné. Zndmd vykonovd hmotnost traktoru, tj. podil
jmenovitého vykonu motoru a hmotnosti traktoru a zndmy pomér mezi vlastni a
uzitenou hmotnosti dopravniho prostfedku umoznuje stanovit pozadavek vyhlasky ¢.
341/2002 Sb. jako vztah mezi jmenovitym vykonem motoru a uZite¢nou hmotnosti
dopravniho prostredku s ptihlédnutim k jejimu vyuziti.

33



Dalsi omezujici podminkou pro tvorbu souprav je pozadavek téZe vyhlasky, aby
hmotnost pfipadajici na fizenou népravu nebyla na roviné€ u stojici soupravy mensi, nez
je 20 % okamzité hmotnosti traktoru. U traktort se pfipousti nizs§i podil této hmotnosti
po namontovani ndkladnich ploSin nebo pracovnich naradi pfi soucasném snizeni
pracovnich rychlosti na 20 km/h. Potom hmotnost pfipadajici na fizenou napravu nesmi
byt mensi neZ 19 % u traktorti o okamzité hmotnosti do 4,5 tuny a 18 % u traktorti o
okamzité hmotnosti nad 4,5 tuny.

Rychlost soupravy ovliviiuji vedle konstruk¢nich rychlosti ¢lent dopravni
soupravy i jizdni podminky, pfedev§im nerovnomeérnost povrchu. Zatimco pfi jizd€ po
silnici je nejvyssi rychlost omezena obvykle konstrukéni rychlosti, pfi jizd€ po polni
cest¢ a po poli ji omezuji nerovnosti povrchu jizdni trasy. Takova rychlost je pak
oznacovdna za limitni.

Pti sestavovani dopravnich souprav je tieba brét zfetel na vySe uvedené faktory,
které ovliviiuji dopravni vykonnost. Analyzou jejich pisobeni je mozné ucinit zavéry,
které umozni optimalizovat dopravni proces.

Vzhledem k relativné kratkym piepravnim vzdalenostem ve vnitropodnikové
dopravé maji na dopravni vykonnost znacny vliv vykonnosti pfi loZnych operacich,
pfedev§im v naklddce. Obecné plati, Ze dopravni soupravy o vyssi uZite¢né hmotnosti
jsou vhodné pro dopravu od vykonnych naklddaci a sklizect.

Materidly dopravované v zemédé€lstvi jsou charakteristické nizZ$i objemovou
hmotnosti a proto zemédé€lské dopravni prosttedky maji loZny objem pfipadajici na
jednotku uZite¢né hmotnosti vySS§i neZ je tomu u obecné pouzivanych dopravnich
prostiedkil (obvykle to byva 1,8 az 3 m’.t", pfi¢em? vys§i hodnota plati pro dopravni
prostiedky urcené pro dopravu objemnych hmot). To umoziuje 1épe vyuZit jejich
uzite¢né hmotnosti a zvysit dopravni vykonnost.

Moznosti sniZzeni dopravnich ndkladi zemédélského podniku:

e SniZenim jednotkovych ndkladi na hodinu prace energetickych a
dopravnich prostiedkd.

e Optimalizaci dopravniho parku zemédé¢lského podniku, kterd umoZni
zvySeni poc¢tu hodin nasazeni dopravni techniky. Tak napf. zvySenim
poctu hodin nasazeni dopravnich skldpécich prostiedkti z 200 hodin na
400 hodin ro¢n¢ se sniZi jednotkové pfimé naklady na hodinu prace o 42

az 50 %, z 200 hodin na 800 hodin dokonce o 65 az 75 %.
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Zvysenim vyuZziti traktord. Podobné jako u dopravnich prostiedkl
dochdzi i u traktori zvySenim poctu hodin nasazeni za rok ke sniZeni
jednotkovych piimych ndkladii na hodinu price. Ptfi zvySeni poctu hodin
nasazeni z 500 hodin ro¢né€ na 1000 hodin se jednotkové néaklady sniZi o
30 az 34 %, pti zvySeni z 500 hodin na 1500 hodin o 50 az 52 %.
Vytvafenim vhodnych dopravnich souprav z hlediska jmenovitého
vykonu motoru traktoru, uZitecné hmotnosti pfipojeného dopravniho
prostfedku a jejtho vyuziti. I kdyZ z provoznich diavodi nelze vzdy
vytvofit pro dané piepravni a jizdni podminky optimalni soupravu, piesto
by nemélo dochdzet k hrubym chybdm. Pouzijeme-li napiiklad do
soupravy se skldpécim ndvésem o uzitecné hmotnosti 10 000 kg pfi
dopravé zrna od sklizeci mléaticky misto traktoru s vykonem motoru 70
kW traktor s 110 kW motorem, zvySime ndklady pfti jizd€ po strniSti na
kazdy ujety km o 30 K¢, a to diky zvySenym hodinovym ndkladim 110
kW traktoru.

Spravna volba soupravy se pozitivné projevi i ve spotiebé nafty a
dosahovanych dopravnich vykonnostech. Pro snizeni ndkladd na dopravu
ma Casto rozhodujici roli.

Vyuzitim dopravnich systémii s vyménnymi ucelovymi ndstavbami.
Vysoké vyuziti univerzdlniho podvozku umoZni sniZit jednotkové
ndklady na hodinu prace oproti specidlnim dopravnim prostiedkiim az o
42 %.

SniZenim hodinové spotfeby motorové nafty.

ZvySenim dopravni vykonnosti. Vyuzivanim dopravnich prostfedkil o
optimdlni uZitecné hmotnosti vzhledem k pifepravnim vzdélenostem,
piepravovanému materidlu, jizdnim podminkdm a vykonnosti pii
loZznych operacich. Optimalni wuZiteCnou hmotnost urcuji vedle
pozadavkll vyrobnich technologii na dopravu 1 hlediska energeticka
(mérnd spotieba na prepravenou tunu materidlu) a predevsim hlediska
ekonomickd, kterd jsou rozhodujici (jednotkové néklady na piepravenou
tunu materialu).

ZvySovanim vyuziti uzitecné hmotnosti dopravniho prostfedku uzitim

dopravnich prostiedki s vhodnym loZnym prostorem, popf. vyuZivinim
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nastaveb, pouZitim dopravnich souprav o vys§i konstrukéni rychlosti s
piihlédnutim k difive uvedenym skuteCnostem, které tuto rychlost z
hlediska jeji praktické vyuzitelnosti omezuji.

SniZzenim doby loznych operaci vyuZitim vykonnéjsi techniky pro loZné
operace, snizenim pomocnych a ztritovych cast na mist¢ nakladky a
vykladky a to zejména spravnou volbou poctu dopravnich prostiedka v

technologickych linkéch.

SniZeni ndkladi na dopravu miiZze pfispét k zvySeni ekonomické efektivnosti

vyroby zeméd¢€lskych produkti. Je tfeba se zaméfit na snizovani jednotkovych ndkladi

na hodinu provozu dopravni techniky a energetickych prostiedkti, snizovani spotieby

nafty na dopravni prace a zvySovéani dopravni vykonnosti.

Kromé& aspektd uvedenych v pfedchozi analyze je zemédé¢lskd doprava

charakterizovana stdle pietrvavajicim vyznamnym podilem kombinované dopravy pole

- silnice. Z toho se rekrutuji pozadavky na konstrukci podvozku traktorovych

ptipojnych vozidel, které by v mife co nejvyssi zabezpeCovaly ochranu pudy pted

zhutnénim a soucasné spliovaly i poZadavky na jizdu po zpevnénych komunikacich a

silnicich. Tyto pozadavky se promitaji do konstrukce podvozkt traktorovych piipojnych

vozidel fadou technickych feseni jako je napiiklad:

Snizovani vlastni hmotnosti podvozkovych skupin pouZzitim uslechtilych
kovovych materidlt a plasti (blatniky, plastové potrubi, v¢. tlakového
vzduchu).

ZvysSovani uzitetného zatizeni do oblasti 20 t i vice a v jeho dasledku
zvySovani poctu naprav (na 2, 314).

Pouziti Sirokoprofilovych nizkotlakych pneumatik.

Riditelnost ndprav pasivni nebo aktivni.

Zvedani jedné i vice ndprav pii jizdé¢ bez ndkladu (sniZzovani ojeti
pneumatik).

Zména husténi pneumatik za jizdy podle pojizdéného povrchu (pole,
silnice).

Pérovani naprav v¢. vzduchového.

Brzdové systémy s ABS (antiblokovaci).

Pérovani oji traktorovych ndvésu a systémy prenosu zatiZeni z ndveésu na

traktor i jeho piedni napravu (Syrovy, 2010).
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Uplatniovani téchto konstrukénich feseni se déje podle poZadavki provozovatele
a samoziejme¢ s veétSim poctem uplatnénych prvkl se méni i celkovd cena takového
podvozku. Ptijatelné provozni ndklady jsou pak spjaty s casovym vyuZitim podvozku v
co nejdelsi dobé béhem roku. A odtud uz je ziejmé, Ze vyuZiti podvozku je spjato s jeho
univerzédlnosti, coZ znamend mozZnost uplatnéni fady ucelovych ndastaveb jak
ptepravnich, tak pracovnich. Agregaci téchto univerzdlnich podvozkd s modernimi
traktory vznika efektivni piepravni souprava, kterd svym maximalnim vyuZzitim béhem
roku pfispivé ke sniZovani vyrobnich ndklada.

Na tento trend univerzdlnosti reaguji jak tuzems$ti, tak zahrani¢ni vyrobci
dopravni techniky. Z tuzemskych to je napt. ZDT, spol. s r. 0., Nové Veseli se svymi
univerzdlnimi podvozky — nosici ndstaveb fady Grand Super na obrazku 9 a Mega Line
v kategoriich uZitecné hmotnosti 9 : 17 t. Na obrdzku 5 je zobrazen nosi¢ ndstaveb
Mega 20. Nabidku vyménnych néastaveb tvoii: korby jedno, dvou event. tiistranné
sklapéné, velkoobjemovd ndstavba k zadnim skldpectim, cisterna s hadicovym
aplikdtorem, rozmetadlo tekutych vykalt 8 : 10 m’, rozmetadlo hnoje. Na pfani muzZe
byt systém vybaven hydraulickym odstavnym systémem pro vyménu ndstaveb s
odstavnymi nohami nebo druhou fiditelnou népravou . Pokud si zdkaznik neobjednd

hydraulicky odstavny systém, lze vyménu ndstaveb provadét jetdbovou technikou.

Samoziejmosti je maximalni povolend rychlost 40 km.h™".

Obrazek 5 Univerzalni podvozek Mega 20
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Jinym tuzemskym vyrobcem je Agrostroj Pelhfimov. Jeho univerzélni podvozek
DPR-140 je nosi¢em rozmetadla hnoje 14 t (RA-140), zadniho skldpéce, dvoustranného
sklap&ge, cisterny (12 m?) s riznymi typy aplikdtort kejdy (od firmy Agrostar Velkd
Bites). Vyména ndstaveb je feSena s vyuZitim dvou hydraulickych teleskopickych vélct
(od sklapéci korby) a jednoduchych odstavnych noh.

Specidlni vyménnou ndstavbu pro odbér obili od sklizecich mlati¢ek a jeho
rychlou pteklddku do odstavenych vozidel na souvrati doddva se svymi univerzalnimi
podvozky systém Trailer Combi firma STROM Export Praha. Dal§imi doddvanymi
nastavbami jsou: velkoobjemovy zadni sklapé¢, velkoobjemovd korba tiistranné
skldpénd, rozmetadlo hnoje a kejdové cisterna s tfemi druhy aplikatort.

Firma CRS Marketing CiZkovice zastupuje v CR znamého vyrobce dopravni
techniky némeckou firmu Annaburger. Ta md ve svém vyrobnim programu rovnéz
univerzdlni vyménny systém nastaveb MultiLand na obrazku 6, ktery zahrnuje:
velkoobjemové senazni korby 30 a7 48 m’, univerzélni rozmetadla hnoje a komposti 13
a7z 36 m’, tfistrann& sklapéné korby 12 a7 32 m’ a plastové cisterny (lamindt tvrzeny
skelnymi vldkny s vestavénymi pefejniky) 10 a7 25 m’.

Uvedené nastavby jsou vyménitelné na dvou nebo tiindpravovém univerzalnim
podvozku pomoci integrovaného hydraulického zvedaciho systému a podpérnych noh.
Origindlnim feSenim firmy Annaburger je vyménné zadni celo ke standardni korbé,
které je vybaveno vypustnym otvorem a preklddacim Snekem. Tak snadno vznikne v
podstaté dalSi ndstavba — univerzalni piekldadaci viiz na obili, ktery zajiStuje odbér obili
od sklizecich mléticek v poli a jeho rychlou piekladku do transportnich vozidel stojicich

na souvrati. U univerzdlnich podvozkil firmy Annaburger se miZeme vedle fiditelnych

ndprav setkat také se zveddnim pifedni ndpravy pfi jizd¢ bez ndkladu.

Obrézek 6 Univerzdlni vyménny systém ndstaveb MultiLand
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Naznacené moZnosti pifi zajiStovdni dopravnich a aplikacnich praci v
zemédelském podniku pomoci principu univerzdlnitho podvozku a sady vymeénnych
nastaveb ukazuji na feSeni, které pii technické propracovanosti a jednoduchosti, pii
dopravni vykonnosti, umoznéné zvySenou uzitecnou hmotnosti a zvySenou pojezdovou
rychlosti 40 km.h™' modernich traktorii, skyta predpoklady pro sniZenou investiéni
naro¢nost pii pofizovani a ekonomickou efektivnost v provozu.

Princip univerzédlnosti byl v minulosti uplatiiovdn v nasem zemédé€lstvi také
prostiednictvim auto - traktorového kontejnerového systému. Tento systém uplné
nezapadl, naopak se zd4, Ze nabidka vyrobct k dodavkam zatizeni se aktivizuje. Svédci
o tom nabidka jednoramenného traktorového nosice kontejnerdt na obrdzku 7 z STS-V

Opava nebo piipravenost vyrobit traktorové nosice u firmy CTS v Okiinku

(jednoramenny) nebo ve Strojirné¢ Novosedly (tfmenovy).

Obrazek 7 Jednoramenny traktorovy nosi¢ kontejnert

K této aktivité¢ se pfipojuji 1 zahrani¢ni firmy, jak bylo vidét na Techagru v
nabidkach firmy TOKO Luhacovice — traktorovy jednoramenny nosic¢ kontejnerti firmy
Krampe, NSR nebo firmy CRS-Marketing Cizkovice — rovnéZ traktorovy jednoramenny
nosi¢ kontejnerd na tfindpravovém podvozku (typové oznaceni HTS 29.16) firmy
Annaburger, NSR.

Princip univerzalnosti nenachdzime u zeméd¢€lské techniky jen u traktorovych
dopravnich univerzalnich podvozkl. Najdeme ho i v oblasti skliziiovych, aplika¢nich ¢i

pudozpracovatelskych ¢innosti. Tuto skupinu reprezentuji uz u nds zndmé samojizdné
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stroje firem Terra-Gator, Horsch nebo Farmet jako nosic¢e nejrizn€jSich ndstaveb pro
hnojeni tuhymi nebo kapalnymi hnojivy, piipravu ptidy a seti atd.

Svou specifickou koncepci a konstrukei podvozkl predurcuji pracovni postupy
jejich vyuZiti — pracuji pouze na poli a jejich zdsobovédni aplikovanym materidlem
zajiStuji pieklddaci operace na okraji pozemkl z dopravnich prostfedkll (tzv.
diferenciace dopravy pole — silnice).

PfirGstkem do této skupiny univerzdlnich nosi¢d je Terra Variant firmy Holme
na obrdazku 8, ktery na Techagru 2002 ptedstavily firmy P&L Biskupice a AGROPT.
Jednd se o ctytkolovy samojizdny podvozek na Sirokych flota¢nich pneumatikdch,
uzpiisobeny pro neseni nejriznéjSich ndstaveb za kabinou fidice a taZzeni nebo neseni na
zadnim tifbodovém hydraulickém zdvésu stroji pro zpracovani pudy, seti, C¢i
zapravovacich rdmi. Pro minimalizaci utuZeni pid je stroj uzptsoben pro praci pfi jizdeé
tzv. ,.krabim chodem®, kdy kazda ze ¢tyf pneumatik jede vlastni stopou.

Firma pouZiva pro stroj oznaceni ,,systémové vozidlo* a oznacuje ho jako ,,Novy
hospoddrny koncept pro zemédélstvi zitika“. Je ziejmé, Ze dosahovdni vysoké
produktivity prace se bez techniky neobejde ani dnes, ani v budoucnu. JiZ dnes je
mozné zkonstruovat nesmirné slozZité a vykonné stroje. Je ale tfeba najit takové feSent,
které by zajistilo i pfijatelné ndklady na provedeni zemédélskych praci. Princip

univerzdlnosti stroji je jeden z nich a je tfeba se ho naucit sprdvné vyuZivat vSude tam,

kde zajistuje efektivnost (Kulovana, 2002).

S G

B

ke uLt & 2 ; i (i
azek 8 Univerzalni nosi¢ Terra Variant 600
40

Obr



2.6. Naklady a jejich déleni

Hodnotovym vyjadfenim piepravy a piepravnich vykont jsou trzby a ndklady
piepravy. Hospodaisky vysledek je rozdil mezi vynosy (trzbami) a ndklady. Pokud
vynosy (trzby) z piepravy pievySuji vynaloZzené ndklady, potom je vysledkem

hospodareni dopravniho podniku zisk, v opacném piipad¢ ztrata (Eisler, 1998).

Naklady provozni a rezijni

Néklady, které souviseji s obsluhou celého procesu, resp. které souviseji
s obsluhou a fizenim urcité ¢asti vykond, jsou rezijni ndklady. Ty je tfeba v zavislosti na
organizacni struktufe podniku) rozdélit na provozni reZii a spravni reZii.

Provozni rezijni néklady jsou takové, které souviseji bezprostiedn€ s Cinnosti
(fizenim) vnitropodnikového ttvaru. V ndkladech napt. provozovny autobusu by tedy
nem¢ély byt zahrnuty ndklady podnikového feditelstvi, pokud se neptime na celkové

ndklady na zvolenou kalkula¢ni jednici (Eisler, 1998).

Naklady zavislé a nezavislé

Naklady vznikaji diky naturdlnim vykonim daného podniku. V zdvislosti na této
skutecnosti rozliSujeme ndklady zdvislé (variabilni), zatimco ostatni ndklady, které
nejsou zdavislé na vykonech, nazyvame ndklady nezdvislymi (fixnimi). Variabilni
ndklady jsou ty, které se méni s objemem vykont. Nekteré ndklady na vyrobni Cinitele
jsou pouzivany v rdmci mnoha vykonl. Obvykle se takové ndklady oznacuji jako
nezavislé na objemu vykontl. Piikladem jsou ndklady na fizeni podniku, na odpisy
investi¢niho majetku a n¢které dalsi.

Poznani podilu a struktury zdvislych a nezdvislych ndkladti na celkovych
ndkladech (i jejich podilu v trzbach podniku) na objemu produkce vyjadiuje tzv. bod
zvratu. Je to bod, pfi némZ se rovnaji trzby a celkové ndklady. VéEtsi vykony, nez
oznacuje bod zvratu, jsou produkci piinasejici zisk, menSi vykony piinaseji ztratu

(Eisler, 1998).
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Piimé a nepiimé naklady

Kromé toho lze déle rozd¢lit ndklady na piimé, které 1ze piicitat piimo na vykon
(kalkula¢ni jednici), a nepiimé. Ty se na kalkulac¢ni jednici pficitaji pomoci rozvrhové
zékladny.

Néklady podniku (instituce, organizace) tvoii tyto druhy ndkladi:
e Bé&zné provozni ndklady (spotfeba materidlu, mzdy apod.).
e (dpisy investi¢ni majetku.
e Ostatni ndklady na provoz a spravu (provozni a spravni rezie).
¢ Financ¢ni ndklady (pojistné, uroky, pokuty, pendle, dan¢ apod.).

e Mimotadné naklady (Eisler, 1998).

Naklady v dopravé

Piimé ndklady lze pocitat piimo na vykonech (kalkula¢ni jednici, napf. tunu,
osobu, ndpravovy km apod.).

Neptimé ndklady je tfeba délit na jednotlivé vykony nepiimo. Ty se na
zvoleny ukazatel. Pro rozvrhovani nepifimych ndkladii napi. v Zelezni¢ni doprave lze
uzit ukazatel ,ndpravové km vozl“, ktery lze rozliSit jednak na nédpravové km
nakladnich, jednak na ndpravové km osobnich vozi. Pomér velikosti zvolenych
ukazatelll je kli¢em pro rozvrhovani nepiimych ndkladd (napf. ndkladd spojenych

s fizenim provozu nékladni a osobni dopravy (Eisler, 2000).
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2.7. Investice

Planovani investic

Planovani investic md vécnou a financni stranku. Z hlediska vécné jde o
technickou a provozni stranku dopravni investice (pozadavky na odpovidajici kapacitu
¢i vybaveni dopravni cesty ¢i dopravniho prostiedku), dale jde o projektovou piipravu a
vybér dodavatele, asovy harmonogram vystavby ¢i pofizeni. Z hlediska finan¢niho jde
o rozhodovéni z jakych zdroji bude investice hrazena. Investice znamend odloZeni

dnesni spotieby za tcelem ziskani budoucich uzitkl (Eisler, 1998).

Typy investic

Rozlisuji tyto skupiny investic:

¢ Finan¢ni investice (ndkup cennych papird, obligaci, akcii, ulozeni
penéz na dlouhodoby vklad, zapijceni penéz investiCnich
spolecnostem).

e Kapitdlové investice nazyvame téz vécné, hmotné ¢i fyzické, které
vytvareji, obnovuji ¢i rozsifuji vyrobni kapacitu. Jsou to celkové
ndklady vynaloZené na pofizeni pozemku, budov, pofizeni strojii a
nastroji, dile ndklady vynaloZené na pofizeni zdsob a ostatniho

obézného majetku, ktery si investice vyzada (Eisler, 1998).

Zpusob financovani

Zdroje financovani investic mohou byt bud’ vlastni, nebo cizi. Vlastni zdroje
jsou odpisy, nerozdéleny zisk, vynosy z prodeje nebo likvidace hmotného majetku a
zasob nebo také nové vydané akcie. Pokud staci tyto zdroje na pokryti ndkladi na
investici, potom hovoiime o samofinancovani. Cizimi zdroji je investi¢ni uvér, prode;j
podnikovych obligaci, nepiimo i kratkodoby uvér, ktery uvolni vlastni zdroje vdzané

v obéZném majetku, koupé na splitky ¢i leasing (napi. dopravnich prostiedki). Pfi
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rozhodovdni o zdrojich financovani investice jde o efektivnost pouZiti riznych
kombinaci jednotlivych moznych zdrojui.
Pro vybér investice jsou rozhodujici tfi kritéria:
® Vynosnost investice vztah mezi vynosy, které investice v budoucnosti
za dobu své existence prinese, a ndklady, které budou zapotiebi na
jeji pofizeni.
e Doba splaceni investice (stupen likvidity).
e Rizikovost, coZ predstavuje riznou miru nebezpeci, Ze nebude

dosazeno ocekdvanych vynost (Eisler, 1998).
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3. CIL PRACE

Cilem diplomové price je porovnani dopravnich systéml s vyménnymi
nastavbami. V podnicich zemédé€lské prvovyroby, které se zabyvaji rostlinnou i
Zivo¢iSnou vyrobou, ziskat potfebné informace o vyuziti jednotlivych néstaveb, o
technickych parametrech a podklady o investi¢nich a provoznich ndkladech v prib¢hu
dvouletého obdobi.

V prvnim vybraném podniku zemédélské prvovyroby, ktery pouZziva traktorovy
dopravni systém s vymeénnymi nastavbami a v druhém vybraném podniku zeméedeélské
prvovyroby, ktery pouzivd automobilovy dopravni systém s vyménnymi nastavbami. Na
zdkladé ziskanych podkladi vypracovat piehled vyuZiti jednotlivych ndstaveb u
traktorového a automobilového dopravniho systému a jejich vzdjemné porovnani.
Zaroven bude provedeno porovnani obou dopravnich systémit z hlediska provoznich a

investi¢nich naklada.
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4. METODIKA PRACE

4.1. Vymezeni zkoumaného souboru

Pro potieby mé diplomové priace budou vybriny dva podniky zemédélské
prvovyroby, nachézejici se v jiznich Cechédch a zabyvajici se rostlinnou i Zivo&isnou
vyrobou.

Prvni podnik bude vlastnit a vyuzivat traktorovy dopravni systém s vymeénnymi
nastavbami. Druhy podnik bude vlastnit a vyuZivat automobilovy dopravni systém

s vyménnymi nastavbami.

4.2. Sbér dat a informaci

Sbér dat a informaci bude probihat piimo ve zvolenych podnicich zemédélské
prvovyroby. Bude potieba pfistupu k vnitinim materidlim obou zvolenych podnikt.
Jejich ochota informovat tazatele (autora diplomové price) o dopravnim systému, ktery
v jejich podniku vyuZivaji. Poskytnuti informaci v obou zvolenych podnicich pro
moznost vypoctu investicnich a provoznich ndkladl, vztahujicich se k dopravnim
systémiim s vyménnymi nastavbami, je nepostradatelné pro vytvoreni této diplomové
prace. Vlastni pozorovani je téZ dulezité pro sbér informaci nutnych pro charakteristiku

podnikt a dopravnich systémd.
4.3. Potirebné informace pro rozbor

Zvolenim a vybrdnim vhodnych podniki zacne vlastni sbér informaci.
Charakteristika zeméd¢€lského podniku zemédélské prvovyroby bude na prvnim misté

pii vlastnim sbéru dat pro rozbor. Pro charakteristiku zemédélského podniku bude

potiebné zjistit ndsledujici informace.
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Informace o podniku a zdroj informaci:
¢ Sidlo — obchodni rejstiik
¢ Pravni forma podniku — obchodni rejstiik.
¢ Piedmét podnikani — obchodni rejstiik.
e Rozloha — zastupci podniku.
¢ Charakteristika vyroby - zastupci podniku.
e Pouzivané budovy — zastupci podniku.
e Strojni vybaveni — zastupci podniku.

¢ Financni situace podniku — zastupci podniku.

Prehled technickych parametrii jednotlivych dopravnich systémul bude vytvoren
na zékladé¢ poskytnutych informaci v obou podnicich zeméd€lské prvovyroby.
Jednotlivé dopravni systémy jsou odlisSné konstrukce a pro porovnani dopravnich
systému je dilezité tyto parametry ziskat a zhodnotit. Pokud tyto parametry nebudou
dostupné, budou uvedeny vhodné parametry potfebné pro porovnani. Informace budou
zjistény z technickych priikaza, ¢i piimo od vyrobce daného zatizeni. U jednotlivych

dopravnich systémi se prehled technickych udaji miize liSit.

Informace o dopravnim systému:
e Rozméry [mm)]
e  Hmotnosti [kg]
e Maximdlni rychlost [km.h™]
e Rozvor [mm]
e Rozchod [mm]

e Svahova dostupnost [°]
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Hodnoceni vyuziti jednotlivych néstaveb bude vytvofeno na zdklad¢ internich
materidld. Jednd se predevSim o vykazy prace a faktury vydané za poskytnuté sluzby.
Hodnoceni jednotlivych dopravnich systémt a pouzitych nastaveb bude zaloZeno na:

e Dob¢ [dnech].

e Poctu jizd za jednotlivé dny.

e Délce jedné jizdy [km].

e  Mnozstvi materidlu pfevezeného béhem jedné jizdy [t].

e Materidlu celkem pievezeného béhem jednoho dne vyuZiti [t].

e (Celkové vzdalenosti ujeté béhem jednoho dne vyuziti [km].

Hodnoceni dopravnich systémi podle celkovych provoznich ndkladti bude
provedeno na zdklad¢ dile uvedenych ddaji. Informace budou zjistény z vykazii o

provozu dopravniho systému.

Variabilni provozni naklady (Ny):
® Spotiebovana nafta.
e Olej.
¢ Filtry a mazivo.
e Servis a udrzba.
® Pneumatiky.

e Mzda obsluhy.

Nv:Nn+No+me+Nv+M)+Nm

1\ variabilni naklady [K&.rok™]
J\\ PO spotifebovana nafta [K&.rok™]
Nl olej [K&.rok™]

J\ P filtry a mazivo [Ké.rok'l]
Neooooonnnn servis a udrzba [Ké.rok'l]
Np.ooinnnnn. pneumatiky [K&.rok™]
1\ mzda obsluhy [K&.rok™]
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Fixni provozni naklady (Ny):
e (dpisy nebo splatky.
e Strojni pojisténi.

e Zakonné pojisténi.

Nf = Nos + Nsp + sz

I\ fixni naklady [K&.rok™']
Nogeeeavennns odpisy nebo splétky [K&.rok™]
Ngp.......... strojni pojiSténi [K&.rok™]

|\ P zékonné pojisténi [K&.rok™]

Nos — Hodnota bude stanovena jako soucet mési¢nich splatek ¢i odpisi za jeden
kalendérni rok.

N, - Hodnota strojniho pojiSténi za jeden kalendéini rok.

N, — Zdkonné pojisténi za jeden kalenddini rok.

Hodnoty budou zjistény z internich materiali u vybranych podnik.

Investi¢ni ndklady se stanovi:

® Pofizovaci cena dopravniho systému s vyménnymi ndstavbami.

¢ (Cena poftizeni pouzivanych néstaveb - pokud nebudou soucasti dodavky
dopravniho systému nebo jiZ podnikem vlastnény.

e (Odpisy nebo spliatky a poplatky, pokud bude pouZito financovani
z cizich zdrojt.

e Pokud bude dopravni prostiedek zakoupen neplitcem DPH, bude
zapocteno k pofizovaci cené.

Vyhodnoceni investi¢nich ndkladii bude provedeno na zdkladé¢ informaci
poskytnutych podniky. Bude ur¢ena vhodnost pofizeni a vyuZzivani dopravniho systému
danym podnikem. Bude zde brdno v tivahu i poskytovani sluZeb dal$im subjektim.
Pokud bude jednotlivd ¢ast dopravniho systému pouZita pro jiné ucely, €1 s jinym
dopravnim prostiedkem, bude celkova Castka rozdélena pomérné. Podle poméru mezi

casem vyuZiti v pozorovaném dopravnim systému a jinym vyuZitim.
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Tyto informace budou zjiStény z internich materidli podniki. Fixni a variabilni
provozni néklady budou rozdé€leny podle roku pouzivéani. Celkové provozni nédklady
budou rozd¢€leny i k jednotlivym ndstavbam. Ob¢ dvé slozky mohou jinym zplisobem
ovlivitiovat celkové provozni ndklady u dopravniho systému. Fixni ndklady jsou
vztaZzeny pouze k dob€ vyuzivani dopravniho systému jako celku pomérnou CEasti.
Pokud bude jednotlivd ¢ast dopravniho systému pouZita samostatné, nebude toto

zapocitano do fixnich nakladu.

Celkové naklady (N,):

Nc = Nv + Nf

Neovvvrvnninn celkové provozni ndklady [K&.rok™]
A variabilni provozni naklady [K&.rok™']
\\ IR fixni provozni naklady [K&.rok™]

Informace o investicni ndkladech budou opét ziskdny z internich matridlt
vybranych podnikli. Rozbor investi¢nich ndkladd je spojen s poiizenim dopravniho
systému. SloZky, které jsou podstatné pro hodnoceni:

e Poftizovaci cena stroje.
¢ Dodate¢né vybaveni stroje.
e Celni pfirdzka (pofizeni zboZi z tzemi mimo celni unii).

e DPH - pokud podnik neni platce DPH.

Investi¢ni naklady (N;):

Ni = ch+ vi + Nclo+ NDPH

I\ investi¢ni naklady [K¢]
Negeooooeeeeennn. cena pofizeni stroje [K¢]
Nygeverrrnnnnn. dodate¢né vybaveni stroje [K¢]
Neloeeeeeeeennns celni ptirdzka [K¢]

NDPH:« v evenene DPH [K¢]
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4.4. Prubéh vlastniho porovnani

Porovnani provoznich ndkladi bude rozebrano pro jednotlivé dopravni systémy.
Jednotlivé slozky i celkova hodnota provoznich ndkladd bude vyhodnocena. Investi¢ni
naklady budou rovnéz hodnoceny pro jednotlivé dopravni systémy a porovnany.

Jednotlivé slozky ndkladl, které budou zjiStény, pfifazeny k jednotlivym
dopravnim systémtim. Zakladnim porovnani bude hodnoceni ndkladl na kilometr, tunu
pievezeného nebo zpracovaného materidlu a na tunokilometr pro jednotlivé dopravni
systémy. K vaZeni bude pouZita mostni vdha. Pro kazdy prostiedek bude pouZita pro

zvazeni kazdého dopravniho systému s jednotlivymi ndstavbami.

Jednotkové naklady (jN):

jN km = NC
km
Nkmeeeeeennnn néklady na ujety kilometr [K&.km™']
|\ celkové naklady [K&.rok™]
km............ celkovy pocet ujetych kilometrt za rok [km.rok™']
N = N
t
Nt ndklady na pfepravenou (zpracovanou) tunu K.t
|\ celkové ndklady [K&.rok™]
| P celkovy pocet piepravenych tun [t.rok™']
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N

N = My X km

Ntkmeeeeeennnn. naklady na tunokilometr [Ké.tkm'l]
Neeneeeieen, celkové ndklady [K&.rok™]
km.........oo. ujeté kilometry s ndkladem [km]

\Y PO praumérnd hmotnost nékladu [t]

Porovnani bude probihat mezi zvolenym traktorovym a automobilovym

dopravnim systémem.
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5. VYSLEDKY

5.1. Charakteristika podniku

Zemédeélské podniky se zabyvaji rostlinnou a Zivo¢iSnou vyrobou.
Charakteristika vybranych podnikt je uvedena v nasledujicich kapitolach. Je rozebrana
jejich €innost, strojni vybaveni a hlavni ¢innost podniku.

Zvolené podniky spojuje zaméfeni jejich hlavni Cinnosti. Velikost podniki jiz
byla odliSna. Pro porovnadni dopravnich systému bylo zdsadni jejich vyuZiti. Informace
o zvolenych podnicich byly zjiSt€ny pifimo od vedoucich pracovniki, z evidence

majetku jednotlivych podniki a z obchodniho rejstiiku.
Zemédélské druzstvo Locenice

Obchodni firma: Zemédé&lské druzstvo Locenice
Sidlo: Locenice ¢p.163, 374 01 Trhové Sviny
Pravni forma: DruZstvo

Predmé&t podnikani:

® Podnikdni v zeméd¢lské vyrobé, vcetné prodeje nezpracovanych

zemédelskych vyrobkil za ic¢elem zpracovani nebo dalsiho prodeje.

® Prondjem nemovitosti, bytovych a nebytovych prostor bez poskytovani

jinych nez zdkladnich sluZeb spojenych s prondjmem.

¢ Koupé zbozi za ucelem jeho dalSiho prodeje a prode;.

® Provozovdani Cerpacich stanic s palivy a mazivy.

Rozloha zemédélského podniku Cini 1966 ha. Veskeré pozemky vyuZivané pro
zemede€lskou cCinnost jsou pronajaté. Zeméde€lské druzstvo vlastni pozemky pod
zemede€lskymi budovami. Druzstvo se zabyvd rostlinnou i ZivociSnou vyrobou.
Zivodisnd vyroba je rozdélena mezi skot a prasata. Chovéno je 680 kust dojnic, 491
kust jalovic, 210 telat, 730 kusti prasat vykrm, 150 kusti prasnic, 370 kust selat.
Budovy, které jsou v Zemédélském druzstvu Locenice pouzivany k potiebam podnikéani
jsou uvedeny v tabulce 1. Tabulka 2 udava strojni vybaveni v Zemé&délském druzstvu

Locenice.
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Tabulka 1 Pouzivané budovy ZD Locenice

Budova Kapacita
Kravin s kruhovou dojirnou 457 ks
Kravin s tandemovou dojirnou 268 ks
Odchovna OMD 700 ks
Prasecak 160 ks
Suska na obili — NEURO NDT 6 -1

Sklad obil{ 3000t

Tabulka 2 Strojni vybaveni ZD Locenice
Strojni vybaveni Pocet kusu

Traktor nad 150 kW 7
Traktor nad 100 kW do 150 kW 2
Traktor do 100 kW 2
Nakladni automobil LIAZ 10

Manipuldtor JCB 527 - 55 LOADALL
Rezacka John Deere 6750

Sklizeci mléticka Fortschirt E 514
Sklizeci mléati¢ka John Deere CTS/Z 2264
Kolové rypadlo DH 112

Smykovy naklada¢ UNC 060

7 radli¢ny pluh Knerveland PB100
Kompaktor K800

Diskovy podmita¢ Domand 6000

Seci stro) BECKER AEROMAT A12
Seci stroj Pneusej Acord

Postfikova¢ AGRIO NAPA

Rozmetadlo AMAZONE AZU1000
Rotacéni Zaci stroj KUHN FG301
Shrnova¢ pice POTTINGER eurotop 421
Obrace pice POTTINGER HIT 610 N
Sbéraci viiz POTTINGER JUMBO 10000
Rozmetadlo Rolland 80.82

Rozmetadlo RUR 10

Rozmetadlo RUR 5

Rotaéni Zaci stroj POTTINGER 265H

— == == === === === =N N ==

Finan¢ni situace u zemédélského druzstva nebyla rozebrdna. Na z4adost vedeni

zemédélského druZstva bylo tuto ¢4st nutno vynechat.
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BKYV Kamenna spol. s r.o.

Obchodni firma: BKV Kamenna spol. s r.o.
Sidlo: Kamenna 37, 374 01 Trhové Sviny

Pravni forma: Spole¢nost s ru¢enim omezenym

Predmét podnikani:

Zemédélska vyroba.

Koupé zbozi za icelem jeho dalsiho prodeje a prode;.
Silni¢ni motorova doprava ndkladni.

Vyroba zemédélskych stroju.

Zamecnictvi.

Opravy pracovnich strojt.

Opravy ostatnich dopravnich prostfedku.
Automatizované zpracovani dat.

Provadéni zemnich praci pomoci mechanizace.
Nékup, prodej a skladovani zkapalnénych uhlovodikovych plynt v tlakovych
nadobdch, vcetné jejich dopravy.

Skladovéni zboZi véetné sklddani a nakladéni.

Opravy silni¢nich vozidel.

Spole¢nost hospodaii na 320 hektarech pronajaté pudy. Z této rozlohy je 190

hektarii ornd pida a 130 hektarti trvalé travni porosty. Sklizeni obilovin probihd

dodavatelskym zpisobem. Rovnéz i vyroba sendze probihd dodavatelskym zptsobem.

Zivocisna vyroba byla zaméfena pouze na chov skotu. Celkem bylo chovano

230 kusu skotu. Pro dojnice byl pouzit kravin s vaznym ustdjenim o kapacité 96 kust,

déle byly chovéani byci na vykrm ve volném ustdjeni s kapacitou 70 kust. V tabulce 3 je

uvedeno strojni vybaveni spolecnosti BKV Kamenna spol. s r.o.
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Tabulka 3 Strojni vybaveni BKV Kamenna
Strojni vybaveni Pocet kusu
New Holland 135

Zetor 12145

Zetor 5211

Zetor 7245

Zetor 7745

Zetor 8111 (kleSte na baliky)
Pluh B201

Lis Claas ROLAND 62

Sbéraci viz HORAL SP3-133
Krmny viiz RHM 420

Rota¢ni Zaci stroj ZTR 245D
Shrnovac pice Fella TS 330 DN
Obrace¢ pice OZ - 454
Samojizdna fezacka SPS - 420

=== ===~ ]=]~=]~

Finan¢ni situace u podniku BKV Kamennd nemohla byt uvedena. Na piani

majiteld firmy nebylo moZzno tyto informace uvést.
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5.2. Charakteristika dopravniho systému a pouzivanych nastaveb v ZD Loc¢enice

Nésledujici kapitola je zamétfena na technicky popis dopravniho systému. Jsou
rozebrany jednotlivé nastavby, které jsou pouzity pii vyuZziti dopravniho systému. Jeho
parametry a moznosti pouZivani v provozu zemédélského podniku. Dopravni systém byl

sledovan v Zemédélském druzstvu Locenice.

Nosi¢ nastaveb Grand Super

Univerzalni nosi¢ Grand Super z produkce ZDT Nové Veseli na obrazku 9, je
vyuzitelny pro rizné druhy néastaveb. Na podvozek Grand Super lze rovné€Z nasadit
vSechny nastavby z ndkladniho automobilu MTSP 27 Agro a to rozmetadlo hnoje RMA
8, cisternu ACF 041, korbu a velkoobjemovou nastavbu. Na podvozek Grand Super lze
dat déle i VHL ndastavbu na pfevoz krmnych smési a pfepravu komodit — obili, silaze,
sendze a jinych zemédélskych komodit.

Nosice ndstaveb s vymeénnymi ndstavbami jsou uréeny pro viceucelové vyuziti
v zem&d¢lské traktorové dopravé a nékterych polnich technologickych cinnostech.
V Zemédélském druzstvu Locenice je pouzivan traktorovy dopravni systém ve sloZeni:
Univerzalni nosi¢ Grand Super v agregaci s traktorem John Deere 6620 a ndstavbami:

e Korba vanova, dozadu sklapéna.
® Rozmetadla statkovych hnojiv RMA - 8.
e Fekalni cisterna ACF — 041.
Nosi¢ ndstaveb na obrazku 5 se skldda z téchto hlavnich ¢asti:
¢ Ram podvozku.
e TazZn4 oj.
e Nadprava s koly.
¢ Brzdovy systém.
¢ Hydraulicky systém.

e Elektroinstalace.
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Obrazek 9 Nosi€ nastaveb Grand Super

V tabulce 4 jsou uvedeny zdkladni parametry nosice ndstaveb Grand Super.

Tabulka 4 Parametry Grand Super

Parametry Hodnoty
Max. délka podvozku v¢etné oje 5930 mm
Max. Sitka podvozku 2550 mm
Max. vySka podvozku od zemé 1315 mm
Pohotovostni hmotnost 2250 kg
UZite¢nd povolend hmotnost 10250 kg
Celkovéd maximdlni hmotnost 12500 kg
Rozchod kol 1990 mm
Rozvor 1180 mm
Max. rychlost 30 km/h
Svahovd dostupnost 9°
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Nosi€ nastaveb Grand Super s vanovou korbou dozadu sklédpénou je vyuZivan na

odvoz statkovych hnojiv a odvoz obili z mista sklizné¢ do mista uskladnéni. Na obrazku

10 je zobrazena pouZivand vanova korba.

Obrazek 10 Nosi¢ néastaveb Grand Super s vanovou korbou

Rozmetadlo RMA -8

Dalsi pouZivanou ndstavbou na podvozku Grand Super je rozmetadlo statkovych
hnojiv RMA — 8 na obrdzku 11.

Rozmetadlo RMA - 8 je univerzdlni stroj pro rozhoz hnoje, hlinitych
kompostd, upravenych statkovych hnojiv a podobnych materiala.

Stroj sestdva ze samonosné korby, svafené z tenkosténnych profili a plechd,
jednoduSe uchycené k nosi¢i ndstaveb. Kombinované rozmetaci ustroji se skldda
z horizontdlnich dédvkovacich vdlct a rozmetacich lopat. Pfisun materidlu k témto
ustrojim obstardavd posuvny fetézovy dopravnik, jehoZ rychlost je volitelnd fadici pdkou

v prevodovce.
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Jednotlivé pracovni orgdny jsou proti pfetiZeni chranény pojistnymi spojkami.
Jedna z nich chréni proti pretiZeni horizontdlni davkovaci valce. Druhd spojka na htideli
u ptedniho pticniku jisti proti pietiZzeni rozmetaci ustroji.

Vsechny pievody jsou uloZzeny v uzavienych skfinich. Rozmetadlo je déle
vybaveno elektrickym osvétlenim. Toto osvétleni je namontovdno na zadni C&&sti

rozmetaciho dstroji a jeho zapojeni po montézi korby je jednoduché a rychlé. V tabulce

5 jsou uvedeny parametry rozmetadla RMA - 8.

Tabulka 5 Parametry rozmetadla RMA - 8

Parametry Hodnoty
Délka nastavby 6200 mm
Sitka néstavby 2500 mm
Vyska nastavby 2300 mm
Hmotnost RMA — 8 10,4 t
Uzite¢na hmotnost nakladu 6,7-76t
Rozmér loZzné plochy 4830 x 1900 mm
Objem lozné plochy 6,5m’
Pracovni zébér 7-13m
Pracovni rychlost 7 -9 km/h
Davkovani 10— 70 t/ha
Svahova dostupnost 8°

- > -
- -

e - - __— -
Obrazek 11 Rozmetadlo RMA —
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Fekalni cisterna ACF - 041
Fekdlni ndstavba ACF — 041 na obrdzku 12 je urCena na Cerpani, pifevoz a
aplikaci mocivky a ostatnich zeméd¢lskych tekutin. Tabulka 6 uddvéd parametry fekalni

cisterny ACF — 041.

Tabulka 6 Parametry fekélni cisterny ACF - 041

Parametry Hodnoty
Vyska 2300 mm
Délka 5050 mm
Sitka 2500 mm
Hmotnost ndstavby 2200 kg
Pohotovostni hmotnost 9100 kg
UZite€nd hmotnost 8300 kg
Celkova hmotnost 17400 kg
Max. povolend hmotnost 50 km/h
Svahové dostupnost 7°

Saci podtlak 78,5 kPa
Vytlaény pretlak 196 kPa
UZite¢ny objem nddrZe 83001

-
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Obrézek 12 Fekalni cisterna ACF — 041
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John Deere 6620

Universdlni podvozek Grand Super pouZivany v Zemédélském druZstvu
Locenice je agregovan s traktorem John Deere 6620 na obrdazku 13. Tabulka 7 uddva

parametry traktoru John Deere 6620.

Tabulka 7 Parametry John Deere 6620

Parametry Hodnoty
Vykon 92 kW
Pocet prevodovych stupni 24
Pohon 4x4
Maximdlni rychlost 40km/h
Pocet prevodovych stupni (vzad): 24

Pocet hydraulickych okruhli 2

Obrazek 13 John Deere 6620
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5.3. Charakteristika dopravnich systému a pouzivanych nastaveb v BKV Kamenna

spol.s.r.o.

Kapitola 5.3. Charakteristika dopravnich systémii a pouZivanych ndastaveb
v BKV Kamennd spol.s.r.o. je také zaméfena na technicky popis dopravniho systému.
Jsou opét rozebrany jednotlivé nastavby, které jsou pouzity pii vyuZiti dopravniho

systému, jejich parametry a moznosti pouzivani v provozu zeméd¢elského podniku.

Tatra 815 Agro

Dvoustranny sklapéc je hlavni pouZzivanou néastavbou na vozidle Tatra 815 Agro.
V nékterych piipadech vozidlo doplnéno dvouosym vlekem o nosnosti 8 tun.

Nastavba je predevS§im pouZivana pro piepravu obili z mista sklizné¢ do mista
uskladnéni. Déle je ndkladni automobil s dvouosym vlekem vyuzivan k poskytovani
piepravni sluzby, pro pievoz sypkych materialt.

Nékladni automobil s vyménnymi nastavbami je urfen pro viceucelové vyuziti
v zemé&d¢€lské dopravé a nékterych polnich technologickych ¢innostech. Tabulka 8
udava parametry ndkladniho automobilu Tatra 815 Agro na obrazku 14.

V BKV Kamenna spol.s.r.o. byl hodnocen automobilovy dopravni systém ve sloZeni:
Nékladni automobil Tatra 815 Agro s vyménnymi ndstavbami:

e Skldpéci nastavba MVZ — 024 s moZznosti pfipojeni dvouosého vileku.

e Rozmetadlo statkovych hnojiv RMZ — 045.

® Velkoobjemovd nastavba MVN — 049.

Tabulka 8 Parametry Tatra 815 Agro

Parametry Hodnoty
Pohotovostni hmotnost 11020 kg
Uzitecnd hmotnost 10980 kg
Celkova hmotnost 22000 kg
Maximalni rychlost 75 km/h
Celkova hmotnost ptipojného vozidla 18000 kg
Vykon motoru 208 kW
Obsah motoru 15825 cm®
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Obrézek 14 Tatra 815 Agro

Sklapéci nastavba MVZ - 024

Nastavba na obrdzku 15 je urend na ptepravu sypkého, volné uloZeného
materidlu, zemédelskych produktd, stavebniho materidlu apod. Je konstruovand jako
dvojstranny skldpe¢. Proti pohybu vykldpéni plsobi vlastni pruZiny, které pomadhaji
nastavbu zabezpecovat pfi skldpéni a pii vraceni do dopravni polohy.

Dvoustranny skldpéc je hlavni pouZivanou ndstavbou na vozidle Tatra 815 Agro.
V nékterych piipadech vozidlo doplnéno dvouosym vlekem o nosnosti 8 tun materidlu.
Dvoustranny skldp&c¢ je pfedevSim pouzivan pro prepravu obili z mista sklizné do mista

uskladnéni. V tabulce 9 jsou uvedeny parametry skldpéci ndstavby MVZ — 024.

Tabulka 9 Parametry skldpéci ndstavby MVZ - 024

Parametry Hodnoty
UloZna plocha néstavby 16,4 m”
UloZny objem ndstavby bez ndstavcl 6,4m’
UloZny objem ndstavby s ndstavci 139 m’
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Obrazek 15 Skldpéci nastavba MVZ - 024
Rozmetadlo statkovych hnojiv RMZ — 045

Rozmetadlo RMZ — 045 na obrdazku 16 je urCené na pifepravu a rozmetani
statkovych hnojiv, kompost a upravenych zemé&délskych hnojiv. Uloznd plocha
nastavby ma fetézové posuvné dno. V zadni ¢4sti ndstavby se ndchdzeji podéavaci vilce
a rozmetaci ustroji. Materidl rovnomérné nalozeny na rozmetadle se posuvnym dnem
unasi k podavacim valctim, které materidl rozrusuji a déavkuji na Cctyfi rotujici
dvojramenné vrtulové rozhazovaci lopatky, které ho rovnomérné rozhazuji za nastavbu

a do stran. V tabulce 10 jsou uvedeny parametry rozmetadla RMZ — 045.

Tabulka 10 Parametry rozmetadla statkovych hnojiv RMZ — 045

Parametry Hodnoty
UloZny objem 8m’
Uzitecnd hmotnost 8- 10t
Dévkovani 10 - 60t/ha
Pracovni zébér 10m
Pracovni rychlost 5-17 kmh’
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Obrézek 16 Nékladni automobil Tatra 815 a rozmetadlo statkovych hnojiv RMZ — 045

Velkoobjemova nastavba MVN - 049

Néstavba na obrazku 17 je urCend na kapacitni zvétSeni objemu sklapéci
nastavby  pfi  pfepravé  velkoobjemovych  smési v zemédélské  prepravé.
Velkoobjemovou ndstavbu tvoii plechové cela a bo¢nice vyplnéné pletivem PVC s oky
20 x 20 mm. Ndkladni automobil Tatra 815 je pouZivan s velkoobjemovou néstavbou
pro pfevoz kukufice z mista sklizn€é do mista dalStho zpracovani ¢i uskladnéni.

Parametry velkoobjemové nastavby MVN — 049 jsou uvedeny v tabulce 11.

Tabulka 11 Parametry velkoobjemové ndstavby MVN - 049
Parametry Hodnoty
Uzite¢ny objem 27m’
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Obrézek 17 Velkoobjemové nidstavba MVN - 049

5.4. Vyuziti dopravniho systému John Deere + Grand Super

Vyuziti dopravniho systému pii pouziti dostupnych a pouzivanych ndstaveb
béhem dvou let provozu budou rozebriany v ndsledujicich kapitoldch. Jednotlivé
informace byly pouZity pro vytvoreni piehledu jejich pouziti.

Provoz dopravnich systémi byl pozorovian béhem obdobi 2008 — 2009.
Informace pouzité pro rozbor vyuziti byly ziskdny z vykazi priace a vlastnim

pozorovanim.
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Grand Super + vanova korba

Vanové korba byla pouZzivdna pro dvé ¢innosti. Odvoz hnoje a obili. Informace o

pouZiti systému v roce 2008 je uveden v tabulce 12 a v roce 2009 v tabulce 13. Sloupec

den vyuZiti udavd jednotlivé dny, kdy byl dopravni systém vyuzit. Poet jizd uddva

mnoZstvi obrdtek za den pouZiti. Ddle je uvedena délka jedné obratky a mnozstvi, které

bylo pievezeno béhem jedné obratky za den pouZziti. Posledni dva sloupce materiél

celkem a celkovd vzddlenost udavaji, kolik bylo celkem ujeto kilometri a celkem

pfevezeno materialu.

Tabulka 12 Vyuziti vanové korby - odvoz hnoje (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZiti Pocet jizd |jizdy [km] | materidlu [t] |celkem [t] |[km]
1 15 4 9,5 142,5 60
2 14 4 9 126 56
3 15 4,5 9 135 67,5
4 15 4,5 10 150 67,5
5 14 4 9 126 56
6 13 4 9 117 52
7 15 4,5 9 135 67,5
8 3 4,5 9,5 28.5 13,5
9 14 4 9 126 56
10 15 4,5 9 135 67,5
11 15 4,5 9,5 142,5 67,5
12 13 5 9 117 65
13 13 5,5 9 117 71,5
14 12 5 10 120 60
15 15 4 10 150 60
16 13 5 9 117 65
17 12 5,5 10 120 66
18 13 5 10 130 65
19 14 4,5 9 126 63
20 13 4 9 117 52
21 15 4 9,5 142,5 60
22 12 5 9,5 114 60
23 15 4 9 135 60
24 14 4,5 9 126 63
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Tabulka 13 Vyuziti vanové korby - odvoz hnoje (John Deere 6620 + Grand Super) 2009

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] |materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 13 5 9,5 142,5 65
2 14 3 10 140 42
3 14 4 10 150 56
4 15 4,7 9 135 70,5
5 13 4,8 9,5 133 62,4
6 14 5 9,5 123,5 70
7 14 4,1 10 150 57,4
8 4 4 9 27 16
9 14 4 9,5 133 56
10 15 5 10 150 75
11 15 4,9 10 150 73,5
12 14 5 10 130 70
13 15 5 10 130 75
14 14 5 10 120 70
15 13 5 10 150 65
16 15 5 9,5 123,5 75
17 6 4,3 10 120 25,8
18 13 5 10 130 65
19 14 5 9,5 133 70
20 11 5 10 130 55
21 15 5 9 135 75
22 13 5 10 120 65

Dalsi vyuziti vanové korby na podvozku Grand Super je odvoz obili. Nédsledujici
tabulka 14 zobrazuje piehled vyuZiti v roce 2008 a tabulka 15 vyuZiti v roce 20009.

Opét jsou zpracovany totozné parametry jako u piehledu vyuZziti pro odvoz
hnoje. Den vyuZiti informuje o dnech, kdy byla vanové korby vyuZzita pro odvoz hnoje.
Pocet jizd uddva pocet jizd za den vyuZziti. Nasledujici sloupce udavaji kolik bylo ujeto
kilometri béhem jedné obréitky a pievezeno materidlu. Posledni dva sloupce uddvaji
kolik bylo ujeto celkem kilometri a pfevezeno materidlu celkem béhem jednoho dne

pouZivani.
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Tabulka 14 Vyuziti vanové korby - odvoz obili (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Celkova
Délka jizdy | Mnozstvi Material vzdalenost
Den vyuziti |Pocet jizd |[km] materialu [t] |celkem [t] [km]

1 5 23,8 9 45 119
2 5 23,8 8,5 42,5 119
3 6 20,4 9 54 1224
4 5 22,9 8,5 42,5 114,7
5 5 23,8 9 45 119
6 5 23,8 9 45 119
7 4 28,1 8 32 112,2
8 5 23,8 9 45 119
9 6 19,6 9 54 1173
10 6 19,6 8,5 51 117,3
11 5 23,8 9 45 119
12 5 24,7 9 45 123,3
13 4 25,5 9 36 102

Tabulka 15 Vyuziti vanové korby - odvoz obili (John Deere 6620 + Grand Super) 2009

Celkova
Délka jizdy | MnoZstvi Material vzdalenost
Den vyuziti |Pocet jizd |[km] materialu [t] |celkem [t] [km]

1 7 20,4 9,5 66,5 142,8
2 8 17,9 9 72 142,8
3 7 20,4 9 63 142,8
4 8 16,2 9 72 129,2
5 7 22,9 8,5 59,5 160,7
6 7 22,1 8,5 59,5 154,7
7 6 25,5 8,5 51 153
8 5 17,9 9 45 89,3
9 4 22,9 9,5 38 91,8
10 8 19,6 8 64 156,4
11 8 21,3 8,5 68 170

Z Gdaji uvedenych v tabulkach 12 az 15 je zfejmé, Ze podvozek Grand Super

spolecné s vanou korbou byl pouZity pro stejné Cinnosti béhem dvou let prevazné

totozne.

Prevazuje vyuZziti pro odvoz hnoje oproti pouZiti vanové korby pro odvoz obili.

Pro odvoz hnoje bylo pfevezeno i vétSi mnoZzstvi materidlu na mensi vzdélenost béhem

jednotlivych dnt pouziti.
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Grand super + fekalni cisterna ACF — 041

Néstavba byla pouzita v obou letech rozebranych v této prici. Je vyuzivana

zemede€lskym druZstvem na odvoz moclivky, pravidelné béhem roku od biezna do

prosince. Je pouzivdna na nejkratSi vzdélenost ze vSech pouZivanych néstaveb.

V tabulce 16 a tabulce 17 jsou uvedena data o vyuziti fekdlni cisterny béhem roku 2008

a roku 2009. V prvnim sloupci jsou uvedeny dny, béhem nichZ byla fekdlni cisterna

pouzita. Dalsi sloupec pocet jizd uddva kolik obritek bylo béhem dne ud€ldno.

Nasledujici dva sloupce uddvaji kolik kilometri jednotlivd obritka métila a jaké

mnoZstvi materidlu bylo prevezeno béhem jednotlivé obritky. Posledni sloupce

zobrazuji, jaké mnozstvi bylo celkové béhem dne pouZiti pfevezeno a jaka byla celkova

ujetd vzdalenost béhem jednoho dne pouzivani.

Tabulka 16 Vyuziti fekdlni cisterny ACF — 041 (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] | materidlu [t] |celkem [t] |[km]
1 15 6 8 120 90
2 15 5,4 8 120 81
3 5 6 8 40 30
4 15 6 8 120 90
5 13 5,7 8 104 74,1
6 15 6 8 120 90
7 14 5,4 8 112 75,6
8 15 6 8 120 90
9 12 6,3 8 96 75,6
10 15 6 8 120 90
11 13 6,6 8 104 85,8
12 15 6 8 120 90
13 13 5,1 8 104 66,3
14 15 6 8 120 90
15 15 6 8 120 90
16 15 6,9 8 120 103,5
17 14 6 8 112 84
18 6 6 8 48 36
19 14 7,2 8 112 100,8
20 15 6 8 120 90
21 12 6,6 8 96 79,2
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Tabulka 17 Vyuziti fekdlni cisterny ACF — 041 (John Deere 6620 + Grand Super) 2009

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] |materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 12 4 8 96 48
2 14 4 9 126 56
3 15 4,6 9 135 69
4 13 4 8,5 110,5 52
5 15 4 8 120 60
6 15 4,8 8 120 72
7 13 4 8 104 52
8 8 4.4 8,5 68 35,2
9 13 4,6 8 104 59,8
10 15 4,2 9 135 63
11 14 4.4 8 112 61,6
12 11 4,8 8 88 52,8
13 14 3.4 9 126 47,6
14 15 4 9 135 60
15 4 4 8,5 34 16
16 14 4,6 9 126 64,4
17 14 4 8,5 119 56
18 12 3.8 9 108 45,6
19 15 5 8 120 75
20 13 3,6 8 104 46,8
21 13 4.4 8 104 57,2
22 6 4,2 8,5 51 25,2

Grand Super + rozmetadlo statkovych hnojiv RMA - 8

Rozmetadlo statkovych hnojiv RMA — 8 je vyuZivdno pro rozmetani statkovych

hnojiv na pozemcich vyuzivanych zemédélskym druzstvem. Tato ndstavba pouZitd na

podvozku Grand Super byla provozovéna také v roce 2008 a roce 2009. V tabulce 18 a

tabulce 19 jsou uvedeny dny, kdy bylo pouZito rozmetadlo statkovych hnojiv RMA — 8

a pocet jizd, které byly béhem jednotlivych dnid vyuziti ujety. Primérnd délka jizdy je

vzdalenost jedné ujeté obratky. Dalsi sloupec uddva primeérné mnoZzstvi materidlu, které

bylo béhem jedné obréitky pievezeno. Posledni dva sloupce udévaji kolik bylo béhem

jednotlivych dnta ujeto celkem a kolik bylo celkem pievezeno materidlu. V tabulce 18

jsou uvedeny informace z roku 2008 a v tabulce 19 jsou informace z roku 2009.
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Tabulka 18 Vyuziti rozmetadla RMA — 8 (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] |materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 10 4 8,5 85 40
2 9 5,5 8 72 49,5
3 8 6 9 72 48
4 10 3 8,5 85 30
5 10 4 8 80 40
6 9 5 7,5 67,5 45
7 10 3,5 8 80 35
8 8 5 8 64 40
9 7 6 7,5 52,5 42
10 6 7 8 48 42
11 10 4,5 8,5 85 45
12 10 3 8 80 30
13 9 4 9 81 36
14 8 4 8 64 32
Tabulka 19 VyuzZiti rozmetadla RMA — 8 (John Deere 6620 + Grand Super) 2009
Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] | materidlu [t] |celkem [t] |[km]
1 9 5 8 80 45
2 9 5,5 7,5 67,5 49,5
3 8 5,5 7 56 44
4 8 6 7,5 75 48
5 10 3,5 8 80 35
6 10 4 7,5 67,5 40
7 9 5 7 70 45
8 9 5 7,5 60 45
9 8 7 7 49 56
10 8 6,5 6,5 39 52
11 7 7 7 70 49
12 3 5,5 7,5 75 16,5
13 10 3,5 7 63 35
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5.5. Vyuziti dopravniho systému nakladni automobil Tatra 815 + pFipojné vozidlo

Nakladni automobil Tatra 815 + sklapéci nastavba MVZ - 024

Dvoustranny sklapé¢ na vozidle Tatra 815 Agro je pouzivan pro odvoz obili
z mista sklizné do mista dal$itho zpracovani. Jeho vyuZiti je uvedeno v tabulkdch 20 a
21. V tabulce 20 jsou data z roku 2008, tabulka 21 udava informace o provozu z roku
2009. Prvni cast tabulky udava kolik dni za rok byla ndstavba pouZita na odvoz obili.
Dalsi sloupce informuji o poctu jizd béhem jednotlivych dni vyuzivani, délku jedné
obratky a mnoZstvi materidlu, které bylo béhem jedné obratky prevezeno. Posledni dva
sloupce shrnuji kolik bylo celkem pfevezeno materidlu a ujeto kilometrti za jednotlivé

dny.

Tabulka 20 Vyuziti skldpéci nastavby MVZ — 024 (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2008

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZiti Pocet jizd |jizdy [km] |materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 4 67,5 20 80 270
2 4 67,5 20 80 270
3 4 67,5 20 80 270
4 4 69 20 80 276
5 4 69 20 80 276
6 3 70,5 20 60 211,5
7 3 72 20 60 216
8 4 67,5 20 80 270

Tabulka 21 Vyuziti skldpéci nastavby MVZ — 024 (Tatra 815 + pfipojné vozidlo) 2009

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZiti Pocet jizd |jizdy [km] | materidlu [t] |celkem [t] |[km]
1 2 90 20 40 180
2 3 87 20 60 261
3 3 88,5 20 60 265,5
4 3 87 20 60 261
5 2 88,5 20 40 177
6 3 90 20 60 270
7 3 87 20 60 261
8 3 90 20 60 270
9 3 87 20 60 261
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Nékladni automobil s dvoustrannym skldpéem a popi. dvouosym vlekem je
vyuzivan k poskytovéni prepravni sluzby, pro ptevoz sypkého materidlu. Tabulka 22
zobrazuje vyuziti skldpéci ndstavby MVZ — 024 vroce 2008 pro pievoz sypkého
materidlu. V tabulce 23 jsou informace z roku 2009. Informace zobrazené v tabulkéch
jsou totozné s predchozim vyuZitim. Kolik dni vroce byla skldpéci ndstavba
provozovéna, kolik jizd bylo béhem dne udéldno, primérna délka a vdha materidlu za
jednotlivé dny, celkova vzdalenost ujetd za den pouZiti a celkové mnozstvi materidlu

pievezeného za den pouZiti.

Tabulka 22 Vyuziti skldpéci nastavby MVZ — 024 (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2008

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZiti Pocet jizd |jizdy [km] |materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 2 81 12 24 162
2 3 64,5 12 36 193,5
3 10 36 12 120 360
4 2 84 12 24 168
5 5 22,5 12 60 112,5
6 5 22,5 12 60 112,5
7 5 22,5 12 60 112,5
8 5 22,5 12 60 112,5
9 2 51 20 40 102
10 2 51 20 40 102
11 2 84 12 24 168
12 5 48 12 60 240
13 5 31,5 12 60 157,5
14 5 33 12 60 165
15 3 54 12 36 162
16 3 48 12 36 144
17 3 53 12 36 159
18 3 54 12 36 162
19 3 53 20 60 159
20 4 43 12 48 172
21 4 41 12 48 164
22 4 42 12 48 168
23 5 32 12 60 160
24 5 33 12 60 165
25 3 35 12 36 105
26 3 37 20 60 111
27 3 38 12 36 114
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Tabulka 23 Vyuziti skldpéci ndstavby MVZ — 024 (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2009

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] |materialu [t] |celkem [t] |[km]

1 10 15 12 120 150

2 10 18 12 120 180

3 9 22,5 12 108 202,5

4 8 22,5 12 96 180

5 3 51 20 60 153

6 15 4,5 12 180 67,5

7 2 24 12 24 48

8 3 63 12 36 189

9 3 63 12 36 189
10 5 36 12 60 180
11 5 37,5 12 60 187,5
12 6 27 12 72 162
13 6 27 12 72 162
14 7 21 12 84 147
15 7 18 12 84 126
16 7 19,5 12 84 136,5
17 2 72 20 40 144
18 2 48 20 40 96
19 1 61,5 20 20 61,5
20 6 22,5 12 72 135
21 3 31,5 12 36 94,5
22 7 12 12 84 84
23 4 34 12 48 136
24 3 36 12 36 108
25 4 33 12 48 132
26 4 32 12 48 128
27 4 31 12 48 124
28 2 59 20 40 118
29 1 32 20 20 32
30 5 28 12 60 140
31 6 14 12 72 84
32 4 21 12 48 84
33 3 43 12 36 129
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Nakladni automobil Tatra 815 + rozmetadlo statkovych hnojiv RMZ - 045

Néstavba je pouzitd pro rozmetdni statkovych hnojiv. Jeho vyuzivani
v zemeédélském podniku BKV Kamennd spol. s.r.o. je zobrazeno v tabulce 24 za rok
2008 a v tabulce 25 za rok 2009. Informace uvedené v tabulce informuji o po¢tu dnii
vyuziti a poctu jizd za jednotlivé dny. Uvedena je také primérnd vzdalenost jedné jizdy
a prumérné mnozstvi prevezeného materidlu. Déle je uvedena celkova ujetd vzdalenost
a celkové mnoZstvi pievezeného materidlu za jednotlivé dny pouzivani rozmetadla

statkovych hnojiv RMZ — 045.

Tabulka 24 Vyuziti rozmetadla RMZ — 045 (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2008

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] | materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 12 24 10 120 288
2 12 24 10 120 288
3 12 25,5 10 120 306
4 12 24 10 120 288
5 13 22,5 10 130 292,5
6 16 12 10 160 192
7 16 12 10 160 192
8 16 12 10 160 192
9 16 11,3 10 160 180
10 15 12 10 150 180
11 13 21 10 130 273
12 14 19,5 10 140 273
13 14 21 10 140 294
14 3 21 10 30 63
15 14 20,3 10 140 283,5
16 11 25,5 10 110 280,5
17 11 27 10 110 297
18 11 26,3 10 110 288.8
19 11 27,8 10 110 305,3
20 11 25,5 10 110 280,5
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Tabulka 25 Vyuziti rozmetadla RMZ — 045 (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2009

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] | materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 15 12 10 150 180
2 15 11,3 10 150 168,8
3 16 11,3 10 160 180
4 15 12,8 10 150 191,3
5 16 10,5 10 160 168
6 8 24 10 80 192
7 7 25,5 10 70 178,5
8 8 25,5 10 80 204
9 8 24,8 10 80 198
10 8 25,5 10 80 204
11 12 19,5 10 120 234
12 11 20,3 10 110 222.8
13 11 21,8 10 110 239,3
14 12 19,5 10 120 234
15 12 20,3 10 120 243
16 13 15,8 10 130 204,8
17 14 16,5 10 140 231
18 14 17,3 10 140 241,5
19 13 17,3 10 130 2243
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Nakladni automobil Tatra 815 + velkoobjemova nastavba MVN - (049

Nékladni automobil Tatra 815 je pouzivan také s velkoobjemovou nastavbou pro

pievoz kukufice z mista sklizné do mista dalSiho zpracovani ¢i uskladnéni. V tabulce 26

je uvedeno vyuziti velkoobjemové nastavby MVN — 049 za rok 2008. Udaje, které jsou

v tabulkdch uvedeny informuji o dnech vyuZiti. Ddle zde jsou informace o poctu jizd za

jednotlivé dny, vzdalenosti, kterd byla ujeta béhem jedné jizdy a primérné hmotnosti,

kterd byla béhem jedné jizdy pfevezena. Posledni dva sloupce informuji o celkové

vzdalenosti a celkové hmotnosti, kterd byla ujeta a pfevezena za jednotlivé dny vyuziti.

Tabulka 26 VyuzZiti ndstavby MVN — 049 (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2008

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZiti Pocet jizd |jizdy [km] | materidlu [t] |celkem [t] |[km]
1 10 16,5 10 100 165
2 10 16,5 10 100 165
3 10 18 10 100 180
4 4 16,5 10 40 66
5 10 16,5 10 100 165
6 12 15 10 120 180
7 12 15 10 120 180
8 12 16,5 10 120 198
9 12 15 10 120 180
10 12 15 10 120 180
11 10 18,8 10 100 187,5
12 10 18,8 10 100 187,5
13 10 19,5 10 100 195
14 10 19,5 10 100 195
15 9 20,3 10 90 182,3
16 11 18 10 110 198
17 3 18,8 10 30 56,3
18 11 18 10 110 198
19 11 18 10 110 198
20 11 18 10 110 198
21 14 13,5 10 140 189
22 14 12,8 10 140 178,5
23 14 13,5 10 140 189
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V tabulce 27 jsou uvedeny data o vyuZiti velkoobjemové nastavby MVN — 049

ziskana v roce 2008.

Tabulka 27 Vyuziti ndstavby MVN — 049 (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2009

Celkova
Den Délka Mnozstvi Material vzdalenost
vyuZziti Pocet jizd |jizdy [km] | materialu [t] |celkem [t] |[km]
1 14 18 10 140 252
2 13 18 10 130 234
3 14 18 10 140 252
4 14 16,5 10 140 231
5 11 18 10 110 198
6 11 18 10 110 198
7 11 18 10 110 198
8 11 18 10 110 198
9 12 18 10 120 216
10 12 18 10 120 216
11 12 18,8 10 120 225
12 12 17,3 10 120 207
13 12 18 10 120 216
14 8 22,5 10 80 180
15 8 24 10 80 192
16 8 24 10 80 192
17 10 18,8 10 100 187,5
18 10 18 10 100 180
19 13 16,5 10 130 214,5
20 14 15 10 140 210
21 15 13,5 10 150 202,5
22 15 13,5 10 150 202,5
23 15 13,5 10 150 202,5
24 14 15 10 140 210
25 14 15 10 140 210
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6. POROVNANI

6.1. Celkové vyuziti dopravnich systému

Celkové vyuziti dopravnich systéml béhem roku 2008 a roku 2009 je uvedeno
v tabulce 28.

Z tabulky je zfejmé, Ze dopravni systém John Deere ve spojeni s podvozkem
Grand Super je vyuzivdno na men$i vzdalenost, nez-li druhy dopravni systém
pouzivany v druhém podniku. Ndkladni automobil byl pouZit pro pievezeni vétsiho
mnoZzstvi materidlu béhem dvou let provozu. VEtSi konstrukéni rychlost nakladniho

automobilu je hlavni vyhodou pfi pouZiti dopravniho systému na delsi vzdélenosti.

Tabulka 28 Celkové vyuziti dopravnich systémi v roce 2008 a 2009

Ujeta Ujeta Prevezené |Prevezené
vzdalenost |vzdalenost |tuny 2008 |tuny 2009
Dopravni systém 2008 [km] 2009 [km] |[t] [t]
Tatra 815 + piipojné vozidlo 15320 15660 6878 7902
John Deere 6620 + Grand
Super 5221,5 4623,2 6841 6528,5

Hodnoceni provoznich ndkladd a pouZiti dopravniho systému s vyménnymi
nastavbami probihd na zdkladé ujetych kilometrii a poctu prepravenych tun.

Tabulka 28 uddva pocet celkoveé ujetych kilometri a piepravenych tun. Je
ziejmé, Ze ndkladni automobil s vyménnym systémem byl pouzit pro piepravu na delsi
vzdélenost, nez-li traktor s univerzalnim podvozkem.

Tabulka 29 udavéd hodnoty za rok 2008 a udava, kolik dni byl dopravni systém
vyuzit. Primérny pocet jizd udavd, kolik bylo béhem jednotlivych dni vyuZiti ujeto
pramérné jizd. Primérnd vzdalenost jedné jizdy a primérnd hmotnost materidlu je
primérnd hodnota za rok 2008. Totozné hodnoty pro rok 2009 jsou uvedeny v tabulce

30.
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Tabulka 29 Vyuziti dopravnich systémi v roce 2008

Prumérna
Primérna |hmotnost
Dny Prumérny |vzdalenost |materialu
Dopravni systém vyuziti |pocet jizd |[km] [t]
Tatra 815 + ptipojné vozidlo 78 8 32,9 13,3
John Deere 6620 + Grand Super 72 11 8,4 8,6
Tabulka 30 Vyuziti dopravnich systémil v roce 2009
Pramérna
Celkem Prumérna |hmotnost
dni Prumérny |vzdalenost |materidlu
Dopravni systém vyuziti |pocet jizd |[km] [t]
Tatra 815 + ptfipojné vozidlo 86 8,5 31,1 13,4
John Deere 6620 + Grand Super 68 11 7.2 8,6

Porovnanim tabulek 29 a 30 zjistime, Ze byl automobilovy dopravni systém

vyuzit Castéji. Traktorovym dopravnim systémem bylo béhem dne ujeto vice jizd. Toto

je ovlivnéno primeérnou vzdalenosti jednotlivych jizd. Konstruk¢ni rychlost je vyssi u

automobilového dopravniho systému, proto neni rozdil jizd béhem dne vys$i 1 pfes

rozdil ve vzdalenosti jednotlivych jizd. Déle je zifejmé, Ze traktorovy dopravni systém

byl schopny piepravit mensi mnoZstvi materidlu béhem jedné jizdy.
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6.2.1. Variabilni provozni naklady John Deere 6620 + Grand Super

Nésledujici ddaje jsou shrnutim variabilnich provoznich ndkladim za rok 2008
pii pouziti podvozku Grand super. Nastavby, které byly pouZity jsou jiZ rozebrany
v pfedchozich kapitoldch. Tabulka 31 udavd jednotlivé slozky variabilnich provoznich

ndkladi a celkové variabilni provozni ndklady za rok 2008.

Tabulka 31 Variabilni provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Slozka Hodnota [Ké.rok'l]

Pohonné hmoty 40890
Oleje 8200
Filtry a mazivo 7500
Servis 5000
Pneumatika 5200
Mzda 45949,2
Variabilni provozni ndklady celkem 112739

V grafu 1 jsou zobrazeny jednotlivé slozky variabilnich provoznich ndkladd,
které byly zjiSt€né v roce 2008. Z grafu je patrné, Ze nejvétSimi slozkami, které tyto
ndklady tvoii jsou pohonné hmoty a mzdové ndklady. Zbylé sloZky tvoii mensi Cast
variabilnich provoznich ndkladi. Je zde patrny vliv nového stroje. Jak bude stroj
starnout, bude slozka servisu a oprav tvofit znatelng&j$i ¢ast variabilnich provoznich

naklada.

36% @ Pohonné hmoty
41% m Oleje

O Filtry a mazivo
O Servis

m Pneumatika

@ Mzda

5% %
° 4% 7%

Graf 1 Variabilni provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2008
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Nasledujici tidaje v uvedené v tabulce 32 jsou variabilni provozni ndklady, které

se tykaji provozu v roce 2009. Uvedené udaje jsou shrnutim vesSkerych ¢asti, které bylo

mozno povazovat za variabilni provozni ndklady tykajici se roku 2009.

Tabulka 32 Variabilni provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2009

Slozka Hodnota [Ké.rok'l]

Pohonné hmoty 43303
Olej 8400
Filtry a mazivo 7700
Servis 15000
Pneumatiky 15400
Mzda 43369,9
Variabilni provozni ndklady celkem 133173

Graf 2 zobrazuje jednotlivé sloZky variabilnich provoznich ndkladi, které

souvisely s provozem dopravniho systému vroce 2009. Stile prevladaji slozky

pohonnych hmot a mzdovych nédkladi. Znateln¢ se, oproti roku 2008, zvySily slozky

servisu a oprav spole¢né s ndklady na pneumatiky.

11%

@ Pohonné hmoty
m Olej

O Filtry a mazivo
O Servis

m Pneumatiky

@ Mzda

Graf 2 Variabilni provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2009
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6.2.2. Fixni provozni naklady John Deere 6620 + Grand Super

Néklady, které jsou v této kapitole uvedeny nejsou piimo zdvislé na

provozu dopravniho systému, ktery je v daném podniku provozovan. Tyto ndklady se

neméni s vyuZzitim dopravniho systému. Tabulka 33 udavd tyto ndklady v roce 2008.

V tabulce jsou uvedeny veSkeré fixni provozni ndklady spojené s provozem dopravniho

systému pouzivaného v Zemédelském druzstvu Locenice. Splatky jsou vztazeny

k celému roku pouZzivani podvozku Grand Super a pro traktor John Deere 6620 42%

z celkovych fixnich nakladu.

Tabulka 33 Fixni provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Slozka Hodnota [Ké.rok™]

Splatky 174 531
Strojni pojiSténi 19761
Zékonné pojisténi John Deere 6620 680
Zakonné pojisténi Grand super 320
Fixni provozni ndklady celkem 195 292

Grafické vyjadieni pro lepsi zhodnoceni, které slozky tvoii nejvetsi ¢ast fixnich

provoznich ndkladi je uvedeno v grafu 3. Z grafu je patrné, Ze nejvétsi Cast fixnich

provoznich ndkladi je tvofeno spldtkami.

100 0%

90%

@ Splatky

m Strojni pojisténi

0O Zakonné pojisténi John
Deere 6620

0O Zakonné pojisténi Grand

super

Graf 3 Fixni provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2008
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Nasledujici tabulka 34 uvadi informace o fixnich provoznich nédkladech v roce

2009 pti pouziti traktoru John Deere 6620 a podvozku Grand Super. Splitky jsou

vztaZzeny k celému roku pouzivani podvozku Grand Super a pro traktor John Deere

6620 tvoii tato hodnota 42% z celkovych fixnich naklada.

Tabulka 34 Fixni provozni ndklady 2009 John Deere 6620 + Grand Super

Slozka Hodnota [Ké.rok™]

Spléatky 174 531
Strojni pojisténi 19 213
Zakonné pojisténi John Deere 6620 680
Zakonné pojisténi Grand super 320
Fixni provozni ndklady celkem 194 744

Graf 4 udéava fixni provozni ndklady vroce 2009 pro traktorovy dopravni

systém.

0% %

90%

m Splatky

m Strojni pojisténi

0O Zakonné pojisténi John
Deere 6620

0O Zakonné pojisténi Grand

super

Graf 4 Fixni provozni naklady 2009 John Deere 6620 + Grand Super
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6.2.3. Celkové provozni naklady John Deere 6620 + Grand Super

Jednotlivé slozky, které tyto ndklady tvoii byly jiz uvedeny v pfedchozich

kapitolach. Celkova hodnota provoznich nakladi je uvedena v tabulce 35. Tato hodnota

byla zjiSténa po secteni fixnich provoznich ndkladl a variabilnich provoznich nakladda.

Tabulka 35 Provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Slozka Hodnota [Ké&rok™]

Variabilni provozni ndklady 112739,2
Fixni provozni néklady 195 292
Provozni ndklady celkem 308031,2

Graf 5 zobrazuje zastoupeni fixnich provoznich ndkladd a provoznich

variabilnich ndkladl na celkové hodnoté provoznich ndkladi pii pouziti traktorového

dopravniho systému. Z grafu je patrné, Ze fixni provozni ndklady tvoii nejvetsi slozku

provoznich ndkladu.

37%

@ Variabilni provozni
naklady

m Fixni provozni naklady

Graf 5 Provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2008
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Nésledujici tabulka 36 uvadi udaje o celkovych provoznich nédkladech z roku

2009 spojené s dopravnim systémem jako v predeslém piipadé.

Tabulka 36 Provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2009

Slozka Hodnota [Ké&.rok™]]
Variabilni provozni ndklady 1331729
Fixni provozni ndklady 194744
Provozni ndklady celkem 327916,9

Z grafu 6 je opét patrné, Ze nejvetsi slozka provoznich ndkladd v roce 2009 je

tvofena fixnimi provoznimi ndklady.

1% @ Variabilni provozni

naklady
m Fixni provozni ndklady

Graf 6 Provozni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super) 2009
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6.2.4. Celkové provozni naklady (nastavby) John Deere 6620 + Grand Super

Nésleduji idaje jsou vztazeny k provozu traktorového dopravniho systému a
pouzitych néstaveb v roce 2008. V tabulce 37 je uvedena hodnota celkovych provoznich
ndkladt pro jednotlivé nédstavby, které byly pouZity. Rozmetadlo RMA — 8 bylo pouZito
pro aplikaci 1016 tun hnoje, vanovéa korba pro pievezeni 3577 tun materidlu a fekalni
cisterna ACF — 041 pro pievezeni 2248 tun materidlu. Graf 7 zobrazuje informace

z tabulky 37 pro snadné hodnoceni.

Tabulka 37 Provozni ndklady dle nastavby (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Nastavba Naklady [K&.rok™]

Rozmetadlo RMA - & 58063,9

Vanova korba 161069,5

Fekalni cistrena ACF - 041 88897,8
19%

@ Rozmetadlo RMA - 8

m Vanova korba

O Fekalni cistrena ACF -
041

52%

Graf 7 Provozni ndklady dle nastavby (John Deere 6620 + Grand Super) 2008

Z grafu 7 je patrné, Ze nejvice vyuzivand nastavba je vanova korba.
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V tabulce 38 jsou uvedeny opét ndklady na vyuZiti jednotlivych nédstaveb

s traktorovym dopravnim systémem v roce 2009. Rozmetadlo RMA — 8 bylo pouZito

pro aplikaci 789 tun hnoje, vanovd korba pro prevezeni 3394 tun materidlu a fekaln{

cisterna ACF — 041 pro pievezeni 2345,5 tun materidlu. Tabulka 38 je doplnéna grafem

8, kde jsou zobrazena data z tabulky.

Tabulka 38 Provozni ndklady dle ndstavby (John Deere 6620 + Grand Super) 2009

Nastavba Néklady [K&.rok™]

Rozmetadlo RMA - 8 495154
Vanova korba 163958.3
Fekalni cistrena ACF - 041 1144429

35%

15%

@ Rozmetadlo RMA - 8

m Vanova korba

O Fekalni cistrena ACF -
041

Graf 8 Provozni ndklady dle ndstavby (John Deere 6620 + Grand Super) 2009
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6.3.1. Variabilni provozni naklady Tatra 815 + piipojné vozidlo
Udaje zjiiténé o variabilnich provoznich ndkladech pii pouZiti jiz uvedenych
nastaveb na ndkladnim automobilu Tatra 815 a pfipojného vozidla za rok 2008 jsou

uvedeny v tabulce 39.

Tabulka 39 Variabilni provozni ndklady (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2008

Slozka Hodnota [K&.rok™']

Pohonné hmoty 105554
Oleje 4000
Filtry a mazivo 9000
Servis 20000
Pneumatiky 56000
Mzda 44175
Variabilni provozni ndklady 238729

Graf 9 je zobrazenim slozek, které tvofily v roce 2008 variabilni provozni
naklady. Z grafu je patrné, Ze nejvétsi slozkou jsou pohonné hmoty. Nasledujici slozkou
jsou pneumatiky a mzda obsluhy. SloZka pneumatiky je vétSi, nez-li u druhého
dopravniho sytému. Je to ddno provozem na vétsi vzddlenosti a poctem vét§itho

mnoZstvi potiebnych pneumatik.

19%

@ Pohonné hmoty
Olej

44% " .eje .

O Filtry a mazivo

O Servis

m Pneumatiky

@ Mzda

8% 4%, 2%

Graf 9 Variabilni provozni ndklady (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2008
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Variabilni provozni néklady za rok 2009, pfi pouZiti jiZ uvedenych néstaveb na

automobilu Tatra 815 a piipojného vozidla jsou uvedeny v tabulce 40. Jsou opét pouZity

stejné slozky jako v roce 2008.

Tabulka 40 Variabilni provozni ndklady (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2009

Slozka Hodnota [K¢&.rok™']

Pohonné hmoty 110893
Oleje 6000
Filtry a mazivo 5000
Servis 15000
Pneumatiky 42000
Mzda 52200
Variabilni provozni ndklady 231093

Zobrazeni jednotlivych slozek, které tvorily variabilni provozni ndklady u

ndkladniho automobilu a piipojného vozidla v roce 2009, je uvedeno v grafu 10. Opét

znatelné€ prevlad4 slozka pohonnych hmot, mzdy a pneumatiky.

48%

@ Pohonné hmoty
m Oleje

O Filtry a mazivo
O Servis

m Pneumatiky

@ Mzda

Graf 10 Variabilni provozni ndklady (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2009
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6.3.2. Fixni provozni naklady Tatra 815 + pFripojné vozidlo

Jako v predeslé kapitole se bude jednat o fixni provozni ndklady za rok 2008 a

rok 2009. Pouze se zde bude jednat o dopravni systém pouzivany v BKV Kamenna

spol. s.r.o. V tabulce 41 jsou uvedeny slozky, které vtomto piipad¢ tvofili fixni

o

provozni ndklady v roce 2008. Hodnota splitek je pfepocitdna z mésicni hodnoty na

hodnotu ro¢ni.

Tabulka 41 Fixni provozni ndklady (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2008

Slozka Hodnota [Ké&rok™]

Splatky 159 000
Zakonné pojisténi Tatra 815 13 228
Zakonné pojisténi vlek 420
Silni¢ni dan 26 625
Fixni provozni néklady 199 273

Grafické vyjadieni fixnich provoznich ndkladt v roce 2008 je zobrazeno v grafu

11. Z grafu je patrné, Ze fixni provozni ndklady u automobilového dopravniho systému,

jsou tvofeny hlavné slozkou splatky za dopravni systém.

13%

80%

@ Splatky

m Zakonné pojisténi Tatra
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0O Zakonné pojisténi ek

O Silniéni dar

Graf 11 Fixni provozni néklady (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2008
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Nasledujici tabulka 42 jsou informace o fixnich provoznich nédkladech v roce

2009.

Tabulka 42 Fixni provozni ndklady (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2009

Slozka Hodnota [Ké.rok'l]

Spléatky 159 000
Zakonné pojisténi Tatra 815 13 123
Zakonné pojisténi vlek 420
Silni¢ni dan 28 132
Fixni provozni naklady 200 675

Pro snadné identifikovani zastoupeni jednotlivych sloZzek fixnich provoznich

ndkladi je zde opét uveden graf. V grafu 12 je mozné toto identifikovani pro rok 2009.

Nejveétsi zastoupeni opét patii splatkdm, které tvoii vice neZ-li polovinu fixnich

provoznich nakladi.

14%
0%
7%
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m Zakonné pojisténi Tatra

815

0O Zakonné pojisténi ek
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Graf 12 Fixni provozni néklady (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2009
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6.3.3. Celkové provozni naklady Tatra 815 + pripojné vozidlo

Provozni nédklady, které byly spojeny s provozem dopravniho systému v BKV

Kamenna spol. s.r.o0. z roku 2008, jsou uvedeny v tabulce 43.

Tabulka 43 Provozni ndklady (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2008

Slozka Hodnota [Ké.rok'l]

Variabilni provozni ndklady 238 729
Fixni provozni ndklady 199 273
Provozni ndklady celkem 438 002

Graf 13 je zde umistén opét, kvili snadnému posouzeni zastoupeni jednotlivych

sloZek na celkové hodnoté provoznich ndkladi v roce 2008.

@ Variabilni provozni

45% naklady

55% m Fixni provozni ndklady

Graf 13 Provozni ndklady (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2008

95



Provozni ndklady v roce 2009 pii provozu dopravniho systému ndkladniho

automobilu a pfipojného vozidla jsou uvedeny v tabulce 44.

Tabulka 44 Provozni ndklady (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2009

Slozka Hodnota [Ké.rok'l]

Variabilni provozni ndklady 231093
Fixni provozni naklady 200 675
Provozni ndklady celkem 431768

@ Variabilni provozni

46% naklady

54% m Fixni provozni naklady

Graf 14 Provozni ndklady (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2009

Porovnanim grafti 13 a grafu 14 je patrné, Ze slozka fixnich provoznich ndkladia

je téméf totoznd v obou letech pozorovani.
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6.3.4. Celkové provozni naklady (nastavby) Tatra 815 + pFripojné vozidlo

Rozmetadlo statkovych hnojiv RMZ — 045 bylo pouZito pro aplikaci 2530 tun

hnoje, velkoobjemova ndstavba MVN — 049 pro pfevezeni 2420 tun materidlu a

Sklapéci nastavba MVZ — 024 pro pfevezeni 1928 tun materidlu. Zobrazeni dat

z tabulky 45 je uvedeno v grafu 15.

Tabulka 45 Provozni ndklady dle nastavby (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2008

Nistavba Naklady [K&.rok™]

Rozmetadlo statkovych hnojiv RMZ — 045 174324,8
Velkoobjemova nastavba MVN - 049 140949
Skldpéci nastavba MVZ — 024 1227282

28%

40%

32%

@ Rozmetadlo statkowych
hnojiv RMZ — 045

m Velkoobjemova nastavba
MVN - 049

O Sklapéci nastavoa MVZ —
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Graf 15 Provozni néklady dle néstavby (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2008
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Nésledujici tabulka 46 uvadi data ziskand o ndkladech spojenych s provozem
nastaveb u automobilového dopravniho systému v roce 2009. Rozmetadlo statkovych
hnojiv RMZ — 045 bylo pouzito pro aplikaci 2280 tun hnoje, velkoobjemova ndstavba
MVN - 049 pro ptevezeni 3030 tun materidlu a sklapéci ndstavba MVZ — 024 pro

pfevezeni 2592 tun materidlu. Zobrazeni dat z tabulky 46 je uvedeno v grafu 16.

Tabulka 46 Provozni ndklady dle nastavby (Tatra 815 + piipojné vozidlo) 2009

Nastavba Naklady [K&.rok™]

Rozmetadlo statkovych hnojiv RMZ — 045 136006,9
Velkoobjemova nastavba MVN - 049 162776,5
Sklapéci nastavba MVZ — 024 132984,5

31% 32%

@ Rozmetadlo statkowych
hnojiv RMZ — 045

m Velkoobjemova nastavba
MVN - 049
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Graf 16 Provozni ndklady dle ndstavby (Tatra 815 + ptipojné vozidlo) 2009
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6.4. Investi¢ni naklady

John Deere 6620 + Grand Super

Investiéni naklady spojené s pofizenim dopravniho systému provozovaného
v Zemédelském druzstvu Locenice jsou uvedeny v tabulce 47. Z této tabulky je patrné,
Ze nejvetsi Cast investicnich ndkladd je spojeno s pofizenim a provozem traktoru John
Deere 6620. Potizeni podvozku Grand Super nebylo pro Zemédélské druzstvo Locenice
finan¢n€ naro¢né, jako pofizeni traktoru John Deere 6620. Traktor John Deere 6620 byl
pofizen pomoci leasingu. Nastavby pouzivané jiz byly ve vlastnictvi zemédelského
druzstva. Celkova ¢astka potiebnd k pofizeni traktorového dopravniho systému je 2 010

304 KC¢. Zapocteno je i potizeni vSech pouZivanych nastaveb.

Tabulka 47 Investi¢ni ndklady (John Deere 6620 + Grand Super)

Vybaveni Cena porizeni [K¢] | Mésicni splatka [K¢]
John Deere 6620 1304000 18111
Grand super 419 880 6 998
ACF - 041 211 854 -
RMA - 8 74 570 -

Tatra 815 + piipojné vozidlo

Tabulka 48 je zobrazenim investi¢nich ndkladl spojené s poifizenim nékladniho
automobilu Tatra 815 a ptfipojného vozidla. Potfizeni ndkladniho automobilu nebylo
finan¢n€ ndrocné jako porfizeni traktoru John Deere 6620. Nédkladni automobil Tatra 815
byl pofizen prostiednictvim leasingu. Ndastavby byly vlastnény jiZ pted pofizenim
ndkladniho automobilu. Celkovd céastka potiebnd pro pofizeni automobilového

dopravniho systému je 1 330 440 K¢.

Tabulka 48 Investi¢ni ndklady Tatra 815 + pfipojné vozidlo

Vybaveni Cena porizeni [K¢] Mésiéni splatka [K¢]
Tatra 815 954 000 13 250
piipojné vozidlo 253 000 -
RMZ 045 86 700 -
MVN 049 36 740 -
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Pro hodnocenf investi¢nich ndkladi je uveden graf 17. Uddva pomér mezi

investi¢nimi ndklady automobilového a traktorového dopravniho systému.

@ Traktorow doprawni
systém

m Automobilowy doprawni
systém

60%

Graf 17 Investi¢ni ndklady na dopravni systémy
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6.5. Porovnani dopravnich systému na zakladé nakladu

Z hodnot shromaZzdénych za rok 2008 a 2009 byly stanoveny primérné provozni
ndklady na pfepravu jedné tuny materidlu a na jeden kilometr ujeté vzdalenosti. V grafu
18 jsou zobrazeny celkové provozni ndklady na jednu piepravenou tunu materidlu

v roce 2008 a 2009 za pouziti vybranych dopravnich systému.
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Graf 18 Porovnani provoznich ndkladl na piepravenou tunu

Graf 19 zobrazuje celkové provozni ndklady potiebné pro ujeti jednoho

kilometru pfi pouZiti dopravnich systémil v roce 2008 a 2009.
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Graf 19 Porovnani provoznich ndkladt na ujeti jednoho kilometru
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Nésledujici graf 20 porovnavd pouze variabilni ndklady pottebné k prevezeni

jedné tuny materidlu pti pouZiti vybranych dopravnich systémil v roce 2008 a 2009.
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Graf 20 Porovnani variabilnich provoznich ndkladi na pievezeni jedné tuny

Srovnéni variabilnich ndkladd za rok 2008 a 2009 pro ujeti jednoho kilometru je

uvedeno v grafu 21.
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Graf 21 Porovnani variabilnich provoznich ndklada na ujeti jednoho kilometru
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Fixni ndklady, které pfipadaji na ptfepravu jedné tuny materidlu, pfi pouZiti

zvolenych dopravnich systémt v roce 2008 a 2009 jsou uvedeny v grafu 22.
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Graf 22 Porovnani fixnich provoznich ndkladl na ptepraveni jedné tuny

Graf 23 udava fixni ndklady spojené s provozem dopravnich systémi v roce

2008 a 2009, které se stahuji k ujeti jednoho kilometru.
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Graf 23 Porovnani fixnich provoznich ndkladl na ujeti jednoho kilometru
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Nasledujici tabulka 49 uddva data potiebnd k vyhodnoceni ndkladii na

tunokilometr. Uvedené informace jsou za rok 2008 a 2009 pro zvolené dopravni

systémy. Vzddlenosti je minéno celkové mnoZstvi ujetych kilometri s ndkladem.

Materidl zobrazuje celkové mnozstvi prevezeného materidlu danym dopravnim

systémem za rok.

Tabulka 49 Vyuziti dopravnich systémil

Vzdalenost |Vzdalenost |Material |Material

2008 2009 2008 2009
Dopravni systém [km.rok™] |[km.rok] [[t.rok™] [t.rok™]
Tatra 815 + pfipojné vozidlo 7353,6 6733,8 6878 7902
John Deere 6620 + Grand Super 2349,7 2103,6 6841 6528,5

Néklady na tunokilometr pro jednotlivé dopravni systémy v roce pouziti 2008 a

2009 jsou uvedeny v tabulce 50 a zobrazeny v grafu 24.

Tabulka 50 Nédklady na tunokilometr

Dopravni systém

Niklady 2008 [K&.tkm™]

Niklady 2009 [K&.tkm'']

Tatra 815 + ptipojné vozidlo

4,8

4,1

John Deere 6620 + Grand
Super

15,3

18,2

[Ké.tkm ']
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4,0
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0,0

Naklady 2008

Néklady 2009

O Tatra 815 + piipojné vozidlo
@ John Deere 6620 + Grand Super

Graf 24 Porovnani nakladu na tunokilometr

104



7. ZAVER A DISKUSE

Z udajt v ptedchozi kapitole je ziejmé, Ze pouZziti automobilového dopravniho
systému je vhodné na del$i vzdalenosti, neZli pouZiti traktorového dopravniho systému.
Néklady na ujeti jednoho kilometru jsou u porovnavanych dopravnich systému
rozdilné o velice znatelnou ¢astku.
Celkové néklady na ujeti jednoho kilometru 2008:
e Traktorovy dopravni systém - 59,0 [K&.km™].
e Automobilovy dopravni systém - 28,6 [K&.km™].
Celkové néklady na ujeti jednoho kilometru 2009:
e Traktorovy dopravni systém - 70,9 [K&.km™].

e Automobilovy dopravni systém - 27,6 [K&.km™].

Naopak pouZiti na krat$i vzdéalenosti, k prepravé vét§tho mnoZstvi materidlu, je
vhodné pouzit dopravni systém ve sloZeni John Deere 6620 a podvozek Grand Super.
Néklady na pfepravu jedné tuny jsou nizsi u traktorového dopravniho systému.

Celkové néklady na prevezeni jedné tuny 2008:

e Traktorovy dopravni systém - 45,0 [K&.t™].
e Automobilovy dopravni systém - 63,7 [K&.t'].

Celkové ndklady na pfevezeni jedné tuny 2009:

e Traktorovy dopravni systém - 50,2 [K&.t"].

e Automobilovy dopravni systém - 54,6 [K&.t'].

Porovnani slozek provoznich ndkladi, které tvoii celkové provozni ndklady.
Opét je zde patrné, Ze 1 variabilni provozni ndklady na ujeti jednoho kilometru jsou nizsi
pro automobilovy dopravni systém provozovany v BKV Kamenna spol.s.r.o.
Variabilni provozni ndklady na ujeti jednoho kilometru 2008:
e Traktorovy dopravni systém - 21,6 [K&.km™].
e Automobilovy dopravni systém - 15,6 [K&.km™].
Variabilni provozni ndklady na ujeti jednoho kilometru 2009:
e Traktorovy dopravni systém - 28,8 [K&.km™].

e Automobilovy dopravni systém - 14,8 [K&.km™].
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Fixni provozni ndklady na ujeti jednoho kilometru jsou vyssi u traktorového
dopravniho systému. Finan¢ni zatiZeni spojené s pofizenim traktorového dopravniho
systému je vyssi.

Fixni provozni ndklady na ujeti jednoho kilometru 2008:

e Traktorovy dopravni systém - 37,4 [K&.km™].
e Automobilovy dopravni systém - 13,0 [K&.km™].

Fixni provozni ndklady na ujeti jednoho kilometru 2009:

e Traktorovy dopravni systém - 42,1 [K&.km™].

e Automobilovy dopravni systém - 12,8 [K&.km™].

Porovnani variabilnich provoznich ndkladi na pfepravu jedné tuny je ptiznivéejsi
pro traktorovy dopravni systém. Proto je vhodné pouziti na kratSi vzdalenosti.
Variabilni provozni ndklady na pfevezeni jedné tuny 2008:
e Traktorovy dopravni systém - 16,5 K.t
e Automobilovy dopravni systém - 34,7 [K&.t'].
Variabilni provozni ndklady na pfevezeni jedné tuny 2009:
e Traktorovy dopravni systém - 20,4 [Ke&.eh.

e Automobilovy dopravni systém - 29,3 [K&.t'].

Fixni provozni néklady na pfevezeni jedné tuny jsou téméf totozné, jelikoz bylo
pievezeno vice materidlu s traktorovym dopravnim systémem.
Fixni provozni ndklady na pfevezeni jedné tuny 2008:
e Traktorovy dopravni systém - 28,5 [K&.t"].
e Automobilovy dopravni systém - 29,0 [K&.t"].
Fixni provozni ndklady na pfevezeni jedné tuny 2009:
e Traktorovy dopravni systém - 29,8 [K&.t].

e Automobilovy dopravni systém - 25,3 [K&.t'].

Déle byly porovnany celkové ndklady vztahujici se k provozu dopravnich
systému na tunokilometr.
Celkové provozni ndklady na tunokilometr 2008:
e Traktorovy dopravni systém - 15,3 [K&.tkm™].
e Automobilovy dopravni systém - 4,79 [K&.tkm™].
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Celkové provozni ndklady na tunokilometr 2009:
e Traktorovy dopravni systém - 18,2 [K&.tkm™].
e Automobilovy dopravni systém - 4,1 [K&.tkm™].
Néklady na tunokilometr jsou niZ$i pro automobilovy dopravni systém. Toto
poukazuje na pouZziti traktorového dopravniho systému na kritké vzdélenosti a

automobilového dopravniho systému na dlouhé vzdélenosti.

Porovnani ndkladii pro aplikaci jedné tuny statkovych hnojiv dopravnimi
systémy v roce 2008:
e Traktorovy dopravni systém - 57,2 [K&.t1].
e Automobilovy dopravni systém - 68,9 [K&.t'].
Porovnani ndkladii pro aplikaci jedné tuny statkovych hnojiv dopravnimi
systémy v roce 2009:
e Traktorovy dopravni systém - 62,8 [K&.t™].
e Automobilovy dopravni systém - 59,7 [K&.t'].
Z téchto hodnot je patrné, Ze je pro specializované zemédélské prace vhodny

provoz traktorového dopravniho systému.

Investiéni naklady, které byly potiebné k pofizeni dopravnich systému
pouzivanych ve vybranych zemédélskych podnicich jsou:
e Traktorovy dopravni systém - 2 010 304 [K¢].
e Automobilovy dopravni systém - 1 330 440 [K¢].

Pro podnik zemé&dé€lské prvovyroby je ndro¢néjSi pofizeni traktorového

dopravniho systému.

Na dlouhé vzdélenosti, které jsou zdoldvany v BKV Kamennd spol.s.r.o. je
vhodné pouZiti ndkladniho automobilu a piipojného vozidla. Primérnd délka jedné jizdy
za dva roky ¢ini 32 km. Je zde i vliv konstruk¢ni rychlosti, kterd je u ndkladniho
automobilu vyssi, nez-li u traktoru. Pokud by byla doprava na dlouhé vzdalenosti
provadéna traktorovym dopravnim systémem, ndklady budou vyssi. U ZD Locenice je
vhodné pouziti traktorového dopravniho systému. Dopravni systém je provozovin na

kratké vzdalenosti. Primérnd délka jedné jizdy béhem dvou let ¢ini 7,8 km.
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Pro zeméd¢lsky podnik je finanén€ naro¢néjsi pofizeni traktorového dopravniho
systému o 679 864 K¢&. Traktor je ovSem moZzné pouZit na ostatni procesy v zemedélské
vyrobé a provozni ndklady na specializované zemé&dglské ¢innosti jsou niz§i o 8,3 K&.t™.
Pofizeni a provozovani automobilového dopravniho systému je vhodné, pokud je

v zemédélském podniku nutnosti pfeprava materidlu na dlouhé vzdalenosti.
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