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Vyhodnoceni stietll zvéfe s motorovymi vozidly

Vv okrese Trebic

Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou stretl zvére s motorovymi
vozidly v okrese Trebi€. Cilem této prace je analyzovat a vyhodnotit Eetnost zvére s
motorovymi vozidly, identifikovat rizikové oblasti a navrhnout opatreni ke snizeni této
problematiky. Prace zahrnuje sbér a analyzu dat, vyzkumné metody a statistické

analyzy.

Vysledky ukazuji, ze stfety zvéfe s motorovymi vozidly jsou v okrese Trebic
zavaznym problémem s dopady na bezpecnost silniéniho provozu a ekosystém.
NejcastéjSim druhem zvére zapojenym do stretl jsou srnci a divo¢aci. Vyhodnoceni

rizikovych oblasti ukazuje, ze existuji urita mista, kde je stret zvére s vozidly Castéjsi.

Na zéakladé téchto vysledk( jsou navrhovana opatreni, ktera by mohla pomoci
snizit pocet stretll zvére s motorovymi vozidly. Mezi témito opatienimi patfi vystrahy
pro fidi¢e, vystavba zvéfinovych prechodl a omezeni rychlosti v rizikovych oblastech.
Tato prace prinasi prehled o situaci stretl zvére s motorovymi vozidly v okrese Tiebic

a predklada doporuceni pro zlepseni bezpeénosti na silnicich a ochranu zvére.

Klicova slova: bezpeénost silniéniho provozu, ekosystém, rizikové oblasti, vystrahy

pro fidi¢e, zvéfinové prechody



Vehicles and wildlife conflicts evaluation in the
Trebic district

Abstract

This bachelor thesis deals with the issue of wildlife-vehicle collisions in the
Trebi€ district. The aim of this thesis is to analyze the frequency of wildlife-vehicle
collisions, identify risk areas, and propose measures to reduce this issue. The work
includes data collection and analysis, research methods, and statistical analyses.

The results show that wildlife-vehicle collisions are a significant problem in the
Trebi¢ district, affecting road safety and the ecosystem. The most common types of
wildlife involved in collisions are roe deer and wild boars. The evaluation of risk areas
indicates that there are certain places where wildlife-vehicle collisions are more
frequent. Based on these results, measures are proposed that could help reduce the

number of wildlife-vehicle collisions.

These measures include warnings for drivers, construction of wildlife
crossings, and speed limit restrictions in risk areas. This thesis provides an overview
of the situation of wildlife-vehicle collisions in the Trebi¢ district and presents

recommendations for improving road safety and wildlife protection.

Keywords: road safety, ecosystem, risk areas, warnings for drivers, wildlife crossings
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1. Uvod

Strety mezi zvéfi a motorovymi vozidly predstavuiji stale se zvysSuijici problém,
ktery ma vyznamné dusledky jak pro bezpecnost silni¢niho provozu, tak pro ochranu
divoké zvére. Tato prace se zaméruje na okres Trebi€, oblast, ktera je z hlediska
stietd zvére s vozidly povazovana za vysoce rizikovou, a to kvali svému
geografickému usporadani, které zahrnuje husté obydlené oblasti, lesy a

zemédeélskou pldu.

Hlavnim cilem této prace je provést komplexni analyzu stretl zvére s
motorovymi vozidly v daném okrese, identifikovat kliCové faktory vedouci k témto
udalostem, a navrhnout opatfeni, ktera by mohla pfispét k jejich redukci. V ramci
uvodu jsou také nastinény specifické cile prace, jako je analyza €etnosti a identifikace

rizikovych oblasti na zakladé dostupnych dat.

Dale je zde zdlraznéna dulezitost multidisciplinarnino pfistupu, ktery
kombinuje kvantitativni a kvalitativni metodologie, vcetné analyzy policejnich
zdznam(O a mapovani rizikovych oblasti. Tento prfistup umoznuje nejen hlubsi
pochopeni pri¢in a disledkl stretl, ale také poskytuje zaklad pro navrhovani

efektivnich preventivnich opatfeni.

V uvodu je také predstavena struktura prace, ktera zacina literarni resersi k
poskytnuti teoretického zakladu pro pochopeni problematiky, pokracuje metodikou
vyzkumu, analyzou dat a vlastni praci, a konc¢i diskusi vysledkUl, zavérem a pfinosem

prace pro oblast bezpeénosti silniéniho provozu a ochrany zvére.

Tento Uvod klade zaklad pro hlubs$i pochopeni problematiky stretli zvére s
motorovymi vozidly a zdUraznuje vyznam této prace pro zleps$eni situace v okrese
Trebi¢. Prace tak pfinasi nové poznatky do oblasti dopravni ekologie a predklada

doporuceni, kterd maji potencial snizit pocet stretll a zlepsit bezpecnost na silnicich.



2. Cil prace

Cilem této bakalarské prace, nazvané VVyhodnoceni stretl zvére s motorovymi
vozidly v okrese Trebig€, je provést hodnoceni silnic, na kterych nejCastéji dochazi ke

stfetim mezi zvé&Fi a motorovymi vozidly, a to s vyuzitim dat ziskanych od Policie CR.

Prace se dale vénuje posouzeni rozsahu materialnich skod vzniklych na
vozidlech v dusledku téchto udalosti a navrhuje opatieni pro Upravu pozemnich

komunikaci tak, aby bylo mozné predchazet témto incidentdm.



3. Metodika

V kapitole metodiky této bakalarské prace jsme zvolili kombinovany pfistup,
ktery spociva ve sbéru kvantitativnich i kvalitativnich dat, aby bylo mozné komplexné
vyhodnotit stfety zvéfe s motorovymi vozidly v okrese Trebi¢. Nasim cilem je
identifikovat Cetnost a dlisledky téchto streti a navrhnout efektivni opatreni pro jejich

prevenci.

Vybér uzemi

Okres Trebi€ byl vybran na zakladé dostupnosti dat a historického vyskytu
vy$Siho poctu stretll zvére s vozidly. Tato oblast je charakteristickd rozmanitou
krajinou, ktera zahrnuje jak husté osidlené oblasti, tak rozsahlé lesni komplexy a
zemédeélskou pldu, coz predstavuje potencidlni riziko pro strety zvére s vozidly.

Datové zdroje

K analyze tématu jsme vyuZili data z nékolika zdroju:

Policejni zaznamy o dopravnich nehodach zahrnujici stfety se zvéfi v letech
2016 az 2022, které poskytuji informace o Cetnosti, Case a misté stretld. Studie a
publikace zabyvajici se migraci zvére a jejich stretll s vozidly v podobnych
geografickych a krajinaiskych podminkach.

Analyza dat

Data budou analyzovana pomoci statistickych metod za ucelem identifikace
vzorcll a trendl ve stretech zvére s vozidly. Geograficka analyza pomoci map nam
umozni vizualizovat rizikové oblasti a identifikovat faktory, které mohou prispivat k

vy$Simu riziku stretd.



4. Literarni reserse

4.1 Dopravni ekologie a vliv na faunu

Dopravni infrastruktura hraje kliCovou roli v hospodarském rozvoji zemé, ale
jeji expanze a zvy$ena provozni intenzita maji vyznamny dopad na pfirodni krajinu a
v ni Zijici zivoCichy. Jednim z nejvyznamnéjsich problém(, kterym celi volné Zijici
zivocichové, je rozdéleni prirodnich habitatl, coz vede k jejich fragmentaci. Vyzkumy
ukazuji, ze destrukce a rozdéleni zivotniho prostfedi jsou primarnimi pri¢inami
poklesu poctu jedincli a druhl, zmén v ekosystémovych procesech a proménach
puvodnich rostlinnych a zivocisnych spolecenstev. Ztrata habitatl a omezeni migrace
mezi nimi vyrazné snizuje biodiverzitu. Dopravni sit ma negativni dopady
prostrednictvim tfi hlavnich mechanism(: tvofi bariéry branici pfirozenému pohybu
zivocichll, zvysuje riziko umrti zvére v dlsledku stietd s vozidly a snizuje dostupnost
a kvalitu zivotniho prostfedi pro volné zijici organismy. (Fahrig, 2004)
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Mapa Zeleznicéni sité
k Jizdnimu rédu CD
pro obdobi 2002/2003

Obrézek 1: Mapa Zelezniénich siti CR (www. fd.cvut.cz).

Silniéni a dalni¢ni sit predstavuje pro divokou faunu vyznamnou prekazku,
ktera narusuje kontinuitu jejich pfirozenych obytnych oblasti, coz ma za nasledek
roz$tépeni populaci na mensi a €asto neudrzitelné skupiny. V evropském kontextu je
tento fenomén identifikovan jako klicovy faktor ohrozujici preziti mnohych druhd
zvifat. V éeském prostredi Ize tento problém pozorovat napfiklad u populaci losa
evropského (Alces alces), kde v jiznich Cechach preziva pouze nékolik desitek
jedincu, jejichz existenci podporuje pravidelny pfiliv novych ¢len(i z Polska. Kriticky
jsou ohrozeny predevsim populace velkych $elem, ale i jiné skupiny zivocichu, jako
je sysel obecny (Spermophilus citellus). S pokracujicim rozvojem dopravni
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infrastruktury Ize ocekavat, Ze pocet ohrozenych druhl bude v budoucnosti rast. Tuto

problematiku detailné rozebiraji Andél a Hlavaé ve své studii z roku 2008.

Obrézek 2: Sysel obecny (www.naturfoto.cz).

V kontextu evropské integrace Jongman, Kilvik a Kristiansen (2004)
zdUraznuji rostouci vyznam dopravnich siti a silniéni dopravy, coz ma znacny vliv jak
v socidlni, tak ekologické roviné. Od pocatku devadesatych let dochazi k oziveni a
pfehodnocovani strategii ochrany pfirody, pfiCemz evropské i narodni pfistupy se
vyvijeji v rdznych rytmech. Tento vyvoj je ovlivnén historickymi tradicemi ochrany
pfirody, odliSnymi planovacimi metodami, védeckymi sméry, rozdilnym vyuzivanim
pudy a politickymi rozhodnutimi, které mohou vyvolavat konflikty mezi rdznymi
zajmovymi skupinami ohledné vyuzivani pudy. Podle autort by mély byt tyto pristupy
vzdy zakotveny v nejaktualnéjSich ekologickych principech souvisejicich s krajinnou

ekologii.

Beben (2016) poukazuje na to, ze rozvoj dopravni infrastruktury ma zasadni
negativni dopady na divokou faunu, kde hlavnimi problémy jsou ztrata jejich
prirozenych habitat(l, roz¢lenéni krajiny a omezeni moznosti pfirozené migrace zvirat.
Tento proces vede k izolaci populaci zvirat, coz mize mit za nasledek jejich ohrozeni
nebo dokonce vyhynuti. Dal$im vaznym dlsledkem je zvySena umrtnost zvirat v
dusledku kolizi s vozidly. Prestoze tyto nehody jsou tragické, podle Bebena
predstavuje dlouhodobéjsi a vaznéjsi hrozbu fragmentace habitatd zplsobena
vystavbou a rozSifovanim dopravnich siti. Prestoze dopravni infrastruktura
napomaha lidské mobilité a ekonomice tim, Ze propojuje rlizné regiony a usnadnuje
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prepravu, zaroven nevratné narusuje a rozdéluje pfirodni ekosystémy, coz ma za
nasledek ztratu biodiverzity v evropském kontextu, zejména v centralnich a

zapadnich oblastech.

Obrézek 3: Dopravni sit, délnicni koridory (www.rsd.cz)

4.1.1 Zakladni koncepty a vliv dopravy na zivotni prostredi

Lidska cinnost je primarnim faktorem transformujici pfirodni prostredi
prostrednictvim cinnosti jako vysadba a kaceni stromll, odvodiiovani a zavlazovani
pldy, stejné jako konstrukce a destrukce rliznych struktur. Je tézké najit v nasem
okoli misto, které by nebylo néjak ovlivnéno lidskym zasahem. Jednou z
nejvyraznéjsSich zmén, které Clovék v krajiné zplsobuje, je jeji rozdéleni na mensi
¢asti, znamé jako fragmentace. Kromé lidské aktivity mohou krajinu pretvaret i
prirodni sily jako voda, vitr a ledovce, jak poznamenali Suvorov a Prazska ornitologie
(2013).

Obrézek 4: Sykora koriadra (PraZzské ornitologie)


http://www.rsd.cz

Vyznam fragmentace krajiny pfesahuje jen ochranu pfirody; ma také klicovy
vyznam pro kvalitu lidského zivota, véetné psychického zdravi, pocitu domova,
odpocinku a rekreace, coz spojuje zajmy ochrany pfirody s ochranou lidského
blahobytu, jak zd(razruji Andél a kol. (2005).

Rozvojem dopravni infrastruktury a dalSimi lidskymi aktivitami se krajina &¢im
dal vice rozpada na mensi casti. Tento proces, oznaovany za jednu z
fragmentace krajiny, termin odvozeny z latinského "fragmentum", coz znamena
kousek nebo zlomek (Miko a Hosek, 2009).

A\

PR Cin 2V S A N
SIIT DALNIC, RYCHLOSTNICH A HLAVNICH SILNIC V CESKE REPUBLICE 2050

Obréazek 5: Dopravni infrastruktura v roce 2050 (www.automobilrevue.cz)

Rozélenénim krajiny na stale mensi €asti vznikd mozaika izolovanych
"ostravku", coz vede k vétsi komunikacni izolaci mezi témito fragmenty, jak vysvétluji

Suvorov a Prazska ornitologie (2013).

Teorie MacArthura a Wilsona (1967) naznacuje, ze Cim je fragment
izolovanéjsi od svého zdroje, tim mensi je diverzita a velikost populaci zZivocichu,

které mohou na ném prezivat, a tim vys$Si je riziko jejich vymieni.
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4.2 Pr¥ic¢iny a dusledky stretu zvéie s vozidly

Rozvoj dopravni infrastruktury a stoupajici objem dopravy jsou hlavnimi
pri¢inami stretll zvére s vozidly. Jak ukazuje Forman a Alexander (1998), vystavba
silnic a dalnic pretina pfirozené habitaty zvifat, €imz je nuti k CastéjSimu prekracovani
téchto cest pfi hledani potravy, vody nebo partner(i pro rozmnozovani. Tento fenomén
nejen ze zvysuje riziko kolizi, ale také vede k fragmentaci populaci, coz muze mit

dlouhodobé negativni dlsledky pro udrzitelnost druh(.

Jaeger a Fahrig (2004) dale upozornuji, ze s rostoucim poétem vozidel na
cestach se exponencialné zvysSuje pravdépodobnost nebezpeénych setkani mezi
zvifaty a vozidly. Tento problém je umocnén v oblastech s vysokou biodiverzitou, kde

silnice prochazeji prirodnimi habitaty, a zvifata jsou tudiz vice vystavena riziku stretu

s vozidly.

V4

Obréazek 6: Jelen v provozu (www.auto-mania.cz)

Huijser a Bergers (2000) zdUraznuji, ze strety s vozidly predstavuji jednu
z hlavnich pri¢in umrtnosti u mnoha druhl volné Zijicich zvirat. Tato umrtnost m{ize
v nékterych pripadech vést ke snizeni velikosti populaci a ohrozeni druh(l, zejména

u téch, které jsou jiz z jinych dlvodU kriticky ohrozené.

Dlouhodoby dopad stietll na populaci zvifat neni jen v bezprostiedni

umrtnosti. Fragmentace habitat(, ktera je casto dlisledkem snahy zvirat vyhnout se


http://www.auto-mania.cz

oblastem s vysokym rizikem stretu, vede k izolaci populaci. Tato izolace mlze snizit
genetickou diverzitu a zvysit nachylnost druhd k nemocem a jinym ekologickym

hrozbam.

Kromé ekologickych dusledk(l maiji stiety zvére s vozidly také ekonomické
nasledky. Naklady na opravy vozidel, zdravotni péCi pro zranéné osoby a ztraty zvifat
pro ekosystémy jsou vyznamné. To poukazuje na potrebu efektivnich opatreni pro
snizeni stretll zvére s vozidly, jako jsou prechody pro zvirata, ploty vedle silnic a

osvétové kampané pro fidice.
4.3 Ochranna opatreni a prevence

Ve studii z roku 2009, Glista, DeVault a DeWoody zkoumali rizné zplisoby,
jakymi lze omezit umrti divokych zvifat na silnicich a zaroven zvysit bezpecnost na
silnicich. Dospéli k nazoru, ze snizeni poc¢tu nehod mezi vozidly a zvéfi je slozité kv(ili
Siroké Skale faktorl vcetné ekonomickych omezeni, biologickych potfeb zvifat a
rozdilnych nazor( lidi zapojenych do procesu. Dulraz kladli na dulezitost spoluprace
mezi inzenyry a biology pfi navrhovani a doporucovani opatreni. Podle nich je
planovani ochrannych opatieni v ramci ptvodni vystavby silnic efektivnéjsi z hlediska
nakladd nez jejich pozdéjsi pridavani. Také zdlraznili vyznam propojeni pfirodnich
stanovist pres silni€ni sit a upozornili, ze ekonomické faktory ¢asto vedou k vybéru
levnéjsich, avSak méné efektivnich fedeni. Autofi navrhuji, ze po zavedeni jakychkoli
ochrannych opatfeni je nezbytné provést hodnoceni jejich ucinnosti, zejména pokud

jde o snizeni umrti divokych zvirat na dotéenych usecich.

Podle Andéla, Belkové, Gor€icové a spol. (2011), by se pfi snaze o
minimalizaci negativniho vlivu pozemnich komunikaci na divokou zvér a snizeni jejich
umrtnosti mély dodrzovat zakladni principy. Kazdé opatieni by mélo byt peclivé
hodnoceno s ohledem na jeho pfinos pro rizné druhy zvifat, aby bylo zajisténo, ze
nebo rekonstrukci téch stavajicich je kliCové planovat opatreni, ktera kompenzuiji
bariérovy efekt téchto komunikaci. Zasadni je také zohlednéni fragmentace habitatu
jiz v rané fazi planovani, pfiemz je tfeba vzit v uvahu jak technické, tak biologické
aspekty. Efektivita téchto opatfeni by méla reflektovat ekologické podminky a
technické moznosti dané lokality. Prednost ma vylepSeni a optimalizace jiz
existujicich fedeni pred investicemi do novych specializovanych opatfeni.
Nejucinnéjsi pristup kombinuje rdzné metody, které zviratim nejen umoznuiji
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bezpectné prekonavat komunikace, ale také predchazeji jejich vstupu na nebezpeéna

mista.

Obréazek 7: Podchody pro zver (www. idnes.cz)

Jaeger a Fahrig (2004) poukazuji na to, ze instalace oploceni podél silnic
predstavuje urCity druh kompromisu, ktery sice mlze vyznamné snizit pocet umrti
divokych zvirat v dusledku srazek s vozidly, avéak soucasné zintenziviiuje problém
izolace populaci zvifat tim, ze zvySuje bariérovy ucinek silnic. Autofi na zakladé svych
vyzkumu radi, ze ploty by mély byt zvazovany hlavné v situacich, kdy je provoz na
cesté natolik husty, ze zvifata maji minimalni $ance bezpeéné ji pfekrocit, nebo pokud
dochazi k vyznamnému ubytku poctu jedincl kvuli dopravnim nehodam. Na druhou
stranu, pokud je populace zvére stabilni nebo rostouci a zvifata potfebuji pfistup
k zdrojim na obou stranach cesty, doporucuje se hledat alternativni reseni. Plot by
mél byt povazovan za docCasné feSeni do doby, nez budou implementovana

efektivnéjsi dlouhodoba opatreni.

Forft (2018) naznaCuje mozné feSeni v podobé vyuziti ultrazvukovych
solarnich smérovych sloupk(l, coz je technologie ovérena od roku 2016, nesouci
ochrannou znacku NB STOP. Tyto ultrazvukové sloupky jsou certifikovany a
schvaleny Ministerstvem dopravy pro pouziti na silnicich a predstavuji inovativni

pristup k prevenci stretl zvére s vozidly, nebot zvifata odrazuji od vstupu na vozovku.
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Obrézek 8: Ultrazvukovy solarni sloupek (www.plastika-sv.cz)

4.3.1 Efektivita existujicich feSeni a doporuéeni

Opatieni zamérfena na prevenci vstupu divoké zvére na silnice jsou klicova
pro snizeni poctu kolizi mezi vozidly a zviraty. Tyto strategie Ize rozdélit do dvou
hlavnich skupin: mechanické a ne-mechanické bariéry. Mechanické bariéry zahrnuji
oploceni, specialni piekazky pro obojzivelniky, které jim brani v pfistupu na silnice, a
protihlukové zabrany, které kromé snizovani hluku mohou také omezit pfistup zvére
na vozovku. Na druhou stranu, ne-mechanické bariéry vyuzivaji zvukové signaly,
svétla nebo pachy k odrazeni zvifat od silnic. Tyto metody nabizeji alternativni
zpUsoby, jak zabranit zvifatim ve vstupu na nebezpecné Useky bez potieby fyzické
bariéry. Andél a kol. (2011) zdUraznuji dulezitost téchto opatieni pro ochranu divoké

zvére a zajisténi bezpecnosti na silnicich.

Obréazek 9: Upozorriujici znacka na vyskyt zvére (www.cspsd.cz)
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BESIP (Bezpecnost Silniéniho Provozu), které je oddélenim Ministerstva
dopravy Ceské republiky a zaméfuje se na zvySovani bezpeénosti na pozemnich
komunikacich, implementuje rizna opatieni pro fidice s cilem minimalizovat rizika
spojena s pfitomnosti zvéfe na silnicich. Mezi tato opatfeni patfi zejména instalace
dopravnich znacek, které omezuji rychlost vozidel v oblastech, kde je vyS$Si
pravdépodobnost vyskytu divokych zvirat, a vystrazné znaceni, které upozoruje

fidice na mozny vyskyt konkrétnich druht zvifat na vozovce nebo v jeji blizkosti.

V oblastech, kde je zvy$ené riziko stfetu s divokou zvéfi, jsou casto
umistovany vystrazné dopravni znacky. Tyto znacky jsou instalovany ve specifickych
vzdalenostech pred potencidlné nebezpecnymi Useky — obvykle 100 az 250 metr(i
pred rizikovym mistem mimo obec a 50 az 100 metr( v obci, pokud to dané situace
nevyzaduiji jinak. Tyto znacky slouzi jako vizualni upozornéni pro fidi€e, aby zpomalili
a byli ostraziti vi¢i moznému vyskytu zvifat na silnici, coz pomaha predchazet

potencialnim nehodam.

Zarazeni téchto bezpecnostnich opatieni je kliCové pro snizeni poctu nehod
zpUsobenych stiety s divokou zvéri a zvysuje celkovou bezpecnost na silnicich. Diky
témto iniciativam BESIP a dal$ich instituci se dafi efektivné informovat a chranit jak

divokou zvér, tak fidi€e na ¢eskych silnicich.
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5. Vlastni prace

5.1 Charakteristika studovaného uzemi

Okres Trebi¢ se nachazi v jihozapadni &asti kraje Vysoéina v Ceské republice.
Tento region je znamy svou rozmanitou krajinou, ktera zahrnuje urodné niziny,
rozsahla lesni pasma a zvinéné vrchoviny. Z pohledu biotopu jsou zastoupena jak
velka zemédélska uzemi, tak rozlehlé prirodni parky a chranéné krajinné oblasti, coz
zné délda domov pro rlznorodou faunu a fléoru. Dopravni infrastruktura je
charakteristicka hustou siti venkovskych cest a dvéma hlavnimi silni¢nimi tahy, které

propojuji region s okolnimi mésty a obcemi.

Biodiverzita a bohaté pfirodni zdroje oblasti, véetné populaci lesni zvére, jako
jsou jeleni, srnci a divocaci, predstavuji vyznamny aspekt lokalniho ekosystému.
Vzhledem ktomu, Ze oblast slouzi jako spojnice mezi izolovanymi pfirodnimi
rezervacemi, vyskytuje se zde Cetny pohyb zvére, ktery mize vést ke zvySenému

riziku kolizi se silni€nim provozem.
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Obrazek 10: Lokalizace Trebi¢e (www.google.com)

Ekonomika regionu Trebi¢ je rlznoroda, s kombinaci primyslové vyroby,
zemédeélstvi a sluzeb. Primyslové podniky se soustiedi zejména v okoli mésta
Trebi€, coz prispiva ke zvySenému objemu dopravy na hlavnich komunikacich
v regionu. Zemédélské aktivity jsou rozprostreny po celém okrese a ¢asto se dotykaji
pfirozenych stanovist divoké zvére, coz vede k jejich zvySenému pohybu a
potencidlnim stretlim s vozidly.
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Historie a kultura okresu jsou bohaté a pestré, coz odrazi mnoho pamatek
zapsanych na seznam UNESCO, vc€etné baziliky svatého Prokopa v Trebi€i a
zidovské Ctvrté. Turistika a rekreace jsou dllezité pro mistni ekonomiku, a rozvoj
cestovniho ruchu ma za nasledek pravidelny pfiliv navstévnikd, coz mlize mit také

dopad na frekvenci silniéniho provozu a interakce mezi vozidly a zvéri.

Prirodni podminky okresu Trebi¢ umoznuji existenci bohatého ekosystému a
zvifeci populace, ktera se ovSem musi vyrovnat s antropogennimi vlivy. Krajina je
protkdna mnoha vodnimi toky, mezi nimiz vynika reka Jihlava, ktera pfedstavuje

vyznamny hydrologicky prvek a zaroven slouzi jako koridor pro migraci zvére.

Demograficka situace v regionu je charakteristicka stfedni hustotou osidleni
s pfevahou venkovské populace. Tento fakt ma pfimy vliv na rozsah silni¢niho

provozu a jeho distribuci v prlibéhu dne, stejné jako na vyskyt stietl s divokou zvéri.
5.1.1 Geografické, pfirodni a dopravni charakteristiky okresu Trebi¢

Okres Trebi¢ se rozklada v malebné casti Ceské vysodiny, ktera je
charakteristicka svou rozmanitou krajinou s bohatym zastoupenim vrch(, udoli, lest
a fek. Shlavnimi mésty jako Brno a Praha v relativni blizkosti, Trebi€¢ tézi
z pfistupnosti a zaroven si zachovava svlj odlehly venkovsky charakter. Tato
geograficka poloha a rozlozeni ma prfimy dopad na ekologii, urbanizaci a mobilitu

regionu.

Prirodni prostredi v okrese Trebic je typické svymi smisenymi lesy, které jsou
domovem pro mnoho druhd fauny, vcetné chranénych a ohrozenych druh(i. Kromé
lest zahrnuje pfirodni bohatstvi okresu také rozsahlé zemédélské plochy, louky,
pastviny a vodni toky, coz vSechno pfispiva k biodiverzité oblasti. Vodni toky jako reka
Jihlava a rada mensich potokl poskytuji zasadni Zivotni prostredi pro vodni i pobrezni

organismy.
Geologicka stavba regionu se sklada ze sedimentarnich vrstev, které jsou

typické pro Ceskou vysoginu. Tyto geologické podminky ovliviuji nejen pfirodni

krajinu, ale i zemédélstvi a stavebni ¢innost v regionu.
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Klima v okrese Tfebi¢ je charakterizovano jako mirné, s chladnymi zimami a
mirnymi az teplymi letnimi mésici. Pravidelné srazky prispivaji k urodnosti plidy a

bohatosti pfirodnich ekosystému.

Okres Trebic disponuje hustou siti mistnich cest a je protkan nékolika hlavnimi
silnicemi, které jsou zivotné dllezité pro spojeni s okolnimi regiony a pro mistni
ekonomiku. Mezi vyznamné dopravni tepny patfi silnice I. Tridy, které prochazeji
centrem okresu a zajiStuji spojeni s vétSimi mésty. Vzhledem k rozloze okresu a
rozprostrenosti obci je individualni automobilova doprava ¢asto preferovanou formou
prepravy, coz vede k vétSimu poctu vozidel na silnicich a potencialné k vy$simu poctu
stfetll se zv&fi. Zelezniéni sit také prochazi okresem a spojuje ho s dal$imi éastmi

Ceské republiky.
5.2 Analyza stietl zvére s vozidly

Analyza stretl zvére s motorovymi vozidly v okrese Trebic je klicovym prvkem

praktické Casti této bakalarské prace. Cilem analyzy je identifikovat vzory a pficiny

stietll, posoudit jejich disledky a navrhnout preventivni opatreni.

Stiety zvére s vozidly mame podlozeny statistikou sti'etl v oblasti Trebice od

Policie Ceské republiky.
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Obrézek 11: Statistika nehod se zvéii Trebié, zdroj: PCR
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2190 FUXE-11-27 1 20000108 ] o A i sridhka s losal zvdfl nezavingnd fididem 15 00 KE Lo, F360dh | 95,2 5%40538
| 21591 2022-11-03T06:00:00+01:02 @ o [ sriika g lesai owefi| riEsEinena fidicem 94 000 KE 16,146112 | 49130415
2192) Z022-11-2/T20000000-01:00) 0 ] 0 sridka s losnl 2wl nezavingnd fdidam 44 g KE 12,030042 | 49,033460
2198) 2022-11-04T0G:00:00-01:00] 0 1] Q sraika s lesoi ovafi nezavingéna fdicem 24 000 KE 16,120147 | 49 080314
2184 2022-11-07T16:00:00=-01:00] 0O 0 i sradka s lesal zvdli niezavingna fididem 94 000 KE 1595153 | 49, 221772
88| 2002-11-11T19:00:00-01 03] 0 1] 0 srifka s sl i nrravinéna fdidem A0 000 KE 15383413 | 49 128315
ﬁl 2022-11-15T05.00:00=01:00] 0 ] 0 srdlka ¢ e weii nezavingna fdicem 34 D00 K 15,510428 | 19,215038
EI 202712 CATIGEN0-M:02 | 0 4] 4 srifha s lnsal 7wl nezavinéna fidifem A& 00 KE 16,1950 | 49130514
2198| 2022-13-26T17-00:00-01:00] 0 0 ] stélka s lesai [lll?l-i. riezavingna fididem 123 D0Q KL 16,00343E | 13,10165
2139' 2022 12 25T0G000 00| 0 0 0 arifka 5 lesni 7wl neraingnd didam G4 D0 KE | 16029701 | 49,155107
I 2022-12-13720:00:00-01:00| 0 0 1] s1dzka ¥ lesan sveii riezavinena fidicem 54 000 Ko 15,812151 | 19,211611
mll 202212 U8 D XEDG 0L | O 14 [ sridka s lesal zvdfl nezavingna fidifem all o0 KE 1oE0d20Y | 49, 723544
| 2202 2022-13-03T18:00:00-01:02| 04 0 0 sriika s lesa owefi| riezEvinena fidicem 60 020 Ke 15,945261 | 49 287406
2203) 2022-12-1210/:00:00-01:00) 0 0 U sridka s ozl 2wl nezavingna fididam B4 U0 KE 12,7/13921 | 49,034398
2204) 2022-12-13T16:00:00-01:00| 0 1] [y srazka s lesai zvefi nezavingéna ridicem T4 000 KE 16,044345 | 49 214321
2205) 2022-12-04T18:00:00-01:00] 0 0 [ sradka s lesal zvefi nezavinéna fididem 68 000 KE 15,953192 | 49, 175087
2308| 2002-12-00T19:00:00-01:08] 0 1] 0 srifka s lmsal sudfl nrrauinéna fdidem 50000 KE 15,734943 | 49 123035
|2207| 2023-12-17720 00 00=01:00| 0 0 0 srdlka s lecai 2udli nezavinena fdidem 20000 K| 16,1B1448 | 19,224247
2308|022 12 1ATIT00e001 0] 0 1] 0 arddlen s lrsal sl i mrraAndnd Hdidom A0 000 KE 16,0407 | 49,214931
E 2022-12-07707:00:00=01:00] 0 1] Q I riegavingna ridicenm 29 D00 KL 15,95570E | 19,268211

Obrézek 13: Vyriatek ze statistiky PCR, zdroj:

Na zakladé obdrzenych dat pro obdobi 2016-2022 bylo zaznamenano celkem

2209 stretl s lesni zvéfi. Data ukazuiji nasledujici statistiky:
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Rok 2016-2022

eV roce 2016 doslo k 186 incidentlim, které zpUsobily celkovou $kodu ve vysi
7 268 300 K. Tento vysoky pocet incidentl a vyznamna materialni Skoda
naznacuji naléhavou potrebu efektivnich preventivnich strategii. Prlimérna
skoda za incident cinila 39 077 K¢, coz podtrhuje rozsah finanénich dopad(
téchto udalosti. Rok 2016 mUze slouzit jako referencni bod pro vyhodnoceni
efektivity naslednych preventivnich opatfeni a identifikaci uspésnych strategii

vedoucich ke snizeni poctu incidentl v nasledujicich letech.

e Vroce 2017 byl zaznamenan narlst poctu incidentd na 240, ale celkova
materialni $koda zlstala vysoka, ¢inila 9 840 500 K¢. To muze naznacovat
vétsi zavaznost jednotlivych stretl. S primérnou $kodou ve vysi 41 002 K¢.
Tato data by mohla poukazat na potencidlni zvy$eni nakladl na opravy
vozidel nebo nahrady za $kody, coz muze byt spojeno s rostoucimi cenami
dilG a pracovnich operaci. Taktéz mize naznacovat vét$i dopad na specifické

oblasti, kde je zvér Castéji pfitomna, a kde by bylo mozné zamérit preventivni

opatreni

eV roce 2018 doslo ke zvyseni poctu stietl na 279, coz by mohlo naznacovat
neuspéch preventivnich opatieni nebo sezénni vlivy, které mohly zvysit pohyb
zvére. Celkova Skoda cCinila 11 361 200 K¢, coz ukazuje na vyS$Si finanéni

dopady na jednotlivé incidenty s prdmeérnou skodou 40 721 K¢.

e Vroce 2019 doslo k rapidnimu zvys$eni incidentll na 358, coz mlze byt
spojeno s faktory, jako je zvySujici se hustota dopravy nebo zmény v migraci
zvére. S odhadovanou celkovou skodou 16 731 100 K¢ a priimérnou skodou
na incident 46 735 K¢ se zda, Ze finan¢ni dopad strfetd na jednotlivce i
spolecnost zlstava znepokojivy. Z téchto udajli plyne dllezitost kontinualniho

zlepSovani bezpecénostnich opatieni a osvéty vefejnosti.

e Vroce 2020 byl pocet nehod 382, pficemz celkova Skoda dosahla Eastky
17 063 400 KE&. Tento udaj naznacuje, ze doslo ke zvySeni poctu srazek oproti
predchozimu roku. Je dlilezité pokracovat v Usili o zlepseni bezpecnosti na
silnicich a verejné osvéty, aby se snizila frekvence a dopad téchto srazek.

Primérna Skoda lehce klesla na 44 669 K¢.
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e Pocet stfetd vroce 2021 dosahl 404, coz muze souviset s postupnym

navratem k béznému provozu po uvolnéni pandemickych opatieni. Celkova
Skoda Cinila 17 404 400 K¢ a primérna skoda na incident byla 43 080 K¢. Je

zrejmé, ze i pres podniknuta preventivni opatfeni mlze byt dopad stale

vyznamny, at uz kvlli nedostate¢né efektivité téchto opatreni nebo zménam

v podminkach, které vedou k témto incidentim.

eV roce 2022 doslo k mirnému poklesu poctu stietli na 360. Tento pokles muze

byt pfi¢itan covid situaci a omezeni dopravy a mobility obyvatelstva. Celkova

odhadovana $koda ¢ini 16 772 800 K¢ a prameérna skoda na incident dosahuje

hodnoty 46 591 K¢, coz mlze odrazet inflaci a zvysujici se ceny oprav. Stéle

je aktualni a vyzaduji se dalSi opatieni, jako jsou zlepSeni infrastruktury a

cilené osvétové programy pro fidice.

Vyvoj poctu incidentll a celkové skody 2016 - 2022

400

350

300

250

200
2016 2017 2018 2019 2020

—@—Pocet incidentl’  —@=— Celkova skoda (K¢)

Graf 1: Vyvoj poétu incidentu a celkové $kody 2016-2022 (viastni)

2021

2022

Tento graf znazorriuje vyvoj poctu incidentll (v cerveném) a celkové Skody (v

modrém) mezi lety 2016 az 2022. Pocet incidentl se celkové zvysil, s vyraznym

skokem mezilety 2018 a2019. Celkova S$koda také vykazuje celkovy vzestupny trend,

s nejvétsimi Skodami hlaSenymi v letech 2019 az 2021.
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Z analyzy zaznamenanych incidentl stietu s lesni zvéfi v okrese Trebic
vyplyva, Ze primérna hmotna skoda zplUsobena kazdym incidentem byla 43 659 K¢,
s rozpétim od 10 000 K¢ do 50 000 K¢. Pri zadném z téchto incident(i nedoslo k umrti,
ani k tézkému ¢i lehkému zranéni osob. VSechny incidenty byly klasifikovany jako

nehody nezavinéné fidicem.

Pozoruhodné je, ze standardni odchylka hmotné Skody je 2 780 K¢, coz
naznacuje pomérné nizkou variabilitu v hodnotach Skod z jednotlivych nehod. Median
Skody je 43 080 K&, coz znamena, ze polovina vSech $kod je nizsi nez tato hodnota,
zatimco druha polovina je vy$Si, coz naznacuje, ze hodnoty $kod nejsou silné
zkreslené k extrémné vysokym nebo nizkym vysledkim. Tato data naznacuji, ze

stiety s lesni zvéfi ¢asto zpUsobuji vyznamné hmotni Skody.

Vzhledem k tomu, ze vSechny incidenty byly klasifikovany jako nezavinéné
fidicem, mlze to naznacovat prfitomnost zvére v blizkosti cest, ktera predstavuje
riziko pro fidi€e, a potfebu preventivnich opatreni, jako jsou lepsi znaéeni rizikovych

usekU ¢i instalace plotu.

Pokud jde o pficiny stretl, udaje naznacuiji, Zze vétsina byla klasifikovana jako
,nezavinéné fidicem“. To mlze znamenat, ze zvér nahle vstupuje na vozovku a fidici
nemaji dostateény ¢€as nebo moznost reagovat. Toto je v souladu s obecnym

chapanim, ze strety se zvérfi jsou ¢asto nevyhnutelné a nahodné udalosti.

Jedno zranéni zaznamenané v datech mlze naznacovat, ze ackoliv vétsina
stietl neprinasi télesna zranéni, riziko pro zdravi lidi je pfitomné a mélo by byt brano

v potaz pfi navrhu preventivnich opatreni.

Vzhledem k rozlozeni $kod a ¢asovym vzorcum stfetd mohou byt ucinnymi
opatrenimi instalace varovnych dopravnich znacek v rizikovych oblastech, zlep$eni
osvétleni na silnicich vecer a v noci, vytvareni podchod(l nebo nadchodu pro zvér
v oblastech s vysokym poctem stiet(l, a vefejné informacéni kampané zamérené na

osvétu fidiu o rizicich a spravném postupu pii setkani se zvéri na cesté.
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5.2.1 Rizikové useky v okrese Trebi¢

V okrese Trebi¢ se nachazi nékolik rizikovych usekll, kde dochazi k ¢astym
stietlm s lesni zvéfi. Tyto Useky jsou obvykle charakterizovany nékolika spoleénymi
rysy, jako jsou blizkost lesu ¢i vodnich toku, nedostatecné osvétleni, vysoka rychlost
vozidel, nebo absence ochrannych opatfeni proti vstupu zvéfe na vozovku.
Identifikace a analyza téchto rizikovych uUsekl jsou klicové pro navrhovéni a
implementaci preventivnich opatreni, ktera by mohla snizit pocet stretll s lesni zvéri

a zvysit bezpecénost silniéniho provozu.
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Obrazek 14: Rizikové useky okresu Trebi¢ (www.srazenazver.cz)

Z analyzy GPS souradnic poskytnutych v tabulkdch vyplyva, ze rozsah
zaznamenanych stietl s lesni zvéfi v okrese Trebi¢ zahrnuje Sirokou oblast. Vypocty
ukazuji, ze souradnice se pohybuji pfiblizné od 15°29° E do 16°15°E v zemépisné
délce a od 48°57° N do 49°20° N v zemépisné Sifce. Tato data naznaduji, ze strety se
nekoncentruji v jedné specifické oblasti, ale jsou rovhomérné rozptyleny po celém
okrese.
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Obréazek 15: Rizikové Useky okresu Trebi¢ (www.srazenazver.cz)

5.2.2 Nejrizikovéjsi doba stretu zvére s osobnimi vozy

Zpracovana data ukazuji, ze nejrizikovéjSi doby pro strety s lesni zvérfi jsou
nocni a brzké ranni hodiny. Tento fenomén lze vysvétlit z biologického hlediska,
jelikoz mnoho druh( lesni zvére je aktivnéjsich béhem noci a svitani, kdy se vydavaji
za potravou. Dale je béhem téchto hodin snizend viditelnost, coz fidicim ztézuje

v€asné rozpoznani zvirat na silnici a adekvatni reakci.

Data naznaduji, ze urcité roéni obdobi, zejména prfechodné mésice jako je
duben a fijen, mohou byt obzvlasté nachylné k narlstu stietd s lesni zvéri. To Ize
pfipsat zmé&nam v chovani zvirat spojenych s parenim, migraci nebo hledanim novych

zdrojl potravy.

Analyza GPS souradnic stietl odhalila nékolik rizikovych usek(, které se
vyznacuji vy$sim vyskytem stretll. Tyto oblasti ¢asto sousedi s lesnimi masivy nebo
pfirodnimi biotopy, které slouzi jako domov pro rozmanitou lesni zvér. ldentifikace
téchto rizikovych useku je klicova pro zaméfeni preventivnich opatreni, jako je

instalace varovnych znacek, ohradnikl nebo prechod( pro zveér.
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Obrazek 16: No¢ni sraZzka zvére (www.portalridice.cz)
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6. Vysledky a diskuse

Analyza stretl zvére s vozidly v okrese Tiebi¢ odhalila nékolik klicovych
zjisténi, ktera maji zasadni vyznam pro feseni tohoto problému. Nejprve byl
identifikovan vysoky pocet stretl, celkem 2209 béhem sledovaného obdobi, coz

ukazuje na znaénou frekvenci téchto udalosti a potrebu jejich feseni.

Z hlediska ¢asového rozlozeni bylo zjisténo, Zze nejvice stietli dochazi béhem
podzimnich mésicu, coz souvisi s obdobim fije a zvySenou aktivitou zvére. Dale bylo
zjisténo, Ze vétsina stretl probéhla v no¢nich hodinach, coz poukazuje na snizenou

viditelnost a vy$S$i riziko pro fidice béhem nocnich jizd.

Analyza také odhalila specifické rizikové useky, na kterych dochazi ke stretim
nejCastéji. Tyto Useky se ¢asto nachazi v blizkosti les(, poli a vodnich tokd, coz jsou
prfirozené biotopy zvére. ldentifikace téchto usekl je klicova pro planovani
preventivnich opatfeni, jako jsou dopravni znaceni upozoriujici na mozny prechod

zvére, instalace ploti nebo zvirecich prechodu na nejrizikovéjsich mistech.

Jednim z klicovych zjisténi je, Ze problém stretli je mnohem S$irsi a neomezuje
se pouze na materialni $kody na vozidlech nebo ztraty zvére. Ma také vyznamné
dopady na bezpecnost silni¢niho provozu a mize vést k vaznym nehodam s lidskymi

obétmi.

Je ziejmé, Ze k efektivnimu snizeni poctu stretll je nezbytné spojeni sil mezi
organy ochrany pfirody, dopravnimi urady, mistnimi samospravami a vyzkumnymi
institucemi. Spole¢né usili mize vést k lepSimu monitoringu situace, identifikaci
nejrizikovéjsich usekl a implementaci cilenych opatieni, jako jsou vystrazné dopravni
znacky, osvétlovaci systémy pro zvysSeni viditelnosti zvéfe nebo specialni zvireci
mosty a podchody umozniujici bezpecny pruchod zvére pres frekventované dopravni

trasy.

Dale je dllezité zvazit i vzdélavaci kampané pro verejnost a fidice, které by
zvySovaly povédomi o problematice stietll zvére s vozidly a nabizely by praktické
rady, jak takovym situacim predchazet nebo jak se v nich zachovat. Efektivni
komunikace o rizicich a preventivnich opatfenich mize vyrazné pfispét ke snizeni

poctu nehod.
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Zatimco technicka a strukturaini opatreni jsou nesmirné dilezita, neméli
bychom podcefiovat vyznam edukace a osvéty. Ridiéi by méli byt informovani o
obdobich a mistech s vy$sim vyskytem zvére, aby monhli pfizplsobit svUj styl jizdy,
zvlasté v rizikovych obdobich, jako je obdobi fije nebo pfi zménach denniho svétla,

kdy je zvér nejaktivnéjsi.

V neposledni rfadé je dlilezité zd(raznit potiebu pokracujiciho vyzkumu v této
oblasti. Sbér a analyza dat o stfetech zvére s vozidly poskytuje cenné informace, které
pomahaji nejen lepSimu pochopeni tohoto fenoménu, ale také k vyvoji novych a
efektivnéjsich zplsobd, jak témto incidentim predchazet. To zahrnuje vyvoj novych
technologii, jako jsou systémy v€asného varovani pro fidiCe nebo vylepsené metody

monitorovani pohybu zvére.
6.1 Navrhy opatieni prevence stretu vozidel se zvéri

Pro efektivni prevenci stretl vozidel se zvéfi je nezbytné zavést komplexni
opatreni, ktera budou zahrnovat kombinaci infrastrukturnich uprav, osvéty,
monitorovani a legislativnich zmén. PredevSim je tfeba zaméfit se na identifikaci
rizikovych useku silnic a implementaci opatieni, ktera tyto rizika minimalizuji. To muize
zahrnovat instalaci vystraznych ceduli, rychlostnich Ilimith a osvétleni na

frekventovanych silnicich, kde je vysokeé riziko stietll se zvéi.

Dale je dulezité provést systematickou osvétu Fidicl o rizicich spojenych se
strety se zvéfi a spravnych postupech v pfipadé setkani se zvéfi na silnici. Osvétové
kampané by mély byt zaméreny nejen na fidi€e, ale i na dalsi u€astniky silniéniho
provozu, jako jsou cyklisté a chodci. Spoluprace s mistnimi Skolami a organizacemi
ochrany prirody mize pomoci zaclenit problematiku stretli se zvéfi do vzdélavacich

programu a posilit povédomi verejnosti.

Dalsim dulezitym krokem je pravidelné monitorovani vyskytu stretl se zvéfi a
analyza dat pro identifikaci novych rizikovych usekl a trend( v chovani zvére. Na
zakladé téchto informaci Ize lépe cilit preventivni opatfeni a optimalizovat jejich
ucinnost. Kromé toho je nutné provést revizi existujici legislativy tykajici se stretl se
zvéfi a pfipadné zavést prisnéjsi postihy pro porusovani pravidel souvisejicich se

stfety se zvéri.
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Aby byla prevence stretl se zvéfi ucinng, je nezbytna také dobra koordinace
a spoluprace mezi mistnimi spravami, policii, ochranarskymi organizacemi a dalSimi
zainteresovanymi subjekty. Vytvoreni koordinacnich mechanismi a pravidelné
setkavani pracovnich skupin mlize pomoci zajistit efektivni spolupraci a koordinaci
opatieni. Pouze integraci téchto rlznych pfistupl a opatreni Ize dosahnout
skute¢ného snizeni poctu stretl vozidel se zvéfi a zvyseni bezpecnosti silniéniho

provozu pro vSechny zuc¢astnéné strany.
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7. Zaveér

Tato prace se zaméfila na rozsahly problém, ktery ma vyznamné duasledky pro
bezpecnost dopravy, ochranu fauny a ekonomiku. Diky komplexnimu pfistupu,
zahrnujicimu literarni resersi, analyzu dat a identifikaci rizikovych faktor(, se podafilo
poskytnout uceleny pohled na problematiku a navrhnout efektivni opatfeni pro jeji

reseni.

Z prace vyplyva, ze strety zvéie s vozidly jsou Eastym jevem, ovlivnénym
mnoha faktory, véetné geografickych, pfirodnich a dopravnich charakteristik
studovaného uzemi. Analyza dat odhalila sezénni a denni vzory vyskytujicich se

stietl a umoznila identifikaci rizikovych Usek( v okrese Trebic.

Na zakladé ziskanych poznatkl byly formulovany navrhy opatieni
zamérenych na prevenci stietl zvére s vozidly, které zahrnuji jak infrastrukturni
zmény, tak opatreni v oblasti osvéty a legislativy. Tyto navrhy vychazeji z porovnani
s existujicimi studiemi a literarnimi udaji a predstavuji komplexni pristup k FeSeni dané

problematiky.

Celkové prace pfiinasi nové poznatky do oblasti dopravni ekologie a nabizi
konkrétni doporuéeni pro zlepseni situace v okrese Trebi€. Vysledky prace jsou
relevantni pro Sirokou $kéalu zainteresovanych stran, véetné mistnich sprav, fidicd,
ochrancu prirody a vyzkumnych instituci. Pfinos prace spocivéa ve zvyseni povédomi
o problematice stretl zvére s vozidly a v podpore iniciativ vedoucich k jejich prevenci.

udrzitelnéjsiho souziti lovéka a pfirody.
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