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ABSTRAKT

Tématem diplomové prace ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestiebi” je navrh treti
koleje v Useku Blansko — Rajec-Jestiebi s cilem dosahnout co nejvyssi tratové rychlosti

s maximalnim vyuZitim stavajiciho télesa drahy a pozemkd s pravem hospodareni SZDC,
s.0. Dale je nutno proveéfit rekonstrukci ¢i pfestavbu vSech inzenyrskych a stavebnich
objektd v Useku jako jsou mosty, propustky, Uroviiové Zelezni¢ni prejezdy a nastupisté.
Pridani treti koleje si také vyzada rozsahlé konstrukéni Upravy v zst. Blansko a Zst. Rajec-
Jestrebi. V ramci stavby bude provéfena také vystavba nové zastavky Spesov.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni stanice, Zelezni¢ni zastavka, rekonstrukce, nastupisté, kolej, geometrické
parametry
koleje, zelezni¢ni svrsek, zelezni¢ni spodek, odvodnéni, trativod

ABSTRACT

The task of the thesis is to propose the third track in track section Blansko - Rajec-
Jestrebi and increasing line speed with maximum use of existing track body and
grounds of SZDC, s.o. Next is the design of the reconstruction of all engineering objects
(bridges, runoffs, railway crossings and platforms). Additioning of the third track will
cause extensive structural modifications at railway stations Blansko and Rajec-Jestfebi.
Within the building will be verified construction of new railway stop Spesov.

KEYWORDS

railway station, railway stop, reconstruction, platform, track, geometry parameters,
railway
superstructure, railway substructure, drainage, drain
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1. Identifikacni Gddaje

Nazev stavby: Treti kolej v useku Blansko — Rajec-Jestrebi
Stupen dokumentace: SP — Studie proveditelnosti
Stavebni objekty: SO 01 ZST Blansko km 178,100 aZ km 180,190

SO 02 Blansko — Rajec-Jestfebi km 180,190 aZz km 183,750
SO 03 ZST Réjec-Jestiebi km 183,750 aZ km 186,000

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni se sidlem Vevefi 331/95, 602 00 Brno
Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Brno
Kounicova 26, 611 43 Brno

Projektant stavebni ¢asti:  Bc. Radek Sip

Trat: Trat 326A Odb. Brno-Zidenice (km 158,180) — Svitavy (km 229,357)
Kategorie drahy: Celostatni koridorova zarazend do TEN-T

Pocet koleji: 2

Trakce: elektricka stridavd 25kV, 50Hz

TU/DU: 2002 E1/ 09 Zst. Blansko

2002 / 10 Blansko (ZV24) — Rajec-Jestrebi (2ZV1)
2002 F1 / 11 Zst. Rajec-Jestiebi

Rok uvedeni do provozu: 1998 az 2002

Katastralni tizemi:  Blansko (605018), Dolni Lhota (629529), Jestiebi (738891),
Rajec nad Svitavou (738905), Rajecko (738913), Spesov (752827)

Okres: Blansko

Kraj: Jihomoravsky
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2. Ugel stavby

Stavba ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestiebi” je soucasti projektu zkapacitnéni
traté Brno — Ceskd Trebova. Z hlediska polohy v siti je Usek Blansko — Réjec-Jestiebi sou&asti
I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru spojujici pres nase uzemi Némecko a Slovensko v trase
Dé&&in — Praha — Ceska Tfebova — Brno — Bfeclav — Kuty (ZSR). Dale je koridor ddleZitou
tranzitni spojnici mezi Berlinem, Drazdany a Bratislavou (popfipadé Vidni), v tom smyslu jde
o &ast tzv. 4. panevropského koridoru. Usek Blansko — Rajec-Jestfebi se nachazi severné od
mésta Brna a rovnéz je postiZen silnou prfiméstskou dopravou. V ndkladni dopravé je usek
Blansko — Rajec-Jestrebi soucasti mezindrodniho koridoru pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu
RFC 7 ,,Vychodni a vychodo-stfedomorsky“.

Ucelem stavby ,TFeti kolej vUseku Blansko — Rajec-Jestiebi je rekonstrukce a
ztrojkolejnéni tratového Useku Blansko — Rajec-Jestfebi scilem dosdhnout co nejvyssi
tratové rychlosti s maximalnim vyuZitim stavajiciho télesa drahy a pozemkd s pravem
hospodafeni SZDC, s.o. a dale dosaZeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC a
tratové tridy zatizeni D4 UIC. Ddle je nutno provéfit rekonstrukci ¢i prestavbu vsech
inZenyrskych a stavebnich objekt(l v Useku jako jsou mosty, propustky, Uroviiové Zeleznicni
prejezdy a ndstupisté. Ztrojkolejnéni Useku si také vyzada rozsahlé konstrukéni Upravy ve
stanicich Zst. Blansko a Zst. Rajec-Jestfebi. V rdmci stavby bude provérena také vystavba
nové zastavky Spesov.

21. Predpoklady
Stavba , Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestfebi” uvazuje s dokonéenim projektu
tzv. Boskovické spojky (tzn., Ze pro zadné vlaky osobni dopravy nebude Zst. Blansko ani Zst.
Rajec-Jestiebi vychozi/koncovou stanici). Dale se predpokladd provoz vlakd pod ochranou
ERTMS/ETCS L2 a dalkové fizeni dopravy.

22. Clenéni
Stavba ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestrebi” zacind v km 178,700 pred Zst.
Blansko a kon¢i v km 185,900 za Zst. Rajec-Jestrebi. Stavebné se tak jednd o Usek trati v délce
7,3 km (v€etné predpokladaného vybéhu smérové a vyskové Upravy stdvajicich koleji).

Stavba je rozdélena na 3 uUseky a zahrnuje rekonstrukci a ztrojkolejnéni jednoho
mezistani¢niho Useku a dvou Zeleznic¢nich stanic v nezbytné nutném rozsahu. Soucdsti stavby
je rovnéz zfizeni nové zastavky Spesov a peronizace Zst. Rdjec-Jestrebi.

3. Podklady
3.1. Vstupni podklady

- Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fe$eni TUDU 2002 E1 #st. Blansko”
z roku 2015

- Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fedeni TUDU 200210 Blansko (ZV24) —
Rajec-Jestrebi (ZV1)“ z roku 2015
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Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fedeni TUDU 2002 F1 7st. Réjec-
Jestrebi” z roku 2015

Projekt ,,111/37937 Blansko, premosténi“ z roku 2016

Schémata Zeleznicnich stanic Zst. Blansko a Zst. Rajec-Jestrebi

Aktudlni tabulky TTP 326A

Fotodokumentace z vlastni prohlidky

Ortofotomapy z CUZK

3.2. Souvisejici normy a pfedpisy

Normy

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorovd poloha-Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorovd poloha-Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a Gdrzba

CSN 73 4959 Nastupi$té a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach

CSN 73 6320 Priijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahdch regionalnich a
vleckach normalniho rozchodu

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy

CSN 73 6101Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni

TP 065 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikaci

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Predpisy

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku SZDC (CD) 71 — 710

TKP Staveb statnich drah

Znéni 20009/2018-SZDC-GR-06 Zasady pro navrh technického fedeni ETCS ve vazbé
na kolejova reseni dopraven

Znéni 15497/2017-SZDC-GR-013 Zelezniéni piejezdy — zasady pro ndvrh, fedeni a
pouziti prejezdovych konstrukci

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o bezbariérovém uzivani staveb
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3.3. Seznam priloh

Méfitko Format
01.1 Technicka zprava - 37
01.1.1 Navrh prazcového podlozi - -
01.1.2 Tabulka vytycovacich bodf - -
01.1.3 Fotodokumentace - -
01.1.4 Propocet - -
01.2 Dopravni schéma - 5
01.3.1 Situace km 178,700 az km 179,500 1:1000 5
01.3.2 Situace km 179,500 az km 180,200 1:1000 5
01.4 Podélny profil 1:2000/200 12
01.5.1 VytyCovaci vykres km 178,700 az km 179,500 1:500 8
01.5.2 Vytycovaci vykres km 179,500 az km 180,200 1:500 8
01.6.1 Charakteristicky pfi¢ny fez vkm 179,015 1:50 5
01.6.2 Charakteristicky ptiény fez v km 179,900 1:50 4

4. Stavajici stav

Zelezni&ni stanice Blansko je stanici mezilehlou, ktera se nachazi na dvojkolejné trati.
Do stanice jsou zaustény také dvé vlecky. Vlecka z arealu OTV a vlecka ¢. 5005. V obvodu
stanice se nachazi téz zastavka Blansko — mésto.

Z dopravniho hlediska ve stanici zastavuji vlaky kategorie: Os, Sp, R (Rx), Railjet (prvni
ranni, posledni nocni), IC (posledni nocni). Ve stanici zarovenn dochdzi k soucasnému
kfizovani dvou osobnich a dvou rychlikovych vlak(. V zastdvce potom zastavuji pouze vlaky
Os a Sp.

41. Zelezniéni svriek
Za vjezdovym ndvéstidlem se nachazi levostranny oblouk o poloméru R=271m.
Nasleduje dvojitd kolejova spojka na rychlost V=50 km/h. Celé adamovské zhlavi véetné
nastupist se nachdzi vpfimé. Za nastupisti kolejisté kopiruje koryto feky Svitavy
pravostrannym obloukem o poloméru R=740m. Rajecké zhlavi se opét nachazi v pfimé, dvé
jednoduché kolejové spojky na rychlost V=80km/h. Za spojkami se nachazi v tésné blizkosti
Zelezni¢ni prejezd P6801 a za nim nastupisté zastavky Blansko-mésto opét v pfimé.

Trat v podélném sméru v celém Useku stoupd. Od ZU ve sklonu 4,6%o do km 178,416,
poté sklonem pfiblizné 1,1%o0 aZ do km 179,756 a sklonem 2,9%o aZ do KU.
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Tabulka koleji, rychlosti a uZitecnych délek

. Rychlost UzZite¢na
Usek K‘;Iej \F;ﬁ::(;:; ¥/13O Viy[cl?riwo/sr:] délka koleje Ugel koleje
' [km/h] [m]
mezistani¢ni Adamov - Blansko | 1 70 75 90 - tratova
mezistani¢ni Adamov - Blansko | 2 70 75 90 - tratova
Zst. Blansko 1 100 105 120 766 hlavni
Zst. Blansko 2 100 105 120 678 hlavni
Zst. Blansko 3 40 291 manipulaéni, kusa
Zst. Blansko 4 60 669 predjizdna
Zst. Blansko 5 60 345 predjizdna
Zst. Blansko 5a 60 131 predjizdna
Zst. Blansko 6 40 156 manipulaéni
Zst. Blansko 7 40 304 manipulaéni
Zst. Blansko 7a 40 280 manipulaéni, vytazna
Zst. Blansko 8 40 137 manipulaéni
mezistani¢ni Blansko - Rajec 1 100 105 120 - tratova
mezistani¢ni Blansko - Rajec 2 100 105 120 - tratova
Vv - rychlost pro klasické soupravy
V1o - rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevyseni 130mm
Vi - rychlost pro soupravy s vykyvnymi skfinémi

Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost koleji v Siré trati je 4,0m. Zména osové vzdalenosti na adamovském
zhlavi je feSena nesoustfednymi oblouky s nesymetrickymi prfechodnicemi. Osové
vzddlenosti ve stanice se pochybuji od 4,70m do 4,85m. Osova vzdalenost koleji €. 1 a 3, mezi
kterymi je umisténo ostrovni nastupisté, je 9,7m. Zména osové vzddlenosti za rajeckym
zhlavim je feSena pomoci kolejového S v koleji €. 1.

Tabulka vyhybek
Cislo | Popis
1 Obl-049-1:7,5-190(742,717/255,601)-P-I-d
2 | Obl-j49-1:9-300(348,474/160,787)-L-p-d
3 | Obl-j49-1:9-300(957,294/228,198)-L-p-d
4 |J60-1:9-300-L-p-d
5 |J60-1:9-300-L-I-b
6 |J60-1:9-300-P-I-b-komb
7 |J60-1:9-300-L-p-b-komb
8 |J60-1:9-300-L-p-b-komb
9 |J60-1:9-300-P-I-b-komb
10 |J60-1:12-500-I-L-I-b
11 |J60-1:12-500-I-P-p-b
12 |J49-1:7,5-190-L-p-d
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13 |J60-1:12-500-I-P-I-d

14 |160-1:12-500-|-P-p-d

15 | Obl-060-1:9-300(1035,406/422,757)-L-I-d

16 |J49-1:9-190-P-I-d

17 | Obl-049-1:9-300(790,883/489,905)-L-p-d

18 |J60-1:12-500-I-L-p-b

19 |J60-1:14-760-L-p-b

20 |J60-1:12-500-I-L-p-d

21 |J60-1:12-500-1-P-p-b

22 |J60-1:14-760-L-p-b

23 |J60-1:14-760-P-I-b

24 |)60-1:14-760-P-I-b

Sestavy svrSku

Sestava svrsku pro koleje ¢. 1, 2, 4, 5:

Kolejnice tvaru UIC 60 na betonovych prazcich B 91S/1 s pruznymi svérkami
Skl 14 (upevnéni W14).

Sestava svrsku pro koleje ¢. 3, 4b, 6, 7, 7a, 8:

Kolejnice tvaru 49 na betonovych prazZcich B 91S/2 s pruznymi svérkami Skl 14
(upevnéni W14).

Kolejové loze

Zapusténé kolejové loZe je zFizeno prakticky jiz od ZU z d@vodu soub&hu s vle¢kovymi
kolejemi po obou stranach traté. Pokracuje pres Zst. Blansko do zast. Blansko — mésto a za
nastupisti v zastavce plynule prechazi do otevieného tvaru.

Bezstykova kolej

V celém Useku je ve vSech kolejich zfizena bezstykova kole;.

4.2. Zelezniéni spodek

Dvoukolejna trat pred adamovskym zhlavim lemuje zatopeny lom Blansko. Vlevo ve
sméru staniceni se nachdzi opérnd zed na styku s vodni plochou. Na opérnou zed navazuje
zarubni zed vysky cca 7 m, ktera zadrzZuje svah pftilehlého kopce. V oblasti vypravni budovy se
kolejisté nachazi v drovni terénu. Za vypravni budovou od km 179,800 do km 179,300 se u
koleje €. 4 nachazi opérna zed vysky 3 — 6 m, kterd oddéluje kolejisté od feky Svitavy. Dale
trat pokracuje na nizkém naspu az k Zelezni¢nimu prejezdu P6801 v evid. km 179,839. Odtud
se dvoukolejna trat nachazi na naspu tvoreném opérnymi zdmi z krabicovych dil(i o vysce cca
3,0 m, které zaroven tvori zadni sténu nastupist zast. Blansko-mésto. Od konce nastupist, tj.
od km 180,050 se trat nachazi na naspu o vysce pfiblizné 0,5 - 2,5 m.



FAKULTA
STAVEBNI

konstrukci a staveb

ustav

4.2.1

PodloZi v 7st. Blansko je tvoFeno od ZU a7 do prostoru pfed vypravni budovou hlinou
jilovitou mékké aZz tuhé konzistence o mocnosti 7,0 m s hladinou podzemni vody v hloubce
2,0 m. Od vypravni budovy do KU se koleji§té nachazi na kamenité navazce o mocnosti aZ 6,0
m s hladinou podzemni vody v hloubce 4,1 m.

Podlozi

422 Odvodnéni
Stavajici odvodnéni kolejisté ve stanici je feSeno pomoci soustavy trativodl a

svodného potrubi.

Projekt ,Tteti kolej v iseku Blansko — Rajec-Jestiebi”

S0 01ZST Blansko km 178,100 aZ km 180,190

SP - Studie proveditelnosti

Prvek soustavy Mezi (pod) Zacatek staniceni | Konec soustavy |Délka vPoéet
kolejemi ¢. [km] [km] [m] Sachet
Trativod 2a4 178,581 178,656 75,000 3
Svodné potrubi 2 178,656 4,750 -
Trativod 1a2 178,656 | 179,178 522,000| 18
Svodné potrubi 1,2,3,4,5,7 179,178 62,000 -
Trativod 2a3 179178 | 179,512 333,500 8
Svodné potrubi la2 179,512 22,000 -
Trativod vedle 2 179,512 ’ 179,707 195,000 5

V oblasti zast. Blansko mésto neni z poskytnutych podkladli a fotodokumentace
mozné jednoznacné urcit typ odvodnéni. Voda ze zemni plané trati na naspu od km 180,050
je odvadéna na svahy naspu.

4.3. Nastupiste

Ve stdvajicim stavu se v Zst. Blansko nachazeji celkem 3 nastupisté (4 nastupni hrany).
V zast. Blansko- mésto jsou to potom 2 vnéjsi nastupisté.

4.31
Nastupiste ¢. 1

zst. Blansko

Stavajici vnéjsi nastupisté délky 298 m s vyskou ndstupni hrany 250 — 280 mm nad TK
slouzi k odbavovani cestujicich u koleje €. 4. Sitka nastupisté je 3,0 m. Konstrukce ndstupisté
typu SUDOP, kde pochozi plocha je tvorena konzolovymi hladkymi deskami délky 1,45 m.
Zbyla Sitka nastupisté je dodldazdéna zamkovou dlazbou. Nastupisté je zakonéeno na obou
strandch rampou o sklonu 1:12. V misté, kde je ndstupisté umisténo na opérné zdi, je
doplnéno o zabradli. Opérnd zed zaroven tvofi zadni sténu nastupisté. Pred vypravni
budovou jsou z dlivodu vyrovnani vyskovych rozdil(i 3 schody v délce 55 m.

Nastupisté €. 2
Nastupisté je situovano mezi kolejemi ¢. 2 a 4 s pfistupem vdrovni a slouzi
k odbavovani cestujicich u koleje ¢. 2. Konstrukce nastupisté typu SUDOP, kde pochozi

plocha je tvorena konzolovymi hladkymi deskami délky 1,45 m. Vyska nastupni hrany 250 —
280 mm nad TK, délka nastupisté je 298 m. Nastupisté je zakonceno na obou strandch
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rampou o sklonu 1:12. Pristup na nastupisté je reSen pomoci 5 prechodl pres kolej ¢. 4,
které jsou tvoreny z betonovych panel.

Nastupisté &. 3

Ostrovni nastupisté je situovdno mezi kolejemi ¢. 1 a 3 s vySkou nastupni hrany 550
mm nad TK. Délka nastupi$té je 286 m. Sitka nastupisté je 6,3 m. Konstrukce nastupisté typu
SUDOP, kde pochozi plocha je tvorena konzolovymi hladkymi deskami délky 2,3 m. Zbyla
Sirka nastupisté je dodlazdéna zdamkovou dlazbou. Nastupisté je zakonceno na obou stranach
rampou o sklonu 1:12. Prfistup na ndstupisté je reSen pomoci podchodu, ktery je ukoncen
schodistém Sitky 2,0 m. Nastupisté je zastfeSeno v délce 254 m ocelovou konstrukci typu
,vlastovka“.

Obecné

Bezbariérovy pfistup na 2. a 3. nastupisté je feSen pomoci sluzebniho prechodu v km
178,763. Pouiiti prechodu je moiné pouze sodpovédnym zaméstnancem SZDC, s.o.
Podchod pro mimouroviovy pfistup na 3. nastupisté je situovan v km 178,841. Volna vyska
podchodu je 2,54 m, Sitka 3,5 m.

4.3.2 zast. Blansko — mésto

Nastupiste €. 1

Stavajici vn&jéi nastupisté délky 186 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Sitka
nastupisté je 3,0 m. Konstrukce nastupisté typu SUDOP, kde pochozi plocha je tvorena
konzolovymi deskami s reliéfem délky 2,3 m. Zbyla Sitka ndstupisté je dodlazdéna zamkovou
dlazbou. Nastupisté je zakonceno na obou stranach rampou o sklonu 1:12. V km 180,030
navazuje na rampu schodisté, které tvofi druhy pfistup na nastupisté smérem od tenisovych
kurth a gardzi. V misté, kde je nastupisté umisténo na opérné zdi, je doplnéno o zabradli.
Opérna zed zdroven tvofi zadni sténu ndstupisté. Nastupisté je vybaveno dvéma pristresky,
které jsou zakotvené do opérné zdi. Pldorysné rozméry pfristieskl jsou 4,0 m x 1,8 m.

Nastupisté ¢. 2

Stavajici vn&jéi nastupisté délky 194 m s vyskou nastupni hrany 300 mm nad TK. Sitka
nastupisté je 3,0 m. Konstrukce nastupisté typu SUDOP, kde pochozi plocha je tvorena
konzolovymi hladkymi deskami délky 2,3 m. Zbyla Sitka nastupisté je dodlazdéna zamkovou
dlazbou. Nastupisté je zakonéeno na obou stranach rampou o sklonu 1:12. V misté, kde je
nastupisté umisténo na opérné zdi, je doplnéno o zabradli. Opérna zed zaroven tvofri zadni
sténu nastupisté. V ¢asti ndstupisté, kterd se nachdazi v Urovni terénu je situovan ocelovy
pristresek pro cestujici plidorysnych rozmért 59,0m x 4,2m.

Obecné

Pristup na obé nastupisté je feSen bezbariérové pomoci ramp. Rampy jsou svedeny
na chodnik ptred vystrazniky prejezdu P6801 v km 179,826.
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4.4. Prejezdy
Prejezd P6801 v evid. km 179,826

Dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd v pfimé s celopryZzovou konstrukci. Vnéjsi panely jsou
uloZeny na zavérnych zidkach. Délka pFejezdu je 12,2 m. Sitka pFejezdové konstrukce je 13,8
m. Kfizeni mistni komunikace kategorie C-obsluznd (ulice Smetanova) v uhlu 84°.
Komunikace je Sitky 9,0 m, po obou stranach vedou chodniky $itky 1,9 m a 2,7 m. Pocet TNV
&ini 269 voz/den. RPDI &ini 3 613 voz/den. Zelezniéni piejezd je vybaven svételnym PZZ se
zavorami. PZZ tvofi celkem 4 vystrazniky.

45. Mosty, propustky a podchody
Propustek evid. km 179,954

Ramovy prefabrikovany propustek svétlé Sitky 2,0 m a svétlé vysky 1,9 m je situovan
pod dvojkolejnou trati v oblasti nastupist zastavky Blansko mésto. Prevadi vodu od kandlové
vpusti, kterd se nachdzi na pozemni komunikaci mezi gardzemi a op&rnou zdi. Cela propustku
jsem feSena monoliticky.

Podchod evid. km 179,816

Podchod pro pési svétlé vysky 2,5 m a Sitky 1,5 m je situovan pred Zelezni¢nim
prejezdem P6801 v km 179,826. Pfistup do podchodu je z obou stran pomoci zastfeSenych
schodist.

5. Nové navrzeny stav

5.1. Usporadanikolejisté

Smérové a vyskové feseni je navrZeno tak, aby co nejvice kopirovalo stavajici stav, ale
zaroven umoznovalo co nejvétsi zvyseni tratovych rychlosti. Navrh dale respektuje nutnost,
aby vidy minimalné jedna tratova kolej byla bez dlouhodobé vyluky. Za Rajeckym zhlavim
bylo moiné pridat treti kolej pouze vlevo ve sméru staniceni. Ztrojkolejnéni vpravo nebylo
mozné zdavodu stisnénych prostorovych podminek, tzn. v misté se nachazi jedina
prijezdova komunikace ke garazim. Ve stanici bylo mozné navrhnout kolej ¢. 0 bud’ ve stopé
stavajici koleje €. 1, nebo koleje €. 2. Sitkové usporadani stanice neumozriuje pfidani dalsich
koleji. Provéreny byly obé varianty, avSak varianta vedeni koleje ¢. 0 v ose stavajici koleje €. 2
se ukazala jako vyhodnéjsi. U obou variant byly provérovany predevsim dvé skutecnosti.
Vhledem k zavedeni ERTMS ETCS L2 bylo nezbytné dodrieni minimalni uZitné délky
predjizdnych koleji 760 m s vyuZitim prokluzovych vzdalenosti pro nenulovou uvoliovaci
rychlost. Dale navrh takové konfigurace kolejovych spojek, kterd umozni propojeni vsech
koleji tak, aby v pripadé vyluky nékteré z koleji ¢i ndastupisté, bylo moziné osobni vlaky
odbavit u jiné ndstupni hrany. Zaroven bylo vhodné navrhnout co nejvétsi rychlost ve
spojkdach, které ve spravnych smérech jizdy umoziuji prejezd z koleje ¢. 0 do sousednich
koleji.
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Adamovskeé zhlavi

ZvySeni rychlosti ve spojkdch na adamovském zhlavi nebylo zdlvodu velice
stisnénych prostorovych podminek mozné. Byla vSak provérena varianta zvySeni rychlosti ve
spojce mezi stavajicimi kolejemi ¢. 2 a ¢. 4 z 60 km/h na 80 km/h. V oblouku pred stanici je
tratova rychlost V=70 km a rychlost V130=75 km/h. Byl by umoznén prUjezd vyssi rychlosti,
nicméné je predpoklad, Ze nezastavujici vlaky pojedou pfimym smérem po nové navriené
koleji ¢. 0 a do koleje €. 2 prejedou aZ za zast. Blansko mésto spojkou na rychlost 100 km/h.
Podobné byla provérena situace i v rozvétveni do koleje €. 3. Navrh by vsak pfinesl znaénou
rekonstrukci stavajiciho ostrovniho nastupisté. Na adamovském zhlavi dale zUstava dvojita
kolejova spojka na rychlost V=50 km/h.

Rajeckeé zhlavi

Na rdjeckém zhlavi navrh kolejovych spojek do znacné miry negativné ovliviiuje
poloha Urovnového prejezdu P6801 a nastupisté zastdvky Blansko mésto v tésné blizkosti za
prejezdem. Z tohoto dlvodu je navrZena dvojice paralelnich kolejovych spojek na rychlost
V=100 km/h aZ za zast. Blansko mésto. Velkou vyhodou takto situovanych kolejovych spojek
je, Ze umoznuji soucasné vjezdy a odjezdy ze stanice tratovou rychlosti V=100 km/h i do
odbocného sméru.

5.2 Zelezni¢ni svréek

5.21 Navrh sklonového feseni
Staniceni je navdzano na zacatek vyhybky €. 5 v km 178,568 000. Veskeré staniceni je
vztazeno k ose koleje €. 0.

Zacatek kolejovych Uprav zacina v km 178,758 061 (koleje ¢. 0 a €. 2) a vkm 178,958
455 (koleje ¢. 1 a ¢. 3) smérovou a vysSkovou Upravou GPK. Zacatek vymény Zelezni¢niho
svrsku a spodku je stanoven jednotné v km 179,008 493. Od km 179,085 se ve stanici nachazi
pravostranny oblouk, ve kterém dochazi k pfesmyku koleji do jiné stopy:

nova kolej ¢. 2 do stopy plivodni koleje €. 2
nova kolej ¢. 0 do stopy plivodni koleje ¢. 1
nova kolej ¢. 1 do stopy puvodni koleje ¢. 3

Parametry tohoto oblouku, predevsim prevyseni, je navrieno s ohledem na to, Ze
pribézné vlaky jedouci smérem od Adamova rychlosti 70 km/h (75 km/h) pravdépodobné
nedosdhnou na maximalni tratovou rychlost v oblouku 100 km/h (110 km/h) a zaroven
prabéiné vlaky jedouci smérem od Rdjce-lestiebi budou jiz snizovat svou rychlost. U
zastavujicich vlaku je situace ocividna.

Parametry oblouku v koleji €. 0
¢islo O R D alfas Li Lk Vv n | V130 n130 1130 | V150 n150 1150 Vk nk 1k
1 800 60 16,1698 | 142,195 61 100 10,17V | 88 110 |9,24v130( 119 110 |9,24v150( 119 125 8,13Vk 171

Nasleduje 5 kolejovych spojek. (4 na rychlost V=50 km/h a jedna na rychlost V=100
km/h). Kolej ¢. 3b na rychlost V=60 km/h je navriena pouze z dlivodu dodrZeni potfebné
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uzitné délky koleje dle ETCS. V ndvrhu je rovnéz zachovana manipulacni kolej ¢. 5. PGvodni
kusd kolej €. 3 a vytaind kolej €. 7a jsou zruSeny bez ndhrady. Jako vytazna kolej bude slouzit
kolej €. 3b. Za prejezdem P6801 a za nastupisti zastdvky Blansko mésto jsou umistény dvé
paralelni kolejové spojky na rychlost V=100 km/h.

Tabulka koleji, rychlosti a uZitecnych délek

Soe s s Rychlost
Coleje, | VEEdélka | RYchlost v |15y | Rychiost | g
[km/h]
0 695,5 100 110 125 Hlavni stani¢ni
1 670,5 100 110 125 Hlavni stanicni
2 832,0 100 110 125 Hlavni stanicni
3 272,0 60 60 60 Predjizdna
3a 227,0 60 60 60 Predjizdna
3b 113,0 60 60 60 Predjizdna
3+3a+3b 785,5 60 60 60 Predjizdna
5 223,5 40 40 40 Manipulacéni

Osové vzdalenosti:

Kolej a

Rk OO 0
[ e e |

3a -

Kolej

weE N o

o[m]

4,75
4,75
9,70

3a 5,00
5 4,75

Parametry koleje €. O:

Ozn.
ZU
ZP

Z0

KO

Staniceni

km 178,758 061

km 179,023 911

km 179,084 911

km 179,227 106

Popis smérovych poméru
prima dl. 265,798 m

prechodnice, Lk=61,000 m, klotoida
A=221, m=0,194 m, T=132,671 m

oblouk pravostranny, R=800 m

V=100 km/h, V130=110 km/h, V150=110 km/h, Vk=125km/h, D=60 mm,
=88 mm, 1130=119 mm, 1150=119 mm, |k=171 mm, n=10,17V,
n130=9,24V130, n15=9,24V150, nk=8,13Vk a,5s=16,1698g, Li=142,195 m,
T=132,671m

prechodnice, Lk=61,000 m, klotoida
A=221, m=0,194 m, T=132,671 m
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km 179,288 106

km 179,391 419

km 179,639 544

km 179,647 144

km 179,680 752

km 179,690 752

km 179,724 360

km 179,731 960

km 179,765 569

km 180,023 062

km 180,087 114

km 180,111 987

km 180,176 040

km 180,200

Tabulka novych vyhybek

pfima dl. 285,419 m

vyhybka €. 21 J60-1:18,5-1200-I1, P, p, b ; hlavni smér
pfima dl. 7,600 m

vyhybka €. 22 J60-1:11-300, L, I, b ; hlavni smér
pfima dl. 10,000 m

vyhybka €. 23 J60-1:11-300, L, p, b ; hlavni smér
pfima dl. 7,600 m

vyhybka €. 25 J60-1:11-300, P, p, b ; hlavni smér
pfima dI. 257,493 m

vyhybka €. 28 J60-1:18,5-1200-I1, P, p, b ; hlavni smér
pfima dl. 24,873 m

vyhybka €. 28 J60-1:18,5-1200-I1, P, p, b ; hlavni smér

prima dl. 23,960 m

Cislo

Popis

15

J60-1:9-190-L-I-b

16

J49-1:9-190-P-p-b

17

J60-1:11-300-P-1-b

18

J60-1:11-300-P-p-b

19

J60-1:18,5-1200-1I-P-I-b

20

J60-1:11-300-L-p-b

21

J60-1:18,5-1200-II-P-p-b

22

J60-1:11-300-L-I-b

23

J60-1:11-300-L-p-b

24

J60-1:12-500-1-P-p-b

25

J60-1:11-300-P-p-b

26

J60-1:11-300-L-p-b

27

J60-1:11-300-P-1-b
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28 |160-1:18,5-1200-I-P-p-b
29 |J60-1:18,5-1200-1I-P-I-b
30 |J60-1:18,5-1200-I-P-p-b
31 |J60-1:18,5-1200-1I-P-I-b

5.2.2 Navrh sklonového feseni
Pouzit je vySkovy systém B.p.v. Veskeré staniceni je vztazeno k ose koleje €. O.

Podélny sklon je navdzan na sklon adamovského zhlavi, tedy niveleta TK stoupa ve
sklonu 1,04 %o az do km 179,706 599. V tomto km je lom nivelety umistény do vyhybky tak,
aby zaobleni lomu sklonu zasahovalo jen minimdlné do pohyblivych ¢asti vyhybek ¢ 23 a ¢.
24. Zaobleni lomu sklonu nivelety je navrieno o poloméru Rv=7000 m. Dale trat stoupa
sklonem 2,90 %o a? do KU. Zdvih nivelety v oblasti smérové a vyskové upravy GPK se
pohybuje okolo 25 mm. V oblasti nového Zelezni¢niho svrsku a spodku je pfiblizné drzena
pavodni niveleta TK, pfedevsim kolem uUrovriového prejezdu P6801.

5.2.3 Sestavy zeleznicniho svrsku
V celém Useku je navriena bezstykova kolej v souladu s SZDC S3/2. Viechny nové
navrhované koleje véetné vyhybek jsou na betonovych praZcich. U svrsku s kolejnicemi 60 E2
je variantné navrzen prazec B 91T/1 nebo B 91S/1. Rozméry obou praZct jsou shodné.

Sestava Zelezni¢niho svr$ku pro dopravni koleje
Koleje €. 0, 1, 2, 3, 33, 3b

o Kolejnice 60 E2
o Pruiné bezpodkladnicové upevnéni W14
o VrtuleR1
Podlozka Uls 7
Svérka Skl 14
Uhlova vodici viozka Wfp 14K
PryZzova podlozka WU 7
o Betonové prazce B91T/1 nebo B 91S/1
o Rozdéleni prazcd ,u“

O O O O

Sestava Zelezniéniho svr§ku pro manipulaéni kolej
Kolej ¢. 5

o Kolejnice 49 E1
o Tuhé podkladnicové upevnéni K

o VrtuleR1
Podkladnice S 4pl
Polyetylénova podlozka pod podkladnici
Svérky 7S 4
PryZova podlozka pod patu kolejnice
Betonové praice uZité regenerované SB 8P
o Rozdéleni prazca ,c“

O O O O

o
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Piechodové kolejnice

Prechodové kolejnice jsou navrzeny v koleji €. 5. za spole¢nymi praZci vyhybky €. 15 a
¢. 16. Délka prechodovych kolejnic 60 E2 / 49 E1 je 4,0 m. Pfechodové kolejnice budou
vevareny do bezstykové koleje.

Zelezniéni svriek v oblasti vyhybek
Vzhledem k uloZeni kolejnic bez uklonu ve vyhybkach je pred a za vyhybkou navrZzeno

upevnéni typu ,KS“ na betonovych praicich VPS na Zebrovych podkladnicich S 4pl se
svérkami Skl 24. Zména uklonu kolejnic bude provedena na 4 vyhybkovych praZcich pred a za
vyhybkou pomoci atypickych podkladnic. Prazce VPS v mezipfimych mezi vyhybkami mohou
byt nahrazeny praZci BV 08.

Uprava rozsiteni rozchodu koleje
Tyka se pouze oblouku o poloméru R=190 m v koleji €. 5. Hodnota rozsifeni rozchodu

umoznénd upevnénim Au=6mm. Zmeéna rozsiteni rozchodu probéhne za vyhybkou €. 15 az
od ZO z dUvodu umisténi prechodové kolejnice v pfimé za vyhybkou. Zména rozsifeni
rozchodu probéhne v minimalni hodnoté 3 mm na 1 m délky. Za obloukem bude zména
realizovana v pfimé ve standartni hodnoté 1 mm na 1 m délky.

5.2.4 Kolejove loze

Kolejové loZe bude zhotoveno ze stérku fr. 31,5/63 mm. Svahy kolejového loZe budou
upraveny ve sklonu 1:1,25. Kolejové loZe a jeho rozméry musi splfiovat pozadavky SZDC S3
dil X Kolejové loZe a CSN EN 13450 (72 1506) Kamenivo pro kolejové loZe. Kolejové loZe bude
provedeno v tloustce min. 350 mm pod praicem v hlavnich a predjizdnych kolejich.
V manipulaéni koleji ¢. 5 bude provedeno v tloustce 300 mm pod prazcem. Ve stanici je
navrieno zapuiténé kolejové loze od ZU ai za dvojici kolejovych spojek za zast. Blansko
mésto. Vzdalenost hrany kolejového loze od osy pfilehlych koleji je 1,7 m. Zbyly prostor mezi
kolejemi je zasypan stejnym materidlem jako je kolejové loZe. Pouze mezi koleji €. 3a a
manipulaéni koleji ¢. 5 bude navic zfizena stezka Sitky 1,35 m. Stezka bude tvofena pochozi
vrstvou ze Stérku fr. 8/16 tl. 50 mm a vrstvou podsypu ze Stérku fr. 16/32 mm tl. 100 mm.

5.3. Zelezniéni spodek

5.3.1 Konstrukce nového drazniho télesa
Od prejezdu P6801 bude pod koleji ¢. 1 zfizeno téleso nového naspu. Ten bude do km
180,036 979 (konec 2. nastupisté zast. Blansko mésto) tvoren opérnou zdi, kterd bude
soucasné tvofit zadni stranu nastupisté. Toto rfeSeni je zvoleno s ohledem na fadové garaze,
které se nachazeji v tésné blizkosti koleje €. 1. Zasyp mezi stavajicim télesem a opérnou zdi
bude tvofit nenamrzavy materidl, napriklad vyzisk z kolejového loze. Zbylych 160 m do konce
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useku pod koleji ¢. 1 bude tvoftit nizky nasep do vysky 0,5 m. Sklon svahU nizkého naspu je
1:1,5.

5.3.2 Konstrukce prazcového podlozi
Z poskytnutych podkladl (vysledky statickych zatéZovacich zkousek a rozbor
vrtanych sond) je patrné, Ze cely rekonstruovany uUsek se nachdzi na Stérkovité navdice
s velikosti zrn do 8 cm. Modul pretvarnosti zemni plané byl naméfen v rozmezi hodnot 30,7
az 48,8 MPa.

vy,

modulu pretvarnosti zeminy zemni plané a byla zaokrouhlena na stranu bezpecnou, tj. 30,0
MPa. Navrh prazcového podlozZi je soucasti priloh této TZ.

Navrzené konstrukce a zesilené kanstrukce prazcového podloZi
- Hlavnikoleje €.0,1a 2
Typ PP 2.1 - Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 250 mm

Typ ZKPP 3 - stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 500 mm

km 179,008 456 az km 179,798 841 KPP 2.1 dl. 790,385 m
km 179,798 841 az km 179,833 525 ZKPP 3 dl. 34,700 m
km 179,833 525 az km 179,947 155 KPP 2.1 dl. 113,630 m
km 179,947 155 az km 179,971 155 ZKPP 3 dl. 24,000 m
km 179,971 155 az km 180,200 000 KPP 2.1 dl. 292,452 m

- Predjizdna kolej €. 3, 3a, 3b

Typ PP 2.1 - Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 150 mm
- Manipulaéni kolej €. 5

Typ PP 1 - bez konstrukéni vrstvy

Zemni plan a plan télesa Zelezniéniho spodku (PTZS)

Obé plané jsou v celém Useku u vsech koleji navrzeny ve sklonu 5 %. Zmény smyslu
sklonu (levostranny / pravostranny) budou feSeny skokové. Odvodnéni zemni plané je
feSeno pomoci soustavy trativod( a svodnych potrubi. Od konce nastupist v zast. Blansko
mésto je odvodnéni zemni plané feSeno stfechovitym sklonem na svahy naspu. Zemni plan
po odtézZeni stdvajicich konstrukcnich vrstev bude prehutnéna. Podrobnd tabulka vsech zmén
sklon( bude resena ve vyssim stupni projektové dokumentace.

5.3.3 Odvodnéni
Odvodnéni v celém Useku bude zajisténo pricnym sklonem zemni pldné a soustavou
podélnych trativodl a svodnych potrubi.
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Zpevnéné prikopy

Zpevnény prikop je navrien mezi fadovymi gardazemi a novym drdzinim télesem na
nizkém naspu od km 179,962 592 az do KU. Délka piikopu v tomto SO 01 je 240 m. (celkova
délka je 306 m). Prikop je tvoren betonovymi tvarovkami TZZ 4a do betonového loze
z betonu C 12/15 tl. 100 mm. Podélny sklon prikopu je 3,0 %o.

Podélné trativody

K odvedeni srazkové a podpovrchové vody ze zemniho télesa v prostoru stani¢nich
koleji jsou navrieny podélné trativody. Navrzena Sirka trativodni ryhy je 600 mm.

Skladba trativodu ve sklonu mensim jak 5 %o:

o Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm

o Trativodni trubka PE-HD priiméru DN 150 mm

o Separaéni geotextilie, plosnd hmotnost 200 g/m?
o Podklad z betonu C 12/15 tl. 100 mm

Skladba trativodu ve sklonu vétSim jak 5 %o vetné:

Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm

Trativodni trubka PE-HD prdméru DN 150 mm
Separacni geotextilie, plosnd hmotnost 200 g/m?
Podsyp ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm

O O O O

Dno a stény trativodu budou vyloZeny separaéni geotextilii min. hm. 200 g/m?, kterd
bude na horni strané preloZzena min. 350 mm pres hranu zemni plané. Trativodni trubka je
navrzena PE-HD priméru DN 150. K vypInéni ryhy bude pouZit jednotny zasyp ze Stérku fr.
16/32 mm. UloZeni trativodni trubky je do sklonu 5 %o navrZeno na vrstvu podkladu z betonu
C 12/15 tl. 100 mm. Trativodni trubky ve sklonu 5 %o a vétsim budou uloZeny na vrstvu
podsypu ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm.

Trativody, které odvodniuji zemni plan pod prejezdovou konstrukci, budou vidy
uloZzeny na vrstvu podkladniho betonu C 12/15 tl. 100 mm, a navic budou opatfeny
betonovymi opérkami kolem trativodni trubky.

Svodna potrubi

K odvedeni srdzkové a podpovrchové vody z podélnych trativod(i jsou navriena
svodna potrubi. Navrzena Sifka ryhy je 600 mm. Svodna potrubi jsou navrZena z plastovych
trubek PE-HD DN 200 mm a DN 250 mm ve sklonu 10 %o, které jsou uloZeny na vrstvu
podkladniho betonu C 12/15 tl. 100 mm. Potrubi je nasledné obetonovano betonem C 12/15
min. tl. 100 mm. Zasyp ryhy je proveden ze stérku fr. 16/32 mm.

Vyusténi svodného potrubi je feeno dle Vzorového listu Z 3.14 Obrdzek 4 — Pfiklad
trativodni vyusti betonového vyusténi do terénu.
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Trativodni Sachty

Trativodni Sachty slouzi jak k napojeni podélnych trativodd a svodnych potrubi, tak
k pFeruseni podélnych trativodil po vzdalenosti max. 50 m. Sachty jsou navrieny jako:

Sv — $achta vrcholova Sp — $achta pfipojna
Sk — $achta kontrolni S — %achta koncova

Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrieny jako plastové PE-HD vidy o priiméru
400 mm a budou opatfeny plastovymi poklopy, které budou presahovat pfes horni plochu
kolejového loZie max. 20 mm. Plastové Sachty budou usazeny na vyrovnavaci vrstvu ze
Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm.

Sachty piipojné jsou navrzeny jako betonové z prefabrikovanych skruzi DN 800 mm.
Dno Sachty bude vyhotoveno z prostého betonu C 12/15 tl. 150 mm na podsypu ze
Stérkodrti tl. 50 mm. Pfipojné Sachty mezi kolejemi budou vZdy osazeny reviznim nastavcem
s vrchnim poklopem. Poklop nebude presahovat pres horni plochu kolejového loze vice jak
20 mm. Na dné Sachty bude dodrzen odkalovaci prostor min. 250 mm.

Betonové pripojné Sachty lze zaménit za plastové pouze v pfipadé, Ze bude dodrZzen
primér sSachty DN 800 mm, vzddlenost nejbliZsich hran konstrukci sachet od osy koleje
nebude mensi neZz 2,2 m do hloubky 0,6 m pod niveletou koleje a bude dodrZzen minimdini
kalovy prostor na dné Sachty 250 mm.

Sachty koncové jsou fedeny vidy jako betonové z prefabrikovanych skruzi.

Podrobnd tabulka vsech sachet a délek trativodi bude doplnéna ve vyssim stupni
projektové dokumentace.

5.4 NAastupisté

V ramci SO 01 jsou feSena celkem 3 vnéjsi nastupisté a Uprava stavajiciho ostrovniho
nastupisté v Zst. Blansko. Dvé vnéjsi ndstupisté budou kompletné rekonstruovany ve stavajici
poloze a nastupisté ¢. 2 v zast. Blansko mésto bude posunuto ke koleji ¢. 1 v nové stopé.
VSechna ndastupisté jsou reSena s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a nastupni hrany
jsou ve vzdalenosti 1670 mm od osy pfilehlé koleje. V Zst. Blansko jsou navrzeny dva vytahy
na 1. nastupisti vkm 178,843 793 a na 2. nastupisti vkm 178,837 175 vidy u stavajiciho
podchodu.

5.4.1 Zst. Blansko
Nutna Uprava 2. nastupisté

Uprava kolejidté v Zst. Blansko si vynuti Gpravu €asti ostrovniho nastupi$té v délce 62
m z dlivodu zfizovani novych konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku, které museji byt
minimalné 2,5 m od osy koleje. Dal$im divodem je zména polohy koleji. Uprava se dotkne
pouze konstrukce ndstupiStnich hran, nikoli zastrfeSeni. Zarovenn bude na obou koncich
nastupisté pred rampami osazeno zabradli (kolmo na osy pftilehlych koleji), které bude
zaCinat vzdy 2,5 m od osy koleje. V poloviné bude umisténa zamykatelna branka se znackou
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zakaz vstupu. Branka, kterd se bude nachazet vkm 187,777 768, tedy pred vypravni
budovou, bude ddlkové odemykatelna a bude u ni osazeno zafizeni interkomu, ktery bude
napojen na pfislusné dispecerské pracovisté. Toto navriené feSeni slouzi jako zdloha
v pfipadé poruchy nékterého z nové navrzenych vytaha.

Nové navrzené 1. nastupisté

Nové navriené 1. ndastupisté délky 250 m a Sirky 3,0 m nahrazuje stavajici vnéjsi
nastupisté s vySkou nastupni hrany 250mm nad TK. Konstrukce ndastupisté je navriena
z nastupistnich prefabrikatd typu H. Ty jsou uloZeny na podkladnim betonu C 12/15 tl. 150
mm. Povrch nastupisté je tvoren ndstupistnimi dlazebnimi deskami, které jsou uloZeny na
vrstvé Stérku fr. 4/8 mm tl. 40 mm. Na zadsypu z nenamrzavého materidlu, napf. vyzisk
z kolejového loZe, je zfizena vrstva Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. min. 300 mm. ZvySeni nastupni
hrany zpUsobi nutnost nadbetonovani opérné zdi, kterd od km 178,940 tvori zadni stranu
nastupisté a zdroven osazeni nového zabradli vysky 1,1 m. Celé nastupisté je vyspadovano
smérem od osy koleje ve sklonu 2 %. Pfed vypravni budovou bude zfizeno celkem 6
schodistovych stupnd, které dorovnaji vyskovy rozdil nastupisté a komunikace pred vypravni
budovou. Pod schodistovymi stupni je navrien odvodnovaci liniovy Zlab. Ukonéeni nastupisté
pred vypravni budovou je feSeno rampou ve sklonu 1:12. Na druhé strané nastupisté budou
osazeny prefabrikované betonové schldky, které budou doplnény o zamykatelnou branku
na horni hrané nastupisté. Pred vypravni budovou v km 178,762 828 v misté sluzebniho
pfechodu bude osazeno zabradli s dalkové odemykatelnou brankou véetné zafizeni
interkomu, ktery bude napojen na pfislusné dispecerské pracoviste.

5.4.2 Zast. Blansko mésto
Obé vnéjsi nastupisté jsou navrzena konstrukce typu SUDOP a jejich délka je 200 m,
Sirka 3,0 m. Konzolové desky KS 230 jsou uloZeny na vrstvé Stérku fr. 4/8 mm tl. 100 mm.
Betonova dlazba tl. 60 mm, ktera tvori zbytek pochozi plochy nastupist je uloZena na vrstvu
Stérku fr. 4/8 mm tl. 40 mm. Povrch néstupist je vyspadovan ve sklonu 2 % smérem od os
koleji.

Poloha 1. nastupisté vietné pristupu je zachovdna. Z dlvodu zfizovani nového
zelezni¢niho spodku je potfeba demontovat stavajici konstrukci nastupisté. Zadni stranu
nastupisté tvofi stavajici opérna zed, u které dojde k nadbetonovani fimsy a osazeni nového
zabradli. Na konci nastupisté bude zachovdn pfistup pres vnéjsi schodisté smérem od
fadovych garazi.

2. nastupisté u koleje ¢. 1 se nachdzi na nové vybudovaném télese. Zadni stranu
nastupisté tvori opérna zed délky 155 m od km 179,881 965 aZ do konce ndstupisté v km
180,036 979, ktera bude na horni hrané nastupisté opatfena zabradlim vysky 1,1 m.
ZastreSeni nastupisté od km 179,861 965 do km 179,932 165 v délce 70 m je feSeno pomoci
ocelovych konzolovych nosnik( délky 3,0 m. Zacatek ndstupisté je rozsifen na Sitku 5,3 m az
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do km 179,932 165. Na konci nastupisté budou osazeny prefabrikované betonové schldky,
které budou doplnény o zamykatelnou branku na horni hrané ndastupisté.

55  Prejezdy
Piejezd P6801 v evid. km 179,826

Prejezd bude nové zfizen jako trojkolejny s Zelezobetonovou konstrukci (panely
s ocelovymi nosici) s prefabrikovanou zavérnou zidkou. Délka vnéjSich paneld 1,6 m je
navriena z divodu moZnosti prljezdu strojni mechanizace dle Znéni 15497/2017-5ZDC-GR-
013 Zelezni¢ni pfejezdy — zdsady pro ndvrh, FeSeni a pouZiti pfejezdovych konstrukci. Z tohoto
dlvodu je zvolen tento typ prejezdové konstrukce. CelopryZové prejezdové konstrukce
neumoziuji zfidit zavérnou zidku ve vzdalenosti 2,2 m od osy koleje. Sitka prejezdu je
12,0 m, délka prejezdu je 17,9 m. Uhel kfizeni 85°. Zelezni¢ni ptejezd bude vybaven
svételnym PZZ se zadvorami. PZZ budou tvofit celkem 4 vystrazniky. Podél komunikace Sirky
6,0 m jsou vedeny po obou strandch chodniky. Chodnik blize podchodu Sirfky 2,0 m a chodnik
u pristupll na nastupisté sirky 2,5 m. Drobna zména Sitky a polohy prejezdu si vyzadd zménu
vodorovného dopravniho znaceni ve vzddlenosti 100 m od prejezdu smérem k centru obce
Blansko.

5.6 Mosty, propustky a podchody
Propustek evid. km 179,954

Ramovy prefabrikovany propustek svétlé Sitky 2,0 m a svétlé vySky 1,9 m bude
prodlouzen pod nové budovanym télesem. Je situovan v oblasti nastupist zastavky Blansko
mésto. Celo propustku bude souéasti opérné zdi nastupisté. Vyusténi propustku do strouhy
bude obloZzeno lomovym kamenem do betonového loze C 12/15 tl. 150 mm.

Podchod evid. km 179,816

Stdvajici podchod bude demontovan a nahrazen novym podchodem v km 179,813
591. Ten je navrien jako monoliticky, protoze zdkladova spdra se nachazi pod hladinou
podzemni vody. Podchod je svétlé Sitky 3,0 m a svétlé vysky 2,5 m. Pfistup do podchodu je
Feden pomoci ramp o sklonu 1:12 délky 9,0 m a mezipodest délky 1,5 m. Sitka ramp je 2,0 m.
Ptistup do podchodu vpravo od koleji (smérem od centra) je mozny také pomoci schodisté.
Schodisté tvoFi dvé schodidtovad ramena po 14 schodech a mezipodesta délky 1,5 m. Sitka
schodistového stupné je 0,3 m a vyska 0,16 m. Spole¢né s podchodem budou feseny také
pfilehlé chodniky. Vystavba rampy vpravo od koleji si vyzdda demolici byvalé vypravni
budovy, ktera se nachazi na drdznim pozemku.
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5.7 Demolice
Demolice objektu &.p. 1473

Vystavba podchodu s bezbariérovym pfistupem pomoci Sikmych ramp si vyzada
demolici tohoto objektu. Objekt bude odstranén bez nahrady. Vznikly prostor, kam
nezasahuje konstrukce ramp, mulzZe byt vyuzit napfiklad pro vystavbu technologického
objektu pro umisténi technologie zabezpecéovaciho zatizeni.

Nastupisté ¢. 2 v Zst. Blansko

Demolice nastupisté €. 2 v Zst. Blansko, které je situovdano mezi stavajicimi kolejemi .
2 a 4. Nastupiste je délky 298 m, konstrukce nastupisté typu SUDOP s vyskou ndstupni hrany
250 — 280 mm nad TK. Nastupisté je zakonéeno na obou strandch rampou o sklonu 1:12.
Demolice ndstupisté bez nahrady.
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6. Seznam pouzitych zkratek

\Y%
V130
V150
Vk

D

I

1130
1150

as
do

n130
nl150

rychlost tratova

rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevysSeni 130mm
rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevysSeni 150mm
rychlost pro soupravy s naklapécimi skfinémi
prevyseni koleje

nedostatek prevyseni pro V

nedostatek prevyseni pro V130

nedostatek prevyseni pro V150

nedostatek prevyseni pro Vk

stfedovy (vrcholovy) uhel

délka oblouku

soucinitel strmosti vzestupnice

soucinitel strmosti vzestupnice pro 1130
soucinitel strmosti vzestupnice pro 1150
soucinitel strmosti vzestupnice pro lk

délka prechodnice

parametr prechodnice

odsazeni kruznicového oblouku od hlavni te¢ny
délka te¢ny

zacatek useku

zacdatek prechodnice

zaCatek kruznicové Casti oblouku

konec kruznicové c¢asti oblouku

konec prechodnice

bod odboceni

vrcholovy bod

polomér zaobleni lomu sklonu

délka te€ny zaobleni lomu sklonu

maximalni svisla pofadnice zaobleni lomu sklonu ve vrcholu
zacatek vyhybky

konec vyhybky

Sachta kontrolni

Sachta vrcholova

Sachta pripojna

Sachta koncova

Balt po vyrovnani

systém jednotné trigonometrické sité katastralni
geometrické parametry koleje

temeno kolejnice

pocet tézkych ndkladnich vozidel

ro¢ni primér dennich intenzit
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7. Zaver

V ramci SO 01 bylo provéreno moiné zapojeni treti koleje do rdjeckého zhlavi v Zst.
Blansko. Na problém bylo nahlizeno jak z konstrukéniho hlediska, tzn. navrh kolejového
reSeni, tak z hlediska dopravniho, ¢&i provozniho, ze kterého vzeSla predevsim poloha
kolejovych spojek a potfebna rychlost v nich. Ktomu bylo potfeba analyzovat a dobre
porozumeét provozu ve stdvajicim stavu a do nové navrhovaného stavu promitnout a
zohlednit vSechny skutecnosti. Pfedevsim se jedna o kfizovani osobni vlakd a predjizdéni
vlaky vyssi kvality vintervalu 30 minut v Zst. Blansko z hlediska grafikonového stavu, stavu
kdy jednotlivé vlaky maji zpozdéni a stavu v pfipadé vyluky nékteré ze stanicnich koleji.
Vhodnym feSenim se tedy mimo jiné ukazalo navrhnout dvojici paralelnich kolejovych
spojek, které umoznuji soucasné vjezdy a odjezdy vlakd na rajeckém zhlavi.

Dalsim ukolem byl navrh uZitnych délek koleji alespori 760 m v predjizdnych kolejich
z hlediska potfeby pro zavedeni ERTMS ETCS L2 s vyuzitim nenulové uvolfiovaci rychlosti.
Noveé navrZeny stav toto kritérium spliuje.

Zvyseni vSech rychlosti pres Zst. Blansko bylo provéreno, avSak podarilo se pouze u
rychlosti V130/150 a Vk a to pouze o 5 km/h. Tato nizkd hodnota neni zplisobena omezenou
prachodnosti pres Zst. Blansko, ale smérovym obloukem, ktery se nachazi za zast. Blansko
mésto, ktery je reSen v navazujici stavbé SO 02 Blansko — Rajec-Jestiebi. Nedava tedy smysl
zvySovat rychlost na pfilis kratkém dseku.

Snahou byla také minimalizace zaborl mimodraznich pozemkld a demolice
mimodraznich objektl. Z tohoto hlediska se zaboru pozemk z vétsi ¢asti nebylo mozné zcela
vyhnout, ale byla navrzena takova opatreni, kterd se zabory snazi minimalizovat.

V neposledni fadé byla zvySena bezpecénost cestujicich na nastupistich a pfistupovych
komunikacich. Nastupisté s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad TK umoZnuji pohodiné
nastupovani i vystupovani z vozQ. Po navrhu se Zst. Blansko stava plnoperonizovanou stanici
s bezbariérovym pfistupem pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu na
nastupisté. Doplnény jsou jak vytahy, tak interkomy pro dalkovou obsluhu z pfislusného
dispecerského stanovisté. V zast. Blansko mésto bude vybudovadn bezbariérovy podchod,
ktery vytvofi spojnici mezi vychodni a zadpadni ¢asti mésta.

Bc. Radek Sip

V Brné, leden 2019 Projektant stavebni ¢asti
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PRILOHA &.1 - Navrh prazcového podlozi

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - koleje hlavni
Stavajici trat celostatni koridorova do rychlosti 120 km/h
Zatfidéni zeminy Kemenitad/stérkovita navazka

Vodni rezim pfiznivy

Namrzavost nenamrzava
Konzistence (ulehlost) ulehld

Modul pretvarnosti E,= 30 MPa
Opravny soucinitel z 1,0
PoZadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plani Eo pos= 20 MPa
Modul pretvarnosti na PTZS Epipos= 50 MPa

Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eg=Eq.z= 30,0 MPa

Urceni typu prazcového podlozi
Doplrikova poznamka

Nadvrh konstrukcni vrstvy

Typ PP 2
Konstrukéni vrstva

SD fr. 0/32mm

Tloustka vrstvy hi= 0,250 m

Modul deformace E= 80 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti A= 2,0 WmK?
Pomocny soucinitel ki= 0,38

Pomocny soucinitel k2= 0,83

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI) k3= 0,66

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy Ecw= 52,40 MPa

Eekv >EpI,poi

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu Inn= 480 °C.den
Hloubka promrzani 045Vl = 0,99 m
Tloustka kolejového lozZe he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti h,gov= 0,50 m
Ekvivalentni tloustka vrstvy hgp= 0,29 m

hpr < hk"'h§P+hz,dov
Posouzeni 099 < 1,33
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NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - koleje predjizdné

Zattidéni zeminy

Kemenita/stérkovita navazka

Vodni rezim pfiznivy

Namrzavost nenamrzava
Konzistence (ulehlost) ulehld

Modul pretvarnosti Eo= 30 MPa
Opravny soucinitel z 1,0
Pozadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plani Eo, pos= 20 MPa
Modul pretvarnosti na PTZS Epipos= 40 MPa
Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eg=Eq.z= 30,0 MPa
Urceni typu prazcového podlozi Typ PP 2

Doplrikova poznamka

Nadvrh konstrukcni vrstvy

Konstrukéni vrstva

SD fr. 0/32mm

Tloustka vrstvy h;= 0,150 m

Modul deformace E= 80 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti M= 20 w.m™.K*
Pomocny soucinitel kl= 0,38

Pomocny soucinitel k2= 0,50

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI) k3= 0,54

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy

E.= 43,20 MPa

Eekv >EpI,poi

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu lnn= 480 °C.den
Hloubka promrzani 045Vln= 0,99 m
Tloustka kolejového lozZe he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti h,d0v= 0,50 m
Ekvivalentni tloustka vrstvy hgp= 0,17 m

Posouzeni

hpr < hk"'h§P+hz,dov
099 < 1,22
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NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - ostatni stani¢ni koleje

Zatfidéni zeminy Kemenitad/stérkovita navazka
Vodni rezim pfiznivy

Namrzavost nenamrzava

Konzistence (ulehlost) ulehla

Modul pretvarnosti Eo= 30 MPa
Opravny soucinitel z 1,0
PoZadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plani Eo, pos= 15 MPa

Modul pfetvarnosti na PTZS Epipos= 30 MPa

Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eg=Eq.z= 30,0 MPa

Urceni typu prazcového podlozi TypPP1
Doplrikova poznamka Bez konstrukéni vrstvy

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu lnn= 480 °C.den
Hloubka promrzani 045Vlhn= 0,99 m
Tloustka kolejového lozZe he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti h,4ov= 0,50 m
Ekvivalentni tloustka vrstvy he,= 0,00 m

hpr < hk"'h§P+hz,dov
Posouzeni 099 < 1,05
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PRILOHA &. 2 — Tabulky vytyéovacich bod

Cislo |

X

Y

| Poznamka

S0 01ZST Blansko km 178,100 aZ km 180,190

Zelezniéni svréek

1049

593995,7167

1142411,6363

ZV31

1001

593419,3378

1143697,9784

zU0

1050

593984,6288

1142441,6820

BO31

1002

593571,0946

1143479,6986

P

1051

593972,8604

1142473,5718

KV31

1003

593605,2742

1143429,1785

20

1052

593974,5781

1142474,1541

KV31

1004

593646,8278

1143370,7675

VB

1053

594000,5498

1142398,5397

KU2

1005

593670,9169

1143303,2526

KO

1054

593830,9357

1142858,1562

770

1006

593692,7599

1143246,3018

KP

1055

593833,1909

1142852,0451

LN

1007

593814,4317

1142916,5984

V21

1056

593835,4461

1142845,9339

KZO

1008

593803,3438

1142946,6441

BO21

1057

593537,6300

1143536,1536

zU1

1009

593791,5753

1142978,5339

Kv21

1058

593574,9431

1143482,4843

P

1010

593793,2931

1142979,1162

Kv21

1059

593609,2258

1143431,8157

20

1011

593828,6984

1142877,9386

N22

1060

593651,0741

1143372,9810

VB

1012

593823,9871

1142890,7053

BO22

1061

593675,3418

1143304,9820

KO

1013

593817,0629

1142909,4684

Kv22

1062

593697,2474

1143247,8615

KP

1014

593815,3926

1142908,7645

Kv22

1063

593762,4628

1143071,1423

ZV18

1015

593832,1606

1142868,5570

V23

1064

593757,7515

1143083,9090

BO18

1016

593836,8719

1142855,7903

BO23

1065

593750,8272

1143102,6721

KV18

1017

593843,7961

1142837,0271

Kv23

1066

593752,5544

1143103,2220

KV18

1018

593845,4664

1142837,7311

Kv23

1067

593765,9249

1143061,7607

ZV19

1019

593846,4274

1142829,8972

V25

1068

593777,0128

1143031,7150

BO19

1020

593851,1387

1142817,1304

BO25

1069

593788,7813

1142999,8252

KV19

1021

593858,0629

1142798,3673

KV25

1070

593787,0635

1142999,2429

KV19

1022

593856,3358

1142797,8175

KV25

1071

593849,8624

1142834,3088

N24

1023

593947,2100

1142556,7986

V28

1072

593842,6622

1142853,8200

BO24

1024

593958,2979

1142526,7529

BO28

1073

593835,0465

1142874,4566

Kv24

1025

593970,0663

1142494,8630

KVv28

1074

593836,7866

1142875,0177

Kv24

1026

593968,3486

1142494,2807

KVv28

1075

593864,1291

1142795,6494

V26

1027

594000,1730

1142413,2808

ZV30

1076

593859,4177

1142808,4161

BO26

1028

593989,0851

1142443,3265

BO30

1077

593852,4935

1142827,1792

KV26

1029

593977,3167

1142475,2163

KV30

1078

593850,8232

1142826,4753

KV26

1030

593979,0344

1142475,7986

KV30

1079

593951,6663

1142558,4431

V29

1031

594005,0180

1142400,1519

KUO

1080

593962,7542

1142528,3974

BO29

1032

593835,3919

1142859,8007

770

1081

593974,5226

1142496,5076

KV29

1033

593837,6471

1142853,6896

1082

593972,8048

1142495,9252

Kv29

1034

593839,9024

1142847,5784

KZO

1083

594009,4623

1142401,8287

KU1

1035

593415,4379

1143695,2668

z02

1084

593839,8482

1142861,4453

770

1036

593567,2463

1143476,9127

ZP

1085

593842,1034

1142855,3341

LN

1037

593601,3223

1143426,5415

20

1086

593844,3586

1142849,2229

KZO

1038

593642,5815

1143368,5540

VB

1087

593840,6281

1142847,8977

KZO

1039

593666,4920

1143301,5230

KO

1088

593840,4930

1142861,6459

770

1040

593688,2723

1143244,7423

KP

1089

593545,5943

1143541,6907

zU3

1041

593796,7299

1142950,8462

ZV20

1090

593588,1772

1143480,4414

20

1042

593801,4413

1142938,0795

BO20

1091

593591,9193

1143475,0589

VB

1043

593808,3655

1142919,3163

KV20

1092

593595,5190

1143469,5802

KO

1044

593810,0358

1142920,0203

KV20

1093

593598,8137

1143464,5657

ZV15

1045

593869,4834

1142753,7005

N27

1094

593604,5921

1143455,7710

BO15

1046

593864,7720

1142766,4673

BO27

1095

593613,7160

1143441,8846

KV15

1047

593857,8478

1142785,2304

Kv27

1096

593615,1937

1143442,9771

KV15

1048

593859,5750

1142785,7802

Kv27

1097

593615,4073

1143439,3104

20

1098

593653,0924

1143381,9539

VB
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1099| 593676,8525| 1143317,5692|KO 2030| 593684,5343| 1143261,6809|5 30
1100| 593735,2272| 1143159,3869|2V16 2031| 593701,8613| 1143214,7791|531
1101| 593731,5839| 1143169,2593|B0O16 2032| 593713,9787| 1143181,9437|532
1102| 593725,8314| 1143184,8473|KV16 2033| 593726,2637| 1143148,6541|533
1103| 593727,5880| 1143185,3872(KV16 2034| 593712,5830| 1143213,5492|534
1104| 593738,6893| 1143150,0054|2V17 2035| 593724,7496| 1143180,5577|535
1105 593743,4006| 1143137,2387|BO17 2036| 593735,2934| 1143151,9864|S 36
1106| 593750,3249| 1143118,4755(KV17 2037| 593740,1310| 1143138,5889|5 37
1107| 593748,5977| 1143117,9257|KV17 2038| 593756,5528| 1143111,7086|5 38
1108| 593819,3800| 1142931,3515|Z0 2039| 593772,1833| 1143069,3535|5 39
1109| 593826,5802| 1142911,8404|VB 2040| 593736,5388| 1143134,5306|5 40
1110| 593832,1353| 1142891,7987|KO 2041| 593749,2593| 1143100,0608|5 41
1111| 593620,5543| 1143436,5079(Z0 2042| 593761,9799| 1143065,5911|S 42
1112| 593631,1126| 1143423,7660|VB 2043| 593741,0441| 1143108,6023|543
1113| 593639,3093| 1143409,3907|K0/Z0 2044| 593742,0828| 1143105,7878|S 44
1114| 593664,0300| 1143366,0352(VB 2045| 593757,5236| 1143063,9466/S 45
1115| 593681,3088| 1143319,2137|KO 2046| 593766,4361| 1143067,2356|5 46
1116| 593715,9665| 1143225,2990(Z0 2047| 593780,1764| 1143030,0025|S 47
1117| 593721,2396| 1143211,0100(VB 2048| 593793,9166| 1142992,7695|5 48
1118| 593724,9025| 1143196,2261|KO 2049| 593771,3721| 1143026,4203|5 49

Zelezni¢ni spodek 2050| 593785,2205| 1142988,8941|550
2001| 593576,1931| 1143502,0583|51 2051| 593797,9194| 1142954,4829|551
2002| 593604,7349| 1143461,0051|52 2052| 593794,9553| 1142989,9550|5 52
2003| 593633,0408| 1143426,0220|53 2053| 593805,6714| 1142960,9166|S 53
2004| 593654,5474| 1143386,4936|S 4 2054| 593816,3875| 1142931,8783|554
2005| 593666,2431| 1143362,5372|55 2055| 593821,1956| 1142933,6526|5 55
2006| 593613,6547| 1143437,4244|56 2056| 593830,8215| 1142905,2389|5 56
2007| 593631,9781| 1143407,6041|57 2057| 593838,2103| 1142879,6154|557
2008| 593648,5240| 1143376,7620|58 2058| 593793,0643| 1142953,5582|5 58
2009| 593655,5092| 1143357,9662|59 2059| 593807,7783| 1142913,6865|5 59
2010| 593564,2262| 1143493,7384|5 10 2060| 593822,4923| 1142873,8149|5 60
2011| 593592,6633| 1143452,5894|511 2061| 593817,3273| 1142915,6119|561
2012| 593619,6374| 1143410,5085|512 2062| 593831,5221| 1142877,1472|562
2013| 593636,9762| 1143380,1087|5 13 2063| 593852,9768| 1142833,0907|5 63
2014| 593649,7560| 1143355,5163|5 14 2064| 593866,8252| 1142795,5644|5 64
2015| 593560,3261| 1143491,0269|S 15 2065| 593862,2517| 1142793,8766|S 65
2016| 593588,7522| 1143449,8935|5 16 2066| 593869,1993| 1142775,0503|5 66
2017| 593615,7267| 1143407,7939|517 2067| 593876,1468| 1142756,2239|5 67
2018| 593633,0509| 1143377,3822|518 2068| 593827,0658| 1142875,5027|5 68
2019| 593645,3780| 1143353,6519|519 2069| 593843,8530| 1142830,0131|569
2020| 593683,3461| 1143320,9140|5 20 2070| 593839,8029| 1142826,9071|5 70
2021| 593700,6567| 1143274,0062|521 2071| 593857,1135| 1142779,9992|571
2022| 593717,9672| 1143227,0984|522 2072| 593867,0385| 1142753,1045|572
2023| 593728,1276| 1143193,6054|S 23 2073| 593868,1481| 1142748,6537|573
2024| 593740,9224| 1143154,0636|5 24 2074| 593873,9548| 1142732,9188|5 74
2025| 593669,0224| 1143328,3903|S 25 2075| 593877,6016| 1142752,2820|5 75
2026| 593682,1441| 114329594305 26 2076| 593883,4536| 1142736,4242|576
2027| 593694,2830| 1143263,1155|527 2077| 593878,9974| 1142734,7797|577
2028| 593711,5366| 1143216,3620|5 28 2078| 593880,1115| 1142731,7607|578
2029| 593666,2665| 1143308,2243|529 2079| 593893,7319| 1142694,8524|579

29




FAKULTA

STAVEBNI

konstrukci a staveb

ustav

Projekt ,Tteti kolej v iseku Blansko — Rajec-Jestiebi”

SP - Studie proveditelnosti

25

593586,8061

1143479,4881

S0 01ZST Blansko km 178,100 aZ km 180,190

26

593594,1233

1143468,6631

2080

593907,3523

1142657,9441

$80

27

593607,6804

1143448,0294

2081

593922,0113

1142618,2214

§81

28

593576,3013

1143483,4285

2082

593898,1881

1142696,4969

$82

29

593602,7799

1143444,8096

i

i
Nastupisté

i

i

Nastupisté

2083

593911,8085

1142659,5887

§$83

30

593600,7546

1143453,1900

Zabradli

2084

593926,4676

1142619,8659

$84

31

593875,0723

1142790,2640

Podchod

2085

593928,5029

1142614,3506

§$85

32

593870,1940

1142788,4635

Podchod

2086

593937,4204

1142590,1861

$86

33

593873,4642

1142787,1122

Podchod

2087

593949,0919

1142558,5590

$87

34

593886,4639

1142759,3991

Podchod

2088

593924,0467

1142612,7061

$88

35

593881,4989

1142757,8332

Podchod

2089

593932,9642

1142588,5416

$89

36

593885,3895

1142755,3784

Podchod

2090

593944,6357

1142556,9145

$90

37

593862,5485

1142750,8390

Podchod

2091

593953,9469

1142560,3506

So1

38

593861,1855

1142746,4453

Podchod

2092

593959,7844

1142544,5324

$92

39

593851,2435

1142781,4694

Podchod

2093

593939,7807

1142555,1228

§93

40

593846,3652

1142779,6689

Podchod

2094

593948,8514

1142530,5434

S94

41

593849,6354

1142778,3176

Podchod

2095

593884,5677

1142733,4052

§95

42

593854,9694

1142756,3560

Podchod

2096

593635,4050

1143349,4050

Vyusténi

43

593847,9333

1142753,7592

Podchod

2097

593710,9981

1143143,0206

Vyusténi

44

593848,9028

1142751,1324

Podchod

2098

593742,5410

1143058,4175

Vyusténi

45

593850,5821

1142746,5824

Podchod

2099

593803,8327

1142866,9288

Vyusténi

46

593851,8979

1142743,0174

Podchod

2100

593936,1114

1142617,1584

Vyusténi

47

593859,8698

1142750,0102

Podchod

2101

593961,3669

1142545,1164

Vyusténi

48

593887,1476

1142757,9705

Komunikace

2102

593947,2317

1142529,9650

Vyusténi

49

593890,6929

1142759,6717

Komunikace

2103

593937,1046

1142618,7349

Prikop

50

593890,4564

1142761,1690

Komunikace

2104

594016,2322

1142404,3271

Prikop

51

593894,5623

1142762,8644

Komunikace

Ostatni objekty

52

593895,3810

1142760,8880

Komunikace

593438,9263

1143687,8573

Zabradli

53

593901,5370

1142763,1452

Komunikace

593436,5235

1143686,0254

Zabradli

54

593902,4961

1142760,3805

Komunikace

593436,9990

1143686,1030

Interkom

55

593905,3959

1142753,3573

Komunikace

593415,3390

1143689,3918

Interkom

56

593906,0639

1142751,7398

Komunikace

593414,6758

1143690,8097

Zabradli

57

593908,4365

1142741,4378

Komunikace

593417,4814

1143687,9190

Zabradli

58

593906,9707

1142740,4818

Komunikace

593410,8702

1143687,8362

Zabradli

59

593901,8678

1142737,2243

Komunikace

593419,4506

1143686,5696

té

60

593898,4533

1142734,7751

Komunikace

Ol |N[oojn|[_|[W|N|F

593423,4465

1143680,8221

té

61

593897,1995

1142733,9517

Komunikace

=
o

593417,1927

1143684,9998

té

62

593903,7929

1142748,5580

Komunikace

[y
[y

593421,0458

1143679,4576

té

63

593902,3270

1142747,6020

Komunikace

[EnY
N

593420,2658

1143678,9153

té

[EEY
w

593449,3109

1143638,8024

té

64

593897,6523

1142742,9848

Komunikace

=
n

593448,5309

1143638,2601

65

593894,4334

1142742,5727

Komunikace

[EnY
w1

593452,0595

1143634,8490

té

66

593894,2111

1142741,2341

Komunikace

Iy
(<2}

593566,2982

1143475,3509

té

67

593892,9482

1142740,4247

Komunikace

[EEY
~

593564,8961

1143473,4260

té

68

593892,0612

1142739,9771

Komunikace

[EnY
00

593563,4245

1143473,3529

té

69

593889,5501

1142741,9801

Komunikace

Iy
O

593504,6654

1143557,8693

té

70

593850,5510

1142783,3457

Komunikace

N
(=]

593476,9456

1143598,6160

$
$
$
$
$
$
Sté
$
$
$
$
$
$

Nastupisté

71

593853,8345

1142784,5575

Komunikace

N
=

593459,4185

1143621,4278

Vytah

72

593866,8130

1142749,3929

Komunikace

N
N

593472,3826

1143638,5013

Vytah

73

593865,8583

1142749,0405

Komunikace

N
w

593572,7964

1143499,6390

Nastupisté

74

593866,9129

1142746,1831

Komunikace

N
s

593567,5600

1143496,0700

Nastupisté

30
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75

593844,6498

1142752,5473

Komunikace

76

593850,7890

1142735,9136

Komunikace

77

593853,9213

1142727,4267

Komunikace

78

593859,8987

1142730,3508

Komunikace

79

593866,5601

1142728,1112

Komunikace

80

593870,7653

1142719,7742

Komunikace

81

593869,0514

1142735,1713

Komunikace

82

593870,2791

1142731,8298

Komunikace

83

593872,0133

1142732,4699

Komunikace

84

593870,9618

1142735,3189

Komunikace

85

593882,0453

1142754,1618

Prejezd

86

593886,2002

1142742,9041

Prejezd

87

593881,8859

1142740,6723

Prejezd

88

593873,2815

1142750,2878

Prejezd

89

593877,6434

1142738,4670

Prejezd

90

593868,9674

1142748,0561

Prejezd

91

593873,1224

1142736,7984

Prejezd

92

593883,4314

1142754,9073

VystraZznik

93

593887,6181

1142743,5644

VystraZznik

94

593867,2076

1142747,1864

VystraZznik

95

593871,6108

1142735,2579

VystraZznik

96

593893,7396

1142735,4293

Nastupisté

97

593902,3955

1142711,9767

Nastupisté

98

593903,7465

1142712,4753

Nastupisté

99

593911,5342

1142692,8933

Nastupisté

100

593928,6360

1142646,1932

101

593925,5307

1142645,0471

102

593927,6085

1142646,6667

103

593924,5032

1142645,5207

104

593961,7484

1142546,9164

105

593960,8594

1142547,0147

106

593958,1835

1142545,6007

107

593890,1411

1142734,1012

108

593888,7088

1142733,8403

109

593877,6190

1142726,9006

110

593876,3526

1142726,4321

111

593875,6087

1142728,4433

112

593874,3672

1142726,4527

113

593874,3342

1142725,0980

114

593940,8088

1142546,4315

115

593947,0430

1142538,7985

116

593945,6310

1142538,2773

Nastupisté

117

593948,0020

1142531,3136

Nastupisté

118

593945,7301

1142530,5401

Nastupisté

119

593945,0694

1142532,4807

Nastupisté

120

593943,5674

1142537,5130

Nastupisté

121

593934,6364

1142620,3756

Propustek

122

593939,8087

1142623,8801

Propustek
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PRILOHA ¢&. 3 - Fotodokumentace

Obrazek €. 1 — Pohled na nastupisté a kolejisté v zst. Blansko
e Rekonstrukce 1. nast., demolice 2. nast, zachovany stav. stav 3. nast.

Obrazek €. 2 — Pohled na konec 2. nastupisté, kde je navriena Uprava nastupistnich hran

Projekt ,Tteti kolej v iseku Blansko — Rajec-Jestiebi”
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Obrazek ¢. 3 — Pohled na prejezd P6801 a zast. Blansko mésto

Obrazek ¢. 4 — Pohled na opérnou zed za 1. ndstupistém v zast. Blansko mésto

33



PRILOHA E. 4 — Propocet
Varianta Cenova uroven Nazev akce Investiéni usek In\{]ess;:(cm 1
TRETI KOLEJ V USEKU 5
BLANSKO - RAJEC-JESTREBI nazev
Zpracoval Datum Pozn.: SO 01 ZST Blansko km 178,700 aZ km 180,200 od km| 178,700 | Staniceni od 178,700
Bc. Radek Sip do km| 180,200 do 180,200
Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) 1,500 m,j. K mil. K&
A01  |SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek V.j. 6,950000 0f 1,00 0,000
A02 |SZZ od 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek V.j. 6,200000 0f 1,00 0,000
Stani¢ni A03  |SZZ od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek V.j. 5,500000 0f 1,00 0,000
A04 |SZZ od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek V.j. 4,900000 31 31| 1,00 151,900
A05 |SZZ nad 50 ks vyhybkovych jednotek V.. 4,500000 0f 1,00 0,000
A06 |Provizomi SZZ V.j. 1,800000 0| 1,00 0,000
Tratové A07 |TZZ - jednokolejna trat km traté 1,850000 0| 1,00 0,000
A08 |TZZ - dvoukolejna trat km traté 3,100000 0| 1,00 0,000
Zelezniéni Prejezdové A09 |PZZ - jednokolejna trat ks 4,800000 0| 1,00 0,000
zabezpecovaci A10 |PZZ - dvoukolejna trat ks 5,700000 1 1| 1,25 7,125
zafizeni A11_|DOZ st 4,500000 1 1] 1,00 4,500
Nadstavba —
A12 |ETCS km traté 3,800000 0f 1,00 0,000
A13 0f 1,00 0,000
A14 0| 1,00 0,000
Ostatni A15 S __ 0| 1,00 0,000
A16 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
A17 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000
A18 |Dodatecné pausainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 16,353
CELKEM 179,878
B01 |Mistni radiovy systém Zst. 1,800000 2 2| 1,00 3,600
B02 |Sdélovaci zafizeni ve stanici - uzlové stanice ks 12,000000 0| 1,00 0,000
Stanice a zastévky B03 |Sdélovaci zafizeni ve stanici - mezilehlé stanice ks 5,000000 1 1| 1,00 5,000
B04 |Sdélovaci zafizeni v zastavce ks 0,500000 1 1| 1,00 0,500
B05 |Sdélovaci informacni zafizeni ve stanici ks nastupisté 3,000000 2 2| 1,00 6,000
B06 |Sdélovaci informacni zafizeni v zastavce ks nastupisté 0,500000 2 2| 1,00 1,000
B07 |Sdélovaci zafizeni v trati (TRS,...) km traté 0,750000 0| 1,00 0,000
B08 |Sdélovaci zafizeni v trati (GSM-R) km traté 2,400000 0| 1,00 0,000
Zelezniéni sd&lovaci Traté B09 |Sdélovaci zafizeni v tunelu km traté 4,750000 0| 1,00 0,000
zafizeni B10 [Tratovy sdélovaci kabel km traté 2,200000 o[ 1,00 0,000
B11 PreloZzka zavésného optického kabelu (kabel C‘DT) km traté 1,800000 0| 1,00 0,000
B12 0| 1,00 0,000
B13 0| 1,00 0,000
Ostatni B14 S __ 0| 1,00 0,000
B15 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
B16 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
B17 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 1,610
CELKEM 17,710
C01 [Technologie trakéni ménimy ks 105,000000 0| 1,00 0,000
- o C02 [Technologie trakéni transformovny ks 95,000000 0[ 1,00 0,000
Trakéni napéjeci g PR - —— e
S — C03 [Uprava stavaijici technologie TNS, TM (individuélIni kalkulace) mil. K& 0,000
C04 [Technologie spinaci stanice ks 36,500000 0| 1,00 0,000
€05 |Uprava stavajici technologie SpS (individulni kalkulace) mil. K& 0,000
C06 |[Technologie trafostanice 22 kV ks 45,000000 0| 1,00 0,000
C07 [Technologie rozvodny 110 kV ks 85,000000 0| 1,00 0,000
Sinoprouda Trafostanice C08 [Trafostanice - technologie tunelti ks 18,000000 0| 1,00 0,000
technologie co09 Trafostanice - technologie stanice ks 22,000000 0| 1,00 0,000
C10 [Uprava stavaijici technologie trafostanic (individualni kalkulace) mil. K& 0,000
C11 0| 1,00 0,000
C12 0| 1,00 0,000
Ostatni C13 S __ 0| 1,00 0,000
C14 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
C15 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
C16 [Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
. D01 | Zakladni technologické vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001000 0| 1,00 0,000
Vybaveni budov ,
a néstupist D02 Eékalatory ks 1,900000 0| 1,00 0,000
D03 | Vytahy ks 1,500000 2 2| 1,00 3,000
. s D04 0| 1,00 0,000
Zoasrt;tenr:itechnologlcka ’ D05 o[ 1,00 0,000
Ostatni D06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
D07 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
D08 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,300
CELKEM 3,300
EO01 |Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,003300 3527 3527 1,00 11,639
E02 |Demontaz koleje (dfevéné prazce), vyhybky m koleje 0,004500 707 707,2| 1,00 3,182
Kolej E03 |Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,017500 3465 3465 1,00 60,638
E04 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdna, $ira trat m koleje 0,035000 0| 1,00 0,000
E05 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdn4, tunel m koleje 0,034000 0| 1,00 0,000
E06 |Kolej S49, nova, Stérkové loze m koleje 0,015800 272 272 1,00 4,298
E07 |Jednoducha vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 8,600000 0| 1,00 0,000
E08 |Jednoduch& vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 6,500000 7 7| 1,00 45,500
E09 |Jednoduché vyhybka J60-1:14-760 ks 5,200000 0| 1,00 0,000
E10 |Jednoduché& vyhybka J60-1:12-500 ks 3,900000 1 1] 1,00 3,900
E11 |Jednoduché vyhybka J60-1:11-300 ks 3,300000 7 7| 1,00 23,100
E12 |Jednoduch& vyhybka J60-1:9-300 ks 3,100000 0| 1,00 0,000
E13 |Jednoduch& vyhybka J60-1:9-190 ks 2,700000 2 2| 1,00 5,400
E14 |Jednoduché vyhybka J60-1:7,5-190-I ks 2,350000 0| 1,00 0,000
E15 |Kfizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 6,400000 0| 1,00 0,000
Vyhybka E16 |Dvojita kolejovéa spojka DKS 60-1:11-300 ks 18,800000 0| 1,00 0,000
E17 |Jednoduché vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 5,800000 0| 1,00 0,000
Zeleznigni svrsek E18 |Jednoduché& vyhybka J49-1:14-760 ks 4,650000 0| 1,00 0,000
E19 |Jednoduché vyhybka J49-1:12-500 ks 3,400000 0| 1,00 0,000
E20 |Jednoduché vyhybka J49-1:11-300 ks 2,500000 0| 1,00 0,000
E21 |Jednoduch& vyhybka J49-1:9-300 ks 2,500000 0| 1,00 0,000
E22 |Jednoduch& vyhybka J49-1:9-190 ks 2,000000 0| 1,00 0,000
E23 |Jednoducha vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,700000 0| 1,00 0,000
E24 |Kfizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 5,700000 0| 1,00 0,000
E25 |Dvojita kolejovéa spojka DKS 49-1:11-300 ks 15,800000 0| 1,00 0,000
E26 |Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku m koleje 0,016300 0| 1,00 0,000
Upravy koleje E27 |Regenerace koleje v&. upravy GPK m koleje 0,010500 0| 1,00 0,000
E28 |Propracovani koleje v&. Upravy GPK m koleje 0,007800 632 632 0,50 2,465
E29 0[ 1,00 0,000
E30 0[ 1,00 0,000
Ostatni E31 corvniie __ 0| 1,00 0,000
E32 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
E33 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000

(verze 2016-01)




E34 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 16,012
CELKEM 176,134
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004000 3380 3380| 1,00 13,520
Konstrukee koleje F02 [Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,004200 357 357| 1,00 1,499
FO03 [Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,010000 0| 1,00 0,000
F04 [OdtéZeni starych konstruk&nich vrstev m koleje 0,002200 4234 4234,2( 1,00 9,315
FO5 [Vykopy m3 0,000750 0| 1,00 0,000
FO06 [Nasypy m3 0,000850 200 200( 1,00 0,170
Teleso dréhy FO7 [Ozelenéni télesa m2 0,000150 0| 1,00 0,000
F08 |Odvodnéni (zpevnény pfikop) bm 0,001500 230 230] 1,00 0,345
F09 [Odvodnéni (pfikopové zidky) bm 0,009500 0| 1,00 0,000
F10 [Odvodnéni (trativod) bm 0,002500 3647 3647 1,00 9,118
5 e F11 [Priprava uzemi m2 0,000300 7140,0 7140| 1,00 2,142
Zelezniéni spodek - - —
F12 |Uprava porostu v okoli traté km 0,600000 04 04| 1,00 0,240
Jiné F13 [Rekultivace ploch m2 0,000300 1428 1428| 1,00 0,428
F14 [Kontaminace, uskladnéni m3 0,002500 0| 1,00 0,000
F15 |[Sanace skalniho zafezu m2 0,003200 0| 1,00 0,000
F16 0[ 1,00 0,000
F17 0| 1,00 0,000
Ostatni F18 S __ 0| 1,00 0,000
F19 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
F20 [Individualini kalkulace mil. K& 0,000
F21 Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 3,678
CELKEM 40,455
Konstrukce GO01 |DemontaZ néstupisté m hrany 0,002500 1046 1046| 1,00 2,615
nastupist G02 [Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,020000 750 750/ 1,00 15,000
Prejezdové G03 |Plochy Zeleznignich prejezd ks 0,700000 3 3| 2,00 4,200
konstrukce G04 |Plochy Zeleznignich prechodii ks 0,185000 0[ 1,00 0,000
Nastupisté a G05 0[ 1,00 0,000
prejezdové konstrukce G06 0| 1,00 0,000
Ostatni GO07 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
G08 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
G09 |Dodatecné pausainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 2,182
CELKEM 23,997
HO1 Novy Zelezniéni most - rozpéti do 40 m m2 0,075000 0| 1,00 0,000
HO2 |Novy Zelezni¢ni most - rozpé&ti nad 40 m, estakada m2 0,095000 0| 1,00 0,000
HO3 |Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu m2 0,060000 0| 1,00 0,000
Mosty HO04 |Zeleznitni most - Uprava m2 0,040000 0| 1,00 0,000
HO5 [Zeleznigni most - Gprava mostil s pfesypanim m2 0,045000 0[ 1,00 0,000
HO6 |Zeleznitni most - demolice m2 0,020000 0| 1,00 0,000
HO7 |Mostni provizoria m2 0,025000 0| 1,00 0,000
HO8 |Novy propustek m2 0,070000 9 9| 1,00 0,630
Propustky HO9 |Rekonstrukce propustku m2 0,045000 0| 1,00 0,000
H10 |Demolice propustku m2 0,005000 0| 1,00 0,000
H11 |Novy podchod m2 0,115000 89,25 89,25| 1,00 10,264
H12  [Sikmy chodnik m2 0,003000 480 480( 1,00 1,440
Podchody H13 |Schodisté ks 0,180000 1 1] 1,00 0,180
H14 |Rekonstrukce podchodu m2 0,050000 0| 1,00 0,000
. H15 |Demolice stavajiciho podchodu m2 0,009000 75 75| 1,00 0,675
Mosty, propustky a zdi - —
H16 |Lavky pro pési m2 0,035000 0[ 1,00 0,000
Lavky H17 |Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,250000 0| 1,00 0,000
H18 |Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 3,000000 0[ 1,00 0,000
H19 |Opémé a zarubni zdi (do 5 m vy3ky) m2 0,025000 210 210( 1,00 5,250
H20 |Opémé a zarubni zdi (had 5 m vySky) m2 0,030000 0[ 1,00 0,000
Zdi H21 |Opémé a zarubni zdi - rekonstrukce m2 0,010000 0| 1,00 0,000
H22 |Opémé a zarubni zdi - demolice m2 0,009500 400 400( 1,00 3,800
H23 | Obkladni zdi m2 0,017500 0f 1,00 0,000
H24 0f 1,00 0,000
H25 0f 1,00 0,000
Ostatni H26 corvniie __ 0f 1,00 0,000
H27 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
H28 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
H29 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 2,224
CELKEM 24,463
Prelozky siti 101 V husté zastavéném uzemi km traté 7,500000 0| 1,00 0,000
102 V fidce zastavéném Gzemi km traté 1,200000 0| 1,00 0,000
103 0f 1,00 0,000
InZenyrské sité B 04 — — 0 1.00 01000
Ostatni 105 Individualni kalkulace mil. K& 0,000
106 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
107 Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
Jo1 Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 0,620000 0| 1,00 0,000
J02 |Tunel - novostavba, 1-kolejny, nad 500 m bm 0,560000 0| 1,00 0,000
Tunely J03 | Tunel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 0,970000 0| 1,00 0,000
J04 |Tunel - novostavba, 2-kolejny, nad 500 m bm 0,860000 0| 1,00 0,000
JO5 | Tunel - rekonstrukce (Individuélni kalkulace) mil. K& 0,000
Zelezniéni tunely J06 0| 1,00 0,000
Jo7 0f 1,00 0,000
Ostatni J08 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
J09 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
J10 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
K01 |Vozovka dalnice m2 0,005200 0f 1,00 0,000
K02 |Vozovka silnice |. tfidy m2 0,004000 0f 1,00 0,000
K03 | Vozovka silnice |I. tiidy m2 0,003150 0f 1,00 0,000
Vozovky a plochy K04 | Vozovka silnice lll. tfidy / mistni komunikace m2 0,002450 2033 2033| 1,00 4,981
K05 |Parkovisté, zpevnéné plochy m2 0,002300 0f 1,00 0,000
K06 |Chodnik / stezka m2 0,002000 2218 2218| 1,00 4,436
K07 |Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 0,001900 4251 4251| 1,00 8,077
K08 | Vykopy m3 0,000750 0f 1,00 0,000
. . " K09 |Naspy m3 0,000800 0f 1,00 0,000
Pozemni komunikace Téleso a mosty — - —
K10 |Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2 0,060000 0| 1,00 0,000
K11 |Silni¢ni mosty a nadjezdy - demolice m2 0,020000 0| 1,00 0,000
K12 0f 1,00 0,000
K13 0f 1,00 0,000
Ostatni K14 corvniie __ 0f 1,00 0,000
K15 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
K16 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
K17 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 1,749
CELKEM 19,243
Protihlukova L01  |Protihlukova sténa (PHS) nova m 0,018900 0| 1,00 0,000
opatfeni 102 [Individualni protihlukova opatreni (IPO) ks objekti 0,200000 o 1,00 0,000
LO3 0| 1,00 0,000
L04 0| 1,00 0,000

Pratihlilava nmé 2016—01)
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Ostatni LO5 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
L06 [IndividualIni kalkulace mil. K& 0,000
L07 [Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
MO1  [Novostavba budov m3 OP 0,008000 0| 1,00 0,000
MO2 [Stavebni Upravy - rekonstrukce budov m3 OP 0,005500 0| 1,00 0,000
Budovy a M03  [Vypravni budova (individuaing) m3 OP 0,010000 0| 1,00 0,000
technologické M04 |Objekt pro technologické zafizeni - velky m3 OP 0,007000 0[ 1,00 0,000
objekty M05 | Objekt pro technologické zafizeni - maly ks 0,400000 o| 1,00 0,000
M06 [Demolice objektl m3 OP 0,001200 1800 1800| 1,00 2,160
MO7 [Oploceni bm 0,001250 0| 1,00 0,000
Pozemni stavebni Zastieseni MO8 |ZastieSeni nastupist m2 0,012000 210 210| 1,00 2,520
objekty nastupist M09 _|[Pristiegek m2 0,018000 o| 1,00 0,000
M10 0[ 1,00 0,000
M11 0[ 1,00 0,000
Ostatni M12 corvniie __ 0| 1,00 0,000
M13 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
M14  |[Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
M15 [Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,468
CELKEM 5,148
NO1 Montaz trakéniho vedeni, stejnosméma soustava (stanice) km koleje 8,750000 0| 1,00 0,000
NO2 |Montaz trakéniho vedeni, stejnosméma soustava (trat) km koleje 8,000000 0| 1,00 0,000
Trakéni vedeni NO3 |Montéz trakéniho vedeni, stfidava soustava (stanice) km koleje 7,200000 4 3,737| 1,00 26,906
NO4 |Montéz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 6,600000 0| 1,00 0,000
NO5 |Demontaz trakéniho vedeni km koleje 1,100000 4 4.234| 1,00 4,657
Trakéni zafizeni NO06 0| 1,00 0,000
NO7 0| 1,00 0,000
Ostatni NO8 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
NO9 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
N10 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 3,156
CELKEM 34,720
001 |Osvétleni stanice (osvétlovaci véze) ks véze 1,600000 0| 1,00 0,000
Osvétleni 002 |Osvétleni zastavky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 0,300000 0f 1,00 0,000
003 |Osvétleni tunell bm tunelu 0,004500 0[ 1,00 0,000
004 |Privodni vedeni 110 kV km 12,000000 0[ 1,00 0,000
Vedeni 005 |Privodni vedeni 22 kV km 6,000000 0[ 1,00 0,000
006 |Privodni vedeni NN km 3,000000 0[ 1,00 0,000
007 |Elektroinstalace v tunelu bm tunelu 0,003000 0| 1,00 0,000
008 |Rozvody VN,NN Zst. 3,500000 0[ 1,00 0,000
PR Technologie a 009 |Prelozka NN, VN km 3,000000 0[ 1,00 0,000
Energeticka zafizeni -
rozvody 010 |EQV V.j. 0,650000 0[ 1,00 0,000
011 [Douo ks ovl. jednotky 0,370000 0[ 1,00 0,000
012 0[ 1,00 0,000
013 0[ 1,00 0,000
. 014 0| 1,00 0,000
Ostatni — —
015 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
016 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
017 |Dodateéné paudainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
P01 | Zabor ZPF, PUPFL mil. K&/ ha 0,950000 0| 1,00 0,000
P02 |Zastavitelné izemi mésta mil. K&/ ha 25,000000 0| 1,00 0,000
YT e P03 | Zastavitelné uzemi obce mil. K&/ ha 7,500000 0| 1,00 0,000
nemovitosti P04 |Mimo zastavéné uzemi mil. K&/ ha 1,500000 o] 1,00 0,000
P05 | Vykupy nemovitosti (individualni kalkulace) mil. K& 0,000
P06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
P P07 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
;Ziff' naklady Q01_|Dokumentace stavby % 8,50 1,00 44,629
Q02 |Prizkumy, geodetické méreni % 1,00 1,00 5,250
Ostatni naklady na Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 5,250
pripravu Q04 _|Technicky dozor % 4,50 1,00 23,627
Q05 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000
Q06 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000
Rezerva R01 |REZERVA % 10,00 1,00 52,505
CELKEM 131,262
Zabezpedovaci zarizeni mil. K& 179,878
Sdélovaci zafizeni mil. K& 17,710
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 3,300
Zeleznigni svriek mil. K& 176,134
Zeleznigni spodek mil. K& 40,455
Kalkulace Mosty, propustky, zdi mil. K& 24,463
zGstatkové hodnoty Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 19,243
Trakce mil. K& 34,720
Rekapitulace nakladi InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 0,000
pro vypocet CBA Pozemni stavby, nastupiété a piistresky mil. K& 29,145
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 0,000
Naklady realizace mil. Ké 525,047
Pfipravna a projektova dokumentace, priizkumy mil. K& 49,879
Celkova investicni V)’rkupy p?zemk& a nemovitosti m?l. K<:: 0,000
e Technicka asistence, propagace mil. K& 5,250
Technicky dozor mil. K& 23,627
REZERVA mil. K& 52,505
Celkové investi€¢ni naklady mil. Ké 656,308
D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni mil. K& 179,878
D. Technologicka D.2 _|Zelezniéni sdélovaci zafizeni mil. K& 17,710
Kontrolni rozdéleni Gast D.3 |Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 0,000
nékjad@ dle smémice D.4 |Ostatni technologické zafizeni mil. K& 3,300
GR SZDC 11/2006 E.1 InZenyrské objekty mil. K& 284,291
E. Stavebni ¢ast E.2 |Pozemni stavebni objekty mil. K& 5,148
E.3 |Trakeni a energeticka zafizeni mil. K& 34,720
Délka traté km koleje 3,737

Mérné celkové investi¢ni naklady

mil. K€ / km koleje

175,624

(verze 2016-01)
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1. Identifikacéni adaje

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:

Stavebni objekty:

Zadavatel:

Investor:

Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestrebi
SP — Studie proveditelnosti

SO 01 ZST Blansko km 178,700 az km 180,200
SO 02 Blansko — Réajec-Jestfebi km 180,200 aZz km 183,500
SO 03 ZST Réjec-Jestiebi km 183,500 aZ km 185,900

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni se sidlem Veveri 331/95, 602 00 Brno
Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Brno
Kounicova 26, 611 43 Brno

Projektant stavebni ¢asti:  Bc. Radek Sip

Trat: Trat 326A Odb. Brno-Zidenice (km 158,180) — Svitavy (km 229,357)
Kategorie drahy: Celostatni koridorova zarazend do TEN-T

Pocet koleji: 2

Trakce: elektricka stridavd 25kV, 50Hz

TU/DU: 2002 E1/ 09 Zst. Blansko

2002 / 10 Blansko (ZV24) — Rajec-Jestrebi (2ZV1)
2002 F1 / 11 Zst. Rajec-Jestiebi

Rok uvedeni do provozu:

1998 az 2002

Katastralni tizemi:  Blansko (605018), Dolni Lhota (629529), Jestiebi (738891),
Rajec nad Svitavou (738905), Rajecko (738913), Spesov (752827)

Okres: Blansko

Kraj: Jihomoravsky



FAKULTA [FEIES Projekt , Tfeti kolej v useku Blansko - Rajec-Jestiebi”
STAVEBNI S0 02 Blansko — Rajec-Jestiebi km 180,200 az km 183,500

konstrukci a staveb

SP - Studie proveditelnosti

2. Ugel stavby

Stavba ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestiebi” je soucasti projektu zkapacitnéni
traté Brno — Ceskd Trebova. Z hlediska polohy v siti je Usek Blansko — Réjec-Jestiebi sou&asti
I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru spojujici pres nase uzemi Némecko a Slovensko v trase
Dé&&in — Praha — Ceska Tfebova — Brno — Bfeclav — Kuty (ZSR). Dale je koridor ddleZitou
tranzitni spojnici mezi Berlinem, Drazdany a Bratislavou (popfipadé Vidni), v tom smyslu jde
o &ast tzv. 4. panevropského koridoru. Usek Blansko — Rajec-Jestfebi se nachazi severné od
mésta Brno a rovnéz je postizen silnou priméstskou dopravou. V ndkladni dopravé je usek
Blansko — Rajec-Jestiebi soucasti mezinarodniho koridoru pro Zelezni¢ni nakladni dopravu
RFC 7 ,,Vychodni a vychodo-stfedomorsky“.

Ucelem stavby ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestiebi je rekonstrukce a
ztrojkolejnéni tratového Useku Blansko — Rajec-Jestfebi scilem dosdhnout co nejvyssi
tratové rychlosti s maximalnim vyuZitim stavajiciho télesa drdhy a pozemk( s pravem
hospodafeni SZDC, s.o. a dale dosaZeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC a
tratové tridy zatizeni D4 UIC. Ddle je nutno provéfit rekonstrukci ¢i prestavbu vsech
inZenyrskych a stavebnich objekt( v Useku jako jsou mosty, propustky, Uroviiové Zeleznic¢ni
prejezdy a ndstupisté. Ztrojkolejnéni Useku si také vyzada rozsahlé konstrukéni Upravy ve
stanicich Zst. Blansko a Zst. Rajec-Jestfebi. V rdmci stavby bude provérena také vystavba
nové zastavky Spesov.

2.1. Predpoklady
Stavba , Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestfebi” uvazuje s dokonéenim projektu
tzv. Boskovické spojky (tzn., Ze pro zadné vlaky osobni dopravy nebude Zst. Blansko ani Zst.
Rajec-Jestiebi vychozi/koncovou stanici). Dale se predpokladd provoz vlakd pod ochranou
ERTM/ETCS L2 a dalkové fizeni dopravy.

22. Clenéni
Stavba ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestrebi” zacind v km 178,700 pred Zst.
Blansko a kon¢i v km 185,900 za Zst. Rajec-Jestrebi. Stavebné se tak jednd o Usek trati v délce
7,3 km (v€etné predpoklddaného vybéhu smérové a vyskové Upravy stdvajicich koleji).

Stavba je rozdélena na 3 uUseky a zahrnuje rekonstrukci a ztrojkolejnéni jednoho
mezistani¢niho Useku a dvou Zeleznic¢nich stanic v nezbytné nutném rozsahu. Soucdsti stavby
je rovnéz zfizeni nové zastavky Spesov a peronizace Zst. Rjec-Jestrebi.

3. Podklady
3.1. Vstupni podklady

- Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fe$eni TUDU 2002 E1 #st. Blansko”
z roku 2015

- Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového Fedeni TUDU 200210 Blansko (ZV24) —
Rajec-Jestrebi (ZV1)“ z roku 2015
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Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fedeni TUDU 2002 F1 7st. Réjec-
Jestrebi” z roku 2015

Projekt ,,111/37937 Blansko, premosténi“ z roku 2016

Schémata Zelezniénich stanic Zst. Blansko a Zst. Rajec-Jestrebi

Aktudlni tabulky TTP 326A

Fotodokumentace z vlastni prohlidky

Ortofoto mapy z CUZK

3.2. Souvisejici normy a pfedpisy

Normy

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha-Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorovd poloha-Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a Gdrzba

CSN 73 4959 Nastupidté a nastupistni pristfedky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach

CSN 73 6320 Priijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahdch regionalnich a
vleckach normalniho rozchodu

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy

CSN 73 6101Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni

TP 065 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikaci

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Predpisy

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku SZDC (CD) 71 — 710

TKP Staveb statnich drah

Znéni 20009/2018-SZDC-GR-06 Zasady pro navrh technického fe$eni ETCS ve vazbé
na kolejova reseni dopraven

Znéni 15497/2017-SZDC-GR-013 Zelezniéni piejezdy — zasady pro ndvrh, fedeni a
pouziti prejezdovych konstrukci

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o bezbariérovém uzivani staveb
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3.3. Seznam pfiloh

Méfitko Format
02.1 Technicka zprava - 33
02.1.1 Navrh prazcového podlozi - -
02.1.2 Fotodokumentace - -
02.1.3 Propocet - -
02.2.1 Situace km 180,200 az km 181,300 1:1000 7
02.2.2 Situace km 181,300 az km 182,500 1:1000 14
02.2.3 Situace km 182,500 az km 183,500 1:1000 6
02.3.1 Podélny profil km 180,200 az km 182,100 1:2000/200 12
02.3.2 Podélny profil km 180,200 az km 182,101 1:2000/200 10
02.4.1 Charakteristicky pri¢ny rez vkm 180,533 080 1:50 4
02.4.2 Charakteristicky pricny fez vkm 180,620 1:50 3
02.4.3 Charakteristicky pricny rez vkm 181,666 1:50 5
02.4.4 Charakteristicky pricny rez vkm 182,333 1:50 6

4. Stavajici stav

Mezistani¢ni Usek mezi stanicemi Zst. Blansko a Zst. Rajec-Jestfebi méri 3,3 km.
Priblizné v poloviné Useku se nachazi zastavka Dolni Lhota. Dvoukolejnd trat je situovana
v udoli u feky Svitavy. Trat vede také paralelné se silnici 1/374. Po levé strané ve sméru
rostouciho staniéeni se nachdzi obce Dolni Lhota a SpesSov, po pravé strané jsou to obce
Horni Lhota a Rajecko.

41. Zelezniéni svriek
ZU zaéind v pfimé, za kterou hned néasleduje pravostranny oblouk o poloméru
R=500 m. Nasleduje prima délky pfiblizné 850 m, za ni levostranny oblouk o poloméru
R=800 m. Zbytek Useku je v prfimé.

Trat v podélném sméru v celém Useku stoupd. Od ZU ve sklonu 4,6%o do km 178,416,

poté sklonem pfiblizné 1,1%o aZ do km 179,756 a sklonem 2,9%o. a7 do KU.

Rychlosti
Od staniceni Do staniceni Délka useku Rychlost Rychlost Rychlost
[km] [km] [m] V [km/h] V130 [km/h] Vk [km/h]
180,190 180,575 385 100 105 120
180,575 182,655 2080 120 120 120
182,655 186,000 3345 120 140 140
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Osove vzdalenosti

Osova vzdalenost celého mezistani¢niho Useku se pohybuje od 4,0m do 4,2m.

Sestavy svrSku

Sestava svrsku pro koleje ¢. 1 a 2:

Kolejnice tvaru UIC 60 na betonovych prazcich B 91S/1 s pruznymi svérkami
Skl 14 (upevnéni W 14).

Kolejové loze

Zapusténé kolejové loze je zfizeno pouze u Zelezni¢nich prejezdd a na mostnich
objektech &i propustcich.

Bezstykova kolej

V celém Useku jsou obé koleje svareny do bezstykové koleje.

4.2. Zelezniéni spodek
Dvoukolejna trat od ZU aZ do km 180,575 se nachazi na ndspu o vyice pfiblizné 0,5 m
— 2,0 m. Nasledné prechazi do zarezu hloubky az 6,7 m. V km 180,800 prechazi trat opét na
nasep vysky 0,5 m — 2,5 m. Za Zelezni¢nim prejezdem v km 181,337 zacind zarez hloubky 1,2
m — 6,4 m, ktery konci vkm 181,542. Nasledné se trat nachazi opét na naspu o vysce az 2,5
m.

421 Podlozi
V mezistanicnim Useku je nedostatec¢na vrtnd prozkoumanost a chybi zde vrtny
rozbor v télese drahy. Lze vSak predpokladat, Ze naspové téleso je tvoreno ze stejnych
materidl( jako naspy v Zst Blanko a Zst Rajec-Jestrebi, Cili z kamenité/stérkovité navazky o
mocnosti rovnajici se vySce naspu. Hladina podzemni vody se pohybuje okolo 2,5 m.

4.2.2 Odvodnéni
V mistech, kde se trat nachazi na ndaspu je odvodnéni zemni plané fesSeno
stfechovitym sklonem a voda odtéka na svahy. Terén klesa v celém Useku zleva doprava ve
smeéru rostouciho stanieni. Proto je voda z levé strany prevadéna nékolika propustky a
mosty na pravou stranu. V zarezech je odvodnéni feSeno pomoci pfikopovych zidek.

4.3. Nastupisté
Vnéjsi nastupisté v zastavce Dolni Lhota o délce 192 m a Sifce 3,0 m jsou tvorena
konstrukci typu SODOP. Vyska nastupni hrany je 550 mm nad TK. Zadni sténa ndstupisté je
tvorena opérnou zdi z krabicovych dild vysky 2,0 m. Nastupistni hrana je tvorena
konzolovymi deskami délky 2,3 m. Zbytek nastupisté je vydlazdén zamkovou dlazkou.
Nastupisté je zakonceno na obou strandch rampou o sklonu 1:12. Pfistup na nastupisté od
obce Dolni Lhota je moZny pres prejezd P6804.
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4.4. Prejezdy
Prejezd P6802 v evid. km 181,337

Dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd v pfimé s celopryZzovou konstrukci. Vnéjsi panely jsou
uloZeny na zavérnych zidkach. Délka piejezdu je 12,2 m. Sitka prejezdové konstrukce je 6,0
m. KfiZeni G¢elové nezpevnéné cesty v Uhlu 85°. Komunikace je $itky 5,0m. Zelezniéni prejezd
je vybaven svételnym PZZ se zavorami. PZZ tvori celkem 2 vystrazniky.

Piejezd P6803 v evid. km 182,324

Dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd v pfimé s celopryZzovou konstrukci. Vnéjsi panely jsou
uloZeny na zavérnych zidkdch. Délka prejezdu je 15,9 m. Sitka prejezdové konstrukce je 12,6
m. KFizeni silnice 111/37435 v Ghlu 50°. Komunikace je Sifky 7,0 m. Pocet TNV ¢ini 99 voz/den.
RPDI &ini 1 604 voz/den. Zelezniéni piejezd je vybaven svételnym PZZ se zavorami. PZZ tvoFi
celkem 4 vystrazniky.

Piejezd P6804 v evid. km 182,828

Dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd v pfimé s celopryZzovou konstrukci. Vnéjsi panely jsou
uloZeny na zavérnych zidkdch. Délka prejezdu je 12,1 m. Sitka prejezdové konstrukce je 10,8
m. KFfizeni mistni komunikace kategorie C-obsluznd v uhlu 90°. Komunikace je Sitky 6,5 m.
Zelezniéni prejezd je vybaven svételnym PZZ se zavorami. PZZ tvoii celkem 4 vystrazniky.

4.5. Mosty a propustky
Most evid. km 180,277

Klenbovy Zelezobetonovy most s kolejovym loZzem prevadi dvojkolejnou Zelezni¢ni
trat pres nezpevnénou cestu pro pési. Délka mostu v ose koleji je 3,8 m, volna vyska mostu je
1,8 m. Vzddlenost mostnich Fims od os koleji ¢ini 2,0 m. Rimsy délky 10,0 m a 16,0 m jsou
doplnény o zabradli. Pfrilehlé svahy jsou odlazdény lomovym kamenem.

Most evid. km 182,618

Dvojice ocelovych mostl s horni pfimo pojizdénou mostovkou prevadi dvojkolejnou
Zeleznic¢ni trat pres potok Mlynsky nahon. Délka mostu v ose koleji je 12,0 m, volna vyska
mostu je 4,2 m. Vzdalenost mostnich fims od os koleji €ini 2,2 m. Rimsy jsou doplnény o
zabradli.

Most evid. km 183,139

Ramovy Zelezobetonovy most s kolejovym loZzem prevadi dvojkolejnou Zelezni¢ni trat
pres potok Mlynsky nahon. Délka mostu v ose koleji je 8,0 m, volna vySka mostu je 1,8 m.
Vzddlenost mostnich fims od os koleji €ini 2,3 m. Rimsy délky 15,0 m jsou doplnény o
zabradli. Prilehlé svahy jsou odlazdény lomovym kamenem.

Propustek evid. km 181,111
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Sikmy trubni propustek o préiméru 1,25 m je situovan pod dvojkolejnou trati. Pfevadi
vodu z levé strany na pravou pfi pohledu ve sméru rostouciho staniceni. Cela propustku jsou
feSena monoliticky.

Propustek evid. km 181,577

Ramovy propustek volné vysky 1,7 m a Sirky 1,9 m je situovdn pod dvojkolejnou trati.
PFevadi potok z levé strany na pravou pfi pohledu ve sméru rostouciho stani¢eni. Cela
propustku jsou feSena monoliticky.

5. Nové navrzeny stav

Smérové a vyskové feseni je navrZeno tak, aby co nejvice kopirovalo stavajici stav, ale
zaroven umoznovalo co nejvétsi zvyseni tratovych rychlosti. Navrh dale respektuje nutnost,
aby vidy minimalné jedna tratova kolej byla bez dlouhodobé vyluky. Na zacatku Useku se
nachdazeji dva protismérné oblouky a zbytek trasy vede v pfimé. U prvniho pravostranného
oblouku nebylo moiné zvétsit polomér, protoze v tésné blizkosti vede ucelova komunikace,
kterd je jedinou prijezdovou cestou k zahradkarské kolonii a dalSim pozemnim objektim.
Zvysenim rychlosti bylo dosazeno Upravou prevyseni a délkou prechodnic, avSak vysledna
rychlost je vyssi pouze o 5 km/h pro skupiny vlakd V130/150 a Vk. U druhého levostranného
oblouku byla situace ptiznivéjsi. Zvétseni poloméru vsak zpusobilo posun koleji o cca 4,0 m
do stfedu oblouku. V pfipadé ztrojkolejnéni to vsak necini zadné vyznamnéjsi problémy.
Timto feSenim se podafilo zvysit rychlost na 160 km/h pro vSechny skupiny vlakd od konce
prvniho oblouku aZ do Zst. Rajec-Jestrebi.

Samotné ztrojkolejnéni navazuje na SO 01, kde byla treti kolej umisténa vlevo traté
ve sméru staniceni. Za prvnim pravostrannym obloukem se vSak po levé strané traté nachazi
vysoka zdrubni kamenna zed a pfidani treti koleje je vhodnéjsi spiSe vpravo od stavajici
dvoukolejné traté. Takto ztrojkolejnéni pokracuje az do Zst. Rajec-Jestrebi.

Byly vSak provérovany obé varianty situovani treti koleje vlevo nebo vpravo od
stdvajici dvoukolejné traté. Varianta odsunu stavajicich dvou koleji napfiklad o polovinu
osové vzddlenosti nepfipadala v Uvahu s ohledem na realizaci stavby. Snaha o zajisténi
dvoukolejného provozu vco moind nejdelSim ¢asovém useku béhem vystavby nového
drazniho télesa méla maximalni prioritu. DalSim dUleZitym aspektem v ndvrhu polohy treti
koleje byla minimalizace zasahu na mimodrazni pozemky, predevsim do zahrad u rodinnych
dom{ a na stavebni parcely.

5.1. Zelezniéni svréek

511 Navrh sklonového feseni
Staniceni je navazano na konec stanic¢eni SO 01, tj. km 180,200.

Zacatek kolejovych Uprav zacina v km 180,200 a konc¢i v km 183,500. V celkové délce
3,3 km jsou zfizeny 3 nové koleje. V km 180,201 zacina prvni pravostranny oblouk. Ve vSech
kolejich je identicky polomér R=510m, je tedy feSen nesoustfednymi oblouky. Toto feseni je
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zvoleno s ohledem na zménu osovych vzdalenosti viz Zména osovych vzddlenosti. Dale byla
upravena délka prechodnic zkracenim, z divodu umisténi paralelnich kolejovych spojek za
zast. Blansko mésto v SO 01.

Parametry obloukii:
kolej ¢. R D alfas Li Lk \ n | V130 n130 1130 V150 n150 1150 Vk nk 1k
1 510 150 31,5877 | 133,051 120 100 8,00V 82 110 |7,27V130| 130 110 |7,27V130| 130 125 6,40Vk 212
0 510 150 31,5877 | 133,051 120 100 8,00V 82 110 |7,27vV131| 130 110 |7,27v131| 130 125 6,40Vk 212
2 510 150 31,5877 | 133,051 120 100 8,00V 82 110 |7,27vV132| 130 110 |7,27vV132| 130 125 6,40Vk 212
Nasleduje pfima délky 840 m, na kterou navazuje levostranny oblouk. Ten je feSen na
obé strany od prosttedni koleje ¢. 0 soubéhem od poloméru R=1350 m.
Parametry obloukii:
kolej ¢. R D alfas Li Lk Vv n | V130 n130 1130 | V150 n150 1150 Vk nk Ik
1 1346 160 14,3171 | 103,002 [ 199,704 160 9,99V [100| 160 9,99V 100 160 9,99V 100 160 9,99V 100
0 1350 160 14,3171 | 103,605 |[200,000( 160 10,00V | 99 160 10,00V 99 160 10,00V 99 160 10,00V 99
2 1355,6| 160 14,3171 | 104,451 |200,414| 160 10,02V | 98 160 10,02V 98 160 10,02V 98 160 10,02v 98

Za obloukem nasleduje az do KU piima délky 780 m.

Osové vzdalenosti:

Kolej €. Staniceni Délka
osova vzd. [m] od km do km [m]
1 Jo] 2
4,75 | 4,75 | 180,200| 180,201 1
proménna 180,201 | 180,577 376
4,00 ‘ 5,60 180,577 | 183,500 2923

Zmeéna osovych vzdalenosti:

Zména osovych vzdalenosti je realizovana od km 180,201 do km 180,577
mimostrednymi oblouky.

5.1.2 Navrh sklonového feSeni
Pouzit je vySkovy systém B.p.v. Veskeré staniceni je vztazeno k ose koleje €. O.

Podélny sklon kopiruje stavajici stav s minimalizaci lomU sklont nivelety.

Tabulka skloni

Staniceni

km 180,200 000
km 180,600 000
km 181,400 000
km 182,000 000

Vyska Sklon
275,941  +2,90 %o
277,100  +1,13 %o
278,000 +1,59 %o
278,950  +4,21 %o

Délka[m] Rv[m]
400
800 11000
600 11000
700 11000

10
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km 182,700 000 281,900  +3,75 %o 800 11000
km 183,500 000 284,893  +1,49 %o

5.1.3 Sestavy zeleznicniho svrsku
V celém Useku je navriena bezstykova kolej v souladu SZDC S3/2. Vdechny nové
navrhované koleje jsou na betonovych prazcich. Variantné je navrien prazec B 91T/1 nebo
B 91S/1. Rozméry obou prazct jsou shodné.

Sestava Zeleznicéniho svrsku

o Kolejnice 60 E2
o Pruiné bezpodkladnicové upevnéni W14
o VrtuleR1
Podlozka Uls 7
Svérka Skl 14
Uhlova vodici viozka Wfp 14K
PryZzova podlozka WU 7
Betonové prazce B91T/1 nebo B 91S5/1
o Rozdéleni prazcd ,u“

O O O O O

514 Kolejové loZe
Kolejové loZe bude zhotoveno ze stérku fr. 31,5/63 mm. Svahy kolejového loZe budou
upraveny ve sklonu 1:1,25. Kolejové loZe a jeho rozméry musi splfiovat pozadavky SZDC S3
dil X Kolejové loZe a CSN EN 13450 (72 1506) Kamenivo pro kolejové loZe. Kolejové loZe bude
provedeno v tloustce min. 350 mm pod prazcem. V Useku je navrieno oteviené kolejové loze
mimo nasledujicich Usek (délky zapusténého kolejového loze):

Most v km 180,281 505 12,0 m

Propustek v km 180,885 375 12,0 m

Propustek v km 181,105 023 8,0m

Prejezdu P6802 v km 181,339 063 6,6 m

Propustek v km 181,576 072 13,0 m

Most v km 182,617 748 20,0m

Most v km 183,138 903 15,0 m

Zarez od km 180,530 do km 180,780 250,0 m vlevo

Zarez od km 181,361 do km 181,523 162,0 m oboustranné

U mostu a propustkd je uvadéna délka fims na celech objektd. U prejezdu je uvedena
délka prejezdové konstrukce. Na kaZdou stranu od objektu je zfizen prechodovy klin
z otevieného kolejového loZe do zapusténého v délce 6,0 m. Vzdalenost hrany zapusténého
kolejového loZe je 3,0 m od osy koleje. Vzdalenost hrany otevieného kolejového loZe je
1,7 m od osy koleje, pouze mezi stani¢enim od km 180,274 785 do km 180,466 047 je
navrzeno rozsifeni kolejového loZze na hodnotu 1,75 m od osy koleje (oblouk o poloméru
R=510 m).

11
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5.2. Zelezniéni spodek
5.21 Nové drazni téleso

V celém Useku je potfeba rozsifit stavajici drazni téleso pro umisténi treti tratové
koleje. Od km 180,200 do km 180,495 se jedna o rozsifeni nizkého naspového télesa o vysce
priblizné 0,5 m na levou stranu traté o Sifce cca 5,0 m. Z divodu soubéhu ucelové obsluzné
komunikace s trati je po pravé strané od km 180,284 785 do km 180,432 733 navrzena
opérna monoliticka zed délky 148 m. Od km 180,530 do km 180,780 se trat nachazi v zarezu.
Po levé strané zlstdva stdvajici zdrubni kamennd zed a po pravé strané je z dlvodu
minimalizace zaboru pozemk( navrZena prazcova rovnanina vysky 0,6 m. Hloubka zarezu je
priblizné 1,5 m. Od km 180,780 je trat opét vedena na naspu vysky 1,5 - 3,0 m az do km
181,330. V tomto Useku se téleso bude rozsifovat pouze vpravo od traté na Sitku 5,0 - 8,0 m
Nasleduje zarez hloubky az 3,0 m, jehoZ svah po pravé strané bude od km 181,361 406 do
km 181,523 933 zachycen gabionovou zarubni zdi vysky 2,5 az 3,0 m a délky 162 m. Od km
181,530 aZ do KU v km 183,500 je trat vedena pouze na ndspu.

Od km 181,530 do km 181,820 je z divodu pricného posunu koleji smérem do stredu
oblouku vlivem zvétSeni poloméru nutno rozsifit stavajici nasep vysky 2,8 m na obé strany.
Na levou stranu pfiblizné v Sifce 8,0 m na pravou stranu pfiblizné v Sifce 4,0 m. V tomto
Useku je po levé strané téleso na styku s vodnim tokem, tzv. Dolnolhotskym potokem. Proto
je od km 181,577 461 do km 181, 742 460 navrZena Uprava pfilehlych svah( potoka
odlazdénim lomovym kamenem. V paté naspu drainiho télesa je navriena zapusténa
kamenna patka o rozmérech 0,8x0,8 m. Odlazdéni lomovym kamenem je navrZeno 0,3 m
nad hladinu stoleté vody (ta byla stanovena odhadem 1,0 m nad dno potoka). Lomovy
kdmen je osazen do podsypu ze Stérkodrti fr. 0/32 mm. Od km 181,820 do km 182,172 je
stavajici téleso rozsifovdno pouze na pravou stranu o Sifce pfriblizné 10 m.

Od km 182,172 do km 182,390 se v nové poloze nachazi ndstupisté zast. Dolni Lhota.
Zadni stranu 1. nastupisté tvofi opérna zed vysky 2,5 m od km 182,207 043 do km 182,371
043. Zadni stranu 2. nastupisté tvori navazka. Pouze pfistfeSek v km 182,327 436 je navrien
na opérné zdi vysky 2,5 m. Do km 182,833 je stavajici ndspové téleso rozsifovdno pouze
vpravo o Sifce pfriblizné 7,0 — 10,0 m. Od km 182,833 do km 183,030 se nachdzi rusené
nastupisté stavajici zast. Dolni Lhota. V tomto Useku bude na pravé strané zfizeno rozsiteni
stdvajiciho drazniho télesa a vlevo pouze dosypdni a urovnani terénu po demontovaném
nastupisti a opérné zidce. Od konce nastupidt v km 183,030 a7 do KU v km 183,500 bude
opét rozsifeno stavajici drdzni téleso pouze na pravé strané o Sifce 7,0 — 10,0 m.

rv_w rd I 7

Konstrukéni feseni rozsifeni naspu

Dle rozboru geotechnickych vrtli je patrné, Ze stavajici zemni naspové téleso je
tvofena Stérkovitou navazkou s velikosti zrn max. 8 cm. Nejprve bude odstranéna vrstva
ornice v tl. 200 mm. Nasledné budou zfizeny svahové stupné vysky 0,5 m (max. 0,75 m) a

12
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Sitky 1,0 m (min. 1,0 m). Sklon svahovych stupil je navrzen min. 2 % smérem od osy naspu.
U paty naspu bude zfizen patni drén viz kapitola. 5.2.3 Odvodnéni. Na nejnizSim svahovém
stupni je pro oddéleni jemnozrnné nepropustné zeminy podlozi od materidlu ndspu
navrieno rozprostieni separaéni geotextilie min. plo§né hmotnosti 200 g/m?2. Samotny nasep
bude tvoren propustnym nenamrzavym materidlem, napriklad recykldtem z kolejového loze.
Material bude ukldddn max. po vrstvach 0,5 m a hutnén. Nakonec bude zfizena vrstva
ohumusovani ornici s travnim semenem o mocnosti 150 mm.

Svahy z nesoudrzné zeminy jsou navrzeny ve sklonu 1:2.
PraZcova rovnanina

Praicova rovnanina vkm 180,579 170 az km 180,718 488 délky 139,5 m bude
provedena z vyziskanych betonovych prazch ve dvou radach po tfech kusech nad sebou.
Prazce budou uloZzeny na podkladni beton C 12/15 tl. 50 mm a stabilita bude zajisténa
ocelovymi sponami @ 16 mm, dl. 1,88 m. Vznikly prostor za prazcovou rovnaninou bude
vyplnén nenamrzavym materialem, napfiklad stérkodrti fr. 0/32 mm.

5.2.2 Konstrukce prazcového podlozi
Z poskytnutych podklad( (vysledky statickych zatéZovacich zkousek a rozbor vrtanych
sond) je patrné, Ze stavajici naspy jsou tvoreny ze Stérkovité navazky s velikosti zrn do 8 cm.
Modul pretvarnosti zemni plané byl naméren v rozmezi hodnot 30,7 az 48,8 MPa. Naméreny
modul pretvarnosti zemni pldné v zarezu se pohybuje od 22,2 do 35,6 MPa. Z vrtného
rozboru je potom patrné, Ze okolni terén je tvoren hlinou jilovitou.

vy,

modulu pretvarnosti zeminy zemni plané a byly zaokrouhleny na stranu bezpecnou, tj.
30,0 MPa pro nasep a 22,2 MPa pro zarez. Navrh praZcového podloZi je soucasti pfiloh této
TZ.

Navrzené konstrukce a zesilené konstrukce prazcového podlozi

Zarez

Typ PP 6 - $térkodrt fr. 0/32 mm tl. 400 mm
- zemina zlepSena cementem tl. 350mm

Typ ZKPP 4 - $térkodrt fr. 0/32 mm tl. 400 mm
- Stérkodrt fr. 0/32 mm stabilizovana cementem tl. 350 mm
Nasep

Typ PP 2.1 - stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 250 mm
Typ ZKPP 3* - Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 500 mm

Typ ZKPP 3 - Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 250 mm
- biaxialni geomfiz, pevnost v tahu 40 kN/m
- Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 250 mm
- biaxialni geomfiz, pevnost v tahu 40 kN/m
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* pro rychlost do 120 km/h

km 180,200 000 az km 180,263 607 KPP 2.1 dl. 63,605 m
km 180,263 607 az km 180,292 407 ZKPP 3* dl. 28,800 m
km 180,292 407 az km 180,521 391 KPP 2.1 dl. 228,984 m
km 180,521 391 az km 180,782 731 KPP 6 dl. 261,340 m
km 180,782 731 az km 180,871 925 KPP 2.1 dl. 89,194 m
km 180,871 925 az km 180,898 825 ZKPP 3 dl. 26,900 m
km 180,898 825 az km 181,325 551 KPP 2.1 dl. 424,726 m
km 181,325 551 az km 181,354 551 ZKPP 4 dl. 28,800 m
km 181,354 551 az km 181,521 622 KPP 6 dl. 223,340 m
km 181,521 622az km 181,561 622 KPP 2.1 dl. 40,000 m
km 181,561622 az km 181,590 522 ZKPP 3 dl. 28,900 m
km 181,590 522 az km 182,286 406 KPP 2.1 dl. 695,884 m
km 182,286 406 az km 182,313 906 ZKPP 3 dl. 27,500 m
km 182,313 906 az km 182,600 254 KPP 2.1 dl. 286,348 m
km 182,600 254 az km 182,638 942 ZKPP 3 dl. 38,700 m
km 182,638 942 az km 182,819 061 KPP 2.1 dl. 180,119 m
km 182,819 061 az km 182,846 561 ZKPP 3 dl. 27,500 m
km 182,846 561 az km 183,121 903 KPP 2.1 dl. 275,342 m
km 183,121 903 az km 183,155 903 ZKPP 3 dl. 34,000 m
km 183,155 903 az km 183,500 000 KPP 2.1 dl. 343,746 m

Zemni plan a plan télesa Zelezniéniho spodku (PTZS

Obé plané jsou v celém useku u vsech koleji navrzeny ve sklonu 5 %. Zmény smyslu
sklonu (levostranny / pravostranny) budou fe$eny skokové. Vzdélenost hrany PTZS od
krajnich koleji je 3,2 m. Odvodnéni zemni plané koleje ¢. 0 je feSeno pomoci soustavy
trativodd a svodnych potrubi. Zemni plan po odtézZeni stavajicich konstrukénich vrstev bude
prehutnéna. Podrobnd tabulka vsech zmén sklont bude rfesena ve vyssim stupni projektové
dokumentace.

5.2.3 Odvodnéni
Odvodnéni v celém Useku bude zajisténo pricnym sklonem zemni plané a soustavou
podélnych trativodl a svodnych potrubi.

Nezpevnéné prikopy

Nezpevnéné piikopy jsou navrzeny pod patou svahu v km viz nize. Sitka dna pfikopu
bude 400 mm.

km 180,779 926 az km 180,883 918 sklon - 21,8 %o dl.105,0 m vlevo
km 180,773 899 az km 180,883 354 sklon - 18,8 %o dl. 105,0 m  vpravo
km 181,529 962 a7z km 181,573 276 sklon - 22,7 %o dl. 43,2 m vlevo
km 181,523 933 az km 181,571 989 sklon — 20,3 %o dl. 48,5 m vpravo
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Vsechny stdvajici nezpevnéné prikopy po levé strané traté budou reprofilovany.

7 w7

Zpevnéné piikopy

Zpevnéné prikopy jsou navrieny s betonovymi tvarovkami TZZ 4a do loze z betonu C
12/15 tl. 100 mm.

km 180,200 000 aZ km 180,267 153 sklon + 3,0 %o dl. 68,0 m vlevo
km 180,279 815 az km 180,494 452 sklon + 3,0 %o dl. 214,6 m  vlevo
km 180,344 742 az km 180,516 044 sklon + 3,0 %o dl. 171,3m vpravo
km 180,537 614 az km 180,782 741 sklon + 2,5 %o dl. 244,5m  vpravo
km 181,358 065 az km 181,523 933 sklon + 2,5 %o dl. 163,0 m vpravo

Vsechny stdvajici zpevnéné prikopy po levé strané traté budou procistény.
Prikopoveé zidky

Odvodnéni pomoci ptikopovych zidek je navrieno v zatezu od km 181,342 422 do km
181,529 962 v délce 188,0 m. Prikopové zidky jsou vtomto misté jiz ve stdvajicim stavu.
Jejich vyména je navrzena z divodu realizace nového Zelezni¢niho spodku s konstrukéni

vrstvou stabilizované zeminy. V pripadé ponechdni stavajicich prikopovych zidek by
nemuselo byt zaru¢eno odvodnéni PTZS. Podélny sklon dna prikopové zidky je 1,6 %o.

Navrzeny jsou prikopové zidky UCH 0 Sirky 870 mm. Nejblizsi hrana zidky je 2,35 m od
osy koleje. Zidky budou uloZeny na vrstvu podkladniho betonu C 12/15 tl. 150 mm. Prostory
po vykopu vné zidky budou ve spodni ¢asti vyplnény nepropustnym materidlem az po
vtokové otvory a nasledné vyloZeny filtraéni geotextilii o plosné hmotnosti min. 200 g/m?2.
Zbytek vykopu bude zasypan nenamrzavym materidlem, napriklad Stérkodrti fr. 0/32 mm.
Dno pfikopové zidky bude vyspadovano jemnym vyrovndvacim betonem, aby byl zajistén
odtok vody z divodu malého podélného sklonu 1,6 %.. Pfikopové zidky budou opatieny
poklopy.

Podélné trativody

K odvedeni srazkové a podpovrchové vody ze zemni plané koleje €. 0 jsou navrzeny
podélné trativody. NavrZena Sitka trativodni ryhy je 600 mm.

Ackoli je stdvajici ndsep tvoren stérkovitou navdzkou a miZeme tedy predpokldadat, Ze
materidl je dostatecné propustny, jsou i pfesto navrZzeny k odvodnéni zemni plané pod koleji
C. 0 trativody. Materidlové sloZeni stdvajiciho ndspu se mizZe misty lisit.

Skladba trativodu ve sklonu mensim jak 5 %o:

o Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm
o Trativodni trubka PE-HD priiméru DN 150 mm
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o Separaéni geotextilie, plosnd hmotnost 200 g/m?
o Podklad z betonu C 12/15 tl. 100 mm

Skladba trativodu ve sklonu vétSim jak 5 %o vetné:

Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm

Trativodni trubka PE-HD prdméru DN 150 mm
Separaéni geotextilie, plosnd hmotnost 200 g/m?
Podsyp ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm

o O O O

Dno a stény trativodu budou vyloZeny separaéni geotextilii min. hm. 200 g/m?, kter3
bude na horni strané preloZzena min. 350 mm pres hranu zemni plané. Trativodni trubka je
navrzena PE-HD priméru DN 150. K vypInéni ryhy bude pouZit jednotny zasyp ze Stérku fr.
16/32 mm. UloZeni trativodni trubky je do sklonu 5 %o navrZeno na vrstvu podkladu z betonu
C 12/15 tl. 100 mm. Trativodni trubky ve sklonu 5 %o a vétsim budou uloZeny na vrstvu
podsypu ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm.

Trativody, které odvodnuji zemni plan pod prejezdovou konstrukci budou vidy
uloZzeny na vrstvu podkladniho betonu C 12/15 tl. 100 mm a navic budou opatfeny
betonovymi opérkami kolem trativodni trubky.

Patni drény

ZaloZeni naspu z nesoudrzné zeminy na podloZi ze soudrzné zeminy si vyzada zfizeni
patniho drénu, ktery zachyti srdzkovou vodu ztélesa naspu. Nebude tedy dochdzet k
zadrZovani vody u paty ndspu, které by mohlo vézt az ke kolapsu zemni konstrukce.

Skladba patniho drénu ve sklonu mensim jak 5 %eo:

Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm

Trativodni trubka PE-HD prdméru DN 200 mm
Separacni geotextilie, plosnd hmotnost 200 g/m?
o Podklad z betonu C 12/15 tl. 100 mm

o O O

Skladba patniho drénu ve sklonu vétsim jak 5 %o vCetné:

Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm

Trativodni trubka PE-HD prdméru DN 200 mm
Separaéni geotextilie, plosnd hmotnost 200 g/m?
Podsyp ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm

O O O O

Dno a stény patniho drénu budou vyloZeny separaéni geotextilii min. hm. 200 g/m?2.
Trativodni trubka je navrzena PE-HD priiméru DN 200. K vyplnéni ryhy bude pouzit jednotny
zasyp ze stérku fr. 16/32 mm. UloZeni trativodni trubky je do sklonu 5 %o navrZeno na vrstvu
podkladu z betonu C 12/15 tl. 100 mm. Trativodni trubky ve sklonu 5 %o a vétsim budou
uloZeny na vrstvu podsypu ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm.

Vyusténi patniho drénu je fedeno dle Vzorového listu Z 3.14 Obrdzek 4 — Priklad
trativodni vyusti betonového vyusténi do terénu.
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Svodna potrubi

K odvedeni srdzkové a podpovrchové vody z podélnych trativod(i jsou navriena
svodna potrubi. Navrzena Sifka ryhy je 600 mm. Svodna potrubi jsou navrZena z plastovych
trubek PE-HD DN 200 mm ve sklonu 10 %, které jsou uloZeny na vrstvu podkladniho betonu
C 12/15 tl. 100 mm. Potrubi je nasledné obetonovano betonem C 12/15 min. tl. 100 mm.
Zasyp ryhy je proveden ze Stérku fr. 16/32 mm.

Vyusténi svodného potrubi je Fedeno dle Vzorového listu Z 3.14 Obrdzek 4 — Pfiklad
trativodni vyusti betonového vyusténi do terénu.

Trativodni Sachty

Trativodni Sachty slouzi jak k napojeni podélnych trativod( a svodnych potrubi, tak
k pFeruseni podélnych trativodil po vzdalenosti max. 50 m. Sachty jsou navrzeny jako:

Sv — $achta vrcholova Sp — $achta pfipojna
Sk — $achta kontrolni S — %achta koncova

Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrieny jako plastové PE-HD vidy o prdméru 400
mm a budou opatfeny plastovymi poklopy, které budou presahovat pres horni plochu
kolejového loZie max. 20 mm. Plastové Sachty budou usazeny na vyrovndvaci vrstvu ze
stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm.

Sachty piipojné jsou navrieny jako betonové z prefabrikovanych skruzi DN 800 mm.
Dno Sachty bude vyhotoveno z prostého betonu C 12/15 tl. 150 mm na podsypu ze
Stérkodrti fr. 0/32 tl. 50 mm. Pfipojné Sachty mezi kolejemi budou vidy osazeny reviznim
nastavcem s vrchnim poklopem. Poklop nebude presahovat pres horni plochu kolejového
loZe vice jak 20 mm. Na dné Sachty bude dodrZzen odkalovaci prostor min. 250 mm.

Betonové pripojné sachty lze zaménit za plastové pouze v pfipadé, Ze bude dodrzen
primér sSachty DN 800 mm, vzddlenost nejbliZzsich hran konstrukci Sachet od osy koleje
nebude mensi neZz 2,2 m do hloubky 0,6 m pod niveletou koleje a bude dodrZzen minimdini
kalovy prostor na dné Sachty 250 mm.

Sachty koncové jsou fedeny vidy jako betonové z prefabrikovanych skruzi.

Podrobnd tabulka vsechny sachet a délek trativodi bude doplnéna ve vyssim stupni
projektové dokumentace.

Retencni a odpaiovaci nadrz v km 180,527 092

Jelikoz nebylo mozné zajistit vyusténi trativodu a zpevnéného prikopu ze zarezu v km
180,530 az km 180,780 na terén nebo do vodotece, byla navriena oteviena monolitickd
nadrz s funkci retencéni a odparovaci. Vnéjsi pldorysné rozméry nadrze jsou 22,0 mx 7,0 m a
hloubka 2,5 m. Hloubka nadrze byla navrzena s ohledem na mnoizstvi pfite¢ené vody béhem
patndcti minutového ndvrhového desté s dostateénou rezervou. Vyusténi svodného potrubi
je navrzeno 300 mm nad predpokladanou hladinou vody. Nadrz pfi svém hornim okraji bude
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opatiena faleSnym gabionem (kamennym obkladem) z estetickych dlvod( a zabradlim vysky
1,1 m. Na jedné strané bude umisténa zamykatelna branka.

5.3 Navazujici stavhy

5.2.3 Rekonstrukce piejezdu P6802 v km 181,339 063

Prejezd bude nové zfizen jako trojkolejny s Zelezobetonovou konstrukci (panely
s ocelovymi nosici) s prefabrikovanou zavérnou zidkou. Délka vnéjsich panell 1,6 m je
navriena z divodu moZnosti prljezdu strojni mechanizace dle Znéni 15497/2017-5ZDC-GR-
013 Zelezni¢ni pfejezdy — zdsady pro ndvrh, FeSeni a pouZiti pfejezdovych konstrukci. Z tohoto
dlvodu je zvolen tento typ prejezdové konstrukce. CelopryZové prejezdové konstrukce
neumoziuji zfidit zavérnou zidku ve vzdalenosti 2,2 m od osy koleje. Sitka prejezdu je 6,6 m,
délka prejezdu je 17,9 m. Uhel kiizeni 76,5°. Zelezniéni ptejezd bude vybaven svételnym PZZ
se zavorami. PZZ budou tvofit celkem 2 vystrazniky. Jedna se o kfiZzeni Zeleznice a ucelové
nezpevnéné cesty. Rozsah Uprav komunikace bude v co nejmensi moiné mirfe, minimalné
vSak 10 m od konce prejezdové konstrukce na obé strany. Ztoho bude minimdlné 7,0 m
zpevnéno asfaltovym krytem.

5.2.3 ZrusSenipfejezdu P6803 v km 182,320 537
Prejezd bude zruSen a demontovan. Vozovkové vrstvy budou odstranény v nezbytné
nutném rozsahu.

Bude upresnéno v dalsim stupni projektové dokumentace.

5.2.3 Zastavka Dolni Lhota

Zastavka Dolni Lhota je nové situovana blize k obci. Je tvorena dvémi vnéjSimi
nastupisti konstrukce SUDOP délky 180 m a Sirky 3,0 m. Pfistup od obce bude po nové
vybudovanych chodnicich podél prelozky silnice 111/37435 Sirky 1,75 m. V km 182,300 156 je
navrzen podchod délky 26,3 m. Ten je feSen z monolitického betonu z divodu vysoké
hladiny podzemni vody. Volna Sitka podchodu ¢ini 3,0 m a volnd vyska 2,5 m. Pfistup do
podchodu je zobou stran feSen rampami s mezipodestami Sitky 3,0 m, které vedou
rovnobéziné s ndstupisti. Délky ramp jsou 9,0 m a délky mezipodest 1,5 m. Celkova délka
ramp Cini 70 m véetné pristupovych chodnikd. Rampa u 1. nastupisté od km 182,300 156 do
km 182,358 645 bude zastfeSena. ZastfeSeni rampy u 2. nastupisté bude od km 182,264 172
do km 182,300 156. Na obou ndstupistich jsou navrzeny pfristfesky pro cestujici délky 10 m.
Na 1. nastupisti je to v km 182,252 443, na 2. nastupisti v km 182,352 436. Zadni stranu 1.
nastupisté tvori opérna zed od km 182,207 043 do km 182,355 645. Na 2. nastupisti je na
opérné zdi zaloZen pouze pristfeSek pro cestujici.

Nastupistni hrany jsou vzdaleny 1670 mm od osy pfilehlé koleje. Vyska nastupni
hrany je navrzena 550 mm nad TK. Plochu nastupisté tvofi konzolové desky KS 230, které
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jsou uloZeny na vrstvu Stérku fr. 4/8 mm tl. 100 mm. Zbytek nastupisté je tvoren betonovou
dlazbou tl. 60 mm na Stérku fr. 4/8 mm tl 40 mm. Zasyp nastupisté je tvofen nenamrzavym
materidlem, napfriklad recyklatem z vyziskaného kolejového loze. Mezi zasypem s vrstvou
podkladniho Stérku je navrZena vrstva tl. min. 300 mm ze $térkodrti fr. 0/32 mm. Samotna
konstrukce SUDOP sestava z Uloznych blokd U 95 na podkladnim betonu C 12/15 tl. 50 mm,
nastupistnich tvarovek Tisher a konzolovych desek KS 230. VSechny prvky mezi sebou jsou
ukladany na cementovou maltu MC 10 tl. 10 mm. Za uloZznymi bloky U 95 jsou navrieny dvé
zachytné desky, aby nedochazelo k znecistovani kolejového loze promisenim se zeminou
zasypu.

5.2.3 Pfelozka silnice 11//37435

Prelozka je navriena jako nahrada zruseného prejezdu P6803 v km 182,320 537.
Silnice je navrzena kategorie S 7,5/60. ZU navazuje na stavaijici silnici nejprve levostrannym
obloukem o poloméru R=220 m, nasleduje pfima délky 91,96 m a za ni pravostranny oblouk
o poloméru R=220 m. Na tento oblouk navazuje inflexnim motivem dalsi levostranny oblouk
o0 poloméru R=220 m, kterym je silnice pfivedena do prostoru mezi novou zastdvku Dolni
Lhota a zdstavbu rodinnych dom{. Za ptimou délky 24,98 m nasleduje levostranny oblouk o
poloméru R=100 m, kterym je silnice zalusténa do stavajici kfizovatky na kraji obce v misté,
kde byla situovana i stavajici komunikace. Délka prelozky Cini 758,227 m.

Sklon nivelety je na ZU navazan na stavajici stav, tj. niveleta stoupa ve sklonu 0,5 %
v délce 122,202 m. Nasledné stoupa sklonem 5,1 % v délce 235,540 m, odkud zacina klesat
sklonem 3,6 % a7 do KU.

Rozdil nivelety TK a nivelety silnice je navrZen 8,2 m. Vyska nosné konstrukce mostu
¢ini 1,7 m. Vyska trolejového dratu trakéniho vedeni je ve vySce 5,5 m. Zbyly prostor 1,0 m
slouzi pro vedeni nosného lana trakéniho vedeni a jako ochrannd vzdalenost od nosné
konstrukce.

Nové téleso komunikace je navrieno se sklony svahd 1:1,5. Od mista, kde téleso
presahne vysku 5,0 m je navrZeno odstupnovani sklonl svah( nejprve 1:1,75 a nasledné
1:1,5. Téleso je navrzeno ze soudrznych materiald, které budou ukladany ve vrstvach 0,5 m a
hutnény. ZaloZeni naspu bude na konsolidacni vrstvé min. tl. 0,3m. Za silni¢nim nadjezdem
bude od mostniho kfidla do vzddlenosti 120 m po pravé strané silnice zfizena opérna zed,
aby téleso nezasahovalo do Dolnolhotského potoka. V km 182,252 445 bude pro tento potok
v silni¢nim télese vybudovan ramovy propustek Sifky 3,0m.

5.23 Rekonstrukce mostu v km 182,618 748
Velmi dilezitou soucdsti celého SO 02 je rekonstrukce stdvajiciho ocelového mostu
s pfimo pojizdénou mostovkou v km 182,618, ktery negativné ovliviiuje stavajici tratovou
rychlost pouze na 120 km/h. Je navrZena nahrada ocelové nosné konstrukce za konstrukci
zabetonovanych nosniki HEB 700 sprabéinym kolejovym loZzem. Krizeni Zeleznice
s potokem Mlynsky nahon je 55°. Cely most bude tvoren trojici nosnych konstrukci pro
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jednotlivé koleje. Velkou vyhodou je rychlost vystavby a zachovani provozu na dvou
sousednich koleji. Pro kolej ¢. 2 bude vybudovana nova spodni stavba. Stavajici spodni
stavba (mostni opéry) budou sanovany. Délka nosné konstrukce v koleji ¢.1 je 14 m a Sirka
5,43 m, délka nosné konstrukce v koleji €. 0 je 14 m a Sifka 4,25 m a délka nosné konstrukce
v koleji ¢. 2 je 16 m a Sirka 6,63 m. Na vnéjSich strandch je navrien prostor pro umisténi
kabelovodl o rozmérech 0,6 x 0,5 m. Na vnéjsich fimsach bude osazeno zabradli vysky 1,1 m,
které je od osy koleje vzdaleno 3,2 m.

5.2.3 Zrusenipfejezdu P6804 v km 182,824 512
Prejezd bude zruSen a demontovan. Vozovkové vrstvy budou odstranény v nezbytné
nutném rozsahu.

Bude upresnéno v dalsim stupni projektové dokumentace.

5.2.3 Zfizeni podchodu prov km 182,832 829

Podchod pro pési je nahradou za zruSeny prejezd P6804. Byla provérovdna také
varianta nadchodu, ktery by byl tvoreny Sikmymi rampami, ale podchod se ukazal jako
vyhodnéjsi a to predevsim z dlivodu, Ze trat se vtomto misté nachazi na cca 2,0 m vysokém
naspu. Navrien je podchod Sitrky 3,0 m, vysky 2,5 m. Pfistupové rampy jsou ve sklonu 1:12
bez mezipodest. Délka levé rampy (smérem k obci Dolni Lhota) je délky 39,6 m a konci u
stdvajiciho chodniku v obci. Délka pravé rampy (smérem od obce) je délky 22,35 m a je
ukoncena u stavajici komunikace, ktera spojuje obce Dolni Lhota a Rajecko. Komunikace je
v soucasné dobé s vyloucenim vjezdu motorovych vozidel a predpokladem je, Ze dale bude
slouzit jako komunikace pro pési a cyklisty. Podchod je feSen jako monoliticky z didvodu nizké
hladiny podzemni vody.

5.2.3 Ostatni stavby
Most v km 180,278 007

Novy Zelezobetonovy klenbovy most nahradi stavajici konstrukci. Délka mostu v ose
koleji je navrzena 3,8 m, volna vySka mostu je 1,8 m. Mostni fimsy délky 12 m jsou navrzeny
ve vzdalenosti 3,0 m od os vnéjsich koleji a zabradli vysky 1,1 m je vzdaleno 3,125 m od os
koleji. U vzdalenéjsi opéry ve sméru staniceni se nachazi destové odpadni potrubi, které
bude zachovano.

Propustek vkm 180,885 375

Ramovy Zelezobetonovy propustek bude prodlouzen pod novou kolej €. 2 o 7,5 m.
Vzdalenost fimsy Cela propustku délky 12 m je navriena 3,0 m od osy koleje ¢. 2. Zabradli
vySky 1,1 m je vzdaleno 3,125 m od osy koleje €. 2.

Propustek v km 181,105 023
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Trubni Zelezobetonovy propustek bude prodlouZzen pod novou kolej ¢. 2 o 8,0 m.
Vzdalenost fimsy Cela propustku délky 8,0 m je navrZena 3,0 m od osy koleje ¢. 2. Zabradli
vySky 1,1 m je vzdaleno 3,125 m od osy koleje €. 2.

Propustek v km 181,576 072

Novy rdmovy Zelezobetonovy propustek délky 15,6 m, svétlé Sitrky 2,0 m a svétlé
vysky 1,7 m. Vzddlenost fimsy Cela propustku délky 12 m je navrzena 3,0 m od osy koleje ¢.
2. Zabradli vysky 1,1 m je vzddleno 3,125 m od osy koleje €. 2.

Most v km 183,138 903

Ramovy Zelezobetonovy most délky 8,0 m (v ose koleje) bude prodlouzen pod novou
kolej ¢. 2 o 7,5 m. Vzddalenost fimsy Cela propustku délky 12 m je navrZena 3,0 m od osy
koleje €. 2. Zabradli vysky 1,1 m je vzdaleno 3,125 m od osy koleje €. 2.

5.4 Protihlukové stény (PHS)
Jsou navrzeny od km 182,301 377 do km 182,518 196 po levé strané traté. Prvnich 75
m PHS je navrieno na opérné zdi rampy do podchodu. V misté pristupu na ndstupisté
smérem od obce Dolni Lhota bylo potfeba navrhnout preruseni PHS. To bude realizovdno
odklonénim 15 metrové casti smérem k silnici 111/37435. Spravnou funkénost PHS v misté
preruseni zajisti 2,5 m prekryt odklonéné &asti stény. Od konce 1. nastupisté v km 182,387
043 je vedena PHS rovnobéziné s kolejemi ve vzdalenosti 4,5 m od osy krajni koleje.

PHS je navriena vysky 3,0 m na opérné zdi a vysky 5,0 m mimo opérnou zed.
Prefabrikované betonové sloupky PHS budou zaloZeny na pilotdch priiméru 1,0 m a délky
stanovené dle vypoctu geotechnika. Samotnou sténu budou tvofit prefabrikované betonové
dilce délky 3,0 m a vysky 1,0 m. Sténové dilce budou opatfeny vrstvou hluk pohltivého
materidlu.

5.5 Demolice
Demolice objektu €.p. 34

Ztrojkolejnéni vkm 128,331 si vyzadd demolici obydleného domu ¢&.p. 34
v katastralnim Gzemi Dolni Lhota, ktery je ve vlastnictvi SZDC, s.0. Vznikly prostor poslouZi
k vybudovani nové zastavky Dolni Lhota.

Demolice nastupist stavajici zastavky Dolni Lhota

Nalezeni nové vhodnéjsi polohy pro umisténi zast. Dolni Lhota si vyzada demolici
stavajicich vnéjsich nastupist véetné opérnych zdi, které tvori zadni stranu nastupisté.
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Demolice objektti TTS

V rdmci stavby dojde také k demolici nékolika objektl prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a to konkrétné:

TTS 1012 v km 181,353 116
TTS 1013 v km 182, 281 617
Objekt zab. zar. vkm 182,818 600
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6. Seznam pouzitych zkratek

\Y%
V130
V150
Vk

D

I

1130
1150

as
do

n130
nl150

rychlost tratova

rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevysSeni 130mm
rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevyseni 150mm
rychlost pro soupravy s vykyvnymi skiinémi
prevyseni koleje

nedostatek prevyseni pro V

nedostatek prevyseni pro V130

nedostatek prevyseni pro V150

nedostatek prevyseni pro Vk

stfedovy (vrcholovy) uhel

délka oblouku

soucinitel strmosti vzestupnice

soucinitel strmosti vzestupnice pro 1130
soucinitel strmosti vzestupnice pro 1150
soucinitel strmosti vzestupnice pro lk

délka prechodnice

parametr prechodnice

odsazeni kruznicového oblouku od hlavni te¢ny
délka te¢ny

zacatek useku

zacdatek prechodnice

zaCatek kruznicové Casti oblouku

konec kruznicové c¢asti oblouku

konec prechodnice

bod odboceni

vrcholovy bod

polomér zaobleni lomu sklonu

délka te€ny zaobleni lomu sklonu

maximalni svisla pofadnice zaobleni lomu sklonu ve vrcholu
zacatek vyhybky

konec vyhybky

Sachta kontrolni

Sachta vrcholova

Sachta pripojna

Sachta koncova

Balt po vyrovnani

systém jednotné trigonometrické sité katastralni
geometrické parametry koleje

temeno kolejnice

pocet tézkych ndkladnich vozidel

ro¢ni primér dennich intenzit
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[-]
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[-]
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[-]

[-]
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23



FAKULTA KEIEN

STAVEBNI

konstrukci a staveb

Projekt ,Tteti kolej v iseku Blansko — Rajec-Jestiebi”
S0 02 Blansko — Rajec-Jestiebi km 180,200 aZ km 183,500
SP - Studie proveditelnosti

7. Zaver

Vramci SO 02 bylo provéfeno moziné umisténé treti koleje k stavajici dvoukolejné
trati s ohledem na minimalizaci zabor(i mimodraznich pozemkd a demolice mimodraznich
objektl. Z tohoto hlediska se zdboru pozemku z vétsi ¢asti nebylo mozné zcela vyhnout, ale
byla navrZena takova opatreni, kterd se zadbory snaZi minimalizovat.

Zvyseni vsech rychlosti se vyznamnéji podafrilo az od km 180,577 ze 120 km/h na 160
km/h pro vSechny skupiny vlak{. Pfispélo k tomu predevsim zvétseni poloméru ve druhém
smérovém oblouku a nahrada ocelového mostu s pfimo pojizdénou mostovkou v km
182,618.

Snahou byla také minimalizace zabor(i mimodraznich pozemk(i a demolice
mimodraznich objektl. Z tohoto hlediska se zaboru pozemk z vétsi ¢asti nebylo mozné zcela
vyhnout, ale byla navrzena takova opatreni, kterd se zabory snazi minimalizovat.

S ohledem na umisténi nové zast. SpesSov (feSeno v ramci SO 03) byla upravena také
poloha zast. Dolni Lhota, kterd se posune blize k obci. Zruseni dvou uroviiovych prejezdi
bezpochyby prispéje ke zvydeni bezpeénosti zelezniéniho provozu. Zelezni¢ni pFejezd P3803
nebylo mozné zrusit bez nadhrady, proto si zruseni prejezdu vynutilo pfelozku silnice 111/37435
na silniéni nadjezd. Toto feSeni je samoziejmé ndkladnéjSi nez rekonstrukce stdvajiciho
uroviového prejezd, nicméné hlavni roli hraje bezpecnost.

Ndahrada prejezdu P6804 podchodem pro pési a cyklisty bude adekvatni spojnici mezi
obcemi Dolni Lhota a Rajecko.

Bc. Radek Sip

V Brné, leden 2019 Projektant stavebni ¢asti
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PRILOHA &. 1 - Navrh prazcového podlozi

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - koleje hlavni
Stavajici trat celostatni koridorova do rychlosti 120 km/h

Zattidéni zeminy
Vodni rezim
Namrzavost
Konzistence (ulehlost)
Modul pretvarnosti
Opravny soucinitel z

Kemenitd/stérkovita navazka
pfiznivy

nenamrzava

ulehld

Ec= 30 MPa
1,0

Pozadavky:
Modul pretvarnosti na zemni plani

Modul pretvarnosti na PTZS

Redukovany modul pfetvarnosti zeminy

Eopo= 20 MPa
Epl,poi= 50 MPa

E0r=E0.Z= 30,0 MPa

Urceni typu prazcového podlozi
Doplrikova poznamka

Ndvrh konstrukéni vrstvy
Tloustka vrstvy

Modul deformace
Soucinitel tepelné vodivosti

Pomocny soucinitel
Pomocny soucinitel

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI)

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy

Typ PP 2
Konstrukéni vrstva

SD fr. 0/32mm

hi= 0,250 m

E= 80 MPa

A= 2,0 WmtK?

ki= 0,38
k2= 0,83
k3= 0,66

Ee= 52,40 MPa

Eekv >EpI,poi

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu

Hloubka promrzani

Tloustka kolejového lozZe
Dovolena tloustka promrznuti
Ekvivalentni tloustka vrstvy

Posouzeni

lnn= 480 °C.den
045Vln= 0,99 m

he= 0,55 m
h,d0v= 0,50 m
hsp= 0,29 m

hpr < hk"'h§P+hz,dov

099 < 1,33
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NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - koleje hlavni
Stavajici trat celostatni pro rychlost 120 km/h <V < 160 km/h

Zattidéni zeminy
Vodni rezim
Namrzavost
Konzistence (ulehlost)
Modul pretvarnosti
Opravny soucinitel z

Pozadavky:
Modul pretvarnosti na zemni plani

Modul pretvarnosti na PTZS
Redukovany modul pfetvarnosti zeminy

Urceni typu prazcového podlozi
Doplrikova poznamka

Ndvrh konstrukéni vrstvy
Tloustka vrstvy

Modul deformace
Soucinitel tepelné vodivosti

Pomocny soucinitel
Pomocny soucinitel

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI)

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy

Kemenitd/stérkovita navazka
pfiznivy

nenamrzava

ulehld

Ec= 30 MPa
1,0

Eopo:= 30 MPa
Epl,poi= 50 MPa

E0r=E0.Z= 30,0 MPa

Typ PP 2
Konstrukéni vrstva

SD fr. 0/32mm

hi= 0,250 m

E= 80 MPa

A= 2,0 WmtK?

ki= 0,38
k2= 0,83
k3= 0,66

Ee= 52,40 MPa

Eekv >EpI,poi

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu

Hloubka promrzani

Tloustka kolejového lozZe
Dovolena tloustka promrznuti
Ekvivalentni tloustka vrstvy

Posouzeni

lmn= 480 °C.den
045 Vln= 0,99 m

he= 0,55 m
h,d0v= 0,50 m
hsp= 0,29 m

hpr < hk"'h§P+hz,dov

099 < 1,33
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NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZ] - zatez

Stavajici trat celostatni pro rychlost 120 km/h <V < 160 km/h

Zattidéni zeminy Hlina jilovita

Vodni rezim nepfiznivy
Namrzavost extrémné namrzava
Konzistence (ulehlost) tuha az mékka
Modul pfetvarnosti Eo= 22 MPa
Opravny soucinitel z 0,5
Pozadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plani Eo pos= 30 MPa
Modul pretvarnosti na PTZS Epipos= 50 MPa
Redukovany modul pretvarnosti zeminy Ey=Eq.z= 11,0 MPa
Urceni typu prazcového podlozi Typ PP 6

Doplrikovd poznamka

Ndvrh konstrukcni vrstvy

Tloustka vrstvy

Modul deformace
Pomocny soucinitel
Pomocny soucinitel

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI)

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy

Zlepseni a konstrukéni vrstva

Zzvce
h;= 0,350 m
E= 90 MPa
ki= 0,12
k2= 1,17
k3= 0,47

Eerv= 42,30 MPa

Eekv >Epl,poi

Ndvrh konstrukcni vrstvy

Tloustka vrstvy

Modul deformace
Soucinitel tepelné vodivosti

Pomocny soucinitel
Pomocny soucinitel

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI)

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy

$D fr. 0/32mm

hi;= 0,150 m

E= 80 MPa
A= 2,0 WmK*
ki= 0,53

k2= 0,50

k3= 0,67

Eerv= 53,60 MPa

Eekv >Epl,poi

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu

Hloubka promrzani

Tloustka kolejového loze
Dovolend tloustka promrznuti
Ekvivalentni tloustka vrstvy

Posouzeni

Imn= 480 °C.den
045.V,,,= 0,99 m
he= 0,55 m
h, 4= 0,00 m
hep= 0,17 m

hpr < hthgpt hz,dov
099 > 0,72
NEVYHOVUJE

Z divodu ochrany zemni plané (zlepsené zeminy) je nutno zvysit wrstvu SD

0 0,25 m. Celkova vrstva konstukéni vrstvy z ) je 0,4 m.
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PRILOHA ¢&. 2 - Fotodokumentace

Obrazek ¢. 1 —zafez v km 180,530 az km 180,780
Obrazek ¢. 2 — misto nového silni¢niho nadjezdu v rdmci prelozky silnice 111/37435




FAKULTA
SALVIZ:NIY Zeleznicnich |

konstrukci a staveb

Projekt ,Tteti kolej v iseku Blansko — Rajec-Jestiebi”
S0 02 Blansko — Rajec-Jestiebi km 180,200 aZ km 183,500
SP - Studie proveditelnosti

Obrazek €. 3 — ruseny prejezd P6803, demolice objektu ¢.p. 34 a poloha nové zast. Dolni
Lhota

Obrazek €. 4 — rusend zast. Dolni Lhota




PRILOHA €. 4 — Propoéet
Varianta Cenova Groveri Nazev akce Tt (et Im{]ess;:(cm 2
TRETI KOLEJ V USEKU 5
BLANSKO - RAJEC-JESTREBI nazev
Zpracoval Datum Pozn.: SO 02 Blansko - Rajec-Jestfebi km 180,200 az km 183,500 od km| 180,200 | Staniceni od 180,200
Bc. Radek Sip do km| 183,500 do 183,500
Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) 3,300 m,j. K mil. K&
A01 |SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek V.j. 6,950000 0| 1,00 0,000
A02 |SZZ od 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek V.j. 6,200000 0| 1,00 0,000
Stanieni A03  |SZZ od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek V.j. 5,500000 0| 1,00 0,000
A04 |SZZ od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek V.j. 4,900000 0| 1,00 0,000
A05 |SZZ nad 50 ks vyhybkovych jednotek V.j. 4,500000 0[ 1,00 0,000
A06 |Provizomi SZZ V.j. 1,800000 0[ 1,00 0,000
Tratové A07 |TZZ - jednokolejna trat km traté 1,850000 0[ 1,00 0,000
A08 |TZZ - dvoukolejna trat km traté 3,100000 3,3 3,3] 1,25 12,788
Zelezniéni Prejezdové A09 |PZZ - jednokolejné trat ks 4,800000 0| 1,00 0,000
zabezpecovaci A10 |PZZ - dvoukolejna trat ks 5,700000 1 1] 1,25 7,125
zafizeni A11_|DOZ Fst. 4,500000 0| 1,00 0,000
Nadstavba —
A12 |ETCS km traté 3,800000 3,3 3,3| 1,00 12,540
A13 0[ 1,00 0,000
A14 0[ 1,00 0,000
Ostatni A15 corvniie __ 0[ 1,00 0,000
A16 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
A17 |IndividudIni kalkulace mil. K& 0,000
A18 |Dodatecné paudainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 3,245
CELKEM 35,698
BO1 | Mistni radiovy systém Zst. 1,800000 1 1] 1,00 1,800
B02 |Sdélovaci zafizeni ve stanici - uzlové stanice ks 12,000000 0| 1,00 0,000
. A B03 |Sdélovaci zafizeni ve stanici - mezilehlé stanice ks 5,000000 0| 1,00 0,000
Stanice a zastavky — —— —
B04 |Sdélovaci zafizeni v zastavce ks 0,500000 1 1| 1,00 0,500
B05 |Sdélovaci informacni zafizeni ve stanici ks nastupisté 3,000000 0| 1,00 0,000
B06 |Sdélovaci informacni zafizeni v zastavce ks nastupisté 0,500000 2 2| 1,00 1,000
B07 |Sdélovaci zafizeni v trati (TRS,...) km traté 0,750000 0[ 1,00 0,000
B08 |Sdélovaci zafizeni v trati (GSM-R) km traté 2,400000 0[ 1,00 0,000
Zelezniéni sd&lovaci Traté B09 |Sdélovaci zafizeni v tunelu km traté 4,750000 0| 1,00 0,000
zafizeni B10 [Tratovy sdélovaci kabel km traté 2,200000 o[ 1,00 0,000
B11 PreloZzka zavésného optického kabelu (kabel C‘DT) km traté 1,800000 0| 1,00 0,000
B12 0[ 1,00 0,000
B13 0[ 1,00 0,000
Ostatni B14 corvniie __ 0[ 1,00 0,000
B15 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
B16 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
B17 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,330
CELKEM 3,630
C01 [Technologie trakéni ménimy ks 105,000000 0| 1,00 0,000
S P C02 [Technologie trakéni transformovny ks 95,000000 0[ 1,00 0,000
Trakéni napéjeci g —— " — e
—. C03 [Uprava stavaijici technologie TNS, TM (individuélIni kalkulace) mil. K& 0,000
C04 [Technologie spinaci stanice ks 36,500000 0| 1,00 0,000
€05 |Uprava stavajici technologie SpS (individudlni kalkulace) mil. K& 0,000
C06 [Technologie trafostanice 22 kV ks 45,000000 0| 1,00 0,000
C07 [Technologie rozvodny 110 kV ks 85,000000 0| 1,00 0,000
Sinoprouda Trafostanice C08 [Trafostanice - technologie tunelli ks 18,000000 0| 1,00 0,000
technologie C09 Trafostanice - technologie stanice ks 22,000000 0| 1,00 0,000
C10 [Uprava stavaijici technologie trafostanic (individualni kalkulace) mil. K& 0,000
C11 0f 1,00 0,000
Cc12 0f 1,00 0,000
Ostatni C13 SN __ 0f 1,00 0,000
C14 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
C15 [Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
C16 [Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
. D01 | Zakladni technologické vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001000 0[ 1,00 0,000
Vybaveni budov ”
a néastupist D02 Eékalatory ks 1,900000 0f 1,00 0,000
D03 | Vytahy ks 1,500000 0f 1,00 0,000
. s D04 0f 1,00 0,000
Zoasrt;tenr:itechnologlcka ’ D05 o[ 1.00 0.000
Ostatni D06 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
D07 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
D08 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
E01 |Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,003300 6600 6600( 1,00 21,780
E02 |Demontaz koleje (dfevéné prazce), vyhybky m koleje 0,004500 0f 1,00 0,000
Kolej E03 |Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,017500 9900 9900( 1,00 173,250
E04 |Kolej UIC 60, nov4, PJD sjizdna, $ira trat m koleje 0,035000 0f 1,00 0,000
E05 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdn4, tunel m koleje 0,034000 0f 1,00 0,000
E06 |Kolej S49, nova, Stérkové loZze m koleje 0,015800 0f 1,00 0,000
E07 |Jednoducha vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 8,600000 0f 1,00 0,000
E08 |Jednoduché vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 6,500000 0f 1,00 0,000
E09 |Jednoduché vyhybka J60-1:14-760 ks 5,200000 0f 1,00 0,000
E10 |Jednoduché vyhybka J60-1:12-500 ks 3,900000 0f 1,00 0,000
E11 |Jednoduché vyhybka J60-1:11-300 ks 3,300000 0f 1,00 0,000
E12 |Jednoducha vyhybka J60-1:9-300 ks 3,100000 0f 1,00 0,000
E13 |Jednoducha vyhybka J60-1:9-190 ks 2,700000 0f 1,00 0,000
E14 |Jednoduché vyhybka J60-1:7,5-190-I ks 2,350000 0f 1,00 0,000
E15 |Kfizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 6,400000 0f 1,00 0,000
Vyhybka E16 |Dvojita kolejové spojka DKS 60-1:11-300 ks 18,800000 0f 1,00 0,000
E17 |Jednoduché vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 5,800000 0f 1,00 0,000
Zeleznigni svrsek E18 |Jednoduché vyhybka J49-1:14-760 ks 4,650000 0f 1,00 0,000
E19 |Jednoduché vyhybka J49-1:12-500 ks 3,400000 0f 1,00 0,000
E20 |Jednoduché vyhybka J49-1:11-300 ks 2,500000 0f 1,00 0,000
E21 |Jednoducha vyhybka J49-1:9-300 ks 2,500000 0f 1,00 0,000
E22 |Jednoducha vyhybka J49-1:9-190 ks 2,000000 0f 1,00 0,000
E23 |Jednoducha vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,700000 0f 1,00 0,000
E24 |Kfizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 5,700000 0f 1,00 0,000
E25 |Dvojita kolejové spojka DKS 49-1:11-300 ks 15,800000 0f 1,00 0,000
E26 |Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku m koleje 0,016300 0| 1,00 0,000
Upravy koleje E27 |Regenerace koleje v&. upravy GPK m koleje 0,010500 0f 1,00 0,000
E28 |Propracovani koleje v&. Upravy GPK m koleje 0,007800 0| 1,00 0,000
E29 0| 1,00 0,000
E30 0| 1,00 0,000
Ostatni E31 S __ 0| 1,00 0,000
E32 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
E33 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
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E34 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 19,503
CELKEM 214,533
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004000 0| 1,00 0,000
Konstrukee koleje F02 [Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,004200 9900 9900( 1,00 41,580
FO03 [Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,010000 0| 1,00 0,000
F04 [OdtéZeni starych konstruk&nich vrstev m koleje 0,002200 6600 6600( 1,00 14,520
FO5 [Vykopy m3 0,000750 5500,2 5500,2| 1,00 4,125
FO06 [Nasypy m3 0,000850 44802 44802| 1,00 38,082
Teleso dréhy FO7 [Ozelenéni télesa m2 0,000150 0| 1,00 0,000
F08 |Odvodnéni (zpevnény pfikop) bm 0,001500 859 859[ 1,00 1,289
F09 [Odvodnéni (pfikopové zidky) bm 0,009500 188 188| 1,00 1,786
F10 [Odvodnéni (trativod) bm 0,002500 5378 5378/ 1,00 13,445
5 e F11 [Priprava uzemi m2 0,000300] 30650,0 30650( 1,00 9,195
Zelezniéni spodek - - —
F12 |Uprava porostu v okoli traté km 0,600000 0,612 0,612| 1,00 0,367
Jiné F13 [Rekultivace ploch m2 0,000300 12845 12845| 1,00 3,854
F14 [Kontaminace, uskladnéni m3 0,002500 0| 1,00 0,000
F15 |[Sanace skalniho zafezu m2 0,003200 0| 1,00 0,000
F16 0[ 1,00 0,000
F17 0| 1,00 0,000
Ostatni F18 S __ 0| 1,00 0,000
F19 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
F20 [Individualini kalkulace mil. K& 0,000
F21 Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 12,824
CELKEM 141,066
Konstrukce GO01 |DemontaZ néstupisté m hrany 0,002500 383 383 1,00 0,958
nastupist G02 [Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,020000 360 360/ 1,00 7,200
Prejezdové G03 |Plochy Zeleznignich prejezd ks 0,700000 3 3| 2,00 4,200
konstrukce G04 |Plochy Zeleznignich prechodii ks 0,185000 0[ 1,00 0,000
Nastupisté a G05 0[ 1,00 0,000
prejezdové konstrukce G06 0| 1,00 0,000
Ostatni GO07 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
G08 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
G09 |Dodatecné pausainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 1,236
CELKEM 13,593
HO1 |Novy Zelezni¢ni most - rozpéti do 40 m m2 0,075000 380 380| 1,00 28,500
HO2 |Novy Zelezni¢ni most - rozpé&ti nad 40 m, estakada m2 0,095000 0| 1,00 0,000
HO3 |Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu m2 0,060000 0| 1,00 0,000
Mosty HO04 |Zeleznitni most - Uprava m2 0,040000 0| 1,00 0,000
HO5 [Zeleznigni most - Gprava mostil s pfesypanim m2 0,045000 0[ 1,00 0,000
HO6 |Zeleznitni most - demolice m2 0,020000 174 174| 1,00 3,480
HO7 |Mostni provizoria m2 0,025000 0| 1,00 0,000
HO8 |Novy propustek m2 0,070000 60 60| 1,00 4,200
Propustky HO9 |Rekonstrukce propustku m2 0,045000 0| 1,00 0,000
H10 |Demolice propustku m2 0,005000 16 16| 1,00 0,080
H11 |Novy podchod m2 0,115000 183 183| 1,00 21,045
H12  [Sikmy chodnik m2 0,003000 526 526| 1,00 1,578
Podchody H13 |Schodisté ks 0,180000 0[ 1,00 0,000
H14 |Rekonstrukce podchodu m2 0,050000 0| 1,00 0,000
. H15 |Demolice stavajiciho podchodu m2 0,009000 0| 1,00 0,000
Mosty, propustky a zdi - —
H16 |Lavky pro pési m2 0,035000 0[ 1,00 0,000
Lavky H17 |Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,250000 0| 1,00 0,000
H18 |Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 3,000000 0[ 1,00 0,000
H19 |Opémé a zarubni zdi (do 5 m vy3ky) m2 0,025000 1123,5 1123,5( 1,00 28,088
H20 |Opémé a zarubni zdi (had 5 m vySky) m2 0,030000 0[ 1,00 0,000
Zdi H21 |Opémé a zarubni zdi - rekonstrukce m2 0,010000 0| 1,00 0,000
H22 |Opémé a zarubni zdi - demolice m2 0,009500 800 800| 1,00 7,600
H23 | Obkladni zdi m2 0,017500 0f 1,00 0,000
H24 0f 1,00 0,000
H25 0f 1,00 0,000
Ostatni H26 corvniie __ 0f 1,00 0,000
H27 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
H28 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
H29 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 9,457
CELKEM 104,028
Prelozky siti 101 V husté zastavéném uzemi km traté 7,500000 0| 1,00 0,000
102 V fidce zastavéném Gzemi km traté 1,200000 0| 1,00 0,000
103 0f 1,00 0,000
o s 104 0f 1,00 0,000
InZenyrské sité B — —
Ostatni 105 Individualni kalkulace mil. K& 0,000
106 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
107 Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
Jo1 Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 0,620000 0| 1,00 0,000
J02 |Tunel - novostavba, 1-kolejny, nad 500 m bm 0,560000 0| 1,00 0,000
Tunely J03 | Tunel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 0,970000 0| 1,00 0,000
J04 |Tunel - novostavba, 2-kolejny, nad 500 m bm 0,860000 0| 1,00 0,000
JO5 | Tunel - rekonstrukce (Individuélni kalkulace) mil. K& 0,000
Zelezniéni tunely J06 0| 1,00 0,000
Jo7 0f 1,00 0,000
Ostatni J08 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
J09 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
J10 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
K01 |Vozovka dalnice m2 0,005200 0f 1,00 0,000
K02 |Vozovka silnice |. tfidy m2 0,004000 0f 1,00 0,000
K03 | Vozovka silnice |I. tiidy m2 0,003150 0f 1,00 0,000
Vozovky a plochy K04 | Vozovka silnice lll. tfidy / mistni komunikace m2 0,002450 5848 5848| 1,00 14,328
K05 |Parkovisté, zpevnéné plochy m2 0,002300 0f 1,00 0,000
K06 |Chodnik / stezka m2 0,002000 190 190( 1,00 0,380
K07 |Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 0,001900 2185 2185| 1,00 4,152
K08 | Vykopy m3 0,000750 0f 1,00 0,000
. . " K09 |Naspy m3 0,000800 60200 60200| 1,00 48,160
Pozemni komunikace Téleso a mosty — - —
K10 |Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2 0,060000 670 670| 1,00 40,200
K11 |Silni¢ni mosty a nadjezdy - demolice m2 0,020000 0| 1,00 0,000
K12 0f 1,00 0,000
K13 0f 1,00 0,000
Ostatni K14 corvniie __ 0f 1,00 0,000
K15 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
K16 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
K17 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 10,722
CELKEM 117,941
Protihlukova L01  |Protihlukova sténa (PHS) nova m 0,018900 224 224 1,00 4,234
opatfeni 102 [Individualni protihlukova opatreni (IPO) ks objekti 0,200000 o 1,00 0,000
LO3 0| 1,00 0,000
L04 0| 1,00 0,000
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Ostatni LO5 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
L06 [IndividualIni kalkulace mil. K& 0,000
L07 [Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,423
CELKEM 4,657
MO1  [Novostavba budov m3 OP 0,008000 0| 1,00 0,000
MO2 [Stavebni Upravy - rekonstrukce budov m3 OP 0,005500 0| 1,00 0,000
Budovy a M03  [Vypravni budova (individuaing) m3 OP 0,010000 0| 1,00 0,000
technologické M04 |Objekt pro technologické zafizeni - velky m3 OP 0,007000 0[ 1,00 0,000
objekty M05 | Objekt pro technologické zafizeni - maly ks 0,400000 o| 1,00 0,000
M06 [Demolice objektl m3 OP 0,001200 1095,5 1095,5( 1,00 1,315
MO7 [Oploceni bm 0,001250 58 58| 1,00 0,073
Pozemni stavebni Zastieseni MO8 |ZastieSeni nastupist m2 0,012000 0| 1,00 0,000
objekty nastupist M09 _|[Pristiegek m2 0,018000 50 50[ 1,00 0,900
M10 0[ 1,00 0,000
M11 0[ 1,00 0,000
Ostatni M12 corvniie __ 0| 1,00 0,000
M13 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
M14  |[Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
M15 [Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,229
CELKEM 2,516
NO1 Montaz trakéniho vedeni, stejnosméma soustava (stanice) km koleje 8,750000 0| 1,00 0,000
NO2 |Montaz trakéniho vedeni, stejnosméma soustava (trat) km koleje 8,000000 0| 1,00 0,000
Trakéni vedeni NO3 |Montéz trakéniho vedeni, stfidava soustava (stanice) km koleje 7,200000 9,900 9,9| 1,00 71,280
NO4 |Montéz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 6,600000 0| 1,00 0,000
NO5 |Demontaz trakéniho vedeni km koleje 1,100000 6,600 6,6| 1,00 7,260
Trakéni zafizeni NO06 0| 1,00 0,000
NO7 0| 1,00 0,000
Ostatni NO8 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
NO9 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
N10 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 7,854
CELKEM 86,394
001 |Osvétleni stanice (osvétlovaci véze) ks véze 1,600000 0| 1,00 0,000
Osvétleni 002 |Osvétleni zastavky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 0,300000 0f 1,00 0,000
003 |Osvétleni tunell bm tunelu 0,004500 0[ 1,00 0,000
004 |Privodni vedeni 110 kV km 12,000000 0[ 1,00 0,000
Vedeni 005 |Privodni vedeni 22 kV km 6,000000 0[ 1,00 0,000
006 |Privodni vedeni NN km 3,000000 0[ 1,00 0,000
007 |Elektroinstalace v tunelu bm tunelu 0,003000 0| 1,00 0,000
008 |Rozvody VN,NN Zst. 3,500000 0[ 1,00 0,000
PR Technologie a 009 |Prelozka NN, VN km 3,000000 0[ 1,00 0,000
Energeticka zafizeni -
rozvody 010 |EQV V.j. 0,650000 0[ 1,00 0,000
011 [Douo ks ovl. jednotky 0,370000 0[ 1,00 0,000
012 0[ 1,00 0,000
013 0[ 1,00 0,000
. 014 0| 1,00 0,000
Ostatni — —
015 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
016 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
017 |Dodateéné paudainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
P01 | Zabor ZPF, PUPFL mil. K&/ ha 0,950000 0| 1,00 0,000
P02 |Zastavitelné izemi mésta mil. K&/ ha 25,000000 0| 1,00 0,000
YT e P03 | Zastavitelné uzemi obce mil. K&/ ha 7,500000 0| 1,00 0,000
nemovitosti P04 |Mimo zastavéné uzemi mil. K&/ ha 1,500000 o] 1,00 0,000
P05 | Vykupy nemovitosti (individualni kalkulace) mil. K& 0,000
P06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
P P07 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
;Ziff' naklady Q01_|Dokumentace stavby % 8,50 1,00 61,545
Q02 |Prizkumy, geodetické méreni % 1,00 1,00 7,241
Ostatni naklady na Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 7,241
pripravu Q04 _|Technicky dozor % 4,50 1,00 32,583
Q05 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000
Q06 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000
Rezerva R01 |REZERVA % 10,00 1,00 72,406
CELKEM 181,014
Zabezpedovaci zarizeni mil. K& 35,698
Sdélovaci zafizeni mil. K& 3,630
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 0,000
Zeleznigni svriek mil. K& 214,533
Zeleznigni spodek mil. K& 141,066
Kalkulace Mosty, propustky, zdi mil. K& 104,028
zGstatkové hodnoty Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 117,941
Trakce mil. K& 86,394
Rekapitulace nakladi InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 0,000
pro vypocet CBA Pozemni stavby, nastupiété a piistresky mil. K& 16,109
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 4,657
Naklady realizace mil. Ké 724,056
Pfipravna a projektova dokumentace, priizkumy mil. K& 68,785
Celkova investicni V)’rkupy p?zemk& a nemovitosti m?l. K<:: 0,000
e Technicka asistence, propagace mil. K& 7,241
Technicky dozor mil. K& 32,583
REZERVA mil. K& 72,406
Celkové investi€¢ni naklady mil. Ké 905,069
D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni mil. K& 35,698
D. Technologicka D.2 _|Zelezni&ni sd&lovaci zafizeni mil. K& 3,630
Kontrolni rozdéleni Gast D.3 |Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 0,000
nékjad@ dle smémice D.4 |Ostatni technologické zafizeni mil. K& 0,000
GR SZDC 11/2006 E.1 InZenyrské objekty mil. K& 595,818
E. Stavebni ¢ast E.2 |Pozemni stavebni objekty mil. K& 2,516
E.3 |Trakeni a energeticka zafizeni mil. K& 86,394
Délka traté km 3,300

Mérné celkové investi¢ni naklady

mil. K& / km traté

274,263

(verze 2016-01)
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Oblastni feditelstvi Brno
Kounicova 26, 611 43 Brno

Projektant stavebni ¢asti:  Bc. Radek Sip

Trat: Trat 326A Odb. Brno-Zidenice (km 158,180) — Svitavy (km 229,357)
Kategorie drahy: Celostatni koridorova zarazend do TEN-T

Pocet koleji: 2

Trakce: elektricka stridavd 25kV, 50Hz

TU/DU: 2002 E1/ 09 Zst. Blansko

2002 / 10 Blansko (ZV24) — Rajec-Jestrebi (2ZV1)
2002 F1 / 11 Zst. Rajec-Jestiebi

Rok uvedeni do provozu: 1998 az 2002

Katastralni tizemi:  Blansko (605018), Dolni Lhota (629529), Jestiebi (738891),
Rajec nad Svitavou (738905), Rajecko (738913), Spesov (752827)

Okres: Blansko

Kraj: Jihomoravsky
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2. Ugel stavby

Stavba ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestiebi” je soucasti projektu zkapacitnéni
traté Brno — Ceskd Trebova. Z hlediska polohy v siti je Usek Blansko — Réjec-Jestiebi sou&asti
I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru spojujici pres nase uzemi Némecko a Slovensko v trase
Dé&&in — Praha — Ceska Tfebova — Brno — Bfeclav — Kuty (ZSR). Dale je koridor ddleZitou
tranzitni spojnici mezi Berlinem, Drazdany a Bratislavou (popfipadé Vidni), v tom smyslu jde
o &ast tzv. 4. panevropského koridoru. Usek Blansko — Rajec-Jestfebi se nachazi severné od
mésta Brno a rovnéz je postizen silnou priméstskou dopravou. V ndkladni dopravé je usek
Blansko — Rajec-Jestrebi soucasti mezindrodniho koridoru pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu
RFC 7 ,,Vychodni a vychodo-stfedomorsky“.

Ucelem stavby ,Treti kolej vuseku Blansko — Rajec-Jestiebi je rekonstrukce a
ztrojkolejnéni tratového Useku Blansko — Rajec-Jestfebi scilem dosdhnout co nejvyssi
tratové rychlosti s maximalnim vyuZitim stavajiciho télesa drahy a pozemk( s pravem
hospodafeni SZDC, s.o. a dale dosaZeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC a
tratové tridy zatizeni D4 UIC. Ddle je nutno provéfit rekonstrukci ¢i prestavbu vsech
inZenyrskych a stavebnich objekt( v Useku jako jsou mosty, propustky, Uroviiové Zeleznic¢ni
prejezdy a ndstupisté. Ztrojkolejnéni Useku si také vyzada rozsahlé konstrukéni Upravy ve
stanicich Zst. Blansko a Zst. Rajec-Jestfebi. V rdmci stavby bude provérena také vystavba
nové zastavky Spesov.

21. Predpoklady
Stavba , Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestfebi” uvazuje s dokonéenim projektu
tzv. Boskovické spojky (tzn., Ze pro zadné vlaky osobni dopravy nebude Zst. Blansko ani Zst.
Rajec-Jestiebi vychozi/koncovou stanici). Dale se predpoklada provoz vlakd pod ochranou
ERTM/ETCS L2 a dalkové fizeni dopravy.

22. Clenéni
Stavba ,Treti kolej v Useku Blansko — Rajec-Jestrebi” zacind v km 178,700 pred Zst.
Blansko a kon¢i v km 185,900 za Zst. Rajec-Jestrebi. Stavebné se tak jednd o Usek trati v délce
7,3 km (v€etné predpoklddaného vybéhu smérové a vyskové Upravy stdvajicich koleji).

Stavba je rozdélena na 3 uUseky a zahrnuje rekonstrukci a ztrojkolejnéni jednoho
mezistani¢niho Useku a dvou Zeleznic¢nich stanic v nezbytné nutném rozsahu. Soucdsti stavby
je rovnéz zfizeni nové zastavky Spesov a peronizace Zst. Rajec-Jestrebi.

3. Podklady
3.1. Vstupni podklady

- Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fe$eni TUDU 2002 E1 #st. Blansko”
z roku 2015

- Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fedeni TUDU 200210 Blansko (ZV24) —
Rajec-Jestrebi (ZV1)“ z roku 2015
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Projekt ,,Optimalizace smérového a vyskového fedeni TUDU 2002 F1 7st. Réjec-
Jestrebi” z roku 2015

Projekt ,,111/37937 Blansko, premosténi“ z roku 2016

Schémata Zeleznicnich stanic Zst. Blansko a Zst. Rajec-Jestrebi

Aktudlni tabulky TTP 326A

Fotodokumentace z vlastni prohlidky

Ortofotomapy z CUZK

3.2. Souvisejici normy a pfedpisy

Normy

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha-Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorovd poloha-Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a Gdrzba

CSN 73 4959 Nastupi$té a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach

CSN 73 6320 Priijezdné prarezy na drahach celostétnich, drahdch regiondlnich a
vleckach normalniho rozchodu

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy

CSN 73 6101Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni

TP 065 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikaci

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Predpisy

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku SZDC (CD) 71 — 710

TKP Staveb statnich drah

Znéni 20009/2018-SZDC-GR-06 Zasady pro navrh technického fedeni ETCS ve vazbé
na kolejova reseni dopraven

Znéni 15497/2017-SZDC-GR-013 Zelezniéni piejezdy — zasady pro ndvrh, fedeni a
pouziti prejezdovych konstrukci

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o bezbariérovém uzivani staveb
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3.3. Seznam priloh

Méfitko Format
03.1 Technicka zprava - 39
01.1.1 Navrh prazcového podlozi - -
01.1.2 Tabulka vytycovacich bodu - -
01.1.3 Fotodokumenatce - -
01.1.4 Propocet - -
03.2 Dopravni schéma - 5
03.3.1 Situace km 183,500 az km 184,600 1:1000 7
03.3.2 Situace km 184,600 az km 185,900 1:1000 8
03.4 Podélny profil 1:2000/200 16
03.5.1 Vytycovaci vykres km 183,500 az km 184,300 1:500 9
03.5.2 Vytycovaci vykres km 184,300 az km 185,100 1:500 9
03.5.3  Vytycovaci vykres km 185,100 az km 185,900 1:500 10
03.6.1 Charakteristicky pricny rez v km 183,740 1:50 4
03.6.2 Charakteristicky pricny rez v km 184,890 1:50 5
03.6.3 Charakteristicky pricny fez v km 185,280 1:50 5

4. Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestiebi je stanici mezilehlou se smisenym provozem, kterd
se nachdzi na dvojkolejné trati. Do stanice jsou zaustény také dvé vlecky. Vlecka z arealu MKZ
a ZACHEMO. Ve stanici probiha nakladka dfeva u dvou manipulacnich koleji.

Z dopravniho hlediska ve stanici zastavuji vlaky kategorie Os a Sp. Denné pfiblizné 15
osobnich vlak pfijizdéjicich smérem od Zst. Blansko ve stanici konci a vyc¢kavaji u nastupisté
na odjezd na zpatecéni cestu smérem na Brno hl.n.

41.

Zelezniéni svréek

Cely Usek se nachazi v primé. Kolejové spojky na blanenském zhlavi jsou na rychlosti
60 km/h (z kol. ¢. 1 do kol. ¢. 2) a 80 km/h (z kol. ¢. 2 do kol. €. 1). Kolejové spojky na
skalickém zhlavi jsou na rychlosti 80 km/h (z kol. ¢. 1 do kol. ¢. 2) a 60 km/h (z kol. ¢. 2 do kol.
¢. 1). Brano ve sméru rostouciho staniceni.

Trat v podélném sméru v celém useku stoupd. Od ZU ve sklonu 1,5%o do km 184,170,
poté sklonem 2,8%. do km 184,584, sklonem 3,3%0 do km 185,514 a sklonem 0,4%o0 aZ do

KU.

Tabulka koleji, rychlosti a uZitecnych délek
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. Rychlost UZite¢na
Usek KCé|Ej \F;ﬁ::(;:ﬁ ¥/13O Viy[cl?riwo/sr:] délka Ugel koleje
' [km/h] koleje [m]
tratova Blansko - Réjec 1 120 140 140 - tratova
tratova Blansko - Rajec 2 120 140 140 - tratova
Zst. Rajec-Jestrebi 1 120 140 140 770 hlavni
Zst. Rajec-Jestiebi 2 120 140 140 761 hlavni
7st. Rajec-lesttebi 3 60 656 pfedjizdnd
7st. Rajec-lesttebi 4 60 288 pfedjizdnd
7st. Rajec-lesttebi 4a 60 413 pfedjizdnd
#st. Rajec-Jestiebi 4b 40 65 manipulaéni, vytaZnd
Zst. Rajec-Jestiebi 6 40 361 manipulaéni
7st. Rajec-lesttebi 8 40 184 manipulaéni, kusa
7st. Rajec-lestiebi 10 40 - manipulaéni
mezistani¢ni Rajec - Doubravice | 1 120 125 140 - tratova
mezistani¢ni Rajec - Doubravice | 2 120 125 140 - tratova
Vv - rychlost pro klasické soupravy
V1o - rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevyseni 130mm
Vi - rychlost pro soupravy s vykyvnymi skfinémi

Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost koleji v Siré trati je 4,0 m. Zména osové vzddlenosti na blanenském
zhlavi je feSena pomoci kolejovych S v obou tratovych kolejich. Osové vzdalenosti ve stanici
se pohybuji od 4,70 m do 4,85 m. Osova vzdalenost koleji €. 6 a 8, mezi kterymi je umisténa
nakladkova plocha je 14,3 m. Zména osové vzdalenosti za skalickym zhlavim je feSena

pomoci kolejového S v koleji €. 1.

Tabulka vyhybek
Cislo | Popis

1 J60-1:12-500-I-P-I-b
2 J60-1:12-500-1-P-1-b
3 J60-1:14-760-I-L-p-b
4 J60-1:14-760-1-L-p-b
5 J60-1:12-500-1-P-1-b
6 J60-1:12-500-I-L-I-b
7 J60-1:12-500-I-P-I-d
8 J49-1:9-300-P-p-d
9 J49-1:9-300-L-p-d
10 J49-1:9-190-P-p-d
11 Obl-0549-1:9-190(521,303/300,000)-L-I-d
12 J60-1:12-500-1-P-p-b
13 J49-1:7,5-190-P-I-d
14 J49-1:7,5-190-L-I-d
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15 J60-1:12-500-I-L-I-d

16 160-1:14-760-1-P-I-b

17 J60-1:12-500-I-L-I-b

18 160-1:14-760-1-P-1-b

19 J60-1:12-500-I-L-p-d

20 J60-1:12-500-I-L-p-d

CH1 |JS49-1:6-150-L-I-d

CH2 |JS49-1:6-150-L-I-d

CH3  |JS49-1:6-150-P-I-d

Sestavy svrsku

Sestava svrsku pro koleje ¢. 1, 2, 3, 4, 4a:

Kolejnice tvaru UIC 60 na betonovych prazcich B 91S/1 s pruznymi svérkami
Skl 14 (upevnéni W 14).

Sestava svrsku pro koleje ¢. 6, 8, 10:

Kolejnice tvaru 49 na betonovych prazZcich B 91S/2 s pruznymi svérkami Skl 14
(upevnéni W 14).

Kolejové loze

Zapusténé kolejové loze je zfizeno od km 184,196 do pfiblizné km 185,844. Ve
zbylych Usecich se jedna o oteviené kolejové lozZe.

Bezstykova kolej

V celém Useku je ve vSech kolejich zfizena bezstykova kole;.

4.2. Zelezniéni spodek
Cely Usek se nachdzi na ndspu o vysce 1,5 m — 3,5 m véetné celé Zst. Rajec-Jestiebi.
Od km 185,031 do km 185,200 se u koleje ¢. 3 nachdzi opérna zed vysky 3,5 m vytvorend
z krabicovych dilU.

421 Podlozi
Cely usek se nachdzi na Stérkovité navaice piskovcového a Zulového pulvodu o
mocnosti az 3,5 m. Hloubka podzemni vody se pohybuje od 2,5m do 4,2m.

4.2.2 Odvodnéni
Stavajici odvodnéni kolejisté ve stanici je feSeno pomoci soustavy trativodl a
svodného potrubi. Zemni plan vnéjsich koleji je vétSinou odvodnéna na svahy ndspu.

. Zacatek Konec .
Mezi (pod) ey , Pocet
Prvek soustavy e staniceni soustavy |Délka [m] Y
kolejemi c. Sachet
[km] [km]
Svodné potrubi vlecka MKZ 184,258 18,000 -
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Trativod 2 avl. MKz 184,258 184,510 251,800 7
Trativod la2 184,510 184,549 39,500 2
Svodné potrubi 1 184,549 14,000 -
Svodné potrubi 1,2a3 184,625 19,500 8
Trativod la3 184,625 184,704 79,000 3
Trativod 2a4 184,625 185,230 605,000 13
Svodné potrubi 1,2a3 184,666 19,000 -
Svodné potrubi 1,2a4 184,709 21,000 -
Svodné potrubi 4 184,787 15,000 -
Svodné potrubi 4 184,827 11,000 -
Svodné potrubi 1,2a4 184,867 20,000 -
Svodné potrubi 1,2a3 184,918 19,500 -
Svodné potrubi 1,2a3 184,949 19,500 -
Svodné potrubi 1,2a3 184,990 19,000 -
Svodné potrubi 1,2a3 185,075 17,000 -
Svodné potrubi 1,2a3 185,195 17,500 -
Svodné potrubi 1,2a3 185,235 25,500 -
Trativod la2 185,292 185,481 189,000 5
Svodné potrubi 4 185,481 17,000

4.3. Nastupiste
Ve stavajicim stavu se v Zst. Rajec-Jestrebi nachdzi celkem 3 ndstupisté (3 nastupni
hrany).

Obecné

Pristup na nastupisté ¢. 1 je prfimo od vypravni budovy, pfistup na ndstupisté ¢. 2 a 3
je uroviovymi prechody. Pristupova cesta pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace na nastupisté ¢. 2 a 3 je od vypravni budovy po Uroviovém prechodu na konci
nastupisté na svitavské strané pouze se souhlasem vypravciho.

Nastupisté ¢é.1

Stavajici vnéjsi nastupisté délky 252 m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK slouzi
k odbavovani cestujicich u koleje €. 3. Sitka nastupisté je 3,0 m. Konstrukce nastupiété typu
SUDOP, kde pochozi plocha je tvorena konzolovymi hladkymi deskami délky 1,45 m. Zbyla
Sirka nastupisté je dodlazdéna zdamkovou dlazbou. Nastupisté je zakonceno na obou stranach
rampou o sklonu 1:12. V misté, kde je nastupisté umisténo na opérné zdi, je doplnéno o
zabradli. Opérnd zed zdroven tvori zadni sténu ndstupisté.

Nastupisté ¢&. 2

v

Nastupisté je situovano mezi kolejemi ¢. 1 a 3 spristupem vdrovni a slouzi

k odbavovani cestujicich u koleje ¢. 1. Konstrukce ndstupisté typu SUDOP, kde pochozi
plocha je tvofena konzolovymi hladkymi deskami délky 1,45 m. VySka ndastupni hrany 200
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mm nad TK, délka nastupisté je 300 m. Nastupisté je zakonceno na obou strandch rampou o
sklonu 1:12.

Nastupisté &. 3

Nastupisté je situovano mezi kolejemi ¢. 1 a 2 s pfistupem vurovni a slouzi
k odbavovani cestujicich u koleje ¢. 1. Konstrukce nastupisté typu SUDOP, kde pochozi
plocha je tvofena konzolovymi hladkymi deskami délky 1,45 m. VySka ndastupni hrany 250
mm nad TK, délka nastupisté je 200 m. Nastupisté je zakonceno na obou strandch rampou o
sklonu 1:12.

4.4. Priejezdy
Piejezd P6805 v evid. km 183,716

Dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd v pfimé s celopryZzovou konstrukci. Vnéjsi panely jsou
uloZeny na zavérnych zidkdch. Délka prejezdu je 12,4 m. Sitka prejezdové konstrukce je 12,6
m. K¥iZeni silnice 111/37435 v Uhlu 81°. Komunikace je Sitky 8,0m a po jedné strané ji lemuje
chodnik $itky 1,5 m. Poget TNV ¢&ini 99 voz/den. RPDI &ini 1 604 voz/den. Zelezniéni pFejezd je
vybaven svételnym PZZ se zavorami. PZZ tvori celkem 4 vystrazniky.

Piejezd P6806 v evid. km 185,394

Pétikolejny Zelezni¢ni prejezd v pfimé s celopryZzovou konstrukci (koleje ¢.1, 2,3 a4) a
zivicnou konstrukci (vlecka ZACHEMO). Vnéjsi panely jsou uloZeny na zavérnych zidkach.
Délka pfejezdu je 27,7 m. Sitka pFejezdové konstrukce je 10,8 m. Kfizeni mistni komunikace
kategorie C-obsluind (ulice Ol. Blazka) v uhlu 70°. Komunikace je Sitky 7,0 m, po obou
stranach vedou chodniky 3itky 1,9 m. Zelezniéni pfejezd je vybaven svételnym PZZ se
zavorami. PZZ tvofi celkem 4 vystrazniky.

4.5. Mosty a propustky
Most evid. km 183,910

Ramovy Zelezobetonovy most s kolejovym loZzem prevadi dvojkolejnou Zelezni¢ni trat
pres SpeSovsky potok. Délka mostu v ose koleji je 3,8 m, volnd vyska mostu je 1,0 m.
Vzdalenost mostnich ¥ims od os koleji ¢ini 2,1 m. Rimsy délky 13,0 m jsou doplnény o
zabradli. Prilehlé svahy a dno na vtoku i vytoky jsou opatfeny kamennou dlazbou.

Most evid. km 185,495

Zelezobetonovy deskovy most s kolejovym loZzem prevadi ve stanici tfi koleje pres
potok Bykovka. Délka mostu v ose koleji je 10,0 m, volnd vySka mostu je 3,15 m. Vzddlenost
mostnich fims od os koleji ¢ini 2,9 m. Rimsy délky 16,8 m jsou doplnény o zabradli.

Maost evid. km 185,896

Zelezobetonovy deskovy most s kolejovym loZzem prevadi dvojkolejnou Zelezniéni trat
pfes nezpevnénou cestu. Délka mostu v ose koleji je 6,0 m, volna vySka mostu je 2,65 m.
Vzdalenost mostnich fims od os koleji €ini 2,9 m. Rimsy délky 9,2 m jsou dopInény o zébradli.

10
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Propustek evid. km 184,897

Trubni propustek prevadi vodu z levé strany naspu (ve sméru stani¢eni) pod ctyfmi
kolejemi. Propustek je tvofen dvéma troubami priiméru 1,25 m. Zelezobetonova ¢ela jsou
doplnéna o zabradli. Délka propustku v ose €ini 27,0 m

4.6. Protihlukoveé stény
V Useku se nachazeji celkem dvé protihlukové stény. Obé na levé strané (ve sméru
rostouciho staniceni)

Prvni PHS od km 183,950 do km 184,200 je tvorena Zelezobetonovymi deskami
uloZzenymi v ocelovych nosnicich tvaru I. Prvnich 90,0 m této stény je vzdaleno 6,1 m od osy
prilehlé koleje ¢. 1. Zbylych pfiblizné 175,0 m potom 3,3 m od osy koleje. Ve sténé jsou
vytvoreny vyklenky pro sloupy TV ve vzdalenosti 60,0 m.

Druhd PHS od km 185,505 do km 185,809 je tvorena ocelovymi rdmy s
prkennou dfevénou vyplini. PHS je vzdalena od osy prilehlé koleje ¢. 14,2 m.

5. Nové navrzeny stav

5.1. Usporadani kolejisté

Smérové a vyskové feseni je navrzeno tak, aby co nejvice kopirovalo stavajici stav, ale
zaroven umoznovalo co nejvétsi zvyseni tratovych rychlosti. Navrh dale respektuje nutnost,
aby vidy minimalné jedna tratova kolej byla bez dlouhodobé vyluky. Treti kolej je v SO 02
vedena na pravé strané stdvajici traté, proto zde nebylo nutné provérovat situovani treti
koleje vlevo. Tento SO 03 zacina tésné pred 2. ndstupistém nové zast. SpeSov v pfimé.
Samotnou Zst. Rajec-Jestfebi bylo nutno s ohledem na zvyseni tratové rychlosti na rychlost
160 km/h pro vsechny skupiny vlak(i plnoperonizovat. Poloha vnéjsiho nastupisté ¢. 1 byla
ponechana a dale bylo navrieno nové ostrovni nastupisté v poloze stdvajici koleje ¢. 4.
S ohledem na charakter stanice — smiSena, bylo Zadouci zachovat alespon jednu manipulacni
kolej u nakladkové plochy a dale zfidit alespon jednu dalsi manipulaéni kolej — odstavnou. Z
divodu zavedeni ERTMS/ETCS L2 bylo nezbytné dodrieni minimaini uZitné délky
predjizdnych koleji 760 m s vyuZitim prokluzovych vzdalenosti pro nenulovou uvoliovaci
rychlost.

Samotné ztrojkolejnéni nabidlo pohled na 3 varianty, které byly provérovany. Jedna
se 0 ukonceni ztrojkolejnéni na blanenském zhlavi nebo na skalickém zhlavi a nebo protazeni
ztrojkolejnéni dale smérem k Zst. Skalice nad Svitavou. Posledni zmifiovana varianta se zdala
byt nejvyhodnéjsi. ProdlouzZeni Useku s treti koleji ddle za stanici Rajec-Jestiebi by zaroven
prodlouzilo Usek mozného krizovani vlakll v mezistanicnich usecich. Bohuzel tato varianta
nebyla vybrdna z divodu nedostate¢nych podkladl a jednalo by se o odklon od zadaného
tématu této prace. Varianta ukonceni ztrojkolejnéni na skalickém zhlavi by znamenala
protdhnout pres celou stanici Rajec-Jestfebi dalsi kolej, coZz nebylo z prostorovych divodu
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mozné. Ddle ze stejnych dlvodd nebylo mozné navrhnout rozvétveni na skalickém zhlavi na
tak vysokou rychlost, jako je tomu v pripadé varianty ukonceni ztrojkolejnéni na blanenském
zhlavi. Proto byla k podrobnému zpracovani vybrana posledni zmifovand varianta.

5.2. Zelezni¢ni svréek

5.21 Néavrh smérového feseni
Staniceni je navdzano na koncové staniceni v SO 02, tj. km 183,500. Do KV9 v km
184,452 021 je veskeré staniceni vztazeno k ose koleje ¢. 0. Od KV9 v km 184,452 021 je
veskeré staniceni vztazeno k ose koleje €. 2.

Zacatek useku se nachazi v pfimé a prochazi mezi nastupisti nové zast. SpeSov. Od km
183,768 zacinaji kolejova S, ktera vyrovnavaji zménu osovych vzdalenosti pfed a ve stanci viz.
Zména osové vzddlenosti. Od km 183,983 zacdind samotné blanenské zhlavi. To je feSeno ze
zacatku Ctverici kolejovych spojek. Dvé kolejové spojky na rychlost 60 km/h (z kolej ¢. 1 do
koleje €. 2 pfi jizdé od Zst. Blansko) a dvé na rychlost 80 km/h (z kolej ¢. 2 do koleje ¢. 1 pfi
jizdé od Zst. Blansko). Nasleduje rozvétveni z koleje ¢. 1 do predjizdné koleje €. 3 na rychlost
80 km/h a dalsi dvojice tentokrat paralelnich kolejovych spojek mezi hlavnimi kolejemi na
rychlost 160 km/h. Tyto spojky z vyhybek na tak vysokou rychlost byly zvoleny hned ze dvou
dlvod(. Vtomto misté konci ztrojkolejnéni a bylo Zadouci prevézt trojkolejny provoz na
dvoukolejny s co nejmensSim propadem rychlosti. Dale takto paralelné situované spojky
umoznuji soucasné vjezdy a odjezdy vlak( ze stanice. V oblasti spojek je zapojena vlecka MKZ
do koleje €. 4a. Odvratnd kolej ¢. 3a slouZi pro pfimou ochranu hlavnich koleji s rychlosti vyssi
jak 120 km/h a je navriena u predjizdné koleje ¢. 3. Dle mého ndzoru pri zavedeni
ERTM/ETCS a prokluzovych vzddlenosti délky 100 m od mista mozZné stretu prujezdnych
prifezii je mozné odvratnou kolej vypustit. Zabezpecovaci norma TNZ 34 2620 vsak vyZaduje
zfizeni pfimé bocni ochrany, a proto byla v projektu odvratnd kolej navrZena. V km 184,810
jsou do koleje €. 2 zapojeny nové navrzené vleckové koleje €. 6a a €. 8 v dosud nezastavéném
uzemi. V koleji €. 2 nasleduje kolejové Szdlvodu zmény osové vzddlenosti koleji pro
umisténi ostrovniho nastupisté. V km 185,326 je do koleje ¢. 6 zapojena vlecka spole¢nosti
ZACHEMO. Skalické zhlavi je upraveno v co nejmensi mozné mire, tzn., Ze stavajici kolejové
spojky zUstavaji a pouze budou smérové a vyskové upraveny. Tato Uprava je navrzena az do
KU v km 185,900. Nové navriend vytazna kolej €. 4b je v poloze stavajici vytazné koleje.

Tabulka koleji, rychlosti a uZitecnych délek

vee v Rychlost
Kolej & i’l::i':] Rﬁ::‘;;t]v V130/V150 Ryf::;;]"k Ugel
[km/h]
1 678,0 160 Hlavni stani¢ni
760,5 160 Hlavni stani¢ni
3 760,5 80 Predjizdna
3a 50,0 40 Odvratna
4 513,5 120 Predjizdna
4a 191,0 120 Predjizdna
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4+43 831,5 120 Predjizdna
4b 119,5 40 Vytazna
6 238,0 50 Manipulacéni, nakladkova
6a 172,5 50 Manipulacéni
6+6a 469,5 50 Manipulacéni
8 173,0 40 Manipulacéni

Osove vzdalenosti:

Osova vzdélenost koleje ¢. 1 a €. 0 od ZU do kolejového S vkm 183,817 484 je 4,0 m.
Osova vzdélenost koleje ¢. 0 a €. 2 od ZU do kolejového S v km 183,768 964 je 5,6 m.

Od km 184,003 959 jsou vSechny osové vzddlenosti ve stanici 4,75 m mimo km
185,126 423 az 185,326 423, kde je mezi kolejemi €. 2 a ¢&. 4 vloZzeno ostrovni ndstupisté.
V tomto Useku je osova vzdalenost 10,0 m.

Zmeéna osovych vzdalenosti:
Vsechny zmény osovych vzdalenosti jsou feSeny pomoci kolejovych S.

Kolej €. 0
km 183,888 951 az km 184,003 959

Kolej ¢. 1
km 183,817 484 az km 184,003 959
km 185,786 937 az km 185,928 357

Kolej ¢. 2
km 183,768 964 az km 183,971 884

Kolej ¢. 4
km 184,847 760 az km 185,149 708

Parametry koleje €. O:

Ozn. Staniceni Popis smérovych pomér(i
ZU km 183,500 000 pfima dI. 388,951 m

Z0 km 183,888 951 oblouk pravostranny, R=16000 m
V=160 km/h, V130=160 km/h, V150=160 km/h, Vk=160 km/h, D=0 mm, 1=19 mm,
[130=19 mm, 1150=19 mm, k=19 mm, as=0,2288g, Li=57,504 m, T=28,752 m

KO/ZO  km 183,946 455 oblouk pravostranny, R=16000 m
V=160 km/h, V130=160 km/h, V150=160 km/h, Vk=160 km/h, D=0 mm, 1=19 mm,
[130=19 mm, 1150=19 mm, k=19 mm, as=0,2288g, Li=57,504 m, T=28,752 m

KO km 184,003 959 piima dI. 36,916 m
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vyhybka €. 3 J60-1:12-500-1, L, I, b ; hlavni smér

vyhybka €. 4 J60-1:14-760-1, P, p, b ; hlavni smér

vyhybka €. 5 J60-1:12-500-1, L, I, b ; hlavni smér

vyhybka €. 4 J60-1:14-760-1, P, p, b ; hlavni smér

vyhybka ¢. 9 J60-1:33,5-8000/400/14000-PHS, L, I, b ; hlavni smér

vyhybka €. 14 J60-1:33,5-8000/400/14000-PHS, L, p, b ; hlavni smér

vyhybka €. 24 J60-1:14-760-1, L, I, b ; hlavni smér

vyhybka €. 25 J60-1:14-760-1, P, I, b ; hlavni smér

vyhybka €. 26 J60-1:12-500-1, L, p, b ; hlavni smér

KV3  km 184,040 875

Z\V3 km 184,082 469 piimadl. 12,273 m
KV4  km 184,094 743

ZV4  km184,145686 piimadl. 6,000 m
Z\/5 km 184,151 686

KV5  km184,193280 piimadl. 9,403 m
NT km 184,202 683

KV7  km 184,253 626 piimadl. 76,784 m
Z\9 km 184,330 410

KV9  km 184,452 021 piimadl. 39,666 m
KV14  km 184,491 687
ZV14  km 184,613 298 piima dl. 900,091 m
KV24  km 184,513 389
ZV24  km 184,567 606 pfima dl. 51,807 m
KV25  km 184,619 412
ZV25  km 184,670 355 piimé dl. 6,000 m
ZV26  km 184,676 342
KV26  km 184,717 937 piima dl. 260,420 m

KU km 184,978 357

Tabulka vyhybek
Cislo | Popis
1 J60-1:12-500-I-L-p-b
2 J60-1:14-760-1-P-1-b
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3 J60-1:12-500-I-L-I-b
4 J60-1:14-760-1-P-p-b
5 J60-1:12-500-I-L-I-b
6 J60-1:12-500-I-L-p-b
7

8

9

J60-1:14-760-1-P-p-b
J60-1:14-760-I-L-I-b
J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-L-I-b
10 J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-L-p-b
11 J60-1:14-760-I-L-I-b

12 J49-1:7,5-190-I-P-p-d

13 J60-1:190-P-p-b

14 J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-L-p-b
15 J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-L-I-b
16 J60-1:9-300-P-p-b

17  |J49-1:9-190-P-p-b

18 J49-1:9-190-L-I-b

19 J49-1:6-150-L-I-b

20  |J60-1:14-760-1-P-p-b

21 J60-1:11-300-L-I-b

22 J49-1:9-190-P-p-b

23 J60-1:14-760-1-P-I-b - stavajici

24 160-1:14-760-1-L-I-b - stavajici

25 J60-1:14-760-1-P-1-b

26 J60-1:12-500-1-L-p-b - stavajici

27 J60-1:12-500-1-L-p-b - stavajici

5.2.2 Navrh sklonavého fesSeni
Pouzit je vySkovy systém B.p.v. Do KV9 v km 184,452 021 je vesSkeré staniceni
vztazeno k ose koleje ¢. 0. Od KV9 v km 184,452 021 je vesSkeré staniceni vztaieno k ose
koleje €. 2.

0d zU v km 183,500 000 trat stoupa sklonem 1,49 %o a7 do km 184,172 483, kde se
méni na + 3,06 %o. Zaobleni lomu sklonu nivelety je navrzen polomér Rv=11000 m. Lom je
umistén do BO vyhybky €. 5 tak, aby zaobleni nezasahovalo do pohyblivych ¢asti vyhybky a
do srdcovky. Dalsi lom nivelety je navrzen v km 185,593 510, odkud niveleta stoupa sklonem
+0,18 %o aZ do KU. Zaobleni lomu nivelety v tomto misté je navrieno polomérem Rv=11000
m. Lom je umistén tak, aby zaobleni lomu nivelety bylo pfes celou pohyblivou ¢ast vyhybky
véetné spolecnych prazct.

5.2.3 Sestavy zeleznicniho svrsku
V celém Useku je navriena bezstykovd kolej v souladu s SZDC S3/2. Viechny nové
navrhované koleje véetné vyhybek jsou na betonovych praZcich. U svrsku s kolejnicemi 60 E2
je variantné navrzen prazec B 91T/1 nebo B 91S/1. Rozméry obou praZct jsou shodné.
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Sestava Zelezni¢niho svr$ku pro dopravni koleje
Koleje €. 0, 1, 2, 3, 4, 44,

o Kolejnice 60 E2
o Pruiné bezpodkladnicové upevnéni W14
o VrtuleR1
Podlozka Uls 7
Svérka Skl 14
Uhlova vodici viozka Wfp 14K
PryZzova podlozka WU 7
Betonové prazce B91T/1 nebo B 91S5/1
o Rozdéleni prazcd ,u“

O O O O

o

Sestava Zelezniéniho svr§ku pro manipulaéni kolej
Kolej ¢. 3a, 4b, 6, 63, 8

o Kolejnice 49 E1
o Tuhé podkladnicové upevnéni K

o VrtuleR1
Podkladnice S 4pl
Polyetylénova podlozka pod podkladnici
Svérky 7S 4
PryZova podlozka pod patu kolejnice
Betonové praice uZité regenerované SB 8P
o Rozdéleni prazca ,c“

O O O O

o

Pifechodové kolejnice

Pfechodové kolejnice jsou navrzeny v koleji ¢. 3a za spole¢nymi praZci vyhybky ¢. 13,
v koleji €. 6a za spolecnymi prazci vyhybek €. 16 a ¢. 21 a v koleji €. 4b za KO v km 185,520
049. Délka prechodovych kolejnic 60 E2 / 49 E1 je 4,0 m. Pfechodové kolejnice budou
vevareny do bezstykové koleje.

Zelezniéni svriek v oblasti vyhybek

Vzhledem k uloZeni kolejnic bez Uklonu ve vyhybkach je pred a za vyhybkou navrzeno
upevnéni typu ,KS“ na betonovych praicich VPS na Zebrovych podkladnicich S 4pl se
svérkami Skl 24. Zména uklonu kolejnic bude provedena na 4 vyhybkovych praZcich pred a za
vyhybkou pomoci atypickych podkladnic. Prazce VPS v mezipfimych mezi vyhybkami mohou
byt nahrazeny praZci BV 08.

v rv

Uprava rozsiteni rozchodu koleje

Tyka se pouze 2 oblouktd o poloméru R=190 m v koleji ¢. 3a a ¢. 8. Hodnota rozsireni
rozchodu umoznéna upevnénim Au=6 mm. Zmeéna rozsifeni rozchodu probéhne pred i za
obloukem ve standartnich hodnotdch 1 mm na 1 m délky (Lu=6 m).
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5.2.3 Kolejoveé loze

Kolejové loZe bude zhotoveno ze stérku fr. 31,5/63 mm. Svahy kolejového loZe budou
upraveny ve sklonu 1:1,25. Kolejové loZe a jeho rozméry musi splfiovat pozadavky SZDC S3
dil X Kolejové loZe a CSN EN 13450 (72 1506) Kamenivo pro kolejové loZe. Kolejové loZe bude
provedeno v tloustce min. 350 mm pod praicem v hlavnich a predjizdnych kolejich.
V manipulacnich kolejich ¢. 3a, 4b, 6 a 8 bude provedeno v tloustce 300 mm pod prazcem.
Ve stanici je navrieno zapusténé kolejové loze od ZV1 v km 183,983 881 do ZV27 v km
185,774 937. Vzdalenost hrany kolejového loZze od osy pfilehlych koleji je 1,7 m. Zbyly
prostor mezi kolejemi je zasypan stejnym materidlem jako je kolejové loZe. Pouze mezi
kolejemi €. 4 a 6a; €. 6a a 8 bude navic zfizena stezka Sifky 1,35 m. Stezka bude tvorena
pochozi vrstvou ze Stérku fr. 8/16 tl. 50 mm a vrstvou podsypu ze Stérku fr. 16/32 mm tl. 100
mm. Pfechod mezi otevienym a zapusSténym kolejovym loZzem bude realizovdn na délky
prechodového klinu min. 6 m.

5.3. Zelezniéni spodek
5.3.1 Nové draznitéleso

0d ZU v km 183,500 do km 184,225 je navrieno roziiteni stavajictho draini télesa
pod nové pridanou treti koleji, ktera je situovdna vpravo od stdvajici traté. Tento Usek se
nachazi na nizkém ndspu do vysky 1,2 m. Vkm 183,518 956 az km 183,698 956 vpravo a
vkm 183,732 533 az km 183,934 356 jsou podél traté navrieny vnéjsi nastupisté zast.
Spesov. Jejich zadni strana je zaloZena na opérnych zdich. Zasyp prostoru mezi opérnou zdi a
konstrukci nastupisté je navrzen nenamrzavou zeminou, napfiklad recyklatem z vyziskaného
kolejového loZze. Od km 184,397 do km 184,560 se nachdzi nové navriena odvratnd kolej ¢.
3a, pod kterou je navrzen 4,0 m vysoky nasyp. Od km 184,809 529 do km 185,058 874 jsou
situovany po pravé strané nové navrzené manipulacni koleje ¢. 6a a €. 8. do prostoru
nevyuzivané skladkové plochy. Ta se nachdazi o 4,3 m pod nové navrzenou niveletou TK.
Z tohoto divodu je v km 184,845 760 az km 184,915 760 navrZena opérna zed, ktera zachyti
nové budované téleso. Toto reSeni bylo zvoleno s ohledem na vyusténi propustku a nutnost
odvedeni vody dale do stavajici strouhy. Dojde k vybudovani 30 m dlouhého betonového
kanalu viz Odvodnéni. Zbytek stanice se nachdzi na stavajicim télese bez nutnosti jeho
rozsirovani.

Konstrukéni feSeni rozsifeni naspu

Dle rozboru geotechnickych vrtll je patrné, Ze stavajici zemni naspové téleso je
tvofeno Stérkovitou navazkou s velikosti zrn max. 8 cm. Nejprve bude odstranéna vrstva
ornice v tl. 200 mm. Nasledné budou zfizeny svahové stupné vysky 0,5 m (max. 0,75 m) a
Sitky 1,0 m (min. 1,0 m). Sklon svahovych stupii je navrien min. 2 % smérem od osy naspu.
U paty naspu bude zfizen patni drén viz kapitola. 5.2.3 Odvodnéni. Na nejnizSim svahovém
stupni je pro oddéleni jemnozrnné nepropustné zeminy podlozi od materidlu ndspu
navrzeno rozprostfeni separaéni geotextilie min. plosné hmotnosti 200 g/m?2. Samotny nasep
bude tvoren propustnym nenamrzavym materidlem, napriklad recyklatem z kolejového loze.
Material bude ukldddn max. po vrstvach 0,5 m a hutnén. Nakonec bude zfizena vrstva
ohumusovani ornici s travnim semenem o mocnosti 150 mm.
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Svahy z nesoudriné zeminy jsou navrzeny ve sklonu 1:2.

5.3.2 Konstrukce prazcového podlozi
Z poskytnutych podkladl (vysledky statickych zatéZovacich zkousek a rozbor
vrtanych sond) je patrné, Ze cely rekonstruovany usek se nachdzi na Stérkovité navaice
s velikosti zrn do 8 cm. Modul pretvarnosti zemni pldné byl naméren v rozmezi hodnot 30,7
az 48,8 MPa.

vy,

modulu pretvarnosti zeminy zemni plané a byla zaokrouhlena na stranu bezpecnou, tj. 30,0
MPa. Navrh prazcového podlozZi je soucasti priloh této TZ.

NavrZené konstrukce a zesilené konstrukce prazcového podloZi

- Hlavnikoleje €.0,1a 2
Typ PP 2.1 - Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 250 mm

Typ ZKPP 3 - Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 250 mm
- biaxialni geomfiz, pevnost v tahu 40 kN/m
- Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 250 mm
- biaxialni geomfiz, pevnost v tahu 40 kN/m

km 183,500 000 az km 183,698 917 KPP 2.1 dl. 199,268 m
km 183,698 917 az km 183,732 117 ZKPP 3 dl. 33,200 m
km 183,732 117 az km 183,897 258 KPP 2.1 dl. 165141 m
km 183,897 258 az km 183,926 258 ZKPP 3 dl. 29,000 m
km 183,926 258 az km 185,368 976 KPP 2.1 dl. 1442,418 m
km 185,368 976 az km 185,396 176 ZKPP 3 dl. 27,500 m
km 185,396 176 az km 185,475 722 KPP 2.1 dl. 79,546 m
km 185,475 722 az km 185,511 122 ZKPP 3 dl. 35,400 m
km 185,511 122 az km 185,605 089 KPP 2.1 dl. 93,967 m

- Predjizdna kolej €. 3,43, 4
Typ PP 2.1 - Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 150 mm
- Manipulaéni kolej €. 3a, 4b, 6a, 6, 8
Typ PP 1 - bez konstrukéni vrstvy

Zemni plan a plain télesa zelezni€niho spodku (PTZS)

Obé plané jsou v celém Useku u vSech koleji navrzeny ve sklonu 5 %. Zmény smyslu
sklonu (levostranny / pravostranny) budou feSeny skokové. Odvodnéni zemni plané je
Fedeno pomoci soustavy trativoddl a svodnych potrubi. Vzdalenost hrany PTZS od krajnich
koleji je 3,2 m na Siré trati a 3,0 m ve stanici. Zemni plan po odtéZeni stdvajicich
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konstruk¢nich vrstev bude prehutnéna. Podrobnd tabulka vsech zmén sklon( bude resena ve
vyssim stupni projektové dokumentace.

5.3.3 Odvodnéni
Odvodnéni v celém Useku bude zajisténo pricnym sklonem zemni plané a soustavou
podélnych trativodl a svodnych potrubi.

Nezpevnéné prikopy

Nezpevnény prikop je navrzen pod patou svahu v km 183,888 951 az km 183.906 396
délky 20 m a sklonu 12,6 %o. Sitka dna pFikopu bude 400 mm.

Vsechny stdvajici nezpevnéné prikopy po levé strané traté budou reprofilovany.

Podélné trativody

K odvedeni srazkové a podpovrchové vody ze zemniho télesa v prostoru stani¢nich
koleji jsou navrieny podélné trativody. Navrzena Sirka trativodni ryhy je 600 mm.

Skladba trativodu ve sklonu mensim jak 5 %o:

o Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm

o Trativodni trubka PE-HD priiméru DN 150 mm
o Separacni geotextilie, plosSna hmotnost 200 g/m
o Podklad z betonu C 12/15 tl. 100 mm

2

Skladba trativodu ve sklonu vétSim jak 5 %o vetné:

Jednotny zasyp Stérkem fr. 16/32 mm
Trativodni trubka PE-HD prdméru DN 150 mm
Separacni geotextilie, ploSna hmotnost 200 g/m
Podsyp ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm

2

O O O O

Dno a stény trativodu budou vyloZeny separaéni geotextilii min. hm. 200 g/m?, ktera
bude na horni strané preloZzena min. 350 mm pres hranu zemni plané. Trativodni trubka je
navrzena PE-HD priméru DN 150. K vypInéni ryhy bude pouZit jednotny zasyp ze Stérku fr.
16/32 mm. UloZeni trativodni trubky je do sklonu 5 %o navrZeno na vrstvu podkladu z betonu
C 12/15 tl. 100 mm. Trativodni trubky ve sklonu 5 %o a vétsim budou uloZeny na vrstvu
podsypu ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 50 mm.

Trativody, které odvodnuji zemni plan pod prejezdovou konstrukci budou vidy
uloZzeny na vrstvu podkladniho betonu C 12/15 tl. 100 mm a navic budou opatfeny
betonovymi opérkami kolem trativodni trubky.

Svodna potrubi

K odvedeni srdzkové a podpovrchové vody z podélnych trativod(i jsou navriena
svodna potrubi. Navrzena Sifka ryhy je 600 mm. Svodna potrubi jsou navrZena z plastovych
trubek PE-HD DN 200 mm a DN 250 mm ve sklonu 10 %o, které jsou uloZzeny na vrstvu
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podkladniho betonu C 12/15 tl. 100 mm. Potrubi je nasledné obetonovano betonem C 12/15
min. tl. 100 mm. Zasyp ryhy je proveden ze stérku fr. 16/32 mm.

Vyusténi svodného potrubi je Fedeno dle Vzorového listu Z 3.14 Obrdzek 4 — Pfiklad
trativodni vyusti betonového vyusténi do terénu.

Trativodni Sachty

Trativodni Sachty slouzi jak k napojeni podélnych trativodd a svodnych potrubi, tak
k pFeruseni podélnych trativodil po vzdalenosti max. 50 m. Sachty jsou navrzeny jako:

Sv — $achta vrcholova Sp — $achta pfipojna
Sk — $achta kontrolni S — %achta koncova

Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrieny jako plastové PE-HD vidy o priiméru
400 mm a budou opatfeny plastovymi poklopy, které budou presahovat pfes horni plochu
kolejového loZie max. 20 mm. Plastové Sachty budou usazeny na vyrovndvaci vrstvu ze
stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm.

Sachty piipojné jsou navrieny jako betonové z prefabrikovanych skruzi DN 800 mm.
Dno Sachty bude vyhotoveno z prostého betonu C 12/15 tl. 150 mm na podsypu ze
Stérkodrti tl. 50 mm. Pripojné Sachty mezi kolejemi budou vZdy osazeny reviznim ndstavcem
s vrchnim poklopem. Poklop nebude presahovat pres horni plochu kolejového loze vice jak
20 mm. Na dné Sachty bude dodrzen odkalovaci prostor min. 250 mm.

Betonové pripojné sachty lze zaménit za plastové pouze v pfipadé, Ze bude dodrzen
primér sSachty DN 800 mm, vzddlenost nejbliZzsich hran konstrukci Sachet od osy koleje
nebude mensi neZz 2,2 m do hloubky 0,6 m pod niveletou koleje a bude dodrZzen minimdini
kalovy prostor na dné Sachty 250 mm.

Sachty koncové jsou fedeny vidy jako betonové z prefabrikovanych skruZi.

Podrobnd tabulka vsech sachet a délek trativodi bude doplnéna ve vyssim stupni
projektové dokumentace.

Betonovy kanal

Je navrien v km 184,876 632 az km 184,915 760 délky 30 m. Do kanalu je vylstén
propustek v km 184,897 150 a dvé svodna potrubi. Kanal je tvofen dvojici opérnych zdi vysky
4,8 a 2,2 m. Dno kandlu je tvofeno betonovou deskou tl. 0,7 m v podélném spadu 4,5 %.. Od
km 184,899 631 do km 184,908 631 jsou navrzeny kaskadové prepady. Sitky stupiid jsou 1,0
m a vySky 0,5 m. Podélny sklon kaskady je 22 %. Kandl je vyustén do stdvajici odvodiovaci
strouhy.

5.4 Navazujici stavby

5.4.1 Zast. Spesov
Zastavka SpeSov je situovdna v obci SpeSov u prejezdu P6805. Je tvorena
dvéma vnéjsSimi ndastupisti konstrukce SUDOP délky 180 a 190 m a Sitky 3,0 m. Ptistup od
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obce bude po nové vybudovanych chodnicich podél silnice 111/37435 Sitky 1,75 m. Vnéjsi 2.
nastupisté u koleje ¢. 2 délky 180 m je navrZeno v poloze pred prejezdem. V km 183,691 457
se nachazi pristfesek pro cestujici délky 10 m. V tomto misté je ddle nastupisté rozsifeno na
Sirku 5,0 m. Pfistup na nastupisté je feSen Sikmou rampou ve sklonu 1:12 délky 8,0 m. Vnéjsi
1. nastupisté u koleje ¢. 1 délky 190 m je navrZeno v poloze za prejezdem. V km 183,740 032
se nachazi pristfesek pro cestujici délky 10 m. V tomto misté je ddle nastupisté rozsifeno na
Sitku 5,0 m. Pfistup na ndstupisté je reSen Sikmou rampou ve sklonu 1:12 délky 8,0 m.
Alternativni pristup na nastupisti je navrzen také v km 183,934 356 smérem od méstského
parku. Zadni stranu obou nastupist tvori opérna zed vysky 2,5 m.

NdstupisStni hrany jsou vzdaleny 1670 mm od osy pfrilehlé koleje. Vyska nastupni
hrany je navrzena 550 mm nad TK. Plochu nastupisté tvofi konzolové desky KS 230, které
jsou uloZeny na vrstvu Stérku fr. 4/8 mm tl. 100 mm. Zbytek néastupisté je tvoren betonovou
dlazbou tl. 60 mm na stérku fr. 4/8 mm tl 40 mm. Zasyp nastupisté je tvofen nenamrzavym
materidlem, napfiklad recyklatem z vyziskaného kolejového loze. Mezi zasypem s vrstvou
podkladniho Stérku je navrZena vrstva tl. min. 300 mm ze $térkodrti fr. 0/32 mm. Samotna
konstrukce SUDOP sestava z Uloznych blokd U 95 na podkladnim betonu C 12/15 tl. 50 mm,
nastupistnich tvarovek Tisher a konzolovych desek KS 230. VSechny prvky mezi sebou jsou
ukladany na cementovou maltu MC 10 tl. 10 mm. Za uloZnymi bloky U 95 jsou navrieny dvé
zachytné desky, aby nedochazelo k znecistovani kolejového loze promisenim se zeminou
zasypu.

5.4.2 Rekonstrukce prejezdu P6805 v km 183,715 517

Pfejezd bude nové zfizen jako trojkolejny s Zelezobetonovou konstrukci
(panely s ocelovymi nosici) s prefabrikovanou zavérnou zidkou. Délka vnéjsich panel(l 1,6 m
je navriena z diivodu moznosti prdjezdu strojni mechanizace dle Znéni 15497/2017-SZDC-
GR-013 Zelezni¢ni prejezdy — zdsady pro ndvrh, Feseni a pouZiti prejezdovych konstrukci.
Ztohoto ddvodu je zvolen tento typ prejezdové konstrukce. CelopryZové prejezdové
konstrukce neumoZfuji zFidit zavérnou zidku ve vzdalenosti 2,2 m od osy koleje. Sitka
prejezdu je 10,8 m, délka prejezdu je 17,8 m. Uhel kiizeni 81°. Zelezniéni pFejezd bude
vybaven svételnym PZZ se zavorami. PZZ budou tvofit celkem 4 vystrazniky. Jedna se o
kfiZzeni Zeleznice a silnice 111/37435. Silnici Sitky 6,0 m lemuji chodniky Sitky 1,75 m. Rozsah
Uprav komunikace je navrZen s ohledem na napojeni na stavajici stav. Rekonstrukce prejezdu
si vyzada rekonstrukci kfizovatky, ktera se nachazi vpravo ve sméru staniceni traté tak, aby
zaobleni ndroZi kfizovatky zacinalo nejméné 15 m od osy vnéjsi koleje. DalSi vyhodou
rekonstrukce krizovatky je zlepSeni rozhledovych poméra.

5.4.3 Rekonstrukce mostu v km 183,909 758
Novy Zelezobetonovy ramovy most nahradi stavajici konstrukci. Délka mostu v ose
koleji je navrzena 5,0 m, volnd vySka mostu je 1,5 m. Mostni fimsa po pravé strané délky
12,5 m je navriena ve vzdalenosti 3,0 m od osy pfilehlé koleje a zabradli vysky 1,1 m je
vzddaleno 3,125 m od osy pfrilehlé koleje. Na levé strané mostu ve sméru stani¢eni se nachazi
nastupisté zast. SpeSov. Na stejné strané za ndstupistém je prfes most prevedena jesté
protihlukova sténa.
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5.4.4 Propustekvkm 184,897 150
Trubni Zelezobetonovy propustek, ktery je tvofen dvéma troubami priméru 1,25 m
bude prodlouzen pod manipulaénimi kolejemi ¢. 6a a ¢. 8 o 10 m. Vzddalenost fimsy cela
propustku délky 8,0 m je navrzena 3,0 m od osy koleje €. 2. Zabradli vySky 1,1 m je vzdaleno
3,125 m od osy prilehlé koleje.

5.4.5 Peronizace Zst. Rajec-Jestiebi

Nastupisté

Stdvajici vnéjsi nastupisté ¢. 1 od km 185,030 618 do km 185,282 618 délky 252 m a
Sirky 3,0 m bude vcelé délce rekonstruovano. NastupiStni hrana bude nové tvofena
prefabrikaty typu H. Zadni strana ndastupisté bude nadale tvorena stavajici opérnou zdi od
km 185,026 060 do km 185,203 453, jejiz fimsa bude nadbetonovana a bude na ni osazeno
nové zabradli vysky 1,1 m. Zbylych 80 m nastupisté se nachdazi na navaice a nastupisté je
ukonceno chodnikovym obrubnikem. Pfistup na ndastupisté od vypravni budovy je feSen
pomoci rampy ve sklonu 1:12 délky 8,0 m. U nastupisté se v km 185,217 209 nachazi stavajici
pristfeSek pro cestujici. V rdmci nastupist bude také rekonstruovan prosto pred vypravni
budovou smérem do kolejisté.

Nové ostrovni nastupisté ¢. 2 od km 158,126 423 do km 185,326 423 se nachazi ve
stopé byvalé koleje €. 4. mezi nové navrzenymi kolejemi €. 2 a €. 4. Délka nastupisté je 200
m, Siftka 6,66 m a nastupistni hrany jsou tvoreny prefabrikdty typu H. Nastupisté je
zastreSeno v délce 150 m ocelovou konstrukci typu “vlastovka“. Pfistup na ndstupisté je
feSen z podchodu v km 185,382 444 rampou.

Nastupistni hrany jsou vzdaleny 1670 mm od osy pfilehlé koleje. Vyska nastupni
hrany je navrzena 550 mm nad TK. Plochu nastupisté tvori ndstupistni dlazebni desky tl. 80
mm uloZené na podsyp ze Stérku fr. 4/8 mm tl. 40 mm. Podsyp je uloZen na vrstvé Stérkodrté
0/32 mm tl. min. 300 mm. Pricny sklon pochozi plochy nastupist je 2 %. U ostrovniho
nastupisté smérem ke kolejim a u vnéjSiho ndastupisté smérem od koleje. Nastupistni
prefabrikaty H 130 jsou uloZeny na vrstvu podkladniho betonu C 12/15 tl. 150 mm. Zasyp
nastupisté bude z nenamrzavého materialu, naptiklad z recyklatu z kolejového loze. Obé
nastupisté jsou ukonceny na strané blanenského zhlavi sluzebnimi schlidky Sitky 1 m. Na
horni hrané nastupiSté bude umisténo zabradli se zamykatelnou brankou. Zabradli bude
zacinat vidy 2,5 m od osy koleje.

Podchad

Podchod Sirky 2,5 m a vysky 2,5 m je situovan pred prejezdem P6806. Délka
podchodu je 38 m a nachdzi se pod kolejemi ¢. 1, 2, 3, 4 a 6. Podchod je navrien jako
monoliticky z ddvodu vysoké hladiny podzemni vody. Pfistup do podchodu je feSen na obou
stranach pomoci Sikmych ramp ve sklonu 1:12. Rampy jsou délky 9,0 m s mezipodestami
délky 1,5 m. Sitka vné&jsich ramp je navriena 2,0 m. Sitka rampy vedouci na 2. nastupisté je
1,8 m. Vnéjsi rampy jsou z prostorovych dlivodd zalomené. Celkova rozvinuta délka ramp ¢ini
70 m. Rampa u vypravni budovy je doplnéna o schodisté, které zacina na mazipodesté
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v poloviné délky rampy. Schodisté tvori 14 schodistovych stupnt Sifky 0,3 m a vysky 0,16.
Sitka schodité je navriena 2,5 m.

5.4.6 Rekonstrukce pfejezdu P6806 v km 185,390 316
Prejezd z(stdva pétikolejny a je navrzen s Zelezobetonovou konstrukci (panely
s ocelovymi nosici) s prefabrikovanou zavérnou zidkou. Délka vnéjsich panell 1,6 m je
navriena z divodu moZnosti prljezdu strojni mechanizace dle Znéni 15497/2017-5ZDC-GR-
013 Zelezni¢ni pfejezdy — zdsady pro ndvrh, FeSeni a pouZiti pfejezdovych konstrukci. Z tohoto
dlvodu je zvolen tento typ prejezdové konstrukce. Prejezdovou konstrukci mezi koleji €. 3 a
¢. 1 budou tvofrit atypické vnéjsi panely. CelopryZové prejezdové konstrukce neumoziuji
zfidit zavérnou zidku ve vzdalenosti 2,2 m od osy koleje. Sitka pFejezdu je 10,8 m, délka
pfejezdu je 32,1 m. Uhel kfizeni 85°. Zelezni¢ni piejezd bude vybaven svételnym PZZ se
zavorami. PZZ budou tvofrit celkem 4 vystrainiky. Jedna se o kfizeni Zeleznice a mistni
komunikace kategorie C-obsluzna. Silnici Sitky 6,0 m lemuji chodniky Sifky 1,75 m. Rozsah
Uprav komunikace je navrZen s ohledem na napojeni na stavajici stav.

5.5 Protihlukové stény (PHS)

Celkem jsou navrZeny 4 protihlukové stény a rekonstrukce jedné stavajici.

Rekonstrukce protihlukové stény v km 184,020 950 az km 184,152 079 v délce 130 m
je navrzena z divodu posunu prilehlé koleje €. 1 o priblizné 0,5 m blize ke sténé. Posun stény
je navrzen do vzdalenost 3,5 m od osy pfilehlé koleje, tzn. sténa bude odsunuta o0 0,75 m.

Nové navrzené PHS jsou v km:

Vzdalenost Délka
Staniceni Poloha | od pfilehlé Vyska Zalozeni
. [m]

koleje [m]
km 183,587 535 | km 183,697 535 | vlevo 4,50 110 5,0 piloty
km 183,607 706 | km 183,687 705 | vpravo 4,85 80 3,0 opérna zed
km 183,743 783 | km 183,934 356 | vlevo 4,85 193 3,0 opérna zed
km 183,727 918 | km 183,906 393 | vpravo 3,34 176 5,0 piloty

Prefabrikované betonové sloupky PHS budou zaloZzeny na pilotach priméru 1,0 m a
délky stanovené dle vypoctu geotechnika. Samotnou sténu budou tvoftit prefabrikované
betonové dilce délky 3,0 m a vySky 1,0 m. Sténové dilce budou opatieny vrstvou hluk
pohltivého materidlu.
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5.6 Demolice
Demolice objektu TTS

V ramci stavby dojde také k demolici jednoho objektu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a to konkrétné:

TTS 1014 v km 181,693 301
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6. Seznam pouzitych zkratek

\Y%
V130
V150
Vk

D

I

1130
1150

as
do

n130
nl150

rychlost tratova

rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevysSeni 130mm
rychlost pro soupravy s max. povolenym nedostatkem prevysSeni 150mm
rychlost pro soupravy s vykyvnymi skiinémi
prevyseni koleje

nedostatek prevyseni pro V

nedostatek prevyseni pro V130

nedostatek prevyseni pro V150

nedostatek prevyseni pro Vk

stfedovy (vrcholovy) uhel

délka oblouku

soucinitel strmosti vzestupnice

soucinitel strmosti vzestupnice pro 1130
soucinitel strmosti vzestupnice pro 1150
soucinitel strmosti vzestupnice pro lk

délka prechodnice

parametr prechodnice

odsazeni kruznicového oblouku od hlavni te¢ny
délka te¢ny

zacatek useku

zacdatek prechodnice

zaCatek kruznicové Casti oblouku

konec kruznicové c¢asti oblouku

konec prechodnice

bod odboceni

vrcholovy bod

polomér zaobleni lomu sklonu

délka te€ny zaobleni lomu sklonu

maximalni svisla pofadnice zaobleni lomu sklonu ve vrcholu
zacatek vyhybky

konec vyhybky

Sachta kontrolni

Sachta vrcholova

Sachta pripojna

Sachta koncova

Balt po vyrovnani

systém jednotné trigonometrické sité katastralni
geometrické parametry koleje

temeno kolejnice

pocet tézkych ndkladnich vozidel

ro¢ni primér dennich intenzit

[km/h]
[km/h]
[km/h]
[km/h]
[mm]

[-]
[voz/den]
[voz/den]
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7. Zaver

Vramci SO 03 bylo provéfeno moziné zapojeni treti koleje do blanenského zhlavi
v zst. Rdjec-Jestiebi. Na problém bylo nahlizeno jak z konstrukéniho hlediska, tzn. navrh
kolejového feseni, tak z hlediska dopravniho, ¢i provozniho, ze kterého vzesla predevsim
poloha kolejovych spojek a potfebna rychlost v nich. K tomu bylo potfeba analyzovat a dobre
porozumeét provozu ve stdvajicim stavu a do nové navrhovaného stavu promitnout a
zohlednit vSechny skutecnosti. Pfedevsim se jedna o kfizovadni osobni vlakl a predjizdéni
vlaky vyssi kvality v intervalu 30 minut v Zst. Blansko z hlediska grafikonového stavu, stavu
kdy jednotlivé vlaky maji zpoZzdéni a stavu v pripadé vyluky nékteré ze stanicnich koleji, které
se béhem mimoradnosti v provozu promitnou i do provozu v Zst Rajec-Jestiebi. Ndvrhem
dvojice paralelnich spojek na rychlost 160 km/h do odbo¢ného sméru bylo zajisténo plynulé
napojené trojkolejného a dvojkolejného provozu bez propadu rychlosti a dale takto
situované spojky umoznuji soucasné vjezdy a odjezdy vlak( ze stanice.

DalSim ukolem byl navrh uZitnych délek koleji alespori 760 m v pfedjizdnych kolejich
z hlediska potfeby pro zavedeni ERTMS/ETCS L2 s vyuZitim nenulové uvolfiovaci rychlosti.
Noveé navrZeny stav toto kritérium spliuje.

Zvyseni rychlosti bylo dosazeno v celém uUseku ze 120 km/h na 160 km/h pro vsechny
skupiny vlakd. Prispély k tomu predevsim navrzené Upravy v SO 02.

Snahou byla také minimalizace zabor(i mimodraznich pozemk(i a demolice
mimodraznich objektl. Z tohoto hlediska se zaboru pozemk z vétsi ¢asti nebylo mozné zcela
vyhnout, ale byla navrzena takova opatreni, kterd se zabory snazi minimalizovat.

Dale byla vybrana poloha pro zfizeni nové zastdvky Spesov. Nabizela se predevsim
varianta situovani zastavky pfimo v obci Spesov u prejezdu P6805.

V neposledni fadé byla zvySena bezpecnost cestujicich na nastupistich a pristupovych
komunikacich. Nastupisté s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad TK umoZnuji pohodiné
nastupovani i vystupovani z vozli. Po navrhu se Zst. Rajec-Jestiebi stava plnoperonizovanou
stanici s bezbariérovym pfistupem pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu na
nastupiste.

Bc. Radek Sip

V Brné, leden 2019 Projektant stavebni ¢asti
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PRILOHA &.1 - Navrh prazcového podlozi

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - koleje hlavni
Stavajici trat celostatni pro rychlost 120 km/h <V < 160 km/h
Zatfidéni zeminy Kemenitad/stérkovita navazka

Vodni rezim pfiznivy

Namrzavost nenamrzava
Konzistence (ulehlost) ulehld

Modul pretvarnosti E,= 30 MPa
Opravny soucinitel z 1,0
PoZadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plani Eo, pos= 30 MPa
Modul pretvarnosti na PTZS Epipos= 50 MPa

Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eg=Eq.z= 30,0 MPa

Urceni typu prazcového podlozi
Doplrikova poznamka

Nadvrh konstrukcni vrstvy

Typ PP 2
Konstrukéni vrstva

SD fr. 0/32mm

Tloustka vrstvy hi= 0,250 m

Modul deformace E= 80 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti A= 2,0 WmK?
Pomocny soucinitel ki= 0,38

Pomocny soucinitel k2= 0,83

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI) k3= 0,66

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy Ecw= 52,40 MPa

Eekv >EpI,poi

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu Inn= 480 °C.den
Hloubka promrzani 045Vl = 0,99 m
Tloustka kolejového lozZe he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti h,gov= 0,50 m
Ekvivalentni tloustka vrstvy hgp= 0,29 m

hpr < hk"'h§P+hz,dov
Posouzeni 099 < 1,33
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NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - koleje predjizdné

Zattidéni zeminy

Kemenita/stérkovita navazka

Vodni rezim pfiznivy

Namrzavost nenamrzava
Konzistence (ulehlost) ulehld

Modul pretvarnosti Eo= 30 MPa
Opravny soucinitel z 1,0
Pozadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plani Eo, pos= 20 MPa
Modul pretvarnosti na PTZS Epipos= 40 MPa
Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eg=Eq.z= 30,0 MPa
Urceni typu prazcového podlozi Typ PP 2

Doplrikova poznamka

Nadvrh konstrukcni vrstvy

Konstrukéni vrstva

SD fr. 0/32mm

Tloustka vrstvy h;= 0,150 m

Modul deformace E= 80 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti M= 20 w.m™.K*
Pomocny soucinitel ki= 0,38

Pomocny soucinitel k2= 0,50

Redukéni soucinitel (z diagramu DORNI) k3= 0,54

Ekvivalentni deformacni modul vrstvy

E.= 43,20 MPa

Eekv >EpI,poi

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu Inn= 480 °C.den
Hloubka promrzani 045Vln= 0,99 m
Tloustka kolejového lozZe he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti h,d0v= 0,50 m
Ekvivalentni tloustka vrstvy hgp= 0,17 m

Posouzeni

hpr < hk"'h§P+hz,dov
099 < 1,22
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NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi - nasep - ostatni stani¢ni koleje

Zatfidéni zeminy Kemenitad/stérkovita navazka
Vodni rezim pfiznivy

Namrzavost nenamrzava

Konzistence (ulehlost) ulehla

Modul pretvarnosti Eo= 30 MPa
Opravny soucinitel z 1,0
PoZadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plani Eo, pos= 15 MPa

Modul pfetvarnosti na PTZS Epipos= 30 MPa

Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eg=Eq.z= 30,0 MPa

Urceni typu prazcového podlozi TypPP1
Doplrikova poznamka Bez konstrukéni vrstvy

NAVRH OCHRANY ZEMNi PLANE PROTI UCINKUM MRAZU

Index mrazu lnn= 480 °C.den
Hloubka promrzani 045Vlhn= 0,99 m
Tloustka kolejového lozZe he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti h,4ov= 0,50 m
Ekvivalentni tloustka vrstvy he,= 0,00 m

hpr < hk"'h§P+hz,dov
Posouzeni 099 < 1,05
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PRILOHA &. 2 — Tabulky vytyéovacich bod

Cislo |

X

y

| Pozndmka

S0 03 ZST Rajec-Jestiebi km 183,500 az km 185,900

Zelezni¢ni svréek

1049

594216,822

1137012,335

KZO

1001

594043,741

1139114,589

z00

1050

594047,727

1139114,918

ZU1

1002

594044,763

1139102,185

KzZO

1051

594048,750

1139102,514

KZO

1003

594075,694

1138726,953

Z0

1052

594073,809

1138798,507

Z0

1004

594078,056

1138698,298

VB

1053

594077,639

1138752,046

VB

1005

594080,315

1138669,635

KO/z0

1054

594081,739

1138705,607

KO/zZ0

1006

594082,574

1138640,972

VB

1055

594085,840

1138659,169

VB14

1007

594084,936

1138612,317

KO

1056

594089,670

1138612,707

KO14

1008

594091,385

1138534,072

ZV3

1057

594091,312

1138592,775

N2

1009

594089,677

1138554,799

BO3

1058

594093,405

1138567,390

BO2

1010

594087,870

1138576,722

KV3

1059

594095,766

1138538,742

KV2

1011

594086,055

1138576,496

KV3

1060

594093,843

1138538,648

KV2

1012

594096,579

1138471,069

NA

1061

594109,905

1138367,219

N6

1013

594094,486

1138496,455

BO4

1062

594108,197

1138387,946

BO6

1014

594092,125

1138525,102

Kva

1063

594106,390

1138409,868

KV6

1015

594094,048

1138525,196

Kva

1064

594104,575

1138409,642

KV6

1016

594097,072

1138465,090

Z\V/5

1065

594118,402

1138264,143

ZV11

1017

594098,780

1138444,363

BO5

1066

594120,494

1138238,758

BO11

1018

594100,587

1138422,440

KV5

1067

594122,856

1138210,111

KV11

1019

594102,401

1138422,666

KV5

1068

594124,768

1138210,333

KV11

1020

594101,261

1138414,265

N7

1069

594139,728

1138005,428

ZV15

1021

594103,354

1138388,879

BO7

1070

594134,642

1138067,124

BO15

1022

594105,715

1138360,232

KV7

1071

594128,891

1138136,892

KV15

1023

594103,792

1138360,138

KV7

1072

594126,811

1138136,690

KV15

1024

594111,754

1138286,970

V9

1073

594208,792

1137167,579

V20

1025

594116,840

1138225,274

BO9

1074

594206,699

1137192,965

BO20

1026

594122,591

1138155,505

KV9

1075

594204,338

1137221,612

KV20

1027

594124,670

1138155,708

KV9

1076

594206,261

1137221,706

KV20

1028

594134,994

1138005,038

V14

1077

594216,566

1137073,259

V23

1029

594129,908

1138066,734

BO14

1078

594218,659

1137047,874

BO23

1030

594124,157

1138136,502

Kv14

1079

594221,020

1137019,226

KVv23

1031

594122,077

1138136,299

Kv14

1080

594219,097

1137019,132

KV23

1032

594213,391

1137053,956

N24

1081

594235,158

1136847,715

N27

1033

594211,165

1137080,972

BO24

1082

594233,449

1136868,442

BO27

1034

594208,938

1137107,989

Kv24

1083

594231,642

1136890,365

Kv27

1035

594207,018

1137107,762

Kv24

1084

594229,828

1136890,139

Kv27

1036

594221,833

1136951,553

V25

1085

594236,144

1136835,756

Z0

1037

594219,740

1136976,939

BO25

1086

594239,048

1136800,520

VB

1038

594217,379

1137005,586

KV25

1087

594241,704

1136765,264

KO/zZ0

1039

594219,302

1137005,680

KV25

1088

594244,359

1136730,009

VB23

1040

594222,324

1136945,587

Z\N26

1089

594247,263

1136694,772

KO

1041

594224,033

1136924,860

BO26

1090

594251,371

1136644,941

KU1

1042

594225,840

1136902,937

KV26

1091

594102,803

1138453,382

770

1043

594227,654

1136903,163

KV26

1092

594104,180

1138436,120

KZO

1044

594247,135

1136644,592

KU2

1093

594103,514

1138444,753

LN

1045

594098,068

1138453,002

770

1094

594218,977

1137044,336

770

1046

594099,491

1138435,734

KzZO

1095

594220,253

1137028,530

LN

1047

594214,217

1137043,944

770

1096

594218,955

1137028,423

LN

1048

594215,520

1137028,139

LN

1097

594221,556

1137012,725

KZO

1098

594219,175

1137012,708

KZO
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1099| 594038,160| 1139114,129(zU2 1149| 594133,134| 1138143,232|KO
1100| 594039,182| 1139101,725|KZ0 1150| 594135,774| 1138111,202|ZV13
1101| 594060,255| 1138846,075(70 1151| 594134,909| 1138121,690|B0O13
1102| 594064,423| 1138795,518|VB 1152| 594133,543| 1138138,249|KV13
1103| 594068,911| 1138744,989|K0/Z0 1153| 594135,380| 1138138,299|KV13
1104| 594073,398| 1138694,459(VB 1154| 594203,526| 1137289,285|70
1105| 594077,566| 1138643,903|KO 1155| 594205,618| 1137263,899|VB
1106| 594078,552| 1138631,943(7v1 1156| 594206,006| 1137238,431|KO
1107| 594080,260| 1138611,216|B0O1 1157| 594204,074| 1137111,761|Z0
1108| 594082,067| 1138589,293|KV1 1158| 594204,306| 1137106,354|VB
1109| 594083,882| 1138589,519|KV1 1159| 594204,751| 1137100,961|KO
1110| 594106,527| 1138292,559(7v8 1160| 594215,450| 1136971,162|KK
1111| 594104,435| 1138317,944|BO8 1161| 594146,989| 1137765,915|ZV17
1112| 594102,073| 1138346,592|KV8 1162| 594146,690| 1137755,396|B0O17
1113| 594103,997| 1138346,686|KV8 1163| 594146,218| 1137738,787|KV17
1114| 594107,020| 1138286,579|ZV10 1164| 594144,387| 1137738,941|KV17
1115| 594112,106| 1138224,884|B0O10 1165| 594145,645| 1137718,612|Z0
1116 594117,857| 1138155,115|KV10 1166| 594145,173| 1137702,003|VB
1117| 594119,937| 1138155,318|KV10 1167| 594146,538| 1137685,443|KO
1118| 594118,994| 1138141,323|ZV12 1168| 594162,526| 1137491,483|ZV18
1119| 594120,030| 1138128,755|B012 1169| 594161,662| 1137501,971|BO18
1120| 594121,345| 1138112,800|KV12 1170| 594160,297| 1137518,530|KV18
1121| 594119,225| 1138112,766|KV12 1171| 594158,476| 1137518,278|KV18
1122| 594146,380| 1137809,079|ZV16 1172| 594181,969| 1137255,612|ZV19
1123| 594147,745| 1137792,520|BO16 1173| 594180,949| 1137267,984|B0O19
1124| 594149,110| 1137775,961|KV16 1174| 594179,929| 1137280,357|KV19
1125| 594147,273| 1137775,911|KV16 1175| 594177,909| 1137280,021|KV19
1126| 594149,521| 1137770,978|Z0 1176| 594183,321| 1137239,215|Z0
1127| 594155,108| 1137703,200|VB 1177| 594185,321| 1137214,949|VB
1128| 594158,549| 1137635,279|KO 1178| 594191,208| 1137191,323|KO
1129| 594160,067| 1137605,318(70 1179| 594142,892| 1137728,261|Z0
1130| 594163,507| 1137537,397|VB 1180| 594139,966| 1137707,354|VB
1131| 594169,094| 1137469,619|KO 1181| 594141,700| 1137686,314|KO
1132| 594187,470| 1137246,694|Z0 1182| 594152,164| 1137559,366|Z0
1133| 594189,697| 1137219,678|VB 1183| 594153,416| 1137544,186|VB
1134| 594193,843| 1137192,888|KO 1184| 594156,336| 1137529,238|K0O
1135| 594200,884| 1137147,397|7V21 1185| 594119,396| 1138116,160|20
1136| 594198,803| 1137160,845|B021 1186| 594118,245| 1138093,302|VB
1137| 594195,744| 1137180,610|KV21 1187| 594111,699| 1138071,372|KO
1138| 594193,967| 1137180,251|KV21 Zelezni¢ni spodek

1139| 594201,572| 1137142,950|ZV22 2001| 594040,930| 1139114,607|S 82
1140| 594203,182| 1137132,550|B022 2002| 594045,037| 1139064,776(S1
1141| 594205,723| 1137116,130|KV22 2003| 594049,145| 1139014,945|S52
1142| 594203,894| 1137115,950|KV22 2004| 594053,458| 1138962,623|53
1143| 594132,865| 1138207,351|KK 2005| 594057,771| 1138910,300(54
1144| 594135,330| 1138177,452|Z0 2006| 594059,371| 1138891,162|55
1145| 594136,194| 1138166,968|VB 2007| 594067,593| 1138911,043|56
1146| 594135,895| 1138156,453|KO 2008| 594069,119| 1138891,965|57
1147| 594127,254| 1138193,805|Z0 2009| 594071,816| 1138858,594|58
1148| 594131,041| 1138168,617|VB 2010| 594075,774| 1138808,752|59
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2011| 594079,930| 1138758,925|5 10 2111| 594090,690| 1138702,295|Vylsténi
2012| 594084,260| 1138709,112(511 2112| 594069,799| 1138700,045|Vylsténi
2013| 594062,122| 1138857,796(512 2113| 594084,902| 1138473,227|Vylsténi
2014| 594066,232| 1138807,965|513 2114| 594129,396| 1138218,122|Vylsténi
2015| 594070,504| 1138758,148|514 2115| 594114,959| 1137997,540|Vylsténi
2016| 594074,776| 1138708,347|515 2116| 594152,980| 1137990,030|VyUlsténi
2017| 594051,924| 1138890,548|516 2117| 594129,150| 1137909,470|VyUlsténi
2018| 594085,115| 1138697,182(517 2118| 594132,320| 1137828,010|VyUlsténi
2019| 594087,591| 1138667,140|518 2119| 594139,010| 1137725,583|Vylsténi
2020| 594090,296| 1138634,321(519 2120| 594138,380| 1137719,743|Vylsténi
2021| 594094,404| 1138584,490(S 20 2121| 594176,400| 1137708,480|Vylsténi
2022| 594098,511| 1138534,659(5 21 2122| 594184,200| 1137594,330|Vyusténi
2023| 594101,387| 1138499,778|5 22 2123| 594206,990| 1137388,470|Vylsténi
2024| 594104,228| 1138465,303(523 2124| 594177,465| 1137225,888|Vyusténi
2025| 594075,323| 1138700,500|5 24 2125| 594193,490| 1137129,260|Vyusténi
2026| 594078,100| 1138666,614|5 25 2126| 594221,115| 1137116,927|Vyusténi
2027| 594080,925| 1138632,136|526 2127| 594203,413| 1137020,997|Vyusténi
2028| 594089,018| 1138533,877|(527 2128| 594140,119| 1137776,971|Kanal
2029| 594091,492| 1138503,872|5 28 2129| 594139,558| 1137776,925|Kanal
2030| 594093,956| 1138473,973|529 2130| 594142,551| 1137747,466|Kanal
2031| 594096,421| 1138444,075|5 30 2131| 594142,048| 1137747,481|Kanal
2032| 594098,894| 1138414,070(531 2132| 594140,921| 1137739,426|Kanal
2033| 594127,639| 1138213,285(532 2133| 594139,319| 1137723,952|Kanal
2034| 594133,580| 1138163,640(5 33 2134| 594138,822| 1137724,010|Kanal
2035| 594130,819| 1138142,414|534 2135| 594139,014| 1137721,112|Kanal
2036| 594134,896| 1138092,945|5 35 2136| 594138,517| 1137721,162|Kanal
2037| 594138,593| 1138048,097|5 36 2137| 594138,257| 1137710,678|Kanal
2038| 594142,290| 1138003,249(5 37 2138| 594134,760| 1137710,837|Kanal
2039| 594120,083| 1138097,680|5 38 2139| 594137,950| 1137739,842|Kanal
2040| 594124,190| 1138047,849(5 39 Ostatni objekty

2041| 594128,247| 1137998,635|5 40 1| 594038,125| 1139095,106|N4astupisté
2042| 594137,839| 1137999,426(S 41 2| 594034,487| 1139094,810|Ndastupisté
2043| 594138,711| 1137988,854(542 3| 594035,699| 1139095,943|Nastupisté
2044| 594145,146| 1137910,789(5 43 4| 594052,841| 1138915,709|N4&stupisté
2045| 594148,184| 1137873,930|S 44 5| 594051,431| 1138915,593|Nastupisté
2046| 594152,292| 1137824,099(5 45 6| 594175,607| 1137492,014[N4stupisté
2047| 594156,399| 1137774,268|546 7| 594050,059| 1138908,667|Nastupisté
2048| 594160,507| 1137724,437(547 8| 594046,953| 1138908,426|Nastupisté
2049| 594142,244| 1137828,828|548 9| 594047,992| 1138913,670|Nastupisté
2050| 594143,889| 1137808,874|5 49 10| 594172,235| 1137492,770|N&stupisté
2051| 594148,898| 1137748,600|5 50 11| 594046,954| 1138926,262|N&stupisté
2052| 594150,702| 1137724,142|551 12| 594048,952| 1138926,426|N4stupisté
2053| 594160,910| 1137719,542|553 13| 594048,284| 1138926,621|N4stupisté
2054| 594161,920| 1137707,286|5 54 14| 594047,488| 1138919,783|PFistfedek
2055| 594165,207| 1137667,422|555 15| 594049,976| 1138919,987 |Pfistfesek
2056| 594168,493| 1137627,557|556 16| 594049,487| 1138925,967|Pfisttesek
2057| 594171,319| 1137593,268|557 17| 594046,995| 1138925,763|Pfisttesek
2058| 594151,119| 1137718,484|558 18| 594042,067| 1139006,380|PHS

2059| 594154,033| 1137673,579|5 59 19| 594040,786| 1138925,014|Komunikace
2060| 594156,305| 1137632,147|5 60 20| 594041,197| 1138920,031|Komunikace
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71

594073,478

1138883,718

72

594070,944

1138888,675

73

594069,904

1138883,424

74

594068,494

1138883,308

75

594074,381

1138872,755

76

594072,388

1138872,591

77

594073,056

1138872,395

78

594085,934

1138712,489

79

594086,960

1138700,031

80

594087,292

1138696,229

81

594092,373

1138682,734

82

594091,324

1138687,366

83

594090,233

1138682,559

84

594087,774

1138689,090

85

594085,887

1138694,099

86

594087,906

1138694,599

Ndastupisté

87

594084,478

1138693,983

Ndastupisté

88

594053,570

1138886,708

Ndastupisté

89

594068,059

1138711,016

Ndastupisté

90

594068,954

1138698,547

Rimsa

91

594096,763

1138596,286

PHS

92

594094,832

1138594,044

PHS

93

594105,426

1138465,383

94

594182,891

1137593,410

95

594182,416

1137591,252

96

594180,387

1137590,300

97

594197,623

1137417,727

98

594201,133

1137338,626

99

594203,804

1137342,740

100

594205,149

1137338,957

101

594202,658

1137338,752

102

594205,883

1137330,057

103

594209,712

1137330,373

104

594203,233

1137331,776

105

594169,032

1137491,473

106

594178,603

1137453,230

107

594172,364

1137452,715

108

594191,098

1137301,644

109

594207,702

1137277,564

110

594184,859

1137301,129

111

594192,037

1137292,690

Ndastupisté

112

594185,399

1137292,143

Ndastupisté

113

594188,993

1137302,473

Ndastupisté

114

594186,800

1137302,293

Ndastupisté

115

594194,356

1137239,840

Podchod

116

594191,391

1137240,303

Podchod

117

594178,855

1137241,665

Podchod

118

594176,292

1137238,680

Podchod

21| 594036,712| 1138919,661|Komunikace
22| 594036,917| 1138917,170|Komunikace
23| 594033,138| 1138914,675|Komunikace
24| 594030,154| 1138914,984|Komunikace
25| 594023,586| 1138917,708|Komunikace
26| 594022,740( 1138916,176|Komunikace
27| 594020,322| 1138911,799|Komunikace
28| 594019,476| 1138910,267|Komunikace
29| 594021,531| 1138913,987|Komunikace
30| 594025,415| 1138889,444|Komunikace
31| 594026,686| 1138888,241|Komunikace
32| 594028,865| 1138886,179(Komunikace
33| 594031,043| 1138884,116(Komunikace
34| 594032,314| 1138882,913(Komunikace
35| 594039,667| 1138896,077|Komunikace
36| 594037,733| 1138906,825|Komunikace
37| 594046,511| 1138907,482|Komunikace
38| 594027,347| 1138910,512(Komunikace
39| 594036,691| 1138900,945|Komunikace
40| 594033,533| 1138891,109|Komunikace
41| 594059,104 1138900,243|Komunikace
42| 594070,636( 1138901,800|Komunikace
43| 594071,849( 1138903,410|Komunikace
44| 594073,102| 1138913,258|Komunikace
45| 594076,078| 1138912,880|Komunikace
46| 594075,330( 1138906,999|Komunikace
47| 594079,642| 1138906,450|Komunikace
48| 594079,137| 1138902,482|Komunikace
49| 594078916 1138900,746|Komunikace
50| 594078,537| 1138897,770(Komunikace
51| 594078,159| 1138894,794|Komunikace
52| 594077,938| 1138893,058(Komunikace
53| 594074,383| 1138890,591|Komunikace
54| 594071,440( 1138891,174|Komunikace
55| 594050,779| 1138905,760 |Vystraznik
56| 594051,680| 1138894,836|Vystraznik
57| 594070,636| 1138893,007|Vystraznik
58| 594069,693| 1138904,446|Vystraznik
59| 594052,963| 1138905,724|Prejezd

60| 594053,850| 1138894,960|Prejezd

61| 594057,879| 1138905,527|Prejezd

62| 594058,766| 1138894,764|Prejezd

63| 594058,520| 1138905,580(Prejezd

64| 594059,407| 1138894,816|Prejezd

65| 594063,045| 1138905,351(Prejezd

66| 594063,982| 1138893,990(Prejezd

67| 594067,520| 1138904,516|Prejezd

68| 594068,408| 1138893,752(Prejezd

69| 594073,887| 1138888,092|Ndastupisté
70| 594073,343| 1138885,347|Ndastupisté

119

594176,146

1137274,532

Podchod

120

594170,963

1137274,105

Podchod
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121

594173,752

1137271,926

Podchod

122

594173,666

1137241,316

Podchod

123

594193,091

1137236,425

Podchod

124

594210,788

1137241,195

Podchod

125

594213,849

1137238,136

Podchod

126

594216,003

1137241,223

Podchod

127

594213,300

1137274,012

Podchod

128

594208,118

1137273,585

Podchod

129

594210,906

1137271,406

Podchod

130

594211,975

1137277,916

Podchod

131

594208,786

1137277,653

Podchod

132

594211,740

1137285,788

Komunikace

133

594209,747

1137283,183

Komunikace

134

594215,468

1137281,214

Komunikace

135

594214,549

1137277,125

Komunikace

136

594214,995

1137271,710

Komunikace

137

594218,587

1137271,950

Komunikace

138

594221,028

1137242,340

Komunikace

139

594212,083

1137235,441

Komunikace

140

594213,055

1137233,683

Komunikace

141

594218,940

1137236,263

Komunikace

142

594218,793

1137230,683

Komunikace

143

594218,660

1137225,632

Komunikace

144

594218,610

1137222,650

Komunikace

145

594171,375

1137240,714

Komunikace

146

594170,783

1137239,064

Komunikace

147

594169,252

1137234,799

Komunikace

148

594168,239

1137231,975

Komunikace

149

594167,647

1137230,328

Komunikace

150

594181,037

1137237,242

Prejezd

151

594182,262

1137225,848

Prejezd

152

594185,926

1137237,075

Prejezd

153

594187,158

1137225,112

Prejezd

154

594191,957

1137225,644

Prejezd

155

594190,847

1137236,352

Prejezd

156

594195,950

1137235,827

Prejezd

157

594196,837

1137225,064

Prejezd

158

594201,638

1137225,459

Prejezd

159

594200,750

1137236,223

Prejezd

160

594208,624

1137225,295

Prejezd

161

594208,460

1137236,094

Prejezd

162

594211,316

1137236,282

Vastraznik

163

594212,305

1137224,284

Vastraznik

164

594178,760

1137238,544

Vastraznik

165

594179,818

1137225,709

Vastraznik
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PRILOHA ¢&. 3 - Fotodokumentace

Obrazek &. 1 — Pohled na prostor volné skladky, kde jsou v nové navrieném stavu situovany
manipulacéni koleje ¢. 6a a €. 8.

Obrazek ¢. 2 — Pohled na stavajici nastupisté v Zst. Rajec-Jestrebi
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PRILOHA €. 4 — Propoéet
Varianta Cenova Groveri Nazev akce Tt (et Im{]ess;:(cm 3
TRETI KOLEJ V USEKU 5
BLANSKO - RAJEC-JESTREBI nazev
Zpracoval Datum Pozn.: SO 03 ZST Réjec-Jestrebi km 183,500 az km 185,900 od km| 183,500 | Staniceni od 183,500
Bc. Radek Sip do km| 185,900 do 185,900
Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) 2,400 m,j. K mil. K&
A01 |SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek V.j. 6,950000 0| 1,00 0,000
A02 |SZZ od 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek V.j. 6,200000 0| 1,00 0,000
Stanieni A03  |SZZ od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek V.j. 5,500000 0| 1,00 0,000
A04 |SZZ od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek V.j. 4,900000 27 27| 1,00 132,300
A05 |SZZ nad 50 ks vyhybkovych jednotek V.j. 4,500000 0[ 1,00 0,000
A06 |Provizomi SZZ V.j. 1,800000 0[ 1,00 0,000
Tratové A07 |TZZ - jednokolejna trat km traté 1,850000 0[ 1,00 0,000
A08 |TZZ - dvoukolejna trat km traté 3,100000 0[ 1,00 0,000
Zelezniéni Prejezdové A09 |PZZ - jednokolejné trat ks 4,800000 0| 1,00 0,000
zabezpecovaci A10 |PZZ - dvoukolejna trat ks 5,700000 2 2| 1,25 14,250
zafizeni A11_|DOZ Fst. 4,500000 1 1] 1,00 4,500
Nadstavba —
A12 |ETCS km traté 3,800000 0| 1,00 0,000
A13 0[ 1,00 0,000
A14 0[ 1,00 0,000
Ostatni A15 corvniie __ 0[ 1,00 0,000
A16 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
A17 |IndividudIni kalkulace mil. K& 0,000
A18 |Dodatecné paudainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 15,105
CELKEM 166,155
BO1 | Mistni radiovy systém Zst. 1,800000 1 1] 1,00 1,800
B02 |Sdélovaci zafizeni ve stanici - uzlové stanice ks 12,000000 0| 1,00 0,000
. A B03 |Sdélovaci zafizeni ve stanici - mezilehlé stanice ks 5,000000 1 1| 1,00 5,000
Stanice a zastavky — —— —
B04 |Sdélovaci zafizeni v zastavce ks 0,500000 1 1| 1,00 0,500
B05 |Sdélovaci informacni zafizeni ve stanici ks nastupisté 3,000000 2 2| 1,00 6,000
B06 |Sdélovaci informacni zafizeni v zastavce ks nastupisté 0,500000 2 2| 1,00 1,000
B07 |Sdélovaci zafizeni v trati (TRS,...) km traté 0,750000 0[ 1,00 0,000
B08 |Sdélovaci zafizeni v trati (GSM-R) km traté 2,400000 0[ 1,00 0,000
Zelezniéni sd&lovaci Traté B09 |Sdélovaci zafizeni v tunelu km traté 4,750000 0| 1,00 0,000
zafizeni B10 [Tratovy sdélovaci kabel km traté 2,200000 o[ 1,00 0,000
B11 PreloZzka zavésného optického kabelu (kabel C‘DT) km traté 1,800000 0| 1,00 0,000
B12 0[ 1,00 0,000
B13 0[ 1,00 0,000
Ostatni B14 corvniie __ 0[ 1,00 0,000
B15 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
B16 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
B17 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 1,430
CELKEM 15,730
C01 [Technologie trakéni ménimy ks 105,000000 0| 1,00 0,000
S P C02 [Technologie trakéni transformovny ks 95,000000 0[ 1,00 0,000
Trakéni napéjeci g —— " — e
—. C03 [Uprava stavaijici technologie TNS, TM (individuélIni kalkulace) mil. K& 0,000
C04 [Technologie spinaci stanice ks 36,500000 0| 1,00 0,000
€05 |Uprava stavajici technologie SpS (individudlni kalkulace) mil. K& 0,000
C06 [Technologie trafostanice 22 kV ks 45,000000 0| 1,00 0,000
C07 [Technologie rozvodny 110 kV ks 85,000000 0| 1,00 0,000
Sinoprouda Trafostanice C08 [Trafostanice - technologie tunelli ks 18,000000 0| 1,00 0,000
technologie C09 Trafostanice - technologie stanice ks 22,000000 0| 1,00 0,000
C10 [Uprava stavaijici technologie trafostanic (individualni kalkulace) mil. K& 0,000
C11 0f 1,00 0,000
Cc12 0f 1,00 0,000
Ostatni C13 SN __ 0f 1,00 0,000
C14 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
C15 [Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
C16 [Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
. D01 | Zakladni technologické vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001000 0[ 1,00 0,000
Vybaveni budov ”
a néastupist D02 Eékalatory ks 1,900000 0f 1,00 0,000
D03 | Vytahy ks 1,500000 0f 1,00 0,000
. s D04 0f 1,00 0,000
Zoasrt;tenr:itechnologlcka ’ D05 o[ 1.00 0.000
Ostatni D06 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
D07 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
D08 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
E01 |Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,003300 5987 5987| 1,00 19,757
E02 |Demontaz koleje (dfevéné prazce), vyhybky m koleje 0,004500 1788 1788| 1,00 8,046
Kolej E03 |Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,017500 5754 5754| 1,00 100,695
E04 |Kolej UIC 60, nov4, PJD sjizdna, $ira trat m koleje 0,035000 0f 1,00 0,000
E05 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdn4, tunel m koleje 0,034000 0f 1,00 0,000
E06 |Kolej S49, nova, Stérkové loZze m koleje 0,015800 910 910| 1,00 14,378
E07 |Jednoduché vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS / 1:33,5-14000/8000/4000-PH ks 8,600000 4 4| 2,00 68,800
E08 |Jednoduché vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 6,500000 0f 1,00 0,000
E09 |Jednoduché vyhybka J60-1:14-760 ks 5,200000 7 7] 1,00 36,400
E10 |Jednoduché vyhybka J60-1:12-500 ks 3,900000 4 4] 1,00 15,600
E11 |Jednoduché vyhybka J60-1:11-300 ks 3,300000 1 1] 1,00 3,300
E12 |Jednoducha vyhybka J60-1:9-300 ks 3,100000 1 1] 1,00 3,100
E13 |Jednoducha vyhybka J60-1:9-190 ks 2,700000 4 4] 1,00 10,800
E14 |Jednoduché vyhybka J60-1:7,5-190-1 / 1:6-150 ks 2,350000 2 2| 1,00 4,700
E15 |Kfizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 6,400000 0f 1,00 0,000
Vyhybka E16 |Dvojita kolejové spojka DKS 60-1:11-300 ks 18,800000 0f 1,00 0,000
E17 |Jednoduché vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 5,800000 0f 1,00 0,000
Zeleznigni svrsek E18 |Jednoduché vyhybka J49-1:14-760 ks 4,650000 0f 1,00 0,000
E19 |Jednoduché vyhybka J49-1:12-500 ks 3,400000 0f 1,00 0,000
E20 |Jednoduché vyhybka J49-1:11-300 ks 2,500000 0f 1,00 0,000
E21 |Jednoducha vyhybka J49-1:9-300 ks 2,500000 0f 1,00 0,000
E22 |Jednoducha vyhybka J49-1:9-190 ks 2,000000 0f 1,00 0,000
E23 |Jednoducha vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,700000 0f 1,00 0,000
E24 |Kfizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 5,700000 0f 1,00 0,000
E25 |Dvojita kolejové spojka DKS 49-1:11-300 ks 15,800000 0f 1,00 0,000
E26 |Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku m koleje 0,016300 0| 1,00 0,000
Upravy koleje E27 |Regenerace koleje v&. upravy GPK m koleje 0,010500 0f 1,00 0,000
E28 |Propracovani koleje v&. Upravy GPK m koleje 0,007800 1004 1004| 0,50 3,916
E29 0| 1,00 0,000
E30 0| 1,00 0,000
. E31 0| 1,00 0,000
Ostatni — —
E32 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
E33 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000

(verze 2016-01)




E34 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 28,949
CELKEM 318,441
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004000 5212 5212| 1,00 20,848
Konstrukee koleje F02 [Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,004200 1452 1452| 1,00 6,098
FO03 [Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,010000 0| 1,00 0,000
F04 [OdtéZeni starych konstruk&nich vrstev m koleje 0,002200 7775 7775| 1,00 17,105
FO5 [Vykopy m3 0,000750 0| 1,00 0,000
FO06 [Nasypy m3 0,000850 2280 2280| 1,00 1,938
Teleso dréhy FO7 [Ozelenéni télesa m2 0,000150 0| 1,00 0,000
F08 |Odvodnéni (zpevnény pfikop) bm 0,001500 o 1,00 0,000
F09 [Odvodnéni (pfikopové zidky) bm 0,009500 0| 1,00 0,000
F10 [Odvodnéni (trativod) bm 0,002500 3725 3725| 1,00 9,313
5 e F11 [Priprava uzemi m2 0,000300] 12750,0 12750| 1,00 3,825
Zelezniéni spodek - - —
F12 |Uprava porostu v okoli traté km 0,600000 0,435 0,435( 1,00 0,261
Jiné F13 [Rekultivace ploch m2 0,000300 2160 2160( 1,00 0,648
F14 [Kontaminace, uskladnéni m3 0,002500 0| 1,00 0,000
F15 |[Sanace skalniho zafezu m2 0,003200 0| 1,00 0,000
F16 0[ 1,00 0,000
F17 0| 1,00 0,000
Ostatni F18 S __ 0| 1,00 0,000
F19 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
F20 [Individualini kalkulace mil. K& 0,000
F21 Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 6,004
CELKEM 66,039
Konstrukce GO01 |DemontaZ néstupisté m hrany 0,002500 756 756( 1,00 1,890
nastupist G02 [Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,020000 1022 1022 1,00 20,440
Prejezdové G03 |Plochy Zeleznignich prejezd ks 0,700000 8 8| 2,00 11,200
konstrukce G04 |Plochy Zeleznignich prechodii ks 0,185000 0[ 1,00 0,000
Nastupisté a G05 0[ 1,00 0,000
prejezdové konstrukce G06 0| 1,00 0,000
Ostatni GO07 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
G08 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
G09 |Dodatecné pausainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 3,353
CELKEM 36,883
HO1 Novy Zelezniéni most - rozpéti do 40 m m2 0,075000 80 80| 1,00 6,000
HO2 |Novy Zelezni¢ni most - rozpé&ti nad 40 m, estakada m2 0,095000 0| 1,00 0,000
HO3 |Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu m2 0,060000 0| 1,00 0,000
Mosty HO04 |Zeleznitni most - Uprava m2 0,040000 0| 1,00 0,000
HO5 [Zeleznigni most - Gprava mostil s pfesypanim m2 0,045000 0[ 1,00 0,000
HO6 |Zeleznitni most - demolice m2 0,020000 20 20| 1,00 0,400
HO7 |Mostni provizoria m2 0,025000 0| 1,00 0,000
HO8 |Novy propustek m2 0,070000 30 30| 1,00 2,100
Propustky HO9 |Rekonstrukce propustku m2 0,045000 0| 1,00 0,000
H10 |Demolice propustku m2 0,005000 0| 1,00 0,000
H11 |Novy podchod m2 0,115000 115 115[ 1,00 13,225
H12  [Sikmy chodnik m2 0,003000 720 720| 1,00 2,160
Podchody H13 |Schodisté ks 0,180000 1 1] 0,50 0,090
H14 |Rekonstrukce podchodu m2 0,050000 0| 1,00 0,000
. H15 |Demolice stavajiciho podchodu m2 0,009000 0| 1,00 0,000
Mosty, propustky a zdi - —
H16 |Lavky pro pési m2 0,035000 0[ 1,00 0,000
Lavky H17 |Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,250000 0| 1,00 0,000
H18 |Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 3,000000 0[ 1,00 0,000
H19 |Opémé a zarubni zdi (do 5 m vy3ky) m2 0,025000 737 737] 1,00 18,425
H20 |Opémé a zarubni zdi (had 5 m vySky) m2 0,030000 0[ 1,00 0,000
Zdi H21 |Opémé a zarubni zdi - rekonstrukce m2 0,010000 0| 1,00 0,000
H22 |Opémé a zarubni zdi - demolice m2 0,009500 0| 1,00 0,000
H23 | Obkladni zdi m2 0,017500 0f 1,00 0,000
H24 0f 1,00 0,000
H25 0f 1,00 0,000
Ostatni H26 corvniie __ 0f 1,00 0,000
H27 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
H28 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
H29 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 4,240
CELKEM 46,640
Prelozky siti 101 V husté zastavéném uzemi km traté 7,500000 0| 1,00 0,000
102 V fidce zastavéném Gzemi km traté 1,200000 0| 1,00 0,000
103 0f 1,00 0,000
o s 104 0f 1,00 0,000
InZenyrské sité B — —
Ostatni 105 Individualni kalkulace mil. K& 0,000
106 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
107 Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
Jo1 Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 0,620000 0| 1,00 0,000
J02 |Tunel - novostavba, 1-kolejny, nad 500 m bm 0,560000 0| 1,00 0,000
Tunely J03 | Tunel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 0,970000 0| 1,00 0,000
J04 |Tunel - novostavba, 2-kolejny, nad 500 m bm 0,860000 0| 1,00 0,000
JO5 | Tunel - rekonstrukce (Individuélni kalkulace) mil. K& 0,000
Zelezniéni tunely J06 0| 1,00 0,000
Jo7 0f 1,00 0,000
Ostatni J08 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
J09 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
J10 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
K01 |Vozovka dalnice m2 0,005200 0f 1,00 0,000
K02 |Vozovka silnice |. tfidy m2 0,004000 0f 1,00 0,000
K03 | Vozovka silnice |I. tiidy m2 0,003150 0f 1,00 0,000
Vozovky a plochy K04 | Vozovka silnice lll. tfidy / mistni komunikace m2 0,002450 2699 2699( 1,00 6,613
K05 |Parkovisté, zpevnéné plochy m2 0,002300 690 690( 1,00 1,587
K06 |Chodnik / stezka m2 0,002000 2831 2831| 1,00 5,662
K07 |Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 0,001900 5530 5530( 1,00 10,507
K08 | Vykopy m3 0,000750 0f 1,00 0,000
. . " K09 |Naspy m3 0,000800 0f 1,00 0,000
Pozemni komunikace Téleso a mosty — - —
K10 |Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2 0,060000 0| 1,00 0,000
K11 |Silni¢ni mosty a nadjezdy - demolice m2 0,020000 0| 1,00 0,000
K12 0f 1,00 0,000
K13 0f 1,00 0,000
Ostatni K14 corvniie __ 0f 1,00 0,000
K15 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
K16 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
K17 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 2,437
CELKEM 26,805
Protihlukova L01  |Protihlukova sténa (PHS) nova m 0,018900 585 585| 1,00 11,057
opatfeni 102 [Individualni protihlukova opatreni (IPO) ks objekti 0,200000 o 1,00 0,000
LO3 0| 1,00 0,000
L04 0| 1,00 0,000
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Ostatni LO5 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
L06 [IndividualIni kalkulace mil. K& 0,000
L07 [Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 1,106
CELKEM 12,162
MO1  [Novostavba budov m3 OP 0,008000 0| 1,00 0,000
MO2 [Stavebni Upravy - rekonstrukce budov m3 OP 0,005500 0| 1,00 0,000
Budovy a M03  [Vypravni budova (individuaing) m3 OP 0,010000 0| 1,00 0,000
technologické M04 |Objekt pro technologické zafizeni - velky m3 OP 0,007000 0[ 1,00 0,000
objekty M05 | Objekt pro technologické zafizeni - maly ks 0,400000 o| 1,00 0,000
M06 [Demolice objektl m3 OP 0,001200 115,5 115,5) 1,00 0,139
MO7 [Oploceni bm 0,001250 0| 1,00 0,000
Pozemni stavebni Zastieseni MO8 |ZastieSeni nastupist m2 0,012000 990 990| 1,00 11,880
objekty nastupist M09 _|[Pristiegek m2 0,018000 30 30[ 1,00 0,540
M10 0[ 1,00 0,000
M11 0[ 1,00 0,000
Ostatni M12 corvniie __ 0| 1,00 0,000
M13 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000
M14  |[Individudlni kalkulace mil. K& 0,000
M15 [Dodate¢né pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 1,256
CELKEM 13,814
NO1 Montaz trakéniho vedeni, stejnosméma soustava (stanice) km koleje 8,750000 0| 1,00 0,000
NO2 |Montaz trakéniho vedeni, stejnosméma soustava (trat) km koleje 8,000000 0| 1,00 0,000
Trakéni vedeni NO3 |Montéz trakéniho vedeni, stfidava soustava (stanice) km koleje 7,200000 5212 5,212( 1,00 37,526
NO4 |Montéz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 6,600000 1,452 1,452 1,00 9,583
NO5 |Demontéz trakéniho vedeni km koleje 1,100000 7,775 7,775| 1,00 8,553
Trakéni zafizeni NO06 0| 1,00 0,000
NO7 0| 1,00 0,000
Ostatni NO8 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
NO9 |Individuélni kalkulace mil. K& 0,000
N10 |Dodateéné pausalné kalkulované polozky % 10,00 1,00 5,566
CELKEM 61,228
001 |Osvétleni stanice (osvétlovaci véze) ks véze 1,600000 0| 1,00 0,000
Osvétleni 002 |Osvétleni zastavky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 0,300000 0f 1,00 0,000
003 |Osvétleni tunell bm tunelu 0,004500 0[ 1,00 0,000
004 |Privodni vedeni 110 kV km 12,000000 0[ 1,00 0,000
Vedeni 005 |Privodni vedeni 22 kV km 6,000000 0[ 1,00 0,000
006 |Privodni vedeni NN km 3,000000 0[ 1,00 0,000
007 |Elektroinstalace v tunelu bm tunelu 0,003000 0| 1,00 0,000
008 |Rozvody VN,NN Zst. 3,500000 0[ 1,00 0,000
PR Technologie a 009 |Prelozka NN, VN km 3,000000 0[ 1,00 0,000
Energeticka zafizeni -
rozvody 010 |EQV V.j. 0,650000 0[ 1,00 0,000
011 [Douo ks ovl. jednotky 0,370000 0[ 1,00 0,000
012 0[ 1,00 0,000
013 0[ 1,00 0,000
. 014 0| 1,00 0,000
Ostatni — —
015 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
016 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
017 |Dodateéné paudainé kalkulované polozky % 10,00 1,00 0,000
CELKEM 0,000
P01 | Zabor ZPF, PUPFL mil. K&/ ha 0,950000 0| 1,00 0,000
P02 |Zastavitelné izemi mésta mil. K&/ ha 25,000000 0| 1,00 0,000
YT e P03 | Zastavitelné uzemi obce mil. K&/ ha 7,500000 0| 1,00 0,000
nemovitosti P04 |Mimo zastavéné uzemi mil. K&/ ha 1,500000 o] 1,00 0,000
P05 | Vykupy nemovitosti (individualni kalkulace) mil. K& 0,000
P06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
P P07 |Individudlini kalkulace mil. K& 0,000
;Ziff' naklady Q01_|Dokumentace stavby % 8,50 1,00 64,031
Q02 |Prizkumy, geodetické méreni % 1,00 1,00 7,639
Ostatni naklady na Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 7,639
pripravu Q04 _|Technicky dozor % 4,50 1,00 34,375
Q05 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000
Q06 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000
Rezerva R01 |REZERVA % 10,00 1,00 76,390
CELKEM 190,975
Zabezpedovaci zarizeni mil. K& 166,155
Sdélovaci zafizeni mil. K& 15,730
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 0,000
Zeleznigni svriek mil. K& 318,441
Zeleznigni spodek mil. K& 66,039
Kalkulace Mosty, propustky, zdi mil. K& 46,640
zGstatkové hodnoty Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 26,805
Trakce mil. K& 61,228
Rekapitulace nakladi InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 0,000
pro vypocet CBA Pozemni stavby, nastupiété a piistresky mil. K& 50,697
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 12,162
Naklady realizace mil. Ké 763,899
Pfipravna a projektova dokumentace, priizkumy mil. K& 72,570
Celkova investicni V)’rkupy p?zemk& a nemovitosti m?l. K<:: 0,000
e Technicka asistence, propagace mil. K& 7,639
Technicky dozor mil. K& 34,375
REZERVA mil. K& 76,390
Celkové investi€¢ni naklady mil. Ké 954,873
D.1 %elezniénizabezpeéovaci zarizeni mil. K& 166,155
D. Technologicka D.2 |Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni mil. K& 15,730
Kontrolni rozdéleni Gast D.3 |Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 0,000
nékjad@ dle smémice D.4 |Ostatni technologické zafizeni mil. K& 0,000
GR SZDC 11/2006 E.1 InZenyrské objekty mil. K& 506,971
E. Stavebni ¢ast E.2 |Pozemni stavebni objekty mil. K& 13,814
E.3 |Trakeni a energeticka zafizeni mil. K& 61,228
Délka traté km koleje 6,664

Mérné celkové investi¢ni naklady

mil. K€ / km koleje

143,288

(verze 2016-01)




