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Bezpecnost provozu na prechodech pro chodce a
prejezdech pro cyklisty

Traffic Safety on Pedestrian and Cycling crossings

Souhrn

Diplomova prace je zaméifena predevsim na bezpecnost chodcti na piechodech pro
chodce a cyklistll na piejezdech pro cyklisty a to kontrétné vé mésté Chomutov. Obsahuje
geografické informace o mésta Chomutov, piehled kritickych mist ve mésté, predev§im
zamétenou na rus$nou cast mésta (Skoly, centrum mésta) a statistickou bilanci dopravnich
nehod na vytyCenych mistech. Soucasti prace je i legislativni opora v podobé dopravnich
zakonli a norem. Jadrem prace je zmapovani kritickych mist, analyza kritickych mist a

navrh opatfeni pro zlepSeni soucasné situace.

Summary

The thesis is focused on the safety of pedestrians on crossings for pedestrians and
cyclists at junctions for cyclists and kontrétné in the towns of Chomutov. It contains
geographical information about the city of Chomutov, an overview of critical points in the
city, mainly aimed at busy part of t\che city (schools, town center) and the balance sheet of
accidents on designated sites. The work also includes legislative support in the form of
traffic laws and regulations. The core thesis is to analyze bottlenecks, analyze bottlenecks

and design measures to improve the situation.

Kli¢ova slova:
Dopravni infrastruktura, chodec, cyklista, bezpecnost chodcii a cyklistd, piechod

pro chodce, ptejezd pro cyklisty, kritickd dopravni mista
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1. UVOD

Tato diplomova prace se zabyva problematikou bezpecnosti chodcti na piechodech
pro chodce a bezpecnosti cyklistti na piejezdech pro cyklisty v silniénim provozu ve mésté
Chomutov. Novelou z 01.07.2000 bylo v zakoné c¢islo 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich stanoveno, ze fidi¢ motorového vozidla musi umoznit chodci
bezpecné piejiti vozovky a vétSina lidi si tuto zménu zacala vysvétlovat tak, ze chodec ma
tzv. absolutni pfednost. Diive se hledélo na chodce spiSe jako na prekdzku provozu nez na
ucastnika silni¢éniho provozu. S nové nabytymi pravy ale souvisi i povinnost chodce a
dalezité je predevsim bezpecné chovani v provozu chodce samotného. Chodec by se m¢l
chovat ohleduplné a zohlediovat i technické moznosti automobilii, napt. délku jejich
brzdné drdhy nebo stav a povahu vozovky.

Rozsifenim tohoto zptisobu mysleni vyvstala otazka, zda je na takovy krok nase
zem¢ pripravena. Technicko-stavebni uspofddani je cCasto nevyhovujici a odpovédny
ptistup K bezpecénosti silni¢niho provozu je nizsi, nez ve vyspélych statech. V soucasné
dobé se se touto problematikou zabyva dopravni politika Evropské Unie, aby byly

harmonicky zohlednény naroky vSech ucastnikt silnicniho provozu vcetné chodci.

Chomutov je typickym zdstupcem mést, kde je problematika souziti fidi¢t a chodcti
nedofeSena a bezpecnost chodct i fidict pomérné nizka, bohuzel nejen na okraji mésta, ale
I v jeho centru a v blizkosti Skol. Autorka si mésto vybrala, nebot’ v tomto mésté Zije a

dopravni situace ji neni lhostejna.



2. CIL PRACE A METODIKA

2.1 Cil prace

Cilem této prace je zvysit bezpecnost chodcii a cyklististi na piechodech pro
chodce a piejezdech pro cyklisty na zakladé zkoumani z dostupnych zdroji a ziskat tak
ucelené informace o stavu a povaze prechodl pro chodce a s nimi souvisejicimi prejezdy
pro cyklisty. Soucasti prace bude vynatek souvisejich legislativnich pozadavka, které
budou zakomponovany do technického FeSeni kritickych mist. Tato prace bude situovana
ve mést¢ Chomutov, kde budou zdokumentovana nejvice problémova mista, ktara budou
vybrana z nehodovych statistik na izemi mésta. Nedilnou soucasti prace budou konkrétni

navrhova opatfeni a S tim spojené ekonomické zatizeni mésta na jeho realizaci.

2.2 Metodika

Ke sbéru dat budou vyuzity zejména dvé zakladni techniky. Jendou z nich je
studium dokumentd souvisejicich se zkoumanou problematikou, zakon ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, matematické vypocty vychazejici z rozhledového
pole fidi¢e, brzdné drahy vozidel a moznych klimatickych podminek. Druhou vyuzivanou
technikou jsou statistické piehledy, které urci kritickd mista ve mést€¢ s naslednym
navrhem na jejich zménu. Dale budou pouzity dalsi standardni teoretické ptistupy a sbér
dat na konkrétnim, vytipovaném misté. Na zakladé téchto ziskanych dat a informaci budou
vyhledany firmy zabyvajici se konkrétnim technickym feSenim k ziskani jejich cenové
nabidky, aby navrhovana feSeni byla nejen teoreticka, ale mohla byt vyuzita k mozné

realizaci.



3. TEORETICKA VYCHODISKA

3.1 Bezpecnost chodcu na prechodech pro chodce a prejezdech pro cyklisty

V pravnich predpisech

Pro zduraznéni navaznosti na dané téma jsou v této podkapitole shrnuty

vvvvvv

3.1.1 Z4kon o provozu na pozemnich komunikacich

Zpravnich pfedpisi a jinych legislativnich dokumenti se problematikou
bezpecnosti chodct zabyva piedevsim zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist, ktery upravuje prava a povinnosti ucastnikii
silni¢niho provozu, ke kterym chodci neodmyslitelné samoziejmé patii. Zakladni mysSlenka
tohoto zdkona je obecné formulovana vétou: ,, Kazdy ucatnik silnicniho provozu se musi
chovat ohleduplné a ukaznené, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravy nebo majetek
jinych osob ani sviij viastni. ““ *

V zakoné nalezneme nékolik ¢asti, které se tykaji feSeného tématu. Jde predevsim o
definici chodce a jizdy na jizdnim kole. VSeobecné ,,ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich je kazdy, kdo se primym zpiisobem ucastni provozu na pozemnich
komunikacich“ * V zakon& je vymezen 1 pojem chodec, kde je kontrétn¢ stanoveno, ze
,,chodec je i osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo
rucni vozik o celkové Sirce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo koleckovych

bruslich anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,

! Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi,
http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-0-silnicnim-provozu-ucinne-od-
19-1-2013.html, [cit. 2013-11-05]

2 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi,
http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-0-silnicnim-provozu-ucinne-od-
19-1-2013.html, [cit. 2013-11-05]



http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-o-silnicnim-provozu-ucinne-od-19-1-2013.html
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http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-o-silnicnim-provozu-ucinne-od-19-1-2013.html

motocykl 0 objemu vdlcii do 50 cm3, psa a podobné.“ * Dale také § 2 pism dd)
charakterizuje ptechod pro chodce jako misto na pozemni komunikaci urcené pro

prechéazeni chodct, které je vyznaceno pfislusnou dopravni znackou.

Obrazek ¢. 1 — Svislé dopravni znaceni A 11 - ,, Pozor, prechod pro chodce *
Zdroj: http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/vystrazne-dopravni-znacky/all/pozor-
prechod-prochodce/

Obrazek ¢. 2 — Vodorovné dopravni znaceni V| 07 - ,, PFechod por chodce “
Zdroj: http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/vodorovne-dopravni-znacky/v07/prechod-

pro-chodce/

Vztah fidi€e a chodce je v zakon¢ upraven v § 5 odst. 1 pism. h). Zde je stanoveno,
ze tidi¢ je povinen ,,s vyjimkou Fidice tramvaje umoznit chodci, ktery je na prechodu pro

chodce nebo jej zirejmé hodla pouZzit, nerusené a bezpecné prejiti vozovky,; proto se musi

¥ Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich piedpisi,
http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-0-silnicnim-provozu-ucinne-od-
19-1-2013.html, [cit. 2013-11-05]
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Fidi¢ takového vozidla priblizovat k prechodu pro chodce takovou rychlosti, aby mohl
zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce, a pokud je to nutné, je povinen pred

prechodem pro chodce zastavit vozidlo. “ 4

Z tohoto ustanoveni vyplyva, ze chodec nema na ptechodu absolutni prednost,
alespoil ne takovou, jakou si mnozi lidé mysli a v n€kterych piipadech i na ptechodu pro
chodce vynucuji pfednost vstoupenim do vozovky pied bliZici se jedouci vozidla. Lépe je
tato situace popsana u cyklist, kde je stanoveno, cituji: ,, Pred vjezdem na prejezd pro
cyklisty se cyklista musi presvedcit, zda-li miize vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i
ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, cyklista smi prejizdet vozovku jen
pokud s ohledem na vzddlenost a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich Fidice
ke zméné sméru nebo rychlosti jizdy. Na piejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.* > Prejet
vozovku po piechodu pro chodce na jizdnim kole neni povoleno. Pokud je na vozovce
vodorovné dopravni znaceni VO7 - Pfechod pro chodce (viz.obrazek ¢. 2), musi cyklista
sesednout z kola a kolo vést ptes tento piechod. Vozovku muize ptejet pouze v piipadg, Ze

je na vozovce toto vodorovné dopravni znaceni VO8b - Ptejezd pro cyklisty pfimknuty k

ptechodu pro chodce:

Obrazek ¢. 3 — Vodorovné dopravni znaceni V08D - Prejezd pro cyklisty primknuty k
prechodu pro chodce

Zdroj: http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/vodorovne-dopravni-znacky/v08b/prejezd-
pro-cyklisty-primknuty-k-prechodu-pro-chodce/

* Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich predpisi,
http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-0-silnicnim-provozu-ucinne-od-
19-1-2013.html, [cit. 2013-11-05]

® Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich piedpisil,
http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-0-silnicnim-provozu-ucinne-od-
19-1-2013.html, [cit. 2013-11-05]
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Nedilnou soucasti, ktera fesi povinnosti cyklisty je to, Ze za snizené viditelnosti je
nutné rozsvicené svétlomety s bilym svétlem sviticim dopiedu a zadni svitilnu se svétlem

cervené barvy nebo pierusovanym svétlem Cervené barvy.

3.1.2 Zakon o pozemnich komunikacich

Dalsim dilezitym pravnim piedpisem, ktery ma dopad na bezpecnost chodct je
zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich piedpisu. Zakon
upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, ochranu, prava a povinnosti
vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivateli i vykon statni spravy pfislusnych
silni¢nich spravnich utradl. Presto, Ze se mize zdat, Ze tento zdkon se zadané problematiky
ptimo netyka, opak je pravdou, nebot’ pravé stavebni projektanti jsou povinni se tohoto

zakona drzet a svymi projekty rozhoduji o bezpec¢nosti na silnicich, tedy i chodci.

3.1.3 Evropské nafizeni

Evropsky parlament piijal 18. ¢ervna 2008 navrh nafizeni posilujici bezpecnost
chodcti, cyklisti a jinych nechranénych ucastniku silniéniho provozu. Ten zakazuje
pouzivani nebezpecnych systému celni ochrany na vozidlech a zavadi povinnost systému
asistence pii prudkém brzdéni. Ma tak ptispét ke snizeni poctu mrtvych a zranénych osob
na silnicich. Tento navrh je nafizenim Evropského parlamentu a Rady o ochran¢ chodct a
jinych zranitelnych uc¢astnikli cestniho provozu (KOM (2007)560 v kone¢ném znéni).
Névrh nafizeni mé zvysit ochranu chodcti a cyklistd v ptfipadé srazky s motorovym
vozidlem. M4 se tak stat pomoci povinného zavedeni systému asistence pii prudkém
brzdéni a zdkazem nebezpecnych systémil ¢elni ochrany. Tim je mySleno naptiklad
pridavnych naraznikd nebo trubkovych ramid. Druhotné navrh zjednodusuje legislativni
prostfedi v Evropské Unii a ma pfispét ke snizeni poctu usmrcenych osob pii dopravnich

nehodach piiblizné o 1100 mrtvych za rok. 6

® Natizeni evropského parlamentu a rady o ochrang chodci a ostatnich nechrangnych ugastniki silniéniho
provozu, mezinarodni-predpisy.tuv-sud.cz/attachments/03w102k.pdf, [cit. 2013-11-05]



http://mezinarodni-predpisy.tuv-sud.cz/attachments/03w102k.pdf

3.2 Charakteristika mésta Chomutov

Mésto Chomutov leZi v Usteckém kraji, 49 km jihozapadné od Usti nad Labem. Od
1. ¢ervence 2006 je statutarnim méstem. Zaujima plochu 29,26 km? a v roce 2012 zde zilo
49 540 obyvatel, ¢imz je dvacatym druhym nejvétsim méstem Ceské republiky, patym v
Usteckém kraji. LeZi na tpati Kru$nych hor a na severovychodé stavebné splyva s méstem

Jirkov. ’

Chomutov je okresnim statutdrnim méstem a obci s rozsifenou pisobnosti. Okres se

sklada ze 44 obci.

Bezrucovo udoli, které se nachazi v bezprostiedni blizkosti mésta, bylo v roce 2002
vyhlaseno piirodni pamatkou. Udoli je 13 km dlouhé a 200 m hluboké a rozklada se po
obou stranach feky Chomutovky a je Mekkou cyklistu. 8

Chomutov je mimo jiné zndmy Kamencovym jezerem, idajn¢ jedinym svého druhu
na svét¢ (druhé kamencové jezero na svété v Kanadé vyschlo). Na Kamencové jezero
navazuje chomutovsky PodkruSnohorsky zoopark, zoologickou zahradu zaméfenou na
chov evropskych a asijskych zvifat. Zoo proslulo chovem rosoméka, jediného na uzemi
Ceské Republiky. V minulosti byl soudasti parku i recesisticky vyb&h ropéka
bahnomilného, ktery ale ZOO zrusila, kdyz se stal predmétem soudniho sporu, nebot’ byl
vytvofen bez védomi vytvarnice Barbary Salamounové, kterd vytvofila vytvarnou podobu

ropaki pro studentsky film Jana Svéraka. ’

" Cesky statisticky iiFad [online], www.czso.cz, [cit. 2013-05-27]
8 Wikipedie: oteviend encyklopedie [online], http://cs.wikipedia.org/wiki/Chomutov, [cit. 2013-05-27]
% Podkrusnohorsky zoopark [online], http://www.zoopark.cz/, [cit. 2013-05-27]
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Obrdzek ¢ 4 — Katastrdlni vizemi mésta Chomutov
Zdroj: http://maps.google.cz/maps
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3.3 Vyznam nemotoristicke, pesi a cyklistické dopravy

Ve mésté neni potieba hojné vyuzivat motoristickou dopravu, nebot’ nejcastéji lidé
sméfuji do centra mésta, za sportovnim vyZitim (sport, aguapark), do hypermarketd, které
maji v centru hojné zastoupeni nebo napi. vlakovou a autobusovou zastavku Ceskych drah
¢1 prepravnich spolecnosti. Vzdalenosti mezi oblastmi pro bydleni a témito nejvice
navstévovanymi lokalitami je tak mald, Ze se jizda autem nevyplati a to predev§im pro
komplikace s parkovanim. Mé&sto totiz v roce 2011 vytvofilo v centru zénovy parkovaci
systém, kde je mozné zaparkovat své vozidlo pouze za predpokladu, ze vlastnite parkovaci
kartu. Na tuto parkovaci kartu maji narok jen majitelé vozidel, kteti maji v misté zony
trvaly pobyt nebo misto podnikani. Jeji ziskani a poté i moznost parkovani ve mésté je
témef nemozné, pokud nechcete riskovat problém s méstskou polocii a nasledny odtah

vozidla.
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Obrazek ¢. 5 — Parkovaci systém v centru, parkovaci karty
Zdroj: https://gis.chomutov-mesto.cz

P&si doprava, ktera probiha na celém uzemi mésta, méa nejvyssi intenzitu v centru
mésta. V bezprostiedni blizkosti historického centra vede hlavni ulice Palackého, kterou
tvoii dva a dva protismérné jizdni pruhy oddélené travnatym pasem. Dopravni ruch je zde
pomérme silny, nebot’ ulice je lemovana velkym mnozstvim obchodl a autobusovych
zastavek, v jeji blizkosti jsou ufady, Skoly a jiné instituce. V oblasti §kol je ru$no prevazné

Vv rannich a odpolednich hodinach, kdy déti mifi do $kol a ze Skol.

Cyklostezky ve mésté jsou sice z ¢asti vybudovany a ta nejvyuzivanégjs$i vede od

Chomutova az do ptilehlého Jirkova kolem jiz zminovaného Zooparku.
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Kolo je ale mozné vyuzivat pievazné v teplejsi poloviné roku, tudiz jako
plnohodnotnou nahradu auta nelze kolo povazovat. Na obrazku c¢islo 6 jsou ¢ervenou

barvou vyznaceny soucasné cyklostezky na tizemi mésta. Lze si v§imnout, Ze maji spiSe

rekreacni charakter a samotny pohyb po mést¢ nezabezpecuji.

¥ B i
Obrazek ¢. 6 — Sit cyklostezek ve méste
Zdroj: https://gis.chomutov-mesto.cz

3.4 Dopravni obsluznost

Meésto vyuziva k prepravé osob Dopravni podnik mésta Chomutova a Jirkova
(akciova spolecnost, na niz ma podil 84,16 % Statutarni mésto Chomutov a 15,84 % mésto
Jirkov), ale i soukromé piepravni firmy, které zajistuji spiSe piepravu do okolnich mést.

Me¢stskou dopravu zajist'uje autobusova a od roku 1995 také trolejbusova doprava.
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Déle je kdispozici zelezni¢ni doprava, kterd ma v Chomutové dveé Zelezniéni
stanice (Chomutov — Hlavni nadrazi a Chomutov — mésto) a v Jirkové jednu zelezni¢ni

stanici.

Zelezni¢ni traté spojené s Chomutovem:
. 120 (Praha-Kladno-Zatec-Chomutov)
. 130 (Usti nad Labem-Bilina-Most-Chomutov)

. 133 (Chomutov-Jirkov - dfive az do Litvinova)

Cx

(@]

(@3

Cx

. 137 (Chomutov-Vejprty-Bérenstein)
. 140 (Chomutov-Kadan-Karlovy Vary-Sokolov-Cheb)

Cx

Sluzeb Zelezni¢ni dopravy vyuZivaji pfevzné studenti prepravujici se do Skol mimo
uzemi mésta, nebot’ autobusova doprava ma kapacitu mist znaéné¢ omezenou a posilovat

spoje nehodla.

Méstem prochazi silnice ¢. 7 (Praha - Slany - Louny — Chomutov - Hora Sv.
Sebestiana) a &. 13 (Karlovy Vary - Ostrov - Klasterec nad Ohii — Chomutov - Most -
Teplice - D&in - Novy Bor). *°

19 Wikipedie: oteviend encyklopedie [online], http://cs.wikipedia.org/wiki/Chomutov, [cit. 2013-05-27].
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4. ANALYTICKA CAST

4.1 Nehodové statistiky a priciny

4.1.1 Nehodové statistiky na tizemi Ceské Republiky

Dle posledniho prizkumu BESIPu (bezpecnost silni¢ni dopravy), ktery je od roku
2008 soucasti ministerstva dopravy, bylo dle statistik v prvnich sedmi mésicich roku 2013
usmrceno mén¢ chodct nez ve stejném obdobi lonského roku. Dopravnich nehod, kdy
doslo ke srazce vozidla s chodcem, ale p¥ibylo. Na tizemi celé Ceské Republiky doslo od
ledna do ¢ervence roku 2013 k 47 406 dopravnim nehodam, coz je o 1 655 nehod vice nez
v obdobi predeslém. Naopak bylo usmrceno ,,pouhych® 315 osob, coz je o 16% méné nez

ve srovnatelném obdobi minulého roku.

Pokud bychom m¢li statistiku prvnich sedmi mésicti roku 2013 vztdhnout jen na
chodce a cyklisty, tak z celkového poc¢tu 315 osob bylo 57 usmrcenych chodcti a 32
cyklistl. Vzhledem k situaci, ze cyklisté se objevuji na pozemnich komunikacich vétSinou
Vv teplejSich ¢astech roku, je - podil nehod cyklistt vétsi, nez 50%, piesné feceno 56%, coz
je mozné piisoudit jednak samotné nepozornosti fidicl, tak napiiklad i nepouZivani
bezpecnostnich prvka (pfilby) nebo Spatnad viditelnosti cyklistli. O tom se ale zminime
nize. Pokud bychom méli situaci na vozovkach shrnout, tak oproti loniskému roku byl
zaznamenan pokles usmrcenych osob pravé v kategorii chodcii (-21) 1 ke snizeni poctu

obéti mezi cyklisty (-6).

Za lonisky rok bylo na silnicich usmrceno 146 chodci, téZce zranéno 653 chodct a
lehce zranéno 2 767 chodct. U cyklistl nelze tato statistika aplikovat, nebot’ nejsou

k dispozici zadna data vztahujici se pravé k této skuping. **

Y Bezpecnost silnicni dopravy [online], http://www.ibesip.cz , [cit. 2013-08-08].
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Graf ¢. 1 — Zranéni chodcii na tizemi Ceské Republiky
Zdroj: http://www.ibesip.cz, viastni zpracovnani
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Graf ¢. 2 — Zavinéni dopravnich nehod na vizemi Ceské Republiky
Zdroj: http://www.ibesip.cz, viastni zpracovnani
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4.1.2 Typické pfi¢iny dopravnich nehod

Nejcastéjsi ptri¢inou dopravnich nehod je piejizdéni vozidel mezi pruhy pied
pifechodem pro chodce. Chodec sice dokaze odhadnout vzdalenost bliziciho se vozidla.
Nastane-li ale situace, Ze fidi¢ soucasné se vstupem chodce do vozovky zméni jizdni pruh,
dojde k velmi nebezpeéné situaci, ktera Gasto konéi srazkou vozidla s chodcem. Ridi¢ totiz
vzniklou situaci fesi thybnym manévrem namisto zpomaleni jizdy. Tato pfiCina je
zaznemanvana na viceproudych komunikacich, které nejsou opatiené stredovym délicim

ostrivkem. Ve mésté Chomutov je to praveé nejkritictéjsi usek ulice Palackého.

Dalsi moznou a ¢astou ptic¢inou dopravni nehody je vyjiti chodce ze zdkrytu. Zde
ale miizeme zaznamenat dvé pochybeni a to jak na stran¢ chodce, tak na strané fidice
vozidel, ktefi protipravné parkuji bezprostiedné pied pfechodem pro chodce. I zékon ¢.
361/20001 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich hovoii jasng, kdyz fiké: , Ridic
nesmi zastavit a stat na prechodu pro chodce a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pred nim. * 12
U chodce miize dochazet k nepozornosti, kdy bez rozhlédnuti a rozmyslu vkroci do
vozovky. Toto se v Chomutové déje na ulici Spoficka, na kterou se nize také zamétime.
Ulice se nachazi blizko nemocnice a je tedy vyuzivan kazdy volny prostor, byt za pouziti

nezakonného parkovani.

V Chomutové najdeme velké mnozstvi pfechodi, které jsou umistény ve vétsi
vzdalenosti od autobusovych zastavek. To je dalsi moznou pfi¢inou srazky vozidla
s chodcem. Ve chvili, kdy pfijede autobus do zastavky, mnoho pospichajicich o0sob, co
pospichd, nevyuzije pfechod vzaleny jen par metrii a zane prechdzet hned pied autobusem
stojicim na zastadvce. Ve chvili, kdy chodec néhle vstoupi do vozovky bezprostfedné pied
jedouci automobil, je fidi¢ motorového vozidla de facto bezmocny. Jediné opatieni, které

muze fidi¢ ucinit je, predvidat, ze by tato situace mohla nastat.

12 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti,
http://www.autoklub.cz/dokument/1750-uplne-zneni-zakona-c-3612000-sb-0-silnicnim-provozu-ucinne-od-
19-1-2013.html, [cit. 2013-11-05]
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Posledni zde uvedena pii¢ina je typicka pro Ceskou Republiku novelou zakona
z roku 2000, kdy si chodci vysvétlovali pfednost na pirechodu jako absolutni. Tato kriticka
situace trvala az do roku 2008. Nasledné se pocet dopravnich nehod s chodci snizuje, coz

dokazuje nésledujici graf. 13

Vyvoj poétu usmrcenych chodcti v CR
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Graf ¢. 3 — \lyvoj poctu usmrcenych chodcii na tizemi Ceské Republiky
Zdroj: http://www.ibesip.cz, viastni zpracovnani

4.2 Nehodove statistiky na tizemi mésta

Nehodové statistiky jsou rozdéleny do skupin podle kvartalti roku 2012 a prvni
poloviny roku 2013. V prvnim pololeti roku 2013 mizeme zohlednit dvé cEtvrtleti roku
2012 a roku 2013. Zjistime, zda se situace zlepSuje ¢i zhorSuje. Je dilezité podotknout, ze
VvV tomto sledovaném obdobi nedochéazelo k Zaddnym zméndm na pozemnich komunikacich
vramci zlepSeni a zkvalitnéni bezpecnosti chodcli na ptechodech pro chodce. Tyto
statistické udaje jsou poskytovany online databazi Policie Ceské Republiky a jsou

upraveny tak, aby vyhovovaly této praci.

B Bezpecnost silnicni dopravy [online], http://www.ibesip.cz , [cit. 2013-08-08]
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I. tvrtleti roku 2012:

Druh: Pocet
Dopravni nehody celkem 67
Usmrcené osoby 0
T&Zce zranéné osoby 1
Lehce zranéné osoby 13
Nehody pod vlivem alkoholu 1

Tabulka ¢. 1 — Nehodova statistika — 1. ctvrtleti roku 2012
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
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Obrazek ¢. 7 — Mzsta dopravni nehody 1 ctvrtletz roku 2012
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/

11. &tvrtleti roku 2012:

Druh: Pocet
Dopravni nehody celkem 97
Usmrcené osoby 1
Tézce zranéné osoby 2
Lehce zranéné osoby 17
Nehody pod vlivem alkoholu 0

Tabulka ¢. 2 — Nehodova statistika — I1. ctvrtleti roku 2012
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
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Obrazek ¢. 8 — Mzsta dopravni nehody, II ctvrtletz roku 2012 '
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/

111. &tvrtleti roku 2012:

Druh: Pocet

Dopravni nehody celkem 85

Usmrcené osoby 0

T¢Zce zranéné osoby 1

Lehce zranéné osoby 30

Nehody pod vlivem alkoholu 0

Tabulka ¢. 3 — Nehodova statistika — 1. ¢tvrtleti roku 2012

Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
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Obrazek ¢. 9 — Mzsta dopravni nehody, [1. ctvrte  roku 2012 B
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/
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IV. ctvrtleti roku 2012:

Druh: Pocet
Dopravni nehody celkem 106
Usmrcené osoby 1
T&Zce zranéné osoby 4
Lehce zranéné osoby 30
Nehody pod vlivem alkoholu 3

Tabulka ¢. 4 — Nehodova statistika — V. ¢tvrtleti roku 2012
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani

Obrazek ¢. 10 — Mista dopravni nehody, IV. étvrtleti roku 2012
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/per/

I. &tvrtleti roku 2013:

Druh: Pocet
Dopravni nehody celkem 100
Usmrcené osoby 0
Tézce zranéné osoby 3
Lehce zranéné osoby 22
Nehody pod vlivem alkoholu 0

Tabulka ¢. 5 — Nehodova statistika — 1. ctvrtleti roku 2013
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
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Obrazek ¢. 11 — Mzsta dopravni nehody, l. ctvrtletz roku 2013
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/

11. &tvrtleti roku 2013:

Druh: Pocet
Dopravni nehody celkem 74
Usmrcené osoby 0
T&zce zranéné osoby 3
Lehce zranéné osoby 13
Nehody pod vlivem alkoholu 0

Tabulka ¢ 6 — Nehodova statistika — 1. ctvrtleti roku 2013
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
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Obrazek ¢. 12 — Mzsta dopravni nehody, II ctvrtletz roku 2013
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/
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Pokud bychom méli zkoumat ¢tyfi kvartaly roku 2012, nejvice dopravnich nehod se
stalo v poslednim ctvrtleti, tedy od 01.09.2012 do 31.12.2012. Je mozné toto piisoudit
zméné povétrnostnich podminek a v souvislosti s tim i k tomu, ze velka ¢ast ¥idi¢t nestihla
vymenit letni pneumatiky za zimni, tudiz se zna¢n¢ prodlouzila brzdna draha automobilu a
nasledné pak doslo k vice stfetim nez napf. v prvnim c¢tvrtleti, kdy bylo naopak dopravnich
nehod nejméng. Ridiéi si jiz zfejmé zvykli na ,nepiiznivé” pocasi a jezdili opatrngji.
Dalsim zjisténim je fakt, ze v obdobi skolnich prazdnin je nehodovost ve mésté Chomutov

niz8i a to o necelych 20% v porovnani s nejhor§im (¢tvrtym) obdobim roku 2012.

Pokud bychom méli porovnat prvni a druhé ¢tvrtleti roku 2012 a 2013, zjistime, Ze
vice nehod a to konkrétné o 33% se stalo v prvnim ¢tvrtleti roku 2013. Je zde zfejmé, Ze
nehodovost na Chomutovsku ma vzristajici tendenci, misto pozadovaného poklesu.
Pozitivnim na této skuteCnosti zlstava jediné fakt, Ze 1 ktak markantnimu vzrdstu
dopravnich nehod nedoslo k usmrceni zadné osoby. Pokud bychom porovnali oba kvartaly
v roce 2012 a 2013, tak v prvnich dvou ¢étvrtleti roku 2012 doslo k celkem 164 dopravnich
nehod, kdy doSlo k usmrceni jedné osoby a v prvnich dvou c¢tvrtleti roku 2013 doslo
celkem k 174 dopravnich nehod a nikdo nebyl usmrcen. Bylo vsak vice lehkych zranéni a
to konkrétné¢ o 5 vice nez vroce 2012. Meziro¢ni rozdily jsou malé, statisticky malo
vyznamné, nez aby bylo moznospoléhat na vétsi opatrnost fidi¢d. VéEtsi roli zde hraje

nahoda a $tésti v neStésti.

Pokud jde o statistiku dopravnich nehod v jednotlivych dnech, tak v roce 2012 se
stalo nejvice nehod v sobotu a to pfesné 64 a za prvni polovinu roku 2013 v patek
Vv celkovém poctu 36. Pokud porovname polovinu roku 2012 a 2013, tak nejklidnéjsi den

byla v obou piipadech nedéle. **

¥ Dopravni nehody [online], http://pcr.jdvm.cz/per/, [cit. 2013-05-27]
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Dny v tydnu: Létvrtleti 2012 | IL.¢tvrtleti 2012 | ITL.¢tvrtleti 2012
Pondéli 5 16 9
Utery 6 16 13
Stieda 12 11 16
Ctvrtek 7 14 13
Patek 18 15 11
Sobota 14 14 15
Nedé¢le 5 11 8
Tabulka ¢. 7 — Nehodova statistika v jednotlivych dnech
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
Dny v tydnu: IV.Ctvrtleti 2012 | IL.¢tvrtleti 2013 | IL.ctvrtleti 2013
Pondéli 14 19 13
Utery 16 15 10
Stieda 12 16 14
Ctvrtek 20 9 13
Patek 14 23 13
Sobota 21 10 5
Nedéle 9 8 6
Tabulka ¢. 8 — Nehodova statistika v jednotlivych dnech
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
Pocet nehod
® Pondéli
m Utery
I Stfeda
m Ctvrtek
= Patek
m Sobota
M Nedéle

Graf ¢. 4 - Nehodoveé statistiky v jednotlivych dnech
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
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4.3 Nehodoveé statistiky u chodcii a cyklistii na konkrétnich mistech mésta

Statistiky na izemi mésta jsou pojaty za stejné sledované obdobi jako u predchozi
podkapitoly, akorat s tim rozdilem, ze jsou vysledky interpetovany souhrnné za obdobi 1,5
roku. Prace je zamétfena na mista, kde ke srazce chodce s vozidlem dochazi velmi Casto a

toto misto mizeme oznacit jako kritické.

Nehodové statistiky od 01.01.2012 — 31.06.2013

)
=
€<
(¢~}
-

Ulice:

Silnice 1/13
Cernovicka
Palackého
Celakovského
Jiraskova
Skolni
Biezenecka
Bezrucova / Husova
Pise¢na
Prazska
Kadanska
Mostecka
Lipska

Zborovska

Diinovska

Blatenska

PR RRrRIN RN RPN OB

Wolkerova

Celkem:

w
w

Tabulka ¢. 9 — Nehodova statistika — dle ulic
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/, viastni zpracovani
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Obrdazek ¢. 13 — Mista dopravni nehody chodcti
Zdroj: http://pcr.jdvm.cz/pcr/

Z ptedchozich udaji vyplyva, Ze nejvice dopravnich nehod se stalo v ulicich

Palackého, Cernovicka a Pise¢nd, coz jsou také nejvice zatizené silnice ve mesté.

Ulice Palackého je ¢tyiproudova silnice, kterd vede centrem mésta. Je tedy mistem

nejvice frekventovanym.

Ulice Cernovicka vede od centra mésta také Gtyfprodovou silnici, kterda vyvadi

fidi¢e z mésta smér na obce Kadan — Klasterec nad Ohii — Ostrov — Karlovy Vary.

Ulice Pise¢na vede smérem k pfilehlému méstu Jirkov. V této lokalité se nachazi
velké sidlisté, zdravotni stfedisko a Skola. Komunikace je dlouhd, dobie prehledna silnice,
ktera vSak nema ptes vozovku vyznaen piechod pro chodce, nebot’ se v mist¢ nachazi
podchod pod komunikaci, ktery ale obcané nevyuZivaji a vozovku piechdazi mimo misto

., 15
K tomu urcené.

> Dopravni nehody [online], http://pcr.jdvm.cz/per/, [cit. 2013-05-27]
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Mahlésit problém

Obrazek ¢. 14 — ulice Palackého
Zdroj:https://maps.google.cz/maps?safe=off&client=opera&channel=suggest&g=www.g

oogle.cz&ie=UTF-8&hl=cs
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MNahlasit problém

Obrizek ¢. 15 — ulice Cernovickd
Zdroj:https://maps.google.cz/maps?safe=off&client=opera&channel=suggest&g=www.g
oogle.cz&ie=UTF-8&hl=cs
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Obrdze ¢. 16 — ulice Pisecna
Zdroj:https://maps.google.cz/maps?safe=off&client=opera&channel=suggest&g=www.g
oogle.cz&ie=UTF-8&hl=cs

Nahlésit problém |

Ulice Palackého a ulice Pise¢na budou nadale zkoumany z hlediska bezpec¢nosti a

nasledné budou navrZena preventivni opatieni k naprave stavajiciho stavu.

4.4 Dopravni a stavebné technicka opatieni

U chodci je nejrizikovéjsim prvkem prechazeni vozovky. Jak jiz bylo zminéno na
zacatku, chodci na ptechodu pro chodce nemaji absolutni pfednost. Pfi pfechazeni vozovky
se kiizi pési dréha chodce s jizdni drdhou vozidla, a kdyZ zohlednime hmotnost a rychlost
vozidla, tak pfi stfetu byva jednoznac¢né nevyhoda na strané chodce. Je tedy dulezité védeét,
7e vozovka se piechazi kolmo a co nejrychleji. Ridi¢ ma samoziejmé povinnost umoznit
chodci bezpecné piejiti vozovky, ale na druhou stranu nesmi chodec necekané vstoupit do

vozovky bezprostfedné pred jedouci vozidlo.
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4.4.1 Rychlost a brzdna draha

Pokud bychom chtéli zkoumat pohyb a brzdnou drahu vozidla napf. v nasi situaci
pied prechodem pro chodce, je dilezité¢ zohlednit i nékolik pfidruzenych faktort. Pokud
jede vozidla rychlosti 50 km/h, jeho brzdna draha se na suchém povrchu pohybuje okolo
30-ti metri a pokud bude povrch mokry, brzna draha se téméf zvojnasobi. Na led¢ je
brzdnd drdha dokonce desetindsobnd. Vstoupi-li chodec pfed nahle v okamziku, kdy je
vzdalenost vstoupeni do vozovky pied automobilem kratsi nez 30 metr,, nema fidi¢
vozidla moznost stietu zabranit. V takovémto ptipadé mize dochazet k tézkym zranénim

chodce nebo dokonce k jeho usmrceni.

Pokud vozidla jezdi mimo obec rychlosti 90 km/h je brzdnd drdha na suché
vozovce 70 metrd. Zde plati stejné pravidlo jako u rychlosti v obci, ale nékdy 1 tato
vzdalenost nemusi byt dostatecné¢ bezpecna a méla by se radéji v obci proslouzit na 50
metrd a mimo obec na 100 metrl, nebot’ u fidi¢e vozidla se ptedpokladda, Ze nez zareaguje
na kritickou situaci brzdénim, bude mu to trvat reakéni dobu, kterd zpravidla trva jednu
vtefinu. Pokud vSak fidi¢ nebude zdravotné zcela v potadku vlivem tinavy nebo nemoci,

Y v 7 . v . 7 v v e 1
muiZe se reakéni doba i nékolikanasobng prodlouzit. *°

4.4.2 Viditelnost

Dalsim dulezitym bodem je dobra viditelnost chodce. Pokud vite, Ze se jako chodec
budete vracet ve vecernich hodinach, je dobré oble€eni doplnit i o fluorescencni a reflexni
materaly, které zvysuji svételny kontrast vii¢i pozadi. Nejcastéji pouzivanymi barvami jsou

oranzova, zluta a zelena.

Fluorescen¢ni barvy ve tmé svou funkci S ubytkem ptirozeného svétla postupné
ztraceji (barevné vidéni se méni na Cernobilé). V nocnich hodinach je lepSi pouzivat

reflexni materialy, nebot’ ty odrazeji svétlo zpét ke zdroji a to az na vzdalenost 200 metra.

18 Bezpecnost silnicni dopravy [online], http://www.ibesip.cz , [cit. 2013-08-08]
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Barva vSak hraje velkou roli pfi dennim svétle, napiiklad bilé obleCeni je vidét

podstatné 1épe nez obleCeni modré.

“ 18 m modré obleéeni Lepsn viditelnost

zvySuje bezpecnost
- ‘ 24 m Gervené obleceni

‘ k 37 m #luté obleceni

‘ R 55 m bilé oblaeni
o 200 m reflexni material

Riché vicll Rozendvé Rozhaduje 8 Provad Dokonden
ohodos nebazpedy 0 mendyru manéyy

thybay manévr

120 m 180 m

Obrazek ¢. 17 — Barva obleceni
Zdroj: http://www.ibesip.cz/cz/chodec/bezpecny-pohyb/budte-videt-prezijete/rozdily-ve-
viditelnosti

Existuje skutecné velka Skala, jak se zviditelnit na pfechodech pro chodce ¢i jako
cyklista na jizdnim kole. Dospéli nejcastéji vyuzivaji reflexni pasky, u déti se spiSe
vyuzivaji reflexni prvky jako napiiklad samolepky nebo naptiklad samolepky nebo
pfivésky na batoh. Nevzbuzuji v béZnych dennich hodinéch tolik pozornosti a v no¢nich
hodindch jsou skvélym zvyraziiovaCem pro fidice vozidel. o V ptiloze této prace jsou

k vidéni reflexni pasky , samolepky i piivésky.

Y Bezpecnost silnicni dopravy [online], http://www.ibesip.cz , [cit. 2013-08-08]
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4.4.3 Prisvétleni pfechodt

Jak je jiz uvedeo vysSe, viditelnost je velmi dulezitd. Je mozné ji ale zajistit 1
viditelnosti na pfechodech pro chodce. Pro dosazeni vétSiho efektu slouzi systém
ptisvétleni ptfechodti pro chodce. Systém zajiStuje nejenom zvyraznéni samotného
prechodu pro chodce, ale i pfechéazejiciho chodce. Zvyraznéni je provadéno odlisné nez
klasické vetejné osvétleni. Ma bud’ jinou barvu, vyrazn€jsi intenzitu nebo smérovy

charakter. Chodec je na pfislusné stran¢ osvétlen zpravidla ze sméru jizdy motorového

. 4 /4 7w r O w* r r 18
vozidla. Dochézi tak ke zvySenému kontrastu viici tmavému pozadi.

ouilidla 2 acvymetnc kou w2 3roves

hara Klenstk ou B barvy settly

ogenidowd wikogka (25 W)

Smér j2dy

Obrazek ¢. 18 — Princip prisvétleni prechodu pro chodce

Zdroj: http://www.bezpecneprechody.cz/images/Download/Bezpene _prechody 2012.pdf

4.4.4 Dynamické detekce vstupu

Tento systém umoziuje v€asné upozornéni fidi¢e jedouciho vozidla na hrozici stiet
a to bez prodlev. Ridi¢ je upozornovan pomoci svételnych navéstidel zapusténych do pasu

vodorovného dopravniho znaceni pfechodu. Informace o pohybu chodce na pfechodu jsou

8pDSystems [online] http://www.bezpecneprechody.cz, [cit. 2013-08-08]
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prendseny po celou dobu jeho pohybu na ptechodu. Tyto prvky jsou tak citlivé, ze reaguji

4 o W . r . 1
na osoby malého vzristu & osoby jdouci velmi pomalu. *°

Obrazek ¢. 19 — Dynamické chodecké detektory
Zdroj: http://www.bezpecnamesta.cz/files/Systemy pro_zklidneni_dopravy.pdf

Retroreflexni ram
zelenoZluté barvy

LED blika¢ = oranZové LED zdroje +
opticky element z PMMA dle CSN EN
12966-1 (C2/L3/R2/B1)

Svitidlo s asymetrickou vyzarovaci
charakteristikou bilé barvy,
halogenidova vybojka 250W

Obrazek ¢. 20 — Dopravni znaceni s indikatorem vstupu chodce
Zdroj: http://www.bezpecnamesta.cz/files/Systemy pro_zklidneni_dopravy.pdf

19 Czech Radar a.s. [online] http://www.bezpecnamesta.cz, [cit. 2013-09-12]
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Kontrastni rdm

Svitidlo IP6
LED blikaé -
postava chodce

Napajeni + Fidici
elektronika

Obrazek ¢. 21 — Ndakres realizace a instalace
Zdroj: http://www.bezpecnamesta.cz/files/Systemy pro_zklidneni_dopravy.pdf

Kontrastni ram, P
feni Blic LED bikajici panmlwv

podsviosné doprawni znatce
[

Sviticdo IPB, asymetricka
wyzafovac charakisristia, bila

Obrazek ¢. 22 — Funkcnost dynamické detekce
Zdroj: http://www.bezpecnamesta.cz/files/Systemy pro_zklidneni_dopravy.pdf
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4.4.5 3D zvyraznéni pifechodu

3D zvyraznéni prechodi je Gprava velmi jednoduchd a také velmi uc¢innd. Dochdzi
zde k prikresleni vodorovného dopravniho znafeni. Kombinaci tvart a barev se docili

klamu v podobé vystouplého prvku na komunikaci. Ridi¢i nasledn& zpomali svou rychlost

. y 2
a soustiedi se na pechod pro chodce. %

Obrazek ¢. 23 — 3D zvyraznéni pfecha’ii - simulace
Zdroj: http://www.bezpecneprechody.cz/images/Download/Bezpene prechody 2012.pdf

Obrazek ¢. 24 — 3D zvyraznéni pfecdﬁ realna situac
Zdroj: http://www.bezpecneprechody.cz/images/Download/Bezpene_prechody 2012.pdf

20 ppSystems [online] http://www.bezpecneprechody.cz, [cit. 2013-08-08]
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4.4.6 Piedpfechodové pasy

Ptedpiechodové Cervené pasy jsou prvky, které se obejdou bez stavebnich tprav.
Jsou vytvéfeny v obou jizdnich protismérnych pruzich v délce 20 m pted piechodem pro
chodce. Kromé barvy je pas vyrazné drsnéjsi, takze zvysuje brzdné ucinky vozidel. Za

mokra dokéZe tento pas zkratit brzdnou dréhu vozidla aZ o 33%. %

Obrazek ¢. 25 — Predprechodové pasy
Zdroj: http://www.bezpecneprechody.cz/images/Download/Bezpene _prechody 2012.pdf

4.4.7 Instalace stiedového ostravku

Instalace stfedového ostruvku ¢i pasu si jiz vyZzaduje stavebni upravy. Tento
ostrivek se vyuziva prevazné u komunikace s vice jizdnimi pruhy. Chodec, ktery bude
vyuzivat ptrechod se stfedovymi ostrivky, muze nejprve vyhodnotit situace z levého
jizdniho pruhu a na stfedovém pasu nasledné zprava. Draha prechdzeni je tak rozdélena na

dvé poloviny. I rychlost vozidel se tim snizuje.

2 pDSystems [online] http://www.bezpecneprechody.cz, [cit. 2013-08-08]
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Obrazek ¢. 26 — Stredové ostriivky
Zdroj: http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/pomohly-nove-ostruvky-ve-chvalkovicke-

hlasujte.html
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5. ZHODNCENI VYSLEDKU A DOPORUCENI U
PRECHODU PRO CHODCE

Hodnoceni kritickych mist z hlediska bezpec¢nosti chodcti ve mést¢ Chomutov bylo
zapocato jiz na zaCatku roku 2012. Pro vytipovani kritickych mist byl pouzit plan dopravni
infrastruktury, ptfehled nehod v silniénim provozu ve mést¢ Chomutov a vlastni

rekognoskace uzemi mésta.

Vlastni rekognoskace byla zahajena rozdélenim katastru mésta na zony, které byly
postupné¢ zmapovany prostiednictvim vlastniho osobniho vozidla a bylo nésledné
provedeno zhodnoceni ke zjisténi nedokonalosti ¢i zfejmé nedostatky v bezpecnosti na
prechodech pro chodce. Nejvétsi pozornost byla zaméfena mistim se zvySenou
nehodovosti a vysokou intenzitou provozu. Pfestoze fada frekventovanych mist je feSena
v souladu s platnymi ptedpisy a béznou praxi, je v katastru mésta mozno nalézt mnoho
nedokonalych az nevhodnych feSeni v oblasti zajiSténi bezpecnosti chodcli a cyklista.

wewvr

k soucasnému feseni, tedy hlavné bezpecnost v centru mésta a mist s vysokou frekvenci.

Mezi ucastniky dopravniho provozu patii i osoby postizené a to jak smyslové, tak
télesné. Po prizkumu mésta Ize konstatovat, Ze bezpecny pohyb téchto osob po mésté neni
prili§ vhodné zajiStén. Na celém uzemi mésta nebyly pouzity téméf Zadné bezpecnostni
prvky pro schopnost pohybu a orientace. Na nckolika mistech byla situace absolutné
nevyhovujici poZadavkiim zakona €. 369/2001 Sb.,o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ve
znéni pozd¢jsSich predpisii. Dalo by se dokonce fici, ze pfi pouzivani téchto prvkl muze

dojit i k ohroZeni zdravi postizeného chodce jakoZzto Gi¢astnika silni¢niho provozu.
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5.1 Kritické misto — ulice Palackého

Jedno z kritickych mist feSenych v této praci je ulice Palackého. Tato komunikace
vykazuje narGst intenzity dopravy, nebot je to hlavni tepna, kterd prochdzi méstem

Chomutov a spojuje vyjezdy z obce ve sméru na Prahu, Karlovy Vary a Usti nad Labem.

Jak lze vidét z nehodovych statistik na izemi mésta, jedna se o velmi Casty usek
dopravnich nehod a to piedev§im na piechodech pro chodce. Jednou z hlavnich nedostatk
této komunikace je fakt, Ze dva ze Sesti pirechodii pro chodce, které se nachézeji na silnici

Vv ulici Palackého, jsou zcela nevhodné feSeny.

5.1.1 Prechod pro chodce v zatacce

Jak lze vidét nize na obrazku €. 27 (viz nize), piechod pro chodce je situovan do
mirné pravotoCivé zatdcky a tak lze spatfit chodce ¢ekajiciho na chodniku u ptechodu pro
chodce ¢asto v poslednim okamziku. Navic 1 pti dvou krocich, které chodec ud€la vstupem
do vozovky, fidi€ jen s velkymi obtizemi dokaze pii jizd¢ v pravém pruhu reagovat. Mistni
fidi¢ s touto situaci jiz pocita a rychlost jizdy vozidla ptizplsobi, ale fidi¢, ktery neni znaly
mistnich pomért, situaci piedvida jen zfidka. Jako dal$i nedostatek je osvétleni prechodu.

Za zhorSenych svételnych podminek je ptechod snadno prehlédnutelny.
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Obrazek ¢. 27 — ulice Palackého 1.
Zdroj: vlastni zpracovani

Navrhem na zlepSeni situace by bylo vybudovani pfedpfechodovych pasa tzv.
Rocbinda. Tento pas mé cervenou barvu, tudiz by fidiCe upozornila nejdiive barva
vozovky na blizici se piechod pro chodce. Pokud by nastala nutnost intenzivniho brzdéni
vozidla, tento pas s drsnéjSim povrchem zvySuje brzdné u¢inky vozidel. Za mokra dokaze
zkratit brzdnou drahu vozidla az o 33%. DalSim zlepSenim by mohlo byt odstranéni ¢asti
zidky ptfed pfechodem z pohledu piijizd§jicich vozidel, nebot tato zidka zakryva
miniméln¢ osoby mensiho vzristu a détské kocarky. Ubourdnim ptiblizné 10-ti metrt této
okrasné zidky by se vzdalenost, ze které fidi¢ zaregistruje osoby, které se chystaji vstoupit

na ptrechod, zvysila ptiblizné o vice, nez 20 metru.

5.1.2 Nevhodné osazeni dopravného znaceni

Na ulici Palackého jesté ziistaneme. Dalsi ptechod pro chodce, ktery je umistén pii
sméru jizdy na Prahu, je také vybaven ostrivkem. V tomto ptipadé je ale pfed ostrivkem
nevhodné osazeno dopravni znaceni C 4a ,Prikdzany smér objizdéni vpravo™ a Z 4b

»dmeérovaci deska®, kdy chodec, ktery jiz pfeSel prvni ¢ast vozovky je zakryt timto
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dopravnim znafenim a ftidi¢ vozidla ho uvidi az v okamziku, kdy chodec vstoupi do

vozovky.

Obrazek ¢. 28 — ulice Palackého 1.
Zdroj: vlastni zpracovani

A\

Obrazek ¢. 29 — ulice Palackého, detailni zabér
Zdroj: vilastni zpracovani
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Navrhem, jak zvySit bezpe¢nost provozu je odstranéni spodniho dopravniho
znaceni a to smérové desky, nebot’ tato usmérnuje provoz ve smeru sklonu Sipek. K tomuto
by vSak postacilo jen dopravni znaceni ,,Pfikdzany smér objizdéni“. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o dvouproudovou silnici, je dopravni znafeni osazeno z preventivnich dtvodu,
aby fidi¢ vyjizdé€jici z ndmésti 1. M4je, ktery bude pokracovat smérem na Prahu, nevjel do

protisméru.

Soucasny stav je tedy piihodny pro fidice motorového vozidla, nikoli vSak pro
bezpec¢nost chodct. Ke zvysSeni bezpecnosti provozu v daném misté by postacilo pouze
dopravni znaceni ptikdzany smér objizdéni, tedy odinstalovani nynéjsi smérovaci desky.
Ridi¢ vyjizdgjici z namésti zjisti dle piikdzaného sméru jizdy, kam ma pokracovat a

chodec, ktery bude vozovku ptfechazet, nebude v zdkrytu dopravniho znaceni.

5.2 Kritické misto — ulice Sporickad

5.2.1 Podélné stojici vozidla

Na vozovce ulice Sporicka, kterd je jednou ze vstupnich bran do centra mésta, je
podél tohoto sméru vytvoren parkovaci pas. Vzhledem k malému poctu parkovacich mist
fidi¢i parkuji t€sné u prechodu pro chodce a zaroven nedodrzuji predepsanou vzdalenost od
hranic kfizovatek a od piechodii pfedev§im do bocnich ulic. Téchto ,nebezpecnych
prechodii” a zaroven kiizovatek je na této komunikaci nekolik, viz fotografie niZze. Tento
vazny dopravni piestupek zvysuje nebezpeéni Gidastnikil provozu. Ridi¢ jedouciho vozidla
ma omezené vnimani osob stojicich pfed pfechedem pro chodce a dokonce 1 osob, kteti jiz
do vozovky vstoupily. V nékterych ptipadech tidi¢ zaregistruje chodce az v okamziku, kdy
je chodec vice jak 2 m na ptechodu a zvlasté za zhorSenych podminek fidi¢ nemé dostatek

prostoru a Casu k reakci.

V tomto piipadé je velmi slozité zajistit, aby parkujici fidi¢i dodrzovali predepsané

vzdalenosti. Proto je nutné znemoznit, aby k takové situaci dochazelo.
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Jednim zfeSeni situace u obou piechodii pro chodce je uprava stavebné-
technického charakteru. Jedna se o zhotoveni chodnikovych ploch vysazenych nad tiroven
vozovky, navazujicich na piechod pro chodce, misto pasu pro parkovéani. Uzivani téchto
ploch je doporu¢eno normou CSN 73 6110. Tato Uprava sice odebere parkovaci mista,
ktera ale z pohledu zdkona parkovacimi misty nejsou. Zajisti vSak bezpecnost ucastnikii

silni¢niho provozu.

Princip vvsazenyeh chodmkovych ploch v mezikfizovatkovem iyehu

N T G Y

v - - * » v yY—

Obrazek ¢. 30 — Princip vysazeni chodnikovych ploch
Zdroj: http://old.nadacepartnerstvi.cz/p-1282854321

U obréazku 31 (viz.nize) Ize vidét, Ze zcela chybi svislé dopravni znaceni ,,pfechod
pro chodce* i osvétleni. Kromé upravy stavebné-technického charakteru je vhodné osadit i
svislé dopravni znaceni All ,,Pozor, pfechod pro chodce® spolené s retroreflexnim
podkladem. Vzhledem k nizkému poétu lamp pouliéniho osvétleni v misté¢ je vhodné

instalovat osvétleni ur¢ené pro prechody.
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Obrazek ¢. 31 — ulice Sporicka l.
Zdroj: vlastni zpracovani

U druhého prechodu (obrazek ¢. 32) je pied ptechodem pro chodce sice instalovano
dopravni znaceni, ale chybi zde zvlastni osvétleni pfechodu pro jeho zvyraznéni. Vhodné
je pouzit naptiklad pfisvétleni pfechodli. Chodec je na piislusné stran¢ osvétlen zpravidla
ze sméru jizdy motorového vozidla. Dochazi tak ke zvySenému kontrastu vici tmavému
pozadi. Systém zajiStuje nejen zvyraznéni samotného prechodu pro chodce, ale i
prechézejiciho chodce. Zvyraznéni je provadéno odlisné oproti klasickému vetfejnému

osvétleni.
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Obrazek ¢. 32 — ulice Sporicka ll.
Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazek ¢. 33 dale graficky zndzornuje odméfeni vzdalenosti, na kterou spatii fidi¢

chodce vstupujiciho do vozovky za zaparkovanym automobilem.

Cara Cesta Pro

Mé&feni vzdalenosti mezi dvéma body na zemi

Délka na mapé:

Délka na zemi:
Kurz:

Navigace mySi

Obrazek ¢. 33 — ulice Sporicka 1l
Zdroj: Googole Earth
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5.2.2 Pfechod pro chodce za horizontdlni vlnou (v horizontu)

Pti ptijezdu do této ulice je vozovka, kterd vede mirn¢ do kopce. Tato komunikace
vede k nemocnici s poliklinikou, Ize tedy s jistotou piedpokladat, Ze se zde pohybuje velky
pocet vozidel. O zaparkovanych vozidlech jiz zminka byla, ale druha situace, kterd tu

nastala je umisténi prechodu bez jakéhokoliv upozornéni pro piijizdé€jici fidice.

Obrazek ¢. 34 — ulice Sporicka V.
Zdroj: vilastni zpracovani
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Obrazek ¢. 35 — ulice Sporicka V.
Zdroj: vlastni zpracovani

Pii pfijezdu k horizontu jesté nelze zcela jednoznacné urcit, zda se brzy bude blizit
ptechod pro chodce ¢i nikoliv. Vodorovné dopravni znaceni neni vidét a svislé dopravni
znaceni neni zadné. Problém tohoto pfechodu spociva v umisténi za terénni vinou (obecné
oznacovanou za ,,horizont®), kdy se vodorovna dopravni znacka fidi¢i odkryje 17 m pted

pfechodem, aniZ by byl na existenci pfechodu jakkoli upozornén.

ZlepSenim tohoto stavu je zvyraznéni vodorovného dopravniho znaceni, ale
pfedevSim umisténi dopravniho znafeni A 11 ,,Pozor, pfechod pro chodce®, ktery
upozorfiuje predem v obci v odivodnénych piipadech (napf. v nepiehledném useku
pozemni komunikace), v tomto pfipadu jiz na zacatku této ulice a dale osazeni svislého
dopravniho znaceni IP 6 ,,Pfechod pro chodce®, ktery oznacuje piechod pro chodce tak,

kde by jej fidi€ jinak neocekaval.

Na obrazku ¢. 37 je ziejmé, ze v kiizovatce jsou tii pfechody pro chodce, na rameni

ktizovatky ze sméru od centra mésta k nemocnici pfechod pro chodce chybi. Pokud by zde

vvvvvvvv
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jisté bude piedpokladat dalsi piechod za ktizovatkou. Pokud by ptechody pro chodce byly
doplnény svislym vodorovnym znacenim, jak je doplnéno vyse, situace v misté¢ by byla

ptehledna i pro fidice, ktery zde projizdi poprvé.

7w

Odméieni vzdalenosti, na kterou spatii fidi¢ pfechod pro chodce.

N,

[Cas lpcamalind]

Mé&Feni vzdalenosti mezi dvéma body na zemi

ot rameot:

Délka na zemi: 18,06
Kurz: 31,94 stupné

.

Zdroj: viastni zpracovani

5.3 Kriticke misto — ulice Zahradni

Jednim z velmi nebezpecnych mist je tsek silnice na sidlisti Zahradni. Jedna se o
hlavni spojovaci tepnu prochazejici ve sméru od centra na sidlist¢ Biezenecka a Kamenna
a pokracuje az po sidlist¢ Pise¢na. Tato dopravni tepna je téméi po cely den vytizena.
Sidlisté se nachazi na obou strandch vozovky. Rychlost zde neni upravena mistni Gipravou,
vozidla se zde pohybuji rychlosti 50 km/h a neztidka je neukaznénymi fidic¢i prekracovana.
Uprostied této komunikace je z obou stran autobusovy zaliv a z pohledu fidice toto

rozsifené misto pusobi velmi bezpeénym dojmem.
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Obrazek ¢. 37 — ulice Zahradni |.
Zdroj: vlastni zpracovani

Ptechod zjedné strany komunikace na druhou je zajistén podchodem piimo u
autobusové zastavky, viz obrazek nize. Chodci vSak podchod nevyuzivaji témét ve 100%
ptipadll. Na zakladé¢ monitorovani se vzdy naprostd vétSina cestujicich, ktefi potfebovali
ptejit na druhou stranu vozovky, chovala neukéznéné a piechazela komunikaci bez vyuziti
podchodu. Zvlast¢ v dopravnich Spickach je toto poruseni dopravnich piedpist velmi

nebezpecné.
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Obrdzek ¢. 38 — ulice Zahradni |I.
Zdroj: vlastni zpracovani

V tomto piipadé¢ by bylo nejucinnéjsim feSenim znemoznit chodcim ptechod
vozovKy v tomto misté a to vytvorenim dé€lici linie uprostied S plotem, ktery by znemoznil
chodciim porusovat predpisy. Jist¢ by rovnéz bylo vhodné zlepsit stavebné-technicky stav

podchodu a udrzovat jeho ¢istotu.

5.4 Kritické misto — ulice Bezrucova

Ulice Bezrucova je oznafovéna za komunikaci, kterd vede smérem k Prvnimu
mlynu, a kterd je vyuzivana k volno¢asovym aktivitim. Pfevazné v teplych mésicich roku
se na této komunikaci pohybuji nejen fidi¢i vozidel, ale také cyklisté, bruslati nebo prosté
jen chodci, ktefi jdou na prochazku. Je tedy nutné vyuzivat na této silnici ptechod pro

chodce.
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5.4.1 Prechod u zastavky autobusu

Na zacatku této komunikace je umistén ptfechod pro chodce problematicky feSeny

Z obou stran.

Obrazek ¢ 39 — ulice Bezrucova l.
Zdroj: vlastni zpracovani

Prechod je umistén bezprostfedné za zastavkou autobusu. Pokud autobus zastavi

Vv zastavce, chodci vstupuji ptimo do vozovky zpoza zadi autobusu.

Vpravo sméru jizdy se nachdzi kiovisko, v dobé nafoceni je oSetfené, avsak
Vv pribéhu roku zarusta a osoby niz§iho vzrastu (déti) nebo kocarek pfed maminkou jsou
castecné zakryty az do okamziku, kdy vstupuji do vozovky. Vlevo (za zastavkou) se
nachdzi supermarket, vpravo panelové domy sidlisté, pfechod je na dlouhém useku jediny,

je tudiz dosti frekventovany.
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Resenim je piemisténi pfechodu pro chodce alespoii o 10 m od zastavky autobusu

blize k obchodnimu domu. Vyiesi se tak problém s kefem, zlepsi se obsluznost prichodu

k obchodu a ptehlednost situace pfi zastaveni autobusu v zastdvce. Za soucasné situace je

mozné zvyraznit svislou dopravni znacku ptechodu pro chodce zvyraznit retroreflexnim

materidlem a prijezd kolem zastavky zklidnit snizenim maximalni povolené rychlosti.

Odvozeni bezpeéné rychlosti:

Kineické energie:
Ek = % m.v?

Potencidlni energie:
Ep=m.as

Ek =

Ep

l

Vs m. v2 = m.a.s

draha potfebnd pro zastaveni vozidla ze znamé rychlosti:

rychlost na zagatku brzdnych stop: v =1 (2. a.s)

kde:

a = zrychleni (zpomaleni) vozidla

v = rychlost vozidla
m = hmotnost vozidla
s = brzdna draha

s=v%2a

Tab. 23.4.6 Soucinitel adheze na rizném povrchu

Povrch vozovky ‘ u Povrch vozovky u

beton | suchy [ 0,8-1,0 | polnicesta sucha |  04-06 |
 moky | 05-08 mokré 03-04

asfalt Csuwchy | 06-09 tréva sucha 04-06
| mokry |  03-08 mokra 02-05 |
dlaba | suchd 06-0,9 | hiuboky pisck, snih 02-04
- | mokra 0,3-0,5 naledi 0°C 0,05-0,10 |
nakadam i!_luch)? 06-08 | —10°C 0,08-0,15

| mokry 0,3-0,5 | —20°C 0,15-0,20

Tabulka ¢. 10 — Soucinitel adheze
Zdroj: Albert Bradac a kolektiv: Soudni inzenyrstvi, CERM akademické nakladatelstvi

s.r.o0., Brno 1999
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a=p.g

zpomaleni vozidla = souCinitel adheze * tithové zrychleni

Za normalnich podminek, tim je mysleno ziviény povrch pozemni komunikace a

r ~ 14 b r 2
sucha vozovka, 1ze uvazovat o zpomaleni vozidla na vzdalenost 7 m/s

Reakéni doba fidice €ini v obecném piipadé 1s. V piipadé, kdy fidi¢ ocekava
nebezpeci, se reakce zkracuje az na polovinu, v pfipadé Unavy, nemoci, poziti
alkoholickych napoji se prodluzuje az na nekolik sekund. Pro obecny vypocet uzijeme
nejcastéjsi hodnotu pro BESIP a sice 1s. To je doba, kterou fidi¢ potfebuje od okamziku
spatfeni nebezpeci, nasleduje vyhodnoceni (,,musim brzdit*), pfesun nohy na pedal brzdy a

stlaeni pedalu brzdy.

Od okamziku spatfeni nebezpeci do pocatku plného brzdéni vozidla, tedy za dobu
jedné sekundy vozidlo ujede vzdalenost, kdy se vozidlo v béZzném provozu pohybuje

rovnomérnou rychlosti, pak:

s=v.t=v.1=v (m/s)

Po seslapnuti brzdového pedalu nésleduje prodleva brzd po dobu odezvy vozidla,
ktera u béZznych automobilll s kapalinovou brzdovou soustavou ¢ini 0,2s. Draha ujetd za

tuto vzdalenost je dana vztahem:

s=vit+Yal,.t?=02.v+0,01 a

Celkova draha pro zastaveni je pak souCtem jednotlivych drah = drdha za dobu

reakce fidi¢e + draha za dobu odezvy automobilu + brzdna drdha

S=v+02.v+00l.a+Vv¥2a=12v+0,01.a+Vv/2a

a =7 m/s* - b&zn& dosahované zpomaleni na suché Zivici

S=0,07.1,2v + 0,07. vV°
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Tedy pokud zname rychlost, podle tohoto odvozeného vzorce Ize spocitat

vzdalenost, na které je fidi€ z této rychlosti zastavit.

$=0,07.1,2v +0,07. V> =0,07 + 16,67 + 13,5 = 30,24 ~ 30m.

Pokud fidi¢ pojede rychlosti 50 km/h ( = 13,89 m/s), pak zastavi na draze 30 m.

Lze vytvorit tabulku:
draha potrebna k zastaveni z urcité rychlosti
za specifickych podminek:
zpomaleni: 7 m/s?
reakce fidiCe 1ls
doba odezvy vozidla 0,2s
rychlost km/h rychlost m/s draha (m)
5 1,4 1,9
10 2,8 3,9
20 5,6 8,9
30 8,3 14,9
40 11,1 22,0
50 13,9 30,2
60 16,7 39,5

Tabulka ¢. 11 — Brzdna draha
Zdroj: vlastni zpracovani

V praxi soudniho inzenyrstvi je pouZivan empiricky vzorec pro rychlost pfimétenou
rozhledu:

Vp:-a.tR+\/(az.tR2+2.a.Sz)

tr = reakce fidie + odezva vozidla, 1 +,02 = 1,2s)

Z tohoto vzorce lze odvodit vztah pro drahu s, potfebnou k zastaveni z urcité rychlosti:

s:= (v, +a. tr}z - (a.t,)?
2.a

Provedeni kontrolniho vypoctu po dosazeni z vyse uvedeného ptikladu:

Sz=((13,89 +7.1,2)° - (7.1,2)*)/2. 7 = (22,29° — 8,4° ) /14 = 30,44 =~ 30 m.
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Pokud fidi¢ pojede rychlosti 50 km/h ( = 13,89 m/s), pak zastavi na draze 30 m.
Navrhovym opatienim u tohoto piechodu by bylo snizeni rychlosti. A¢ se tento usek zda

byt ptehledny, skute¢né neni, jak jiz bylo vyse dokdzano.

5.4.2 Prechod — neptfechod

Bezpecnosti chodce se zabyva celd tato prace, ale je dobré zminit i bezpecnost
chodcii s handicapem. Jednim z konkrétnich a pfedev§im nebezpec¢nych mist pro nevidomé
je ptechod ne-ptfechod pokracujici komunikace ulice Bezrucova. Zde je stavebné nevhodné
oSetfena ptehlednost kiizovatky a nedofeSena bezpecnost chodcli pifi revitalizaci
komunikace. V predchozi akci nejdiive projektanti u piechodi pro chodce snizili
obrubniky a pouzili specialni vroubkovanou zamkovou dlazbu, kterd vede nevidomé prave
k pfechodu pro chodce a k moznosti bezpeného piejiti vozovky a ve druhé fazi projektu
polozili novy ,.koberec* na komunikaci. Doslo zde vSak k tomu, ze pfechod v tomto misté
nebyl odsouhlasen, tudiz byl z projektu na posledni chvili vyjmut, ale snizeni obrubniku
zustalo a tak klame nevidomé pii jeho pfechazeni. Obrazek 44 znazoriuje, jak to vypadalo

pted revitalizaci a obrazek €. 45 ukazuje soucasny stav.

Obrazek ¢. 40 — ulice Bezrucova ll.
Zdroj: https.//maps.google.cz/maps?client=opera&q=pirdti+chomutov&oe=UTF-

8&ie=UTF-8&ei=QQjqUuTaB6iU4ASI04HACQ&ved=0CA0Q_AU0Ag
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Obrazek ¢. 41 — ulice Bezrucova lll.
Zdroj: vlastni zpracovani

Vzhledem ke stavebnimu feSeni kiizovatky za pouziti dlazby pro nevidomé se jako
jediné vhodné fesSeni nabizi obnoveni pfechodu pro chodce véetné svislého dopravniho
znaceni - a to také z toho divodu, Ze nejblizsi dalsi prechod je odtud vzdéalen nékolik
desitek metri. Bezpecnéjsi, avSak finanné podstatn€ naroc¢néjsi variantou by bylo
pfesunuti piechodu pro chodce na vzdalen&jsi stranu kiizovatky, coZ by predpokladalo
zruSeni stavajiciho ptichodu kvozovce a vytvofeni nového v mist€é zadni strany
ktizovatky, kde se nyni nachazi travnik a nové osazeni svislym a vodorovnym dopravnim
znaenim. Tato druha varianta, ackoli je stavebné i financné narocnéjsi, se zda byt

z dlouhodobého hlediska vhodné;jsi.
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6. ZHODNOCENI VYSLEDKU A DOPORUCENI U
PREJEZDU PRO CYKLISTY

Soucasti prechodl pro chodce se v dnesni dobé noveé objevuji prejezdy pro cyklisty
v mistech, kde navazuje cyklostezka. V Chomutové jsou v zasadé dva hlavni sméry
cyklostezek. Prvni ma trasu z centra mésta smérem na Treti mlyn a s ni se kiizi druha
hlavni trasa, kterd spojuje centrum meésta, sméfuje na sidlist¢ a vyustuje az do mésta
turisticky nejzajimavéjsi je prutah méstem ve sméru na oblibenou relaxacni stezku
K ptehradni nadrzi Kamenic¢ka. Smér zcentra Chomutova na Jirkov je velmi dobie
propracovan a umisténé stezky je komponovano do klidného prostiedi té€sn¢ vedle
krusnohorského zooparku, dale miji vodni nadrze a také hlavni nakupni centrum
v Otvicich u Jirkova. V této praci je popsano a zdokumentovano nékolik usekt s piejezdy

pro cyklisty.

Ud

Drouzkovice

Obrazek ¢. 42 - Sit cyklostezek v Chomutové
Zdroj: www.google.cz
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6.1 Bezproblémové useky

Vétsina piejezdd pro cyklisty vyhovuje jak pravni Uprave, tak i objektivnimu
zhodnoceni, nebot’ tyto stezky byly postupné budovany v nedavné dobé¢, a proto je feSeni

pomérné kvalitni a bezpecné. Pouze v n€kolika mistech by bylo vhodné tuto trasu vylepsit.

6.1.1 - ulice Celakovského

Obrazek ¢. 43 — ulice Celakovského
Zdroj: vilastni zpracovani

Tento usek je pomérné piehledny a bezpecny. Kazdopadné silnice, kterou protinaji
prechody je pomérné dlouhd a tidice to svadi k pocitu, ze mohou jet rychleji. Doporuceni
by bylo pouze zvyraznéni dopravniho znaceni IP 7 ,,Piejezd pro cyklisty* retroreflexnim

rdmem zelenoZluté barvy.
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6.1.2 - ulice Bezrudova

Tento usek je prehledny, vozidla i cyklisté maji v tomto misté dostate¢ny vyhled a
prostor K reakci. Ze statistik vychazi toto misto jako nejméné nehodové, je to ovlivnéno i
faktorem, Ze misto neni tak frekventované jako jiné ptejezdy pro cyklisty. Pro fidice, ktery
fidi motorové vozidlo je misto fadné¢ oznaceno vodorovnym i svislym dopravnim

znacenim. Jedna se o bezpecny usek, na kterém neni potieba provadéet dalsi apravy.

Obrazek ¢. 44 — ulice Bezrucova
Zdroj: viastni zpracovani

6.1.3 - ulice Zborovska

Toto misto je pfehledné, avSak oproti pfedchozimu useku je vice frekventované.
Nachazi se v tésné blizkosti centra mésta, hned u Magistratu mésta. Z obou stran jsou

v blizkosti kiizovatky a vozidla se tak pohybuji pomaleji.
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Obrazek ¢. 45 — ulice Zborovska
Zdroj: vlastni zpracovani

6.1.4 — ulice Kostelni

V ulici Kostelni vede cyklostezka smérem na relaxacni misto pfiléhajici k centru
mésta. Cyklisty je tento usek velmi vyuzivan k volnocasovym aktivitam. Avsak z pohledu
fidice muize byt toto misto nedostatecné piehledné. Piejezd pro cyklisty spolecny
s pfechodem pro chodce se fidici ukaze az po projeti levotocivé zatacky na vzdalenost 40m
(viz.obrazek ¢. 50 a 51). Pro porovnani jsou vlozeny fotografie v zimnim a v jarnim
obdobi. Dle technického zhodnoceni neni zapotiebi situaci zdsadnim zplisobem upravovat,
tim je mySleno snizovat rychlost, nebot’ prostor na reakci ma fidi¢ dostate¢ny. Tento
kombinovany ptechod je oznacen i dle platnych piedpist, ale je tieba upravit vétvovi vedle
stojiciho stromu, které¢ zakryva svislé dopravni znaceni A 19 ,,Cyklisté* (viz obr. . 52),
jako vhodné 1ze doporucit osazeni dopravnimi znackami A11 ,,Pozor, pfechod pro chodce*
a A19 ,,Cyklisté¢* s dodatkovou tabulkou E3a ,,vzdalenost®, umisténymi pfed samotnou

zatackou pro upozornéni fidice, co miize za zataCkou ocekavat..
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Obrazek ¢. 46 — ulice Kostelni |.
Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazek ¢. 47 — ulice Kostelni |l.
Zdroj: vlastni zpracovani
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Obrazek ¢. 48 . ulice Kostelni 1ll.
Zdroj: vlastni zpracovani

6.2 Kriticke misto

Ve mésté miizeme z pohledu bezpecnosti hovoftit pouze o jednom mist¢, které neni
po technické infrastruktufe dofeSeno. D4 se konstatovat, Ze se jednd o maly nedostatek
kK poméru, jak je mésto Chomutov rozlohou veliké a také k délce cyklostezky, ktera

meéstem vede dvéma sméry.

6.2.1 —ulice Bezru¢ova

Na konci ulice Bezruc¢ova, v misté, kde se napojuje na Bezrucovo udoli je kriticky
usek priblizn€é 500 m dlouhy. V tomto misté kon¢i stezka pro cyklisty a piiblizné o 100 m
dale kon¢i 1 stezka pro chodce. Déle pokracuje pouze mistni komunikace pro motorova

vozidla.
Tato komunikace je pomérné izka s nepfehlednymi zata¢kami (viz. obrazek ¢. 49).

Proto by bylo vhodné na misté ukonéeni stezky pro chodce vybudovat ptechod pro chodce,

ktery by vyustoval do relaxa¢niho areédlu, ze kterého je mozno pokracovat na navazujici
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stezku pro chodce. Ta vede dalSich 200 m po pravé strané¢ komunikace. Zde tato stezka
znovu kon¢i a navazuje na ni na levé strané komunikace kombinovana stezka pro chodce a

cyklisty.

Pravé v tomto misté by bylo vhodné vybudovat druhy piechod pro chodce. Protoze
se jedna o neptehledny usek, kvili velkému mnozstvi zatacek, by bylo vhodné i v tomto
useku omezit rychlost jedoucich vozidel na 30 km/h. Divodem tohoto omezeni je fakt, ze
pravé v tomto useku se velmi Casto pohybuji cyklisté s malymi détmi, ktefi nemaji jinou

moznost, jak pfekonat usek k pokracujici cyklistické stezce.

Idedlnim opatfenim pro bezpecnost cyklisti v tomto useku by bylo zbudovani
chybéjici casti cyklostezky, kterd by propojovala celou cyklistickou stezku od jejiho

ukonceni u kurtli s ndvaznosti na jiz vybudovanou ¢ast v Bezrucové udoli.

Cely tsek je zmapovan na fotografiich ¢. 49 (11.10) a €. 50 (1_g ). Obrazek ¢. 49 je slozen
z minifotografii zaznamenavajici smér od centra mésta do Bezrucova tdoli. Cilem této
sevence bylo zmapovat nepichledné zataCky a uzkou vozovku, kterd se v tomto useku
nechdzi a kterou musi chodec i cyklista vyuzit, aby se dostali na cyklostezku, ktera za¢ina
az v misté obrazku ;9. Na obrazku 3 a 10 by bylo vhodné vybudovat vySe zminované
ptechody pro chodce. Obrazek ¢. 50 znazoriiuje cestu s opaéném sméru. U obrazku s lze
vidét, jak cyklista, nebot’ nemd jinou moznost, piejizdi komunikaci a tim ohroZuje nejen

sebe, ale 1 ostatni Ui€astniky silni¢niho provozu.
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Obrazek ¢. 49 — ulice Bezrucova
Zdroj: vlastni zpracovani
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Obrazek ¢. 50 — Bezrucovo udoli
Zdroj: vlastni zpracovani
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7. FINANCNI NAROCNOST

Tato kapitola cenové zhodnoti jednotliva ndvrhova opatieni tykajici se kritickych
usekli. VSechny uvadéné ceny jsou vcetné DPH. Na nékteré musela byt zpracovana
nabidka, ktera je k dispozici v ptiloze prace.

1.1 Prechody pro chodce

a) Ulice Palackého

Jako prvnim kritickym usekem v ulici Palackého je umisténi pfechodu pro chodce
V mirné pravoto¢ivé zatacce, kde okrasna zidka dlouhd cca 20 m stojici po pravé strané ve
sméru jizdy od ul. Lipska k ul. Prazskd omezuje rozhledové pomeéry fidi¢e ve sméru k
chodci vstupujicimu na piechod pro chodce. Jako nejdulezitéjsim navrhovym opatienim je
zbourani ¢asti, konkrétné 10 m, okrasné zidky. Osvétleni pfechodu je dal§im nedostatkem,
tudiz je na misté instalovat pfisvétleni pfechodu pro chodce, kterym je chodec osvétlen
zpravidla ze sméru jizdy motorového vozidla. Dalsi vhodnym navrhovym feSenim by bylo
instalace pfedptfechodovych pasti Rocbinda. Tento pés je schopny zkratit brzdnou drédhu

vozidla az o0 33%.

Ubourani cca 10 m okrasné zidky:
o Firma DK Company s.r.o.
o Nabidka ze dne 10.01.2014 (viz. pfiloha)
o Zaruka 60 mésict

o Cena21.175,- K& %

Prisvétleni prechodu:
o Firma Honor s.r.o.
o Nabidka prostfednictvim Sdruzeni veiejné prospésnych sluzeb

o Zaruka 60 mésict

22 KOLEKOVA, Kvétuge: Ustni sdéleni, 10. Ledna 2014
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o Sada - osvétlovaci stozar, vyloznik, svitidlo, dopravni zna¢eni, svorkovnice

o Cena57.900,- K&/ obé strany piechodu %

Predpiechodové pasy Rocbinda:
o Firma DK Company s.r.o.
o Nabidka ze dne 10.01.2014 (viz. ptiloha)
o Zaruka 60 mésicl

o Cena300.080,- K& %

Dalsim kritickym mistem, stale na ulici Palackého, je pfechod umistény ptimo u vjezdu
na Namésti 1. Maje, kde je chodec zakryt dopravnim zna¢enim. Ridi¢ bezpeéné piejde
prvni ¢ast vozovky, nasledné stoji na ostriivku a ptes jednu z dopravnich znacek je zcela

zakryt. Je tedy nutno odstranit jedno ze svislych dopravnich znaceni.

Odstranéni dopravniho znaceni:
o Technické sluzby mésta Chomutov

o Cena250,- K¢ ?

b) Ulice Spoticka

V ulici Spoftickd je hlavnim problémem stojici vozidla t€sné u prechodu pro chodce,
tudiz chodec, ktery se chystd piejit vozovku, neni za stojicim vozidlem vibec vidét.
Resenim této situace by byla instalace chodnikovych ploch vysazenych nad trovefi
vozovky. Déle je nutno osadit svislé dopravni znaceni piechodu upozoriujici na ptechod

pro chodce a doplnit ptisvétleni prechodu pro lepsi viditelnost chodcii vV no¢nich hodinéach.

Instalace chodnikovych ploch:
o Firma DK Company s.r.o.
o Nabidka ze dne 10.01.2014 (viz. ptiloha)

o Zaruka 60 meésicta

2% Firma Honor, www.honor.eu, [cit. 2013-01-10]
2 KOLEKOVA, Kvétuse: Ustni sdéleni, 10. ledna 2014
2 PRECECHTEL, Ivos: Ustni sdéleni, 10. ledna 2014
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O

O

©)

Rozméry pred ptechodem: 7 x 2,25 m
Rozméry za ptechodem: 5 x 2,25 m

Cena 70.241,- K& %

Svislé dopravni znaceni:

O

©)

©)

O

Firma ADOZ Praha s.r.o.

Dopravni znaceni A 11 ,,Pozor, piechod pro chodce*

Sada — DZ, sloupek @ 70 mm, objimka @ 70 mm, Alu patka @ 70 mm
Cena 2.681,- K&/ 1 ks (cena celkem: 5.362,- K&) '

Prisvétleni prechodu:

o

o

o

o

o

Firma Honor s.r.0.

Nabidka prostifednictvim Sdruzeni vetejné prospésnych sluzeb

Zaruka 24 mésica

Sada — osvétlovaci stozar, vyloznik, svitidlo, dopravni znaceni, svorkovnice

Cena 57.900,- K¢ / obé strany prechodu 28

Dal$im zkoumanym mistem v této ulici je prechod umistény v horizontu. Pfechod pro

chodce neni vidét a nenachazi se tu ani jedno dopravni znaceni upozoriujici na blizici se

pfechod pro chodce. Proto je zde dlleZitd instalace svislého i vodorovného dopravniho

znaceni po obou stranach komunikace.

Svislé dopravni znaceni:

o

o

o

Firma ADOZ Praha s.r.o.

Dopravni znaceni A 11 ,,Pozor, ptechod pro chodce

Sada — DZ, sloupek @ 70 mm, objimka @ 70 mm, Alu patka @ 70 mm
Cena 2.681,- K¢/ 1 ks (cena celkem: 5.362,- K¢)

% KOLEKOVA, Kvétuse: Ustni sd&leni, 10. ledna 2014
% Firma Adoz Praha, www.adoz-znaceni.cz, [cit. 2013-01-10]
%8 Firma Honor, www.honor.eu, [cit. 2013-01-10]
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o Dopravni znaceni IP 6 ,,Pfechod pro chodce*
o Sada- DZ, sloupek @ 70 mm, objimka @ 70 mm, Alu patka @ 70 mm
o Cena2.451,- K&/ 1ks (cena celkem: 4.902,- K&) ¥

¢) Ulice Zahradni

Jako nejucinngjsi opatfeni v tomto useku se jevi umisténi délici betonovou linie, ktera
znemozni pfechdzeni chodcti pfes vozovku a donuti chodce vyuzivat podchod, ktery je zde

vytvofen.

Postaveni délici linie:
o Firma CS — Beton s.r.0.
o Typ BSOT 12 ZA 400
o Rozméry 1 ks — vyska 1,2 m, délka 4 m (potieba 38 ks)
o Cena 7.800,- K¢ (cena celkem 296.400,-K¢) 30

d) Ulice Bezrucova

V ulici Bezrucova jsou dva kritické useky. Jeden ptfechod pro chodce je umistén u
autobusové zastavky. U tohoto pfechodu bylo vypoctem rychlosti pfimétené rozhledu, Ze
je nutné snizit rychlost vozidel jedoucich po této komunikaci na 30 km/h, coZ obnasi

osazeni svislého dopravniho znaceni.

Svislé dopravni znaceni:
o Firma ADOZ Praha s.r.o.
o Dopravni znaceni B 20a ,,Nejvyssi povolena rychlost*
o Sada-— DZ, sloupek @ 70 mm, objimka @ 70 mm, Alu patka @ 70 mm
o Cena2.681,- K&/1 ks (cena celkem: 5.362,- K& *

 Firma Adoz Praha, www.adoz-znaceni.cz, [cit. 2013-01-10]
% Firma CS Beton s.r.0., www.csbeton.cz, [cit. 2013-01-10]
%! Firma Adoz Praha, www.adoz-znaceni.cz, [cit. 2013-01-10]
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Svislé dopravni znaceni:
o Firma ADOZ Praha s.r.o.
o Dopravni znaceni A 11 ,,Pozor, ptfechod pro chodce*
o Sada - DZ, sloupek @ 70 mm, objimka @ 70 mm, Alu patka @ 70 mm
o Cena2.681,- K&/ 1ks (cena celkem: 5.362,- K&) *

Vodorovné dopravni znaceni:
o Firma Dopravni znaceni Nachod s.r.o.
o Vodorvné znaceni V7 ,,Pfechod pro chodce*
o Reflexni tprava
o Plocha 28 m?

o Cena100,- K&/ 1 m? (celkova cena 2.800,- K¢) 33

Druhym problémovym tsekem je nevyznaceni piechodu pro chodce. Obrubnik je

V mist¢ snizen, avS§ak zadny piechod pro chodce zde neni. Proto je nutné ho nové vyznacit.

Vodorovné dopravni znaceni:
o Firma Dopravni znac¢eni Néchod s.r.0.
o Vodorvné znaceni V7 ,,Pfechod pro chodce*
o Reflexni Gprava

o Plocha 28 m?

o Cena100,- K&/ 1 m? (celkova cena 2.800,- K&) >

1.2 Prejezdy pro cyklisty

a) Ulice Celakovského

Tento usek je bezpecny a je fadné osazen vhodnym dopravnim znacenim. Pouze pro

doplnéni je mozZné svislé dopravni znaceni zvyraznit refroreflexnim rdmem zelené barvy.

%2 Firma Adoz Praha, www.adoz-znaceni.cz, [cit. 2013-01-10]
%% Firma Dopravni znaceni Nachod s.r.o., www.dznachod.cz, [cit. 2013-01-10]
% Firma Dopravni znateni Néachod s.r.o., www.dznachod.cz, [cit. 2013-01-10]
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Retroreflexni zvyraznéni dopravniho znaceni:

o Firma ADOZ Praha s.r.o.

o Retroreflexni ram velikost 100x100 cm

o Cena3.309,- K& ®

b) Ulice Bezrucova

c) Ulice Zborovska

Na téchto dvou komunikacich je fadné vyznacen ptechod pro chodce i pfed prechodem

je umisténo svislé dopravni znaceni. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o piehledné useky, neni

zde zapotiebi zadné tpravy.

d) Ulice Kostelni

V ulici Kostelni je zapotiebi provést nékolik tprav, predevs§im je dilezité osetiit vétvovi
stromu stojiciho v blizkosti svislé dopravniho zna¢ky. Ridi¢e na piejezd pro cyklisty
upozornuje svislé dopravni znafeni piejezd pro cyklisty, ale tento piechod je

kombinovany, tudiz by bylo vhodné osadit misto i svislou dopravni znackou ptechod pro

chodce.

OSetireni vétvovi:

o

o

Technické sluzby mésta Chomutova

Cena 480,- K& %6

Svislé dopravni znaceni:

o

o

o

o

Firma ADOZ Praha s.r.o.

Dopravni znaceni A 11 ,,Pozor, piechod pro chodce* + E 3a ,,Vzdalenost*
Sada — DZ, sloupek @ 70 mm, objimka @ 70 mm, Alu patka @ 70 mm
Cena 4.681,- K&/ 1 ks (cena celkem: 9.362,- K&) %

% Firma Adoz Praha, www.adoz-znaceni.cz, [cit. 2013-01-10]
% PRECECHTEL, Ivo§: Ustni sdéleni, 10. ledna 2014
%" Firma Adoz Praha, www.adoz-znaceni.cz, [cit. 2013-01-10]
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e) Ulice Bezrucova

Ulice Bezrucova je hojné vyuzivana k odpocCinku a relaxaci a proto je zde obzvlast
dulezit¢ cyklostezky a ptejezdy pies komunikaci navrhnout s ohledem na bezpeci
ucastnikli provozu a tato zafizeni udrzovat v dobrém technickém a stavebnim stavu.

V tomto useku je nutné vyznacit dva prechody pro chodce kombinované s piejezdy pro

cyklisty.

Vodorovné dopravni znaceni:
o Firma Dopravni znac¢eni Néchod s.r.0.
o Vodorovné znaceni V7 ,,Pfechod pro chodce*
o Reflexni Gprava
o Plocha 28 m?/1 ks
o Cenal00,-K¢/1 m’ (celkova cena 5.600,- K¢) 38

Celkové naklady za navrzena reseni:

NavrZena opatieni

Cena v K¢ vé. DPH

Ubourani okrasné zidky 21 175,00 K&
Ptisvétleni prechodu 115 800,00 K¢
Predpiechodovy pas Rocbinda 300 080,00 K¢
Odstranéni dopravniho znaceni 250,00 K¢
Instalace chodnikovych ploch 70 241,00 K¢
Svislé dopravni znaceni 35 712,00 K¢
Postaveni délici linie 296 400,00 K¢
Vodorovné dopravni znaceni 11 200,00 K¢
Retroreflexni zvyraznéni dopravniho znaceni 3 309,00 K¢
Osetfeni vétvovy 480,00 K¢
Cena celkem: 854 647,00 K¢

Tabulka ¢. 12 — celkové naklady
Zdroj: viastni zpracovani

Navrhovana opatfeni by méla byt dostacujici a jejich realizace by vedla ke sniZeni

vysokého poctu nehod na tomto tseku a k celkovému zvySeni jeho bezpecnosti.

% Firma Dopravni znateni Néachod s.r.o., www.dznachod.cz, [cit. 2013-01-10]
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8. ZAVER

V dnesni dobé je stale vétSi tlak na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Zakladem je systematicky pfistup, ktery zajisti, ze ucastnici silni¢niho provozu pfispéji
kazdy svou mérou ke snizeni rizika vzniku nehod. Na sniZzeni poctu nehod a zmirnéni
jejich nasledkt maze prispét mnoho opatieni v technické i legislativni oblasti. Zakladem
zlepseni stavajiciho stavu je rovina legislativni, tedy kontrola a regulace provozu,
pfedevsim je to omezeni rychlosti ve mésté na frekventovanych tsecich s vét§im pohybem

chodct a stavebni i konstruk¢ni feSeni zvysSujici prehlednost kritickych mist.

Predklddana diplomova prace se tyka tématu, které je z pohledu technického,
pravniho a spolecenského, velmi zavazné. Bezpecnost provozu neni ale jen o stavebnich,
technickych a legislativnich Upravéch, ale spoustu nehodovych situaci si Gi¢astnici provozu

zpusobi sami — nepozornosti, nezodpovédnosti, bezohlednosti a agresivitou.

Prace se vénuje rozboru situace v oblasti bezpecnosti chodcti a cyklistd v obci
Chomutov a je zaméfena na nékolik dilezitych dopravnich tepen a posouzeni nékolika

konkrétnich ptfechodl pro chodce a piejezdii pro cyklisty.

Uvodem je popséana legislativa v oblasti bezpeénosti chodcti na piechodech pro
chodce a piejezdech pro cyklisty doplnéna o vybér dilezitych ¢lankt zakona o provozu na
pozemnich komunikacich a zdkona o pozemnich komunikacich. Na ni navazuje zékladni
dopravni charakteristika vychazejici z dostupnych dokumenti nehodovosti, kdy byl
ucastnikem nehody chodec. Statisticky bylo zkouméno obdobi roku 2012 a prvni polovina
roku 2013, ze kterych vyplyva, Ze nejvétsi pocet nehod, kde jejich ucastnikem byl chodec,

se stalo aZ na vyjimky v centru mésta a jeho blizkém okoli.

Préace dale pfinasi mozné technické feseni bezpecnosti na prechodech pro chodce a
pfejezdech pro cyklisty, konkrétnéji o mozné uplatnéni novych trendii — ptechodi
3.generace. Detailnéji je pak pradce smeéfovana piimo na mésto Chomutov, kde je
zdokumentovano né€kolik kritickych mist a pfedklada doporuceni vedouci k napravé

soucasného nevhodného stavu nékterych usekt.
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Nejcastéjsim problémem piechodll je Spatné nebo neuplné dopravni znaceni.
V jednom pftipadé se prechod nachédzi v misté, kde je nutné upravit, respektive, snizit
rychlost. V praci je obsazen i piipad, kde jsou zavazné poruSeny legislativni pozadavky —
nedostatecné vodorovné dopravni znaceni prechodu pro chodce nebo nevyhovujici délka

rozhledového pole pro chodce 1 pro fidice.

Soucasti diplomové prace je i nastinénd cenova narocnost provedenych zmén ¢i
uprav. Ceny byly vytvaieny nahodnym vybérem dodavatelt bez vybérového tizeni. Proto

maji ceny pouze informativni charakter.

Autorka byla pro vypracovani diplomové prace motivovana jednak vlastnimi
zkuSenostmi ziskanymi pfi praci na oddé€leni dopravnich ptestupkii na Magistratu mésta
Chomutov a snahou zlepsit situaci ve mésté, ve kterém zije. Prace byla zaslana i
vedoucimu odboru dopravnich a spravnich cinnosti, ktery ji mulze nasledné¢ vyuzit

k napravé a inovaci.
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Priloha ¢islo 3

Nabidka firmy DK Company
NABIDKA
Dodevatel: Mabidka: D002
DK Company £.r.0. 12 pibdratale:
Rocseveltowvs .
43003 C - DIZ odbérateie:
Cskds Republilcn Odbératel:
mr:!- 4206 € =
Tel:
@l BOTSITTLT tha
Fan: 43027
E-mall:  david_kolek@centrurm. cz Ceskal Aepubilie
12 27IES24E
ot CZF73A5248
Komefny pijemee:  Statutdeni Mésto Chomutoy Diaturn wystaveni: 10.01. 2014
w: 20 Disturn platnesti nabidiy:  09.02.2014
A30ZT
Cesicd Republika
Cznadeni dodivky Polet M1 Cena za M1 DPH bz DPFH s DPH

Zhourdni okrasné zidky v advazu sufe

5 I500,00KE 21% 17 500,00 K€ 21 175,00 KZ

Cena celkem:

21 175,00 |

Rasitkn, pedpis dodevatels
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Priloha ¢islo 4

Nabidka firmy DK Company
NABIDKA
Dodavatel: Mabidka: ND0O3
DK Company §.r0. 1£ odbaratele
Rocseveltows
43003 Chermaiten DI cdbiratele
Ceskd Republiica Odbratel:
Statutdmi Mista Ch
. Iharovskd 4206
Tal: GOTSTTTLT 2
Faw: a4
E-mall:  david kolek@centrurn. cz Ceskd Republika
e 2TIRG4E
ot CZ¥7IA5248
Konefny phijemes:  Statutenl MEsto Chomuboy Daburn wystaveni: 10.01.2014
Ebawcneslol 4206 Disturn platnesti nabidiy:  09.02.2014
43027
Cesicd Republika
Oznadeni doddviky Podet MJ Cens za M1 DPH bz DPH % DPH

Instalace phechedovpeh pasl \"Rockinds)”

4 &2 000,00 KL

21% 248 000,00 K€ 300 0BD,00 KZ

Cena celkem: 300 080,00 I

Rasitkn, pedpis dodevatels

FFES



Priloha ¢islo 5

Nabidka firmy DK Company
NABIDKA
Dol arvatel: Mabidia: MO0
DK Company §.r,0. 1E odbdratele:
Rocseveltows .
43003 € - DIC odbiratsie:
Ceskd Republika Odblratel:
Zbﬂwmklli 4206 € -

Tel: EOTSITTLY e
Faw: 43027
E-mall:  david hotel@oentrumce Ceskd Republia
L 27IEEI4B
= CZ27385248
Komefny pijemes:  Statutfeni MESto Chomutoy Diatuirn wystaveni: 10.01. 2014

Fraskipminnad Daturn platnest nabidky:  00.02.2014

AT027

Ltk Republike
Cznadeni dodivky Polet M1 Cena za M1 DPH bz DPFH s DPH

Instalace chodnikowe ploctry Fm x 2,25m
instalace chodnikowe ploctry Sm x 2,25m

15,75 215000 KE 21% 33 96250 KE 4097363 KE
11,25 2150,00KE 21% 24 187,50 K& 29 266,88 KI

Cena celkem:

70 241,00 |

Rasitkn, pedpis dodevatels

84

15T



