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Abstrakt:

Diplomové prace S nazvem ,,Dopravni studie v okoli mésta Kralupy nad VItavou* se zabyva
popisem, analyzou a vyhodnocenim sou¢asné a také vyhledové automobilové dopravy na tizemi
mésta Kralupy nad VItavou. Prace se sklada ze dvou hlavnich &asti, teoretické a praktické. Cést
teoreticka definuje cile a metodiku dopravnich prizkumi a také princip ¢innosti automatickych
s¢itact dopravy. V praktické Casti je detailngji klasifikovana dopravni obsluznost mésta a také
ptipadné alternativy K individualni automobilové dopravé. Struéné jsou zde také zhodnoceny
planované dopravni projekty v regionu. Primarnim cilem prace je stanovit intenzitu dopravy na
pozemnich komunikacich ¢. 1I/101 a ¢. 11/240 a ziskat piehled o podilu tranzitni dopravy na
uzemi mésta, kategorizovat vozidla dopravniho proudu. Zavér se vénuje celkovému zhodnoceni

situace v oblasti na zakladé ziskanych poznatkd.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni prizkum, intenzita, kapacita

Summary:

The diploma thesis called "Traffic Study in the Surroundings of Kralupy nad Vltavou" deals
with the description, analysis and evaluation of current and prospective car traffic in the city of
Kralupy nad Vltavou. The thesis consists of two main parts, theoretical and practical. The
theoretical part defines the objectives and methodology of traffic surveys as well as the principle
of operation of automatic traffic counters. In the practical part is evaluated in more detail the
transport service of the city and also possible alternatives to individual car traffic. The planned
transport projects in the region are also briefly reviewed. The primary objective of the thesis is
to determine the traffic intensity on roads No. 11/ 101 and No. Il / 240 and to get an overview
of the share of transit traffic in the city, categorize vehicles of traffic flow. The conclusion is
devoted to the overall assessment of the situation in the area based on acquired knowledge.

Key words: transport, traffic research, intensity, capacity
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1 Uvod

Vzhledem k sou¢asné dostupnosti novych osobnich automobild, Ize jak celosvétove, tak
v ramci Ceské republiky v poslednich desetileti sledovat prudky nartist jejich po&tu. Napt. dle
statistiky Svazu dovozct automobila (dale SDA) €inil narist po¢tu osobnich automobilt mezi
lety 2016 a 2017 ptiblizn¢ 224 tis. vozu. Tento trend ma zasadni vliv na planovani vystavby
novych tsekl dopravni infrastruktury, zdroveit mtize vys$si nez predpokladany nadvrhovy pocet
vozil na jiz vybudované komunikaci zhorsit lokélni dopravni obsluznost. S nartistem dopravy
roste v okoli pozemnich komunikaci také negativni dopad na lidské zdravi a stav Zivotniho
prostiedi, a to je zptsobené piedevsim zvysenou produkci Skodlivych emisi a hluku. Vystavba

novych komunikaci také zptsobuje zabor orné pudy a fragmentaci krajiny.

Diplomova prace se zabyva dopravni situaci sttedoceského mésta Kralupy nad Vltavou,
V centru mésta se nachazi most T.G. Masaryka, jedna se o prvni most pfes feku Vltavu severné
od hl. mésta Prahy, ktery je urCeny pro silni¢ni dopravu. Proto je mésto znacné zasazeno
tranzitni dopravou, kterou generuji predevsim sidla v blizkém okoli jako napt. mésta Velvary a
Veltrusy, kterd nejsou pfimo napojena na dalnici ¢i silnici L. tfidy. Jiz od 90. let ptedchoziho
stoleti se uvazuje o vystavbé objizdné komunikace Kralup, znacnd investicni naro¢nost
prozatim brani realizaci tohoto projektu. Obchvat by mél propojit tvz. drazd’anskou dalnice D8
s dalnici D7. V roce 2015 uginilo feditelstvi silnic a dalnic (dale RSD) kroky jejichZ cilem bylo

zlepSeni plynulosti dopravy na hlavnim tahu centrem mésta.

Prakticka ¢ast diplomové prace se vénuje rozboru dopravni situace, noveé vystavbé na
uzemi Kralup nad Vltavou a také dopravnimu prizkumu v Kralupech a blizkém okoli, a to za
pomoci IP kamer HIKVISION na rozpoznavani registra¢nich znacek (dale RZ) vozidel. Cilem
pruzkumu je ur¢eni podilu tranzitni dopravy, definice zdroju, které tuto dopravu generuji a také
rozbor slozeni dopravniho proudu. Dal$im cilem je porovnat, jak se zménila doprava v centru
mésta po vystavbé novych kruhovych objezdli. Pro porovnani jsou pouzita oficialni data
z celostatniho s¢itani dopravy (dale CSD) z rokii 2010 a 2016, zadavatelem bylo RSD CR. Jako
doplijici zdroj informaci mohou byt pouzita data potizena Ceskym statistickym titadem (dale
CSU), ktera se tykaji napt. dojizd’ky do zaméstnani a $kol b&hem pracovnich dnd. Cilem je
porovnat, zda se informace poskytnuté respondenty blizi soucasné realné dopravni situaci

ve vybrané lokalité.



2 Cil prace

Cilem prace je zmapovat silni¢ni dopravu a jeji intenzitu ve mésté Kralupy nad Vltavou
béhem piedpokladané ranni/odpoledni dopravni $pic¢ky, vyjadiit podil tranzitni dopravy na
uzemi obce a strukturu dopravniho proudu, a to sledovanim dopravnich tokd V nejvice
frekventovanych usecich (dle CSD). Ke sbéru dat bude vyuzito kamer pro zaznam RZ a zaroven
S tim 1 ru¢niho zaznamu dat. Vysledky obou téchto zplisobii zdznamu dopravnich dat budou
vzdy porovnany, shoda obou metod bude vyjadiena procentudln€. Vzhledem k tomu, Ze ru¢ni
sbér bude provadén s maximalni moznou peclivosti, tak budou jeho vysledné data povazovana
za etalon vici zaznamu z IP kamery. Shromazdéné vysledky prizkumt budou porovnany
s daty, ktera byla potizena pti CSD 2016 a také s daty potizenymi v pfedchozich letech studenty
Technické fakulty CZU.

Cile prace:

e Charakterizace mésta Kralupy nad Vltavou tzn. vyvoj poctu obyvatel, vystavba atd.
e Rozbor dopravni situace na izemi Kralup nad Vltavou
— Individualni automobilova doprava (dale IAD)
— Vefejnad hromadna doprava (dale VHD) a jeji dostupnost
e Realizace dopravniho prizkumu
— Stanoveni intenzity dopravniho proudu
— Kategorizace dopravniho proudu
e Vyhodnoceni vysledki
— Urceni podilu tranzitni dopravy

Vlastni zpracovani — dopravni prizkum, navrh dopravné inzenyrskych opatreni



3 Metodika prace — navrh postupt ziskavani dat

Prvnim krokem v rdmci tvorby metodiky prace je volba vhodnych métenych usekt pro
realizaci dopravnich prizkumt ve zvolené lokalit¢ Kralup nad Vltavou. Dale dochazi k volbé
vhodného zptisobu zdznamu dopravnich dat, tedy pomoci IP kamer HIKVSION a také ru¢niho
s¢itani do pfedem ptipravenych formulari. Detailni popis IP kamery HIKVISON se nachézi
v kapitole 3.3. Prvni méfeni v Roztokach u Prahy bude provedeno pouze za ucelem seznameni
se s méfici technikou. Zaznam prujezdi dopravnich prostfedkti bude rozdélen do 15 min.
intervalll, pro kazdy interval bude vyhodnocena tispéSnost zdznamu a také hodinova intenzita.

Dopravni prostfedky budou pfi ruénim zdznamu kategorizovany do nasledujicich 6 skupin viz.

wewvr

Tab. ¢. 1 Zvolena kategorizace dopravnich prostiedkii

Skupina vozidel Druhy vozidel pfi prizkumu
(0] osobni automobily — bez ptivési i s ptiveésy, dodavkové automobily
M motocykly — jednostopa motorova vozidla bez pfivest i s piivesy

nakladni automobily — lehké, stiedni a tézké nédkladni automobily,

specidlni ndkladni automobily

A autobusy — vozidla ur¢ena pro piepravu osob a jejich zavazadel, ktera
maji vic nez 9 mist (v€etné kloubovych autobust a autobusii s ptiveésy)

K nakladni soupravy — pfivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

C Jjizdni kola

S

1

N

vozidla celkem

r

3.1 Vybrané mérené useky

Na obr. ¢. 1 jsou vyznacena vybrana mista, kde budou realizovana jednotliva méteni
dopravy, zvolena méfici stanovisté by méla co nejlépe mapovat dopravu na zvoleném uzemi.
Mista byla zamérné vybrana, tak aby bylo mozné podchytit hlavni dopravni toky, stanovisté
byla zvolena u hranic obce Kralupy nad Vltavou. Jako poklad pro vybér stanovist’ slouzi také
vysledky celostatniho s¢itdni dopravy — CSD 2016. Vhodna volba umisténi kamery také muize
zvysit procentualni uspéSnost zaznamu RZ vozidla. S vyjimkou 1. testovaciho méfeni, které
probéhlo v Roztokach u Prahy, budou nasledujici méteni realizovana v intravilanu na tizemi

obce Kralupy nad Vltavou, a to na silnicich III. tfidy ¢. 101 a II. tfidy ¢. 240.

Znaceni stanovist: napt. stanovisté S42

— 1. ¢islice udava potadi méteni (tj. 4. méfeni ze dne 7. 6. 2018 ul. Mostni)
— 2. ¢&islice udava poradi stanovi§té ve sméru jizdy, tj. viiz prvni projel bod S41 MC Minice



Podily hodinovych intenzit (%)

Obr. 1 Rozmzstem merzczch stanovzst Kralupy nad Vltavou

ZdI'OJ Zpracovam Vlastm portal Google Maps

3.2 Casovy rozsah a denni doba prizkumu

Dopravni méteni bude probihat béhem kvétna a Cervna 2018, a to vzdy v bézny pracovni
den, tedy utery—Ctvrtek ve dvou ¢asovych intervalech. Tzn. ranni s¢itani v asovém intervalu
7:00 — 9:00 a odpoledni s¢itani 15:00 — 17:00, jedna se o Casy piredpokladané dopravni Spicky.
Zvolené Casy a dny jsou vzdy v souladu s normativnimi pravidly dopravnich prizkumi tedy

TP 189, pficemz vychazime z grafu variace intenzit dopravy viz. obr. ¢. 2. [1] [2]

Obr. 2 Graf denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, vozidla celkem [2]
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Pti volb¢ doby priazkumu musi byt bran také v potaz ucel prizkumu, potieba presnosti
vysledkti a charakter dopravy. Metodika TP 189 doporucuje provadét dopravni prazkum
v mésici duben, kvéten, Cerven, zaii a fijen. Tabulka ¢. 2 zobrazuje doporuc¢ené doby pro
realizaci dopravniho prizkumu (dale DP) a také odhad piesnosti stanoveni ro¢niho praméru
denni intenzity dopravy (dale RPDI). Cilem CSD je pravé urcit hodnotu RPDI. [2]

Tab. ¢ 2 Doporucend doba pro realizaci DP [2]

PODa I Doba trvani Predpokladana
priuzkumu (h) | odchylka odhadu RPDI
14:00 — 16:00 nebo 15:00 — 17:00 2h + 20 %
7:00-11:00 4h +14 %
13:00 - 17:00 4 h +14 %
7:00-11:00a13:00-17:00 8h +10 %
5:00 - 21:00 16 h +7%

3.3 Pouzita technika

IP kamera HIKVISON pro rozpoznani RZ vozidel

IP (sitova) kamera znacky HIKVISION umoziuje detekovat vozidla, a to az ve ¢tyfech
jizdnich pruzich, tuto funkci Ize pouzit pouze pti vhodném umisténi kamery. Pfi umisténi podél
vozovky muize kamera detekovat a zaznamenat RZ vozidel maximalné ze dvou jizdnich pruht.
Dojde-li k ptekryti detekénich zon, tak kamera zaznamena pouze RZ vozidla v bliz§im z pruhii.
Pro vyuziti funkce detekce Ctyft jizdnich pruhi je nutné, aby kamera byla umisténa nad méfené

pruhy, Ize vyuzit konstrukce mostl ptipadné mytnych bran.

Zakladni technické parametry IP kamery HIKVISION/ DS-2CD4A25FWD-1Z [3]

Maximalni rozliSeni: 1920 x 1080 p WDR: 140 dB

Maximalni pocet snimkii: ?f?;r?ﬁas oer second) (Wide Dynamic Range)

Pocet megapixeli: 2 Spotieba energie: 10-20 W

ReZim den/noc: IR-cut Pracovni teplota 30 az 60 °C

Délka prisvitu: max. 50 m Stupen kryti: IP67

Pamétové karty: 128. GB Zpusob méfeni: Z mista
(Mikro SD/SDHC/SDXC)

Tabulka €. 3 zobrazuje n¢kolik zdznamt z testovaciho méfeni, tabulka prezentuje vystup

z detekce RZ vozidel, data 1ze ptimo z SD karty kamery stahnout ve formatu MS Excel (.xls).
Testovaci méteni probéhlo v Roztokach u Prahy 25. 5. 2018 (¢tvrtek) v dopolednich hodinach
mezi 10:00 — 11:00. Kamera z pofizené fotografie vozu rozkli¢uje RZ, ptitom dojde k zdznamu

¢asu a datumu. Pro detekci musi vozidlo projet nastavenou virtualni detekéni zénou.



Dale rozpozna ptislusnost vozidla ke statu v ramci Evropské unie, neni-li vozidlo ze
zemé& EU dojde k vypisu ,,Europe Region (NON)“. Kamera také detekuje smér jizdy vozidla,
pohyb smérem ke kamete (forward) ¢i od kamery (reverse). Hlaska ,,unknown znaci, ze
nedoslo k rozpoznani sméru jizdy. Systém také pomoci validity procentudlné hodnoti jistotu,
s jakou kamera rozpoznala RZ. Je-li hodnota validity nizs§i nez 70 %, tak nedojde k zaznamu
detekce vozidla. Béhem meéfeni byla kamera umisténa na stativu postaveném podél
komunikace, napajeni kamery zajiStuje externi 12 V baterie. Laptop lze s kamerou propojit
ethernetovym kabelem a nasledné v uzivatelském rozhrani nakonfigurovat zakladna parametry
snimani RZ, kamera je dodatecn¢ vybavena pamétovou kartou typu SD.

Tab. ¢. 3 Ukazka zaznamu detekce vozidla, IP kamera HIKVISION

No. | Device No. | Plate No. [ Capture Time Country Lane | Direction | Validity
1 | Camera02 | 9A38095 2%%8:52'55 Czec(hcgeEp)”b”c 1 | Forward | 76
2 | Camera 02 | 6AU5226 2%?68:5;5 CZQCFCF;TE‘;”b”C 1 | Forward | 79
3 | Camera 02 | 3AS2189 2%?68?;5 Czec(hcg‘g“b"c 1 |Unknown| 79
4 | Camera 02 | 2SH0049 2%?(;8?;5 Czec(hCF;eEp)”b”c 1 | Reverse | 77
5 | Camera02 | WHL69 2%?68255 F('E:aN”)d 1 |Unknown| 71
6 | Camera02 | 37298 223?62?5'(2)5 E“r‘zieoﬁg'on 1 | Forward | 84

Obr. 3 Komponenty mérici techniky — |P kamera HIKVISON

Zdroj: Vlastlni, Komponenty méfici technicky viz obr. €. 3 — téleso kamery (1), stativ (2),
baterie 12 V (3), laptop (4), sitovy ethernetovy kabel (5)



4 Prehled FeSené problematiky

Kapitola ¢. 4 struéné definuje zakladni chapani pojmu ,,doprava“. Dale obsahuje obecné
déleni dopravy a také jeji rozdéleni z hlediska vztahu k feSenému tzemnimu celku. Jsou zde
popsany cile dopravnich prizkumut a metodika CSD v¢etné kategorizace dopravniho proudu.
Pfi soucasné intenzité provozu jsou nezbytnou pomtickou pro sbér dopravnich dat automatické

sCitace, principu jejich funkce jsou vénovany podkapitoly €. 4.7 a 4.8.
4.1 Doprava a jeji kategorizace

Dopravu lIze definovat jako organizovanou a zamérné provadénou c¢innost, slouzici
Kk pfemisténi osob a véci z jednoho mista (vychodist, zdroj cesty) do mista druhého (cil cesty).
Doprava je realizovani dopravnimi prostiedky (zatfizenimi) po dopravnich cestach (po dopravni

infrastruktuie). Samotné piemisténi, tedy vysledek dopravni ¢innosti je nazyvan pieprava. [4]

Pro spravné a G¢inné feseni dopravniho problému vybraného urbanistického celku, a to
jak okamzitého, tak vyhledového je nutné znat predevsim soucasny stav dopravy a vsechny jeji
parametry. K zjisténi soucasného stavu dopravy slouzi primarné dopravni a také piepravni
prizkumy. Dopravni prizkumy sleduji dopravni procesy a pfisluSné dopravni elementy

(vozidla, chodci). Piepravni pruzkumy se zabyvaji piepravovanym obsahem (naklad). [4] [5]

Dopravu lze délit do samostatnych skupin podle riznych kritérii. Tzn. druhem dopravy
rozumime zpisob, jakym dochazi k pfepraveé osob ¢i nakladu, existuji kritéria, pomoci kterych
1ze jednotlivé druhy dopravy charakterizovat. Napt. déleni podle prostoru ve kterém se nachazi

dopravni cesta. Podle uvedeného kritéria délime dopravu nasledovné:

e pevninska — tzn. osobni, nakladni:

— Silnicni,

— Zzelezniéni,

— nemotorova: cyklisticka, popf. pesi
e vodni — osobni, nakladni:

— vnitrostatni (ficni),

— pobiezni,

— namoini,

o Jetecka.



Dalsim kritériem pro d¢leni dopravy je pfedmét a zpusob dopravy, Viz.:
e osobni,
— individualni,
— hromadna.
e nakladni,
— Vefejna
,»pro vlastni potfebu.*
Z hlediska uzemniho rozd¢€leni ptepravnich potieb délime dopravu nasledovné:
— méstska, mistni
— vnitrostatni, regiondlni

— mezinarodni [6] [7]

Pro lepsi piehlednost je nezbytné definovat vztahy riznych druhti dopravy vztazenych
k sidelnimu ttvaru, popi. obecné K feSenému tizemi. Jedna se o rozdé€leni dopravy dle polohy

zdroje a cile a podle vedeni trasy vii¢i feSenému izemi viz. obr. €. 4.

Tranzitni doprava, tj. zbytna doprava 1. Stupné
Tento druh dopravy nema v feSeném uzemnim celku ani svij zdroj ani cil. Jedna o tzv.
dopravu tranzitni — prijjezdnou. Lze ji vyloucit zménou trasy nebo vytvoienim podminek pro
pfevedeni z dopravy tranzitni prijezdné na objizdnou. V praxi se jednd o nabidku nové
vystavéné komunikaéni a draZni ,,obchvaty* nebo okruhy mimo chranéné tzemi.

Podle polohy zdroje a cile piremisténi se doprava déli na:

e vnéjsi tranzitni doprava — ma zdroj a cil cesty mimo danou oblast (mé&sto),

— objizdna — objizdi danou oblast bez nebo s minimalnim vlivem,
— prijezdna — ma znacny vliv na danou oblast,

podil této dopravy na celkovém objemu klesa s velikosti a hustotou osidleni
— se zastavkou [6] [7]

o vnéjsi zdrojova — vyjizdi z dané oblasti (zdroj) mimo a bud’to se vrazi zpét nebo setrva

delsi dobu mimo danou oblast,
o vnéjsi cilova — ma v dané oblasti cil své jizdy a nasledné se vraci nebo setrva delsi dobu,
e vnitini — ma zdroj i cil svi jizdy v feSené oblasti, jeji trasa nepfekroc¢i hranice uzemi,

podil dopravy tohoto druhu z celkového objemu roste s velikosti a hustotou osidleni [8]



Podle zptisobu vedeni vii¢i méstu, resp. FeSenému uizemi rozliSujeme trasy:

e radialni — trasa vedena do stiedu tizemi (tj. ve sméru poloméru — radia),
— komunikac¢ni okruh chrani centrum mésta pted prijezdy vozidel
e diametralni — trasa vedena napii¢ izemim a ptes fes. oblast,
e tangencialni — trasa vedena v poloze tangenty vici fe$. oblasti (napf. centrum mésta),
e okruZni — trasa vici fes. oblasti vedena v kruhové nebo ¢astecné kruhové trajektorii,

e roStovy — snadné vytyCovani pravidelnych ploch zastavby planovanych mést [8]

Obr. 4 Zpiisob vedeni trasy viici Fesené oblasti [8]

HRANICE

\ <
IMESTA

tangencialni

radialni okruzni okruzni rostovy
4.2 Celostatni s¢itani dopravy v Ceské republice

Od roku 1959 probiha na tizemi Ceské republiky celostatni s¢itani dopravy pravidelng
s men§imi odchylkami v pétiletych intervalech. Od roku 1980 jsou séitani provadéna vzdy
Vv letech kon¢icich ¢isly 0 a 5. Vyjimkou byl rok 2015 ze kterého bylo s¢itani ptesunuto az na
rok 2016. Od roku 2010 probiha s¢itani dopravy na vsech dalnicich, silnicich 1., Il. tfidy,
Vv obcich s po¢tem obyvatel nad 5 000 a také na vybranych usecich silnic III. tfidy a mistnich
komunikaci. CSD 2016 probihalo od dubna do fijna, a to celkem na 8350 s¢itacich mistech. [2]

Jedinou vyjimku tvoii komunikace na tizemi kraje hlavniho mésta Prahy, kde zajistuje
pravidelné s¢itani dopravy Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho
inzenyrstvi (dale TSK-UDI). Uzemi ptisobnosti RSD a TSK-UDI se piekryvaji na okrajich
Prahy. Kazda z instituci pouziva jinou metodiku s¢itani, proto lze nalézt dva rozdilné udaje pro

jeden Gsek komunikace. [2]



Udaje RSD jsou pramémé pro viechny dny v roce, daje TSK-UDI pak pouze pro
vSechny pracovni dny v roce. Zména kategorizace dopravnich prostiedka pii CSD nastala
v roce 2010, vzhledem k lepsi ptehlednosti skladby dopravniho proudu a pro snazsi moznost
vyuziti vysledkl pro dopravné-inzenyrskou a projektantskou ¢innost, doslo ke zméné v pocitani
nakladnich souprav do vysledkt. Do roku 2005 bylo projeti soupravy, napt. tahace s navésem,
zapoc¢itano jako jedno tézké vozidlo (kategorie N3) a jeden navés (kategorie NS), tedy celkem
jako dvé vozidla. Od roku 2010 je stejna souprava zapocitana pouze jednim zaznamem do
kategorie ,,navésové soupravy nakladnich vozidel* s oznacenim NSN, kategorizace viz. tabulka
¢. 4.12]

Tab. ¢. 4 Podrobna kategorizace dopravnich prostredkii [2]

Oznaceni Skupina vozidel
LN Lehka néakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost do 3,5 t) bez ptivest i s piivésy
SN Stfedni ndkladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3,5 — 10 t) bez ptivési
SNP | Stredni nékladni vozidla (uzite¢nd hmotnost do 3,5 — 10 t) s piivésy
TN Tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10 t) bez privést

TNP | Tézk4 nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10 t) s piivésy
NSN | Navésové soupravy nakladnich vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivésh
TRP | Traktory s ptivésy
(0] Osobni a dodavkova vozidla bez privest i s privésy
M Jednostopa motorova vozidla
C Cyklisté [cyklo/den]

Vzhledem k velké hustoté provozu bylo pro séitani dopravy na nejvice vytizenych
komunikacich vyuzito dat z automatickych detektort dopravy. Na silnicich a mistnich
komunikacich je ro¢ni pramér celodenni intenzity dopravy vypocten z vysledkli nékolika
kratkodobych (4 hod.). S¢itani se provadi celkem béhem deseti séitacich termind (stfeda 3,
ctvrtek 2, patek 2, ned¢le 3), scita se v obou smérech dopravniho proudu. Nutné je takeé
aktualizovat tabulkové piepoctové koeficienty oproti roku 2010, aby odpovidaly variacim
intenzit dopravy v roce 2016. [2] [7]

Hlavni cile celostatniho s¢itani dopravy:

e ziskat aktualni informace o zatizeni dalni¢ni a silniéni sit€ CR,

e urcit dopravni vykony na silni¢ni siti podle kategorii komunikaci a podle tzemnich celkd,
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e ziskat zédkladni dopravné inzenyrské podklady pro ptedprojektovou, projektovou a

investi¢ni pfipravu staveb pozemnich komunikaci,

e zabezpecit udaje o zatizeni sité silnic a dalnic se statutem evropské komunikace pro

zpravu predavanou Evropské hospodarské komisi,

e ziskat potfebné udaje pro posuzovani vlivu provozu na pozemnich komunikacich na

zivotni prostiedi,

e ziskat udaje pro aktualizaci prognozy vyvoje intenzit dopravy. [2] [7]

4.3 Zpisoby ziskavani statistickych dopravnich dat

Primarni vvzkumy (samotny sbér novych dat)

Pisemné dotazniky (relativné malé ndklady, dlouha doba potfebné k ziskani udaji,
respondenti);

Ustni — dotazniky (rychlé vysledky, vysoké naklady).

Pozorovani (dava relativné ptesné vysledky);

Experiment (napf. pfirodovédného nebo technického druhu, pro DI vétSinou nevhodné)

Automatické zachyceni (vybér se provadi ihned pii vzniku dat)

Sekundarni vyzkumy (vyuziti shromazdéného materialu — analyza)

Vyuziti databézi a tabulkovych procesort;
VyuzZiti specidlnich aplikaci (simulace);

Vyuziti GIS; GPS [2] [7]
4.4 Ru¢ni sbér dopravnich dat

Prednosti ru¢niho sc¢itani je pfedevS§im operativnost a moznost vét§i presnosti pii

kategorizaci vozidel. Nevyhodou je skutenost, ze samotna kvalita shroméazdénych dat zavisi

na peclivosti personalu, piesnost je tedy ovlivnéna lidskym faktorem.

Dalsi nevyhodou je také obtiznost s¢itani pti vysokych intenzitach dopravy (napf. vice

jizdnich pruhli) a niZ§i vyuzitelnost pro dlouhodobé priizkumy (vice nez 4 hodiny). Prizkum

muze provadét pouze ndlezité poucend a zplsobild osoba, kterd zaznamenava projizdéjici

vozidla do pfedem pfipravené¢ho formulafe. Podoba formulare je zavisla na délce priizkumu,

potfebném clenéni (jak ¢asovém, tak druht vozidel).
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Séitaci formular

Nazev celého dopravniho priazkumu

Casové specifikace

— Den, datum
— Obdobi vlastniho prazkumu
— Obdobi daného formulare

Prostorové specifikace

— Oznaceni stanovisté (GPS, kod stanovisté)
— Nazev stanovisté (nazev ulice, oznaceni silnice)

Evidence a kontrola kvality prace

— Jméno, pfijmeni sc¢itace

— Podpis scitace

wr.er

Typ scitani

r wr

Pouzité Ciselniky

— Pokud nejsou rozsahle, tak je vhodné jejich umisténi pfimo na formulaf

Pocasi

Data pofizena pii runim dopravnim prizkumu mohou byt zaznamenavana také do
elektronického zatizeni, jako je napf. mobilni telefon, tablet ¢i laptop. Pro ucely CSD 2016
vytvoftila spoleénost IPSOS jednoduchou mobilni aplikaci, ktera usnadnuje shromazd’ovani dat,

kontrolu a lokalizaci s¢itaca viz. obr. ¢. 5, ukazka prostfedi mobilni aplikace.
Obr. 5 Ukazka uzivatelského prostredi mobilni aplikace IPSOS — pro CSD [2]

o = W # T a 0130 =R & T 20130 & & B PG T al 3%l 4:30
A Udalosti

& Vyberte méfici bod Q

€& Detail smény

, Postfizin na Vod @
ZlonCice
Dolany '

Letisté Vodochody + m

n Pan

Bre

Vod y
Libéice nad “béing Klicar

Vitavou

Google

SMENA
Vétrusice

(©  18.10.2016 - itery

' 13:00-17:00
Klecan
Husinec ) (D)  k.z. obce Drasty, u rybnika
L ' Q@  Usek: 1-2086
dhotexy Ro’y Silnice: 3/24219
Unétice 242 A Tere“ne-smery. e "
Prirodni park -
Drahan-Troja REZERVOVAT SMENU 0 0
(-28.‘ gle m ; K Cerpaci stanici 1 T Kobchodnimu centru

12



Proto, aby mél dopravni prizkumy odpovidajici vypoveédni hodnotu je nutné dodrzovat
stanovenou denni dobu, den Vv tydnu a mésic v roce, coz stanovuje TP 189 viz. tab. €. 5.

Tab. ¢. 5 Prehled ucelu DP a doporuceného casu a obdobi realizeace [1]

Ucel priizkumu den mésic Doba scitani
‘v utery biezen, duben, 16 h 5:00 — 21:00
doprava bézného y . -
1 racovniho dne stieda kvéten, Cerven, nebo
P Stvrtek ZAH, Hijen 13 h 5:00 — 18:00
v
zachyceni intenzity utery biezen, duben, y A-2h .
. y . y pfedpokladem je
2 | dopravniho proudu u stieda kvéten, Cerven, ;
, i x » ot e znalost dopravni
obdobi dopr. Spicky ctvrtek zari, fijen Y
Spicky
3 | Zjistent intenzity pozgeh Efggﬁ ggrbve; 6-10 (7-11) h
dopravy béhem tydne y e v ’ 14-18 (13-17) h
ned¢le zafi, fijen
5 | Zitstent intenzity \lfaﬁﬁ?rlgeini 'QS;” 6-10 (7-11) h
dopravy béhem roku prumet. X 14-18 (13-17) h
tydnu prosinec
patek brfezen, duben, 14:00 - 18:00
5 | vikendova doprava sobota kvéten, Cerven, 7:00 - 11:00
ned¢le Zaii, fijen 17:00 — 21:00

4.5 Charakteristiky dopravy

Bézné (pravidelné ovéiované)

e intenzita dopravniho proudu [voz:]

e skladba dopravniho proudu — kategorizace
Specidlni (ovéfované obcasng)

e (as (Casové odstupy vozidel)

e rychlost vozidel [km-h]

e zrychleni (dynamika) vozidel [km-h?]
e hustota (pocet vozidel na tseku)

e obsazenost vozidel [%)]

e okamzita hmotnost vozidel

e vliv dopravy na Zivotni prostiedi

e doprava Vv klidu (parkovani vozidel)

e obsazenost vozidel VHD (MHD)

Intenzita dopravniho proudu

Intenzita dopravy je hlavnim méfitkem vytiZeni pozemni komunikace. BéZné je udavan
tvz. roéni primér dennich intenzit (dale RPDI) pro dany usek komunikace v obou smérech
V poctu vozidel za 24 hodin. Intenzitu dopravy Ize méfit s¢itanim ru¢nim nebo automatickym

sbérem dat. Kapitola €. 4.7 se zabyva automatizovanym sbérem dopravnich dat.
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4.6 Automatizovany sbéi dopravnich dat

Technologicky mizeme dopravni detekcni prostfedky rozdélit do 4 kategorii:
e Manualni s¢itani
e Detektory zasahujici do vozovky — destruktivni
e Detektory nezasahujici do vozovky — nedestruktivni
e Detektory umisténé ve vozidle

Nasledujici kapitola popisuje princip funkce nejcastéji v dopraveé pouzivanych detektord.

DESTRUKTIVNT (intrusivni) NEDESTRUKTIVNI (neintrusivni)
e Indukéni smycky ® Mikrovinné detektory (radary)

e Magnetometry ® Infracervené detektory

e Magnetické detektory ® Lasery

e Pneumatické trubkové detektory ¢ Ultrazvukové detektory

e Piezoelektrické detektory ® Pasivni detektory hluku (zvuku)
e Detektory s vlaknovou optikou ¢ Video-detekce (video processing)

4.7 Intrusivni detektory

Kapitola charakterizuje nejcastéji pouzivané intrusivni detektory dopravy, u kazdého
detektoru jsou uvedeny technické parametry a vycet veli¢in pro jejichz méfeni je vhodny.
4.7.1 Indukéni smycky

Indukéni smyc¢ky patii mezi destruktivni detektory se stacionarnim elektromagnetickym
polem, které jsou umistovany pod povrch vozovky. Indukéni detektor se skladd z indukéni
smycky, vlastniho detektoru a fidici jednotky viz. obr. ¢. 6. Do vyfrézované drazky se ulozi
v hloubce 30-60 mm kabelovy vodi¢ vytvarejici induk¢éni smyc¢ku, kolem které se prichodem

elektrického proudu vytvoii magnetické pole. [9]
Obr. 6 Komponenty indukcniho detektoru [4]
elektronické moduly —| | | || | ||

Fidicf jednotka
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09m . 17m  09m b e

T
veden|

e

Zévit indukén! smylky

stfednl délicl &ara vozovky
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Smycka ve své podstaté piedstavuje vzduchovou civku s induk¢nosti L, civku napaji
oscilator s frekvenci 20-150 kHz. Zakladni komponenty induk¢niho detektoru jsou zobrazeny
na obrazku ¢. 6. Béhem prujezdu vozidla je homogenni magnetické pole naruseno kovovou
karoserii vozu viz obr. ¢. 7. Detektory vyhodnocuji jednu nebo také vice zmén vyvolanych
pritomnosti vozidla, zmény indukcnosti se projevuji napt. zménou amplitudy (pfitomnost
vozidla — mensi amplituda), posuvem faze a zménou kmitoctu (pfitomnost vozidla — vyssi
kmitocet). [9]

Obr. 7 Ukazka detekce zmény indukcnosti magnetického pole [4]

(LN,

Magnetic Field ‘=\

Loop
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Time  — Time ——»

Mezi vyhody indukénich smycek patii predevSim snadnd instalace, dostatecné presnost
spolehlivost, nejsou ovlivnény pocasim a moznost klasifikace dat. Naopak nevyhodou je
omezena moznost pouZiti v misté Zelezobetonovych konstrukei, popt. koleji, vyssi ndklady na
odstranovani poruch a nachylnost k preruseni smycky vlivem tézké dopravy. Neni-li instalace
smycky planovana jiz béhem vystavby vozovky, tak jeji zpétna instalace narusuje Kryt vozovky
coz omezuje dopravu a také snizuje zivotnost povrchu vozovky. Smycky maji nachylnost k
porucham spjatym se $patnou kvalitou povrchii vozovek a k porucham zptsobenym pohybem

smycky. Pro méfeni rychlosti je obvykle zapotiebi vice detektort. [9]

Poskytovana data:

e Intenzita [voz-h]

e Obsazenost [%]

e Specidlni funkce
— RozlisSovani sméru jizdy,
— klasifikace vozidel,
— m¢éfeni rychlosti. [9]
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4.7.2 Fluxgate magnetometry

Jedna se o alternativu k indukénim smyckovym detektorim, také se jedna o stacionarni,
destruktivni detektory. Oproti smyckovym detektorim je Ize pouzit napt. na mostech, jelikoz
méné naruSuji vozovku a jsou vice odolné. Principem ¢innosti magnetometri je méfeni a

nasledné porovnani horizontalni a vertikalni slozky silo¢ar zemského magnetického pole. [9]

Je-li kovova karoserie vozu pfitomna v z6né méfeni, tak dochazi ke zméné (deformaci)
magnetického pole, silo¢ary maji tendenci prochazet skrze karoserii. Po stranach vozu dochazi
ke sniZeni a pod/nad vozem ke zvyseni hustoty silocar viz. obr. ¢. 8, coz je impuls pro detektor,
ktery odhali zménu hustoty silo¢ar a tim vyhodnoti pfitomnost vozidla. Hendikepem muze byt,

ze magnetické silo¢ary v okoli rovniku Zemé nemaji dostate¢ny sklon pro tuto detekci. [9]

Obr. 8 Pritbeh detekce zmény hustoty magnetickych silocar [9]

Slightly Distorted
—less metal Distorted — more metal Uniform

Uniform Distorted — more metal

Detektor se sklada z vice, do vozovky zapusténych a mezi sebou propojenych sond
(valcti 0 pramér 5—11 cm), napajeni, propojovaciho boxu a fidici jednotky. Zapusténi sond byva
30 cm hluboké, do vozovky je také nutné vyfrézovat drazku pro vedeni spojt. Benefitem téchto
senzoru je mechanicka odolnost, nejsou ovliviiovany ocelovou armaturou mostl, prostorova
nenaro¢nost dovoluje instalaci za provozu i na frekventovanych usecich komunikace. Detektor
pracuje Vv pasivnim tzn. bez potfeby externiho napajeni (staci baterie). Vyhodou jsou také
relativné nizké potizovaci naklady oproti nedestruktivnim detektorim. Negativem je nutnost

naruseni povrchu vozovky, dale nékteré modely detektorti maji malé zony detekce. [9]

Poskytovana data:

e Intenzita [voz-h]

e Obsazenost [%]

e Specidlni funkce
— Rychlost vozidel (2 detektory).
— pfitomnost vozidla,
— pocet vozu. [9]
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4.7.3 Pneumatické trubkové detektory
Tyto detektory fadime mezi dotykové a nedestruktivni, umist'uji se na povrch vozovky.
Jedna se o prvni typ dopravniho automatického detektoru (1920). Principem ¢innosti je detekce
zvySeni tlaku (aktivuje spina¢) v uzaviené hadici vlivem prujezdu vozidla. Prednosti téchto
detektorti je snadnd, rychla instalace, nizké pofizovaci naklady, béhem instalace nedochazi
k naruSeni vozovky. Mezi nevyhody patii nachylnost na zmény teplot a snadné poruseni méfici
trubice. V soucasnosti je metoda pneumatické detekce jiz pfekonana a prakticky se nepouziva.
Detektory jsou umist'ovany piicné pies jizdni pruh na vozovku a lze je vyuzit k méfeni:
Poskytovana data:
e Intenzita [voz-h?]
e Obsazenost [%]
e Specidlni funkce
— Rychlost vozidel (2 detektory).
— pritomnost vozidla a klasifikace vozidel podle po¢tu naprav,
— pocet vozi. [9]
4.7.4 Piezoelektrické detektory
Piezoelektrického jevu se nejcastéji vyuziva U staciondrnich senzoril pro vazeni vozidel
za jizdy (tvz. Weigh in Motion-WIM) a také u mobilnich s¢ita¢ti dopravy. Piezoelektricky efekt
ma dynamicky charakter, tzn., ze se elektricky naboj generuje pouze pti diferenci vngjsich sil
pusobicich na senzor, coz znamena, ze rozezna pouze jedouci vozidla. Minimalni rychlost vozt
pro detekci je 15 km/h, piezoelektrické senzory nemohou byt pouzity v oblastech, kde je pomala
doprava. U stacionarnich detektort jsou pod povrch vozovky ukladany kabely (obdélnikového
prufezu), a to napfic jizdnimi pruhy. Umist'uji se do drazek vyfrézovanych do vozovky, zality
epoxidem, mohou byt i piikryty vrstvou asfaltu. Senzory jsou teplotné, elektricky i mechanicky
stabilni. Tlakem kol vozidla se v kabelovém vedeni indukuje napéti (tvz. piezoelektricky jev),
které je umérné sile nebo hmotnosti vozidla. Nékteré piezoelektrické materialy jsou citlivé na

teplotu funkce v mrazivém podnebi je znacné omezena. [9]

Poskytovana data:

e Intenzita [voz-h]
e Obsazenost [%]
o Kilasifikace vozidel

e Pocet naprav
e Vaha vozidla (tvz. Weigh in Motion-WIM)
e Rychlost a smér vozidla [9]
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4.8 Neintrusivni detektory

4.8.1 Ultrazvukové detektory (UZ detektory)

Princip Cinnosti UZ detektorti je zaloZen na Sifeni ultrazvuku tzn. tlakové zvukové
energie s frekvenci mezi 25 a 50 kHz. Pulzni detektor v pravidelnych intervalech vysle vinu a
méfi Cas (umérny vzdalenosti), kdy se odrazena vina vrati do detektoru, ¢asovy rozdil jiny nez
odpovidajici vzdalenosti k povrchu vozovky a zpét je vyhodnocen jako pfitomnost vozu. Méti
ktera mize byt ovlivnéna zménou teploty, nepiiznivymi povétrnostnimi podminkami. Pfinosem
UZ detektort je, Ze nenarusuji povrch vozovky. [9]

Poskytovana data:
e Pocet, pfitomnost a obsazenost vozidel [%0],
e rychlost (vysila dva paprsky pod definovanymi uhly),
e délka a vyska vozidla. [9]

4.8.2 Aktivni infracervené detektory

Aktivni IR detektory vysilaji nizkoenergetické viny v infracerveném pasmu (frekvence
101 Hz, vinova délka A=107°-10°), tuto oblast pokryvaji zafeni o nizkém vykonu (LED dioda).
VIny jsou po odrazu od karoserie vozu ptijimany v optickém senzoru, pfijatou energii (zafeni)
preménuji na elektricky signal. Jistou nevyhodou je, ze kvalita signalu je ovliviiovana mlhou,
destém nebo snézenim. IR detektory je mozné pouzit k méfeni intenzity dopravy [voz-h™],
rychlosti [km/h], obsazenost detektoru [%], kategorie vozidla. Ukazka analyzy odrazu energie
viz. obr. €. 9 tj. detekce celé navésové soupravy nebo obr. ¢. 10. [9] [10]

Obr. 9 Aktivni IR detektor — analyza odrazu enetgie [9]
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Obr. 10 Rozliseni kategorie vozu pomoci IR detektoru [10]
o s :

483 Pasivni infrafervené detektory

Pasivni IR detektor nevysila zadny druh zafeni, ale pouze detekuje zménu tepla (tzn.
energie) vyzarenou projizdéjicim vozem. Kazdé téleso, ktery nedosahuje teploty 0 K emituje
tepelné zafeni, spektrum zavisi pfedevsim na teploté, velikost a struktuie objektu. Detektory
zaznamenaji a vyhodnoti zéfeni, vinova délka tohoto zafeni se pohybuje v intervalu 8-14 um
(tj. daleka infracervena oblast). Pasivni IR detektory jsou odolné&jsi vii¢i vlivu povétrnostnich
4.8.4 Mikrovinné detektory

Detekce, ktera je zalozena na Sifeni elektromagnetickych vin v mikrovlnném pasmu tzn.
s parametry frekvence 1 GHz az 30 GHz s vinovou délkou A= 1-30 cm. Paprsek vysilany
pomoci parabolické antény se odrazi od karoserie projizdéjicich vozidel zpét k detektoru.
Nasledné¢ jsou pro vyhodnoceni posuzovany parametry zpét odrazeného signalu. Detektory Ize
pouzivat jako stacionarni nebo mobilni zafizeni. Stacionarni detektory se nejcastéji umistuji
nad jizdni pruh proti pohybu dopravniho proudu. [9]

Vyhody

¢ Necitlivost ke $patnych povétrnostnim podminkam

e Pracuje den/noc bez potieby zdroje svétla

Nevyhody

e Dopplertv senzor (tj. typ detektoru CW) nedetekuje stojici vozidla

— Pfi méfeni za jizdy musi existovat rychlostni diference
e Neni vhodny pro s¢itani vozidel
e Pri instalaci u kraje vozovky mtze dochazek k blokovani, a tudiz k uniku nékterych vozt
Poskytovana data:

e Intenzita [voz-h]

e Piitomnost

e Rychlost [km-h?]

o Kilasifikace

e Méieni ve vice jizdnich pruzich [9]
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5 Vlastni zpracovani

Rozbor mésta Kralupy nad VItavou

Kralupy nad Vltavou jsou mésto rozkladajici se na obou stranach feky Vltavy asi 25 km
severné od Prahy, v okrese Mélnik ve Stredoceském kraji. Podle oficialnich statistik CSU zde
v roce 2018 Zilo 18 tisic obyvatel, tj. 9. nejlidnat&jsi obec ve Stfedoceském kraji. Uzemni obvod
meésta Kralupy nad Vltavou zahrnuje katastralni izemi Kralupy nad Vltavou, Lobe¢, Lobecek,
Mikovice, Minice a Zeméchy. V samotném centru mésta se nachazi prvni most pies feku Vitavu
uréeni pro silni¢ni dopravu smérem severn¢ od Prahy. Ve mést¢ se také nachézi zelezni¢ni uzel,
ktery umoznuje dopravu ve smérech: Praha, DéCin, Neratovice, Velvary, Kladno a Slany. Na
uzemi mésta také funguje méstska autobusova doprava (dale MAD) s napojenim na linky PID

I ROPID (tj. Regionalni organizator Prazské integrované dopravy). [11]
5.1 Kralupy nad VIt. - obyvatelstvo

K 1.1. 2018 podle adaja CSU ¢inil celkovy pocet obyvatel obce 18 100, z toho 8 923
muzl a9 177 zen. Vyvoj poctu obyvatel zobrazuje graf na obr. €. 11., z grafu vyplyva, Ze pocet
obyvatel v produktivnim v€ku (15-64 let) stagnuje, tato vékova kategorie generuje nejvice
individualni automobilové dopravy. Ptesto je patrné, ze celkovy pocet obyvatel stale roste, Ize
vzhledem Kk atraktivité tizemi predpokladam, Ze trend ristu bude pokracovat i nadale. Rozdil

Vv poctu obyvatel mezi roky 2010 a 2018 ¢ini nartst 0 465 osob.
Obr. 11 Vyvoj poctu obyvatel Kralup n. VIt. mezi roky 2007-2016

Vyvoj poctu obyvatel Kralup nad Vitavou 2007 - 2016
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Zdroj: Vlastni zpracovani podle udaji CSU
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Nartst poctu obyvatel je bezesporu podminén odpovidaji vystavbou obytnych prostorti
tzn. bytovych domi &i rodinnych domii. CSU eviduje vystavbu novych bytt, z tabulky ¢&. 6 je
patrny narist obytnych jednotek na tizemi obce Kralupy nad VIt. v obdobi let 2012 a 1.1. 2017.
Pro obdobi od roku 2017 nejsou data ohledné vystavby byt pro jednotlivé obce doposud

k dispozici. Za bytovou jednotku jsou povazovany napf. i rodinné domy viz. tab. ¢. 6.

Tab. ¢. 6 Dokoncené byty mezi lety 2012-2016

Rok Byty celkem
2012 52
2013 21
2014 4
2015 43
2016 26

I 146

Zdroj: Vlastni zpracovani podle udaji CSU

Trend plodného rozristani obce Kralupy nad Vltavou je patrny nejen ze statistik CSU,
ale napt. porovname-li satelitni snimky obce z let 2003 a 2018 viz. obr. ¢. 12 je patrny nardst
zastavené pudy. Pro porovnani byli zvoleny jizni méstské ¢asti Mikovice a Minice, jedna se 0
nejprogresivngji Se rozrustajici katastralni izemi obce. Nové vznikla zastavba je rozptylena ¢i
okrajova, z toho také vyplyva také hor$i dopravni obsluznost v ramci MAD. Jizni MC jsou
atraktivni svou vzdalenou polohou od severn¢ umisténé primyslové oblasti mésta. Pfevazna

vétSina prvkl obcanské vybavenosti (ddle OV) je umisténa v centru mésta.

\

Zdroj: Vlastni zpracovani, snimek z portalu mapy.cz
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I piesto, ze podet obyvatel roste, tak ze statistik CSU vyplyvé, Ze se pramémy vék
obyvatel navysuje, v roce 2010 ¢inil 41,2, ale v roce 2018 uz 42,4 let. Z grafu vyvoje vékové
struktury obyvatelstva obr. ¢. 13 je patrné, Ze pocet obyvatel ve vékovych skupinach do 19 let
a40-59 let véku roste. Naopak pocet obyvatel ve véku 20-39 let v prubéhu poslednich let klesa.
Na zékladé t&chto statistik CSU mtizeme piedpokladat, ze lidé v kategorii 20—39 let mohou mit
tendenci se po dokonéeni stadia SS, popt. VS usadit v Praze. Podet lidi ze skupiny 40-59 let
v Kralupech n. VIt. roste, protoze vice vyhledavaji klidnéjsi prostredi suburbii v okoli hlavniho
meésta. Lze také predpokladat, ze prave tato vékova skupina ma dostatecny financni potencial

pro poftizeni jiz zminénych rodinnych domii v okrajovych ¢astech obce.

Obr. 13 Vekové slozeni obyvatel Kralup nad Vitravou
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Zdroj: Zpracovani vlastni dle statistik CSU

5.2 Silni¢ni doprava Kralupy nad Vltavou

Vyhodna poloha vzhledem k Praze a dostatek prvki obéanské vybavenosti ¢ini Kralupy
velice atraktivni lokalitou, a to minimaln¢ pro obyvatele pracujici v Praze. Mésto je umisténo
mezi hlavni lokalni dopravni tepny, coz pfinasi variantnost cest Kralupy — Praha pro IAD. Cestu
realizovat ttemi zdkladnimi zpiisoby. Prvni zplisob je napojeni se na silnici II/101 s ndjezdem
na dalnici D7 vedouci do Prahy 6, také se lze ze silnice ¢. 11/608 napojit na dalnici D8 vedouci

do Prahy 8. Tieti zptisob pfedstavuje cesta po silnici ¢2 11/240 vedouci do Prahy MC Dejvice.

Silnice a MK se podle § 5 a 6 zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (silni¢ni
zakon) d€li, zejména podle svého dopravniho vyznamu, kategorizace do tiid viz. tab. Na tizemi
obce Kralupy nad VIt. se nenachazi zadny usek silnice I. tfidy. Vychodné od mésta je vedena

dalnice D8, moznost pro napojeni predstavuje 6 km vzdaleny sjezd u obce UZice.
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Uzemi mésta protinaji silnice IL. t¥idy ¢. 11/101 (Prazsky okruh, diive tvz. ,,aglomeraéni
okruh®) a ¢. 11/240 (Praha — FrantiSkov nad Plou¢nici). Soubézn¢ s dalnici D8 vede silnice
11/608, ktera se nachazi za vychodni hranici mésta. Pro napojeni okolnich obci slouzi sit’ silnic
1. t¥idy (napt. 111/10147, 111/24017, 111/24019). Prutah méstem tvoii silnice II. a IIL. tfidy, tj.
ulicemi Mostni (most TGM) — Podtipska — Pfemyslova — 28. fijna — Prazska (Ruzové udoli —
Velvarska). Na izemi mésta Kralupy je evidovano ptiblizné€ 12,2 km silnic II. tfidy a 10,7 km
silnic III. tfidy. VSechny silnice II. a IIL. tfidy jsou majetkem Stfedoceského kraje a spadaji pod
spravu KSUS, kategorizace komunikaci viz. p¥iloha &. 1X. [11] [12]

5.2.1 Silni¢ni most T.G. Masaryka (dFive most Osvobozeni)

Soucasti hlavniho tahu méstem (silnice ¢. 11/101) je most T.G.M. (obr. ¢. 14) spojujici
¢asti mésta délené fekou Vltavou. Jedna se o prvni most uréeny pro silni¢ni dopravu severné
od Prahy, vzdalenost od prazského silni¢niho mostu Barikadnik je téméf 25 km. Most spojuje
kralupské étvrti Na Frantisku (levy bich) a Lobeéek (pravy bich). Most byl vystavén mezi lety
1926-28, od 03. kvétna 1958 je most (stavebni sloh funkcionalismus) zapsan do katalogu
Narodniho pamatkového ustavu jako &ast industridlniho dédictvi CR, coZ brani zasahu do

konstrukce. [13]
Obr. 14 Most TGM centrum Kralup n. Vit.

1

Zdroj: Vlastni

5.2.2 Technické parametry mostu

Konstrukce ze zelezobetonu se sklada ze tii zebrovych oblouki, dva postranni o rozpé&ti
60 m jsou nad zemi, zbyly o rozpéti 80 m jde pies celou Vltavu, takze zadny pilit nestoji v
fecisti. V horni €asti jsou monoliticky spojeny mostovkou stoupajici smérem ke stfedu mostu.
Tloust’ka kleneb krajnich oblouki je u patky az 1,52 m, tloustka klenby stiedniho pole 1,68 m.
Zebrovéa horni mostovka je podepfena vylehéenymi pfi¢nymi sténami, okraje mostovky jsou
vzepteny kubickymi konzolkami. Celkova délka mostu je 200 m, Sitka mostu mezi zabradlim

¢ini 11,23 m, samotna vozovka ma pak sitku 7,5 m. [13]
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5.3 Alternativa k individualni automobilové dopravé

Tato kapitola popisuje soucasny stav dopravni obsluznosti Kralup nad Vltavou, a to
zejména z hlediska alternativ k individualni automobilové dopravé. Hodnoti dostupnost VHD

pro obyvatele okrajovych oblasti mésta, ukazuje také planovanou vystavbu domd.

5.3.1 Méstska autobusova doprava

Mésto Kralupy ma autobusové spojeni s Kladnem, Mélnikem, Prahou, Neratovicemi a
vetsinou okolnich obci. Kralupy a Prahu spojuji pfimo dvé linky Prazské integrované dopravy
¢. 370, 372. V ramci méstské autobusové dopravy (dale MAD) funguji na tzemi mésta linka
457, kterou provozuje dopravece CSAD Stiedni Cechy, a.s. linka od 01.01.2016 spada pod
spravu systému PID (tarifni pasmo 3). Jako centralni autobusové stanovisté je vhodné zvolena
konec¢na zastavka v Nadrazni ulici naproti budové Zelezni¢ni stanice pfimo v centru mésta. Jako

dopravce spojujicim Kralupy s okolnimi obcemi ptisobi také CSAD Kladno a.s. [11]

V poslednich cca 15 letech vznikaly na okrajich mésta nové obytné zony, které nemaji
ve své blizkosti zadnou zastavku MHD. Konktrétné se jedna o tyto lokality ,,Nad Lob¢i* (2),
Na zebrech (3), Nad Zamkem (4), U hibitova (5), Na zebrech a Na Vrsku (6). Dle metodiky
K uzemnim planim by méla byt dostupnost zastavky VHD do 7 min. p&Si chiize (cca 0,5 km),
toho neni dosazeno u vétsiny z jmenovanych lokalit. Oblast ,,U Sachty* (1) je vzdalena jen cca
0,2 km od Zelezni¢ni zastavky Zeméchy, avSak neni zde zadny chodnik a také je zapotiebi

ptekonat velice frekventovanou silnici €. 11/240. [14] [12] [15]
Obr. 15 Okrajové oblasti v Kralupech n. Vit., vedeni linky & 457
-~ LR Y

Easy English ® Y 2
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MINICE

Zdroj: Vlastni zpracovani, snimek z portalu mapy.cz
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Na satelitnim snimku (obr. ¢. 15) je znazornéna trasa linky ¢. 457 a také zminéné
okrajové obytné oblasti. Pfiloha ¢islo VIII ukazuje navrh nové vystavby v oblasti na Vrsku (6).
Linka 457 je v provozu cely tyden piiblizné od 05:00 hod. do 20:00 hod. Intervaly spoji se
méni V pribéhu dne, v ranni/odpoledni dopravni Spicce béhem pracovniho dné ¢ini interval cca
30 min., mimo $picku 60 min., a mimo pracovni dny se interval pohybuje okolo 120 min. Od
1.1.2016 byla ptivodné¢ druhd méstska linka ¢. 458 pietazena do provozniho rezimu linkové
dopravy (tzn., Ze neni jiz soucasti MAD). Trasu linky ¢.458 kopiruje ¢ervena linka v zanesena

Vv obr. ¢. 16, mozné trasy linky ¢. 457 jsou vedeny zelené. [12]
Obr. 16 Trasovani autobusovych linek ¢. 457 a ¢. 458 [12]
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5.3.2 Zelezni¢ni doprava

V Kralupech nad Vltavou se nachazi dulezity zelezni¢ni uzel, Zelezniéni nadrazi se
nachazi v samém centru mésta. Kralupy lezi na dvojkolejné Zzeleznic¢ni trati ¢. 090 Praha/Décin.
Na izemi mésta se nachazi jesté stanice Kralupy nad VIt. — pfedmésti (traté¢ ¢. 110 smér Louny,
¢. 111 smér Velvary) a zastavky Kralupy n. VIt. — Minice (trat’ ¢. 093, smér Kladno) a Zeméchy
(trat’ ¢. 110, smér Louny). Vlaky jsou v provozu piiblizné od 04:00 hod. do 01:00 hod. Nejvice

vytizeny je smér Praha, béhem ranni dopravni $pi¢ky Casto dochazi k ptekracovani kapacity.
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0d 11.12.2016 byla na trati Kralupy/Praha doprava vyrazné posilena, celodenni interval
0s. vlakt ¢ini 30 min. (ranni spoje jsou béhem pracovnich dni posileny). VSechny zelezni¢ni
trat¢ spadaji do systému PID, patii sem vSechny osobni vlaky a vétSina rychlikt. Nadrazni
budova nema bezbariérovy piistup, dle SZDC by méla probshnout v r. 2019/20 realizace
rekonstrukce. Vzhledem k vyraznému zlepSeni nabidky a zaroven pfetizeni silni¢nich

komunikaci Ize o¢ekavat postupny nartst zajmu o tento druh dopravy. [11] [12]

5.3.3 Cyklostezky Kralupy nad Vltavou

Podminky pro cyklistiku jsou na izemi Kralup n. VIt. velice ptiznivé, protoze na vétsingé
uzemi obce pievazuje rovinaty terén. Mésto protina lokalni cyklostezka, jeji trasa vede napfic
méstem od zimniho stadionu, po lavce pro pési/cyklisty pies Vitavu na okraj Minic s kratkou
odbockou na sidl. Cukrovar. Celkova délka cyklostezky Cini cca 5 km, ve vétsiné délky trasy
ma samostatny pruh oddélené pro pé&si/cyklisty. Uzemim obce vede také cyklotrasa CT 7 (vede
od Chvatérub po pravém biehu Vltavy, v Kralupech ptejde po lavce na levy bieh a pokracuje
smér Nelahozeves s boc¢ni ,,vétvi“ od kralupské lavky pies Lobecek a Veltrusy). Na levém
bfehu Vltavy na ni navazuji cyklotrasy IV. tfidy ¢. 0081 (smér Dolany — Lib¢ice nad Vltavou)
a 0082 (smér Tursko — Unétice). [11] [12]

5.4 Intenzita dopravy v Kralupech nad Vltavou

Intenzita silniéni dopravy na Gzemi mésta je citelnd, jednou z pficin je umisténi jiz
zminéného mostu TGM v samotném centru Kralup. Dal$imi zdroji dopravy mohou byt jednak
pramyslové podniKy ¢ obchodni centra (pfevazné v lokalité MC Lobedek) a také nové obytné
ctvrti Kralup a okolnich obci. Patefni komunikaéni sit’ mésta je casto béhem ranni a odpoledni
dopravni zatizena natolik, Ze dochazi ke kongesci. Kapitola ¢. 5.5 podrobné&ji popisuje realizaci
projektu ,,ITI/101 Kralupy nad Vltavou, pratah“ jehoZz cilem bylo zleps$it dopravni prichodnost
centrem mésta. Doslo K nahrazeni pivodni pruse¢né svételné fizené kiizovatky ulic Mostni —
Jodlova — Erbenova. Dle zpravy dopravniho inspektoratu PCR (dale DI PCR) je patrné uréité

zlepSeni plynulosti dopravy a také doslo ke snizeni poctu nehod. [12]

Proti obecné piedstaveé, ze intenzita dopravy ve mésté roste hovoii analyza dopravnich
dat. Tab. ¢. 7 zobrazuje vyvoj dopravni intenzity v Kralupech mezi lety 1990-2016, mizeme
vidét, ze od roku 2000 intenzita mirné klesa. Naopak intenzita vzrostla na dalnici D8 a také na

komunikacich smér Praha, kde se ¢asto béhem ranni dopravni $picky tvoii kongesce. [12]
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Tab. ¢ 7 Intenzita dopravy — scitaci usek ¢. 1-2321 — Kralupy most TGM

Rok *1990 | *1995 | 2000 2005 2010 | **2016
Osobni - - 15727 16321| 13287| 15906
Nakladni - - 3371| 4524 2821 1721
Motocykly - - 123 87 133 101
z 12078 | 15670 | 19221 | 20932| 16241| 17728

* zdroj PSER K[alupy nad Vltavou
** zdroj IPSOS Ceska republika
Prijezd priutahem mésta je mozné absolvovat pouze ul. Mostni (bez alternativni trasy),

mésto jednak rozdéluje feka Vitava. Na levém bichu Vitavy déle uzemi fragmentuji zelezni¢ni
traté a také Zakolansky a Knovizsky potok. Ptesto, Ze nékteré pfilehlé komunikace disponuji
kvalitnim povrchem, tak &asto nevyhovuji jejich sitkové parametry. Casto jsou tyto komunikace
vedeny pfimo obytnymi ¢tvrtémi nebo v tésné blizkosti $kol atd. jedna se napt. o ulice Jodlova,
Piemyslova ¢i Gen. Klapalka. MozZny zptisob, jak dosdhnout odleh¢eni dopravy v centru mésta
nabizi planovany obchvat, ktery popisuje kapitola ¢. 5.8. Obr. ¢. 17 prezentuje vysledky CSD
pro roky 2010 a 2016, barevné odliseni RPDI ukazuje, Ze ani v jednom z méfenych tseku
nedoslo k poklesu intenzity dopravy. Ro¢ni primér celodenni intenzity dopravy je vypocten
z vysledkt kratkodobych (4 hod.) prizkumi v priitbéhu roku. Pfepoctové koeficienty byly
oproti roku 2010 aktualizovany a odpovidaji variacim intenzit dopravy v roce 2016. [12] [16]

Obr. 17 Vysledky RPDI — CSD 2010 a 2016 Kralupy n. VIt. [16]

- 1001 - 3000 voz24h

———" 2010 2016

5001 - 7000  voz24h

7001 - 10000 voz24h

15000 voz24h

15001 - 25000 voz24 b

BREED
i

25001 - 40000 voz24 h

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle statistik CSD 2010, 2016
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5.5 Projekt ,,11/101 Kralupy nad Vltavou, pritah*

Vyznam tohoto projektu z lokalniho hlediska spocival pifedev§sim ve zmodernizovani
prujezdniho useku méstem. Cilem bylo podstatné zlepsit dopravné technicky stav vozovky,
zvEtsit propustnost kiizovatek, odstranit kolizni body a tim podstatné zvysit plynulost a zejména
bezpecnost dopravy v centru mésta. Pfedmétem projektu byla realizace celkové rekonstrukce
prutahu sil. ¢. 11/101 a 111/10148 v¢etné odvodnéni, tzn. rekonstrukce konstrukénich vrstev
vozovky, svislé a vodorovné dopravni znaceni, piestavba prisecnych kiizovatek s MK na
okruzni viz. obr. ¢. 18. Dale dalsi stavebni objekty mésta Kralupy nad VIt. tj. rekonstrukce
chodnikt, vjezdl, parkovacich ploch, vefejného osvétleni, podchodu pod sil. 1I/101, vegetaéni

upravy. Realizace prob¢hla od 10/2009 do 12/2014 s celkovymi néklady 55,4 miliont K&. [17]

Obr. 18 Umisténi okruznich krzzovatek na pritahu méstem Kralupy [17]

CELKOVA SITUACE STAVBY tosecex ﬁ—
M1:10 000 8\
. 3|
KRALUPY NAD VLTAVOU
ot ,,,;u"
Da>
§
. &
<\\[‘IE?.\|IARY N ! V%/
% A
3 %
o 2% %5“% %&

SO 103 Okruzni kiizovatka Pfemyslova x Podfipska

SO 104 Okruzni ktizovatka Podfipska x Mostni

SO 105 Okruzni kiiz. Mostni x Erbenova x Jodlova, dale viz. Pfiloha ¢. X
Tab. ¢ 8 Rozmérové parametry vsech novych KO [17]

SO 103 SO 104 SO 105
jizdni pruh 2 X 6,00 m 2 X 6,00 m 2xX6,50m
vodici prouzek 2x025m 2x0.25m 2x025m
zpevnéna krajnice 2x025m 2x025m 2x0,25m
prstenec 2x2,00m 2x2,00m 2x2,00m
stredovy ostrov 13,00 m 13,00 m 11,00 m
bezpecfnostni odstup 2xX0,50m | 2x0.50m 2x0,50m
prumér okruzni kfizovatky 31,00 m ]- 31,00 m 30,00 m
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Jednopruhové okruZni k¥izovatky (OK1 dle CSN 73 6102)

Jiz realizovany projekt priitahu Kralup nad Vltavou zahrnoval také vystavbu celkem tii
jednopruhovych okruznich kiizovatek (dale JOK). JOK jsou tiroviiové kiizovatky jejichz vnéjsi
prumér D> 23 m, mohou byt ozna¢ovany také jako malé OK. Viz. obr. ¢. 19 zobrazujici hlavni
Casti okruzni k¥izovatky a ndzvoslovi podle TP 135. Filozofii navrhu JOK je umoznit osobnim
a nakladnim automobiliim a autobustim (s vyjimkou kloubovych a tfindpravovych) projeti
ktizovatky po okruznim pasu, zatimco navésové a privésové soupravy vyuziji k projeti
ktizovatky i prstenec a srpovitou krajnici. [18]

Obr. 19 Schéma jednopruhové okruzni kiizovatky (JOK) [18]

Paprsek JOK
/ p

Srpovitd krajnice

Stredovy ostrov Délici ostrivek

Prstenec (de”(O < 250 m)

OkruZnT pas

Vjezd

Spojovaci vétev kfiZovatk

(bypossg Dé&lic ostrivek

(délka < 25,0 m)

Smérovaci ostrivek

———Paprsek JOK

JOK se navrhuji na silnicich a MK pfedev§im za Ucelem sniZeni jizdni rychlosti,
zklidnéni dopravy, a tedy zvySeni bezpecnosti provozu. Zaroveil je mozné tyto kiizovatky
pouzit pro zvySeni kapacity oproti stavajicim nefizenym uroviiovym kiiZzovatkam. Snazime-li
se zvysit dopravni kapacitu je nutné vyvarovat se vystavbé OK v blizkosti svételné tizené
ktizovatky (dale SSZ), kde by mohlo dochazek k hromadéni vozidel. Ve vzdalenosti 150 m od
hranice mostu TGM (MC Lobecek) se nachézi fizena priise¢né kfizovatka (Mostni x tfida Legii
x Ttebizského) se SSZ jejiz vzdalenost od JOK (SO 105) je cca 600 m. Jde o nejvice vytizenou
ktizovatku v obci, proto by bylo vhodné vyhodnotit bude-li kapacita kfizovatky vyhovovat pfi

vypoctu s vyhledovou intenzitou dopravy. [18]
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5.6 Kralupy nad Vitavou — doprava v klidu

Parkovani na uzemi mésta v souCasnosti predstavuje velky problém, a to predevsim v
blizkém okoli centra mésta, sidlisté (Hirka), Zelezni¢niho nadrazi (fada lidi se k nadrazi dopravi
vozem a prestoupi zde na vlak), v letnim obdobi 1 u vetejného koupalisté. Problémy €ini i Castéd
nekazen 1idi¢h tzn. stani na nedovolenych mistech ¢i mimo komunikace na vefejné zeleni. Je
snahou pribézné navysovat kapacitu parkovist, ptesto kapacita nedostac¢uje. V minulosti doslo
k rozsiteni parkovist’ napt. na sidlisti Cukrovar (r. 2005 a 2012), Zatisi (r. 2011). Dale jsou pfi
rekonstrukcich stavajicich ulic kladeny naroky na budovani novych parkovacich ploch. Také je

pro ziskani parkovaciho prostoru vyuzivano uprav dopravniho rezimu (jednosmérné ulice).

V centru mésta se nachazi nékolik zpoplatnénych parkovacich ploch, celkova kapacita
¢ita cca 159 parkovacich mist. Vycet kapacit: Nerudova ul. — 55 parkovacich mist, Palackého
nam. a Palackého ul. — 54 parkovacich mist, Jiriskova ul. — 20 parkovacich mist, Zizkova ul. —
30 parkovacich mist. Béhem pracovnich dni je zde moznost kratkodobé vyuzit podzemniho

parkovisté budovy méstského tfadu s kapacitou 25 mist. [12]

5.7 Dopravni nehodovost Kralupy n. VIt.

Presny pocet dopravnich nehod na izemi obce nelze stanovit, statistiky zahrnuji pouze
nehody fesené za asistence PCR ¢&i pojistovny. Mapa viz. obr. &. 20 zobrazuje mista dopravnich
nehod (Cervené body) na tizemi obce Kralupy n. Vit. od 01. 01. 2007 do 04. 02. 2019.

Obr 20 Mapa dopravmch nehod Kralupy n Vit, 1.1. 2007 — 4. 2 2019 [22]

114%"\ 200m
\Ld'l_l‘e\ >
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Statistiky ukazuji, Zze je dopravni nehodovost ve mésté primérna a pocet dopravnich

nehod na uzemi Kralup nad Vltavou se vyrazné nelisi od okolnich, stiedoceskych, ptiblizné

stejné velkych mést. Nehodovost a jeji porovnani zobrazuje tab. ¢. 9, jedna se o automobilové

dopravni nehody v ¢asovém intervalu od 01.01.2007 do 01.12.2016

Tab. ¢. 9 Porovndni poctu dopravnich nehod u stejné velkych mést

Kralupy nad Vitavou

Mélnik

Neratovice

Slany

Brandys - St. Boleslav

1161

1813

739

1631

1601

Z oficialni statistiky dopravnich nehod vedenych DI Policie CR Mélnik vyplyva, Ze se
jejich pocet za posledni roky zvysuje, naopak pocet vaznych dopravnich nehod se zdravotnimi
nasledky mirn¢ klesa s vyjimkou roku 2018. Rok 2014 byl co do poétu nehod nadprimérny,
coz lze ptisuzovat zhorSené dopravni situaci, kterou zplsobila realizace rekonstrukce pratahu
méstem. Od roku 2015 pocet dopravnich nehod pozvolné nariistd. Jako misto s nejvétSim
vyskytem dopravnich nehod oznaduje DI PCR kiizovatku ulic 28. fijna — Velvarska a Mostni —
Ttebizského - tf. Legii viz. obr. ¢. 21. Pii odbocovani vozidel do tfidy Legii ¢asto dochazi ke
stietu s cyklisty, ktefi vyuzivaji cyklostezku, kterd je vedena soub&zné s ulici Mostni. Jako dalsi
nebezpetné misto je vyhodnocena také stykova ktizovatka silnic 11/101 a 11/608, ktera se
nachdzi zhruba 750 m za hranici mésta Kralupy u obce Veltrusy. Tabulka ¢. 10 zaznamenava
pocty dopravnich nehod a nehody s jmou na zdravi mezi lety 2011-2018. [12]

Tab. ¢ 10 Pocet dopravnich nehod Kralupy n. Vit. mezi lety 2011-2018 [12]

Rok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Pocet nehod celkem 96 84 85 106 81 73 108 115
Pocet nehod s nasledky na zdravi | 15 11 12 11 12 6 3 10

Obr. 21 Dopravni prestupky Kralupy n. Vit. —leden 2019 [21]
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5.8 Obchvat mésta Kralup nad Vitavou

Od 90. let se uvazuje o vystavbé obchvatu Kralup nad Vltavou, ktery by uleh¢il centru
meésta a prinesl také alternativu k mostu T.G.M. Komunikace 11/240 je vyuzivana jak pro
lokalni, tak i pro radialni a tranzitni dopravu. Soucasny nevyhovujici stav vykazuje mnozstvi
dopravnich zavad, jako je nevhodné smérové a Sifkové uspotadani, ale pfedevsim nevhodné
vedeni tras priitahti obcemi Horoméfice, Statenice — Cerny Viil, Velké Piilepy, Tursko a smér
Velvary. Tyto obce jako prazské piiméstské oblasti vykazuji nartist obytné zastavby. Intenzita
dopravy Vv soucasné dobé dosahuje az na 20 000 vozidel/den, coz piispiva k celkové zatézi
zivotniho prostiedi, a to pfedev$im hlukem a imisemi znec€ist'ujicich latek. Cilem vystavby je
odvést tranzitni a ¢aste¢n¢ i radidlni dopravu na novou komunikaci. Fazi samotné vystavby
musi predchazet tvorba studie tvz. EIA (Environmental Impact Assessment), na zakladé studie

je rozhodovano o udéleni povoleni ke stavbé. [19]

Cela stavba je rozdé€lena do celkem 3 etap, I. etapa (D7 — Tursko), I1I. etapa (Kralupy
nad Vltavou — D8), Il. (Tursko — Kralupy nad Vltavou). Celkova délka vsech tii etap je 18 km.
JiZ vypracované projekty pocitaji s vystavbou mostu v okoli obce Chvatéruby. Napiiklad viz.
mapa obr. ¢. 22 z dokumentace projektu ,,Pfelozka silnice 11/240 (D7 — D8) tsek mezi dalnici
D7, dalnici D8 a silnici II. tfidy ¢. 1I/101° spole¢nosti PRAGOPROJEKT a.s. ptelozka je

soucasti planovaného aglomera¢niho okruhu ve Stfedoceském kraji. [19]
Obr. 22 Premosténi reky Vltavy u obce Chvatéruby [13]
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Firma PRAGOPROJEKT a.s. projektuje 1. usek (l. etapa) a 2. usek (I11. etapa) vystavby.
Celkova délka obou tseki ¢ini cca 13 km a existuji celkem 3 mozné varianty vedeni pielozky:
A, B a B1. Kategorie silnice ve varianté A je S 11,5/90 (tj. Sifka komunikace 11,5 m, navrhova
rychlost 90 km/h). V prevazné délce trasy u 1. Gseku je navrzena pouze zakladni Sitka. U
nékterych kiizovatek se pocitd s odboCovacimi pruhy pro odboceni vlevo. Ptipojovaci pruhy
nejsou navrzeny. U variant B a B1 je uvazovana kategorie prelozky S 13,5/80 se stiidajicimi se
pruhy 2+1 v meziktizovatkovych usecich. 2. Gsek je navrhovan v kategorii S 9,5/70. Vedeni

vsech variant tras viz. obr. ¢. 23. [19]

Projektovana intenzita dopravy po vystavbé pielozek je podle dil¢ich usekt maximalné
15 az 22 tis. automobill za den. Navrhovana kategorijni Sifka silnice odpovida jejimu zatizeni
a dale zohlediiuje vyhledovy vyrazny pokles intenzit na prelozce po dostavbé severozapadniho

segmentu silni¢niho okruhu kolem Prahy. [12]
Obr. 23 Uvazované trasovani obchvatu Kralup n. Vit. [19]
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Samotnou piipravu a realizaci celé stavby ma zajistovat StredoCesky kraj z prostredki
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Cést stavby se nachazi na tizemi mésta, je v izemnim
planu mésta a je na ni vydané tzemni rozhodnuti. Cela stavba ma byt zahéjena v zari 2020 a

dokoncena v prosinci 2023, tento termin vSak nelze v soucasné dob¢ povazovat za realny. [12]

Hlukové emise v Kralupech n. VIt.

Ptipadna realizace planovaného obchvatu (viz. kap. ¢. 5.9) by bezesporu pfinesla snizeni
intenzity automobilové dopravy na uzemi obci zasazenych tranzitni dopravou. Tim by doslo ke
zvyseni bezpecnosti pro chodce a cyklisty jak v extravilanu, tak i ptilehlém intravilanu. Silni¢ni
doprava krom¢ chemickych exhalaci produkuje také emise hlukové, prachové, vibraéni, popf.
svételné. Ministerstvo zdravotnictvi CR si nechalo v roce 2007 vypracovat tvz. strategické

hlukové mapy CR pro pfedem vytipované oblasti viz. obr. &. 24. [20]
Obr. 24 Hlukové mapa den/noc Kralupy n. Vit. [20]
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Pro porovnani jsou uvedeny hlukové mapy potizeny Vv pribéhu ¢ervna 2007, méfeni
V noci tzn. ¢asovy ramec 22:00 — 6:00, denni meéteni 6:00 — 22:00. Dlouhodobé expozice
nadmérnému hluku mize vyvolat zavazné ucinky, které rozdélujeme na specifické (poruchy
sluchového ustroji) a nespecifické (nervové poruchy, poruchy spanku, soustfedéni, paméti a u
citlivych jedincti i dalsi zdravotni potize). Hygienické limity pro hluk a vibrace pro CR jsou

stanoveny v Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Z tabulka ¢. 11 definuje prave tyto limity.

Tab. ¢. 11 Hygienické hlukové limity [20]

Pozemni komunikace a drahy Denni doba | Laeg7[dB]
dalnice, silnice I a IL. ti., MK L a I1. ti'. + Denni 65
tramvajové a trolejbusoveé drahy Noéni 55
silmice III., MK III. ti'.., ié¢elové komunikace Denni 60
+ tramvajove a trolejbusové drahy Noéni 50

w
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https://atelier-dek.cz/hlukove-limity-mereni-hluku-hlukove-studie-194#272_2011

5.9 Dopravni studie — Kralupy nad Vltavou

5.9.1 Méreni ¢. 1 usek S11-S12 ve sméru Velvary
Stanovisté S12 bylo zamérné zvoleno u Zelezni¢niho piejezdu (€. P2100), kde dochazi

u vetsiny vozidel ke snizeni rychlost coz zvySuje pfesnost snimani RZ. Zaroven je stanovisté

na tzemi obce, takze by rychlost vozidel neméla piekroéit piedepsanych 50 km/h. Stanovisté

S11 se nachazi v blizké té€snosti prudké pravotocivé zatacky (ve sméru Minice), coz také piinasi

jisté zpomaleni vozu.

Tab. ¢. 12 Vysledky DP ¢. 1 — méreno 31. 5. 2018

Kralupy nad Vitavou Smér od Prahy — méstska ¢ast Minice

- . . 15:00 - | 15:15 - [15:30 - | 15:45 - | 16:00 -
ctvrtek 31. 05. 2018, 15:00 — 17:00 16:00 |16:15 |1630 |1645 |17:00
Pocet ru€né zaznamenanych vozidel

. 374 401 396 393 391
na stanovisti S11:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na
stanovisti S11:

Shoda metod (%): 96,3 99,8 98,2 98,5 98,7
Smér Velvary — ul. Na Hrazi

360 400 389 387 396

Pocet ru€éné zaznamenanych vozidel

na stanovisti S12:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na
stanovisti S12:

Shoda metod (%): 96,2 94,2 98,3 97,8 97,2

Rozdil poctu vozidel v Useku S11 —S12: -4 -6 -1 +17 -1
Zdroj: Vlastni

370 395 395 410 390

356 372 388 401 379

Z tabulky ¢. 12 mizeme vidét, Ze na stanovisti S11 bylo dosazeno nejvyssi hodinové
intenzity dopravy 401 voz/h v ¢asovém intervalu 15:15 — 16:15. U stanovisté S12 bylo nejvyssi
intenzity dopravy od 15:45 do 16:45, a to 410 voz/h, uvazujeme-li ruéni sbér dat jako blizsi
realné hodnoté. Tabulka €. 1 v ptiloze zobrazuje vysledky ru¢niho zdznamu sloZeni dopravniho
proudu. Kamera HIKVISION dopravni prostifedky kategorii M a C nezaznamena. Z tabulky
¢. 12 vyplyva, Ze vznika-li tranzitni doprava, tak se jedna predevsim o dopravu osobni.

Délka useku mezi stanovisti S11 a S12 €ini ptiblizné 2,7 km uvazujeme-li nejkratsi
moznou trasu. Pfi dodrZzovéani dopravnich ptfedpisii a absenci kongesce I1ze dany tisek piekonat
Vv ¢ase cca 3 min. Na vyznacené trase viz. mapa na obr. €. 25 se nachdzi dva Zelezni¢ni ptejezdy,
na mape je také vyznaceno zizeni na mostku ptes Zakolansky potok, je zde stanovena pfednost

V jizdé pro vozidla jedouci ve sméru z MC Minice.
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Pro dalsi vyhodnoceni vSech nasledujicich vysledki DP budou pouzity vzdy pouze
hodnoty v ¢ase nejvyssi hodinové intenzity dopravy v tomto piipadé 15:15-16:15 pro S11. Ze
400 vozidel zachycenych na stanovisti S11 projelo stanovisté S42 celkem 147 vozidel
s pramérnou dobou jizdy 8:26 min, tzn. ze podil tranzitni dopravy je 36,3 %. Z vysledkd méfeni
je patrné, ze béhem odpoledni dopravni $picky neni mozné tuto trasu absolvovat za méné nez

7 min. Lze piedpokladat, ze velka ¢ast vozidel evidovanych pii vyjezdu z obce dale pokracuje

po silnici 11/240 na najezd pateini silnici 1/16.
Obr. 25 Trasa mezi stanovisti S11/512 [9]
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Zdroj: Portal Google Maps

Zastoupeni jednotlivych kraji z analyzy zachycenych RZ je nutné brat s jistou rezervou,
protoze od 1. ledna 2015 se neméni registra¢ni znacka, pokud je viz diive registrovan v jiném
kraji. Tzn., ze v pfipadg, ze viiz je znovu pieregistrovan na nového vlastnika (provozovatele),
ktery ma sidlo nebo adresu trvalého bydlisté v jiném kraji, nez mél ptivodni majitel, RZ ziistava
stejnd. V piipadé poskozeni, ztraty nebo odcizeni tabulky registracni znacky je pfid¢lena
registracni znacka s pfislusSnym kédem nového kraje. Pfesto zdznam RZ naplnil piedpoklad, ze
nejveétsi zastoupeni maji pravé tii sousedici kraje tj. hl. mésto Praha, dale Stfedo¢esky a Ustecky
kraj. Zbylych 11 % tvoii RZ kraji s mens$im zastoupenim a také RZ, které kamera HIKVISON
vyhodnotila jako zahrani¢ni. Pro dal$i méfeni nebude analyza provadéna a bude piedpokladat

podobny pomér zastoupeni jednotlivych RZ kraju.
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Obr. 26 Zastoupeni RZ dle krajit CR, 5. 6. 2018, 15:00 — 17:00 Zdroj: Viastni
RZ dle krajli - S21 Kralupy/Na Hrazi

Zastoupeni RZ dle kraji CR - S11 Minice

O Stiedocesky kraj OPraha
O Ustecky kraj O Ostatni

14%

1%

51%

V grafii na obr. &. 26 miizeme vidét zménu zastoupeni RZ dle krajti CR v porovnani se

stanoviStém S11 vzrostlo zastoupeni RZ ze sttedoceského kraje, naopak vyrazné poklesl podil

RZ hl. mésta Prahy. Z toho mizeme usuzovat, Ze ¢ast vozidel s prazskou RZ mifi do centra

meésta na most TGM a nésledné na ndjezd dalnice D8 smér Praha.

5.9.2 Méreni usek ¢. 2 S21-S22 ve sméru Praha
Meéfeni probéehlo v ttery 5. 6. 2018 v dopolednich hodinach od 7:00 do 9:00 tedy v dobé

ptedpokladané ranni dopravni $picky. Stanovisté S21 smér Praha u silnice €. 111/101 konkrétné

ulice Veltruska v tseku s jednim jizdnim pruhem v méfeném sméru. Druhé stanovisté S22 se

nachazelo shodné jako v pfedchozim méfeni ¢. 1 v méstské ¢asti Minice ve sméru Praha.

Tab. ¢. 13 Vysledky DP ¢. 2 — méreno 5. 6. 2018

Kralupy nad Vitavou Smér Kralupy nad Vltavou - ul. Veltruska
Co . . 7:00- |[7:15- |7:30- |7:45- |8:00-
utery 05. 06. 2018, 7:00 — 9:00 8:00 815 |830 |845 |9:00

Pocet ru€éné zaznamenanych vozidel

o 422 425 398 348 312
na stanovisti S21:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na

v ) 410 420 394 354 307
stanovisti S21:

Shoda metod (%): 97,2 98,8 99,0 98,3 98,4

Smér Praha — MC Minice

Pocet rucr.1ve.zaznamenanych vozidel 374 385 368 349 333

na stanovisti $22:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na

v ) 370 377 360 350 330
stanovisti $22:

Shoda metod (%): 98,9 97,9 97,8 99,7 99,1

Rozdil poctu vozidel v useku S21 — S22: -48 -40 -30 +1 +21
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Cilem méfeni bylo stanovit procentudlni zastoupeni vozidel, ktera projizdi ve vybraném
useku obce a pak dale pokracuji po silnici 11/240 ve smér Praha. Nejvyssi hodinové intenzity
dopravy bylo na obou stanovistich dosazeno v ¢asovém tseku 7:15 — 8:15 viz. tabulka ¢. 13.
V piipad¢ stanovisté S21 se jedna o intenzitu 425 voz/hod, stanovisté S22 s 385 voz/hod.
Nejkrat$i mozna trasa mezi body S21 a S22 méfi podle portalu Google Maps 4,8 km, pii
dodrzeni dopravnich piedpisti ji Ize ptekonat za 8 min. viz. obr. ¢. 27. Trasu mezi 7:15-8:15
absolvovalo celkem 44 vozu. Bez delsiho zastaveni 28 vozi S primérnych ¢asem 8:04 min.
Tranzit ¢ini 8,1 %, u vozl se zdrZzenim miiZze uvazovat napt. rozvoz déti do matetské, popft.

zékladni skoly.
Obr. 27 Trasa mezi stanovisti S21/522
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Zdroj: Portal Google Maps
Mapovani dopravy na uzemi Kralup bylo omezeno po¢tem kamer proto napi. v tomto
pfipadé neni mozné stanovit presnéji celkovy podil na tranzitni dopravé ve mésté. S jistotou
proto mizeme za tranzit oznacit pouze vozidla zachycena kamerami v obou métenych bodech.
Vozidla zachycena v bodé S21 napi. mohou pokracovat po silnici ¢. 11/240 ve sméru Velvary
nebo také pied stanovistém S22 mohou vozy odbocit na silnici ¢. 11/101 ve sméru Kladno. Dalsi
z moznosti je, Ze cilovou destinaci mize byt obec Mécholupy. Pro komplexni zmapovani

tranzitni dopravy na uzemi obce by bylo tedy idealni pouzit vice kamer (min. 4 a vice).
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5.9.3 Meéreni asek €. 3 S31-S32 ve sméru Praha

Jedna se o velice frekventovany tsek silnice 11/240 na némz se nachazi stykova

ktizovatka ulic Velvarska x V Rlzovém udoli, cilem méteni bylo stanovit kolik vozidel déle

pokra¢uje smér MC Minice. Vzhledem k tomu, ze MC Minice poskytuje minimum pracovnich

prilezitosti a nenachazi se zde vzdélavaci instituce, tak lze piedpokladat, ze velka ¢ast vozidel

dale pokracuje smér Praha. Minice se nachazi 17,5 km Severo-severozapadné od centra Prahy.

Takze i1 pfes znacny ubytek vozidel na zminéné kiizovatce Velvarskd x V Rizovém udoli se

jedné o vyznamny zdroj tranzitni dopravy ze sméru Velvary.

Tab. ¢. 14 Vysledky DP ¢. 3 — méreno 6. 6. 2018

Kralupy nad Vitavou

Smér Kralupy nad Vltavou - ul. Na Hrazi

. . . 7:00- [7:15- |7:30- [7:45- |8:00 -
Pocet ru€né zaznamenanych vozidel
. 405 417 372 338 320
na stanovisti S31:
Pocet k ych idel
oce .?r.nero.u zaznamenanych vozidel na 386 400 365 398 309
stanovisti S31:
Shoda metod (%): 95,3 95,9 98,1 97,1 96,6
Smér Praha — MC Minice
Pocet rucr'Ive'zaznamenanych vozidel 202 207 203 205 185
na stanovisti $32:
Pocet k vch idel
oce .var.nero.u zaznamenanych vozidel na 194 108 200 199 179
stanovisti $32:
Shoda metod (%): 96,7 95,7 98,5 97,0 96,8
Rozdil poctu vozidel v Useku S31 — S32: -203 | -210 -169 -133 -135

Obr. 28 Trasa mezi stanovisti S31/5S32
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Tato tranzitni doprava zatézuje, jak MC Minice, tak dali obce na trase silnice ¢&. 11/240.
Vozidla odbocujici vlevo ve sméru jizdy pokracuji do centra mésta ulici Pfemyslova, tato ulice
je hned po ulici Mostni nejvice zatizenou ulici v Kralupech. Podle CSD z roku 2016 (s¢itaci
usek: 1-2032) RPDI pracovniho dne (Po-Pa) ¢ini 9550 voz/den, zahrnuta jsou vSechna
motorova vozidla (i jednostopa). Spi¢kové hodnoty dopravni intenzity bylo dosazeno v ase

7:15-8:15, stanovistém S21 projelo 417 voz/h a stanovistém S32 207 voz/h.

Ze souboru ziskanych RZ vyplyva, ze v Case 7:15-8:15 je podil vozidel pokracujicich
smér Praha 44,5 %. Obr. ¢. 28 zobrazuje usek méteni, délka useku ¢ini 300 m na trase se nachazi
zelezni¢ni piejezd, primérna doba prijezdu ¢ini 3:14 min. Tzn., Ze téméf polovina vozidel ze
sméru Velvary pokraduje do MC Minice, zbylé vozy odbo¢uji smér centrum Kralup n. VIt.
zaté¢Zuji centrum mésta. V tabulce muzeme vidét znacny Ubytek vozidel pravé na této

kfizovatce. P¥iloha ¢. V obsahuje data CSU z roku 2011 ohledné dojizdéni obyvatel Velvar.

5.9.4 Méfeni usek & 4 S41-542 MC Minice — most T. G. Masaryka

Méfeni se uskutecnilo ve ¢tvrtek 7. 6. 2018 od 7:00-9:00 v dob¢ piedpokladané ranni
11/240, snahou bylo zaznamenat na stanovisti ¢. S42 pocet vozidel vjizdéjicich na most TGM
ve sméru MC Lobedek a uréit kolik vozidel ze stanovi§té S41 jede pravé pies most. Stanovistd
S42 bylo zvoleno cca 10 m za vyjezdem z KO viz. obr. &. 29 (smér MC Lobegek). Popt. viz.
mapa obr. ¢. 18 - SO 105 Okruzni kiizovatka ulice Mostni x Erbenova x Jodlova. Naméfené

vysledky potvrzuji fakt, Ze se jedna o nejvice zatiZzenou ¢ast komunikace na uzemi obce.
Obr. 29 Merici stanoviste S42, vyjezd OK 105

Zdroj: Vlastni
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I presto, ze podil nakladnich vozidel kategorii N a K v celkovém poctu dopravnich
prostiedkli neni tak vyrazny. Béhem méteni projelo kontrolnim bodem S42 celkem 115 vozidel
kategorie N ¢ K. Kralupy nad Vltavou jsou primyslové mésto s mnohaletou tradici, v MC
Lobecek se nachazi rafinérie UNIPETROL RPA, s.r.o., firma SYNTHOS Kralupy a.s. (dfive
KAUCUK, a.s.). Lze pfedpokladat, Ze ¢ast z téchto vozidel, které jezdi pravidelnd generuji
zminéné podniky, vozidla také mohou zasobovat néktery z hypermarketa TESCO, Lidl atd.

Tab. ¢. 15 Vysledky DP ¢. 4 — mereno 7. 6. 2018

Kralupy nad Vitavou Smér Kralupy nad Vitavou — MC Minice

. . . 7:00- [(7:15- |7:30- [7:45- |8:00 -
¢tvrtek 07. 06. 2018, 7:00 — 9:00 300 ls1s ls30 |s45 l900

Pocet ru€né zaznamenanych vozidel

na stanovisti $41: 207 232 221 207 211

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na
stanovisti S41:

Shoda metod (%): 99,5 99,6 98,2 97,1 98,1
Smeér Lobecek - ul. Mostni

208 233 217 201 207

Pocet ru€né zaznamenanych vozidel

na stanovisti $42:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na

stanovisti S42:

Shoda metod (%): 98,6 100 99,4 98,6 99,1

Rozdil poctu vozidel v Useku S41 — S42: +697 | +639 | +638 | +626 | +575
Zdroj: Vlastni

Obr. 30 Trasa mezi stanovisti S41/542, Zdroj: portil Google Maps
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Na tomto méfeném useku S41/S42 dne 7. 6. 2018, a to konkrétné na stanovisti S42 bylo
dosazeno nejvyssi procentualni shody mezi zaznamem kamery a ru¢nim sbérem dat. K tomuto
vysledku ptisp€ly optimalni povétrnostni podminky (slune¢no), rovinnost vozovky na vyjezdu
z OK, nizsi rychlost vozu pti vyjezdu z OK. V tiseku mezi OK a mostem TGM se také netvofi
kongesce, coz minimalizuje mnozstvi duplicitnich zaznamt. Kamera HIKVISION ma tendence

Vv piipad¢ popojizdéni vozu zaznamenat RZ vicekrat nez jednou.

Ranni dopravni $pi¢ky bylo dosazeno na stanovisti S41 mezi 7:15 a 8:15 tab. ¢. 15, u
stanovisté S42 to bylo dfive tzn. 7:00 — 8:00. Z toho mlZeme usuzovat, ze vozy prejizdéjici
dopravy ma v ulici Mostni sestupny charakter, coz tuto domnénku mize potvrzovat. Trasu
béhem casového interval 7:15 -8:15 absolvovalo celkem 94 vozl, za tranzit povazujeme 85
vozii. Tzn., Ze cca 36,5 % vozu mifi pfes MC Minice bez zastaveni na most TGM, priijezd trva

8:46 min. viz. obr. ¢. 30. Doba prujezdu mimo dopravni $pi¢ku byla odhadnuta na cca 6 min.

5.9.5 Méieni usek €. 5 S51-S52 ul. U Dyharny — ul. Veltruska

Méfeni probéhlo ve ¢tvrtek 14. 6. 2018 mezi 7:00 — 9:00 stanovisté S51 bylo umisténo
v MC Lobeéek konkrétné ulice U Dyharny, jedna se o silnici IIL. tfidy &. 00811, ktera p¥ivadi
dopravu do vychodni ¢asti Kralup. Dopravu zde mohou generovat jednak obce leZici vychodné
od Kralup, napt. Odolena VVoda, Kozomin, Chvatéruby, Vodochody atd. Na 9. km dalnice D8
u obce UZice se nachazi EXIT 9 feSeni mimouroviiovou kfizovatkou (déle pouze MUK), jedna
se o kombinaci kosodelného a osmickového typu MUK. EXIT 9 p¥imo navazuje na silnici III.

tiidy ¢. 00811.
Obr. 31 Mérici stanoviste S52 — ul. Veltruska

Zdroj: Vlastni
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Dalnice za¢ina na severnim okraji Prahy, a to napojenim na Proseckou radialu. Usek
dalnice D8 do 9 km ma parametry dalni¢ni kategorie D 26,5/120. Pravé trasu po dalnici D8 si
voli napt. obyvatelé pii potiebé se dopravit do jedné ze severnich ¢asti Prahy. Druhé méfici
stanovisté S52 se nachéazelo podobné jako pfi méfeni €. 2 viz. obr. ¢. 31 pouze v opaéném sméru
jizdy (smér Veltrusy). Ridi¢i maji na tomto dlouhém, rovném useku tendenci nedodrzovat
maximalni povolenou rychlost, stanovisté bylo na tzemi obce Kralupy.

Tab. ¢ 16 Vysledky DP ¢. 5 — méreno 14. 6. 2018

Kralupy nad Vitavou Smér Kralupy nad VItavou — ul. U Dyharny

- . . 7:00- |7:15- |7:30- |[7:45- |8:00 -
ctvrtek 14. 06. 2018, 7:00 — 9:00 300 |s15 |s30 |85 |9:00
Pocet ru€né zaznamenanych vozidel

_ 472 473 445 425 412
na stanovisti S51:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na
stanovisti S51:

Shoda metod (%): 96,0 99,4 97,8 96,7 97,8
Smér Veltrusy - ul. Veltruska

457 470 435 411 403

Pocet ru€né zaznamenanych vozidel

na stanovisti S52:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na
stanovisti S52:

Shoda metod (%): 98,0 97,6 98,4 97,9 99,6

Rozdil poctu vozidel v Useku S51 — S52: -216 | -219 -196 -180 -160
Zdroj: Vlastni

256 254 249 245 252

251 248 245 240 251

Ranni dopravni $picky bylo v bod¢ méfeni S51 dosazeno Vv intervalu 7:15-8:15, projelo
zde 473 voz/h. Na stanovisti S52 bylo zaznamenano 256 voz/h mezi 7:00-8:00. Béhem méteni
doslo ke zjisténi specifického vysledku, vozy, které projeli oba body se na izemi obce zdrzely
v priméru 38:13 min. Podle portalu Google Maps ma usek délku 1,7 km a jeho projeti trva cca
2 min. viz. obr. ¢. 32. Obéma body projelo pouze 24 vozu, zbylych 449 vozi muselo sméfovat
na most TGM, popt. do MC Lobecek. Z vysledku je patrné, Ze vozy, které voli tuto trasu maji
v Kralupech zastavku. Piedev§im se mize jednat o vozidla skupiny N a K, ktera mohou mit
svij cil v jednom ze zminovanych pramyslovych podnikd. Vozy, které mifi smérem Veltrusy
pravdépodobné voli silnici ¢. 11/608. Bez zastaveni projelo oba body pouze 1,5 % vsech vozi.
V rozboru dopravni situace v Kralupech, a to konkrétn¢ v kapitole ¢. 5.8 je zminén planovany
objezdu Kralup, plan obchvatu pocita s vystavbou mostu pies feku Vitavu u obce Chvatéruby.

Pravé méfteni €. 5 prokazuje zatiZzeni stdvajici komunikace béhem ranni dopravni Spicky.
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Dle prizkumu ptiblizné pouze 5 % vozidel s mezizastavkou pokracuje pies stanoviste
S52 smér Veltrusy, zbyla vozidla mifi do centra Kralup. Nové vybudovany obchvat by odklonil
veskerou tranzitni dopravu z MC Lobecek, ve které se nachazi také sidlisté Hirka. V kapitole

¢. 5.9 jsou uvedeny hlukové mapy z oblasti Hirky, ochvat by snizil hlukové emise.
Obr. 32 Trasa mezi stanovisti S51/552
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5.9.6 Méeni usek & 6 S61-S62 MC Minice — ul. U Dyharny
Dopravni méfeni probéhlo ve ctvrtek 21. 6. 2018 v ¢asovém intervalu 15:00 — 17:00.
Cilem prazkumu bylo zjistit procentualni zastoupeni vozidel, ktera po prijezdu 1. stanovistém
S61 v MC Minice pokraduji centrem mésta pfes most TGM a déle ulici U Dyharny smér najezd
na dalnici DS. Ulice U Dyharny se nachézi v MC Lobecek, a to v ¢asti s nejvyssi koncentraci
prumyslovych podnikt na tzemi Kralup nad Vltavou, z toho divodu mizeme usuzovat, ze ¢ast
zaznamenané nakladni dopravy generuje praveé samotna oblast. Nachazi se zde vyrobni podniky
VALSABBIA PRAHA s.r.o. a FERALPI-PRAHA s.r.0., které se zabyvaji produkci a prodejem
betonaiské oceli. Dale jsou zde také petrochemicky podnik KRALUPOL a.s., ktery vyrabi a
distribuuje LPG, popft. dalsi technické plyny. V této oblasti se také nachazi jiz zminéni vyrobce
kaucuku firma SYNTHOS Kralupy a.s.
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Tab. ¢ 17 Vysledky DP ¢.6 — méreno 21. 6. 2018
Kralupy nad Vitavou Smér Kralupy nad Vitavou — MC Minice

§ _ —[15:00 - | 15:15 - | 15:30 - | 15:45 - | 16:00 -
ctvrtek 21. 06. 2018, 15:00 —17:00 |16.00 |16:15 [16:30 |16:45 |17:00

Pocet ru€né zaznamenanych vozidel
- 300 326 338 345 339
na stanovisti S61:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na
stanovisti S61:

Shoda metod (%): 97,0 97,5 97,6 98,0 97,3

Smér dalnice D8 — ul. U Dyhdarny

291 318 330 338 330

Pocet ru€né zaznamenanych vozidel

na stanovisti $62:

Pocet kamerou zaznamenanych vozidel na
stanovisti $62:

Shoda metod (%): 98,2 98,8 98,4 98,5 98,9

Rozdil poctu vozidel v Useku S61 — S62: +96 +108 | +116 | +108 | +109
Zdroj: Vlastni

396 434 454 453 448

389 429 447 446 443

Béhem méfeni &. 6 byl zjistén podil vozidel, ktera v odpolednich hodinach vjizdi do MC
Minice (ze sméru od Prahy) a dale pokracuji pfes most TGM ulici U Dyharny (najezd na dalnici
D8). Spitkové odpoledni intenzity dopravy (345 voz/h) bylo v misté S61 dosaZeno V intervalu
15:45-16:45, coz koresponduje s koncem bézné pracovni doby. Nejvyssi provoz byl ve

stanovisti S62 mezi 15:30 — 16:30 tj. 454 voz/h viz. tab. ¢. 17.
Obr. 33 Trasa mezi stanovisti 61/S62
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Z doby prijezdu vozi spadajicich do tranzitni dopravy je patrné, ze fidi¢i vyuzivaji
nejkrats$i mozné trasy viz. obr. €. 33 a €. 34 (prujezdem ulic Trebizského, U Dyharny) a dale se
napoji na silnici & II/608 vedouci k exitu 9 dalnice D8 (pobliz obce Uzice). Mizeme
predpokladat, ze se jedna piedevSsim o mistni obyvatele, popi. pravidelné dojizdéjici (do
zamestnani), ktefi se snazi vyhnout prijjezdu nejvice frekventovanou Mostni ulici, webovy
portal dopravniinfo.cz vyhodnotil tuto trasu jako nejkrat$i moznou, avSak komunikace na této

trase neni dimenzovana na soucasnou zatéz. Podil tranzitu je na této trase ptiblizn¢ 10,30 %

s prumérnou dobou jizdy 9:59 min.
Obr. 34 Nejkratsi trasa most TGM — Exit 9
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6 Vysledky a diskuze

Tab. ¢. 18 Souhrnné vysledky DP — Kralupy n. VIt.- tranzitni doprava

Kralupy nad Vitavou - tranzitni doprava 31. 5. — 21. 6. 2018

€ s Dopravni §Ri(“:vka RZ Tranzitni (%] Odhoa.d doby Roe.élné dot?a Mec.iién

1. stanovisté | [voz/h] | doprava prijezdu prGjezdu [min.] | [min.]
S11| 15:15-16:15 400 146 | 36,5 | 3 min. (2,7 km) 8:27 8:13
S21| 7:15-8:15 420 34 8,1 | 8 min. (4,8 km) 8:21 7:17
S31
S41 7:15-8:15 233 85 36,5 | 6 min. (3,7 km) 8:46 8:39
S51 7:15-8:15 470 7 1,5 | 2 min. (1,7 km) 3:01 20:19

Smérem do centra Kralup smétuje 94,9 % vozl zachycenych v bod¢ S51.

S61| 15:45-16:45 | 338 | 37 |109]9min.(59km)|  9:59 9:46

Zdroj: Vlastni

Pro vyhodnoceni podilu tranzitni dopravy bylo vyuzito pouze zaznamul z hodinovych
¢asovych intervall, kdy bylo dosaZeno nejvyssi intenzity dopravy. Lze piredpokladat, ze prave
Vv této dob¢é ma tranzitni doprava nejvice negativni dopad na dopravu na izemi Kralup n. VIt. a
nejvice limituje mistni obyvatelstvo. Tabulka ¢. 18 sumarizuje naméfena data a porovnava
ptedpokladanou dobu jizdy s redlnou hodnotou prijezdové doby. Pro odhad doby prijezdu celé
trasy slouzi internetovd mapova aplikace Google Maps, ktera vSak nepocita s aktudlnim
provozem a uvazuje pouze ideélni plynulost provozu. Béhem s¢itani ¢islo 2 a €. 5 byl dokazan
zanedbatelny podil tranzitni dopravy Vv konkrétnim useku pozemni komunikace. Avsak nelze
vzhledem k omezenému poctu kamer s jistotou vyvratit, Ze nezachycena vozidla také neprojela

bez zastaveni jinym vyjezdem neZ v méticim bodem (S22, S52 atd.).

Napt. na prvnim stanovisti (S11) méfeni ¢. 1 bylo dosazeno nejvyssi hodinové intenzity
dopravy v ¢ase 15:15 — 16:15 tj. 401 voz/h. Pti urceni podilu tranzitni dopravy je bran v potaz
pocet vozu jejichz RZ byla zachycena IP kamerou tj. 400 voz/h, ru¢ni zaznam ¢inil 401 voz/h.
V tomto ¢asovém intervalu méfeny tsek absolvovalo 159 vozi. Vychazime-li z predpokladu,
7e nejcastéji se vyskytujici Cas jizdy ma nejblize k realné dobé prujezdu, tak bylo nutné
selektovat hodnoty, které se vyrazné odchylovali od hodnoty medianu. V pfipad¢ prvniho
meéfeni Cinila hodnota medianu 8:13 min., proto za Cisty prijezdny tranzit povazujeme pouze
146 vozidel, jejichZ primérna doba jizdy byla 8:27 min. Casovy pramér vozidel vylougenych

Z vybéru ¢inil 30:16 min. Identicky bylo postupovano pii zpracovani dat z méfeni ¢. 2-6.
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Tab. ¢. 19 Podil ndkladni dopravy — Kralupy nad Vltavou

Podil nakladni dopravy (N + K)

Doba méreni c?::i‘ll | e e :\:/(I::i):l cit(gl,‘llv Cas maxima ::\)/:)ad):l
1 |S11| 15:00-17:00 | 7,60 % | 15:30 - 16:30 | 11,44 % |S12| 5,86 % | 15:45-16:45 | 6,89 %
2 1S21| 7:00-9:00 | 7,24% | 7:45-8:45 | 9,01 % ([S22]| 7,93% | 7:30-8:30 (12,53 %
3 |S31| 7:00-9:00 | 7,48% | 8:00-9:00 |10,46 % [S32|17,05% | 8:00-9:00 |18,62%
4 |S41( 7:00-9:00 |16,47 % | 7:45-8:45 - S42( 6,72% | 8:00-9:00 | 8,99 %
5 |S51( 15:00-17:00 | 9,27 % 7:15-8:15 |[11,25%|S52|11,35% | 7:45-8:45 |11,69%
6 |S61| 15:00-17:00 | 10,30 % | 15:00-16:00 |12,17 % |S62| 6,55 % | 15:00-16:00 | 8,75 %

N — nakladni automobily, K — ndakladni soupravy

Zdroj: Vlastni

Tabulka ¢. 19 sumarizuje ru¢ni zdznam podilu nakladni dopravy z celkového poctu vozii

béhem celého méfeni (2 h) a také v ¢ase nejvyssi hodinové intenzity dopravy. V tomto piipadé,

ale nelze stanovit jakym podilem je zde zastoupena tranzitni doprava. Avsak vychazime z faktu,

ze Kralupy nad Vltavou jsou primyslové mésto, proto neni realné bez poskytnuti alternativni

trasy pies feku Vitavu omezit zasadné tento druh dopravy. Nejvice této dopravy bylo zachyceno

V jizni &asti Kralup (MC Minice) s maximalni hodnotou podilu 19,1 %. V t&sné blizkosti mostu
TGM (S42) bylo 07. 06. 2018 béhem 2 h. zachyceno 115 nakladnich vozt. Praimyslové podniky

v Kralupech n. VIt. jsou vyznaceny na map¢ (obr. ¢. 35) velka koncentrace je patrna predevsim

V severni ¢asti mésta, zachycené vozy mohou cilit praveé sem nebo také na dalnici DS.

Obr. 35 Primyslové podniky na vzemi Kralup n. VIt.

o ]

LESANY

»%3
wIKOVICE

Zdroj: Portal Google Maps
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Cilem této prace nebylo posoudit funk¢nosti pouzité méfici techniky, ptesto lze fict, ze
pii pouziti IP kamer HIKVISION bylo dosazeno velice vysoké shody mezi zdznamem kamer a
ruénim sbérem dat. Jako ukazka chybné detekce RZ slouzi obr. ¢. 36, kdy kamera vyhodnotila
napis na karoserie jako text RZ. Béhem zpracovani dat byly pofizené snimky zkontrolovany,
proto miizeme tvrdit, Ze se jedna pouze o vyjimec¢ny piipad chyby detekce.

Obr. 36 IP kamera HIKVISON — chybna detekce RZ

amera No.: Ca ':ii'fo.: Device No.:Camera 02 Capture Time:2018-06-06 08:27:
30 Plate No.:RENAOLT Direction:Unknown

Zdroj: Vlastni

Nejnizsi shody 94,2 % bylo dosazeno hled pti prvnim méfeni v odpolednich hodinach
(15:15—16:15). Prave stanovisté S12 bylo v blizkosti Zelezni¢niho ptejezdu na trase linky S44,
tj. Kralupy nad Vltavou — Velvary, ve zminéném ¢asovém intervalu doslo k prijezdu jednoho
vlaku v kazdém sméru. Kamera hiife reaguje na popojizdéni vozi a vytvari duplicitni zaznamy
RZ. Pti zpracovani dat, byly ndsobné zaznamy odstranény, takze nedoslo k ovlivnéni vysledkt
samotného méfeni tranzitni dopravy. Pfilohy ¢islo | az €. IV obsahuji podrobnou kategorizaci

dopravnich prostfedkd pro vSechny métici body.

Pouze v jednom méfeném bod¢ bylo dosazeno 100 % shody obou zptisobli zaznamu, a
to béhem méfeni ¢. 4 na stanovisti ¢. S42. K tomuto vysledku pfispéli jednak optimalni
povétrnostni podminky tzn. slune¢no a také plynulost dopravy. Diky tiem za sebou Fazenym
OK nedochazi na pratahu obci ke kongesci. A to ani piesto, Ze se v tésné blizkosti (cca 600 m)
od mostu TGM (MC Lobeéek) nachazi priseéna kiizovatka fizena svételnym signalizaénim
zatizenim (dale SSZ) i ptesto, ze SSZ z principu své ¢innosti hromadi vozy. V tomto pfipadé
nedochézi k omezeni vyjezdu z OK €. 105 (obr. €. 18), tento fakt byl odpozorovan beéhem ranni

dopravni $picky.
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[ Zavér
Hlavni mésto Praha poskytuje znacné mnozstvi pracovnich piilezitosti, ale také kulturni
vyziti, popt. bydleni, a to v takovém méfitku, Ze jina mésta CR nemtizou konkurovat. Tento
fakt ptitahuje velké mnozstvi lidi v Sirokém vékovém spektru, coz pfirozené generuje
odpovidajici mnozstvi individualni automobilové dopravy. Meésto se rychle a dynamicky
rozviji, to vSe ma bezesporu negativni vliv na obce v Prazské metropolitni oblasti, jejichz izemi

protina néktera vyznamna lokalni dopravni tepna. Severo-zapadné od Prahy jsou to pfedevSim

silnice I1. tfidy ¢islo 11/101 a ¢. 11/240.

V blizkém okoli Prahy, tj. v perimetru cca 25 km dochazi za posledni roky pozvolné
K procesu tzv. suburbanizace. Obyvatelé maji tendenci si zajistit bydleni v blizkosti metropole,
coz jim nasledn¢ umoznuje Cerpat benefity metropole, ale zaroven se mohou vyhnout rusnému
zivotu v Praze. Satelitni celky se tvofi také v okrajovych ¢astech mésta Kralupy n. Vlt., vedeni
meésta musi dbat na zajiSténi dostupnosti prvkl obcanské vybavenosti pro vSechny obyvatele.
Specifikem suburbii je hlavné jejich obytna funkce, s minimem prvkd ob&anské vybavenosti,

ktera k uspokojeni zakladnich potieb obyvatel generuje dopravu*

Tvrzeni, Ze uzemi Kralup nad Vltavou je zatiZzeno tranzitni dopravou je podlozeno
dopravnim prizkumem, ktery prob&hl ve dnech 31.05. 2018 az 21.06. 2018 v intravilanu obce.
Také lze predpokladat, Ze prevazna &ast vozidel zachycenych na vyjezdu z obce (MC Minice)
dale pokracuje do Prahy, coZ ptivadi tranzit do vSech obci na trase silnici €. 11/240. Nejvyssi
intenzity dopravy bylo dosazeno v ulici Mostni u ndjezdu na most TGM, konkrétné 904 voz/h.
Na most tedy smétovalo 36,5 % vSech vozi jejichz RZ byla zachycena pti vjezdu do obce
v meéstské ¢asti Minice, podobnych vysledkti bylo dosazeno hned pii nékolika méfenich. Bylo

dokazéano, Ze centrum Kralup je diky poloze mostu TGM nadmérné zatiZeno tranzitni dopravou.

K vytésnéni tranzitni dopravy z centra by bezesporu ptispéla vystavba obchvatu Kralup.
Navrh objizdné komunikace je dimenzovan tak, Ze pro plnéni jeho funkce bude v budoucnu
nezbytné nutné realizovat dostavbu severozapadniho segmentu Prazského okruhu. Vzhledem
K hustoté osidleni v dotcenych okresech neni realné se pfi trasovani pielozky silnice ¢. 11/240
zcela vyhnou sidelnim celkiim. Pro mésto Kralupy je zdsadni vystavba nového mostu, coz by
jisté melo negativni vliv na obec Chvatéruby, kterd lezi cca 3 km vychodné od Kralup v tésné
blizkosti planované stavby. Kapacita obchvatu by pravdépodobné ¢inila 15-22 tis. vozi/den.

Dale je také nutné pocitat S vyskytem jevu tvz. dopravni indukce.
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Krom¢ casto zminovaného obchvatu Kralup nad Vltavou by lokalni dopravni situaci
mohla vyrazné zlepsit také investice do vefejné hromadné dopravy. Konkrétné se tim podrobné
zabyva tvz. ,,Plan dopravni obsluznosti Stitedoceského kraje®, ktery je v soucasnosti zpracovan
pro casové obdobi 20162020, plan schvalila Rada Stiedoceského kraje. Dopravni plan
zpracoval Odbor dopravy Krajského uradu Stredo¢eského kraje ve spolupraci s organizaci
ROPID. V ramci tohoto konceptu je doprava na Kralupsku povazovana za stabilni, ocekavat
muzeme pouze dil¢i zasahy. Cilem je také dokonceni spoleéného integrovaného dopravniho
systému Prahy a StfedocCeského kraje. Pfevazna cast prepravy cestujicich ve vyspélych zemich

pfipada na automobilovou dopravu (primérné 76 %, ve Spojenych statech dokonce 87 %).

I ptes kapacitni omezeni Zelezni¢ni traté 090 (Praha — DéCin) popt. samotnych dopravc
lze oCekavat zavedeni spéSnych vlakti (po r. 2020). Plan také klade diraz na budovani
souvisejici infrastruktury (jako napf. dopravni termindly, parkovist¢ P+R, nové zastavky,
stojany na kola atd.). Vzdélenost do samotné¢ho centra Prahy (Masarykovo n.) ¢ini 27 km,
soucasny dojezdovy Cas osobnich vlaki je 39 min. Dosazitelnym cilem je 30 min., pti dosazeni
tohoto ¢asu miizeme piedpokladat dal$i navyseni poptavky, kterd je jiz ted’ na hrani¢ni hodnotg.
V poslednich letech se pozvolna zacinaji prosazovat dal$i druhy vetejné hromadné dopravy,
napft. vysokorychlostni zeleznice (systém BART San Francisco, USA). Na rozsah vyuzivani
individudlni automobilové dopravy ma vliv troven rozvoje ostatnich dopravnich systémui. Podil
téchto druhti dopravy zdaleka nedosahuje takovych hodnot, které by mohly mit vliv na omezeni

pouzivani IAD a na sniZzovani kongesci ve méstech pii dojizd'ce za praci a do Skol.

Dvoukolejna trat’ nedovoluje béhem dopravni Spicky mensi nezZ 15 min. intervaly mezi
spoji. Uz ted’ lze s urcitosti tvrdit, ze kapacita zelezni¢ni traté¢ 090 je jiz plné vyuZita, proto
bude-li soucasny trend vystavby na Kralupsku pokracovat bude nezbytné nutné realizovat
zminény projekt ,,Prelozka silnice 11/240 (D7 — D8) isek mezi dalnici D7, délnici D8 a silnici
IL. tfidy €. II/101%. JiZ ted’ se obce na trase téchto silnic potykaji se zatizenim tranzitni dopravou.
Stavba dle informaci Odboru dopravy Stiedoceského kraje ma byt zahajena jiz v zafi 2020 a

dokoncena v prosinci roku 2023, tento termin nelze v soucasné dob¢é povazovat za realny.

51



[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

8 Seznam pouzitych zdroji

Stanoveni intenzity dopravy na pozemnicj komunikacich [online]. II. vydani. Plzei:
EDIP s.r.0., 2012 [cit. 2019-03-05]. ISBN 978-80-87394-06-9. Dostupné z:
http://lwww.pjpk.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP_189 2018 final.pdf

BARTOS, Ludék a Jan MARTOLOS. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich: Technické podminky. II. vydani. Plzen: EPID, s.r.o., 2012.
ISBN 978-80-87394-06-9.

Produktovy list kamery HIKVISION [online]. b.r. [cit. 2018-05-25]. Dostupné z:
https://www.absolon.cz/deploy/files/kat.list_ds-2cd4a25fwd-iz-h--s.pdf

SMELY, M. Dopravni inZzenyrstvi: Dopravni a piepravni priizkumy. Modul 1. Brno:
VUT Fakulta stavebni, 2007.

RUNE, E. The handbook of road safety measures. 2. vydani. Bingley, UK, 2009.
ISBN 9781848552500.

ADAMEC A KOL., Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi. Grada, 2008.
ISBN 80-247-2156-2.

KOCARKOVA, D., J. KOCOUREK a M. JACURA. Zaklady dopravniho inzenyrstvi.
Praha: Ceské vysoké uéeni technické, 2009. ISBN 978-80-01-04233-5.

SLINN, M., P. GUEST a P. MATTHEWS. Traffic Engineering Design. 2. ed. Oxford:
Elsevier Butterworth-Heinemann, 2005. ISBN 0-7506-5865-7.

PRIBYL, O. a P. BURES. FD CVUT - 1 IMDS: Méfeni a zpracovani dat v dopravé
[online]. b.r. [cit. 2019-02-19]. Dostupné z:
http://zolotarev.fd.cvut.cz/mzd/ctrl.php?act=show,section,63

CAMEA: image & singnal processing [online]. b.r. [cit. 2019-03-07]. Dostupné z:
https://www.camea.cz/cz/doprava/

Oficialni portal mésta Kralupy nad Vltavou [online]. b.r. [cit. 2018-04-20]. Dostupné z:
https://www.mestokralupy.cz/

BARTOS, F. a M. JAKESCHOVA. Analyza mésta Kralupy nad Vltavou 2017:
Doprava [online]. In: . 2017 [cit. 2018-07-10].

Narodni pamatkovy ustav: 28671/2-1331 - silni¢ni most Osvobozeni [online]. b.r. [cit.
2019-02-03]. Dostupné z:
https://pamatkovykatalog.cz/?element=14586608&mode=parametric&isProtected=1&c
atalogNumber=1000139997 &action=element&presenter=ElementsResults

52



[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

POLACKOVA, V., P. PREININGER a V. JANIKOVA. Uzemni studie rodinnych
domu Kralupy - Na Vr$ku [online]. Praha: Urbanisticky ateliér UP-24, 2014 [cit. 2019-
03-11]. Dostupné z: https://www.mestokralupy.cz/files/pages/mesto/rozvoj-
mesta/uzemne-planovaci-podklady/uzemni-studie/uzemni-studie-kralupy-nad-vitavou-
k-vrsku.pdf

MARTOLOS, J. Role dopravniho inzenyrstvi v uizemnim planovani. Silni¢ni obzor
[online]. Praha: CSS, 2009, (5), 116-119 [cit. 2019-03-16]. ISSN 0322-7154.

Celostatni s¢itani dopravy 2016 [online]. 2017 [cit. 2019-03-08]. Dostupné z:
http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

JELINEK, P., M. TRUSIK, J. HENZL a V. LOJiK. 11/101 Kralupy nad Vltavou -
pritah: A. Privodni zprava. Praha: VPU DEKO PRAHA a.s., 2010.

TECHNICKE PODMINKY - TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a
mistnich komunikacich. 3. vydani. Praha: Vysoké u€eni technické v Brné - Fakulta
stavebni, 2017.

Ptelozka silnice 11/240 (D7 - D8) isek mezi délnici D7, délnici D8 a silnici II. tfidy €.
[1/101: Studie vyhodnoceni vlivi z hlediska geologie, hydrologie a povrchovych vod.
Priloha B.7 Dokumentace. Praha 4: PRAGOPROIJEKT, a.s., 2017.

Projekt Kralupy - ¢isté mésto [online]. b.r. [cit. 2019-02-01]. Dostupné z:
http://cistemesto.eckralupy.cz/hluk.php

Bezpecné Kralupy [online]. b.r. [cit. 2019-03-11]. Dostupné z:
http://www.bezpecnekralupy.cz/mapy-kriminality/

Statistické vyhodnoceni nehod v CR [online]. Centrum dopravniho vyzkumu, b.r. [cit.
2019-03-11]. Dostupné z: http://maps.jdvm.cz/cdv2/Apps/NehodyVMape/Search.aspx

53



9 Seznam pouzitych obrazki

Obr. 1 Rozmisténi méficich stanovist’ Kralupy nad VItavou .........cccceeeviieiiiiiiiien e, 4
Obr. 2 Graf denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, vozidla celkem [2]............. 4
Obr. 3 Komponenty méfici techniky — IP kamera HIKVISON ..o 6
Obr. 4 Zptsob vedeni trasy vic¢i feSené oblasti [8] .......cccvvviieiiiiiiiiiece e 9
Obr. 5 Ukazka uzivatelského prostiedi mobilni aplikace IPSOS — pro CSD [2] 2016 [16] ....12
Obr. 6 Komponenty indukéniho deteKtoru [4] ....cvoveiieiieiiiiece e 14
Obr. 7 Ukazka detekce zmény indukénosti magnetického pole [4] .......ccooveveiiieiciiiiiine, 15
Obr. 8 Pribéh detekce zmény hustoty magnetickych silocar [9] ........coovviiiviiiiiciiiiiiie 16
Obr. 9 Aktivni IR detektor — analyza odrazu enetgie [9] .......cccovreiiiiiiiiiiieeee 18
Obr. 10 RozliSeni kategorie vozu pomoci IR detektoru [10] .....c.cocvviiiiiieiiiiiieieecseeee 19
Obr. 11 Vyvoj poctu obyvatel Kralup n. VIt. mezi roky 2007-2016............ccovvvviriiiiininnnn 20
Obr. 12 Rozrustani okrajové zastavby Kralupy n. VIt. mezi roky 2003-2018.............ccceeeee. 21
Obr. 13 Vekoveé slozeni obyvatel Kralup nad VItravou .........ccccceviiiiiiiiiiiiinenc e 22
Obr. 14 Most TGM centrum Kralup N. VIt........coo oo 23
Obr. 15 Okrajové oblasti v Kralupech n. VIt., vedeni linky €. 457 ... 24
Obr. 16 Trasovani autobusovych linek €. 457 a €. 458 [12]..cueiiiiiiiiiiiniieiie e 25
Obr. 17 Vysledky RPDI — CSD 2010 a 2016 Kralupy n. VIt [16] .....cccovoiiiiiiiiiiecee 27
Obr. 18 Umisténi okruznich ktizovatek na pritahu méstem Kralupy [17] .....cooovviiiiininnnnn 28
Obr. 19 Schéma jednopruhové okruzni kiizovatky (JOK) [18] ...cccveiiiiiiiiiiiiiiieieesieeie 29
Obr. 20 Mapa dopravnich nehod Kralupy n. VIt., 1.1. 2007 — 4. 2. 2019 [22] ......cccvvvrvrinne 30
Obr. 21 Dopravni prestupky Kralupy n. VIt. — leden 2019 [21] ......coovvivieiiiiieieneeeeie 31
Obr. 22 Piemosténi feky Vitavy u obce Chvatéruby [13] ..o 32
Obr. 23 Uvazované trasovani obchvatu Kralup n. VIt. [19].....cooiiiiiiiiiiiieee 33
Obr. 24 Hlukové mapa den/noc Kralupy n. VIt. [20].....ccooviiiiiiiiii e 34
Obr. 25 Trasa mezi stanovisti ST1/ST2 [9]..ccuiiiiiiiiiic s 36
Obr. 26 Zastoupeni RZ dle krajii CR, 5. 6. 2018, 15:00 — 17:00 Zdroj: Vlastni..........c.......... 37
Obr. 27 Trasa mezi stanoviSth S21/S22 ..o 38
Obr. 28 Trasa mezi stanoviStl S31/S32 ... 39
Obr. 29 Méfici stanovisté S42, vyjezd OK 105......c.ooiiiiiie e 40
Obr. 30 Trasa mezi stanovisti S41/S42, Zdroj: portal Google Maps .........c.ccvvveviiiiiieniinnn. 41
Obr. 31 Méfici stanoviste S52 — ul. Veltruskd .......ocoooooiiiiiiii e 42

54


file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828882
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828882
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828883
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828883
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828884
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828884
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828885
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828885
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828886
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828886
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828887
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828887
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828888
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828888
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828889
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828889
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828890
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828890
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828891
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828891
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828892
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828892
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828893
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828893
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828894
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828894
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828895
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828895
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828896
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828896
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828897
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828897
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828898
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828898
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828899
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828899
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828900
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828900
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828901
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828901
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828902
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828902
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828903
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828903
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828904
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828904
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828905
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828905
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828906
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828906
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828907
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828907
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828908
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828908
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828909
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828909
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828910
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828910
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828911
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828911
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828912
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828912

Obr. 32 Trasa Mezi StANOVISL S5 1/S52 ittt ittt ettt st e e ettt e e e s e e ees b reeees 44

Obr. 33 Trasa mezi stanoViStl SO1/SO2 .......ooiiiiiiieii e 45
Obr. 34 Nejkratsi trasa most TGM — EXIT 9 ....ocoiiiiiiiiiceee s 46
Obr. 35 Priimyslové podniky na uzemi Kralup n. VIt. ......ccooviiiiiiiiiiii 48
Obr. 36 IP kamera HIKVISON — chybna detekce RZ ..........ccoviiiiiiiininciccncee e 49

55


file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828913
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828913
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828914
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828914
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828915
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828915
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828916
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828916
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828917
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4828917

10 Seznam tabulek

Tab. €.1 Zvolena kategorizace dopravnich prostiedkl..........ccovviiiiiiiiiiiiiii e, 3
Tab. ¢.2 Doporucend doba pro realizaci DP [2] .....ccooviiiiiiiiiieiiii e 5
Tab. ¢.3 Ukazka zaznamu detekce vozidla, IP kamera HIKVISION.............ccocoveiiiiiiece e, 6
Tab. ¢.4 Podrobna kategorizace dopravnich prostiedkill [2].......ccoverriiiiieniiiiie e 10
Tab. ¢.5 Piehled tcelu DP a doporuceného ¢asu a obdobi realizeace [1]......ccccocvveviiieiiiennnne 13
Tab. €.6 Dokoncené byty mezi lety 2012-2016.........ccceiiiiiiiiiiiiiieiiie e 21
Tab. ¢.7 Intenzita dopravy — sCitaci usek ¢. 1-2321 — Kralupy most TGM..........cccccevverirnnnne. 27
Tab. ¢.8 Rozmérové parametry vSech novych KO [17] ..o 28
Tab. ¢.9 Porovnani poc¢tu dopravnich nehod u stejné velkych mest.........cccovviiiiiiiiieiiininns 31
Tab. ¢.10 Pocet dopravnich nehod Kralupy n. VIt. mezi lety 2011-2018 [12].......ccccevvrvrnnnne. 31
Tab. ¢.11 Hygienické hlukoveé limity [20].......ccoiiiiiiiiieiiiiiec e 34
Tab. €.12 Vysledky DP ¢.1 —me&ieno 31. 5. 2018 ......ccoiieiiiiiiiiie e 35
Tab. €.13 Vysledky DP €.2 —me&feno 5. 6. 2018 .......ccceiiiiiiiiiicieeeee e 37
Tab. ¢.14 Vysledky DP €.3 —me&teno 6. 6. 2018 ........ooiiiiiiiiiiiee e 39
Tab. €.15 Vysledky DP €.4 —me&teno 7. 6. 2018 ....cceioiiiiiiiiiiee e 41
Tab. €.16 Vysledky DP €.5 —mé&feno 14. 6. 2018 .......ccooveiiiiiiiiiiiieieeseseeee e 43
Tab. €.17 Vysledky DP €.6 — m&feno 21. 6. 2018 .........cooveiiiiiiiiiiiiie e 45
Tab. ¢.18 Souhrnné vysledky DP — Kralupy n. VIt.- tranzitni doprava...........c.cccceevrvirennennen. 47
Tab. ¢.19 Podil nakladni dopravy — Kralupy nad VItavou ..o 48

56


file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4364294
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4364294
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4364297
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4364297

11 Seznam priloh

Ptiloha I Kategorizace dopravniho proudu — stanovisteé S11, S12, S21..ccccevvvviiiiiiiiiniiiennnn 58
Ptiloha I Kategorizace dopravniho proudu — stanovisté S22, S31, S32......ccccvviviiiiiniiiiennnnn 59
Ptiloha III Kategorizace dopravniho proudu — stanovisté S41, S42, S51 ....ccoveviiiiiiiiiinnn 60
Ptiloha IV Kategorizace dopravniho — stanovisté S52, S61, S62 .........cccovvvviiiiiiiiiiiciien 61
Ptiloha VI Vysledky s¢itani lidu 2011 — 0beC VEIrUSY .......cccevvevieiiiiieie e 62
Piiloha V Vysledky s¢itani lidu 2011 — 0beC VEIVAry .........cccoovevi e 62
Ptiloha VII Vysledky s¢itani lidu 2011- obec Kralupy nad VItavou ...........cccceeiieniiiinnnnen 63
Piiloha VIII Ukazka Gizemni studie Na Vi§ku — MC Minice ........coovvevrieeieriesiiisiensrsienisnens 63
Ptiloha IX Kategorizace pozemnich KOmunikaci..........cccooviiiiiiiiiiiiie e 64

Ptiloha X VYkres z QOKUMENTACE ...........coviiiiiieiiiiiieieeise st 65


file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4786217
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4786217
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4786219
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4786219
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4786221
file:///D:/Pavel/Documents/dip.mar/spicka.dp%20-%20kopie.docx%23_Toc4786221

Priloha | Kategorizace dopravniho proudu — stanovisté S11, S12, S21

Kralupy nad Vitavou S11

Smér od Prahy — méstska ¢ast Minice

. : 15:00 - [15:15 - [15:30 - | 15:45 - [ 16:00 -
31.05. 2018, 15:00 —17:00 16:00 |16:15 |[16:30 |16:45 |[17:00
O | Osobni automobily 336 361 349 366 366
N | Nakladni automobily 12 13 22 8 4
K | Nakladni soupravy 24 26 24 17 19
A | Autobusy 2 1 1 2 2
M | Motocykly 6 4 6 5 5)
z 380 405 402 398 396
Kralupy nad Vitavou S12 Smér Velvary — ul. Na Hrazi
- . . 15:00 - [15:15 - [15:30 - | 15:45 - [ 16:00 -
Ctvrtek 31.5.18,15:00 - 17:00 1 5100 |16:15 |16:30 |16:45 [17:00
O | Osobni automobily 345 368 367 377 363
N [Nakladni automobily 7 7 9 13 12
K | Nakladni soupravy 14 17 15 16 13
A | Autobusy 4 3 4 4 2
M | Motocykly 8 7 5 7 8
C |Jizdni kola 5 3 2 4 4
z 383 405 402 421 402

Kralupy nad Vitavou S21

Smér Kralupy nad Vitavou - ul. Veltruska

. . 7:00- |7:15- |7:30- |7:45- |8:00 -
05. 06. 2018, 7:00 —9:00 8:00 8:15 8:30 8:45 9:00

O | Osobni automobily 393 394 369 314 284
N [ Nakladni automobily 15 15 15 16 13
K | Nakladni soupravy 12 14 13 16 14
A | Autobusy 2 2 1 2 1
M | Motocykly 6 8 6 4 3
C |Jizdni kola 2 2 2 3 1

z 430 435 406 355 316




Priloha |l Kategorizace dopravniho proudu — stanoviste S22, S31, S32

Kralupy nad Vitavou S22 Smér Praha — MC Minice
7:00- |7:15- [7:30- |7:45- |8:00 -
05. 06. 2018, 7:00 —9:00 8:.00 [8:15 830 |[8:45 [9:00
O | Osobni automobily 334 345 321 302 293
N | Nakladni automobily 23 21 25 19 17
K | Nakladni soupravy 14 19 22 25 20
A | Autobusy 3 - - 3 3
M | Motocykly 6 6 7 6 6
z 380 391 375 355 339
Kralupy nad Vitavou S31 Smér Kralupy nad Vltavou - ul. Na Hrazi
7:00- [7:15- |7:30- |7:45- (8:00 -
06. 06. 2018, 7:00 —9:00 8:.00 [8:15 830 [8:45 [9:00
O | Osobni automobily 380 387 400 305 285
N [ Nakladni automobily 16 21 7 19 23
K | Ndkladni soupravy 5 5 8 12 11
A | Autobusy 4 4 2 2 1
M | Motocykly 4 4 2 3 3
C |Jizdni kola 1 2 2 1 1
z 410 423 421 342 325
Kralupy nad Vitavou S32 Smér Praha — MC Minice
7:00- [7:15- |7:30- |7:45- (8:00 -
06. 06. 2018, 7:00 —9:00 8:.00 [8:15 830 [8:45 [9:00
O | Osobni automobily 169 171 170 171 150
N [ Nakladni automobily 19 23 16 16 14
K | Nakladni soupravy 13 13 17 18 21
A | Autobusy 1 - - - -
M | Motocykly 2 3 2 2 2
C |Jizdni kola 1 1 - 1 1
z 205 211 205 208 188




Priloha 11l Kategorizace dopravniho proudu — stanovisté S41, S42, S51

Kralupy nad Vitavou S41

Smér Kralupy nad Vitavou — MC Minice

7:00- [7:15- |7:30- |7:45- |[8:00 -
07. 06. 2018, 7:00 —9:00 8:00 |8:15 ([8:30 |8:45 ]9:00
O | Osobni automobily 169 197 184 165 173
N [ Nakladni automobily 16 16 16 21 17
K | Ndkladni soupravy 18 17 20 19 19
A | Autobusy 4 3 1 2 2
M | Motocykly 4 5 4 3 3
z 211 238 225 210 214
Kralupy nad Vitavou S42 Smér MC Lobeéek — ul. Mostni
7:.00- |7:15- [7:30- |7:45- |8:00-
07.06. 2018, 7:00 - 9:00 8:00 (815 ([8:30 (845 [9:00
O | Osobni automobily 855 809 801 770 709
N | Nakladni automobily 32 37 28 34 45
K | Nakladni soupravy 12 19 22 24 26
A |Autobusy 5 7 8 5 6
M | Motocykly 17 18 15 8 4
z 921 890 874 841 790

Kralupy nad Vitavou S51

Smér Kralupy nad Vltavou — ul. U Dyharny

7:00- |[7:15- [7:30- [7:45- |[8:00 -
14.06. 2018, 7:00 — 9:00 8:00 8:15 8:30 8:45 9:00

O | Osobni automobily 419 416 403 383 378
N [ Nakladni automobily 28 30 27 22 13
K | Nakladni soupravy 23 24 13 18 19
A | Autobusy 2 3 2 2 2
M | Motocykly 4 5 4 3 4
C |Jizdni kola 2 2 2 2 1

z 478 480 451 430 417




Priloha \V Kategorizace dopravniho — stanovisté S52, S61, S62

Kralupy nad Vitavou S52 Smér Veltrusy — ul. Veltruska
7:00- |7:15- (7:30- |7:45- |8:00 -
14.06. 2018, 7:00 - 9:00 8:00 8:15 8:30 8:45 9:00
O | Osobni automobily 224 227 220 215 222
N | Nakladni automobily 17 16 15 17 17
K | Nakladni soupravy 12 8 12 12 12
A | Autobusy 3 3 2 1 1
M | Motocykly - - - 1 1
C |Jizdni kola - 1 - 2 2
z 256 255 249 248 255
Kralupy nad Vitavou S61 Smér Kralupy nad Vitavou — MC Minice
15:00 - | 15:15 - | 15:30 - | 15:45 - | 16:00 -
21.06. 2018, 15:00 - 17:00 16:00 (16:15 |16:30 |16:45 (17:00
O | Osobni automobily 261 288 306 315 307
N [ Nakladni automobily 12 12 16 12 14
K | Nakladni soupravy 25 24 14 16 16
A | Autobusy 2 2 2 2 2
M | Motocykly 4 3 7 6 6
C |Jizdni kola - - - - 1
z 304 329 345 351 346
Kralupy nad Vitavou $62 Smér délnice D8 — U Dyharny
15:00 - | 15:15 - | 15:30 - | 15:45 - | 16:00 -
21.06. 2018, 15:00 —17:00 16:00 (16:15 |16:30 |16:45 (17:00
O | Osobni automobily 358 414 429 426 426
N [ Nakladni automobily 16 17 13 18 14
K | Nakladni soupravy 19 10 11 8 7
A | Autobusy 3 3 1 1 1
M | Motocykly 3 5 3 3 4
C |Jizdni kola 1 1 1 1 3
z 400 440 458 457 455




Priloha \ Vysledky scitani lidu 2011 — obec Velvary

Tab. 115 Vyjizdéjici do zaméstnani a skol v obci
Obdobi: 26.3.2011

definitivni vysledky podle obvykiého pobytu Uzemi: Obec Velvary
vz do sty
Vyjizd&jici do zamé&stnani a kol 577 301 276 198
v tom:
v ramci obce 140 57 83 71
do jiné obce okresu 79 47 32 37
do jiného okresu kraje 190 121 69 33
do jiného kraje 165 75 90 56
do zahranidi 3 1 2 1
VyjiZdéjici denné mimo obec 378 206 172 105
z toho doba cesty:
do 14 minut 68 48 20 6
15 - 29 minut 128 73 55 28
30 - 44 minut 70 34 36 20
45 - 59 minut 46 24 22 24
60 - 89 minut 51 23 28 21
90 a vice minut 15 - 11
Zaméstnani bez stalého pracovisté 69 60 9
Zaméstnani a Zaci s nezjisténym
mistem pracovistd, gkoly v CR o e 19 L
Kod: OTOB115/3
Priloha V| Vysledky scitani lidu 2011 — obec Veltrusy
e twer s Zaméstnani Zacia
Vyjizdéjici doba cesty S .
celkem | muzi | Zeny studenti
Vyjizdéjici do zaméstnani a Skol 420 205 215 169
v tom: - - - -
v ramci obce 49 19 30 46
do jiné obce okresu 149 712 77 46
do jiného okresu kraje 56 37 19 7
do jiného kraje 163 76 87 66
do zahranici 3 1 2 4
Vyjizdéjici denné mimo obec: 331 164 167 112
do 14 minut 103 56 47 24
15-29 minut 75 41 34 26
30-44 minut 68 30 38 17
45-59 minut 55 27 28 18
60—-89 minut 27 9 18 24
90 a vice minut 1 - 1 3
Zaméstnani bez stalého pracovisté 43 37 6 -
Zaméstnani a Zaci s nezjiSténym
! e 11 6 5 3
mistem pracovisté, Skoly v CR




Priloha VI Vysledky scitani lidu 201 1- obec Kralupy nad Vltavou

cox yxir s Zaméstnani Zacia
Vyjizdéjici doba cesty (Kralupy) celkem | mugi | zeny studenti

Vyjizdéjici do zaméstnani a Skol 6805 3508| 3297 2 346
v tom: - - - -

v ramci obce 1517 720 797 651
do jiné obce okresu 1209 646 563 497
do jiného okresu kraje 1144 665 479 206
do jiného kraje 2884 1446| 1438 973
do zahranici 51 31 20 19
Vyjizdéjici denné mimo obec 4629| 2442| 2187 1469
do 14 minut 740 406 334 249
15-29 minut 1251 718 533 344
30-44 minut 1090 600 490 259
45-59 minut 903 427 476 320
60-89 minut 510 226 284 240
90 a vice minut 109 51 58 56
Zameéstnani bez stalého pracovisté 702 598 104 -
Zaméstnani a iévcivs ?e21|§téPVm 271 165 106 53
mistem pracovisté, Skoly v CR

Priloha VI Ukdzka vizemni studie Na Visku — MC Minice

i = a WigE: . -\‘
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Priloha IX Kategorizace pozemnich komunikaci

Skupina . v .
p. , Kategorie a tfida komunikace
komunikaci
D dalnice; silnice I. tfidy — rychlostni silnice (zruseny v roce 2016, nyni D)
E silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (E)
(vCetné prijezdnich useku téchto silnic)
| silnice L. tfidy bez statutu mezinarodni silnice
: (v€etné prijezdnich usekt téchto silnic)
. silnice II. a III. tfidy (vCetné prijezdnich tiseku silnic)
M mistni komunikace (tj. bez prijezdnich usekt silnic)
ucelové komunikace
7 komunikace napojujici parkovisté obchodnich zatizeni
(obvykle komunikace tcelove)
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Priloha X Vykres z dokumentace



