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Realizace pirepravy nebezpecnych latek po Zeleznici

Abstrakt

Nebezpecné latky jsou prepravovany denné po celém svété, a to at’ uz silniéni,
zelezni¢ni, leteckou ¢i vodni dopravou. V soucasné dobé se po Zeleznici pfepravuje
nespocetné velké mnozstvi riznych druht nebezpeénych véci. Nezadouci vliv ndhodnych
faktori a udélosti mize vést k nehodé¢ vedouci k uniku nebezpecnych latek. Tato
diplomovd prace se zaobira transportem nebezpecnych latek po Zzeleznici, a to
s konkrétnim zaméfenim na asfalt. Tento druh ptepravy se fidi mezinarodnim pravnim
piedpisem, ktery je oznatovan RID. Rad RID je hlavnim piepravnim dokumentem
pro piepravu nebezpecného zbozi po zeleznici. Dokument vyuZzivaji vSechny ¢lenské staty
EU véetné CR. Vzhledem k tomu, Ze objem transportu nebezpeénych komodit nariistd,
bylo vhodné dodrzovat v§echny piedepsané podminky béhem piepravy. Informace ziskané
analyzou, syntézou a kvalitativnim vyzkumem jsou vyuzity Kk zavére¢né formulaci

doporuceni a eliminaci rizik.

Klic¢ova slova: pieprava, zeleznice, nebezpecné latky, dopravce, RID, Zelezni¢ni doprava



Implementation of the transport of dangerous

substances by rail

Abstract

Dangerous substances are transported all around the world on daily basis, whether
by road, rail, air or water. At present, countless different types of dangerous goods are
transported by rail. Adverse effects of accidental factors and events can lead to accidents
leading to leakage of hazardous substances. This diploma thesis deals with the transport
of dangerous substances by rail, with a specific focus on asphalt. This type of carriage
is governed by international law, known as RID. The RID is the main transport document
for the transport of dangerous goods by rail. The document is used by all EU Member
States, including the Czech Republic. As the volume of transport of dangerous
commodities is increasing, it was advisable to observe all prescribed conditions during
the transport. Information obtained through the analysis, synthesis and qualitative research

is used to formulate recommendations and eliminate risks.

Keywords: transport, railway, dangerous substances, carrier, RID, rail transport
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Seznam pouzitych zkratek

%

CR Ceska republika
BP Bezpec¢nostni poradce
CIM Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni

pieprave zbozi
Cuv Jednotné pravni piedpisy pro smlouvy o pouzivani vozi v mezinarodni

Zelezni¢ni preprave

ZPR Zelezni¢ni piepravni fad
RID Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu nebezpecného zbozi
COTIF Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni pfeprave

(Convention concerning International Carriage by Rail)
OTIF Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu

(Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail)

OSN Organizace spojenych naroda (United Nations)

NHM Harmonizovana nomenklatura zbozi

NL Nékladni list

ITU Jednotka intermodalni piepravy (Intermodal Transport Unit)
EVN Evropské cCislo vozidla (European Vehicle Number)

VKM Oznaceni spravce vozidla (Vehicle Keeper Marking)

uIC Mezinarodni zelezni¢ni unie (International Union of Railways)
EU Evropska unie (European union)

BFL BF Logistics s. r. 0.

CD Ceské dréahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

DB Deutsche Bahn AG

Sh. Sbirka zakont

RNE Zelezniéni sit’ Evropy (Rail Net Europe)

RCE Koridory nakladni Zelezni¢ni dopravy (Rail Freight Corridors)
LV Lozeny vlak

uv Uceleny vlak

DIUM Jednotna vzdalenostni tabulka pro mezinarodni nékladni dopravu

(Uniform Distance Table for International Freight Traffic)
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1 Uvod

Na zékladé dat z Ceského statistického ufadu a Eurostatu vyplyvé, Ze Zelezni¢ni
nékladni pfeprava je na vzestupu. Za poslednich 10 let stoupl objem piepravovaného zbozi
v ramci CR zhruba o 20 % a v celé EU o 13 %. Hlavnim ditvodem tohoto nartistu jsou
ekonomicko-ekologické aspekty pravé zelezni¢ni ptepravy. To, co se ztraci na flexibilité
a rychlosti, se dohani cenou a pozitivnim vlivem na zivotni prostiedi. Nejsiln&jsi poptavka
po Zelezniéni piepravé je momentalng mezi Cinou a Evropou, kde od roku 2012 dochazi
kazdoroéné k vice nez 100 % narastu odeslanych vlaki. Na zakladé téchto dat se da
predpokladat, Ze podobné rostouci trend bude i v nasledujicich letech. Jedinym problémem
muze byt kapacita Zelezni¢ni infrastruktury, kterd uz v dnesni dob& na nékterych mistech
narazi na svoje hranice.

Podobné jako se pfeprava osob tidi naptiklad grafikonem nebo letovym fadem, tak
i nakladni pteprava zbozi ma stanovena pravidla a smérnice. Ty maji za kol zvysit kvalitu
i bezpeCnost a zabezpelit rozvoj. Pro mezindrodni piepravy je vhodné, aby se fidily
alespont Castetné jednotnymi mezinarodnimi smérnicemi, tudiz se dopravci nemusi
pfizpisobovat jinym nafizenim v ramci jedné piepravy latek pres vicero stati. A praveé pro
7elezniéni piepravu tuto tUlohu zaujimdé Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni
pfepravé — COTIF a jeji piipojka C Rad pro mezinarodni Zelezniéni piepravu
nebezpecného zbozi — RID.

Pravé posledni zminéné se zaméfuje na piepravu nebezpecnych latek po Zeleznici,
které jsou specifi¢téj$i pro ptevoz oproti napiiklad klasické kontejnerové piepravé
ostatnich produkti. Zaroven stoupa i objem piepravy nebezpeénych naklada
a se zvysenym rizikem stoupa i riziko spojené béhem samotné piepravy. Jen v ramci CR
se mnozstvi prepravenych chemickych latek po Zeleznici za poslednich 5 let zdvojnésobilo.
Dulezité je dodrzet veskeré bezpecnostni normy a pravidla, aby se v co nejvétsi mire
zamezilo moznym incidentim b&éhem transportu. Jakykoliv incident nebo dopravni nehoda,
at’ uz pii prepravé nebo souvisejicich procesech, by totiz mohly mit zna¢ny vliv nejen
na zivotni prostiedi, ale predevsim na zdravi lidi a zvirat.

Dtivodem pro vybér zminéné tématiky byla pfedevSim snaha o jeji pfiblizeni Sirsi
vefejnosti na zakladé praktickych zkuSenosti z praxe. Zaroven bylo motivaci zjisténi
riznych problému, které se s piepravou po Zeleznici spojuji a navrhnout vylepSeni, kterd

maji za cil tato rizika eliminovat.
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2 Cil prace a metodika

V této kapitole jsou vymezeny cile diplomové prace a pouzity metodicky postup

pfi jejim zpracovani.
2.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace bude zhodnoceni piepravy nebezpecnych latek
po Zeleznici se zaméFenim na asfalt v relaci Ceské republika — Némecko. Na modelovém
piikladu z praxe bude v praktické ¢asti prace provedena analyza nejenom aspekti samotné
ptepravy, ale i specifika plynouci z pfepravy mezinarodni. Prdce nebude pokryvat pouze
samotny proces piepravy, ale i stejné dulezité souvisejici procesy typu vykladka
a nakladka asfaltu. Zakladem pro zhodnoceni dané problematiky bude vyuziti vice zdroji.
Pro teoretickd vychodiska bude podstatnd analyza smérnic, které s pfepravou
nebezpe¢nych latek po Zeleznici souviseji. Na zakladé metody kvalitativniho vyzkumu
bude cilem prace zhodnotit rizika spojena s piepravou po Zeleznici a navrhnout opatfeni na
jejich eliminaci. Dil¢im cilem prace bude nastinéni moznosti pro zefektivnéni samotné

prepravy.
2.2 Metodika

Teoretickd cast prace bude zpracovana na zaklad€¢ literarniho piehledu
vychéazejiciho z kniznich a internetovych zdroju. V teoretické casti budou vymezeny
predev§im zakladni pojmy souvisejici s danou problematikou. Teoreticka vychodiska
budou zpracovana s vyuzitim metody kompilace a indukce.

Pro praktickou ¢ast prace bude zakladni metodou feSeni této problematiky metoda
analyzy a syntézy. Pro zpracovani vlastni prace budou vyuzita primarni a sekundarni data.
Priméarni data budou ziskdna metodou kvalitativniho vyzkumu, tzn. rozhovorem. Rozhovor
bude proveden ve dvou fazich. Otazky jednotlivych rozhovori byly koncipovany
v obecngjsi rovingé. V prvni fazi bude veden rozhovor s bezpetnostnim poradcem
spole¢nosti BF Logistics, S. I. 0., ktery je odbornikem pies danou problematiku pfepravy
nebezpecnych latek po zeleznici. Bezpecnostnim poradcem budou objasnéna piedevsim
rizika spojena s piepravou nebezpeénych latek po Zeleznici a zaroven budou specifikovany

moznosti jejich eliminace. Druhd faze rozhovoru bude probihat s vedoucim skladu asfaltu
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v Koufimi. Na zakladé tohoto rozhovoru budou ziskana dal$i data souvisejici s praktickymi
zkuSenostmi, a to predevSim s pfidruzenymi procesy jako jsou nakladka, vykladka
a manipulace nakladi. Individualni polostrukturované rozhovory byly uskuteénény v ramci
osobniho setkani v lednu 2020. Rozhovory byly zaznamenény na digitalni zd&znamnik, aby
se predeslo vynechani dilezitych informaci v ptipadé okamzitého piepisovani odpovédi
respondenti. Celkova podoba rozhovoru s BP je uvedena v piiloze ¢. 1. Poznatky
z druhého rozhovoru jsou uvedeny v podkapitole 4.3 Prubéh procesu nakladky a vykladky.
Ziskané informace umozni vytvofit uceleny pohled na pfepravni proces. Sekundarni data
budou zdrojem pro zpracovani analyzy, ktera v ramci syntézy vyusti k navrhu na eliminaci
rizik a zefektivnéni pribéhu piepravy. Tato data budou ziskana ptredev§im z vetejné
dostupné legislativy COTIF, jejiz soucasti je piipojka C tad RID, ktery vymezuje

podminky pro piepravu nebezpecnych latek po Zeleznici.
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3 Teoreticka vychodiska

V této kapitole budou vymezeny pojmy souvisejici s piepravou nebezpeénych latek
po Zeleznici. Dale také s legislativou, kterou je nutno dodrzovat v souvislosti S timto

tématem.

3.1 Definice logistiky

Logistika je védni obor, ktery je v souc¢asné dobé velmi podstatny pro mnoho odvétvi.
Dalo by se fict, ze jeji vyznam v nyné&jsim globalizovaném svété neustale stoupa.

Tento obor nelze identifikovat pouze jednou definici, proto by bylo vhodné jich par
pro zacatek zminit. V dne$ni dob& se tento termin pouziva v mnoha smérech. Cenné
definice logistiky stoji zminit nejen od zahrani¢nich autori logistické literatury, ale i od
¢eskych autorti.

Sixta a Macat (2005) logistiku vystihuji tim, ze ,, logistika je postup, jak Fidit proces
planovani, rozmistovani a kontroly materidlovych a lidskych zdrojii vazanych ve fysické
distribuci vyrobkii odbératelum, podpore vyrobni ¢innosti a nakupnich operaci.

Logistiku 1ze dale definovat dle Stiiska (2007) jako ,.Rizeni vSech cinnosti, které
zajistuji pohyb a koordinaci zdsobovaini a spotreby pri tvorbé casové a mistni uzitnosti
zboZzi. ““ nebo jako ,, Logistika uvadi do vztahii zbozi, lidi, vyrobni kapacity a informace tak,
aby byly na spravnéem miste, ve spravném mnozstvi, ve spravné kvalité, za spravnou cenu.

Podle Evropské logistické asociace definici logistiky se rozumi: ,, Organizace,
planovani, Fizeni a vykon tokii zbozi vyvojem a nakupem pocinaje, vyrobou a distribuci
podle objednavky finalniho zdkaznika konce tak, aby byly splneny pozZadavky trhu
pri minimdlnich ndkladech a minimdlnich kapitdlovych vydajich. “ Z této definice vyplyva,
ze evropska asociace upfednostiiuje pievazné ekonomickou stranku.

Americkéa organizace definuje pojem jako ,, Proces planovani, realizace a rizeni
efektivniho, vykonného toku a skladovani zbozi, sluzeb a souvisejicich informaci z mista
vzniku do mista spotreby, jehoz cilem je uspokojit poZadavky zdkazniki. *“ (Lambert, Stock
& Ellram, 2000)

Z vySe uvedenych definic logistiky je ziejmé, ze logisticky proces se musi
uskutecnit ve spravny Cas a na spravné misto. Vzhledem Kk tomu, Ze tento védni obor
je velmi rozséhly, ma v mnoha smérech a ve vétsi mife moznost ovliviiovat zivotni Groven

spole¢nosti, coz je VsouCasné dob& casto rozebiranym tématem. Evropskd komise
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publikovala Strategii dopravy 2050 a Bilou knihu souvisejici s distribu¢ni logistikou
zaméfenou na dopravu, v nichz se zmifuje o zdkladnich strategickych vizich, které
by mély byt splnény nejpozdéji do roku 2050. Tento namét bude vice rozebran

v nésledujici kapitole.

3.2 Bila kniha EU o dopravé

Bilou knihou o dopravé se rozumi jakasi cestovni mapa, kterd slouzi pro praktické
vyuziti Strategie Dopravy 2050. Za jeji stéZejni cil lze povazovat posileni
konkurenceschopnosti v Evropé pomoci zdrojové udrzitelnych a efektivnich dopravnich
systéml. Vyzdvihuje fakt, Ze doprava je pro nas spoleensky zivot a hospodafstvi
fundamentem. Pod pojmem Bila kniha se obecné rozumi dokumenty, které obsahuji rizné
druhy navrhi na ¢innost Evropské unie déle jen EU. A to v konkrétnich oblastech jako jsou
napiiklad zemé&dé@lstvi, socialni oblast, ¢i doprava. Pro evropské staty je nezavaznym
dokumentem, a proto méa pro stdty EU pouze informaéni a doporucujici zptisob povahy.
(Sehnalova, 2012)

Evropska komise ptedstavila v roce 2011 novou Bilou knihu o dopravé do roku
2050, ktera navazuje na Bilou knihu zroku 2001. Ministerstvo dopravy ji definuje
nasledovné: "Bil& kniha je plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje™ coz je cely ndzev
dokumentu, ktery se snazi reagovat na hlavni vyzvy v dopravé. Jedna se predev§im
o omezeni energetickych zdrojli, zlepSeni neudrzitelné situace bezpecnosti v dopraveé,

emise CO2 atd. (Sehnalova, 2012)

Hlavni cile, které je poti‘eba splnit do roku 2050, jsou nasledujici:
e Omezeni az zdkaz vjezdu vozidel s konven¢nim palivem do center mést,
e 40 % vyuzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé a
minimalné 40 % snizeni emisi z lodni dopravy,
e 50 % presun cest na stiedni vzdalenosti v meziméstské osobni a nakladni dopraveé
ze silni¢ni dopravy na zelezni¢ni a vodni dopravu,

e 60 % snizeni emisi CO2 z dopravy. (EU Office CS, 2011)
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Strategie vedouci ke konkurenceschopnému dopravnimu systému tak povede
ke zvySeni mobility, dale dojde k odstranéni velkych ptekazek v hlavnich oblastech
a podpoii jejich rist. DalSim ndvrhem je dramatické sniZeni zévislosti Evropy na importu
ropy a snizeni emisi uhliku. Aby bylo mozné dosahnout zminénych cildi, je nejprve potieba
transformovat soudoby dopravni systém v Evrop¢. Itinerai Strategie Dopravy 2050
jednotného evropského dopravniho prostoru se snazi odstranit pickazky v dopravni
infrastruktute. Uelem je vytvofit spoleény evropsky dopravni prostor pro integrovanou sit’
riznych druhd dopravy a umoznit zmény jak v osobni, ale tak i v nakladni dopravé.
Dopravni odvétvi se podili ptiblizné 5 % na tvorbé hrubého domaéci produktu a v EU
zamé&stnava zhruba 10 milionu lidi, proto doprava piedstavuje vyznamnou ¢ast ekonomiky.

(EU Office CS, 2011)

3.3 Doprava

Zprvu by bylo vhodné si objasnit rozdil mezi piepravou a dopravou, ale také mezi
piepravcem a dopravcem.

Preprava je zplsob, kterym se uskuteciiuje samotné piemisténi osob nebo véci
v prostoru s vyuzitim dopravni sité, dopravnich a ptfepravnich prostfedki, za které jsou
oznaCovany téméf veSkeré technické prostfedky, jez umozni uskute¢nit konkrétni prepravu
dopravnim prostfedkem. Piepravnimi prostiedky se rozumi napiiklad piepravky nebo
palety. Pieprava je Casti dopravy, kterou se zbozi pfemistuje. Samotny piepravni systém
lze rozClenit do péti fazi v nasledujicim potadi, které je zachyceno na Obrazku 1.
(Oudova, 2013)

Obrézek 1: Struktura procesu piepravy

Pfipravné
price W Nakladk
> " R Zakontovaci
—

prace

Zdroj: vlastni zpracovani dle Oudova, 2013

Piepravcem — se rozumi osoba, ktera si u dopravce v ramci nadkladni dopravy

objednad ptepravu. Dohodnutou odménu za objednanou ptepravu je povinen dopravci

uhradit. (Oudov4, 2013)

17



Dopravu lze definovat jako souhrn jednotlivych zamérnych Cinnosti na zakladé
kterych se uskute¢ni pfesun dopravnich prostiedki po dopravnich trasach. Za dopravni
prostiedky je mozno povazovat veskera technicka zafizeni, nimiz dochazi k pfemisténi
zbozi, naklad, vyrobka a ostatnich véci, se kterymi jsou spojené lozné operace.

Ve zjednoduseném pojeti z uvedenych definic plyne, ze doprava je definovana jako

¢innost, zatimco preprava jako jeji cil. (Oudova, 2013)

Dopravcem — se rozumi subjekt, ktery vykonavad dopravu. Casto se jedna

o provozovatele nebo vlastnika dopravniho prostfedku. (Oudova, 2013)

3.3.1 Clenéni dopravy

Dle druhti dopravnich prostiedktt a dopravnich cest rozliSujeme rizné druhy
dopravy. Dopravu je mozné ¢lenit podle riznych hledisek nasledovné:
Podle typu dopravni cesty
e Pozemni — silni¢ni, Zelezni¢ni, nemotorova.
e Leteckou — osobni, nakladni letadla.

e Vodni — fi¢ni, namotni.

Tabulka 1: Vicekriterialni porovnani druhi dopravy

Kritérium pro Druhy dopravy
porovnani Zelezni¢ni silni¢ni vodni letecka

néklady 3 4 2 5

Cas piepravy 3 2 1
spolehlivost 2 1 4 3
geograficky zasah 2 1 4 3
bezpecnost 3 2 4 1

1 - nejlepsi, 5 - nejhorsi

Zdroj: vlastni zpracovani dle Lukozsovéa a kol., 2012

Tabulka €. 1 zobrazuje vicekriterialni porovnani, které poukazuje na nejednoznacnost
hodnoceni jednotlivych druhii pfeprav. Oproti tomu jednokriteridlni hodnoceni zavisi
na podminkach danych naptiklad na vzdalenosti nebo velikosti specifikovaného

prepravovaného nakladu. (Lukozsova a kol., 2012)
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Podle tzemniho hlediska:
e mistni,
e mezinarodni,

e regionalni.

Podle pi‘epravného objektu:
e 0sobni,
e nakladni. (Oudova, 2013)
V nésledujicich kapitolach se bude prace zabyvat dopravnimi prostiedky

se zam¢fenim na Zelezni¢ni ndkladni piepravu.
3.3.2 Intermodalni a multimodalni doprava

Mezinarodn¢ pouzivand terminologie definuje multimodalni, intermodalni
a kombinovanou piepravu. Multimodalni pFeprava vyuziva alesponi dva rtzné druhy
dopravy. Pieprava je provadéna na zakladé jednoho piepravniho dokladu, zpravidla jde
o doklad vytvofeny na bazi konosamentu, tzv. ndkladni list dale jen NL (Kombinovana
doprava, 2016). Piedpona multi znamend vicekrat, je tedy vicedruhova. Pieprava
je orientovand na nékolik typu dopravnich prostfedkd, ale musi probéhnout v jednom
piepravnim procesu. Propojenost spociva napiiklad manipulacni jednotkou, cenou nebo
smlouvou. (Lukoszova a kol., 2012) Intermodalni preprava je identifikovana procesem
premisténi alespon dvéma a vice druhy dopravy, béhem kterych je naklad piepravy ulozen
V unifikované ptepravni jednotce (ITU), kterd tvofi manipulovatelny celek, ktery
se Vv pribéhu piepravniho procesu neméni (napi. kontejner, navés). Mezi nejvyznamné&jsi
druh intermodalni pfepravy patii kontejnerova preprava. (Moderni dopravni cesta, 2015)

Princip intermodalni pfepravni sité pii prepravé zboZi kontejnerem je znazornén

na Obrazku 2.
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Obréazek 2: Princip intermodalni piepravy

|: B |
Silniénl doprava ——» [:' A \:u
_— -\\_\_‘
Zelezniéni doprava ——= S
ZelezniEni/ndmofnifvnitrozemskd/vodni doprava . Konsolidace na
P III ) intermodalni terminalu
Logisticky objekt (logistické centrum) f A "ju

Kontejnerizovana zasilka IIl -
. Dekonsolidace na
At

intermodalni terminalu

Zdroj: vlastni zpracovani dle Novaka a kol., 2018

Kombinovand doprava je intermodalni pieprava s pievladajici Zeleznicni,
namoini nebo leteckou dopravou, kdy zacatek a konec silni¢ni dopravy je dle moznosti
co nejkrat§i. Tento druh piepravy je povazovan za podskupinu intermodalni pfepravy.
(Novék a spol., 2011)

Na Obrazku 3 je znazornéna hierarchie vSech tii zminénych pieprav, ze které je

patrné, ktery typ pfepravy je podmnozinou jiného druhu prepravy.

Obrazek 3: Vztah mezi multimodalni, intermodalni a kombinovanou piepravou

PREPRAVA
.-/.'---- --Hx\-\.
(" Multimodalni A
preprava Ve ~
Intermodalni
pfeprava
Kombinovana
pieprava

I'x I.-\._ --/{ J'I
\.__h ___/

Zdroj: vlastni zpracovani dle Rathousky a kol., 2016
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3.3.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava v Ceské republice (dale jen CR) je druhym nejvyznamngjim
druhem dopravy, a to hned po silni¢ni, kterd ma na trhu stale dominantni zastoupeni.
Pieprava po Zeleznici je vhodnym typem dopravy pro pievoz nakladi urcenych pro stéedni
az dlouhé vzdalenosti, a to zejména u rozmérnych dodavek v ucelenych vlacich. Mezi jeji
zakladni prednosti patii predevS§im nizkd nakladovost pii delSich prepravnich trasach.
V ptipad¢ vétsiho prepravovaného mnozstvi nakladu v ucelenych vlacich umoziuje
rychlejsi prijezd ptes hrani¢ni prechody. Naopak mezi nedostatky Ize povazovat mensi
spolehlivost, pravidelnost, pfizpisobivost meénicim se pozadavkim nebo moznosti
zabezpeceni piimé dopravy. Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni doprava je uskute¢novana
zelezni¢nimi  dopravnimi prostiedky po Zelezniénich tratich, za dalsi nedostatek
je mozno povazovat u tohoto druhu piepravy ovlivnitelnost zelezni¢ni sité pti vzniklych
nehodéch a provoznich poruchéch na trase.

Zelezni¢ni doprava je jednou z nejvyznamngjsich slozek celého logistického fetézce.
Za obecnou charakteristiku Zelezni¢ni dopravy je mozno povazovat ze zacatku Vvysoké
investicni naklady s dlouhou dobou navratnosti vlozenych investic. Béhem dopravy
dochazi k mezinarodni spolupréci, vyvoj dopravy zavisi na ekonomické situaci, rozvoji
vyroby v oblasti ptepravovaného nakladu, na pfemisténi zbozi (bez moznosti skladovani)

a predevsim na kapacité dopravnich prosttedki a cest. (Sixta, Macat, 2005)

V Tabulce 2 je zobrazeno, ze v roce 2017 zaznamenala zelezni¢ni nakladni doprava
slaby narust. Ve srovnani s kamiony jezdi po kolejich zhruba pouha ¢tvrtina zbozi. Podle
Rocenky Zelezni¢ni dopravy ma dominantni postaveni mezi dopravci na zeleznici stéle
statni &esky dopravce Ceské Drahy Cargo, a. s. Na druhém mistd se umistil polsky
dopravce Advanced World Transport a. s., ktery se od ledna 2020 nové jmenuje PKP
CARGO INTERNERTIONAL a je soucasti skupiny PKP CARGO. Na tieti pozici
se umistil némecky dopravce METRANS, a. s. a polsky UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0.
Nejvétsi skok v prvni desitce zaznamenali za predesly rok zejména zahrani¢ni dopravci,
a to predevsim nejvétsi Zelezni¢ni nakladni dopravce v Polsku PKP Cargo a v Mad’arsku
Rail Cargo Carrier. (Nejvetsi nakladni dopravei na Zeleznici. Nejvice roste na kolejich
tranzit, 2018)
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Tabulka 2: Piehled nejvétSich nakladnich dopravcii na ¢eské Zeleznici

Dopravee/podil v % ukazatel, rok vikm hrtkm vikm hrtkm
2016 2016 2017 2017
CD Cargo, a. s. 63,98 64,81 63,01 63,21
Advanced World Transport a.s. 7,65 8,99 6,78 793
METRANS Rail s.r.o. 4,69 6,96 475 715
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 341 3,73 342 4,05
IDS CARGO a.s. 3,38 3,38 314 3,37
Rail Cargo Carrier — Czech Republic s.r.o. 1,59 2,22 2,04 2,98
PKP CARGO SPOLKA AKCYJNA 0,9 1,11 1,69 2,01
SD - Kolejova doprava a.s. 1,51 2,06 1,28 1,84
LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. 0,9 1,25 1,04 1,35
BF Logistics s.r.o. 0,86 1,14 0,89 1,24
ostatni dopravei 11,13 4,35 11,96 4,87

Zdroj: Prevzato z Dopravy.cz, 2018

Zelezni¢ni doprava je v Ceské republice nenahraditelna a jeji funkce v dopravé
i v ekonomice je nezastupitelna. Zelezniéni sit v CR patii stéle k nejhust§im v Evropé.
Mnoha Zelezni¢nim stanicim bylo odebrano opravnéni k vypravovani a pfijimani zasilek.
Pravdou ale je, Ze za posledni dobu fada nakladnich pfepravct nakladni pfepravu opustila.
Za jeden z hlavnich divodu je tfeba zminit naklady, které se tykaji mista vykladky
a nakladky klienta, nebo problém tzv. ,,prvni a posledni mile*, ndklady na provoz vlecky,
atd. Naklady na piepravné jsou totiz na Zeleznici ve vét§iné piipadi mnohem vy$si nez

Vv silni¢ni dopravé. (Novak a kol., 2011)

3.4 Zelezniéni sit’

Zelezni¢ni siti se rozumi souhrn viech Zelezni¢nich cest, trati na konkrétnim tuzemi
slouzicich pro vefejnou zelezni¢ni dopravu. Sit' lze rozliSovat podle vlastnictvi
jednotlivymi provozovateli Zelezni¢ni drahy. Z technického pohledu nemusi mit zelezni¢ni
trat¢ zatazene do jedné Zeleznini sité stejny rozchod koleji. Tratové koleje se rozdéluji

na jednokolejné, dvoukolejné, trojkolejné a ctytkolejné, poptipadé vicekolejné.
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Specifickym ptipadem, ktery lze zminit, je trat’ vedena pies Uzemi sousedniho statu

S navratem

zpét na uzemi vlastniho statu, jez se nazyva peazni trat.

(Gasparik, Kolat, 2017)

Obrazek 4: Rozchod koleje

Rozchod

B

Zdroj: Prevzato od Sutyagin, 2014

Rozchody koleji zeleznice jsou v mnoho oblastech svéta odlisné, a to uz z obdobi

prumyslové revoluce, kdy jesté vliv globalizace nebyl tak robustni. Hodnota rozchodu

se meri

tzv. rozchodkou. Rozchod koleji je uréen vzdalenosti mezi vnitinimi

hranami kolejnic, ktera se udava v milimetrech. Dle toho lze jednotlivé rozchody rozlisit

takto:

Normalni rozchod 1435 mm - je svétové nejrozsifenéjSim rozchodem
a celkem je na ptiblizné 60 % zZeleznic svéta. Je oznacovan jako
tzv. Stephensoniv rozchod, ktery byl zaveden a odvozen zrozméru
anglickych silniénich vozidel. (Staty snormalnim rozchodem jsou
napf. Ceska republika, Némecko, Rakousko, Polsko, Mad’arsko, Slovensko).
— zem¢ prevazné byvalého Sovétského svazu.
(Mezi staty byvalého Sovétského statu lze uvést napt. Rusko, Ukrajinu,
Mongolsko, Afganistan, Gruzii, Pobalti ale také i Finsko). Tento rozchod
byva také Casto oznacovan jako ,,Rusko a zemé 1520
Uzky rozchod — 600 mm, 760 mm, 900 mm, 1076 mm — vyhodou tohoto
rozchodu je moZnost ostfejS§ich zatd€ek v narocnéjSim  terénu.

(Jedna se naptiklad o africké staty). (Gasparik, Kolat, 2017)

Na Obrazku 5 je zndzornéno, Ze nejpouzivanéj$i rozchod je normdlni rozchod

1435 mm, ktery se pouziva zejména na zelezni¢nich tratich v zdpadni a stiedni Evropé,

severni Americe, v Cing, na Blizkém Vychod¢, a v Australii. Staty byvalého Sovétského
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svazu pouzivaji Siroky rozchod 1520 mm. V jinych castech svéta jsou vyuzivany jiné

rozméry rozchodu s prevazné tizkym typem koleji.

Obréazek 5: Rozchody koleji Zelezni¢nich siti ve svété

mm 1676 1668 1600 1524 1520 1435 1372 1067 1050 1000 950 914 762 750 @ 610 600
ftin| 5%" 5%5.67" 53" 5 4'11.8"4'8.5" 4'6" 36" 363" 334" 314" 3 | 26" 265" 2' 111.6"
Zdroj: Pevzato z Cia.gov, 2010

3.4.1 Zelezniéni trat’

Zelezni¢ni doprava je uskutedfiovana Zelezni¢nimi dopravnimi prostiedky
po Zelezni¢nich tratich. Zelezniéni trati se rozumi draha, kterd je uréend pohybujicim
se vozidlim vcetné pevnych zatizeni urCenych k zabezpefeni bezpecnosti a plynulosti
dopravy. Drahou se rozumi cesta, ktera je uréena k pohybu draznich vozidel, a to véetné
pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti piepravy a plynulosti Zelezni¢ni
dopravy. Za mensi ¢ast Zelezni¢ni trati je oznacovan trat'ovy usek, ktery je oznacovan jako
¢ast mezi dvéma dopravami. (Gasparik, Kolat, 2017)

Zelezni¢ni drahy se podle Zakona ¢&. 266/1994Sb., rozdéluji do &tyi kategorii, a to
podle vyznamu, technickych podminek a tcéelu.

e 7elezni¢ni (celostatni, regiondlni, mistni, vlecky, specialni),
e tramvajove,

e trolejbusové,

e lanové. (Gasparik, Kolat, 2017)
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3.4.2 Zelezni¢ni stanice

Naékladni zelezni¢ni stanice je urCena zejména pro piepravu zbozi vcetné¢ jeho
manipulace (napt. piekladka). Technickou zakladnu stanic tvofi zafizeni pieklédacich,
vykladacich a nakladacich boc¢nich nebo &elnich ramp, dale misto uréené pro uloZeni
prepravovaného zbozi a mechanismy slouzici pro manipulaci se zasilkou. Do dopravniho
provozu zeleznice patii usekové, mezilehlé, vlakotvorné, ptekladkové, odstavné
a pohrani¢ni prechodové stanice. Z dalSiho hlediska lze stanice rozdélit na vychozi,
mezilehlé, odbocné, ptipojné, sty¢né, uzlove, kiizovatkové.

Eviden¢ni Cislo Zelezni¢ni stanice neboli kod je jedinecné Sestimistné Cislo, které
je ptidéleno viem Zelezniénim stanicim v CR. Tento kéd ptidéluje Sprava Zeleznic.
Po zruSeni eviden¢niho ¢isla stanice nesmi byt tentyZ kod ptidélen opakované. Evidencni
Cislo zelezni¢ni stanice se pouziva rovnéz pro mezinarodni identifikaci stanice, kde
se sedmiciferny identifikator sestavi z predéisli ,,54. Kody stanic véetné CR jsou

k nalezeni v ¢iselniku zemi UIC. (GaSparik, Kolat, 2017)

3.4.3 Hnaci a Zelezni¢ni vozy

Pod souhrnnym pojmem ,hnaci vozidlo“ si lze predstavit lokomotivy
(motorové = dieselové, elektrické a hybridni (dva hnaci motory, napt. elektricky
a dieselovy) dale motorové a elektrické vozy. V souvislosti se Zelezni¢ni dopravou
se hovofii o tzv. zavislych trakcich (elektrické lokomotivy a vozy) a nezavislych trakcich
(motorové lokomotivy a vozy). Dal§i vyznamné c¢lenéni lokomotiv podle jejich ucelu
se rozliSuje na posunovaci, které slouzi k vedeni nékladnich vlakt a vleckové. (Rathousky
a kol., 2016)

Zelezni¢ni vozidla se oznaluji dvojité — pismenem a &iselné podle pravniho ramce,
ktery je pro tuto oblast vytvofen dle Mezinarodni zelezni¢ni unie (International Union
of Railways — UIC):

e znaceni osobnich Zelezni¢nich vozlii — UIC 438-1
e znaceni nakladnich Zelezni¢nich vozi — UIC 438-2
e znaceni hnacich vozidel — UIC 438-3

,Rozhodnuti Evropské komise 2006/920/ES, ve znéni Rozhodnuti 2007/756/EU,
2008/231/EU a 2010/640/EU definujici tzv. evropské Cislo vozidla (European Vehicle
Number — EVN).“ (Rathousky a kol., 2016)
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V soucasnosti jsou hnaci i zelezni¢ni vozy oznacené 12mistnym cCiselnym kodem, tj.

jiz zminénym EVN. Pismennym kédem se oznacuje tzv. fada zelezni¢niho vozu.

Obrazek 6: Piiklad Evropského ¢isla hnaciho vozidla

92101108 062-6

Zdroj: vlastni zpracovani

Vyznam ¢iselnych oznaceni v EVN
e 1-2 druh hnaciho (lokomotivniho) vozidla, vzdy zac¢ina ¢islici 9
e 3-4 kod statu (CZ, DE, SK atd.)
e 5 doplitkkova Eislice
e 6-8 fada hnaciho vozidla (trakce a typ vozidla)
e 7-8 doplitkkové technické informace
e 9-11 inventérni ¢islo

e 12 kontrolni Cislice

Vyznam pismennych oznaceni
e Koad statu s podtrzitkem — (napi. DE, CZ, NL, F, SK atd.)
e Kod drzitele vozidla s diakritikou (2-5 pismen) — tzv. VKM (Vehicle Keeper
Mark) Mezi nejznaméjsi dopravce hnacich vozidel patti napt. CDC, ZSSK,
AWT, GATX, DB apod. (Rathousky a kol., 2016)

Obrézek 7: P¥iklad Evropského ¢isla nakladniho Zelezni¢niho vozidla

23 80 7369 553-4

Zdroj: vlastni zpracovani

Vyznam oznaceni Cisel v EVN
e (islice 1-2 interoperabilita a typ vozu (moznost ¢isel v rozmezi 00-49; 80-89)
e Cislice 3-4 kod statu, kde je viiz registrovan (napt. 54 CZ-CD, 80 D-DB)
e (islice 5-8 technické vlastnosti vozidla (9 fad vozu: T, G, H, K, atd.)

e J(islice 5-6 druh vozidla
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e (islice 9-11 vyrobni (inventarni) ¢islo
e (islice 12 kontrolni — vypocet podle prvnich 11 ¢islic, kontrola spravnosti

uvedenych c¢isel v informacnich systémech, vypocet probiha podle algoritmu
(Rathousky a kol., 2016)

Na Obrazku 8 je uveden katalog s riznymi druhy nakladnich Zelezni¢nich vozl
vhodnych na pfepravu vybraného nakladu. Vuz se vybira podle vyhovujicich technickych
parametri a dle komodity (chemie, stavebniny, potraviny, zelezo, difevo, pevna paliva
atd.), napf. spoleénost CD Cargo, a. s. nabizi §irokou $kalu pieprav zbozi a sluzeb.
(napt. mimoradné zasilky, pfeprava kontejnerii, pronajem vozl, vleCkové prepravni sluzby

atd.) (CDCargo, 2019)

Obrézek 8: Zelezni¢ni nakladni vozy dle typu

Vysokosténny viz Cisternovy viz Intermodalni viz
o —r— = |
[ L = §
J | . - A =
Innofreight Kryty vz Mizkosténny viz

!

-

PloZinovy viz Specidlni viz ysypny viz

.

Zdroj: Pfevzato z CDCargo.cz, 2019

3.4.4 Zelezni¢ni koridory

Od svého zalozeni v roce 2004 je cilem Sdruzeni evropskych manazert
infrastruktury (dale jen RNE) harmonizovat a standardizovat hlavni procesy mezinarodni
zelezniéni piepravy. Koncem roku 2005 RNE adaptoval novy piistup k fizeni koridoru,
aby podpoiil své cile. Do listopadu 2015 byly vSechny koridory, az na jeden,

pretransformovany na Nakladni Zelezni¢ni koridor (déle jen RFC). Oznaceni RFC se bézné
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pouziva s Cislem ptislusného koridoru. K transformaci posledniho koridoru doslo v srpnu
2016. Natizeni EU ¢. 913/2010 o evropské Zzelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou
nékladni dopravu, které vstoupilo v platnost 9. listopadu 2010, vyzadovalo, aby ¢lenské
staity zavedly mezindrodni, trzn¢ orientované RFC s cilem splnit tfi hlavni vyzvy:
1. Posileni spoluprace mezi provozovateli infrastruktury v klicovych aspektech, jako je
ptidélovani tras, zavadéni interoperabilnich systémi a rozvoj infrastruktury 2. Nalezeni
spravné rovnovahy mezi nakladni a osobni dopravou, poskytnuti dostatecné kapacity pro
nakladni dopravu v souladu s potfebami trhu a zajisténi toho, aby byly splnény spolecné
cile pro minimalni zpozdéni piepravy 3. Podpora intermodality mezi Zelezni¢nimi a jinymi
druhy dopravy, integraci termindlti do procesu fizeni koridoru, protoze provoz obvykle
nezatina a nekonéi vyhradné na RFC koridorech. Je zapotfebi efektivni propojeni
stavajicich procest a nastroju jednotlivych provozovateld infrastruktury a aktivnich ¢lent
spojenych v RFC. Pro dosaZeni vétsi harmonizace poskytuje RNE koordinaéni platformu
pro organizace RFC. (RailNetEurope.eu, 2018)

Obrazek 9: Mapa Zelezni¢nich nakladnich koridora (RFC) Evropy v roce 2018
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V navaznosti na evropské rozdéleni Zelezni¢nich koridorti byly v CR stanoveny

trasy zelezni¢nich koridorti v nasledujicim Obrazku 10:

I.  Zelezni¢ni koridor (Berlin — Dresden) - D&in — Praha — Pardubice — Ceska
Ttebova — Brno — Bieclav - (Wien / Bratislava — Budapest)
Il.  Zelezni¢ni koridor (Gdansk — Warzsawa — Katowice) - Petrovice u Karviné —
Ostrava — Pierov — Breclav
I11.  Zelezni¢ni koridor (Le Havre — Paris — Frankfurt a.M.) - Cheb — Plzen — Praha —
Ostrava - (Zilina — Kogice — Lvov); odboéné vétev Plzeit — Domazlice - (Niirnberg)
IV.  Zelezni¢ni koridor (Stockholm — Dresden) - Décin — Praha — Tabor — Veseli nad
Luznici — Ceské Budg&jovice — Horni Dvofisté - (Linz — Salzburg — Ljubljana —
Rijeka — Zagreb)

Obrazek 10: Tranzitni Zelezni¢ni koridory v CR
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Zdroj: Pfevzato z Ministerstva dopravy CR, 2020

3.5 Mezinarodni imluvy pro prepravu nebezpeénych latek

Vzhledem ke své poloze i z hlediska evropské dopravni geografie se da Ceska

republika povazovat za typicky tranzitni zemi. Pies jeji izemi se pieveze pomérné velké
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mnozstvi riiznych druh komodit, a to i td&ch nebezpeénych. Uprava této problematiky
na domécim Gzemi vyché&zi z pravni Gpravy stanovené vSeobecné danymi pravnimi
predpisy zejména v Zakonu ¢&. 266/1994 Sb. o drahach. Dal$im nafizenim vlady je
vyhlagka ¢.1/2000 Sb. neboli tzv. Zelezni¢ni prepravni ¥ad — ZPR, ktery upravuje vztahy
piepravnich povinnosti dopravce a odesilatele. Dale upravuje tzv. zvlastni podminky
pro prepravu nebezpeénych véci. Je nutné zminit, ze ZPR ptizptisobil zvlastni podminky
pro transport zbozi legislativé EU a podminkam mnohostrannych mezindrodnich tmluv,

které budou nasledovné popsany. (Novak a kol., 2011)
3.5.1 COTIF

V mnohostranné Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni p¥epravé — dale jen
COTIF (Convention concerning International Carriage by Rail), jsou upraveny
pfepravni vztahy v mezinarodni Zelezni¢ni pepravé. Umluva spojuje smluvni strany
neboli Clenské stity do Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni
prepravu — dale jen OTIF (Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rail). COTIF pusobi celkem ve 39 ¢lenskych statech a byla podepsana
ve Svycarském méstu Bern v roce 1980 a K jeji ratifikaci doslo o 3 roky pozdgji.
Zavaznym pravnim predpisem pro tehdejii CSSR (Ceskoslovenska socialisticka
republika) se stala od roku 1985 — jejim uvefejnénim ve Sbirce zakont.

Umluva se sklada ze 3 &asti, a formalné tvoii pouze jeden dokument.
Zakladni tmluvu tvoii vlastni text Umluvy o mezinirodnich Zelezni¢ni piepravé.
Piilohou Umluvy COTIF je Protokol o vysadach imunitach Mezivladni
organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni preprava (OTIF), ktery upravuje
napiiklad vysady a imunitu zaméstnanc smluvnich statl, znalcti organizaci a ¢lenti
personalu organizace. (Ministerstvo dopravy CR, 2016)

Soucasti umluvy COTIF je ptipojka B — Jednotné pravni predpisy
pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé zbozi — CIM, kterd upravuje
prepravné pravni vztahy v mezinarodni Zelezniéni piepravé. Rad pro mezinarodni
Zelezni¢ni pirepravu nebezpe&ného zboZi — RID je soudasti pilohy CIM. Umluva
CIM rovnéZ stanovi i problematiku vztahli mezi jednotlivymi dopravci. (Novék a

kol., 2011)
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3.52 COTIF99

OTIF v &ervnu roku 1999 schvalil ve Vilniusu zcela novou Umluvu
o mezinarodni Zelezni¢ni p¥epravé — COTIF (déale jen jako COTIF 99). Umluva
o mezindrodni Zelezni¢ni ptepravé COTIF vstoupila v platnost v roce 2006 ve znéni
podepsaného protokolu v dubnu 1999 ve Vilniusu. Nova verze Umluvy COTIF 99
v CR vstoupila v platnost dne 1. &ervence roku 2006. Publikovéna je ve Sbirce
mezinarodnich smluv &. 49/2006. Obsah Umluvy je naprosto v souladu s legislativou
EU a vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy Ceské republiky.
COTIF 99 piinesl mnoho zmén. Naptiklad umoziuje vétsi flexibilitu
v komunikaci mezi dopravcem a piepravcem. Béhem piepravy vozovych zasilek
neexistuje tzv. piepravni povinnost, tzn. byla zrusena povinnost Zeleznice vykonat
ptepravu podle stanovenych ptedpisi. COTIF 99 je tvofena celkem ze sedmi
piipojek, ale mezinarodni zelezni¢ni nakladni dopravy se tykaji pouze piipojky B, C
a D. Ptipojky E, F, a G CR neuplatiuje.
e Piipojka B — Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o meziniarodni
Zelezni¢ni prepravé zbozi — CIM
e Piipojka C — Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni pi‘epravu nebezpecného
zboZi — RID
e Piipojka D — Jednotné pravni predpisy pro smlouvy o pouzivani vozi
vV mezinarodni Zelezni¢ni piepravé — CUV (Novaék a spol., 2011)
Vyse zminéné piipojky jsou nezbytné pro uskutecnéni mezinarodni nakladni

zelezni¢ni prepravy nebezpecnych latek po Zeleznici.
Z uvedené mapy na Obrazku 11 vyplyva, ze vSechny ¢lenské staty mezinarodni

amluvy COTIF s vyjimkou Ruska a Pakistanu dodrzuji Rad pro mezinirodni Zelezniéni

prepravu nebezpecného zbozi — RID.
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Obrazek 11: Rozsah platnosti RID v ramci COTIF

SITUATION ON
1 MAY 2019

@ cotF-RrID
@ COTIF Without RID
@ Associate Memembers

. Membership Suspended

Zdroj: Pievzato z Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail, 2019

3.53 RadRID

Jedna se 0 mezinarodni smlouvu s u¢innosti od 1. ledna 2019, ktera nahradila starsi
znéni pozadavki ze dne 1. ledna 2017. Rad pro mezinarodni Zeleznini piepravu
nebezpeénych véci (Regulations concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Rail - déle jen RID - je obsazen v Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé a
je souasti ptipojky C. Rad stanovuje podminky pro mezinirodni nakladni piepravu
nebezpecnych véci prostrednictvim Zelezni¢nich trati na teritoriu smluvnich stati fadu RID
a Vymezuje nebezpecné véci, které jsou z prepravy vylouc¢ené. Mezi smluvni staty RID k 1.
kvétnu 2019 patii naptiklad staty stfedni, jizni a zapadni Evropy, ale taky staty jako
Afghanistan, Arménie, Alzirsko. (RID, 2019)

Posledni znéni tadu, které aktudln¢ plati, bylo pfijato letos vyhldsenim
ve Sb. m. s. - erven 2019. Celkem je rozdélen do 7 cCasti. Na zacatku se zaobira
v§eobecnym vymezenim a ustanovenim pojmil. V druhé ¢asti se zamétuje na samotnou
klasifikaci konkrétnich latek. Seznam nebezpe¢nych véci véetné zvlastnich ustanoveni
obsahuje treti ¢ast. Jakym zplisobem pouzivat obaly a cisternové vozy se zaobira Ctvrtd
cast. Cést pata poskytuje informace o postupech pfi odesilani. Pozadavky na konstrukci

a zkouSeni kontejnerii, obalii a cisteren na ptepravu voln¢ lozeného materialu (IBC),
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velkych obalii a tanku se zabyva cast 6. Posledni ¢ast 7 se vénuje ustanoveni tykajici
se podminek ptepravy, nakladky, vykladky a samotné manipulace se zbozim. Celd

smlouva v anglickém znéni m4 1082 stranek. (RID, 2019)

3.54 Zmény RID 2019

o, Podniky, které se podileji na prepravé nebezpecnych véci pouze jako odesilatelé
a které nemusely jmenovat bezpecnostniho poradce na zakladé ustanoveni platnych
do 31. prosince 2018, musi, odchylkou od ustanoveni uvedenych v 1.8.3.1 platnych
od 1. ledna 2019, jmenovat bezpecnostniho poradce nejpozdéji do 31. prosince
2022. "

o Smluvni strany sméji az do 31. prosince 2020 dale vydavat osvédceni o odborné
zpuisobilosti bezpecnostnich poradcii pro prepravu nebezpecnych veci podle vzoru
platného do 31. prosince 2018, namisto osvédceni odpovidajicich pozZadavkim
uvedenym v 1.8.3.18, platnym od 1. ledna 2019. Takova osvedceni smeji byt dale
pouzivana az do konce své pétileté platnosti. “.

o, Kazdy podnik, jehoz ¢innosti zahrnuji odesilani nebo piepravu nebezpecnych véci
po Zeleznici, nebo s tim souvisejici operace baleni, nakladky, plnéni nebo vykladky
musi jmenovat jednoho nebo vice bezpecnostnich poradcit pro prepravu
nebezpecnych veci... .

o , Kromé bezpecnostnich predpisit RID mohou prislusné organy uplatiovat dalsi
bezpecnostni predpisy z jinych ditvodii, nez je bezpecnost behem prepravy (viz téz
clanek 3 pripojku C k COTIF). Aby nedochdzelo pri mezinarodni a multimodalni
prepravé k rozdilnému oznacovani vybusnin, doporucuje se, aby toto oznacovani
bylo provadeéno v souladu s mezindrodné harmonizovanou normou (napr. Smérnici

Komise Evropskych spolecenstvi 2008/43/ES). (Knizek, 2019)

Ustanoveni o bezpecnostnich znackach:

e, Bezpecnostni znacka musi mit tvar ¢tverce postaveného na vrchol pod uhlem 45°
(tvar diamantu). Minimadlni rozmeéry musi byt 100 x 100 mm. Uvniti musi byt cara
tvorici diamant, hrana musi byt rovnobézna s vnéjsim okrajem a vzddlena priblizné
5 mm od vnéjsi strany k okraji bezpecnostni znacky. V horni poloviné bezpecnostni

znacky musi mit vnitini ¢dara stejnou barvu jako symbol a v dolni poloviné musi mit
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stejnou barvu jako cislo tiidy nebo podtridy v dolnim rohu. Tam, kde nejsou udany

rozmery, musi vSechny prvky proporcné odpovidat uvedenému obrazku. “

o Jestlize to vyZaduje velikost kusu, smi byt rozmeéry bezpecnostni znacky
proporcionalné zmenSeny, pokud zustanou symboly a dalsi prvky bezpecnostni

znacky zietelné viditelné. Rozmeéry bezpecnostnich znacek pro lahve musi byt v

souladu s pododdilem 5.2.2.2.1.2. — Vzory bezpecnostnich znacek. ** (Knizek, 2019)

3.6 Klasifikace nebezpecnych latek

Na zacatku by bylo vhodné si stanovit a vysvétlit, co si vlastné pod timto pojmem
Ize predstavit. Novak a spol., 2011 definuje nebezpecné latky nasledovné: , Nebezpecnym
zbozim je to, které pri preprave nebo uloZeni mize svymi vlastnostmi zpusobit vybuch,
pozar, poSkozeni vozii, draznich zarizeni nebo jinych véci, jakoz i uraz, otravu, popdleni
nebo onemocnéni osob. “

Naopak definice podle Novéka a kol. 2018 vymezuje nebezpeéné komodity takto:
,,Jako nebezpecné zbozi jsou oznacovany latky, materialy a predmety, které mohou svymi
vlastnostmi a povahou ohrozit, pripadné i poskodit zdravi nebo Zivot lidi a zvirat nebo
mohou zpiisobit Skody na majetku na Zivotnim prostredi. Ddle maji urcité vlastnosti
nebezpecnosti, mezi néz patii vybusnost, horlavost, podpora hoveni, samozdapalnost,
toxicita, Ziravost, radioaktivita, jedovatost, infekcnost nebo riziko nezadouci reakce
s jinymi latkami a dalsi.

Podle Pyrgidise 2016 se tento druh nakladt oznacuje jako ,, Nebezpecné zbozi
zahrnuje materialy a predmety, jejichz preprava je povolena pouze za urcitych podminek.
Tato zatizeni jsou roztiideéna podle jejich fyzikalnich a chemickych viastnosti. Tekuté
a tuhé palivo, plyn, vybusniny, jaderny material, znecistujici a ziravé materialy jsou
povazovany za nebezpecné zatizeni.

Mezi konkrétni ptiklady nebezpeénych komodit 1ze uvést nasledujici latky: asfalt,
nadoby na COz2, naboje, hasici pfistroje, zabavna pyrotechnika, zapalovace, barvy, lestidla,
fedidla, benzin, zapalky, fosfor, pesticidy, jedy, rentgenové zafiCe, 1ékaiské pristroje,
kyseliny, Cistidla, belidla, suchy led a v soucasné dobé nejvice diskutované akumulétory

a baterie vSech moznych druhd. (Nebezpeéné latky, 2014)
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3.6.1 Preprava nebezpecného zbozi

Bezpeény zpusob piepravy zbozi je jednou z priorit Zelezni¢ni nékladni dopravy.
Zelezniéni piepravy tohoto druhu zbozi se uskuteéiiuji, jak jiz bylo zminéno, podle
podminek Radu pro mezinarodni Zelezniéni prepravu nebezpeénych véci a Natizeni vlady
¢. 1/2000 Sb. o ptfepravnim fadu pro vetejnou drazni nakladni dopravu a jejich dodrzovani
je p¥isné kontrolovano. (Subert, 2011)

Nebezpetné latky, zbozi ¢i véci jsou zaznamenany Vv mezinarodni smlouvé, jez
zaroven upravuje podminky jejich prepravy. Jedna se 0 predméty, latky a véci, jejichz
pievoz je podle vymezenych podminek dle RID povolen ¢i zakdzan. V soucasné dobé
existuje pomémé velky vybér druhli nebezpeéného zbozi, predmétt a latek, které
se prepravuji po Zeleznici, a proto se klasifikuji celkem do 13 tiid dle miry nebezpe¢nosti,
povahy a vlastnosti viz Tabulka 3. (Novak a spol., 2011)

Tabulka 3: Klasifikace ti‘id nebezpeénych latek
1 Vybusné latky a pfedméty
2 Plyny
3 Hoftlavé plyny
Hoftlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky,
4.1 | polymerizujici latky a znecitlivélé tuhé vybusné latky
4.2 | Samozapalné latky
4.3 | Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny
5.1 | Léatky podporujici hoteni
5.2 | Organické peroxidy
6.1 | Toxické latky
6.2 | Radioaktivni latky
7 Infek¢ni latky
8 Ziravé latky
9 Jiné nebezpecné latky
Zdroj: vlastni zpracovani dle RID 2019

Latky nalezejici do tiid 1, 2, 6.2 a 7 se oznacuji jako tzv. téidy vyluéné, tzn. jsou
vyfazeny Z pfepravy s vyjimkou zbozi, jenz jsou V individualnich tfidich jednoznaéné
pojmenovany a k piepravé povoleny za podminek pro né ptesné stanovenych. Ttidy 3, 4.1,
4.2,4.3,5.1,5.2,6.1, 8 a9 se zatazuji do tzv. volnych tfid, tzn. je dovoleno piepravovat je
pouze ve vyhovujicich podminkéch stanovenych v fadu RID. Ostatni latky, které patii
do zminénych tfid, jsou povoleny k piepravé bez ur¢itych podminek. U kazdé tridy jsou

pfepravni podminky piesné¢ stanoveny. Kazdy odesilatel, dopravce nebo piijemce
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nebezpecnych latek dle vyse uvedenych tifid, musi mit urCené¢ho tzv. bezpecnostniho
poradce pro pirepravu nebezpeénych véci, a to vpripadé, kdy celkovy objem
piepravovaného nebezpetného zbozi za kalendaini rok ptesahuje 50 tun. Vice se Ulohou
bezpe¢nostniho poradce zabyva kapitola 3.5.5. (Novék a kol., 2011)

Vzhledem k tomu, Ze se prace zabyva transportem nebezpecnych latek po Zeleznici,
a to se zaméfenim na asfalt, by bylo vhodné si ici, co si pod pojmem asfalt 1ze predstavit.
Bitumen neboli asfalt, je soucasti zivic, které se objevuji volné v piirod¢ bud’ samostatné
nebo spoleéné s jinymi V riznorodém geologickém prostiedi. Vyskytuji se zejména
v sedimentech formaci, coz jsou usazeniny slozené z pevnych latek na dné prostoru (napf.
jezer, mofi, oceanu, fek apod.). Zajist'uje se z ropy jako zbytek po vakuoveé destilaci. Jde o
nejhustsi slozku ropy s vysokym bodem varu. Vyuziti produktu je vhodné pievazné pro
stavbu silnic, ale diky tomu, ze dokaze roztat dokonce pii 70° az 100 °C, mize byt jeho

vyuziti mnohem rtiznorodéjsiho charakteru. (Total.cz, 2019)
3.6.2 Oznacovani prepravnich prostiedki prepravujicich nebezpecné latky

Zplsob ptepravy nebezpetnych latek po Zeleznici se podle fadu RID déli
na prepravu volné lozenych véci, v kusech a v cisternach (odbornym nazvem ,kotlovy
viz). Pfepravni prostfedek piepravujici nebezpeény druh zbozi po Zeleznici musi byt
na jedné strané vozidla oznacen UN kodem a Kemlerovym kddem zarove.

UN kod — autorem UN kodu je Organizace Spojenych narodi (United Nations).
Zpravidla se jedna o étyfmistné Cislo identifikujici dnes nékolik tisic druhd nebezpeénych
latek. Toto Gislo mé pfifazeny kazdy druh zbozi schopny piepravy. Cislice jsou 10 cm
vysoké a 1,5 cm tlusté. Tento kod je jednim z nejpouzivanéjSich systému pro identifikaci
tohoto druhu zbozi, a proto jsou k dispozici specialni webové stranky na vyhledavani.

Kemlerav kod — slouzi pro charakteristiku stupné nebezpecnosti prepravované
latky. Zpravidla je znadzornén dvou, pfipadné tiimistnou kombinaci ¢isel. Skupinu ¢isel dle
nebezpecnosti latky je mozno libovolné kombinovat. Pokud jsou ¢isla v KK zdvojena ¢i
ztrojend, znamena to vyS$i stupen nebezpeci. V ptipadé, Ze k oznaeni staci pouze jedno
Cislo, doplni se tato Cislice pouze nulou. Muze se stat, Ze se zboZi ozna¢i pismenem X,
Vv tom piipad€ to znamena, ze piepravujici latka reaguje nebezpecné s vodou, takze s ni
nesmi v zadném piipadé ptijit do styku (napi. 238 hoilavy Ziravy plyn, 33 lehce hoilava
kapalina). (Rogowski, 2014)
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Tabulka 4: Kemleriiv kéd — vyznam identifika¢nich Cisel povahy nebezpeénosti

unik plynti pod tlakem nebo chemickou reakci

vznétlivost kapalin, par a plynt

hotlavost tuhych latek

oxidaéni uinky (podporuje hoteni)

toxicita (jedovatost)

radioaktivita

Ziravost

nebezpeci samovolné prudké reakce

latka nesmi pfijit do styku s vodou

pokud staci k vyjadieni nebezpeci jedna ¢islice, tak
0 za ni na druhém mist¢ bude dodatkovou Cislici nula

Zdroj: vlastni zpracovani dle RID 2019

Xlo|lo(N|lojo|djw(N

Na Obrazku 12 je uvedena tzv. specialni vystrazni tabule, kterd je umisténa jak
na prednim, tak i na zadnim cele cisternového vozu, ktery ptepravuje pouze jeden druh
nebezpecné latky. Nebo se oznacuje z boku cisternového vozu, a to na kazdé komote
cisterny, které prevazi vice latek nebezpeéného druhu. Cerné oramovana tabule oranzové
barvy pro znazornéni nebezpecnych latek musi mit rozmér 40 cm x 30 cm. Je rozdé€lena
vodorovné na dvé pole, které obsahuje UN kod v dolni ¢asti a Kemlertv kod v horni ¢asti
tabule. Vystrazna tabulka musi byt zodolného materialu, aby byla odolna vici
nepfiznivému pocasi a aby zaruCovala Ccitelné, trvanlivé a nesmazatelné oznaceni.

(Rogowski, 2014)

Obrazek 12:Priklad vystrazni oranZové tabulky

0 cm

40 cm

Zdroj: Prevzato z RID, 2019

Harmonizovana nomenklatura zbozi (dale jen NHM) — v Zelezni¢ni dopravé slouzi ke
koédovani a pojmenovani zbozi. Byla schvalena Obchodni Radou UIC a vznikla

z harmonizované nomenklatury zbozi. NHM je zbozi rozdéleno do:
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a) do 99 kapitol,
b) do 1 266 pozic zbozi,
c) do 4918 tarifnich polozek zbozi,

d) do 7382 tarifnich podpolozek zbozi. (Harmonizovana nomenklatura zbozi, 2009)

Kazdé ¢islo tarifni podpolozky zbozi obsahuje:

a. prvni dvé mista: Cislo kapitoly zbozi a nazev,

b. prvni ¢tyfi mista: ¢islo pozice zbozi a nazev,

C. prvnich Sest mist: Cislo tarifni polozky zbozi a nazev,

d. osm mist: Cislo tarifni podpolozky zbozi a nazev. (Harmonizovana nomenklatura

zbozi, 2009)

., Kapitoly zboZi jsou ve vSech vytiscich nebo databazich oznaceny tucnymi velkymi
pismeny. Ve vsech databadzich jsou oznaceny dvoumistnym cislem zboZzi. Pozice zbozi jsou
ve vSech vytiscich nebo databadzich oznaceny tucnymi malymi pismeny. Jsou oznaceny
ctyrmistnym cislem zbozi. Tarifni polozky zboZi jsou oznaceny Sestimistnym cislem zboZi.
Tarifni podpolozky zbozi jsou oznaceny osmimistnym cislem zboZi. “ (Harmonizované
nomenklatura, s. 26, 2009)

3.6.3 Dokumenty na piepravu nebezpecnych véci po Zeleznici

Jak jiz bylo zminéno, pro piepravu nebezpecnych véci po zeleznici dle Mezindrodni
smlouvy o pfepravé zboZi po zeleznici slouzi piepravni doklad, tzv. nékladni list CIM (viz
ptiloha). Odesilatel je povinen doklad vytvofit v péti vyhotovenich. Kazdé znich je
Cislovano a poté rozd€lovano. Do nakladniho listu se musi vyplnit nasledujici tdaje:

« UN kod,

 oficidlni pojmenovani pro pfepravu,

+ klasifika¢ni kod pro latky a predméty tfidy 1,

+ pfifazeni obalové skuping,

» celkové mnozstvi prepravovaného nakladu,

« jméno a adresa odesilatele,

* jméno a adresa pfijemce,

» prohlaseni vyzadované podminkami ptipadné zvlastni dohody,

Kemleruv kod.
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Veskeré tdaje vyplnéné v piepravnim dokladu CIM musi byt zapsané citelné.
Nékladni list je nutné vyplnit jednim nebo vice jazyky, pfi¢emz jednim z uvedenych

jazykd musi byt ném¢ina, francouzstina ¢i anglic¢tina. (RID, 2019)

3.6.4 Bezpecnostni poradce

Kazdd PO nebo FO, ktera je odesilatelem, piijemcem nebo dopravcem
nebezpecnych latek vySe zminénych, je povinna mit tzv. bezpecnostniho poradce
pro piepravu nebezpeného zbozi, a t0 Vv pfipad€, ze pieprava zbozi piekroci 50 tun
za kalendaini rok. Bezpe¢nostnim poradcem se rozumi fyzickd osoba s odbornou
zpusobilosti pro zajistovani podminek béhem vykladky, nakladky a b&hem samotné
piepravy nebezpecnych véci. Poradce je drzitelem ,,Osvédéeni o absolvovani odborného
Skoleni zakonceného zkouSkou schvalenou piislusSnym statnim organem®, které je
vystavovano Ministerstvem dopravy CR. Osvédéeni je platné téméF pro vsechny staty
Evropy dohody fadu RID. Kazdy podnik je povinen sezndmit kontrolni organy s totoznosti
svého bezpecénostniho poradce. Za jeho hlavni povinnosti lze povazovat:

* dohliZet na dodrzovani stanovenych piedpist pro piepravu nebezpecnych latek,

« vypomahat svému podniku s operacemi souvisejicimi s piepravou nebezpecného
zboZi,

* pripravovat vyro¢ni zpravu pro management svého podniku (mistni organ), o vSech
¢innostech podniku, které souviseji s piepravou nebezpeénych latek (vyrocni
zprava musi byt uchovana po dobu 5 let, a musi byt k dispozici kontrolnim

organum v piipad¢ jejich Zadosti). (Novék a kol., 2011)

3.7 Ekologické aspekty Zelezni¢ni dopravy

V dob¢ klimatické krize se musi pichodnotit vSechny oblasti spole¢nosti
a hospodafstvi. Je nesmirn¢ dulezité, aby doslo ke snizeni emisi zne¢ist'ujicich latek, které
by vedlo k vhodnému Zivotnimu prostiedi jak pro soucasneé ale také pro budouci generace.
Nikde neni zména tak zajimava jako v odvétvi dopravy, protoze v tomto sektoru jiz existuji
ruzné druhy alternativ (napi. Zeleznice, silnice, lodni doprava atd.). Pro piizptsobeni dani,
dotaci a grantd jsou zde zapotiebi politické rdmcové podminky. Naptiklad v Rakousku je
asi tfetina emisi CO2 zpuisobena dopravou, a to zejména silnicni nakladni dopravou.

A pravé zelezni¢ni doprava muze nabidnout silnou alternativu jak Vv osobni, ale hlavné
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v nakladni dopravé. Zvlasté ndkladni doprava je mnohem energeticky U€innéjsi a Setrnéjsi

k zivotnimu prostiedi neZ silni¢ni nebo letecka nakladni doprava. (Schmdlz, 2019)

Zeleznice viak nejsou velmi ekonomické jen z hlediska spotieby energie, maji také

nejnizsi emise CO2 pro Zeleznice, jak je patrné z Obrazku 13.

Obrazek 13: Emise sklenikovych plyni v gramech na tunokilometr v roce 2014
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Zdroj: Ptevzato od Railcargo.com, 2019
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Zelezniéni doprava predstavuje velmi perspektivni zptisob dopravy. Zpusobuje

pomérné malé znecisténi ovzdusi a enormné Setii zdroje. Pokud by zeleznice mély 30 %

podil na modalnim rozdéleni v evropské nakladni dopravé ve srovnani se soucasnymi

18 %, mohlo by se ro¢né usettit 290 milionti tun CO2. K dosazeni cili v oblasti klimatu je

proto nutné co nejvice komodit prevazet zelezni¢ni prepravou. (EU Office CS, 2011)
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4 Vlastni prace

Nasledujici ¢ast diplomové prace se bude zabyvat jiz samotnou realizaci piepravy
nebezpecnych latek po Zeleznici, a to jiz s konkrétnim zamétenim na produkt asfalt v relaci

Ceska republika — Némecko. Dale poskytne uceleny pichled o dané problematice.

4.1 Analyza prepravnich pozadavki

Informace ziskané v teoretické ¢asti budou aplikovany do modelového ptikladu
zpraxe na zékladé dat poskytnutych zékaznikem spole¢nosti TOTAL CESKA
REPUBLIKA s.r.o. Bude provedena analyza piepravy nebezpeéné latky vcetné vSech

relevantnich naleZitosti, bez nichz by nebylo mozné takto specifickou piepravu zrealizovat.

Modelovy priklad pro prepravu bude zaloZen na nasledujicich poZadavcich:
e Produkt: asfalt,
e uceleny vlak: 21 vagdéntl, (minimalni 50tun/vagon)
e minimalni mnozstvi: 1050 tun netto
e maximalni mnozstvi: 1650 tun brutto
e pristaveni prazdného vlaku k nakladce v Rafinérii Heide je: 14. 4. 2020
e predpokladany odjezd loZzeného vlaku z Heide do Koutimi je: 15. 4. 2020
e predpokladany Cas pfistaveni vlaku v Koufimi k vykladce je: 16. 4. 2020

Zakaznik je povinen kobjednavce prilozit bezpecnostni list produktu
asfalt — MSDS (Material Safety Data Sheet), ktery specifikuje veskeré vlastnosti

piepravované latky po zeleznici.

Identifikace piepravované latky
Nasledujici udaje o nebezpecné prepravované latce zahrnuji veskeré pokyny, které je
nezbytné dodrzovat béhem transportu, a vychazeji z tabulky, viz ptiloha ¢. 2 dle RIDu
2019. Asfalt je nebezpecna latka s UN cislem 3257 - Latka zahrata, kapalna, j. n., pfi
teplot¢ 100 °C nebo vyssi a nizsi, nez je jeji bod vzplanuti (v€etné roztavenych kovi,
roztavenych soli atd.). Podle stupné nebezpecnosti patii do tfidy 9 - Jiné nebezpecné latky.

Harmonizovanou nomenklaturu zbozi ma 270600. Klasifika¢ni kéd je M9, coz znamena,
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ze latka znaci latku zahtatou, kapalnou. Identifikaéni ¢islo nebezpecnosti je 99, tzn. jedna
se 0 jiné nebezpecné latky piepravované v zahiatém stavu. Nespravné oznaceni zbozi muze
v praxi zpisobit velké mnozstvi problémi, poc¢inaje napi. vybérem nevhodného typu vozu,
problémy béhem celniho procesu, neoznaCeni piepravované latky jako nebezpecné,
nedodrzenim Radu pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpeéného zbozi — RID apod.
Bitumen neboli asfalt spada pod obalovou skupinu III, tzn. latka malo nebezpecna. Na zékladé

identifikace prepravované latky dochazi k blizsi specifikaci pozadovanych vozi.

Vybér vozu vhodnych pro piepravu

Vybér vozl vyuzitych pro ptepravu podminuje samotny charakter prepravované latky.
Pro ptepravu asfaltu neboli bitumenu jakoZzto kapalné latky je potfeba zvolit cisternovy,
respektive kotlovy typ vozu. Vybér vhodného typu vozu nam umozni eliminovat rizika
spojeneé s prepravou nebezpecné latky.

Cisternovych vozu slouzicich pro ptepravu kapalnych latek se nabizi hned nékolik
typa. Zhotoveny byvaji z riznych materiali, jako jsou napiiklad hlinik, nerez, ocel atd.
Pii vybéru je tieba brat v avahu piepravovany druh nakladu a vychazet z predpisu RID.
Pro ptepravu latek tfidy 9 zahrnujici kapalné a zahtaté latky, kam patii mimo jiné asfalt, je
zapotiebi zahrnout do vybéru vozu pozadavek na tepelné zafizeni pro ohfev
aby cisternovy viz byl izolovany. Produkt asfalt se musi pfevazet pouze v izolované
cistern¢, a to z toho divodu, ze teplota naloZeného materialu se musi béhem pievozu
udrzovat, aby neklesla pod 100 stupiii. Pozadované kotlové cisterny nabizi hned n¢kolik
riznych spoleénosti. Dominantni pozici na trhu ma statni dopravce CD Cargo a. s., mezi
dal§i poskytovatele vozi patfi naptiklad GATX, RYKO PLUS, VTG, Ermewa atd.
V piipadé¢ Spatné zvoleného typu vozu se miize stat, ze prepravovany ndklad nebude mit
pozadovanou teplotu, coz miize vést ke vzniku vicendkladi. Proto je tfeba byt

u vybéru vozil opatrny a peclivy.
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Obrazek 14: Cisternovy (kotlovy) Zelezni¢ni viiz

Zdroj: autor prace

Pozadovand specifika splfiuje napiiklad ocelovy viz, viz Obrazek 14, od
spole¢nosti GATX s vyrobnim oznacenim 1462 a s kodem cisterny L1,5BN. Lozenou
kapacitu m& 62 ms, coz spliiuje pozadavek klienta na minimalni mnozZstvi produktu
bitumenu 50 tun na jeden vliz. Cisternovy viiz vyhovuje mezinadrodnim piedpisiim, a proto
je vhodny k prepravé kapalnych produkti podle RID. Samoziejmé ¢im lepsi a modernéjsi

typ vozu se zvoli, tim bude pieprava efektivnéjsi a dlouhodobé udrzitelna.

Trat’ové zatiZeni

Vybér vozu musi reflektovat tratové zatizeni. Tratova tfida uréuje maximalni
zatiZeni, které trat’ povoluje na ndpravu a bézny metr vozu. Hmotnost na napravu se urcuje
jako podil hmotnosti vozu véetné nakladu a poctu naprav. Z toho vyplyva, ze ¢im vyssi je
maximalni tratové zatizeni, tim vy$si je efektivita prepravy. Existuji tfidy A, B, C, D,
pfi¢emz A je nejvice omezujici pro minimalni loZeni vozu, a naopak D je nejvyssi mozné

minimalni loZeni.
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Tabulka 5: Nosnost vybraného vozu od spole¢nosti GATX

I I T
I I S

Zdroj: autor préce

Vyse vzpominany cisternovy Zelezni¢ni viiz z Obrazku 14 ma tratové zatizeni
definované podle Tabulky 5. Jak je z tabulky patrné, tak definované tratové tiidy (A, B,
C) umoznuji nalozeni vozu od 40 do 56 tun. Viiz nema moznost piepravy po tratové tiidé
D, jelikoz se jedné o starsi typ vozil, ktery je pro klienta nakladové vyhodnéjsi. Tratova
tiida C je pro klienta dostacujici, vzhledem k tomu Ze minimalni mnozstvi lozeného
materialu na viiz je 50 tun.

Je potieba rovnéz zjistit, jaké je tratové zatizeni pro pozadovanou relaci Heide —
Koutfim. Tyto informace zjistime u provozovatele infrastruktury, coz je v Némecku statni
spoleénost Deutsche Bahn (DB) Netz AG a v CR statni organizace Sprava Zeleznic (SZ).

Na zaklad€ zjisténi u téchto statnich organizaci pro nami poZadovanou relaci pro

ptepravu produktu vyplyva, Ze relace Heide — Koufim je konformni s tratovou tfidou C.

Stanoveni vhodné prepravni trasy

Volba trasy je navazéna na vybér samotnych subdodavatelt. Piepravci, ktefi se
vyuziji K ptepravé, Casto podmifiuji i samotny vybér findlni trasy. Vyuziti téchto
ptepravnich Zelezni¢nich tras je dualezité z hlediska infrastruktury jednotlivych piepravci,
at’ uz slouzi k odstaveni vozi, pfipadné opravy vozu atd. Piedpoklada se, Ze vSech 21 vozi
stoji na infrastruktute Pecky. V ptipadé plné kapacity je moznost odstaveni vozii na vlecce
ptimo v Koufimi. Pfed samotnym procesem piepravy by zprvu bylo vhodné jednotlivé

nakladni dopravce identifikovat.

e BF Logistics s.r.o.
Cesky zelezniéni dopravee, ktery na trhu existuje od roku 2005. Spole&nost provozuje jak
vnitrostatni, tak i mezinarodni Zelezni¢ni néakladni dopravu. Celkem ma k dispozici 27
zelezniGnich vledek v ramci CR. K zajistovani sluZeb, které spoleénost poskytuje, vyuziva

at’ uz svych vlastnich nebo pronajatych lokomotiv elektrické i dieselové trakce, které jsou
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béhem nakladni ptfepravy po zelezni¢ni infrastruktuie vhodné. Dalsi sluzby, které
poskytuji, jsou napiiklad poradenské sluzby, optimalizace provozu vledek, komplexni
zajisténi provozu vlecek, zasilatelstvi, atd. Jedna se Cisté o privatniho ¢eského nakladniho
zelezni¢niho dopravce.

e Junior Market

Spolecnost ptisobi na trhu od roku 2006, jedna se lokalniho zelezni¢niho dopravce.
Poskytuje sluzby v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Spoleénost dokaze sestavit tzv. vlak
na miru, tzn. dle ptesné definovanych pozadavkl od zdkaznika.

e CTL Logistics S. A.

Polska spole¢nost zabyvajici se Zeleznicni nakladni dopravou. Firma na trhu pisobi
od roku 1992. V roce 2003 zahajila mezinarodni ptepravu vlaki pies polsko-némecké
hranice. Dal$i sluzby, které spolecnost poskytuje, jsou napiiklad provozovani drahy
a vlecek.

e Deutsche Bahn AG

Nejveétsi némecky statni Zelezni¢ni dopravee v Némecku. Spole¢nost vznikla v roce
1994 v ramci slouceni jinych spole¢nosti. Jedna se o koncern s vice nez 80 dcefinymi
spole¢nostmi, s tim, Ze Zelezni¢ni doprava ¢ini zhruba polovinu obratu firmy. Spole¢nost

ma na trhu dominantni postaveni v ramci nakladni piepravy po Zeleznici.

Na zéklade¢ kratké specifikace jiz konkrétnich nakladnich dopravcu je tato pieprava

rozdélena na 4 samostatné segmenty, béhem kterych se vyuzivaji specifikovani dopravci.
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Obrézek 15: Piepravovany usek v relaci Koufim — Heide
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Pieprava prazdného vlaku v relaci Koufim — Heide
¢ Koufim — Pec¢ky

Jak jiz bylo zminéno, pronajaté vozy jsou odstavené ve stanici Pecky, kde ma
lokalni dopravce Junior Market s. r. 0. umoznéno jejich do¢asné odstaveni pred zahajenim
prepravy. V pifipadé, Ze na infrastruktufe v Peckach neni volnd kapacita, je moznost
po domluvé vozy odstavit na vle¢ce v Koufimi. Potom se na zdkladé objednané dopravy
vozy po mensich skupinach piepravuji zpatky do Pecek, ze kterych pokracuji smér Décin.
Duvodem pro tento druh pifepravy jsou stanovené limity samotného tratového zatiZeni,
ale také i vykon lokomotivy, kterou ma piepravce k dispozici. Omezeni tedy neumoznuje
pfepravit v8ech 21 vagonu najednou, ale pouze omezené mnozstvi, a to i z davodu
dieselové trakce. Vozy se tedy lokalnim dopravcem zkompletuji, zkontroluji a cekaji

na vyzvednuti od ¢eského privatniho dopravce BF Logistics s. I. 0.
e Pecky — Décin

Z Pecek do Décina se jevi jako primarni moznost ptepravy vyuziti hlavniho tahu

smérem na Prahu a potom na Dé&Cin po hlavnim tranzitnim Zelezni¢nim koridoru ¢. I. Tato
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moznost je sice nejkratsi, ale kvili cené a rychlosti si voli ¢esky nakladni dopravce BF
Logistics s. r. 0. prepravni cestu pies okres Nymburk. Ne vzdy je totiz nejvyhodnéjsi
posilat vlak po hlavnim Zelezni¢nim koridoru, kde jsou jednak nejvyssi poplatky, a zaroven
také nejvyssi hustota dopravy. V Dé&Ciné se vozy podrobi kontrole a ve chvili, kdy jsou
piipravené na piedavky, spoji se dispecink ¢eského dopravce s némeckym dopravcem a
domluvi se na konkrétnim case predani. Bad Schandau je nejvhodnéjsi,
ale zaroven nejfrekventovanéj$i hrani¢ni pfechod pro napojeni na Némecko, proto je
spravné nacasovani velmi dilezitym faktorem, aby nedochdzelo k blokaci zelezniéni traté
jinym ptrepravam. Po domluv¢ a predani veskeré potifebné dokumentace muze byt piedavka
prazdnych vozd privatnimu némeckému piepravei CTL Logistics S.A. Gspésné

uskutecnéna.

e Décin — Itzehoe
Trasa z Dé&Cina patfi k tranzitnimu Zelezniénimu koridoru RFC 8 (Severni
mofie — Balt), kterého se CR stala rovnéz soudasti. Toto je nejvyhodngjsi spojeni se severni
Casti Némecka, kde do pfepravy vstupuje jiz zminény tieti piepravce CTL Logistics S.A.
Ten musi zabezpedit piepravu vozu pro téméi cely usek v Némecku. Prazdné vozy jsou
po celou dobu vtomto useku piepravovany elektrickou lokomotivou. Ve chvili, kdy
prazdna souprava piijede do infrastruktury Itzehoe, je némecky privatni dopravce povinen

se spojit se statnim némeckym dopravcem Deutsche Bahn.

e |tzehoe — Heide
Na zaklad¢ vzijemné domluvy mezi stitnim a privatnim némeckym dopravcem
dochazi k posledni piedavce prazdného vlaku. Vzhledem k tomu, Ze v tomto useku jiz neni
zavedena elektricka trakce, ale pouze dieselova, pfistavi DB prazdnou soupravu vozi

k nakladce do Rafinérie Heide.

Preprava loZeného vlaku v relaci Heide — Kouiim

Lozeny vlak s 22 vozy vyrazi z Rafinérie Heide. Lozena souprava je pfedana na
statniho némeckého dopravce DB, ktery soupravu dopravi do Zelezni¢ni stanice Itzehoe,
kde dojde k pfedavce na privatniho polského dopravce CTL Logistics. Dispe¢ink CTL

Logistics se musi domluvit na pieddvce s dispecinkem ¢eského dopravce, ktera probéhne
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na hranici Bad Schandau. Vyprav¢i si planuje z DéCina do Bad Schandau cestu na zakladé
hlaseni CTL. Dopravci si vyméni lokomotivy, probéhne kontrola vozl dle pozadovanych
dokladi a ve chvili, kdy je plna souprava s asfaltem piedana, muze pokra¢ovat do stanice
Pecky. Po piijezdu se lokalni ¢esky dopravce domluvi se zédkaznikem v Koufimi, kde
se nalozeny naklad vyklada, kdy miize loZzeny vlak po ¢astech na jejich vlecku pfistavit.
Ve chvili, kdy se asfalt sto¢i, odveze dopravce JM prazdnou piepravu odveze zpatky
na zelezni¢ni infrastrukturu Pecky.

Samoziejmé Ze nevhodnéjsi by bylo ptepravit piepravovanou latkou pouze jednim
dopravcem rovnou po celém Useku. Usetfil by se nejen ¢as béhem piepravy, ale pfeprava
by byla efektivngjsi, a i z ekonomického hlediska by to vyslo vyhodnéji. OvSem ne vzdy

je tato moznost vhodnou volbou vybéru.

Kalkulace ceny

V momenté, kdy mame zvoleny vhodny typ vozii od vybrané spolecnosti
a stanovenou piepravni trasu, Ize poptavat rizné dopravce. Poté je potieba zjistit cenu
pro kazdy usek zvlast, tzn. (1. usek: Koufim — Pecky, 2. usek: Pecky — Décin, 3. usek:
Dé&cin — Itzehoe, 4. Usek: Itzehoe — Heide). Po Gspé$ném vypoctu ceny piepravované trasy
zékaznik TOTAL CESKA REPUBLIKA s. I. 0. ma dva druhy moznosti vybéru kalkulace:

e Prvni moznost:

Klient si za prondjem vozi plati cenu zvlast' dle stanovené denni sazby, napt. 20
eur na den za viz. A zvlast plati samotnou piepravu na zakladé obdrzenych cen od
dopravct, kde si napiiklad némecky dopravce zkalkuluje cenu, napi. 20 000 eur/vlak
véetné poplatkll za infrastrukturu, za pouZiti lokomotivy a energie, za praci strojvedouciho

a vozmistra, kontrolu vozti béhem piebirani atd.

e Druhi mornost:

Klient pozaduje pouze jednu sazbu za pfepravu, tzn. cena za prondjem i piepravy
dohromady. Tento druh kalkulace se pocita na tunu. Jako priklad lze uvést 20 eur/viz*365
dni=kalkulovand cena. OvSem v tomto piipadé¢ je potfeba od klienta garance celkového
ro¢niho mnozstvi piepravovaného produktu, protoze od toho se cena odviji (celkova cena

pronajmi vozil za rok/mnozstvim produktl za rok).
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Cenova nabidka vétSinou zahrnuje dodate¢né sluzby, kterymi se rozumi napiiklad
sledovani piepravy na celé trase, naklady na lokomotivu, na trasu, na energii, osobni
néklady, posun do / z Rafinérie Heide. Naopak soucasti nabidky neni: pronajem vozd,
naklady na dal$i parkovani, procleni, celni odbaveni, extra posunovani, pojisténi dopravy,
a dalsi naklady zptisobené napft. tfetimi Stranami.

Od letosniho roku vstoupil v platnost novy zakon ve Svycarsku, ktery zamezuje
vstupu na jejich iizemi vagdéniim, které nemaji odhluciovaci systém. Tento zdkon bude
od piistiho roku platit rovnéz i pro staty jako jsou Némecko a Rakousko. Vzhledem
K tomu, Ze bude tfeba pro pfepravu v roce 2021 pfipravit vSechny vozy s témito novymi
brzdami zamezujici hluku béhem piepravy, ¢eka na zelezni¢ni ndkladni dopravce s velkou
pravdépodobnosti investice do voziu. Aby tedy dopravce mohl piepravit zboZzi v ramci
Uzemi Némecka, nebude jiz mit moznost zbozi piepravovat se stavajicimi litinovymi
brzdovymi $palky, ale bude je muset vyménit za novéj$i kompozitni nebo kotoucové. Aby
se mohlo zbozi ptepravovat i v noci, dochazi Kk tzv. tichym koridorim. Divodem zavedeni
je hluk béhem prepravy, ktery se ma diky tomuto nafizeni vyrazné snizit. V piipadé, ze by
dopravci piisti rok pfepravovali asfalt se souasnymi vozy, tedy vozy s kovovymi zdrzemi,
Némecko pies hrani¢ni pfechod prujezd vlakt nepovoli. Nejvétsimi zastanci téchto LL
zdrzi jsou pravé Némecko a Rakousko, zatimco CR je proti tomuto zavadéni. Jednim
z dopadu tohoto opatieni bude zvySovani cen za nakladni Zelezni¢ni p¥epravu. Tento zékon
zamezi v ptislusnych statech nepiijemnému hluku béhem piepravy, ktery ma vliv nejen na

vzniklé vicendklady ale pfedevs§im na ekologické prostiedi.

4.2 Prubéh realizované piepravy

Po analyze pozadavkli miizeme piistoupit k samotné realizaci piepravy. Na zakladé
modelového piikladu je pozadovany datum nakladky v rafinerii Heide piepravované latky
v Utery 14.4.2020. Pfed samotnym zahajenim piepravy je potieba vyplnit nasledujici
doklady v souladu s RID:

e Nakladni list CUV — prazdny vlak
e Nakladni list CIM — loZeny vlak
e Vykaz vozi k ndkladnimu listu
Pfed samotnou realizaci piepravy se pronajaté vozy nachazi na infrastruktuie

Pecky. Pied odjezdem na Cesko-némecké hranice musi byt vozy nejprve zkompletovany
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a piipraveny na odjezd. Musi byt oznaceny nalepkami fidicimi se pfepravou nebezpetné
latky dle tiidy 9. Pro v&asné pristaveni prazdné soupravy vozi Vv rafinerii Heide je musi
lokélni soukromy dopravce Junior Market s. r. 0., dale jen JM, spolu se soukromym
¢eskym dopravcem BF Logistics a. s., dale jen BFL, s dostate¢nym ptedstihem domluvit
na predani. Respektive aby je JM vcas pfipravil k odjezdu, ale piredevsim aby je BFL
s predstihem vyzvedly. Vozy jsou piipravené na koleji ¢. 3 véetné vyplnénych piepravnich
dokladi pro prazdny béh svykazem vozi Kk NL. Zaroven jsou piepravni doklady
elektronickou formou poslany na BFL. Dne 12.4.2020 v odpolednich hodinach BFL
piebira prazdny vlak a jede smér Dé&cin. V DéCiné si strojvedouci vlak zkontroluje,
po prohlidce jsou vozy piipravené k odjezdu. JelikoZ je spravné nacasovani samotné
predavky velmi dulezitym faktorem, je podstatné, aby dispecefi BFL a na némecké strané
CTL Logistics mezi sebou komunikovali. Je nutné se domluvit na ptedavce na konkrétni
vecerni Cas. Hrani¢ni pfechod Bad Schandau je velmi vytizeny, a tak je dulezité, aby se
hrani¢ni prachod neblokoval. Koordinace ptedavky prézdnych vozu je v kompetenci
samotnych piepravci. Ve chvili, kdy je vSe domluveno a lokomotivy jsou k dispozici, je
mozné uskute¢nit pfedavku vozl. Vozy jsou na polského dopravce predany 12.4.
ve 21 hodin. CTL je pfepravi témét pres celé Némecko az do Zelezni¢ni stanice Itzehoe.
Podle nami stanovené objednavky piepravy dochazi k dalsi predavce vozu ve stanici
Itzehoe na némeckého statniho dopravce Deutsche Bahn, déale jen DB. Tato predavka je
potiebna jednak z divodu licenénich omezeni a také proto, ze do cilové adresy nevede
elektricka trakce. Tudiz je potieba vozy do Heide ptepravit pomoci dieselové lokomotivy.
Piedavka je naplanovand napondé¢li 13.4.2020 v odpolednich az vecernich hodinach.
Podobn¢ jako piedavka vozli mezi prepravci samotnymi, tak i koordinace samotného
piistaveni vozu do rafinerie je v kompetenci dodavateli sluzby. V nasem piipad¢ se CTL
domluvi ptimo s pracovniky rafinerie Heide. Po pfistaveni prazdnych vozi mize dojit
k samotné nakladce asfaltu do Zelezni¢nich izolovanych cisternovych vozi, aby béhem
ptepravy zpét k zakaznikovi néklad nevychladl. Nakladku provadi pouze vyskoleny
a kvalifikovany personal rafinerie. Detailngj$i postup samotné nakladky, a vSe co s tim
souvisi, bude rozebrano v dalsich kapitolach. Pfed samotnym naloZenim asfaltu se provadi
zaverecna kontrola vrchni ¢asti samotného cisternového vozu. Jakékoliv nedostatky, ktere
by mohly branit k nalozeni vozu, se musi vyfeSit jeSt¢ pred nakladkou. Na zékladé

zavaznosti poruchy se urCuje dal$i postup. V piipadé, Ze porucha je jednoduse
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odstranitelna v rozumném ¢asovém intervalu, je moznost pies dodavatele vozu zabezpedit
mobilni dilnu, kterd se na misté pokusi poruchu v co nejkratsim ¢ase odstranit. V ptipadé,
7e by se porucha nedala odstranit v rozumném ¢ase a zaroven by neumoznovala nakladku
asfaltem, je viiz odstaven a v rafinerii ¢ekd na opravu. Predpoklada se, ze se uspés$né
nalozilo vSech 21 cisternovych vozi, tzn. minimaln¢ pozadované mnozstvi zakaznikem,
coz bylo celkem 1050 tun netto.

Lozenou soupravu si DB vyzvedava v rafinerii Heide dne 15.4.2020. Poté je
prepravi zpatky do stanice Itzehoe, kde je pfeda na dopravce CTL. Béhem zpétného béhu
je tfeba brat v potaz, ze se vlak plny asfaltu musi pfepravit k zdkaznikovi v co nejkratSim
Case, aby nalozena latka nevychladla. Proto je CTL s BFL intenzivné v kontaktu kvili
piedpokladanému casu piijezdu na hranice Bad Schandau. Vzhledem k tomu, ze se jedna
o0 nejvytizengjsi némecko-Cesky piechod, je tfeba brat v Uvahu vyluku ¢i plnou kapacitu
a byt pfipraven i na nepiijemné situace. V piipadé, ze by se néco zkomplikovalo, je tieba
ihned kontaktovat jednak JM, a jednak i zakaznika v Koutimi, aby mohli odvolat
¢1 pfesunout personal na jiny den. CTL na zaklad¢ elektronické domluvy pfijizdi do Bad
Schandau 16.4.2020 v brzkych rannich hodinach. Décinsky vypravei vyrazi na prechod,
kde dojde k vyméné lokomotiv. Po piijezdu loZzeného vlaku do Dé&Cina se provedou dva
druhy kontrol, které provadi vozmistr. Jednak se provadi technicka kontrola, zda nalozeny
asfalt nikde netece, zda jsou vozy oznacené nalepkami, ventily atd. Kontrolu brzd provadi
strojvedouci. A poté nasleduji kontroly spravnosti ptepravnich dokladd. Po uspésné
prohlidce jsou vozy pfipraveny odjet smér Pecky, kde je jiz lokalni dopravce od BFL
informovan o ptijezdu. Pfijezd lozené soupravy se shoduje s planovanym piijezdem
dle objednavky od zékaznika. Dopravce JM poté ihned informuje personal v Koutimi, a na
zéklad¢ vzajemné domluvy je tam po Castech prepravi. Jelikoz z Pecek do Koufimi vede
pouze dieselova trakce, maximalni mnozstvi, které je dopravce schopen piepravit,
je 5 vozi. Personal v Koufimi zjisti teplotu dovezeného asfaltu, a dle toho bud’ zacnou
ihned stacet nebo jej budou muset nejprve ohfat na pozadujici teplotu. Samotny prubéh
vykladky a bezpe¢nost béhem ni bude rozebrana v dalsich kapitolach.

Po Usp&$ném stoGeni asfaltu zikaznikem TOTAL CESKA REPUBLIKA s. r. 0.
jej dopravce Junior Market po ¢astech piepravi na Zelezni¢ni infrastrukturu Pecky, kde
jsou vozy zkontrolovany, v piipadé zjisténi zavad opraveny, spravné polepeny,

zkompletovany a jsou piipraveny na dalsi béh.
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Vyplnéni pirepravnich dokladi

Pieprava asfaltu po Zeleznici jakozto nebezpeéného zbozi se musi tidit podle fadu
RID. Vychazi ze dvou zékladnich ptepravnich dokladi. Pravidla vychazeji z mezinarodni
umluvy COTIF, ktera vymezuje napt. kdo je platcem piepravného. Pro vyplnéni spravného
obsahu piepravnich dokladi je potieba respektovat tad RID ustanoveni
5. 4 — Dokumentace. Pted piepravou prazdného b&hu je potieba piipravit Nakladni list
CUV s prilozenym vykazem vozi k NL, kde je uvedena tara vozu, tzn. hmotnost kazdého
vozu zvlast’. Pro loZzeny vlak piepravnim dokladem je NL CIM rovnéz s ptiloZenim vykaztu
vozi k NL, kde musi byt zaznamenano, kolik tun se nalozilo na kazdy viz. Vyplnéné

doklady jsou uloZeny na prvni pohled viditelné misto, vétSinou se jedna u prvni viiz.

Obrazek 16: Nakladni list CUV — ukédzka pojmenovani pitepravované latky
21 Pojmenovani zboZi 22 Mimofadna zasilka 23
Bezeichnung des Gutes Aussergewohnliche Sendung ano I:l RID ano X

ja ja

22 Leere Privat KWG Za - Wagenliste

PRAZDNY CISTERNOVY VUZ, POSLEDNI NAKLAD: 99, UN 3257 LATKA ZAHRATA,
KAPALNA, J.N., (zbytky (ropné) z vakuovani), 9, Il

LEERER KESSELWAGEN, LETZTES LADEGUT:99, UN 3257 ERWARMTER FDSSIGER STHIFF
N.A.G. (Ruckstdnde (Erdol), Vakuum), 9, lll

Zdroj: autor prace

Nakladni list musi obsahovat nasledujici daje:
¢ oficialni pojmenovani piepravované latky (vCetné technického nazvu v zavorkéch)
viz Obrazek 16,
e UN a Kemlerav kod,
o Klasifikacni tfida,
e NHM,
e piifazeni obalové skuping,
e celkové mnozstvi piepravovaného nakladu,
e jméno a adresa odesilatele,
e jméno a adresa piijemce,

e prohlaseni vyzadované podminkami pfipadné zvlastni dohody.
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Koédy Zelezni¢nich stanic (napt. Koufim, Itzehoe) lze nalézt na strankéch
Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC). Taktéz Jednotnou vzdalenostni tabulku pro piepravu
tzv. DIUM zemé. V pfipadé nejasnosti vyplnéni dokladii je moZnost na webovych
strankach CD Carga a.s. najit piirucku, jak postupovat pii vypliiovani nakladnich listi
CIM/CUV. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o mezinarodni piepravu, musi byt pfepravni
doklady vyplnény jak v ¢eském, tak i v némeckém jazyce. (Privodce nakladnim listem
CIM/SMGS, 2018)

Oznaceni cisternovych vozu

Vsechny tfi nalepky znazornéné na Obrazku 17 musi byt nalepeny béhem kazdé
prepravy asfaltu po Zeleznici. Nalepky by mély bytz kvalitniho materidlu, aby
se predeslo ptfipadnému odlepeni béhem transportu, které by mohlo zplsobit ohroZeni
zivotniho prostfedi ¢i ¢lovéka. Je dilezité, aby byly nalepky nakoupeny do zasoby. Tim

by se mohlo ptedejit zbyte¢nym komplikacim béhem kontroly.

Obrazek 17: Oznadeni cisternového vozu béhem prepravy asfaltu

Zdroj: autor prace

Nahote je uvedena vystrazni reflexni oranzova tabule pro pifepravovany asfalt.
V horni ¢asti tabulky je identifikacni Cislo nebezpecnosti neboli Kemlerav kéd — 99.

V dolni ¢asti tabulky je identifikacni ¢islo latky neboli UN kod — 3257. Oranzova tabule
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ve tvaru obdélniku s rozméry 400 mm x 300 mm je umisténa na kazdé boéni strané
cisterny. Cervena nalepka vlevo upozoriiuje na piepravu zahiaté latky. Piepravovana latka
ma Vv kapalném stavu minimaln¢ 100 stupnu celsia. Nalepka musi byt nalepena
na obou bo¢nich stranach a na zadni stran¢ vagdnd, musi mit ¢ervenou barvu a je ve tvaru
rovnostranného trojuhelniku s pifedem danymi rozméry stran minimalné 250 mm. Na pravé
strané je znazornéna tzv. velka bezpeénostni znacka, ktera musi obsahovat symbol, v tomto
piipadé je to tfida 9, do které spada asfalt. Vnitini ¢ary ¢ernobilé barvy odpovidaji barve
pro piislusnou piepravovanou nebezpeénou latku. Cislice ,,9° musi byt minimalné 25 mm
vysoka. Nalepka je ve tvaru Ctverce postaveného na vrchol pod thlem 45°, rozméry musi
mit minimalné¢ 250 mm x 250 mm. Zna¢ky musi byt odolné vici povétrnostnim

podminkam a zarucovat trvanlivé polepeni po cely proces piepravy asfaltu.

4.3 Prabéh procesu nakladky a vykladky

Na zéklad¢ osobniho setkani s osobou zodpovédnou béhem nakladky a vykladky
asfaltu budou v nasledujici kapitole popsany procesy nejen samotného pribéhu nakladky

a vykladky produktu, ale i to, co tomu piedchazi a co navazuje.

Analyza rizik
Pied kazdou operaci nakladky nebo vykladky je nutno tuto operaci podrobit
analyze rizik, ktera bere v potaz nasledujici faktory:
e provozni podminky,
e technickou specifikaci dopravnich prostiedkd,
e manipulovany produkt,

e nasledky potencidlni nehody na zaméstnance, tieti osoby a Zivotni prostredi.

vvvvvv

aby se mohlo predejit pfipadnym rizikim.

Kontrola dopravnich prostiedki
Pied nakladkou nebo vykladkou ZelezniGnich cisteren je operator povinen
zkontrolovat nasledujici tkony:
e zda je Zelezni¢ni cisternovy viz zajiStén proti samovolnému pohybu,

e neporusenost a spravnost zelezni¢nich plomb
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e zda jsou plnici a vyprazdnovaci zafizeni, jakoz i ptipadné ochranné cepicky,
zajistény proti nahodnému otevieni,

e zda jsou poloha a smér uzaviracich ventilti jednoznaéné ziejmé,

e dodrzeni bezpe¢nostnich piedpist a pravidel pobocky, kde se vyklada/naklada,

e kontrola neptitomnosti zjevnych poruch (napt. koroze, tnik produkt atd.),

e kontrola t&snosti uzaviracich zafizeni,

e stav a pritomnost bezpecnostniho vybaveni vCetné oznaceni vozu,

e technické vlastnosti dopravniho prostredku, mnozstvi produktu, ktery je potieba
nalozit nebo vylozit, a zda je v cisterné nebo v nadrzi dostatek mista pro nalozeni

nebo vylozeni produktu asfalt.

Vyse uvedené tikony jsou soucasti operaci, které musi byt provedeny pted kazdou
nakladkou a vykladkou. Jakmile néktery z téchto bodd neni splnén, nesmi nakladka
ani vykladka v zadném piipadé pokracovat, a to do doby, dokud nebudou ucinéna

napravna opatieni. Veskeré zjisténé problémy musi byt peclivé zaznamenany.

Kontrola za i¢elem zabranéni pieplnéni vozu

Pied zahajenim kazdé nakladky je potieba zajistit, aby pevné instalace a dopravni
prostiedky m¢ly dostateCnou kapacitu pro pfijem mnozstvi asfaltu, se kterym bude
manipulovano. Pii nakladce Zelezni¢niho vagOnu to znamena optickou kontrolu vnititku
cisternoveho vozu a poté vypocet, zda je v ném dostateCné misto pro predpokladané
manipulované mnozstvi asfaltu dle tadu RID. Dale maximalni nosnost vozu a maximalni
nosnost na piepravni cesté. Naopak pfi vykladce Zelezni¢niho vozu je v fidicim systému
skladu nutné zkontrolovat, zda je produkt v nadrzi. Poté kam bude asfalt vykladan, a zda je

dostatek mista pro jeho ptijem. Mnozstvi produktu je uvadéno v piepravnich dokladech.

Piistup k nakladkovym a vykladkovym mistim

Ve skladu musi byt k dispozici mapa zndzoriyjici vSechna vykladkova
a nakladkova mista. Pristup k témto mistim musi byt bezpecny a navrzeny tak, aby
nedochazelo k nebezpeci pfi manipulaci a posunu zelezni¢nich vozi. Posun cisternovych
vozil smi vykonavat pouze zdravotné zpusobild a proSkolend osoba nebo prokazatelné
proSkoleny externi dodavatel. Na Obrazku 18 je znazornéna nakladaci ploSina, ze které se

nakladd Zzelezni¢ni cisternovy viz produktem asfalt. Béhem nakladky je dulezité, aby
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nedoslo ke znecisténi boc¢nich stén cisterny asfaltem, protoZe by je dopravci nemuseli

akceptovat pro prepravu.

Zdroj: autor prace

Obecné pozadavky na bezpe¢nostni opatieni
Béhem manipulace nakladky a vykladky je nezbytné, aby se dodrzovala nasledujici

bezpecnostni opatieni:

e aby vsechny osoby podilejici se na nakladce a vykladce Zelezni¢nich vozi byly

k tomuto jednani diikladné proSkoleny,

e aby zafizeni pro nakladku a vykladku bylo pouzivano v souladu s pravidly,

e aby zafizeni pro nakladku a vykladku bylo udrzovano v bezchybném stavu,

e aby zafizeni pro nakladku a vykladku bylo periodicky kontrolovano (kontroly musi

byt jednozna¢né prokazatelné).

Osobni ochranné pracovni prostiedky
Vsechny osoby, které provadéji ukony spojené s manipulaci béhem nakladky nebo
vykladky, jsou povinny nosit vhodné a pfiméfené osobni ochranné pracovni prostiedky

béhem celého procesu v celém areédlu k tomu uréenému.
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e Dbezpe¢nostni pracovni obuv,

e tepeln€ odolné pracovni rukavice s prodlouZenou manzetou,

e ochranné pracovni bryle,

e ochranna ptilba s celoobli¢ejovym §titem a ochranou zatylku (§tit musi byt sklopeny
pii otevirani vika cisternového vozu, dale pfi piipojovani hadice k ventilu
cisternového vozu a nesmi se odlozit v okruhu 6 m od mista piipojeného
cisternového vozu ke sta¢ecimu potrubi) — tento bod je velmi podcenovan,

e pracovni odév se zvySenou tepelnou odolnosti, dlouhymi rukavy a kalhoty
ptekryvajici obuv,

e o0sobni H2S monitor, ktery se pouzivd béhem otevirani vika cisternového vozu

déomu.

e stejné jako u vykladky bezpecnostni pracovni obuv,

e tepelné odolné pracovni rukavice s prodlouZzenou manzetou,

e ochranné pracovni bryle,

e ochranna pfilba s celooblicejovym Stitem a ochranou zéatylku (obdobné jako
u vykladky musi byt stit sklopeny v okruhu 6 m od plniciho otvoru béhem pribéhu
plnéni produktem),

e pracovni odév se zvySenou tepelnou odolnosti, dlouhymi rukadvy a kalhoty
piekryvajici obuv,

e 0sobni H2S monitor pfi otevirani vika domu.

Bezpecnostni a nouzova zarizeni

Bezpecnostni pokyny musi byt v aredle pichledné zobrazeny. Bezpeénostnimi
zatizenimi se rozumi nouzova STOP tlac¢itka, dalkové ovladané ventily a senzory pteplnéni
cisternového vozu a nadrze. Senzory musi fungovat bez jakékoliv zndmky poruchy a je
mozné je ovladat kdykoliv béhem nakladky a vykladky z bezpeéného mista. Nouzova
STOP tlacitka musi byt k dispozici na vSech nakladkovych a vykladkovych mistech, ktera

musi byt jasné vyznacena. Nouzové sprchy a nouzovy vyplach o¢i musi byt k dispozici
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ve vzdalenosti maximalné 20 m od mista nakladky nebo vykladky a musi byt spustitelné
za kazdé situace. VSechna bezpe€nostni zafizeni musi byt jasné oznacena, bezpetné
piistupna a v dostateéném mnozstvi. VSechny osoby, které jsou v kontaktu b&éhem
nakladky nebo vykladky vlakovych cisteren, musi v&dét, jak dana zafizeni ovladat.
Zatizeni musi byt udrZovana v dobrém stavu a pravideln¢ kontrolovana. Vsichni
zaméstnanci podilejici se na vykladce nebo nakladce cisternovych vozi musi byt povinné
seznameni s evakua¢nimi cestami a s umisténim shromazdist’.

Veskeré operace nakladky a vykladky musi byt provadény pod dohledem
proSkolené osoby. V aredlu se musi udrzovat efektivni systém umoznujici komunikaci
mezi velinem a mistem nakladky a vykladky, tak aby:

e 0soba zodpovédna za proces nakladky a vykladky mohla byt kontaktovana bez
zpozdénti,
e personal velinu mohl informovat osoby podilejici se na nakladce nebo vykladce

0 jakychkoliv problémech a poruchach tak, aby tyto osoby mohly svoji préci

vykonavat v bezpeci.

Vsechny udalosti, ke kterym dojde pii nakladce ¢i vykladce (napi. skoronehody,
nehody, urazy, nebezpe¢né situace), je nutné hlasit vedoucimu skladu a dukladné je

Zaznamenat.

Prace ve vySkach

Misto nakladky i vykladky musi byt vybaveno odpovidajicim vybavenim
pro zabranéni rizika padu pfi praci ve vySkach. Pracemi ve vySkach se rozumi veskeré
prace ve vysce vice nez 1,5 m nad okolnim terénem. Preferovanym feSenim jsou kolektivni
ochranné prostfedky o vySce min. 1100 mm. Pokud neni mozné pouzit kolektivni ochranu,
musi byt pouzity osobni ochranné pracovni prostiedky, které¢ zajisti stejnou bezpecnost
(napt. bezpecnostni postroj).

Pohyb po pochozich lavkach a Zebticich Zelezni¢nich vagént vyse nez 1,5 m
nad okolnim terénem je povazovan za praci ve vysce. Pro praci ve vyskach, resp. pohybu
po pochozich Castech a zebficich Zelezni¢nich vagoéni, je nutné pouZit padovy systém,
naptiklad je nutné po celé¢ délce vleCky nainstalovat zachytnou soupravu sestivajici
Z bezpeCnostni  zachytné konstrukce opatiené lankovym priabéZnym systémem se

zachytnym posuvnym jezdcem. Pied zahajenim prace ve vyskach je potieba se spravné
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vybavit padovou soupravou sestavajici se z postroje a karabinou pro zachyceni

k posuvnému jezdci.

Obecné pozadavky béhem vykladky a nakladky

Prostory nakladky a vykladky musi byt umistény na rovném povrchu. Zatizeni pro
nakladku a vykladku musi byt chranéna proti narazu vozl a musi byt vybavena retenénimi
nadrzemi nebo zafizenim pro zabranéni odtoku materialu z arealu spole¢nosti. V zavislosti
na povaze piepravovaného produktu asfalt musi byt dopravni prostiedek bezpecné
zabezpe&en proti pohybu. Zadna operace nesmi byt provadéna, pokud neni zajistén trvaly
stabilni zdroj elektrické energie, a to po celou dobu operace. V okoli mista nakladky nebo
vykladky nesmi béhem manipulace asfaltu probihat zadné nebezpeéné ¢innosti. V ptipadé
$patného pocasi boute ¢i krupobiti musi byt veskeré operace zastaveny.

Béhem operace nakladky nebo vykladky jsou zakézany veskeré prace na potrubi,
ve kterém tece asfalt. Jakékoliv zpisobené chyby (napt. pretlak, podtlak, netésnosti) musi
byt feSeny okamzitym preruSenim procesu. Musi byt pfijata opatieni, aby se zabranilo
pretlaku nebo podtlaku v cisterné, které pfesahuje maximalni a minimalni povoleny tlak.
Pii tomto Ukonu je dulezité se zaméfit také na zménu teploty produktu béhem jeho

manipulace.

Proces zpracovani asfaltu

Pied popisem prub&hu nakladky asfaltu do Zelezni¢ni cisterny v Rafinérii Heide by
bylo vhodné zminit i samotny proces zpracovani asfaltu. Schéma procesu zpracovani lze
spatfit na Obrdzku 19. Ropny asfalt 1ze nazvat termoplastickym vyrobkem, protoze jeho
chovani a konzistence jsou siln¢ podléhajici teploté. V pevném stavu je asfalt ve stiedni
Evropé pouze za béznych rocnich teplot. V ptipadé zahiati produktu na teplotu vyssi nez
120 °C je asfalt mozno pieCerpavat, piepravovat a pouzivat za jinych stanovenych
podminek. Zajimavosti je, ze z vice nez 1300 globaln¢ znamych druhd ropy je vhodnych
pouhych 10 % k vyrob¢ asfaltu podle stanovenych evropskych norem. Bitumen muZze mit
mnoho druhii podob konzistence, a to at’ uz je modifikovany nebo ¢isty, emulgovany ¢i
fluxovany. Jeho vodé nepropustné, trvanlivé a zpracovatelské charakteristiky z néj tak
tvoti vhodny material pro pramyslové vyuziti (napf. pro piipravky vhodné do domacnosti,

stavebnictvi, automobilovy pramysl, apod.).
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Obréazek 19: Proces zpracovéani asfaltu
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Zdroj: Prevzato z Total.cz, 2019

Jak je patrné ze Obrazku 19, druh4 faze procesu zpracovani, tzn. vakuova destilace
— ,,zbytek z vakuové destilace®, je ta nejhustsi ¢ast z ropy, ktera se piepravuje. Jedna se o
nejkvalitnéjsi  c¢ast  asfaltu,  jelikoz  neobsahuje  téméf  zadné  necistoty
a na slunicku tolik netaje. Pti zpracovani je nejprve potfeba materiél, ze kterého vznikne
bitumen. Ropa je pfirodni material, Kterd vznika pozvolnym rozkladem moiskych
zivoCicht. K samotnému vzniku asfaltu dochazi pti zpracovani ur€itych druhti ropy
v rafinerii, a to diky smiSenim nejtézsich frakci, ¢imz se rozumi bitumenové baze. Frakce
jsou poté vysledkem procesu atmosferické, ktery je prvni fazi a vakuové destilace, jez je
druhou fazi procesu, viz Obrazek 19. Kazda rafinérie ma k dispozici destila¢ni jednotky,
které slouzi ke zpracovani konkrétnich asfaltickych bazi diky rozpoustédlu
tzv. zkapalnénych plynt, které se rovnéz oznaduji jako odasfaltovani. Tento proces
umoznuje odd¢lit rafinat, ¢imz se rozumi lehky podil odstranény pomoci rozpoustédla
od deasfaltovaného zbytku, ktery muze byt vyuzit béhem vyroby ur¢itych asfaltii uréenych
pouze pro specialni vyuziti. Pomoci profukovani proudem vzduchu tak umoziiuje ziskat
asfalty s upravenymi vlastnostmi, které jsou poté urceny napi. pro primyslové pouziti.
Po Gspésném zpracovani asfaltu, mize dojit k nakladce do izolované Zelezni¢ni cisterny

a poté k prepravé k zakaznikovi.
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Postup nakladky v Heide
1. Pred naklddkou je nutno zkontrolovat:

e Vhodnost Zelezni¢nich cisteren pro nakladku asfaltu,

e druh piedchozi nebezpecné loZzené véci a soulad nakladaného produktu s matici
snasenlivosti produktii spole¢nosti TOTAL CESKA REPUBLIKA s. 1. 0.,

e U(daje na kovovém stitku nadrZe cisterny (zejména zkusebni pretlak),

e kompletnost nadrze cisterny, armatur a piislusenstvi,

e kontrola nadrze cisterny a ptislusenstvi, zda nevykazuji poSkozeni nebo vady
(vizualn€ se presvédcit, ze Zelezni¢ni cisterna je bez viditelnych zavad, netésnosti
nebo trhlin),

e funkci stfedového ventilu (oteviit — zaviit a ponechat zavieny),

e funkci bo¢nich ventilii (oteviit — zaviit a ponechat je oteviené),

e zda se ve vypoustécim potrubi nenachazi cizi télesa, plomby po piedchozich
pfepravach, draty ¢i jiné necistoty, které by mohly zpisobit poSkozeni nebo
netésnost,

e tésnost a funkénost armatur vytapeciho systému,

e piislusné ventily u Zelezni¢ni cisterny s parnim vytapénim (oteviit — zaviit a
ponechat je oteviené),

e funkci uzaviraciho zafizeni vika domu (Srouby s kiidlovymi maticemi, timeny
S ¢epem),

e po otevieni vika domu stav tésnéni, v piipadé potieby zajisti nebo provede
na pozadani vymeénu té€snéni povéreny zaméstnanec spolecnosti nebo dopravce,

e zda vnadrzi cisternového vozu nejsou cizi télesa (naptf. plomby po predchozich
piepravach, staré tésnéni, draty, jiné necistoty),

e stav tésnéni prevlecenych matic bo¢nich ventili,

e zda souhlasi oranZové tabulky a bezpecnostni znacky s naloZenou nebezpecnou véci,

pokud ne, zajistit spravné oznaceni v souladu s RID.

2. Béhem nakladky je nutné zkontrolovat:
e béhem plnéni té€snost vech ventill, zdali nalozeny asfalt nevytéka,
e tsnost vytapéciho zafizeni, zdali nalozeny asfalt nevytékd z otevienych ventili

vytapéciho zatizeni,
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e dbat na stupen maximalniho plnéni latky dle druhu nebezpe¢né véci a RID (pro
asfalt 95 %),

e teplota na vnéjsi stran€ nadrZe cisterny nebo na tepelné-izola¢nim ochranném
zafizeni béhem piepravy nesmi ptekrocit 50 °C,

e tésnost uzavien¢ho stiedového ventilu nadrze cisterny a vytdpéciho zatfizeni
kontrolovat az do UplIné predepsané lozné hmotnosti,

e  Zjisti-li zaméstnanec netésnost sttedového ventilu nadrze cisterny nebo vytapéciho
zatizeni, musi zastavit ihned plnéni asfaltu. Poté obsah nadrze cisterny vycerpat a
vyrozumét vedouciho skladu, ktery zatidi odeslani zeleznicni cisterny do opravny,

e Vv zadném ptipadé nesmi dojit pfed plnénim, béhem plnéni a po naplnéni zelezni¢ni

cisterny asfaltem k znecisténi vnéjsiho povrchu.

Na Obrazku 20 je znazornén plnici otvor zelezni¢niho kotlového vozu, ktery se
béhem nakladani asfaltu odklopi a kterym se Zelezni¢ni viiz plni lozenym nakladem. Otvor
se nachazi na vné&jsi horni Casti cisterny, ktery se po uspé$né nakladce zaklopi. Spojeni
mezi dopravnimi prostfedky a trvalym zafizenim skladu jsou slabym mistem v
manipulacnim systému, ktery je oznacovan jako produktovod. Rychlost nakladky asfaltu
nesmi prekrocit rychlost 75 t/h. Nakladka smi probihat pouze pies fixni nakladaci rameno,
viz Obréazek 18, vybavené nouzovym ventilem, ktery umoznuje pterusit proces nakladky.
Béhem nakladky nesmi byt hadice pod tlakem. Preferuje se pouziti jiz provétenych hadic,
které musi byt mezi operacemi fadn¢ uskladnény a udrzovany. Nesmi nést zddné znamky

poskozeni a musi byt v pravidelnych intervalech kontrolovany.
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Obrazek 20: Plnici otvor cisternového vozu

Zdroj: autor prace

3. Po nakladce je nutné:

e Uzaviit bo¢ni ventily,

e naSroubovat pievletné matice bocnich ventild s bezzavadnym tésnénim
ptedepsaného rozméru a poté matice fadné utdhnout,

e provést kontrolu tésnéni vika domu Zeleznicni cisterny,

e uzavtit viko domu dotahnutim vsSech kiidlovych matic,

e uzaviit vSechny zaslepky, kterymi jsou zelezni¢ni vagony vybaveny,

e dojde-li k znec¢isténi vnéjsiho povrchu vozu, musi byt pted dal$i manipulaci o€istén,

e zkontrolovat u stiedovych ventild t€snost ucpavek htideli,

e Zkontrolovat uzavieni vSech uzaviracich armatur a zaslepek Zelezni¢ni cisterny a
poté jejich té€snost,

e zaplombovat vSechny uzavéry a ovladaci mechanizmy armatur Zeleznicni cisterny.

Postup vykladky v Koufimi
1. Pracovnik, ktery odpovida za prijem, stoeni a uskladnéni nakladi, zajist’uje:
e  pristaveni vagOnu na staciste,
e cisternu proti pfipadnému pohybu podloZzenim dvéma zardzkami a zatazenim rucni

brzdy voza,
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u pristavené cisterny musi provést kontrolu, zda cisla a obsah souhlasi s Udaji
uvedenymi Vv privodnich listinach. Dale zda bude skute¢né staen deklarovany
produkt v pozadované kvalité

kontrolu plnopocetnosti a neporusenosti plomb u vypustnych kohouti a vika
plniciho domu véetné skiinky hlavniho kohoutu

nejsou-li zjistény zadné zavady, sejme a ulozi plomby

V piipadé, ze je teplota asfaltu prili§ nizka, musi se vytapéci okruh Zelezni¢ni
cisterny p¥ipojit pomoci hadice k parovodnimu potrubi a dbat na:
povoleny tlak pary pro vytapéni nesmi piekro€it pracovni tlak uvedeny na zelezni¢ni
cisterné. Pfivod pary musi byt proveden tak, aby nedoslo k unikiim pary,
pokud neni k dispozici odvadé¢ kondenzatu, nasadi se na konec trubky Skrtici ventil.
na odpadni potrubi pfipojit odvadéc kondenzatu a umistit jej tak, aby vytok
kondenzatu neohrozoval obsluhu,
po ukonceni rozehiivani asfaltu musi zustat otevieny vSechny ventily na koncovych
kondenza¢nich mistech, aby nedo$lo vlivem zamrznuti zkondenzované vody
k roztrzeni a naslednému poskozeni vytapéciho zatizeni,
po ukonceni staceni (vytapeni ponechat v ¢innosti i béhem staceni produktu) uzavtit
ptivod pary a parni hadici odpojit. Odvadé¢ kondenzatu odpojit az
po vyteCeni veskerého kondenzatu,

je zakazano rozehtivat asfalt v nadobé otevienym plamenem.

Na Obrazku 21 je viditelny staceci otvor kotlového vozu, ze kterého se

vycCerpava asfalt. Vzhledem k tomu, Ze asfalt neni mozné stocit z cisterny na 100 %, je
potieba, aby vyskoleny persondl po sobé vykladaci materidl v cisterné zkontroloval
a vycerpal ho co nejlépe. V piipadé, Ze by to neucinil, pote¢e pii dalsi vykladce asfalt
mnohem pomaleji kvili ztvrdnuti z pfedchoziho nalozeného nakladu. Proto je dulezité
klast velky diraz na proces staeni béhem vykladky, aby se mohlo zamezit budoucim

nepiijemnostem.
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Obrézek 21: Stadeci otvor Zelezni¢niho vozu

G D R
Zdroj: autor prace
3. Po odSroubovani ziavérné matice se propoji Zelezni¢ni cisterna a prislusné
stafeci zaiizeni preferpavaci hadici, poté se pootevie viko déomu, aby byl
umoZznén pristup vzduchu a je potireba nasledujici:
e pickontrolovat, zda vypustné kohouty nepropoustéji a pied jejich otevienim je
podlozit dostate¢né velkou plechovou nadobou pro zachyceni ptipadného tkapu,
e oOteviit ventil spodni stfedové vypusti, a pfi poruse ovladaciho kola je mozno
ovladani z druhé strany vozu nebo pouziti nahradniho zpusobu ovladani,
e oOteviit bo¢ni Soupatko na strané vozu, kde je napojeno staceci potrubi a pii zacatku
staCeni se jim reguluje pritok.
4. Obsluha musi byt pritomna béhem celé doby stifeni a musi sledovat cely
postup staceni asfaltu, véetné stavu jednotlivych tésnicich prvki,
5. VSechny ukapy, které pri provozu vzniknou, musi byt neprodlené odstranény.
Z toho divodu musi byt Kk dispozici sorpéni prostfedky (nap¥. Vapex)
a pomiicky k odstranéni ukapii,
6. Pro zachycovani ikapi z piedpokladanych moznych mist musi byt k dispozici
vhodné zachytné nadoby (zachyceny odpad musi byt vliévan do pro tyto ucely
vy€lenéného nadoby),

7. Piekontrolovat, zda je cisterna zcela vyCerpana a poté:
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e po stoceni obsahu nadrze Zelezni¢ni cisterny se uzavie stfedovy ventil,
po vyprazdnéni potrubi bo¢ni ventily, nasroubuji se a dotadhnou pievleéné matice,
a nakonec se uzavie se viko domu,

e viko domu smi byt uzavieno, vyrovna-li se teplota nddrZze Zelezni¢ni cisterny
s teplotou okolni atmosféry. Pii téchto ukonech je povinnosti odpovédnych osob
piekontrolovat stav jednotlivych tésnicich prvk,

e vsechny ¢asti je nutno zaplombovat.

8. Béhem prepravy nesmi na prazdnych nadrzich cisternovych vozii véetné jejich
armatur lpét z vnéjsku Zadné zbytky staceného asfaltu.

9. V pripadé uniku do volného terénu musi byt neprodlené splnény ohlasovaci
povinnosti v§em organiim vyjmenovanym v havarijnim radu, aby se zabranilo

zavaznym S$kodam. Havarijni ¥ad musi byt k dispozici v mistnosti obsluhy,

a tato s nim musi byt prokazatelné seznamena.

Popéaleniny asfaltem

Pokud by doslo k tirazu horkym asfaltem (teplota se pohybuje kolem 150 stupiii), musi byt
postizené misto okamzit¢ ochlazovédno, aby tak nedochézelo k dal§imu postizeni vlivem
vysoké teploty. Studenou vodou se musi oplachovat alesponi po dobu 5 minut. Zaroven se
musi dat pozor na to, aby nedoslo k podchlazeni lidského téla. Velmi dulezité je zminit, Ze
za zadnych okolnosti nesmi dojit k odstranovani asfaltu z postizeného mista. Odstranéni
ptilepeného asfaltu k pokozce je mozné pouze pod Iékarskym dohledem. Béhem
ochlazovani postizeného téla se utvofi nepropustny sterilni obal, ktery postizené oblasti
chrani pted dal$imi komplikacemi.

Pokud jde o popaleninu 2. stupné, na postizené misto pokozky se nanese parafin
nebo mast a ihned se obvaze obvazem. Tim dojde ke zmékceni asfaltu na postizeném
misté, a poté se miize zacit po par dnech lehce odstraiiovat. Asfalt by se dokonce mél
postupné uvoliiovat $&m, a to na zakladé pfirozené tvorby kozni tkané na postizeném
misté. Pfi jakémkoliv urazu zpusobené asfaltem je potieba Se co nejrychleji dostat

k 1ékafskému osetieni.
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Ukoly managementu

Management musi zajistit, aby bezpe¢nost pii nakladce a vykladce byla neustéle
monitorovana a zlepSovdna. VSichni pracovnici musi byt pravidelné¢ Skoleni a
upozornovani na rizika spojend s témito operacemi ve snaze zabranit zevSednéni téchto
opakujicich se nebezpeénych operaci. Tento vycvik musi byt zdokumentovan. Musi byt
organizovana pravidelna setkéni s cilem ziskat zpétné vazby z téchto operaci a diskutovat o
vzniklych problémech. V pravidelnych intervalech musi byt vykonan audit vybaveni pro

nakladku a vykladku.

4.4 Ukoncovaci procesy prepravy

Ukoncovaci proces lze rozdélit na nasledujici dvé ¢asti:

1. PierusSeni piepravy — KpreruSeni dochazi z divodu sezonnosti. V zimé, tedy
mimo sezonu, se asfalt neptevazi. Vozy jsou po celou dobu odstavené na vlecce dle
domluvy s majitelem infrastruktury. Odstavené jsou po dobu zhruba 3-4 mésicu.
Béhem této pauzy se vozy musi pfipravit na dal§i pfepravu, tzn. vozy se musi
vycistit a v pfipadé¢ bliziciho se data revize je nutné je poslat do dilny na kontrolu.
Revize vozi se podle RID déla kazdé 4 roky. V ptipadé menSich zévad piijede
mobilni dilna ptimo stanice, kde jsou vozy odstavené a v ramci svych moznosti je
opravi. Jakmile se jedna o vétSi zavady, musi se vozy objednat do nejblizsi
opravny. Dle modelového piikladu by to bylo nejbliz do Dé&Cina. Nesmi se nic
podcenit a zanedbat, protoze dilny jsou Casto dost vytizené a mize se stat, ze se
opravy nestihnou do prvniho planovani pfepravy. Samoziejmé zélezi i na poctu
opravovanych vozi, kdyby se jednalo o jeden zpozdény viz, tak se nedéje nic
dramatického. Ve chvili, kdy jsou vSechny vozy po kontrole, revizi ¢i opravé,
odstavi se na infrastruktufe — v tomto piipadé Pecky, a jsou pfipravené na piepravu
asfaltu. Prvni planovana nakladdka obvykle zacina v piilce bfezna a trva do pulky

listopadu, ale vSe zalezi na dostupnosti mnozstvi asfaltt.

2. Ukondeni prepravy — ukoncenim se rozumi konec ptepravy, a to z davodu
uplynuti smlouvy, nedostatku asfaltl v rafinérii ¢i vraceni vozl. Pied vracenim
vozu pronajatych spolecnosti je potfeba je nejdiive poslat na ¢isténi. Asfalt je tak

specificka latka, ze v téchto vozech bohuzel zistavaji zbytky produktu, zejména na

67



sténach ¢i v zahybech. Vzhledem k tomu, Ze se produkt neda sto¢it Gplné na 100 %,

tyto zbytky ve vozech vyschnout a ztvrdnou, a o to hlife se potom viz Cisti.

4.5 Rizika prepravy a jejich eliminace

Za nejvyznamngéjsi rizika béhem pirepravy asfaltu nebo 1 jinych nebezpecnych latek
po zeleznici lze povazovat napiiklad $patné zvoleny typ obalu pro latku, ¢imz dojde k jeho
poniceni, zptisobené nehody dopravnich prostfedkil, Spatného procesu nakladky asfaltu do
cisternového vozu nebo nesprdvného zajisténi nakladu, a tim zplsobeny unik
piepravované¢ho produktu do okolniho prostiedi. Dalsi vyznamné riziko je zneuziti
prepravované latky v disledku teroristického utoku. Legislativa pro bezpecnost piepravy
nebezpecnych latek po Zeleznici je v soucasné dobé na dost vysoké tGrovni, ale i pfesto se
za vSeobecné nejvetsi riziko povazuje nediisledné dodrzovani predpist fidich se dle fadu
RID v Zelezni¢ni prepravé. K eliminaci rizik béhem piepravy existuje mnoho internich
smérnic firem, které je potieba dodrzovat béhem vzniklé nehody. Tento druh
piepravovanych latek se nesmi v Zadném ptipade podcenovat. Je dilezité neustale dohlizet
na dodrzovani veSkerych bezpecnostnich zdsad a kontrolovat je, a to vcetné
technologickych postupt béhem tohoto druhu pfepravy nebezpecnych latek.

Pravidelna kontrola a udrzba Zelezni¢nich cisternovych vozli vede rovnéz
k eliminaci pfipadnych rizik béhem piepravy. Jsou rizné druhy kontrol vozi. Pravidelna,
periodickd a mezi-periodicka kontrola vozi. Pokud se kontroly dodrzuji, dochazi
k eliminaci odstaveni vozu pfed zahajenim piepravy i pied pfedanim na jiného dopravce.
Dilezitym aspektem je samoziejmé i staii vozi. Cim moderngjsi viiz se pro prepravu
asfalti pouzije, tim mensi je pravdépodobnost rizik.

K eliminaci rizik mize dojit do jisté miry urcité ze strany Zelezni¢nich ndkladnich
dopravci prepravujicich nebezpecné latky, ale také strojvedoucich ¢i bezpecnostnich
poradct. Jejich pravidelné proskolovani o stanovenych piedpisech podle RIDu vede
k eliminaci chybovosti lidského faktoru béhem piepravy. Vzhledem k tomu,
7e bezpecnostni poradci maji v podniku €isté doporucujici a poradenskou funkci, je findlni
rozhodnuti na samotné firmé€. Proto by bylo vhodné zavést povinnost fidit se odbornymi
radami a doporucenimi vySkoleného bezpe¢nostniho poradce, které by mohlo vést
k eliminaci pfipadnych rizik. Za zamysleni stoji i sjednoceni zkousek bezpecnostnich

poradcli na celoevropské urovni. Faktem totiz je, ze v jednotlivych evropskych zemi
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mohou byt certifikacni zkouSky na BP pon¢kud odlisné. Lisit se mohou nejen kvalitou,
ale i narocnosti zkousky, které mtze vést k nepresnému a Spatnému voleni doporuceni
bezpecnostniho poradce.

Dalsi opatteni k eliminaci rizik by mohla byt pravidelnd nebo naméatkova kontrola
spoleCnosti ze strany statnich organt. Kontroly by mély byt provadény castéji, coz by
mohlo zamezit mnoha problémtim. Firmy by mély mit k dispozici na vySkoleni personalu
urcity rozpocet, aby zaméstnanci byli pravidelné pieSkoleni. To, co firma investuje do
svych zaméstnanct, v budoucnu mutize usettit za ptipadné $kody zpusobené nedostatkem
znalosti potfebnych k tomu, aby mohli pofadné a zodpovédné vykonavat svoji praci.
Naopak dopravci by méli dbat na peclivou kontrolu vozi pred prepravou zbozi, tim se
muze piedejit budoucim problémiim.

Aby pieprava probéhla bez komplikaci, je potieba spravné dodrzovat instrukce a
fidit se fadem RID. V fadu jsou specifikovany vSechny povinné udaje, které je potieba
vyplnit, aby se pieprava mohla uskute¢nit. Nejlepsi variantou by byla moznost proSkoleni
vyplnéni ptepravnich dokladi, aby se piedeslo komunika¢nimu Sumu. Nespravné vyplnéni
ptepravnich dokladl miize dokonce zplisobit neuskuteénéni ¢i zpozdéni prepravy.

Jednim z nejdtlezitéjsi aspektd b&hem transportu v piipadé vice zacastnénych
dopravcii je jejich vzdjemna komunikace. Spatna komunikace mezi dopravei miize
zpusobit zpozdéni piepravy. Na hrani¢nich ptechodech nedodrzeni terminu dodéani
ptedavky vlakli mize zplsobit nemoznost predavky v nejblizSich hodinach kvili vytizeni
trat'ové sité. Proto je podstatné v€asné a pohotove komunikovat pii vzniklych problémech,
protoZe spravné nacasovani tohoto druhli pfepravy je velmi podstatné.

Dalsim néavrhem k eliminaci rizik je lepSi bezpecnost béhem piepravy
nebezpecnych latek. Vzhledem k dne$nimu rychlému technologickému pokroku by bylo
vhodné vyuzivat informacni technologie, které by napomdhaly naptiklad zachrannym
sborim pfi Gniku nebezpe¢né latky s disledky havarie. To by umoziovalo pruzné a rychle
zareagovat na piipadny problém, coz by mohlo byt ocenéno nejenom v ramci Gizemi CR,

ale i v celoevropském méfitku, ne-li celosvétovém.

4.6 Vysledky kvalitativniho vyzkumu

V nésledujici podkapitole diplomové prace budou prezentovany vysledky

rozhovoru. Kvalitativni vyzkum tvofilo celkem 10 otevienych otadzek souvisejicich

69



s piepravou nebezpecnych latek po zeleznici. Rozhovor byl uskute¢nén s bezpecnostnim
poradcem Jindfichem Kiipalem ze spole¢nosti BF Logistics S. r. 0. Jedna se o ¢eského
zelezni¢niho dopravce, ktery se zabyva nejenom nakladni dopravou, ale i pronajmem
lokomotiv. Rozhovor mé vyhodu ve své interaktivnosti s respondentem, a i pies zvySeny

narok na ptipravu umoziuje ziskat fakta a zkuSenosti dotazovanych osob ve vétsi mite.

Odpovédi bezpe¢nostniho poradce BF Logistics s. r. o.

1) Jaké jsou Vase hlavni tikoly jako bezpe¢nostniho poradce?
Hlavni ukoly bezpecnostniho poradce jsou dosti rozsahlé, a proto jsou
specifikovany v Radu RID v kapitole 1.8.3. — Bezpeénostni poradce. Konkrétni
¢innosti a ukoly jsou podrobné popsany v podkapitole 1.8.3.3.
Struéné feéeno mezi hlavni ukoly bezpecnostniho poradce, dale jen BP, je
kontrolovat a dohlizet na plnéni povinnosti pii prepravé nebezpeénych latek
po Zeleznici. Dale radi podniku pii piipravé a samotné realizaci piepravy
nebezpeénych véci nebo pii pofizovani podniku novych dopravnich prostiedkd,
béhem kterych musi byt respektovany vSechny podminky souvisejici s ptepravou
nebezpecnych latek. Dalsi dilezitou ulohou je kontrola technologickych postupt

béhem transportu.

2) Jakym zpisobem, jak ¢asto a kym jste proSkolovani k této ¢innosti?

K tomu, aby se clovek stal BP, musi uspésné slozit zkousky potadané
Ministerstvem dopravy. Ve chvili, kdy je zkouska Usp&$né ukoncena, je predan
certifikat bezpecnostniho poradce, a to pro konkrétni tiidu a druh piepravy
(napf. zatimco u Zelezniéni piepravy je to Rad RID, tak u silni¢ni piepravy se jedna
o Rad ADR). Zkousky se skladaji z celého Radu RID, ktery obsahuje zhruba 1300
stranek. Certifikat plati po dobu 5 let. Nejpozdéji do té doby BP musi slozit
obnovovaci zkouSky znovu. Terminy zkouSek jsou vyhldSeny na strankach MD
v sekci nebezpeénych véci. Skoleni a zkousky poskytuji dvé organizace, Dopravni
vzdélavaci institut a. s. (DVI), jez je dcefinou spolecnosti Ceskych drah, a. s.
a spolecnost DEKRA CZ, a. s.
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3)

4)

5)

6)

Jaky druh nebezpeénych litek se nejéastéji pievazi pies izemi CR?

Tento typ otdzky se nedd konkrétné specifikovat, a to z toho divodu, ze kazdy
nékladni dopravce vi Udaje pouze o svych piepravach. Jediny, kdo by mohl mit
piehled o ptepravach, je Ministerstvo dopravy v ramci statistickych udaju, které je

dopravce povinen odesilat.

Jaka jsou hlavni rizika béhem transportu nebezpeénych latek po Zeleznici?
Tuto otazku bych rozdélil na dvé odpovedi.

Prvni: Pokud se jedna o ptepravu vysoce rizikovych piepravnich véci, mize dojit k
riziku zneuziti pfepravované latky (napf. pro teroristické Ucely: miize se to tykat
nebezpecné latky jako je chlor — jedna se o jedovaty a toxicky plyn, pii Styku
s vodou se prudce odpaiuje. Za dalsi velice nebezpecnou piepravovanou latku Ize
povazovat amoniak (¢pavek), ktery je velmi Stiplavy a bezbarvy plyn, velice dobie

se rozpousti ve vod¢, opét se jednd o toxickou latku zasadité povahy).

Druhé: Za vSeobecné nejvétsi riziko lze povazovat nedodrzovani technologickych
postupti, ktery muize zpisobit Unik piepravované latky s vysledkem poskozeni

zivotniho prostiedi, poSkozeni majetku, usmrceni osob a zvirat atd.)

Jaké ¢innosti se provadi pri nakladce a vykladce, jenZ souviseji s bezpecnosti
prepravy nebezpecnych latek?

postup na nakladku ¢i vykladku. Dale urcité za zminku stoji $koleni plni¢t a
staceCli. A to jednak jak z technologickych postupt, ale i z manipulované latky.

Nesmi se opomenout povinnosti, které se vztahuji k fadu RID.

Jak hodnotite bezpecnost piepravy nebezpecnych litek po Zeleznici Vy?
Bezpeénost pieprav nebezpeénych véci v Ceské republice po Zeleznici je na velmi
vysoké urovni, coz doklada nizky pocet mimotfadnych udalosti s Unikem

nebezpecnych latek béhem prepravy.

71



7) Jaka opatieni se zavadéji ke zvySeni informovanosti o nebezpecich béhem
transportu?
U vétsiny firem, které provadéji piepravu nebezpeénych véci, je zpracovana vnitini
smérnice pro prepravu tohoto druhu zbozi, kde jsou uvedena veskera bezpecnostni

opatteni pro piipadné mimotadné udalosti.

8) Jaké pravni predpisy souviseji s piepravou nebezpecnych latek po Zeleznici?
Pouze Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb., ktery definuje vSe, co musi piepravce

splnit tak, aby je mohl piepravovat véci v ndvaznosti na RID.

9) Jaky je postup, jestlize dojde k pripadu uniku nebezpecnych latek?
Pfi Gniku vysoce rizikovych nebezpecnych latek je postup stanoveny v pisemnych
pokynech podle RID 5.4. 3 — Pisemné pokyny. Ale jak jiz bylo feceno, vétSina

dopravci ma sestavené vnitini smérnice.

10) Jaké zemé jsou v ramci hrani¢ni kontroly nejdikladnéjsi?
Mad’arsko, Némecko, Rakousko.
Pro zajimavost Drazni tfad v CR déla preventivni kontroly firem bez toho, aniZ by
udé¢laly mimofadku, kterou se rozumi namatkova kontrola. Dohlizeji, zda jsou

dodrzeny veskeré povinnosti z pohledu RIDu.

Na zakladé¢é rozhovoru lze usoudit, Zze pozice bezpec¢nostniho poradce v podniku je
velmi nezbytnou soucasti v ramci této problematiky. Béhem piepravy nebezpeénych latek,
at’ uz po zeleznici ¢i silnici, je potieba dodrzovat vesSkeré stanovené predpisy. Pravidelné
proSkolovani tykajici se bezpecnosti behem piepravy nebezpecnych latek po Zeleznici je
nutné provadét v CastéjSich intervalech. Rozhovor ma vyhodu ve své interaktivnosti
s respondentem, a i pfes zvySeny narok na piipravu umoziuje ziskat fakta a zkuSenosti
dotazovanych osob ve vétsi mife. Rozhovory jsou celkem dva, a kazdy z nich poskytne

razné informace.
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5 Navrh doporuceni

Jednim z navrhti doporuceni je ptechod z klasické konvenéni Zelezniéni nakladni
pfepravy na piepravu intermodalni s vyuzitim specialnich tank kontejnerti s odbornym
nazvem ,bituteiner”, ktery je k vidéni v Pfiloze 12. Tento specidlni typ vozl je vhodny
pouze pro pfevoz produkti bitumen neboli asfalt. Velkou vyhodou téchto tank kontejnerti
je jejich interoperabilita, tzn. Ze je mozné tyto jednotky pfepravovat nejen na vagonech
po Zeleznici, ale i na kamionech silni¢ni pfepravou, nebo na lodi po fece ¢i moii. V ptipadé
praci na zelezni¢ni infrastruktuie nebo pokud dojde k uzavieni hrani¢niho ptechodu, je
mozno velmi rychle reagovat na vzniklou situaci, kdy je moznost flexibilniho pielozeni
téchto bituteineru z vagéni na kamion, a tak pokracovat v piepravé po silnici. Dalsi
vyhodou téchto intermodalnich jednotek je, Ze je klient mize vyuzit jako skladovou
jednotku, kterou je mozno odstavit na jakykoliv pevny povrch. Tedy piepravni jednotka
se nemusi vazat na kolejovou vlecku.

U intermoddlnich druht ptfeprav se predpoklada jejich velky nartist. Velmi rychle
totiz piibyva klientd, ktefi ocenuji tuto flexibilitu, a tim padem piibyvaji 1 intermodalni
termindly, které jsou dulezit¢é pro moznost piekladky nebo uskladnéni zminénych tank
kontejnert. Naopak nevyhodou tohoto feSeni jsou v soucasné dobé¢ ndklady na potizeni
téchto intermodalnich bituteinert. Zakladni prondjem téchto specialnich kontejneru je drazi
oproti najmu klasického Zelezni¢niho vozu. Pronajem jednoho bituteineru stoji zhruba
15eur/den, zatimco prondjem klasického zelezni¢niho nakladniho cisternového vozi
se pohybuje zhruba kolem 20eur/den. Tedy aby se pokryla kapacita klasického
cisternového vozu jsou potieba dva bituteinery tzn. 2x15eur, tudizZ prondjem kontejneru
na den vychazi 30eur. K cené pronajmu bituteinerti je potfeba piipocitat také prondjem
vagénd, na ktery se bituteiner umisti. Celkova cena pronajmu jednoho kontejneru vychézi
50 - 55eur/den. Rozdil prongjmu téchto dvou druhl vozi ¢ini zhruba 20eur/den. Ale je
potieba si uvédomit, ze i presto, Ze kapacita jednoho bituteineru je poloviéni oproti
klasickému Zelezni¢nimu cisternovému vagonu, ekonomicky to vychazi nakladnéji. Pokud
se vezme Vuvahu pronajem vozd v dlouhodobém horizontu, tak v pfipadé potizeni
specialnich kontejnert firma usetii za skladovani nakladi, odstaveni na vle¢ce nebo dojde
béhem piepravy k potizim, je zde moznost ihned reagovat na vzniklou situaci.

Evropska unie se snazi tyto intermodalni pfepravy co nejvice podporovat. A to je

davod, pro¢ je v mnoha zemich Evropské unie zavedena specialni sleva v pfipad¢ pouziti
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infrastruktury Zzeleznice — silnice, pokud je pfepravovanou jednotkou pravé intermodalni
kontejner, coz vylepSuje ekonomicky dopad tohoto mozného budouciho zlepSeni
V pieprave.

Pro nd$ modelovy piiklad je jeden dopravce na elektrizované trati v Némecku
a druhy v Cesku, kdy mnohdy mtize dochézet k situaci, Ze se vlak opozdi, a tudiz predavka
vlaku na hrani¢nim pfechod€ neni zkoordinovana. Kvili tomu dochdzi ke zpozdénim
a feSenim tohoto problému bude vyuziti jednoho dopravce, ktery ma lokomotivu
s homologaci jednak pro CR tak i pro Némecko. A rovnéz i jednoho strojvedouciho, ktery
bude vyskolen jak pro ceskou, tak 1 pro némeckou zelezni¢ni infrastrukturu. Pro lepsi
komunikaci bude mluvit jak némeckym, tak i ¢eskym jazykem, takze by byla moznost
piejet jednou lokomotivou bez piestavky v relaci Pe¢ky — Itzehoe na jeden zatah.

DalSim navrhem doporuceni je vagébn management, tzn. aby Zelezni¢ni vozy byly
vybavené GPS, nebo i dal§imi chytrymi technologiemi, které umozni nepfetrzité a ptimé
sledovani vlaku. Vstupni potizovaci naklady sledovaciho zafizeni se pohybuji okolo
200eur/vagon. Zafizeni by umoznilo béhem okamziku ptesnéjsi monitoring nakladniho
vlaku béhem piepravy. V systému se zobrazi zelezni¢ni souprava a jejich piesna lokalizace
na Zeleznicni mapé, kterd je znazornéna Vv Ptiloze 14. V ptipadé potizeni GPS dochazi
nejenom K tusporam rezijnich, provoznich nakladu, ale pfedevsim k ¢asové uspofte a lidské
chybovosti béhem monitoringu. Senzory totiz dokazi zaznamenat stupen urovné narazi
béhem posunovani vozil, poskytnou udaje o tom, ktery vuz je nalozen, jakym mnozstvim,
dale tlak v brzdovém systému, stav otevieni uzavér, jakou mé teplotu produkt nebo
vihkost a teplotu nakladu v prabéhu piepravy. DalSim faktorem je ochrana proti kradezi,
kdyZ je moznost pomoci sledovaného zatizeni nalézt ztraceny vagon, popiipade cely vlak.
Dokonce by se pomoci tohoto zafizeni dalo zjistit, kdy pfesn¢ doslo k zdméné dvojkoli.
V dnesni dobé, kdy dochazi neustéle k digitalizaci, zakaznici ocekéavaji sluzby na vysoké
urovni, a pravé dnesSni technologie ndm mohou umoznit klientim poskytnout sluzby
na takové urovni. Neustaly piehled o aktualni poloze nakladniho vlaku, zda b&hem
piepravy nedos$lo k potizim na trati, v jakém case se piedpoklada planovany piijezd atd.
Investici do sledovaciho zafizeni by se mohlo piedejit lidské chybovosti béhem

monitoringu piepravy.
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6 Zavér

Zelezniéni nékladni doprava ma v soucasné dobé& bezesporu kli¢ovy vyznam pfi
uskuteciiovani mezinarodnich pfeprav po Zeleznici. 1 kdyz tento druh dopravy neni
nejflexibilngjsi a nejrychlejsi zptisob, presto jsou diivody, pro¢ se firmy snazi tento druh
dopravniho prosttedku vyuzivat vice. Jednak z diivodu ekonomického, protoze je tento typ
pfepravy vhodny pro transport objemného nakladu na dlouhé vzdalenosti,
ale také z diivodu ekologického, nebot’ patii mezi dopravni prostiedky s nejnizsi produkci
COz2. Tento druh piepravy se povazuje za zlatou stfedni cestu a jevi se jako jedna
z nejvhodnéjSich moznosti pro vnitrozemni piepravu. Je vhodnou alternativou k dopravé
silni¢ni ¢i letecké z ekonomickeho hlediska a lodni z ¢asového hlediska.

Béhem prepravy nebezpecnych latek po zeleznici se nehodovost vlaku dé vyrazné
omezit spravnymi zabezpecovacimi technikami. Co se tyCe rizik pifi sekundarnich
procesech, jakou jsou nakladka a vykladka, je rizikovost velmi podobna. Kazdé riziko se
da vhodnymi zptisoby eliminovat, a pravé u nebezpecnych latek je tato eliminace velmi

dalezita. Eliminace rizik pifi zelezni¢ni pfepravé je podminéna fadou norem

vvvvvv

wewvr

RID. Mezinarodni ptfedpis RID vymezuje podminky pro piepravu nebezpecnych latek
po zeleznici, kterym se musi fidit v§ichni ucastnici piepravy. Na zakladé poznatkti z praxe
dochézi k jeho aktualizaci, ktera p¥inasi mnoho dalSich opatfeni, vedouci K jesté vétsi
bezpe€nosti prepravy po zeleznici.

Cilem diplomov¢ prace bylo zhodnoceni piepravy nebezpecnych latek po zeleznici
se zamé&fenim na asfalt v useku CR — Némecko. Déle provést analyzu na konkrétnim
modelovém piikladu z praxe a vymezit specifika plynouci z mezinarodni ptepravy. Prace
se nezabyvala pouze samotnym procesem piepravy nebezpetného asfaltu, ale
i souvisejicimi procesy pied a po realizaci prepravy. Na zakladé vysledku kvalitativniho
vyzkumu byla zhodnocena rizika spojena s piepravou a souvisejicimi procesy, a poté
byla navrzena opatieni vedouci k jejich eliminaci. Kvalitativni vyzkum byl proveden ve
dvou fazich. V prvni fazi byl proveden rozhovor s bezpecnostnim poradcem firmy
BF Logistics, s. r. 0., ktery je odbornikem pies danou problematiku piepravy

nebezpecnych latek po zeleznici. Na zadklad¢ rozhovoru byla objasnéna mozna rizika
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spojend s piepravou nebezpe¢nych latek po Zeleznici a jejich nasledna eliminace. Druhy
rozhovor byl proveden s vedoucim skladu asfaltu v Koufimi. Na zaklad¢ tohoto rozhovoru
byly ziskany podklady zalozené na praktickych zkusenostech, které souvisi s piepravou
asfaltu a tykaji se pfedevS§im pfidruzenych procesti probihajicimi v aredlu spole¢nosti.
Ptidruzenymi procesy se rozumi bezpecna manipulace s nakladem, vykladka ¢i jeho
nakladka. Na zakladé¢ rozhovori s BP a vedoucim skladu se podafilo identifikovat
moznosti vedouci K eliminaci rizik, a zarovenn navrhnout mozné zlepSeni celého
ptepravniho procesu.

Z diplomové prace vyplyva, ze na samotnou piepravu nebezpecnych latek
po Zeleznici ma vliv mnoho faktorti, které je potieba brat v ivahu. Mezinarodni pieprava je
komplexni proces, a tak spravny vybér od nakladnich dopravcl, ptfepravnich tras az
po vybér vhodnych vozi hned na za¢atku procesu piepravy ma velky vyznam na celkovou
bezpecnost a kvalitu béhem celého procesu realizace. Bezpe€nost pribéhu piepravy
se z velké ¢asti odviji od pfesnosti, informovanosti a spolehlivosti lidského faktoru.

Ptinos této diplomové prace je predevsim pro danou spolenost v Koufimi, jelikoz
se na zaklad€¢ vyzkumu podafilo identifikovat moZznosti, které by jest¢ vice eliminovaly
rizika a zlepsil by se tak cely proces piepravy. Pfinos prace ale nemusi byt pouze pro tuto
konkrétni spole¢nost, ale pro vSechny logistické spole¢nosti zabyvajici se piepravou
nebezpeénych latek po zeleznici. Logistické spolecnosti by se tedy na zaklad¢ této
diplomové prace mohly inspirovat a zvazit zménu piepravy pomoci téchto specidlnich tank

kontejnerd.
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Priloha 1: Rozhovor s bezpe¢nostnim poradcem

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

Jaké jsou Vase hlavni ukoly jako bezpecnostniho poradce?

Jakym zplisobem, jak Casto a kym jste proSkolovani k této ¢innosti?

Jaky druh nebezpeénych latek se nejéastéji prevazi pres tizemi CR?

Jaka jsou hlavni rizika béhem transportu nebezpecnych latek po zeleznici?

Jaké ¢innosti se provadi pii nakladce a vykladce, jenz souviseji s bezpecnosti

piepravy nebezpecnych latek.
Jak hodnotite bezpecnost piepravy nebezpecnych latek po Zeleznici Vy?

Jaké opatteni se zavadéji ke zvySeni informovanosti o nebezpecich béhem

transportu?
Jaké pravni predpisy souviseji s prepravou nebezpecnych latek po Zeleznici?

Jaky je postup, jestlize dojde k ptipadu tniku nebezpecnych latek?

10) Jaké zem¢ jsou v ramci hrani¢ni kontroly nejdikladné&;jsi?
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Filoha 3: Vozovy list CUV — prvopis (prvni strana)

Vozovy list CUV = Prvopis
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Piiloha 4: Vykaz vozu

Vykaz vozi

Podejova identifikace - Sendungs Identifikation:

Zomé - Land:

Stanice - Bahnhof:

7) Datum poda

ja:

Varsanddatum:

Dopravea - EVLE | |

Podaci £ - Varsand Nr.:

3) Stanice odesilaci - Versandbahnhaf:

5) Sméravaci casty:

Leitungsweage:

4} Stanice urfeni - Bestimmungsbahnhaof:

) Kontrolni nalepka - Kontrolizettal:

12) K proclani v - Zum Verzollen:

13) Hmotnost zasilky:

Sandunggawicht:

10) Odasilatal:
Absander:

11) Prijemcea:

Empfanger:

14) [18) 17}
. |Vlz - Wagen LoZHm
Lasigw

18) 18)
Pajmenovani zboii - Banennung des Gulas NHM

20| 21)
RID | Hmoinost
Masse

22)
Tara

t

23)
Brutlo

24)
Poznamky
Bamearkung

o |oa|~|mwn| & w2 2

Celkem vozi:
Anzahl der Wagen:

Celkem:

0,00

0,00

0,00

Total:

Vyhotovil - Ausfertigt:

W
in:

dne:
am:

Adresa:
Adresse:

Jmeéno a podpis:
Name und Unterschrift:

Zdroj: autor prace
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Piiloha 5: PoZadavky na asfalt podle RID
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Zdroj: Prevzato z RID, 2019
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Priloha 6: Pisemné pokyny pro strojvedouci podle RID

PISEMMNE POKYNY PODLE RID

Cinnosti v pfipadé nehody nebo mimoradné udalosti. pfi které jsou postizeny nebezpetné véci,

nebo hrozi jejich postizeni

V pfipadé nehody nebo mimofadné udalosti, k niZ miFe dojit nebo ktera miZe vzniknout b&hem
prepravy, musi strojvedouci ucinit nasledujici opatfeni, pokud jsou bezpeiné a prakticky
proveditelna:=

zastavit jizdu viaku/posunovaciho dilu s ohledem na druh nebezpeéi (napf. poZar, unik
nakladu), lokalitu (napf. tunel, obydlené Uzemi) a moZna opatfeni zachrannych sloZek
(pristupnost, evakuace), popfipadé na vhodném misté po dohodé s provozovatelem
Zelezniéni infrastruktury;

hnaci vozidlo vypnout dle navodu (ukonfit provoz);

wyloucit zapalné zdroje, zejména nekourit, nepouZivat elektronické cigarety nebo podobné
prostiedky a nezapinat Zadné elekirické zafizeni;

dbat na dodatefna upozoméni, ktera jsou stanovena pro nebezpeti vSech postizenych véci,
v nasledujici tabulce. Nebezpeci odpovidaji £islim vzor( bezpecnostnich znacek a oznaceni,
které jsou vécem pfidéleny b&hem prepravy;

informovat provozovatele Zeleznicni infrastrukiury nebo zasahové jednotky a poskytnout jim
co moZno nejvice informaci o mimoradné udalosti, nebo nehodé a o dotéenych nebezpetnych
vécech, piitom je tfeba dbat pokyn( dopravee;

uchovavat informace o dotéenych nebezpetnych vécech (popfipadé prilvodni doklady)
snadno pristupné pro zasahové jednotky pii jejich pfijezdu a mit je ihned k dispozici nebo
zajistit, aby byly k dispozici, pokud je pouZivana elektronicka vyména dat (EDI);

piii opousténi hnaciho vozidla obléknout predepsanou vystraznou vestu;

popfipadé pouZit dalsi ochranné pomucky;

vzdalit se z bezprostiedni blizkosti nehody nebo mimoradné udalosti, upozomit jiné osoby,
aby se vzdalili a fidit se pokyny vedouciho zasahu (intemi i externi);

nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a vyhnout se vdechnuti
vyparl, koufe, prachu a par zdrZovanim se na navétme strané;

svléknout viechno kontaminované oblefeni a bezpeéné jej zlikvidovat.

Je tfeba dbat na platna nafizeni, ktera vyplyvaji z Zeleznicné-pravnich nebo
provoznich predpisi.

Zdroj: Ptevzato z RID, 2019
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Ptiloha 7: Bezpecnostni znacky nebezpecnych latek pro strojvedouci #1

Bezpeénostni znacky a velké Charakteristiky nebezpeci Dodatecna opatreni
bezpetnostni znar.kjr
identifikace nebezpetnosti
(1) 2} 3]

sne latky a predmety

Mohou zpusuhrt pnpalenlny alnebo omrzliny.
Obsah mie pii zahrati wybuchnout.

Mohou mit I‘:b:ll.l viastnosti a GEnki, jako | Immadn'_ir v;buch
rozlet dlombki; intenzivni men.ftepelne zareni; wytwafen| jasného Chranit se, ale drZet se
swétla, hlasitého hiluku nebo koufe. co nejdale od oken.
Citive na offesy ainebo narazy anebo teplo.
Wybusne latky a predmety
Male nebezpesi wybuchu a chné. Chranit se.
MNebezpedi ohné
Mebezpeti vybuchu .
: Chranit se.
Mohou tlak
Hebazpz-::!tl'pu‘:hdsen?n Vyhybat se nizko

poloemym mistim.

Mehorlave, netl:u;mke phyny

o e

Hebezpenl uduSeni_

Mohou I:lyt pod Hakem.

Mohou zpusuhrt umrzhnj'

Obsah mike pfi zahrati wybuchnout.

Cheanit se.
Vyhybat se nizko
poloZenym mistum.

Mebezpedi otravy.

Mohou I:lyt pod Hakem.

Mohou zpus-:lhrt pﬂpal&nlny alnebo omrzliny.
Obsah mie pii zahrati wybuchnout.

Chranit se.
Vyhybat s& nizko
poloZenym mistim.

Hl:-ﬂa'fe kapzilny

L A 4

MNebezpeti ohné.
Hebazpecl th!.l
Obsah miEe pfi zahrat wybuchnout.

Cheanit se.

‘n.l'jhy:bat 1] nlzlm

poloZenym mistim.

Hofave tuhe Iaﬂ:y_ samovalne
se rozkladajici latky,
polymenzujici latky a

znecitlivéné tuhé vybuine Latky

4.1

¢ ohné. Hoflave nebo zapalné. mohou byt zapaleny
teplem, jiskrami nebo plameny.
Mohou obsahovat mmln& -3 n:-ztlal:laml Iaﬁr ktere sou
nachjlne k exotermickemu rozkladu v pripadé privodu t&pla. styku s
jirymi latkami [Jzimjﬂ:-u kyseliny, slnucenmr tE?J:ynh kowll neba
aminy), theni nebo offesu Tato miiZe vest k 'grvqenl Etl:-dlrvym a
hufiavﬂ phnu nehupa prip. k samovolnému zapaleni.
Obsah miZe pii zahrati wybuchnout.
Mebezpeti vybuchu znectlivénych wybusnych latek pri ztraté
mecitlivujiciho prostiedku.

Samozapalne |atky

42

Mebezpeti samovzniceni, jsou-li kusy poskozeny, nebo jejich obsah
vytede nebo se uysype.
Mohou prudce reagovat s wodou.

Zdroj: Prevzato z RID, 2019
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Piiloha 8: Bezpecnostni znacky nebezpeénych latek pro strojvedouci #2

Bezpeénostni znacky a velké Charakteristiky nebezpesi Dodatedna opatfeni
bezpetnostni znacky
identifikace nebezpednost
, () 2 (3)
Latky, ktere we styku s vodou
yvijeji hofiavé plyny
MNebezpeti ohné a vybuchu ve styku s wodou.
43
Latky podporujici hofeni
s b Mebezpedi silng reakes, zapaleni a vybuchu ve styku s hoflavinami
a vznetivymi latkami_
5.1
Organicks peroxidy Mebezpeti exntermickéhe rozkladu pfi zvigenyeh teplotich, styku
5 jinymi Latkami (jako jsou kyseliny, sloudeniny t&3kych kovu nebo
aminy), pfi tfeni nebo offesu. To mide wést ke teorbé plynd nebo
par ohroZujicich zdravi nebo hoflavych, plip. k samowolnému
zapaleni.
Mebezpedi otravy pfi vdechnuti, pii styku s pokoZkou nebo pfi
paiti.
Mebezpeti pro wodni prostfedi nebo kanalizacni systém.
Mebezpedi nfekes.
MiiFe u lidi nebo zvitat tE7ka nemoenéni.
Mebezpeti pro wodni prostfedi nebo kanalizacni systém.
Mebezpeti absorpee a wnéjSiho ozafeni. Omezit dobu expozice.
Mebezpedi [ademe fetézowe reakoe.

Mebezpedi popalenin Oénkem ZiEviny.
Mohou prudce reagovat sps

Unikla latka muze vywijet Zirave pary.

Mebezpedi pro wodni prosfedi nebo kanalizacni systém.

vzijemné. s vodou a s jinymi |3tkami.

8
Ruzne nebezpecne latky a
JPredmety MNebezpedi popalenin.
allhy,  |Nepeetions
A ebezpecivybuchu, | e
' Mebezpeci pro wodni prosiredi nebo kanalizacni system.
2 A

Zdroj: Ptevzato z RID, 2019
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Priloha 9: Bezpecnostni zna¢ky nebezpe¢nych latek pro strojvedouci #3

Oznaceni a Zznacky Charakteristiky nebezpedi Dodatecna opatieni

1 2)
Znatka pro 1atky ohroZujici

Zivotni prostiedi

(3)

Nebezpeti pro vodni prostiedi nebo kanalizacni systém

Oznaceni pro latky
pfepravované v zahfatém stavu

Vyvarovat se kontakiu

.. T .. s horkymi £astmi vozu nebo
Nebezpeti popalenin Uéinkem Zanu. kontejneru a s rozlitou nebo
rozsypanou latkou.

Zdroj: Prevzato z RID, 2019
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I3

Piiloha 10: Zavieny ventil, ze kterého podchazi para

Priloha 11: Potrubi, ze kterého fouka para

Zdroj: autor prace
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Priloha 12: Bituteiner

Zdroj: Pfevzato z Atlasbitumecom, 2020

Piiloha 13: Systém GPS vhodny pro Zelezni¢ni nakladni viz

vibrations
and impacts

4 freig‘ht condition brake
monitoring® ! monitoring

Zdroj: Prevzato z Proelektrotechniky.cz, 2020
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Piiloha 14: Ukazka z prostiedi systému na vlakovou soupravu

Zdroj: Ptevzato z Positrex.com, 2020
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