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Abstrakt

Tato diplomov4 prace je primarn¢ zaméfena na lesni ptibliZovaci cesty tfid 3L a
4L.Prvni ¢ast diplomové prace obsahuje obecny popis vSech tiid lesnich cest,
jejich rozsah v CR. Jsou rozebrany nejéast&j$i druh poskozeni & eroze. Dile je
uveden popis konstrukce lesni cesty s modelovym fezem. V druhé, praktické ¢asti
této diplomové prace, je vymezeno zkoumané tizemi v ¢asti katastru obce
PernStejn v Kru$nych hordch, popis cestni sité v dané lokalité a orientace na lesni
piibliZovaci cesty 3L a 4L.

Klic¢ova slova: eroze, lesni cestni sit’, soustied’ovani diivi

Abstract

This disertation work is primarily focused on wood access paths classes 3L and
4L. First part of the work contains general description of all classes of wood
paths, their range in Czech Republic, depicts most frequent kinds of their damage
or erosion. Further, there is a description of the construction of a wood path with
model section. Second, practical part of the work demarks the research area in the
part of the land registry of city PernStejn in Kru$né hory, describes the path system
in this locality and orientates on wood access paths classes 3L and 4L.

Key words: erosion, system of wood paths, skidding of woods
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Seznam pouzitych zkratek

LDS lesni dopravni sit’

LCS lesni cestn{ sit’
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LKT  lesni kolovy traktor
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1. Uvod

V soucasné dobé jsou na lesni hospodéfstvi kladeny velké pozadavky z diivodu
intenzivniho vyuzivani ptirodnich obnovitelnych zdroji. Tyto pozadavky pozaduji
snadnou dostupnost téchto zdroju respektive v tomto ptipadé dostupné lesni
porosty, kterou zajist'uje sit’ lesnich cest.

Lesni cestni sit’ je dilleZitym faktorem pro kazdého lesniho hospodéie. Hustota
sité cest, jejich aktudlni stav a sjizdnost hraje duleZitou roli mimo jiné i v
ekonomickém aspektu lesniho hospodafistvi a ovliviiuje proces rozhodovani pfi
planovani lesni t€Zby.

Racionélni rozmisténi sité lesnich cest a jejich kvalitativni stav usnadiiuje a
zefektiviiuje préaci z divodu lepsi a rychlejsi dostupnosti lesnich porosti,
soustfed’'ovani vytéZeného diivi na odvozni misto a v neposledni fadé také
rozumné rozmisténi a pravidelna celoro¢ni udrzba zabranuje nepfimérenému
poskozovani okolnich porostd, jednotlivych stromil napiiklad odérem z diivodu
dlouhého ptejezdu porostem k piibliZovaci lince, tlakem na ptdu apod. To mimo
jiné poukazuje i na nutnost pfi vystavb¢ lesni cesty brat na védomi fadu podkladu,
které ovlivni trasu stavby cesty (geologické podloZi, vodni piekazka, nutnost
odvodnéni atd.), ndvrhové zatiZeni a Casové intervaly uZivani, coZ se vSe odrdzi v
kone¢ném ekonomickém hledisku.

Jejich optimdlni rozmisténi respektive optimdlni lesni cestni sit’ je jednim ze
zdkladnich faktorii dobrého hospodareni v lese a jinych ¢innosti.

Funkce lesnich odvoznich cest neni pouze dopravni obsluznost, ale i

pudoochrannd, krajinotvorna, vodohospodéaiska a slopuzici k rekreaénim tucelam.
Tato diplomové prace je sloZena ze dvou Casti.

V prvni roving je obecny popis lesni dopravni sité,jeji icel a vliv na Zivotni

prostiedi, popis jednotlivych tfid lesnich cest a jejich nejCastéjsi eroze, modelovy
fez vozovkou a jeji sloZeni.

V druhé ¢asti je uveden vyzkum a analyza lesni cestni sité¢ se zamefenim na
tiidy lesnich cest 3L a 4L v modelovém tzemi Kru$nych hor.

1.1 Cil
Cilem diplomové préce je zhodnocenti tiid lesnich cest 3L a 4L v modelovém

uzemi, tabulkové ptehledy stavu poskozeni erozivni ¢innosti cest, gps soufadnic,
délky a mapové vystupy zminénych tfid.
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2. Literarni reSerse

2.1. Lesni dopravni sit’

Les respektive lesni hospodarstvi hraje velkou roli v Zivotnim prostiedi i lidské
spolec¢nosti. Tento fakt je podpofen jeho ptidoochrannou, klimatickou,
vodohospodaiskou funkci z hlediska spoluvytvaieni Zivotniho prostiedi a z
hlediska produkénich funkci, které se podileji na finacnim vysledku hospodatent,
a mimoproduk¢nich funkei, které maji podstatny vliv na lidskou spole¢nost. Pro
lesni hospodafstvi je nejvétsim faktorem produkéni funkce, produkce dievni
hmoty. Nezbytnou ¢asti procesu téZby dieva a St€pkovani téZzebnich zbytki, je
dostupnost porostu a ndsledny odvoz k odbérateli, coz je realizovano po lesnich
cestach, které svym vyusténim navazuji na vefejnou dopravni sit. Odvoz je
uskutecnén pomoci dopravnich prostfedki a zatizeni. Dohromady tito dva Cinitelé
tvofi lesni dopravni sit’. Shrnuto lesni dopravni sit’ tvoii jeden ze zdklada
hospodateni v naSich lesich. Jeji soucasti nejsou pouze lesni cesty, ale i lesni
skladky, vyhybny, heliporty, dopravni prostifedky, ale i technické komunikace a
zaiizeni (mosty, propustky, zavory, atd.). Budovéni LDS se #{di normou CSN 73
6108- Lesni dopravni sit’. (Handk a kol. 2008, Dobiads 2003, Dobias 2001)

Lesni dopravni sit’ je primarn€ urcena k dopravni obsluznosti lesnich porosti,
zajist'uje volny prijezd dopravnich prostredkil (véetné vSech slozek integrovaného
zéchranného systému) a pracovnich sil v lesnich porostech, cozZ je pfedpokladem
pro hospodateni a neustdlou péci a ochranu lesnich porosti. Zastava vsak i funkci
pudoochrannou, vodohospodatskou, krajinotvornou, protierozni, protipozarni a
pro spolecenské ucely zajisti ptistupnost lesa k turistickym,rekreacnim a
sportovnim tcelim. Jeji hustota respektive hustota LCS je urcujicim faktorem v
rychlosti zpracovani nahodilych tézeb a tim zabranéni Sifeni Skodlivych
organismu. (Dobias 2003, Dobias 2001)

Historie zmapovaného zpiistupnéni lesnich celkii ma své koteny v 18. stoleti.
Tvofili ji zemni cesty, cesty pro sang, vodni kandly, toky pouzivané pro plaveni
dfivi,lesni Zeleznice. Ve 20. stoleti ndvrh LCS pro cely PUPFL v CR
vyprojektovala a ekonomicky podlozila spole¢nost Lesprojekt na zakladé
terénniho prizkumu. V soucasné dob¢ LDS tvoii pfevdZzne lesni cesty, lanovkové
jeraby, pesiny, heliporty. (Dobias 2003, Dobids 2001, URL 10)

Tab. 1: Vyuziti dopravni sit¢ (URL 10)

Dle dopravni frekvence Dle hmotnosti ndkladu
23 % doprava dfeva 76 % doprava difeva

5 % doprava materidlu 15 % doprava materidlu
72 % doprava osob 9 % doprava osob

2.1.1. Terminy a definice dle CSN 73 6108
Lesni dopravni sit

Dopravni zafizeni vSeho druhu slouzici k propojeni lesnich komplexti se siti
vefejnych komunikact, k pfibliZovani a odvédzeni dfivi a jinych produktl z lesa, k
dopravé osob a materidlu v souvislosti s hospodafenim v lese, popt. I k jinym
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ucelim. Soucasti LDS jsou i lesni skladky. (CSN 73 6108, Hanak 2008, Dobias
2003)

Lesni cesta

Ucelova pozemni komunikace, kterd je soucasti LDS, je ur¢ena k odvozu diivi,
k dopravé osob, materidlu, pro prujezd specidlnich vozidel (poZarni a zdravotni
sluzba), ale mtze slouzit i k jinym tcelim. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias
2003)
Lesni odvozni cesta

Zpravidla jednopruhové ticelova pozemni komunikace vytvaiejici dopravni
spojeni uvnitf lesnich komplext. Z dopravniho hlediska zarucuje bezpecny
celoro¢ni nebo sezénni provoz. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)
Lesni pribliZovaci cesta

Vzdy jednopruhova ucelova komunikace vytvatejici dopravni spojeni uvnitf
lesnich komplexii. Zpravidla spojuje pfiblizovaci linky s odvoznimi cestami.
(CSN 73 6108, Handk 2008, Dobids 2003)
Lesni priblizovaci linka

Soucdast LDS, slouZzici vyhradné k vyklizeni vytéZeného diivi z porostli a
ndslednému pfiblizovani. Spojuje zpravidla porost s ptiblizovacimi ¢i odvoznimi
cestami. Je vedena po neupraveném terénu bez odstranéni vrstvy zeminy
znecisténé organickymi zbytky. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)
Lesni rozdélovaci sit

Sit’ piirozenych a umeélych linii (ddoli, potoky, cesty, praseky apod.)
ohranicujici trvalé jednotky prostorového rozdéleni lesa. (CSN 73 6108, Handk
2008, Dobias 2003)
Lesni skladka

Upravena nebo neupravena skladovaci plocha u lesni cesty, slouzici k
prechodnému uloZent, popf. Druhovani a manipulaci s difvim pfed odvozem.
(CSN 73 6108, Handk 2008, Dobids 2003)
Kardindlni bod

Névrhovy prvek lesnich cest a nemotoristickych komunikaci v lese urcujici
mista, kterymi musi trasa prochédzet. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobi4s 2003)

Prostorové usporddadni lesni cesty
Soubor smérovych, vyskovych a Sitkovych navrhovych prvkd, které urcuji tvar,

vzhled, ¢lenéni a pribéh LC. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)
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Ndvrhové vozidlo

Vozidlo, jehoZz pouZiti se predpoklddd na navrhované cesté. V piipadé pouZziti

vice typl vozidel se uvazuje pro ndvrh takové vozidlo, které mad nejvyssi
pozadaky na parametry cesty. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Ndvrhovd rychlost

UrCuje minimalni hodnoty prostorovych prvki pro navrh a stavbu piislusné
kategorie cesty. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Volnd sirka lesni cesty

V obloucich je nutno tento Sitkovy rozmér zvétsit o hodnotu potiebnou pro
volny pohyb koncti piepravovanych kmenti s nejvétsi povolenou délkou. (CSN 73
6108, Handk 2008, Dobis 2003)
Navrhovd intenzita dopravniho provozu na LC

Navrhovy ukazatel udavajici pocet vozidel, ktery projede urcitym pficnym
fezem LC za zvolené ¢asové obdobi v obou smeérech. (CSN 73 6108, Hanak 2008,
Dobias 2003)

Ndvrhové zatiZeni LC

Navrhovy ukazatel, udavajici zatizeni LC v tunach za zvolené Casové obdobi
(napf. Za 1 rok). (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Ndvrhovd ndprava

Pouziva se pro navrh a posouzeni netuhych vozovek a zpevnéni LC a pro
hodnoceni vlivu odvoznich souprav na jejich unavu a opotiebeni. (CSN 73 6108,
Handk 2008, Dobias 2003)

Vozovka LC

Je konstruovana z nekolika vrstev rizn¢ zpracovanych stavebnich materiald.
Svou konstrukei zaru€uje tinosnost pro provoz navrhového vozidla. (CSN 73
6108, Handk 2008, Dobids 2003)

Provozni zpevnéni LC

Zpevnéni jizdniho pruhu cesty zapracovanim riznych stavebnich materiala,
kterym se zajisti jeho nezbytna tinosnost pro poZadovany provoz vozidel a lesni
mechanizace. (CSN 73 6108, Hanak 2008, Dobias 2003)

Podklad vozovky nebo podklad provozniho zpevneni

Spodni, nepojizdéna €ast vozovky nebo provozniho zpevnéni, uréend k
roznéseni tlaku vozidel na plan zemniho télesa. (CSN 73 6108, Handk 2008,
Dobias 2003)
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Podélny sklon vozovky LC

Odklon povrchu vozovky cesty od vodorovné roviny ve sméru staniceni cesty,
uddvany v procentech. Je- li hodnota podélného sklonu ve sméru staniceni cesty
kladnd, jednd se o stoupani, je- li zdpornd, jedn4 se o klesani. (CSN 73 6108,
Handk 2008, Dobids 2003)

Pricny sklon vozovky LC

Odklon povrchu vozovky cesty nebo jeji Casti od vodorovné roviny v pii¢ném
fezu, uddvany v procentech. Zakladni pti¢ny sklon miiZe byt stfechovity nebo
jednostranny. V obloucich se navrhuje zpravidla sklon jednostranny. (CSN 73
6108, Handk 2008, Dobids 2003)

Stabilizace zeminy

U LC zpisob upravy zemin s pouZitim pojiva, jiZ upravené zeminy ziskdvaji
pevnost a odolnost pozadovanou pro podklady vozovek dle CSN 73 6125. (CSN
73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Geotextilie

Plo$na technick4 textilie vyrobend ze syntetickych vldken. (CSN 73 6108,
Handk 2008, Dobias 2003)

Ochrannd vrstva vozovky LC

Nejspodnéjsi vrstva vozovky. Jejim tcelem je (vedle rozmisténi tlakil), zabrénit
kapilarnimu vzlinani vody z podloZi, ploSnému odvodnéni plan€, ochranit vyse
poloZené vrstvy vozovky pied piipadnou vztlakovou infiltraci rozbfedlé podloZni
zeminy a provzdusnéni vozovky. Provadi se z propustnych materilti. (CSN 73
6108, Handk 2008, Dobis 2003)

Jednoduché zpevneéni LC

Zpevnéni povrchu vozovky z netfidénych, nesoudrznych, ménéhodnotnych
kameniv zpravidla z mistnich zdroji s obrusnou vrstvou z drceného nebo
téZeného kameniva. Je charakterizovdno velkym pficnym sklonem nosné vrstvy.
(CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Zemni cesta

Nezpevnénd cesta zbudovand na inosnych podloznich zeminéch, urcend k
piimému pojizdéni vozidly. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Krajnice LC

Opora okrajii vozovky nebo provozniho zpevnéni. Do rozsitené krajnice jsou
osazovana zachytna bezpecnostni zafizeni a jind vybaveni cesty. Podle konstrukce
se rozliSuji krajnice zpevnéné a nezpevneéné. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobi4s
2003)
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Kolejovd vozovka

Zakladni soucast LC zabezpeCujici pojizdéni navrhového vozidla ve stopé
(koleji). (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobids 2003)

Trida LC

Ttidici znak spole¢ny pro LC t€hoZ dopravniho vyznamu z hlediska lesnického
provozu (tfida 1 az 4). (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Kategorie LC

Ttidici znak spolecny pro LC téhoZ prostorového usporadani z hlediska
lesnického provozu (L- X/Y). (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Technickd vybavenost LC

Soubor pfedméti a zatfizeni, kterd jsou nezbytnd pro provoz na LC. Zajist'uji
provozuschopnost cesty, bezpecnost provozu (bezpecnostni zatizeni a dopravni
znacky) a technické provedeni cestnich objektl (propustky, mosty, zdi apod.). U
LC 1.tridy je technickd vybavenost nejvyssi, u nizsich tfid technickd vybavenost
klesa. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)
Dopravni prostor LC

Dopravni prostor uréeny volnou vyskou, volnou §itkou a délkou LC umoziujici
bezpecnou dopravu ndkladu s pfipustnymi maximélnimi rozméry. (CSN 73 6108,
Handk 2008, Dobids 2003)

Obratiste

U LC byva4 obrati§té uspofddano okruzni, ¢ast&ji viak jako tvratové. (CSN 73
6108, Handk 2008, Dobids 2003)

Sjezd

Misto upravené pro piejezd vozidel z cesty na piilehlé pozemky a naopak. Je- li
v misté sjezdu cestni ptikop, pak je soucasti sjezdu i propustek. (CSN 73 6108,
Handk 2008, Dobias 2003)
Svodnice LC

Dievéné, betonové nebo ocelové piicné odvodnovaci zatizeni, které odvadi

povrchovou vodu z povrchu LC do piikopu nebo na terén pod cestu. (CSN 73
6108, Handk 2008, Dobids 2003)
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Cestni rigol LC

Oteviené odvodinovaci zatizeni hluboké zpravidla méné nez 15 cm, zpevnéné
betonovymi tvarnicemi, kamennou dlazbou apod. U LC 3. a 4. tfidy au
nemotoristickych komunikaci je moZno navrhovat i rigoly nezpevnéné (zemni).
(CSN 73 6108, Handk 2008, Dobids 2003)
Cestni prikop LC

Oteviené odvodnovaci zatizeni hluboké vice nez 15 cm. Podle tvaru pti¢ného
fezu se rozezndcd piikop lichobéznikovy a trojihelnikovy. Podle tpravy povrchu
mohou byt bud’ zpevnéné nebo nezpevnéné. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias
2003)
Trativod, drend?

Kryté odvodiovaci zafizeni upravujici vodni rezim pod povrchem cesty a
odvade¢jici vodu do jiného odvodnovaciho zatizeni. (CSN 73 6108, Handk 2008,
Dobias 2003)

Sezonni provoz

Provoz po cesté v Casovych tsecich vymezenych pomérné suchym obdobim
nebo obdobim zdmrazu. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Celorocni provoz

Provoz bez ¢asového omezeni na cestich opatienych vozovkou. (CSN 73 6108,
Handk 2008, Dobids 2003)

Udriba LC

Pravidelna péce o cestu za ucelem zajisténi provozu schopnosti a prevence
oprav. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Oprava LC

Stavebni prdce, kterymi se odstranuji vady, opotiebeni nebo poskozeni
uvedenim do piivodniho stavu. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Rekonstrukce LC
Stavebni prace, kterymi se sleduje zlepSeni parametrti cesty a jeji zatazeni

ti¢el nebo technické parametry cesty. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Rekultivace LC

VVVVVV

nejsou vyuZzitelné pro lesnicky provoz a mohly by svou piitomnosti i svym stavem
negativné pusobit na okoli. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)
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Reprofilace obrusné vrstvy

Pravidelna sezénni ddrzba LC s jednoduchym zpevnénim, spocivajici v

obnoveni predepsanc¢ho pfi¢ného sklonu vozovky s pomistnim doplnénim
kameniva anebo bez doplnéni. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

Traktorovy terén

Technologické pracoviste charakterizované piicnym sklonem terénu do 30 %, na
unosném terénu bez vétSich terénnich piekdzek. (CSN 73 6108, Handk 2008,
Dobias 2003)

Lanovkovy terén

Technologické pracovisté charakterizované pticnym sklonem nad 30 % nebo
sklonem menS$im, ale ve velmi ¢lenitém terénu, kde by bylo budovani cest
neekonomické nebo v rozporu se zajmy ochrany piirody a krajiny, na terénech
netinosnych nebo s velkymi terénnimi prekazkami. (CSN 73 6108, Handk 2008,
Dobias 2003)

Lesni lanovy systém

Zatizeni umozijict dopravu dfivi v plném zavésu nebo polozavésu na
pfedepnutém lan€. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003)

2.2. Tridy a kategorie lesnich cest

Lesni dopravni sit’ se posuzuje se v§ech moZnych thla pohledu a pti budovéani
se zohlednuje technologicky postup tézby, minimalni poSkozeni okolnich porosti
pfi lesni t€Zb¢, jeji dopad na Zivotni prostiedi potazmo na lesni ekosystémy s
odkazem na trvale udrZitelné hospodafstvi a dal§i mozné vyuziti LDS. (CSN 73
6108, Handk 2008, Dobis 2003)

Velikost Ceské republiky je 7 887 406 ha, z toho lesy a lesni ptida zabiraji 2,66
mil ha (33,9 %). LDS v lesich a na lesnich ptudach je dlouhd ptiblizn¢ 160 000 km
s riiznou technickou drovni a vybavenim, ¢oz zahrnuje veskeré komunikace a
zatizeni pouzivané k zpfistupnéni lesnich celkti s vefejnymi komunikacemi, oz
zahrnuje veSkeré komunikace a zafizeni pouzivané k zpfistupnéni lesnich
komplext s vefejnymi komunikacemi, pouzivané k dopravé osob, materiali,
dieva a $tépky. (KI¢&, Zacek, 2007, URL 2)

Tab. 2: Struktura LDS v CR (URL 2)
Lesn{ dopravni sit’ v lesnim hospodaistvi CR

Ttida lesni Pocet km Zastoupeni v | Hustota (m/ha) | Poznamka

cesty %

1L 23898,8 14,9 9 LCS (odvozni
cesty)

2L 22900,8 14,3 8,6 LCS (odvozni
cesty)
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3L 41700,4 26,1 15,7 Priblizovaci
cesty

4L 71500 447 26,9 Priblizovaci
cesty

celkem 160000 100 60,2 LDS

2.2.1. Déleni lesnich cest

Lesni cesty mizeme délit dle riznych hledisek, a to podle provedenti, ucelu a
urceni, trvalosti, umisténi a dle normy CSN 73 6108 dle dopravni dtileZitosti a
ucelu, dle prostorového usporadéni.

2.2.2. Déleni dle provedeni

Zpevnéné cesty jsou charakterizovany provoznim zpevnénim tj. Vysypanim
ur¢itého mnoZzstvi kameniva v jedné vrstvé a jeho mozZnym uhutnénim vibracnim
valcem nebo samovolnym seseddnim materidlu. (URL 1)

Nezpevnéné cesty nemaji provozni zpevnéni, tj. Vysypéni urcitého mnoZstvi
kameniva v jedné vrstvé, ale sklada se pouze ze zemniho télesa, které je
realizovano bagrovou nebo dozerovou metodou. (URL 1)

2.2.3. Déleni dle uéelu a uréeni

Podle tohoto hlediska se LC d€li na LC pfibliZovaci a odvozni. Vysvétleni
téchto pojmil je zminéno jiz v kapitole 2.1. Terminy a definice dle CSN 73 6108.
Za odvozni cesty pocitdme prvni a druhou tfidu LC a jako pfibliZovaci cesty treti
a ¢tvrtou tiidu LC. (URL 1)

2.2.4. Déleni dle trvalosti

Podle tohoto typu se cesty déli na stdlé, s provoznim zpevnénim a celoro¢ni
nebo sezénni tdrzbou, a doc¢asné slouZici k pfechodnym tc¢elim a propojenim
lesnich komplext (doprava difevni hmoty, osob, materidla atd.), nejsou provozné

zpevnény ani nejsou udrzovany. (URL 1)
2.2.5. Déleni dle umisténi

Dle tohoto déleni rozliSujeme cesty ddolni, svahové a spojovaci. Lesni cesty
svahové se dédle déli na etdZové, hfebenové a podhiebenové. (KI¢, Zacek 2006,
URL 1)
2.2.6. Déleni dle normy CSN 73 6108

Lesni cesty se d¢li podle:- dopravni daleZitosti a ticelu
- prostorového uspotradani
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2.2.6.1. Déleni dle dopravni diilezitosti a tic¢elu
Lesni cesty 1.tridy

Odvozni cesty umoziujici svym prostorovym uspofddanim a technickou
vybavenosti celorocni provoz navrhovych vozidel (za ptfedpokladu zimni tdrzby).
Cesty jsou vZdy opatieny vozovkou z riiznych stavebnich materidlti. Minimaln{
Sitka jizdniho pruhu je 3 m, volna Sitka cesty minimélné 4 m. Maximalni podélny
sklon nivelety cesty je 10 %, v extrémnich horskych polohach na kratkych tsecich
az 12 %. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobi4s 2003)

Lesni cesty 2.tridy

Odvozni cesty umoZziujici svym prostorovym uspoirddanim a nezbytnou
technickou vybavenosti alespon sezénni provoz navrhovych vozidel. Povrch cesty
se doporucuje podle tnosnosti podloznich zemin opatfit provoznim zpevnénim
nebo jednoduchou vozovkou s praSnym povrchem. Na tinosnych podloZich
mohou byt i bez provozniho zpevnéni. Minimdlni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 m,
volna §itka cesty minimdlné 3,5 m. Maximélni podélny sklon nivelety cesty zavisi
na morfologii terénu, na druhu podloznich zemin, jejich inosnosti a na druhu
zpevnéni povrchu. Nemé viak piesiahnout hodnotu 12 %. (CSN 73 6108, Handk

2008, Dobias 2003)
Lesni cesty 3.tridy

Priblizovaci cesty slouzici k vyvadZeni a ptiblizovani diivi, sjizdné pro traktory i
specidlni vyvéazeci a pfibliZovaci prostfedky. V pfiznivych podminkéch je mozny
prajezd terénnich vozidel. Minimdlni volna Sitka cesty je 3 m. Omezujicim
faktorem je podélny sklon, tinosnost podloZnich zemin a jejich nachylnost k erozi.
Povrch mize byt opatien provoznim zpevnénim, ¢astenym provoznim
zpevnénim, anebo je bez zpevnéni. Technickd vybavenost je omezena jen na
zpevnéni povrchu, zlepSeni podloZi a na nutné odvodnéni. (CSN 73 6108, Handk
2008, Dobias 2003)

Lesni cesty 4.tridy

Priblizovaci cesty a pfibliZovaci linky, které slouZi k soustied’ovani vytéZeného
diivi z porostu nebo Casti porostu. Jsou vedeny zpravidla po spadnici. Povrch je
vzdy nezpevnény, zpravidla se neodstrafiuje ani vrchni organickd vrstva. Zemni
prace se provadgji jen ve vyjimeénych piipadech. Sitka cesty je minimalné 1,5 m.
Bez technické vybavenosti anebo jen s minimdlni technickou vybavenosti (napf.
Odvodnéni). (CSN 73 6108, Hanak 2008, Dobi4s 2003)

Lesni stezky

Se navrhuji s paramatery, které vyhovuji ticelu, kterému maji slouZit
(napt.cyklistické nebo jezdecké stezky). Povrch stezky miZe byt zpevnén
odpovidajicim zplisobem, anebo muze byt bez zpevnéni. V nepfiznivych terénnich
podminkach musi byt trasa zajiSténa proti nepiiznivym vlivim povrchové vody.
(CSN 73 6108, Hanak 2008, Dobias 2003)
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Lesni pesiny

Se navrhuji s maximélnim vyuZitim soucasnych tras pésin a tak, aby
podchycovaly turisticky zajimava mista v oblasti (kardindlni body). Maximalni
podélny sklon zavisi na morfologii terénu a na nachylnosti podloZnich zemim k
poskozeni povrchovou vodou. Piipadné zajisténi povrchu péSin se provadi
vyhradné z pfirodnich materidlti (napt. Kamene, dfeva). (CSN 73 6108, Hanak

2008, Dobias 2003)

Graf 1: Kategorie lesni cesty v CR (URL 2)

70.6%

17,9%
3.1%

% 6,2%

Tab. 3: Nadmotskd vyska lesnich cest v CR (URL 2)

B FfblE ovaci cesta<dl
B FfblE ovaci cesta 30
O Cchvoz i cesta 212
B Ochvioz i cesta 2L1

B Cchvoz i cesta 1L

Nadmoftska vyska Podil v %

hodnota ) +)
101- 150 m.n.m. |0 0 0
151- 200 m.n.m. 1,3 -0,2 0,2
201- 250 m.n.m. |29 -0,3 0,3
251- 300 m.n.m. |47 -0,4 0,4
301- 350 m.n.m. |6 -0,5 0,5
351- 400 m.n.m. |89 -0,6 0,6
401- 450 m.n.m. |13 -0,7 0,7
451- 500 m.n.m. 13,8 -0,7 0,7
501- 550 m.n.m. 11,9 -0,6 0,7
551- 600 m.n.m. 9,4 -0,6 0,6
601- 650 m.n.m. 7.8 -0,5 0,5
651- 700 m.n.m. |54 -0,4 0,5
701- 750 m.n.m. 3,5 -0,4 0,4
751- 800 m.n.m. | 3,2 -0,3 0,4
801- 850 m.n.m. |24 -0,3 0,3
851-900 m.n.m. |1,7 -0,2 0,3
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901- 950 m.n.m. |1,3 -0,2 0,2
951- 1000 m.n.m. |1 -0,2 0,2
1001- 1050 m.n.m. | 0,7 -0,2 0,2
1051- 1100 m.n.m. | 0,5 -0,1 0,2
1101- 1150 m.n.m. |0,4 -0,1 0,1
1151- 1200/0,2 -0,1 0,1
m.n.m.

1201- 1250 m.n.m. | 0,1 -0,1 0,1
1251- 1300 m.n.m. |0 0 0,1
Celkem 100

Graf 2: Grafické zobrazeni podilu zaujeti LC v nadmoiskych vyskach (URL 2)
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2.2.6.2. Déleni dle prostorového uspoiadani

U vSech LC, které jsou urceny pro ptibliZovani a odvoz dfevni hmoty ma
piislusné prostorové uspotradani (Sitku vozovek, pticny a podélny sklon atd.).
(Handk 2008)

Dle prosotorového uspofadédni se LC Cleni na jednotlivé kategorie, které jsou
charakterizovany zlomkem X/Y. Citatel zlomku vyjadfuje volnou §iiku cesty v
metrech a jmenovatel navrhovou rychlost v kilometrech za hodinu. U lesnich cest
4.t¥{dy se uvadi pouze voln4 §iika cesty. (CSN 73 6108, Handk 2008, Dobi4s

2003)
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2.2.7. Oznacovani tiid a kategorii lesnich cest

Lesni cesty ¢iselnym a pisemnym znakem charakterizujicim dopravni dileZitost
cesty a za pomlckou zlomkem charakterizujicim prostorové uspotradani cesty.
Cisleny znak ozna¢uje tifdu tifdu cesty, pisemny znak ,.L* informuje, Ze se jedna
o lesni cestu:

lesni cesty 1.tiidy 1L- X/Y
lesni cesty 2.tfidy 2L- X/Y
lesni cesty 3.tiidy 3L- X/Y
lesni cesty 4.ttidy 4L- X

Kazda LC ma mit v co moZna nejvétsi délce stejné charakteristické znaky.
Pokud cesta alespon jednim svym technickym parametrem nespliiuje podminky
zattidéni do piislusné tiidy a kategorie, pfetadi se do nizsi t¥idy cesty. Je- li to
zdiivodnéno, muze byt v obtiZznych terénnich piodminkach u cest 1.a 2.tiidy
snizena ndvrhova rychost az na 50 % ptavodni ndvrhové rychlosti.

(CSN 73 6108, Hanak 2008, Dobias 2003)
2.3. VSeobecné zasady navrhu lesni cestni sité

Vsechny ndvrhy lesni dopravni sit¢ musi spliiovat a vyhovovat zdsaddm
lesnickym, ekonomickym, dopravné-technickym a ochrany Zivotniho prostiedi a
krajiny.

2.3.1. Lesnické zasady

KaZzd4 lesni cestni sit’ se musi podiidit poZadavkiim lesniho hospodéfstvi. Je
tieba brat zietel na téZbu a dopravu dieva, ochranu porostli, péstebni Cinnosti a
prostorové usporaddni lesa a stejné tak je nutné zohlednit 1 spoleCenské a
mimoprodukéni funkce. Trasa musi ticelné navazovat na vefejné komunikace a
projektovat tak, aby se zpfistupnila co nejvetsi plocha lesa a pfitom co nejméné
zasahovat do produk¢ni plochy. (CSN 73 6108, Hanak 2008, Dobias 2003, Lukad
a kol. 2003)

2.3.2. Ekonomické zasady

Lesni cesta m4 z hlediska ekonomického ptinédset co nejvyssi vykonnost,
uspornost provozu a soucasn¢ dbat na stavebni ndklady. Pfi vystavbé ¢i
rekonstrukei LC je vhodné uZivat mistnich zdroji stavebnich materiali z divodu
uspory nakladi. (CSN 73 6108, Dobias 2003, Lukac¢ a kol. 2003)

2.3.3. Dopravné technické zasady

Tyto zasady vychézi z podminek hospodarné a bezpecené jizdy motorovych i
nemotorovych vozidel. (Luka¢ a kol. 2003.)
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2.3.4. Ochrana zivotniho prostiedi a krajiny

Pti ndvrhu nové LC je nutno dbét na to, aby byl co nejmén¢ naruSen krajinny
raz, nevhodné rozd€léni porostil. Je nutné brat zietel na vzacnéjsi dieviny apod.
(CSN 73 6108, Handk 2008, Dobias 2003, Lukac¢ a kol. 2003)

2.4. Stavba lesnich cest
Stavba lesni cesty se dé€li na dvé faze, pfipravné a zemni préce.
2.4.1. Pripravné prace

Prvni fazi jsou ptipravné préce, které zahrnuji kancelafské cinnosti a terénni
prazkum. Mezi kancelafské ¢innosti se zahrnuje technicka ptiprava stavby, vypis
materidlQ, ndvrh stroji uzitych ke zhotoveni LC, névrh- kontrola rozpoctu.
Terénni ¢innosti a priizkum zahrnuji vybudovani technického zazemi, vytyCovaci
prace (osa cesty respektive osovy polygon, lavickovéni), odstrafiovaci prace
(odhumusovani, odstranéni patezii, staré vozovky, objekt apod.)

Zakladem pro provedeni stavby lesni cesty je osovy polygon trasy a jeho
dusledné oznaceni v terénu. (KI¢, Zacek 2006, Dobias 2003)

2.4.2. Zemni prace

Po pripravnych kancelafskych ¢innostech a odstranéni vSech piekéazek z osy
budované cesty je mozno provadét zemni préace. Pti projektovani lesnich cest se
navrhuji zafezy a nasypy s ohledem na co nejvétsi zpiistupnéni porostil a trasa ma
byt co nejvice primknuta k porostu. Plan cesty musi zarucovat stabilitu
konstrukénich vrstev vozovky. Technickd opatieni k zajisténi stability svahti a
cestni plan€ ve svaznych uzemi musi byt navrZeny na zdklad¢ stavebneé-
geologického posudku. (CSN 73 6108, K1, Zagek 2006)

Jako hlavni prace se oznacuji odkopavky a prekopavky (z diivodu ekonomicté;jsi
vystavby se cesta buduje pficnym prehozenim vykopu do ndsypu), piemistovani
zeminy (optimalni rozvoz zeminy do 50 m) a ndsypové price. Pii budovéni se

postupuje od vrchni ¢asti cesty a po vrstvach a zaroven se hutni navéZené zeminy
a materidly. (KI¢, Zacek 2006, Dobias 2003)

Mezi dokoncovaci prace patfi Gprava plang, odvodniovaci piikopy, svahovani a
zhotovovani krajnic. (KI¢, Zacek 2006, Dobias 2003)

2.4.3. Téleso cesty

Lesni cesta se skldda ze zemnich téles, které se rozprostira od vrchni hrany
vykopového svahu po spodni hranu ndsypového svahu a pro vSechny tfidy lesnich
cest je témet stejné (s vyjimkou 4L). Zemni téleso zahrnuje vykopovy svah véetné
opernych/ zarubnich zdi, rigolu/ ptikopu, krajnic, vozovky, trubni propust’,
mostek, ndsypovy svah. Plan zemniho télesa cesty je upravend povrchova plocha
ke ziizeni vozovky, krajnic nebo jiného zpevnéni. (Hanak a kol. 2008 , K1¢&, Zacek
2006, Dobias 2003)
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2.4.3.1. Vzorovy pri¢ny iez

Obr. 1: Vzorovy pti¢ny fez (URL 10)
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2.5. Eroze

2.5.1. Obecny popis eroze pudy

Erozi neboli rozruseni, naruseni 1ze popsat jako komlexni piirodni proces, ktery
vznikd ptisobenim vody, vétru, ledu a jinych erozivnich €initeld. Dochézi k
rozrusovani ptidniho povrchu, pifenosu ptidnich ¢éstic a jejich nadslednému
usazovani. MuZeme fict, Ze eroze ma reliéfotvorny tcinek, protoZe diky odnosu
¢astic se zmensuje mocnost ptidniho profilu. Dale zhorSuje fyzikalné- chemické
vlastnosti erodovanych ptd, sniZzuje obshan Zivin a humusu a v neposledni fadé i
omezuji a stéZuji dopravni pistupnost danych lokalit, lesnich komplexi. (Janecek
2008)

Eroze lesnich cest ma dopad na lesni hospodéfstvi respektive hustota jeji sité je
obrazem kvalitniho lesniho hospodafstvi, zefektiviiuje ekonomiku lesni vyroby a
je predpokladana jeji dlouhd Zivotnost a uZiti. Po celou dobu existence je vystaven
erozivnim Cinitelim, a proto je nutnd letni a zimni udrzba. Proto je velice diileZité
pfi navrhovani a projektovani nové LC, aby se brala v potaz i erozivni ¢innost,
antropogenni (provoz odvoznich souprav a jinych dopravnich prostredka, vyjeti
koleji, rozruSeni vyvaZzenymi kmeny apod.) 1 klimaticka. Proto je nutné navrhnout
a dodrzet podélny a pti¢ny sklon cesty pfi projektovani a nasledné vystavbe, aby
byla cesta odvodnéna a tim se piedchdzelo erozivnim ¢innostem. (CSN 73 6108,
Hanak 2008, Dobias 2003, Lukaé a kol. 2003, Jane¢ek 2008, K1¢ a Zacek 2006)

Klimatické podminky a tvar reliéfu podstatny vliv na rychlost, rozsah a druh
eroze. (Janec¢ek a kol 2007)
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RozliSujeme erozi normdlni (geologickou), kter4 je zpiisobena vodou ve vSech
skupenstvich a vétrem a ma za ndsledek odnos (denudaci) a ukladani ptidnich
¢astic (akumulaci) a erozi zrychlenou, zptisobenou antropogennimi Ciniteli, pfi
nadmérném lesnickém a zemédélském uzivani pudy. To také ovlivituje trodnost
pudy, kvalitu vody atd. Sily pfenesené erozivnimi Ciniteli maji dvoji tcinek a to

destruk¢ni (puadni ¢astice jsou pii dopadu dest'ovych kapek vytrhovany z povrchu
pudy a vysttelovany do vySe nebo piemistovany do stran) a zhutiujici.

Nejcast&jSimi misty s projevem eroze jsou svahy a rozlehlé nechrdnéné roviny,
kde vznikaji nové utvary tzv. Formy a vysledkem je modelovéani zemského
povrchu. (Janecek 2008)

U lesni cesty nelze tedy opomenout erozi na vykopovych a ndsypovych svazich.
Zde se jednd o sesuvy a svdzeni pudni hmoty. Jedna se o jev, pii kterém se pudni
Castice vlivem nerovnovéhy aktivnich a pasivnich sil plisobici na tyto ¢4stice
sesunou z pevného podlozi do nizsich poloh. Dé&je se tak v diisledku vodni i
antropogenni erozivni ¢innosti. Tomuto se da pfedejit vhodnou protierozni
ochranou lesni cesty.

Tab. 4: Sesuvy a eroze na naspech a zarezech lesni cesty (URL 2)

Druhy poskozeni Podil v %
nandspecha |y 460 ©) +)
zarezech

Z4dn4 eroze ani 90,7 -0,6 0,6

sesuvy

sesuvy 0,4 -0,1 0,2

Erozivni jevy 8,7 -0,5 0,6

Sesuvy i erozivni 0,3 -0,1 0,1

jevy

Celkem 100

Graf 3: Sesuvy a eroze na ndspech a zarezech lesni cesty (URL 2)
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2.5.2. Druhy eroze

Podle erozivniho ¢initele, ktery zptisobil naruseni lesni cesty a ma vliv na
prabéh eroze rozliSujeme erozi vodni (akvatickou, fluvidlni), ledovcovou
(glacidlni), snéhovou (nivélni), vétrnou (eolickou), zemni a antropogenni
(zptisobenou ¢innosti ¢loveéka). Tyto druhy erozi se mohou vyskytovat samostatné
pravideln€ nebo ndhodné a i v kombinaci. NejcastéjSimi typy rozruSeni jsou eroze
vodni a vétrnd, v lesnim hospodarstvi zpiisobuje nemalé Skody i eroze
antropogenni. (Janecek 2008)

2.5.2.1. Vodni eroze

Tento typ eroze je zpisoben kinetickou energii vodnich kapek a povrchovym
odtokem nebo vymolem dopadajici vody. Pii malé kinetické energii vodny jsou
vyplavovany nejjemné&jsi pidni ¢astice. Podle formy se dé€li na erozi plosnou,
vymolnou a proudovou. (Janecek 2008)

Plo$na eroze je charakteristickd rovnomérnym odnosem ptidy, pidniho humusu
po celé plose dotceného erodovaného tdzemi. Pisobenim této formy muze dojit az
k odnosu ptdniho profilu na samotné podlozi. Prvni faze je kapkova eroze, kterou
vznikaji drobné jamky v pad¢. Dalsi fazi je eroze, kterd probihd pii pohybu vody
po naklonéné plose ptidniho povrchu. (Janecek 2008)

V lesnim hospodafstvi se 1ze setkat s vodni erozi na vSech tfidach LC pfi
Spatném podélném ¢i pficném sklonu nebo vlivem Spatné a nedostatatecné tidrzby
svodnic, coZ ma za néasledek podmaceni cest a nasledné vyjeti koleji LKT, UKT,
harvestorem nebo jinou technikou, podemleti a sesuv ndsypovych svahi, sesuv
pudy na vykopovém svahu, pokud neni zajiStén geotextiliemi nebo opérnymi a
zérubnimi zdmi.

2.5.2.2. Odvodnéni lesni cesty

Odvodnénim lesni cesty se rozumi vyskyt zafizeni slouZicich k udrZeni lesni cesty
v suchém stavu a tim ke zlepSeni (resp. udrzeni) stavu lesni cesty.

Odvodnéni lesni cesty je tedy zajisténo podélnym sklonem, pticnym sklonem,
rigolem nebo piikopem, svodnicemi, trubnimi propustky. (URL 2)

Svodnice je pti€né odvodiovaci zatfizeni na zemnich cestach. Odvadi povrchvou
vodu do ptikopti a zabranuje soustfed’ovani vétSiho mnozstvi prato¢né povrchové
vody na korun¢, ¢imz zmirfiuje Gcinek erozivnich €initeld. Na konstrukci se
pouzivaji rizné materidly (dfevo, beton, ocel). Jejich mnozstvi a umisténi je
zéavislé na mnoZzstvi srdzek. Aby byla svodnice ti¢inn4, je tfeba, aby byla pod
thlem 30 stupiiti od piiéné osy cesty. Sikmym sklonem svodnice je zajistén odtok
vody pfitékajici po koruné cesty a také samocistici schopnost (neukladaji se zde
usazeniny vlivem rychlosti proudici odtokové vody). (Handk a kol. 2008)
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Tab. 5: Doporucené vzdalenosti svodnic (Handk a kol. 2008)

PodéIny sklon cesty v % | Vzdélenost svodnic v m dle CSN 73 6108
6 40- 60
8 35-50
10 25-35
12 22-32
14 18- 28
16 14- 25

Ptikopy jsou ryhy hloubené podél cest a slouZzi k zachyceni odtékajici
povrchové vody z koruny a pfilehlych strani a podzemni vody z podlozni zeminy
pod vozovkou. Tvar piikopy je dvojiho typu. LichobéZnikovy tvar, ktery je

ucinngjsi kvli vetsi prarezové ploSe. Trojihelnikovy tvar piikopy je mén¢€ ucinny a

snadnéji se vymyla. Jejich podélny sklon kopiruje podélny sklon cesty. Proti
eroznim Uc¢inktim se dno piikopy uméle zpeviiuje. (Hanédk a kol. 2008)

Tab. 6: Stav odvodnéni lesni cesty (URL 2)

Popis Podil v %
Hodnota ) (+)
Z4dné 86,9 -0,7 0,7
Svodnice 1,8 -0,3 0,3
Prikopy, rigoly s | 10,4 -0,6 0,6
propustky
Svodnice, rigoly s 0,9 -0,2 0,2
propustky, piikopy
celkem 100
Graf 4: Stav odvodnéni lesni cesty (URL 2)
86.9%
B Z&dne
B Fiikopy, Hgoly s propusthy
0 Svodrice
10.4% B Svoorice, pFkogy, ool s

0.9%

2.5.2.3. Vétrna eroze

1.8%

Propusties

Tento typ eroze piisobi Skody mechanickou silou vétru, ktery rozrusuje padni
povrch, zptisobuje odnos ¢astic ptidy a jejich ulozeni v jiné lokalité. Nejvetsi
Skody plisobi na otevienych mistech a rovinatych oblastech. (Janecek 2008)
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2.5.2.4.Antropogenni eroze

Vliv ¢lovéka potazmo lidské prace, Cinnosti je nezanedbatelnym erozivnim
Cinitelem. V naSem piipad¢ se jednd o erozi lesnich cest, kterd je zpisobena
vyjetymi koleji z divodu podméceni povrchu nebo pietizenim ndkladem, malé
unosnosti ptidniho povrchu, nedodrzeni té¢Zebnich metod a postupti, ryhy po
vlecenych kmenech, Spatnym odvodnénim LC zplsobené nedodZzenim podélného
nebo piicného sklonu pii vystavbé, nedostatééné tidrzby LC, naruSenim statiky
okolnich stromt (odfeni a nasledné napadeni houbovou chorobou nebo
kirovcem).

2.5.3. Protierozni ochrana télesa lesni cesty.

Eroze lesnich cest 1ze shrnout jako smyv a odnos zeminy/ pudnich ¢astic z LC
pii jejich budovani a uzivéni, ¢ili erozivni Cinnost je zplisobena kombinaci
ptirodnich a antropogenni erozivnich Cinitelt. Jako prevence pted plisobenim
erozivnich Cinitell je dodrZovani optimalnich podélnych skloni nivelety pii
projektovani a vystavbé cest, opeviiovani podélnych odvodiiovacich ptikopt,
odvadéni povrchové vody z plané€ zemnich cest pomoci pficnych svodnic,
opeviiovani spadist’ trubnich propustk a svodnic, protierozni ochranné
ozelenovani zafezovych a ndsypovych svahi a plani do¢asnych zemnich cest a
svaznic. (Handk a kol. 2008)

Protierozni ochranné ozelenovéni je dileZitou sou¢ésti prevence, protoZe pfi
budovani lesnich cest se odkryje velké mnozstvi pudniho povrchu a jsou uméle
vytvafeny nové terénni dtvary. Tim dochdzi i k degradaci pidniho fondu, ztrita
produkéni schopnosti lesni ptidy atd. Ué¢innou ochranu piedstavuje souvisly
vegetacni kryt z diivodu zvySené propustnosti pudy, sniZzenim rychlosti povrchoveé
odtékajici vody, ochranou pudy pied destrukénim ucinkem destovych kapek.
Nejucinnéjsi je souvisly trvaly travni porost. (Handk a kol. 2008)

Protierozni ochranné ozelenovani je déleno na velkoplo$né a maloplos$né. Jako
piiklad velkoplo$ného ozelenovani a protierozni tpravy mizeme uvést hydroosev,
zatraviiovaci rohoZe, protierozni sité. (Handk a kol 2008)

2.6. Eroze, udrzba a opravy lesnich cest

Udrzba a opravy, komplexni péée o LC, Ize popsat jako soubor planovacich,
tehnickych a stavebnich opatieni slouzici k udrzb¢ a sjizdnosti lesni cesty. Pfi
hodnoceni stavu a planovani udrzby lesni cesty se musi vychdzet z aktualniho
stavu, ktery je zhodnocen terénnim prizkumem. Pfi hodnoceni stavu se vychdzi z
katalogu PoruSeni a zdvad na LC. V komplexni péci o lesni cestni sit’ je nutny
urcity systém, postup, ktery preventivnimi opatienimi, v€asnou udrzbou apod.
Zajisti provozuschopny stav LC. Pro tyto potieby je nutno definovat nékolik
pojmu a to prevence, udrzba, oprava a rekonstrukce a rekultivace LC. (Handk a
kol. 2008, K1¢&, Zagek 2006, Luka¢ a kol. 2003)

Prevence je v€asné rozpozndni pfi¢in poruseni a zdvad LC. Tém ptredchazime
volbou spravného technologického postupu. Jedna se o mensi zdvady, které jsou
vCas rozpozndny a odstranény nebo je zabrdnéno jejich Sifeni. Jako ptiklad l1ze
uvést Cisténi svodnic a piikoptl, kontrola a péce o objekty, opétovny vysev
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travniho porostu v disledku rovnomérného zatravnéni vykopového €i nasypoveho
svahu, odstranéni drobnych zdvad. (Handk a kol. 2008, KI¢, Zacek 2006, Lukac a
kol. 2003)

Udrzba je pravidelnd péée o LC, kterd zaruduje jejich provozuschopnost.
Soucasti je odstranovani drobnych poruseni a zavad. K udrzbé¢ je potieba
mechaniza¢nich prostiedkil. Udrzba se dle Gasového hlediska déli na letni a zimni.
Letni idrZzba zahrunje udrzbu vozovky a provozniho zpevnéni, ¢isténi
odvodnovaciho zatfizeni a krajnic, odvodiovani podlozi, idrzba stability svahti a
cestnich prvka, idrzbu bezpecnostnich prvka a dopravnich znac¢ek. Zimni udrzba
zahrnuje odklizeni sn¢hu, posyp cest piipadné instalcaci sn€éhovych bariér. (Handk
a kol. 2008)

Oprava lesnich cest je takova stavebni ¢innost, kterd se nemiize vykonat v rdimci
udrzby z diivodu svého rozsahu. Odstranuji se vady, opotiebeni a poskozeni a tim
se cesta op€t uvadi do provozuschopného stavu. Zvysuje se tim hodnota lesni
cesty. PoSkozeni LC je zptisobeno nevyhovujicimi technickymi parametry
napiiklad odvoznich souprav, néZ pro které byla cesta vyprojektovana, znaCnym
ndristem dopravni intenzity nenaddlou udélosti, zanedbdnim tdrzby LC apod. Pti
opravé se provadéni zejména vyspraveni vytlukli, vymrazkl a vyrovnani povrchu,
oprava souvislych poskozenych dseki, opravy podélného a pti¢ného odvodnéni,
opravy cestnich stavebnich prvkt, doplnéni bezpécnostnich zafizeni, zajistovani
stability vykopovych a ndsypovych svahtl, odtranéni nadmérného opotiebeni LC.
(Hanak a kol. 2008, KI1¢&, Zacek 2006, Luka¢ a kol. 2003)

Rekonstrukce je ¢innost, kterou se méni prostorové usporadani LC a zlepSuje se
dopravni hodnota cesty. Mezi rekonstrukci se fadi ¢innosti jako jsou rozsiteni
oblouki pro bezpecny prijezd navrhovych vozidel, vytvoreni rozhledovych poli
ve smérovych obloucich, zfizeni vozovky nebo provozniho zpevnéni, obnova a
doplnéni podélného a piicného odvodnéni, opravy stavebnich prvki , doplnéni
technického vybaveni pro vétsi bezpecnost provozu, tprava prejezdu cest z
vefejné sité cest, Uprava usekil s nepiiznivym sklonem, vybudovani vyhyben a
skladek difvi. (Hanak a kol. 2008, KI1¢&, Zatek 2006, Luka¢ a kol. 2003)

Rekultivace LC se provadi po uvdZzeném zhodnoceni stavu a miry vyuZiti cesty.
Pokud se LC jevi jako ekonomicky nevyhodna pro dalsi opravu nebo
rekonstrukci a neucelna v rdmci dopravy, je ticelem zamezeni vzniku eroznich ryh
a navrdceni plochy, které diive zabirala LC, do piivodniho stavu k produkénim
ti¢elim. (Handk a kol. 2008, KI¢&, Zagek 2006, Luka¢ a kol. 2003)

2.6.1. Eroze lesnich cest

Za tcelem posouzeni stavu LC je pfedpoklddany terénni prizkum, ktery
zhodnoti aktudlni stav LC a urci, popise miru poskozeni LC. Tento priizkum LC je
proveden béZnou prohlidkou, mimotadnou nebo hlavni prohlidkou.

BéZzn4 prohlidka se provadi pravidelné, alespoii jednou za rok na jate, kdy je
odhaleno poruseni vlivem sn¢hu a mrazu, za i¢elem piipravy udrzby a ¢isténi
lesnich cest a souc¢asné se hodnoti stav LC a zptsob odstranéni poruseni ¢i zdvad.
Vysledek je zaznamenam a zaevidovan. (KI&, Zagek 2006)

Mimotadna prohlidka se provadi celkovou kontrolou stavu LCS, kdy se hlavné
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kontroluje stav koruny, krajnic, svahii a odvodnéni. Neni pravideln€ vykondvéna,
pouze jednorazove napiiklad po sesuvu vykopového svahu, po vycisténi
odvodnovacich zafizeni, kontrola pfipravenosti na zimni provoz apod. (KI¢, Zacek
20006)

Hlavni prohlidka se kona ihned po kolaudaci cesty, pied jejim zafazenim do
LCS. (kl¢, Zacek 2006)

Pro potieby posouzeni eroze lesnich cest byl vydan ,,Katalog poruSeni a zadvad
lesnich cest* (K¢, Zacek 2006). Tento katalog vymezuje a popisuje druhy zdvad a
poruseni LC, zptisob zjistovani velikosti a méteni poruseni, jejich moZnou pfi¢inu
vzniku a uvadi moZné odtranéni této eroze. Pro upiesnéni jsou zde rozliSovany
pojmy poruseni, poskozeni, zdvada a provozni zplsobilost.

Poruseni je méfitelna odchylka od ptivodniho stavu cesty, ktery zajistuje
normdlni provozni zpisobilost. Déle rozliSujeme povrchové, bazové nebo jiné
poruseni. Pfi¢inou povrchového porusent jsou Cinitelé ptisobici na povrch
vozovky anebo na téleso cesty. Divodem vzniku bazového poruseni jsou obycejné
jevy vznikajici v podloZi vozovky anebo pouZiti nekvalitnich stavebnich materidlti
a nedodrZeni predepsané technologické vystavby zemniho télesa cesty. Jiné
poruseni je zapiiCinéno rozliénymi faktory nebo Ciniteli (mechanické porusent,
chemickd reakce pouzitych materidlti, neSetrné zachazeni s cestou, zanedbani
tidrzby apod.). (KI&, Zagek 2006)

Poskozeni je nédsledek poruSeni cesty anebo poruseni cesty, jeZ se da redlné
vyc¢islit mira vzniklé Skody. Je to vizudlné zjevné zhorSeni stavu lesni cesty z
hlediska jeji provozni zptisobilosti nebo vykonnosti. (KI1¢, Zaéek 2006)

Zavada je prekdzka na cesté nebo zména funk¢ni vlastnosti cesty s negativnim
dopadem na jeji stav. Zabraiuji normalnimu funkénimu vyuZzivani cesty. (KI¢,
Z4gek 2006)

Provozni zpiisobilost je schopnost cesty plnit ur¢itou funkci, snéset zatiZzeni a
dopravni vyuZzivani pti predepsané udrzbé a opravich az do skonceni jeji provozni
zpusobilosti. (KI¢, Zacek 2006)

V katalogu poruseni a zdvad na lesnich cestach uvedené druhy plati pro tfi typy
lesnich cest a to pro cesty s vozovkou z penetracniho makadamu, Stérkové lesni
cesty a pro zemni lesni cesty. RozliSuji a popisuji se pomoci jednotné ucelové
klasifikace poruSeni a zavad pro dany typ lesni cesty. Mezi hlavni druhy poruSeni
a zavad lze mozné uvést zasypnani paty svahu, vytlaceny stfed povrchu plané
nebo vozovky, vytlaceni okraje povrchu plan€, vytlaceni okraje povrchu vozovky
a krajnic, ploSnou erozi, erozni ryhy, koleje, miskovité koleje na odvoznich LC,
jamy, vytluky, odtrhnuté nasypové nebo vykopové Casti télesa cesty, zlom
vozovky, plosnou zménu povrchu vozovky, obrus krytu, zaneseni piikopu ¢i
rigolu, poskozeni propustku, poskozeni svodnice, piekdzky (balvany, patezy)
apod. (KI1¢&, Zagek 2006)
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Tab. 7: Eroze koruny lesni cesty (URL 2)

Eroze Podil v %
Hodnota ) (+)

Z4dnd eroze 83,5 0,8 0,8
Podélné erozni 15,1 -0,8 0,8
ryhy
Pti¢né erozni ryhy | 0,2 -0,1 0,1
Sesuvy, natrze, 1,2 -0,2 0,3
zabahneéni, atd.
Celkem 100

Graf 5: Eroze koruny lesni cesty (URL 2)
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2.6.1.1. Vyhodnoceni dopadii erozivnich ¢initelii na LC

Pouzivani tézké mechanizace pro prace v lese nadmérné rozruSovani lesni pudy
nejen lesnich porostech, ale i na technologickych linkach a zemnich lesnich
cestach. Nejvice se tato erozivni ¢innost projevuje na zemnich lesnich cestéch,
které nemaji provozni zpevnéni a za Spatného klimatickych podminek. Nejvice se
poskozuje plan cesty, svahy cestniho t&lesa a odvodiiovaci zatizeni. (KI¢, Zagek
2006)

Mezi nejvetsi erozivni Ciniteli se fadi vodni eroze potazmo atmosférické srazky,
které svou intenzitou a kinetickou energii pfi dopadu naruSuji povrch, zptisobuji
ryhy, odnéSeji ¢astice pudy a zpiisobuji sesuvy a svazeni ptidy, a antropogenni
eroze respektive antropogenni &initelé erozivni ¢innosti. Clovék &asto svym
konanim, pojezd techniky a jinych dopravnich prosttedkll zptisobujici vyjeté
koleje, vleCeni kmenli ¢imz rozryva zemni cestu zpusobuje vEtsi erozi nez
piirodni podminky.

3. Metodika

V této ¢asti diplomové prace jsem provedl plo$ny prizkum sité pfibliZovacich
cest tiidy 3L a 4 L ve zvoleném modelovém tizemi Krusnych hor a uvedl zjisténé
hodnoty.

Na piislusné lesni spravé (LS Klasterec nad Ohfi), jsem byl obezndmen se
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zdkladnimi informacemi o rozloze vSech reviri. Déle jsem dle pozadavkil na
kopcovitost a zna¢nou nehomogenitu terénu vybrali revir potazmo modelové
uzemi, které odpovidalo stanovenym kritériim. Po téchto tvodnich kanceldiskych
povinnostech piisel na fadu terénni prizkum.

Terénni vyzkum sestaval fyzického projiti daného modelového tizemi. Zkoumal
jsem tfi porostni skupiny. V téchto porostnich skupindch jsem v jednotlivych
porostech lokalizoval ptibliZovaci cesty 3L a 4L.. Zméfil jsem jejich polohu v
soufadnicovém systému, zmefil jsem délky cest pomoci méficiho kolecka a
pasma, urcil stav poSkozeni s procentudlnim vyjadifenim a urcil druh erozivni
¢innosti, kterd zapficinila poSkozeni dané lesni cesty. M¢fil jsem typy eroze
zasypana pata svahu, vytlaceny stfed povrchu planég, vytlaceny okraj povrchu
plané, plos$na eroze cestni plané, erozni ryhy, vyjeté koleje a jdma. Naméctené
hodnoty jsem zanesl do tabulkovych piehledti, popsal druh eroze a graficky
vyjadfil délku ptibliZovacich cest 3L a 4L.

3.1 Pouzivané pojmy
Zasypand pata svahu

Sesunuty zemni (skalni) materidly z hrany vykopu, nahromadény na
vykopovém svahu a zemni plani cesty. Erodovand zemina nahromadénd pfi paté
vykopového svahu, obyc¢ejné v trojihelnikovém tvaru, sesunuty zemni materidl
snizuje prujezdnost cesty, provlhceni télesa cesty.

Wtlaceny stred povrchu pldné

Pti¢né zdvihnuti (vytlaeni) stfedu zemni plan¢ (koruny) cesty, pii¢né
a podélné zvInéni koruny cesty.Pfi¢na deformace povrchu zemni plané, vytlacena
a nahromadénd zemina z koleji, zvySeni stfedu oproti ostatnim ¢4stem koruny

cesty.
Wtlaceny okraj povrchu pldné

Pti¢né zdvihnuti (vytlaceni) okrajovych Casti zemni planég, pticné zvinéni profilu
koruny cesty. Piicna deformace povrchu zemni planég, vytlacend zemina z koleji
nahromadéna na jejich venkovnich okrajich, zvIinéni pficného a podélného profilu

koruny cesty.
Plosnd eroze cestni pldné

Mnoho drobnych eroznich poruseni (struzek, ryh, ndnost) koncentrovanych na
povrchu pldn€ zemni cesty. T¢Zko identifikovatelné okruhy mclké eroze zemni
plané projevujici e jako ploSnd eroze, celoplo$ny odnos zeminy z urCité Casti
profilu cesty, extrémni odnos zeminy cestni erozi, vytvafejici urcity geometricky
obrazec (krom eroznich ryh a koleji).

Erozni ryhy na cestni pldni

Hlubsi ryhy razného, pievaziné trojuhelnikového profilu (vymoly, ryhy)
na cestni pldni, orientované vétSinou v podélném sméru cesty.Cestni eroze,
vymilani ryh do hloubky i $itky, odnos materidlu z cesty, rozryvani plan¢ cesty
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az po jeji nesjizdnost (nepriichodnost), prohlubovéni ryh vodni erozi, odtrhavani
cestniho télesa.

Koleje

Vtlacené a nebo vyhloubené koleje na zemni plani, deformace povrchu koruny
cesty.Pricné deformace koruny cesty, charakteristicky obdélnikovy profil pficného
fezu koleje, mechanické poruSovani cestni plan¢ koly nebo pdsy lesnich
mechanizmtl, stlaovani zeminy v kolejich, ndsilné usmériiovani odtoku
povrchové vody v kolejich, podmaceni télesa cesty.

Jdma

Ostie ohraniCend prohluben (jdma) na zemni pldni, lokdlni porusSeni pldné
do hloubky s hromadici se vodou.Bodové poruseni plan¢ do hloubky, pokles
(sednuti) urcité malé plochy zemni plané€, zabrzdénd voda v prohloubening,
stlaceny a nebo vyhdzeny materidl z plan¢.

Zjisténé hodnoty z jednotlivych oddéleni jsem v zadvéreCném shrnuti sumarizoval

a popsal. Ve shrnuti jsem také uvedl grafické vyjadieni podilu ptiblizovacich cest
tiidy 3L a 4L v modelovém tizemi KrusSnych hor.
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Priloha 1

: Mapa mode
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Ptiloha 2: Mapa modelového uzemi

3.2. Eroze lesnich cest v modelovém tizemi Krusnych hor
3.2.1. Popis tzemi

Krus$né hory jsou geomorfoligickym pohotim, které se nachazi na severozapadé
Cech, hranice s Némeckem. Jejich rozloha &inf 180 015 ha. Geomorfologicky se
d¢li na Klinoveckou a Loucenskou hornatinu a cely systém je soucésti
Kru$nohorského soustavy (Kru$né hory, Smréiny, Slavkovsky les,

Podkrusnohorska panev). Nejvyssim bodem je hora Klinovec, 1244 m. Dalsi
nejvyssi vrcholy Fichtelberg 1214 m, Bozidarsky Spi¢dk 1115 m. (URL 3)
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3.2.1.1. Geomorfologicky vyvoj

Svym geologickym podlozim Krus$né hory nélezi ke kruSnohorskému
krystaliniku, sou¢asti Ceského masivu. V minulosti zde byla bohata rudna
naleziSté.

Vyvoj zasahuje jiz do pfedprvohorniho obdobi, kdy se vytvéarely vyvieliny a
usazeniny, které se vlivem tlaki a tepla ptetvarely na ruly. Vyvoj krusnohorské
soustavy byl ovlinén v tfetihornim obdobfi, kdy zlomova tektonika zpiisobila silné
poklesy na jithovychodni stran€ pohofi a vznik jezernich depresi. (URL 3)

3.2.1.2. Hydrologické a klimatické podminky

Celd oblast je bohata na viidlovou aktivitu minerdlnich vod. Déle je vodni
soustava Kru$nych hor svddéna do povodi fek Ohfe a Bilina. V této vodni
soustave je n€kolik umélych vodnich nadrzi (Pisecnickd, Flajska, Kfimovska).
(URL 3)

Klimatické podminky Kru$nych hor jsou charakterizovdny velkymi srdzka,
Castou proménlivosti podnebi, vétrnymi podminkami. Primérné teploty jsou 4
stupné Celsia v 900 m.n.m., ve 1200 m.n.m. 2,5 stupné Celsia. Pfevlada zde
zépadni proudéni vétru. Ro¢ni thrn srdZek na hiebenech ¢ini 1000- 1200 mm

vV

vody, v niz§ich polohdch 500-700mm. Krus$né hory pusobi srdzkovy stin. (URL 3)
3.2.1.3. Vegetace

Kru$né hory nélezi do PLO ¢.1. Pirodni lesni oblasti jsou G4zemi vymezend v
rdmci prizkumu lesnich stanovist’ na zdkladé geologickych, klimatickych,

orografickych a fytogeografickych podminek. Ceska republika je roz&lenéna na
41 pfirodnich lesnich oblasti.

Obr. 8: PLO v CR (URL 8)
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Rostlinny pokryv byl v historii siln€ ovlinén téZebni a primyslovou ¢innosti.
Kvalitativni nértst byl zaznamendan aZ po odsiteni lokdlnich elektraren v 90.letech
20.stoleti. PGvodni smiSené porosty byly vlivem téZby a zpracovai rud vykaceny a
nahrazeny smrkovymi monokulturami, které byli siln¢ poSkozeny a oslabeny
imisemi, coZ mélo za nasledek i rozmnoZeni hmyzich Sktidct. Tyto porosty jsou
systematicky odstraiiovany a nahrazovany jinou dfevinou skladbou. V soucasné
dobg je lesnatost 66,9 %. (URL 4, URL 9)

3.3. Modelové vizemi

Zkoumana sit’ lesnich cest se nachdzim v katastralni vyméfe obce Pernstejn,
spadajici pod LS Klasterec nad Ohii. Zkoumény byly lesni cesty tiidy 3L a 4L v
jednotlivych oddé€lenich. Bylo zaznamendéna jejich GPS souradnice (zemé&pisna
délka, zemé&pisna Sitka), délka cesty, poskozeni v % a jeji zaneseni do mapy.
3.3.1. Oddéleni
3.3.1.1. 323 A

Tab. 8: Namétené hodnoty 323 A

Tiida |Zem. Zem. Délka | Poskozeni v | Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve °|SiFka ve ° |cesty | % vm
vm

4L 13°0679' |50°3910" |87 10 8,7 koleje

4L 13°0689" |50°3905' 94 10 9,4 koleje

4L 13°0706" |50°3896" |52 10 5,2 Koleje,
vytlaceny
okraj plané

3L 13°0760" |50°3880" |303 10 30,3 koleje

4L 13°0712" |50°3910" 252 |20 50,4 Koleje,
erozni ryhy

Celkem 788 104

Z tabulky cislo 8 vyplyva, zZe v odd€leni 323 dilci A bylo prozkouméno a
zmeteno celkem 5 lesnich cest, jedna cesta tiidy 3L a Ctyfi cesty tiidy 4L. Celkova
délka cest tiid 3L a 4L je 788 m, z toho 3L je 303 m a 4L 485m. Délka cest
odpovida velikosti jednotlivych porostt, ve kterych jsou lokalizovany.Primérna
eroze cest tiidy 4L je 12,5 %, ttida 3L 10 %. Celkové prumérné poskozeni
piibliZovacich cest je 12 %. Celkova délka eroze je 104 m. V této lokalité je z
vysledkt patrné, Ze je zde stiedni erozivni poskozeni téchto cest. U vSech cest
byly zaznamendny vyjeté koleje, vytlateny okraj 1ané, erozni ryhy po vlecenych
kmenech a napadané haluze v disledku nedostate¢né péce o lesni cestu.
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Piiloha 3: Zndzornéni sité piiblizovacich

cest v oddéleni 323 A

Graf 6: Podil cest
Podil cest tfid 3L a 4L

W4
N3

Graf 7: Priimér eroze vyjadfeny v procentech

4L 3L
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3.3.1.2.323 B

Tab. 9: Naméfené hodnoty 323 B

Tiida |Zem. Zem. Délka |Poskozeni Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve ° |SiFka ve ° |cesty v |v % vm
m
3L 13°0767" |50°3873" 252 5 12,6 Koleje,
erozni ryhy
3L 13°0758' |50°3872" |133 2 2,6 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0774' |50°3877" |76 5 3,8 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0761" |50°3866' |72 2 1,4 koleje,
erozni ryhy
3L 13°0767" |50°3862' 218 15 32,7 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0756" |50°3854' 103 40 41,2 koleje,
erozni ryhy,
zasypand
pata svahu,
vytlaceny
okraj plané
3L 13°00764' |50°3847" 658 5 32,9 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0808' |50°3821" |141 15 21,2 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0804' | 50°380" |163 20 32,6 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0772" 50°3841"' |73 25 18,3 koleje,
erozni ryhy,
vytlaeny
okraj plané
4L 13°0768' |50°3844' 42,5 10 4,3 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0768" |50°3851" |51 5 2,6 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0776" |50°3847" |34 10 34 koleje,
erozni ryhy
4L 13°0796" |50°3806' 62 25 15,5 koleje,
erozni ryhy,
vytlaceny
okraj plané
4L 13°0816" |50°3815' |53 20 10,6 koleje,
erozni ryhy
Celkem 2131,5 235,7
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Z tabulky c¢islo 9 vyplyva, Ze v oddé€leni 323 dilci B bylo prozkouméno a
zméteno celkem 15 lesnich cest, Ctyfi cesty tiidy 3L a jedendct cest tiidy 4L.
Celkova délka cest tfid 3L a 4L je 2131,5 m, z toho 3L je 1261 m a 4L. 870,5 m.
Délka cest odpovida velikosti jednotlivych porosti, ve kterych jsou lokalizovéany.
V této lokalité je patrné, Ze je zde velké erozivni poSkozeni u 60 % cest, u zbylych
40 % neni erozivni poskozeni natolik velké a zdvazné. Primérné poskozeni u
tiidy 3L je 6,75 %, u tiidy 4L 16,2 %. Celkové primérné poskozeni je 13,6 %.
Celkova délka eroze je 235,7 m.U vSech cest byly zaznamendny vyjeté koleje,
erozni ryhy a napadané vétve na lesni cesté, vytlateny okraj plané. U jedné cesty
je zaznamendn sesuv pudy v disledku vodni eroze.

Ptiloha 4: Zn4zornéni sité pfibliZzovacich cest v oddéleni 323 B

Graf 8: Podil cest

Podil cest tfid 3L a 4L

W4
W 3L
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Graf 9: Priimér eroze vyjadfeny v procentech
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Tab. 10: Namétfené hodnoty 323 C

Tiida |Zem. Zem. Délka | Poskozeni | Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve ° |SiFka ve ° |cesty |v % vm
vm

3L 13°0834' |50°3809" (261 |5 13,1 Koleje,
vytlaceny
okraj plané

4L 13°3809" |50°0821' 104 |10 10,4 koleje

4L 13°0835" |50°3794" |78 20 15,6 Koleje,
vycnivajici
balvany

4L 13°0843" |50°3793' |73 10 7,3 koleje

4L 13°0824" |50°3779" |98 15 14,7 koleje

4L 13°0838' |50°3773" |87 5 4.4 koleje

4L 13°0841" |50°3775" 92 5 4,6 koleje

3L 13°0854' |50°3767" |138 |15 20,7 Koleje,
vytlaceny
stted plané

4L 13°0860" |50°3768" |108 |15 16,2 Koleje,vytal
ceny okraj a
stted plané

3L 13°0866' |50°3768"' |195 10 19,5 koleje

Celkem 1234 126,5 koleje

Z tabulky cislo 10 vyplyva, ze v oddéleni 323 dilci C bylo prozkouméno a
zméfeno celkem 10 lesnich cest, tfi cesty tiidy 3L a 7 cest tfidy 4L. Celkova délka
cest tfid 3L a 4L je 1234 m, z toho 3L je 594 m a 4L 640 m. Délka cest odpovida
velikosti jednotlivych porostl, ve kterych jsou lokalizovény. V této lokalité je
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patrné, Ze je zde menSi erozivni poSkozeni v poméru poSkozeni ku délce lesnich
cest. U 26 % cest je mira poSkozeni v rozsahu 15- 20 procent, u zbylych 74 %
neni erozivni poskozeni natolik zdvazné, 5- 10 procent. Primérnd eroze je 10 %, u
tiidy 3L je primérnd eroze 10 %, u tfidy 4L je primérné poskozeni 14,2 %.
Celkova délka eroze je 126,5 m. U vSech cest byly zaznamendny vyjeté koleje a
vytlaeny okraj plané, vytlaceny stfed plané a napadané haluziny na lesni cesté v
dasledku vétrné erozivni ¢innosti a zanedbani pravidelné péce.

Piiloha 5: Znazorneéni sit¢ piiblizovacich cest v oddéleni 323 C
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Graf 11: Priimér eroze vyjadfeny v procentech
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3.3.14.323E

Tab. 11: Namétené hodnoty 323 E

Tiida |Zem. Zem. Délka |PosSkozeni | Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve ° | Siika ve ° cesty |v % vm
vm

3L 13°0889' |50°3777" |540 10 54 koleje

4L 13°0839" 50°3797" |72 5 3,6 koleje

4L 13°0848' |50°3797" 108 10 10,8 koleje

4L 13°0859" |50°3792" |211 15 31,7 Erozni ryhy

3L 13°0898' |50°3790" |623 10 62,3 Vytlaceny
stted plané

3L 13°0878' 50°3812' 809 |5 40,5 koleje

4L 13°0893" |50°3793' |104 10 10,4 Plosné
eroze

4L 13°0883" |50°3801' |52 10 5,2 koleje

4L 13°0897" |50°3795" |81 10 8,1 koleje

4L 13°0924' 50°3780" 108 |5 54 koleje

4L 13°0925' |50°3772" |143 |5 7,2 koleje

4L 13°0931' |50°3776' |86 2 1,7 Prekazejici
parezy

Celkem 2937 240,9

Z tabulky c¢islo 11 vyplyva, Ze v oddéleni 323 dilci E bylo prozkoumano a
zméteno celkem 12 lesnich cest, tfi cesty tiidy 3L a 9 cest tiidy 4L. Celkovd délka
cest tfid 3L a 4L je 2937 m, z toho 3L je 1972 m a 4L 965 m.Délka cest odpovida
velikosti jednotlivych porostii, ve kterych jsou lokalizovany. Na tomto tzemi z
vysledkl hodnoceni vyplyvd, Ze je zde mald mira erozivniho poSkozeni u cest, v
rozmezi 2- 15 procent. Primérnd mira eroze je 8,1 %. Primérnd eroze tiidy 3L 8,3
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% a pramérnd hodnota eroze u 4L je 8 %. Celkovéa délka eroze je 2409 m. Z
tohoto poznatku lze vyvodit, Ze cesty pfedstavuji vyuZivanéjs$i dopravni kandl, na
kterém je pravideln¢ provadéna idrzba v diisledku lepsi sjizdnosti a je zde
vybudovano kvalitnéj$i odvodnéni, diky kterému jsou mnohondsobné zmenseny
nasledky vodni eroze. Na LC byly zaznamendny v malé mife vyjeté koleje,
vytlageny stfed a okraje plané. V ojedin€lém ptipad€ ryhy po vle€enych kmenech
a napadané vétve pres cestu vinou zanedbani pravidelné udrzby.

Ptiloha 6: Znazornéni sité pfibliZovacich cest v oddéleni 323 E
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Graf 13: Primér eroze vyjadieny v procentech
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Tab.12: Naméfené hodnoty 323 G

3L

celkovy primér

Tiida |Zem. Zem. Délka |Poskozeni |Délka Typ eroze
LC Délka ve ° |Siika ve ° |cesty |V % eroze vm
vm

3L 13°4906' |50°2264' 723 25 180,7 Koleje,
vytlaceny
stied

3L 13°5603" |50°2245' 639 10 63,9 koleje

4L 13°0946' |50°3752' |82 15 12,3 Koleje,
vytlaceny
okraj

4L 13°0944' |50°3749' 70,5 |5 3,5 Zanedbana
udrzba

4L 13°0925" |50°3753" |436 |20 87,2 Koleje,
erozni ryhy

4L 13°0896' |50°3745" 135 10 13,5 koleje

4L 13°0890" |50°3747" |68 5 34 Koleje,
zanedband
udrzba

4L 13°0903" |50°3755" |502 |5 25,1 Vy¢nivajici
balvan

4L 13°0896' |50°3755' |251 15 37,6 Plosna
eroze

4L 13°0906' |50°3759" 202 15 30,3 koleje

4L 13°0887" |50°3756' |174 10 17,4 patezy

4L 13°0865" |50°3764" |168 5 8,4 Zanedbana
udrzba
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4L 13°0876" |50°3759" 139 |5 7 koleje
4L 13°0879" |50°3777" |92 5 4,6 koleje
Celkem 3681,5 4949

Z tabulky cislo 12 vyplyva, Ze v oddéleni 323 dilci G bylo prozkouméno a
zmeteno celkem 14 lesnich cest, dvé cesty tiidy 3L a 12 cest tiidy 4L. Celkova
délka cest tiid 3L a 4L je 3681,5 m, z toho 3L je 1141 m a 4L. 2540,5 m. Délka
cest odpovida velikosti jednotlivych porostl, ve kterych jsou lokalizovany. Na
tomto tzemi z vysledkll hodnoceni vyplyva, Ze 57 % cest je poskozeno v rozmezi
10- 25 procent, zbylych 43 % je vzhledem ke své délce poskozeno v malé ¢asti,
zejména se jednd o zdvady napadané haluze a drobnych kment pti¢inou vétrnych
podminek dané lokality. U silné&ji poSkozenych cest je zaznamenédno porusSeni
celistvosti cesty kolejemi, vytlatenym stfedem a okrajem plané. Primérnd eroze u
tiidy 3L je 17,5 %, u tiidy 4L 9,6 %.

Pfiloha 7: Znazornéni sité pfiblizovacich cest v oddéleni 323 G
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Graf 15: Primér eroze vyjadieny v procentech

20
18
16
14
12
10
8
6
4
2
0
4L 3L celkovy pramér
3.3.1.6.324 C
Tab. 13: Namétfené hodnoty 324 C
Tiida |Zem. Zem. Délka |Poskozeni v Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve ° | Siika ve ° |cesty | % vm
vm
4L 13°0624' |50°3931' |78 2 1,6 Plosna
eroze
4L 13°0625" 50°3943' |52 2 1 Plosna
eroze
4L 13°0612" 50°3939" |121 5 6,1 Erozni ryhy
4L 13°0594" 50°3947" |73 5 3,7 Napadané
balvany,
plosSna eroze
4L 13°0585" 50°3950" | 119 5 6 Plosna
eroze
4L 13°0571" |50°3951" 129 |7 koleje
3L 13°0547" |50°3949" 132 6,6 Plosna
eroze,
koleje
4L 13°0523" 150°3947" 102 10 10,2 Plosna
eroze
celkem 806 442

Z tabulky cislo 13 vyplyva, Ze v oddéleni 324 dilci C bylo prozkouméno a
zmeteno celkem 8 lesnich cest, jedna cesta tiidy 3L a 7 cest tiidy 4L. Celkova
délka cest tiid 3L a 4L je 806 m, z toho 3L je 132 m a 4L 674 m. Na tomto Gzemi
z vysledkti hodnoceni vyplyva, Ze stupéi poskozeni v disledku erozivni ¢innosti
je velice maly, pouze jedna cesta tiidy 4 L je poSkozena v 10 procentech své
celkové délky. Vyskytované druhy zdvad jsou vycnivajici balvany a pafezy a
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poruseni plosnou erozi. Primérnd mira erozivniho poskozeni u tiidy 3L je 5 %, u
tiidy 4L 5,1 %. Celkovy primér poskozeni ¢ini 5,1 %.

Piiloha 8: Znazornéni sit€ pribliZovacich cest v oddélei 324 C
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Graf 17: Primér eroze vyjadifeny v procentech
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3.3.1.7.324D

Tab. 14: Namétené hodnoty 324 D

Trida |Zem. Zem. Délka |Poskozeni |Délka eroze Typ eroze
LC Délka ve ° | Siika ve ° |cesty v |v % vm
m
4L 13°0695' [50°3913" |204 5 10,2 koleje
4L 13°0668' [50°3921' |758 10 75,8 koleje
4L 13°0694' |50°3929' |183 10 18,3 Plo$na
eroze
4L 13°0692' [50°3922' |69 15 10,4 Plo$na
eroze,
koleje
4L 13°0706' |50°3917' |43 10 473 koleje
4L 13°0648' [50°3936' |94 5 4,7 Plo$na
eroze
4L 13°0641' [50°3939' |67 2 1,3 Plo$na
eroze
4L 13°0761' |50°3936' | 164 5 8,2 Plo$na
eroze
4L 13°0714' |50°3935" |128 7 9 Plo$na
eroze
4L 13°0714' [50°3940' |51 10 5,1 koleje
celkem 1761 1473

Z tabulky Cislo 14 vyplyva, ze v oddéleni 324 dilci D bylo prozkoumdno a
zméfeno celkem 10 lesnich cest, vSechny tiidy 4L.Celkova délka cest tiidy 4L je
1761 m. Na tomto izemi z vysledki hodnoceni vyplyva, ze stupén poskozeni v
disledku erozivni ¢innosti v poméru délce cest je malého rozsahu, pouze jedna
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cesta tfidy 4 L je poSkozena v 15 procentech své celkové délky porusenim

vyjetymi kolejemi, ploSnou erozi. Zanedbanou ddrZbou jsou na pldni napadané

vétve. Vyskytované druhy zdvad jsou vyCnivajici balvany a patrezy. Primérnd vyse

eroze na sledovaném uzemdi je 7,9 %. Eroze se projevuje v celkové délce 147,3 m.

Piloha 9: Znézornéni sité priblizovacich cest v oddé€leni D
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3.3.1.8.324 E

Tab. 15: Namétené hodnoty 324 E

Trida |Zem. Zem. Délka |Poskozeni v|Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve ° | SiFka ve |cesty v | % vm
° m

3L 13°0744" 50°3912' 253 5 12,7 Koleje,
ploSnd eroze

4L 13°0765' |50°3881' |164 10 16,4 Plosna
eroze

3L 13°0757" |50°3888' |211 10 21,1 Erozni ryha

4L 13°0755" 50°3924' 203 5 10,2 koleje

3L 13°0723" |50°3939' 728 12 87,4 Koleje,
vytlaceny

okraj plané,
plosné eroze

4L 13°0741" |50°3930" |82 10 8,2 koleje
4L 13°0727" |50°3933"' |64 10 6,4 Plosna
eroze
4L 13°0716' |50°3928' |97 5 4.9 Plosna
eroze
Celkem 1802 167,3

Z tabulky cislo 15 vyplyvé, Ze v oddéleni 324 dilci E bylo prozkouméno a
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zméfeno celkem 8 lesnich cest, tfi cesty tfidy 3L a pét cest tfidy 4L. Celkova
délka cest tiid 3L a 4L je 1802 m, z toho 3L je 1192 m a 4L 610 m. Na tomto
uzemi z vysledkil hodnoceni vyplyva, Ze stupén poskozeni v diisledku erozivni
¢innosti v pomé&ru ku délce cest je malého rozsahu. Nejcastéji se vyskytovalo
poruSeni kolejemi a vytlaCcenym okrajem plané cesty, v jednom piipadé byly
vyc¢nivajici balvany a erozni ryha v disledku vodni eroze. Primérny stav eroze je
8,4 %, u tiidy 3L je prmimérnd hodnota 9 % au 4 L 8 %. Celkovéa délka eroze na
sledovaném dzemi je 167,3 m.

Piiloha 10: Znazornéni sité€ pribliZovacich cest v oddé€leni 324 E
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Graf 19: Primér eroze vyjadieny v procentech
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Tab. 16: Namétené hodnoty 326 A

Tiida |Zem. Zem. Délka |Poskozeni v|Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve |Siika ve |cesty v | % vm
(o) ] m

3L 13°0723" |50°3859" |472 5 23,6 Koleje,
plosSna eroze

3L 13°0721' |50°3816' 265 7 18,6 koleje

4L 13°0729" |50°3852" 138 10 13,8 Koleje,
vytlaceny
okraj plané

4L 13°0731' |50°3870" |51 5 2,6 koleje

4L 13°0742' |50°3856' |43 2 0,9 jama

4L 13°0731" |50°3826' |75 5 3,8 koleje

4L 13°0734' |50°3813" |93 4 3,7 koleje

4L 13°0756' |50°3812" | 127 5 6,3 koleje

Celkem 1264 73,3

Z tabulky Cislo 16 vyplyva, ze v oddéleni 326 dilci A bylo prozkoumano a
zméfeno celkem 8 lesnich cest, dvé cesty tfidy 3L a Sest cest tfidy 4L. Celkova
délka cest tiid 3L a 4L je 1264 m, z toho 3L je 737 m a 4L 527 m.Na tomto izemi
z vysledki hodnoceni vyplyva, Ze stupén posSkozeni v disledku erozivni ¢innosti v
pomeéru ku délce cest je velmi malého rozsahu, coz vysvétluje pravidelnd péce a
neintenzivni vyuZzivani cest tiid 4L. Primérna eroze u t¥idy 3L je 6 %, u tfidy 4L
4,8 %. Celkovy pramér erozivniho poskozeni pfiblizovacich cest ve zkoumaném
odd¢leni Cinil 4,3 %. Pii hodnoceni bylo zaznamenano poruseni kolejemi,
vytlaCenymi okraji plan¢ cesty, zanedband udrzba reflektujici napadané vétve na
cestni plani zapficinéno vétrnymi klimatickymi jevy.
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Prﬂoha 11: Znazornem 51te pnbhzovacwh cest v oddelenl 326 A
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3.3.1.10. 326 B

Tab. 17: Namefené hodnoty 326 B

Trida |Zem. Zem. Délka | Poskozeni v | Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve ° | Siika ve ° |cesty | % vm
vm

3L 13°0712' |50°3801' 349 |10 34,9 Koleje,
vytlaceny
okraj plané

4L 13°0764' |50°3796' (258 |15 38,7 koleje

4L 13°0758' |50°3791' |73 15 11 Plosna
eroze

4L 13°0763' |50°3787" |124 |7 8,7 koleje

3L 13°0773' |50°3778' 641 15 96,2 Koleje,
vytlaceny
okraj plané

4L 13°0780" |50°3785' |53 5 2,7 Erozni ryha

4L 13°0798' |50°3766' |79 10 7,9 koleje

4L 13°0811" |50°3755'" [163 |15 24,5 koleje

4L 13°0847" |50°3730" |72 2 1,4 Plosna
eroze

4L 13°0828' |50°3746' |101 |3 3 Plosna
eroze

4L 13°0815' |50°3756' |93 4 3,5 Plosna
eroze

celkem 2006 232,5

Z tabulky Cislo 17 vyplyva, ze v oddéleni 326 dilci B bylo prozkouméno a
zméfeno celkem 11 lesnich cest, dvé cesty tfidy 3L a devét cest tiidy 4L. Celkova
délka cest tiid 3L a 4L je 2006 m, z toho 3L je 990 m a 4L 1016 m. Na tomto
uzemi z vysledkli hodnoceni vyplyvé, Ze stupén poskozeni v duisledku erozivni
¢innosti je malého rozsahu v porovnani s délkou cest, coz vysvétluje mala
intenzita uzivani téchto cest. Pfi priizkumu bylo u 55 procent cest tiidy 3L a 4L
zaznamenano v 70 % poruseni kolejemi, vytlatenymi okraji plan¢ cesty, zbylych

MoV

U 45 % cest tiid 4L poruseni vyjetymi kolejemi. Celkovy primér eroze cest tiidy
3La4Lje9,2 %. U tiidy 3L je primérna hodnota 12,5 %, u ttidy 4L 8,4 %.
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Priloha 12: Znézornéni sité pfibliZovacich cest v oddé€leni 326 B
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Graf 23: Primér eroze vyjadieny v procentech
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3.3.1.11. 326 C

Tab. 18: Namétfené hodnoty 326 C

Tiida |Zem. Zem. Délka |Poskozeni v | Délka eroze | Typ eroze
LC Délka ve ° | Siika ve ° |cesty | % vm

vm
4L 13°0778' |50°3755' |168 15 25,2 koleje
4L 13°0810" |50°3743" |62 2 1,2 Erozni ryha
4L 13°0828' |50°3733' |55 1 0,6 Erozni ryha
3L 13°0763' |50°3748' 239 |5 11,9 Koleje
Celkem 524 38,9

Z tabulky cislo 18 vyplyva, Ze v oddéleni 326 dilci C byly prozkoumény a
zmeteny celkem 4 lesni cesty, jedna cesta tfidy 3L a tfi cesty tfidy 4L. Celkova
délka cest tiid 3L a 4L je 524 m, z toho 3L je 239 m a 4L. 285 m.Diivodem je
maly uzemni rozsah tohoto dilce. Na tomto tzemi z vysledkit hodnoceni vyplyva,
Ze stupéil poskozeni v diisledku erozivni ¢innosti v poméru ku délce cest je ve
tiech ptipapedech zanedbatelny a takto mald mira je odiivodnéna velmi malou
intenzitou dopravniho zatiZeni, napadané klesti na cestdch. V jednom piipad¢ je
zaznamenan 15 % rozsah poskozeni. To je zapti¢inéno vyjetymi koleji od
zemé&délskych vozidel pfi prejezdech na sousedici pozemky. Primérnd hodnota
eroze ve zkoumané porostnim komlexu je 5,8 %, u tiidy 3L zastoupeno jednou
cestou to je 5 %, u tiidy 4L 6 %.

Priloha 13: Znazornéni sit

¢ priblizovacich
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Graf 24: Podil cest
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Graf 25: Primér eroze vyjadieny v procentech
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4. Vysledky

Celkem bylo v modelovém uzemi zmapovédno a zameéteno 18 852 m lesnich cest
tiidy 3L a 4L, délka cest 3L je 8 782 m (podil 46,6 % z celkové délky), délka 4L
¢ini 10 070 m (podil 53,4 % z celkové délky). Rozsah poskozeni 1 %- 40 %.
Nejcastéjsi vyskytem erozi byly vyjeté koleje, vytlateny okraj plané, vytlaceny
stied plané€. Dale bylo zjiSténo poSkozeni ryhami, vy¢nivajici balvany a pafezy a
plos$nd eroze a v jednom piipadé jdma. V dusledku zanedbani pravdidelné udrzby
byly na plani zjiStény zdvady spadané tenké kmeny a klesti, hruby kmen a
zaneSend trubni propust’. V nékterych tusecich se projevovala vodni eroze
zptisobend deStovymi srdzkami, sn€hem (tajicim sné¢hem). Vétrny erozivni Cinitel
se podili na erozi vyvraty a tim dojde k plosSné erozi a vyvracenymi kmeny na
zévadéch lesnich cest, kdy je vyZadovéna tdrzba.
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Tab. 19: Celkovd sumarizace pfibliZovacich cest

Oddéleni, dilec Délka tiidy lesni cesty v m
3L 4L

323 A 303 465
323 B 1261 870,5
323C 594 640
323 E 1972 902
323G 1362 2319,5
324C 132 674
324D 0 1761
324 E 1192 610
326 A 737 527
326 B 990 1016
326 C 239 285
mezisoucet 8782 10070
Celkem 18852 m

Graf 26: Souhrnny podil cest

Celkovd délka eroze lesnich pfibliZovacich cest je 1905,5 m. Tfida 3L z celkové
délky zaujima 46,1 % (878,8 m) a tiida 4L. 53,9 % (1026,7 m). Celkové primérné
poskozeni tfidy 3L je 13,4 % a tiidy 4L 9,3 %. Celkové primérné poskozeni
lesnich pfiblizovacich cest je 9,9 %. Z vysledkl vyplyva, Ze vEtsi eroze byla na
pfiblizovacich cestach 3L, v dlsledku vétsiho dopravniho zatiZeni.
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Tab. 20: Prehled délky erozi v %

Oddéleni, dilec Délka eroze v %
3L 4L Celkovy
primér
323 A 10 12,5 12
323 B 6,75 16,2 13,6
323C 10 14,2 10
323 E 8,3 8 8,1
323G 17,5 9,6 10,2
324 C 5 5,1 5,1
324D 0 7,9 7,9
324 E 9 8 8,4
326 A 6 4,8 4,3
326 B 12,5 8,4 9,2
326 C 5 6 58
Celkovy prumér 13,4 9,3 9,9

Graf 27: Pramér eroze v celkové délce vyjadieny v procentech
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5. Diskuze

Pfi vyhodnocovani vysledkli diplomové prace jsem zaméfil na lesni pfiblizovaci
cesty tiidy 3L a tfidy 4L. Mé&fil jsem jejich délku a zjisSt'oval jejich aktudlni stav v
ramci eroze. Zjisténé poznatky jsem zanesl do tabulkového ptehledu, grafovych
vystupli a mapovych podkladi, kde jsem vyznacil trasu cesty. Déle jsem z
namétenych hodnot vypocetl priimérné hodnoty a urc¢il miru eroze lesnich
priblizovacich cest tfidy 3L a 4 L. Pfi hodnoceni vysledk bylo zjisténé, Ze délka
sit¢ lesnich pftilizovacich cest tfidy 4L je vétsi nez tfidy 3L a hustéjsi, coz
koresponduje s vysledky vyzkumu lesni dopravni sit& v CR (URL 2), kde je
uvedeno, Ze lesni cesty 4L maji nejhustsi a nejdelsi sit’. Pfi porovnavani velikosti
erozivnich jevi je dle Ustavu pro hospodaiskou tpravu lest je praiméré
postizeno erozi 13,3 % na 25 m useku cesty (URL 2). V této préci byl celkovy
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prumér stanoven ve vysi 9,9 %, pficemzZ tento prumér je zjiStovéan z celkové
délky cest tfidy 3L a tifidy 4L v modelovém tzemi.

Velikost eroze lesnich cest je ddna jak klimatickymi podminkami, tak i
intenzitou dopravniho zatiZeni, t€Zebni metodou respektive vyvazenim dfivi z
porostu, geologickym podloZi a inosnosti podlozi a ddrzbou lesnich cest. Pfi
opctovném pretiZeni inosnosti terénu a nepravenim lesni cesty do ptivodniho
stavu je zivotnost takové cesty kratka a ndklady na jeji opravu a udrzbu
pfedstavuji znacné financni zatiZeni.

Lesni dopravni sit’ je v nyn¢&jsi dobé neodmyslitelnou sloZkou porostnich
komplext. Jeji hustota a kvalita je soucasti kvalitniho hospodateni v lese (KIC,
Za&ek, 2006). Pii projektovani nové lesni cesty je tieba zohlednit mnoho faktorti a
spocitat dobu ndvratnosti investice.

6. Zavér

Lesni dopravni sit' v CR je dlouh4 piiblizng 160 000 km a nejvétsi podil
zaujimaji lesni ptibliZovaci cesty tfidy 4L. Hustota LDS je 60,2 m/ ha, coz dle
mého nézoru je tctyhodné. Kvalitni LDS je ukazatel dobrého hospodateni v
lesnim hospodafsvi. Bez pfistupu ke kvalitnim porostim respektive ke kvalitnimu
drivi, kdy je velice obtiZné nebo ndkladné a ekonomicky netnosné drevo vyklidit
z porostu nelze efektivné hospodafit.

Lesni cesty neplni pouze funkci dopravni, ale maji i statut krajinotvorného
prvku a spole€ensky a rekreacni ucel. Proto je nutné dobte zv4zit pro a proti pred
vystavbou nové cesty. Kazdy investor si nejdiive ud¢la ekonomicky piehled. Je
nutné zvazit vSechny aspekty této vystavby. Je sice nutno podotknout zabor
produkéni plochy, naruSeni celistvého krajinného razu apod., ale pii icelném
dopravnim a rekreanim uZiti je ndvratnost investice pfijatelnd.

Cil stanoveny v uvodni ¢asti byl dle mého ndzoru splnén. V prvni ¢asti
diplomové prace je literarni reSerSe s ptehledem zdkladnich termina vcetné jejich
vysvétleni a zhodnoceni stavu LDS v CR. Jako dal3{ téma je okrajové popséno
téleso cesty, jeho vzhled, a nastinéna vystavba lesni cesty. Ddle je popsdna
erozivni ¢innost, erozivni Cinitelé a typy erozi na jednotlivych druzich povrchu
lesnich cest. V ndvaznosti na toto téma je popsana komplexni péce o lesni cesty,
coz zahrnuje jak prevenci, udrzbu tak 1 opravy LC.

V druhé ¢4sti diplomové prace je zaméteni na prakticky obsah terénniho
vyzkumu se specifickym zamétenim.

Na zacétku je stru¢né€ uveden popis izemi, Krusné hory, kde se provadé¢l
pruzkum (katastrdlni izemi obce Pernstejn). TaktéZ je hrubé popsdn geologicky
vyvoj této lokality s popisem klimatickych pomérti véetné hydrologickych tdaji a
vegetacniho pokryvu.

Vyclenil jsem modelové dzemd, které se nachazelo v kopcovitém a hornatém
terénu (lanovkovém terénu) a zaméfil se na lesni piibliZovaci cesty tfid 3L a 4L.
Pro samotny vyzkum vyhovovaly zmapované porosty, pro svoji ¢lenitost.
Dtevinnd skladba téchto porostli byla ze 65 % jehli¢natd (SM, MD, BO) a 35 %

62



listnatd (BK, BR, DB, TP).

Po sumarizaci vysledki méfenti, kdy byly zaznamendvany GPS soufadnice,
délka cesty a jeji poSkozeni byl vysledek takovy, Ze nejdelsi sit’ tvofi lesni
pfiblizovaci cesty 4L, naopak na ptiblizovacich cestiach 3L je delsi eroze
zpusobend vétsim dopravnim zatiZenim.
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8.1. Pilohy

Piiloha 1: Fotodokumentace (foto Hmous)
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Piiloha 15: Fotodokumentace (foto Hous_)
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Priloha 17: Foodokun}_entace (foto Hamos)

Piiloha 18: Fotodokumentace (foto Hamous)
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fﬂha 19: Fotookumentace (foto _Ham(_)us)
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Piiloha 21: Fotodokumentace (foto Hamous)
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Piiloha 23: Fotodokumentace (foto Hamous)
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Priloha 2: Fotodokumentace (foto Hamous)

Poh 26: Fotodokumentace (foto Hamous)

73



Piiloha 27: Fotodokumentace (foto Hamous)
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Piiloha 29: Fotodokumentace (foto Hamous)

Priloha 30: Fotodokumentace (foto Hamous)
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Piiloha 31: Fotookumentqe (foto Hamous)
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Piiloha 33: Fotodokumentace (foto Hamous)
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Ptiloha 39: Fotodokumentace (foto Hamous)
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Piiloha 41: Fotodokumentace (foto Hamous)
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