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Abstrakt

Tato Dbakald¥skd prace se zabyvad dopady vykonového
zpoplatnéni dopravy na dopravni infrastrukturu a Zzivotni
prost¥edi. V Uvodu je nastinéna dopravni politika Ceské
Republiky a Evropské Unie. Dale je popsan a srovnan stav
dopravni infrastruktury s ostatnimi evropskymi stéaty.
Dalsi ¢ast se zabyva vlivem dopravy na zivotni
prostredi. Hlavni ¢ast Je vénovana elektronickému
vybirani poplatkli. Jsou zde popsany jednotlivé systémy a
také evropskéa iniciativa jejich interoperability.
Nésledn& Je podrobn& popsan mytny systém v Ceské
republice, Jjeho architektura, rozsah zpoplatnéni,
zpusoby placeni, sazby. V praktické c¢asti Jje =zhodnocen
vliv zpoplatnéni na urc¢itou oblast pomoci dopravniho

prizkumu a navrhy pro dalsi vyvo] nastaveni mytného.

Abstract

This thesis deals with the impacts of toll fees for
traffic to transport infrastructure and environment. The
introduction outlines the transport policy of the Czech
Republic and the European Union. It 1is also described
and compared the condition of traffic infrastructure
with other European countries. Another section deals
with the environmental impact of transport. The main
part 1s focused to electronic fee collection. This part
also describes the different systems and also a European
initiative their interoperability. The toll system of
the Czech Republic is described 1in detail. 1In the
practical part 1is evaluated the influence of charging

a certain area by traffic survey.
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Uvod

Doprava Jje Jjednou z nejdulezitéjsich oblasti néarodniho
hospodéa¥stvi a ovliviuje prakticky vSechny ostatni oblasti
veXejného a soukromého zivota. Prispiva k integraci
a konkurenceschopnosti stéatu. Uroven jeji kvality se odviji
od spravné nastavené dopravni politiky jak na statni trovni,
tak v nadnarodni sfére. 0Od té se dale odviji navrhy, opatfeni
a zpusoby dalsiho financovani dopravni infrastruktury,
na které je doprava primo zavisla. Zaroven se od ni odviji

také budouci vztah dopravy a zivotniho prostredi.

Ve své praci se proto =zabyvam dopravni politikou a jeji
nadvaznosti na dopravni infrastrukturu. Hlavni oblasti,
na kterou jsem se zaméril, je nastaveni poplatkd za vyuzZivani
této infrastruktury, které jsou pouzivany k jejimu zpétnému

financovani.

Cilem této préace Dbylo podat hodnotny nédhled na danou
problematiku, poukdzat na vlivy dopravy na zivotni prosttredi
podat informace o Jjednotlivych systémech vybéru poplatkl
a jejich vyuzivani. Dalsim cilem bylo popsat soucasny mytny
systém v CR. Zamé¥il jsem se zejména na zhodnoceni, =zda
uzivatelé, ktetri se nejvét$i mérou podileji na opottrebeni
silni¢ni infrastruktury a tudiz by se méli vyrazné podilet na

jejim financovani, tuto povinnost neobchazeji.

Ke zjisténi v jaké mi¥e k této skutecnosti dochézi, Jjsem
provedl dopravni prizkum ve vybrané oblasti, abych mohl
porovnat zménu intenzit nédkladni dopravy pfed a po zavedeni
vykonového zpoplatnéni v Ceské republice na jedné

z predpoklédanych objizdnych tras.
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1 Dopravni infrastruktura, doprava a zivotni

prostredi

Dopravni infrastrukturou jsou my3leny stavby, pozemky
a s nimi souvisejici zarizeni, které slouzi k propojeni vsech
funkénich sloZzek uzemi, tedy k dopravé. Doprava Jje zamérné
a organizované premistovani véci, osob, energie a informaci
s pouzitim dopravnich prost¥edk® po dopravnich cestéch.[5]
Doprava je vyvolana c¢innost, vyvolava ji rozlozeni funkcénich
slozek v Uzemi (bydleni, pracovisté, obc¢anskd vybavenost,
rekreace..). Mira, jakou se doprava rozviji, zpetné ovliviuje
rozvo] téchto vyjmenovanych funkénich sloZzek Uzemi a Jjejich

vzajemnych vazeb. [1]

1.1.1 Pozadavky, funkce dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura a Jjeji rozvoj] musi byt v souladu
s cili UGzemniho planovani a zaroven, v ramci svych
technickych moZnosti, musi dodrZovat 1 principy udrZitelného
rozvoje uUzemi. To znamend udrzovat vyvazZeny pomér podminek
pro priznivé zZivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj
a soudrznost spolecenstvi obyvatel jak pro soucasnou, tak pro
budouci generaci. To je vsak v dnesni dobé, kdy Jjsou hlavni
naroky kladeny na vykon, rychlost a pohodli, obtizné

skloubit.[5]
Dopravni infrastruktura musi:
" zajistit bezpecnost vsSech Gc¢astnikd dopravy,

= podilet se aktivné na tvorbé a ochrané krajiny a

ve¥ejnych prostoru,
" Dbyt sluzbou pro rozvoj uzemi,

* minimalizovat naroky na zadbor tUGzemi, rozrustani a

nadmérny zabor nezastavéného Uzemi, tzv. sprawling,
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" chrédnit Zivotni prosttedi, minimalizovat, azZz témér zcela
odstranit negativni dopady dopravy (pfedev3im velmi

ndkladnd tunelova resSeni),
" zabezpecit vsechny naroky na prepravu,
= dokonale obsluhovat tzemi. [5]

Podminkou pro napliovani vysSe uvedenych zadsad je existence
srozumitelnych a jednoznac¢nych legislativnich podkladi, které
zaru¢i jejich aplikaci. Dale je to konstruktivni a cilevédoma
spolupréce prislusSnych orgdnd a organizaci od nejvysSSich az

po mistni, které budou vytcené principy ctit a prosazovat.[5]

1.1.2 Vyvoj dopravni infrastruktury

Kvalitativni i kvantitativni wvyvoj dopravy Je ovlivnén
z jedné strany urbanizaci a z druhé strany rozvojem ekonomiky
a techniky. VSechny tyto prvky jsou uUzce spojeny a vzadjemné

se vyrazné ovliviauji.[5]

V minulosti dopravni infrastruktura zazila nejvéts$i rozmach
v souvislosti s nezadrzitelnym rozvojem automobilové dopravy
na zacatku 20. stoleti. Automobil se stal nejrozsirenéjsSim
dopravnim prosttedkem a ovlivnil tak dalsi rozvo]j urbanizace

jak v kladném, tak i v zdporném vyznamu. [5]

Automobil postupné zastinil vyznam ostatnich dopravnich
prostfedkll 1 systémi s nimi spojenymi. Rostouci pocet vozidel
vyvolal rozvoj pozemnich komunikaci rozmanitych  druhua
a ve vsSech uUzemnich podminkdch. To vs3echno s sebou prineslo 1
fadu problémi, které se v soucasnosti resi hledanim
vyvazeného poméru vyuziti jednotlivych druhtl dopravy a jejich
regulaci. Napriklad k zadoucimu omezeni podilu nakladni
automobilové dopravy muze dojit zlepSenim funkce Zeleznice

ve spojeni s termindly a logistickymi centry.[5]
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1.2 Dopravni politika

Sektor dopravy Je Jednou =z dGleZitych oblasti narodniho
hospodéa¥stvi a ovliviuje prakticky vSechny ostatni oblasti
verejného 1 soukromého Zivota a podnikatelské sféry. Tento
sektor Jje z jedné strany velmi finanéné néarocny, ale zaroven
vyrazné prispivd do prijmové stranky vetrejnych rozpoctt.
Jeho dobry stav a kvalitni wvyvo] ptrispivad ke zvySovani
konkurenceschopnosti statu.[6] A proto Jje v zajmu kazdého
stidtu, aby jeho UGroven byla co moZnid nejlepdi. V rémci Ceské
republiky jeho problémy, néavrhy Jejich *feSeni a vize do
budoucnosti nastifiuje dokument Dopravni politika CR a v ramci

Evropské unie je to dokument Bila kniha.[7]

1.2.1 Dopravni politika CR

Dokument Dopravni politika CR je =zastfe3ujicim koncep&nim
dokumentem pro resort dopravy a soucasné znéni bylo schvéaleno
usnesenim v1lady ¢&. 449 ze dne 12. 6. 2013 vcetné souhlasného
stanoviska SEA (¢. J. 15412/ENV/13).[7] Dopravni politika
prohlasuje to, co stdt a jeho exekutiva v oblasti dopravy
u¢init musi (mezinadrodni vazby, smlouvy), uc¢init chce
(bezpec¢nost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, Zivotni prostredi,
verejné  zdravi) a uc¢init mGzZe (finan¢ni a prostorové
aspekty). Ministerstvo dopravy Jje instituci, kterd Je

odpovédnd za jeji implementaci.[6]

Hlavnim cilem  tohoto  dokumentu je vytvaret  podminky
pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy na zakladé wvyuziti
vhodnych vlastnosti jednotlivych druht dopravy, na principech
hospodafské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni
vlivy, dopady na zivotni prosttedi a verejné zdravi. Jednim
z mnoha témat, kterymi se dopravni politika =zabyvéa, je
vykonové zpoplatnéni dopravy.[6] Vzhledem k 3i¥i problematiky

jednotlivych témat Jsou Jjejich feseni v tomto dokumentu
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nastinéna pouze ramcoveé. Dale Jjsou podrobnéji rozpracovana

v navazujicich strategickych dokumentech. [6]

Téchto navazujicich dokumentld je dvanact. Pro oblast dopravni
infrastruktury a jejiho financovani to je Dopravni sektorova

strategie. [6]

1.2.1.1 Dopravni sektorové strategie 2. faze

Stanovuije priority pro zajisténi stavajici dopravni
infrastruktury, dale udava priority pro ptripravu a nasledné
realizace vystavby dopravni infrastruktury, vzhledem
ke zjisténym problémim dopravy v CR vc&etné& mezindrodnich
zadvazkli a preshranic¢nich souvislosti. Je to také klicovy
dokument pro Jednotlivé resortni investorské organizace,

které zajistuji pripravu a realizaci staveb. [7]
Cile Dopravnich strategii jsou:

" zajistit stabilni finanéni zdroje,

" zajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci,

* dosazeni Dbezpecné sité infrastruktury s minimdlnimi

environmentalnimi vliivy s respektovanim dopravni
poptéavky,

= definovat preferované projekty rozvoje dopravni
infrastruktury,

" Yizeni rizik neptredvidatelnych udédlosti. [7]

1.2.2 Dopravni politika EU

Evropsky dopravni systém je jednim z nejdtlezitéjsich faktort
spravného fungovadni vnit¥niho trhu Evropské unie.[6] Zaroven
budouci prosperita celého naseho kontinentu bude

zdviset na schopnosti vSech jeho regiontl zistat plné
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a konkurenceschopné integrovanych do svétové ekonomiky. [7]
V soucasné dobé dochazi v Evropské unii k trvalému nartstu
dopravy, ¢imz se pretézuji dopravni systémy. To ma
za nasledek snizeni hospodarské uc¢innosti a vede ke zvy3eni
spotteby paliva a znec¢idténi Zivotniho prosttedi. Z téchto
d@vodd se Evropskd unie snazi vytvorit fungujici spolecnou
dopravni politiku. Z&kladnim dokumentem pro tuto spolecnou
politiku Jje Bilad kniha - Cesta k jednotnému evropskému
dopravnimu prostoru - ke konkurenceschopnému a efektivnimu

dopravnimu systému.

1.2.2.1 Bila kniha

Tento dokument predstavila Evropskd komise v breznu 2011.
Soucasné znéni navazuje na Bilou knihu =z roku 2001.[11]
Predstavuje novou evropskou dopravni politiku pro obdobi

2012-2020 s vyhledem do roku 2050.[10]
Hlavni cile:
" snizeni zavislosti Evropy na dovazZzené ropég,

)

® snizeni uhlikovych emisi o 60 % do roku 2050,
" prestat vyuZivat konvenc¢ni pohon ve méstech,

o)

= vyyuzivani 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké doprave,

o)

" snizeni emisi ve vodni dopravé o 40 %.[8]

Zpusoby jakymi toho chce dosédhnout:

» presunuti 50 % prepravy néakladd na stredni a dlouhé
vzdalenosti ze silni¢ni na Zeleznic¢ni a vodni dopravu.
Zvyseni podilu zeleznic¢ni dopravy na osobni dopravée

(véetné letecké dopravy do 1 000 km),
" zavadéni alternativnich energii pro dopravu,
" zavadéni ucinnéjsich motord,
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" aplikaci systému ITS ve vs$ech druzich dopravy s cilem

optimalizovat dopravni a prepravni procesy. [8]

Jednim z nastroju pro rozvoj dopravni infrastruktury
pro dadlkové prepravni proudy Je projekt transevropskych

dopravnich siti TEN-T (Trans-European Transport Networks) . [8]

1.2.2.2 TEN-T

Tento projekt mad za cil vytvorit dopravni sité napfic Evropou
a usnadnit tak propojeni vétsiny regionu a zkratit prepravni
vzdalenosti. Zaroven Dby se mély kombinovat vsSechny druhy
dopravy. Transevropské sité by mély do budoucna zahrnovat
95 700 km silnic, 106 000 km Zeleznic, 13 000 km
vnitrozemskych wvodnich cest, 411 1letist a 404 nédmofnich

pristavi. [9]

1.3 Soudasny stav silniéni infrastruktury v CR

1.3.1 Legislativa

Podle wustanoveni § 2 =zakona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich v platném znéni, se pozemni komunikace de€li
na dalnice, silnice, mistni a ucelové komunikace.
Podle § 5 zakona se silnice déale déli dle svého urceni

a vyznamu do trid.[12]

*= Silnice I. tfidy Jjsou wurceny hlavné pro déalkovou

a meziméstskou dopravu.
* Silnice II. tfidy jsou urceny k dopravé mezi okresy.

* Silnice III. tfidy jsou urceny k propojeni obci a jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace. [12]
Vlastnikem dé&lnic, rychlostnich silnic a silnic TI. t¥idy

je stat. Vlastnikem silnic II. a III. t¥idy Jje kraj,

ve kterém se dané komunikace nachézeji. Vlastnikem mistnich
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komunikaci Jjsou obce a vlastnikem uUcCelovych komunikaci jsou

pravnické nebo fyzické osoby.[12]

Dale =zakon stanovuje prava a povinnosti vlastnika pozemni
komunikace. Vlastnik Jje povinen zajistovat evidenci
komunikaci, pravidelné a mimotraddné prohlidky (véetné mostu
a tuneld), udrZbu a opravy, a zajistovat Jjejich vystavbu
a rekonstrukce. Zajisténi téchto pradv a povinnosti patri
do ptsobnosti Ministerstva dopravy CR. To si pro tento u&el
z¥idilo statni prispé&vkovou organizaci Reditelstvi silnic
a didlnic CR (dadle djen ,RSD”). RSD mimo Jjiné =zabezpeduje
za stat 1 prijem prostredkd vybranych elektronickym mytem
a jejich odvadéni do rozpoctu Statniho fondu dopravni

infrastruktury.[12]

1.3.2 Zakladni Udaje a soucasny stav dalnic a silnic

Vzhledem k neustédle rostouci mobilité obyvatelstva a jejich
narokim, je soucasny stav sité dalnic a rychlostnich silnic
u nas bran jako nedostatedny. ZplUsobuje to jednak stale vysSsi
tlak na rychlost, Dbezpelnost a komfort prepravy s ohledem
na Setrnost k Zivotnimu prostfedi. Dalsi ptric¢inou je Spatny
technicky stav vozovek, ktery vede ke sniZovani komfortu

jizdy, ke zvysSovani nédkladd uzivatell®® a nehodovosti.[12]

Trasy silnic nizsich trid se zase Casto potvkaji
s nedostatednymi parametry komunikace, s malou vybavenosti
a s problémy zplasobenymi prtjezdy pres mésta a obce.
Po silnicich I. tridy se wuskutecénuje 43,2 % dopravniho
vykonu, pritom podle normovanych parametrll je upraveno pouze
46,6 % jejich délky. To znamena, Ze vice nez 50 % silnic I.
t¥idy je vedeno v historickych trasédch s ¢astymi zéavadami ve
smerovém a vyskovém vedeni, s Urovnovymi zeleznic¢nimi
prejezdy, chybéjicimi pridatnymi pruhy ve stoupani atd. Jsou

to vétSinou silné zatizZené silnice v soubéhu s plénovanymi
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dédlnicemi nebo rychlostnimi silnicemi, Jjejichz prestavba se
odklada s ohledem na planovanou vystavbu rychlostnich
komunikaci. Na silnic&ni siti Ceské republiky se nachéazi 2 549
troviovych zeleznic¢nich prejezdt, z toho na silnicich
I. tridy 214, coz je brano jako zavazny problém. K 1. 1. 2013
bylo na dopravni siti CR evidovéno 17 445 most®i, z toho jich
je vedeno ve stavebnim stavu ,Spatny” a ,havarijni” 2 976,
tj. 17 %. Spatny stavebni stav mostl miZe vést k omezeni
rozsahu provozu po mosté, zejména co se tyle pripustné
hmotnosti vozidla. To mlze mit za nédsledek zménu smérovani
dalkové néakladni dopravy. Vyvo] stavebniho stavu mostd na

silnicich I. tt¥idy je zobrazen v priloze A.[12]

Vzhledem k tomu, Ze S8patny stav vozovek negativné ovliviuje
bezpecnost provozu, a tim 1 nehodovost, Jje vhodné silniéni
a dalni¢ni sit CR pravidelné diagnostikovat a ziskat tak
objektivni podklady Jjak pro operativni rozhodovani,

tak pro planovani udrzby a oprav vozovek. [12]
Hodnoti se:

»= Stav vozovek z hlediska protismykovych vlastnosti.
Udava se soucCinitelem podélného tf¥eni. Tento parametr
upozornuje na mista, kde =za mokra dochazi ke smyku
vozidel  kvuali Spatnému spoluptsobeni pohybujici se
pneumatiky a povrchu vozovky. Z tabulky ¢. 1 vyplyvaji
problémy se zajisténim dobrych protismykovych vlastnosti
u rychlostnich silnic a silnic I. t¥idy. To Je
zap¥ic¢inéno velmi vysokym pocdtem projizdéjicich tézkych

ndkladnich vozidel, kterd povrch vozovky ohlazuji.[1l2]
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Tabulka 1 Stav vozovek z hlediska protismykovych vlastnosti

Hodnoceni dle klasifikacnich stupnit
Typ 1-3: stav velmi dobry az | 4-5: stav nevyhovuijici az I-\lllere’no
komunikace vyhovujici havarijni IIZdTICh
pruht km
km % km %

Dalnice 2009 295,456 89,9 33,191 10,1 328,647

Dalnice 2012 1105,76 86,5 172,795 13,5 1278,56

Rychlostni silnice 601,34 81,4 137,322 18,6 738,662

Silnice I. tfidy 1347,51 82,3 290,564 17,7 1638,08
Zdroj:

http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/5file/RS

D-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf

Stav vozovek z hlediska tnosnosti. Unosnost vozovky je

parametr udévajici, kolik dopravni zatéZe v daném case

dokaze vozovka prenést bez jejiho poruSeni. Vyjadfuje se

zbytkovou zivotnosti v radu let. Méfeni je

pouze na silnicich I. tt¥idy, protoze délnice

by

provadéno

a rychlostni silnice Jiz mely odpovidat

prislusnym normdm a technickym ptredpistm zabezpecujicich

pozadovanou unosnost. Z tabulky ¢&. 2 vyplyva, Ze témér
58 % méf¥enych vozovek I. tr¥idy nemd& dostatecnou

tnosnost.[12]

Tabulka 2 Stav vozovek z hlediska tGnosnosti

Hodnoceni dle klasifikacnich stupn
. . ...+ | Meéreno
. 1-3: stav velmi dobry az | 4-5: stav nevyhovujici aZ e s
Typ komunikace . . jizdnich
vyhovujici havarijni o
pruhti km
km % km %
Silnice I. tfidy 165,482 42,3 225,371 57,7 390,853
Zdroj:

http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/5file/RS

D-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf
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http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/$file/RSD-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/$file/RSD-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/$file/RSD-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf

= Stav vozovek z hlediska podélnych nerovnosti. Tim Jjsou
mySleny podélné wvlny, pouhym okem nepostfehnutelné,
které vznikaji v dltsledku nestability podkladnich vrstev
vozovky nebo podlozi. Jedna se o odchylku povrchu
vozovky v rozmezi 0,5 m az 50 m od idedlné rovného
povrchu. Z tabulky ¢. 3 Jje ztejmé, Ze se pocCet podélnych
nerovnosti u dalnic v Casovém rozmezi méreni podstatnée
zvysil. [12]

Tabulka 3 Stav vozovek z hlediska podélnych nerovnosti

7 v

1-3: stav velmi dobry aZ | 4-5: stav nevyhovuijici az

vyhovujici havarijni
km % km %
Dalnice 2009 327,103 99,5 1,544 0,5 328,647
Dalnice 2012 3306,42 95,1 168,975 4,9 3475,39
Rychlostni silnice 723,704 98 14,957 2 738,661
Silnice I. tFidy 1563,93 95,5 74,142 4,5 1638,08
Zdroj:

http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/5file/RS

D-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf

K 1. 7. 2014 bylo v provozu 775 km dé&lnic a 54 976 km silnic.

Jejich vzadjemny pomér je naznacen v obr. ¢. 1. [13]

Obrdzek 1 Graf Délky silniéni sité k 1. 7. 2014

Dalnice Rychlosti silnice

775,8 km 458,2 km Silnice I.tfidy
1,4% 0,8% 5785,6 km
10,4%

Silnice llI.tFidy S

Zdroj: http://www.rsd.cz/sdb intranet/sdb/download/prehledy 2014 7 cr.pdf
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1.3.3 Porovnani s ostatnimi evropskymi staty

Zatimco hustotou silnic¢ni sit& pat¥i Ceskd republika
k pfednim zemim Evropy, co se tyce hustoty dalnicni site, je
situace podstatné horsi. Se svou hustotou délnic
9,3 km/ 1 000 km? Ceské republika znacne zaostava
za vyspélymi evropskymi staty, kde se hustoty dalnic pohybuji
v rozmezi 20,5 - 63,8 km/1 000 km?. Naptriklad Portugalsko,
které mé& obdobnou vy$i HDP, mé& hustotu vétsi 3,2 krat. Zemé,
které oproti nédm vice dbaji na ochranu Zivotniho prostredi,
jako jsou Svycarsko a Rakousko, maji hustotu dalnic vy3si 3,7
krat resp. 2,2 krat. Porovnani hustot dalnic je patrné ze
sloupcového grafu v obr. ¢. 2, kde je hustota dé&lni¢ni site
Ceské republiky srovndna s né&kterymi evropskymi staty, tdaje

jsou uvedeny k roku 2010.[12]

Obrazek 2 Graf Hustoty ddlnic ve vybranych evropskych zemich k roku 2010
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Zdroj:
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/5file/RS

D-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf
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1.4 V1iv dopravy na zivotni prostfedi

Doprava ma kromé€ pozitivnich wvlivd také i fadu téch
negativnich. Vlastni doprava, tedy  provoz dopravnich
prostredkli, produkuje znac¢né mnoZstvi znecistujicich 1latek
a zatézuje obyvatele hlukem a vibracemi. Je vyznamnym zdrojem
emisi sklenikovych plyntt a dalsich Skodlivin.[14] Negativni
vlivy, zejména na obyvatelstvo, 1lze c¢astecné eliminovat
prfesunutim c¢asti dopravy mimo hlukem a emisemi nejvice
zatizend Uzemi. V mnoha ptripadech jsou to v$ak tyto nejvice
exponované oblasti, které samy generuji znac¢nou poptavku po
dopravé, respektive jsou vyznamnym zdrojem a cilem dopravy
v daném Uzemi.[7] V1iv na zivotni prostfedi nemd jen doprava
samotna, ale 1 vystavba a provoz dopravni infrastruktury.
Se stavbou silnic, dalnic, letidt 1 Zeleznic¢nich koridoru

jsou spojené zabory pudy a naruSovani ekosystéma. [14]

Doprava také =zédsadné ovlivinuje krajinu a jeji funkce, jako
naptriklad pfrirozenou schopnost =zadrzZovat wvodu. Dale je mimo
jiné oblast dopravy vyznamnym producentem odpadd v podobé
oleju, pneumatik a autovraka. [14]

1.4.1 Priznivé vlivy dopravy na zZivotni prostredi

= pasobi na rozmisténi sidel a Gzemni strukturu

hospodarstvi,
" m4 vliv na hybnost obyvatelstva,
" prispivad k Gzemni a mezinadrodni deélbé prace,

" podili se na zvySovani zivotni Urovné obyvatel. [2]
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1.4.2 Neptiznivé vlivy dopravy na Zivotni prost¥edi

Nepfiznivé vlivy lze rozdélit do t¥i skupin:

1.4.2.1 Globalni vlivy

Do této kategorie pat?i zejména produkce emisi sklenikovych
plynti. Nejvyznamnéjsim z téchto plynd je oxid uhlic¢ity CO2,
ktery wvznika spalovanim fosilnich paliv. Ten se na zemském
oteplovani podili z 55 % a z toho doprava zodpovidéa
za necelou jednu c¢tvrtinu. Na této ¢tvrtiné se nejvice podili
doprava silnic¢ni (80-90 %). Dalsim sklenikovym plynem
vznikajicim spalovanim fosilnich paliv Jje oxid dusny N20,

Qo

ktery md na oteplovani podil 6 %.[2]

1.4.2.2 Regionalni vlivy

Mezi nejvyznamnéj$i regiondlni vlivy zplUsobované dopravou
patti kyselé desté a nédslednd destrukce vegetace. Kysely spad
vznikd nasledkem chemické premény oxidu sitic¢itého a oxidl
dusiku. Ovliviuje neptiznivé nejen zdravi 1idi, ale také
velkou mérou vegetaci, stavebni materidly a konstrukce.
K poskozeni vegetace dochédzi Jak wvlivem kyselosti, tak
toxicitou v ném obsazenych latek. Jejich fixace na povrch
listlh zpusobuje omezeni pristupu svétla a tim dochéazi

k  naruseni mechanismu fotosyntézy.[2]

1.4.2.3 Lokalni vlivy

Exhalace - mezi zdravotné nejzavadnéjsi sSkodliviny v ovzdusi
spojované se silnic¢ni dopravou Jjsou zarazovany prasSné cCastice
(PM - Particulate Matter), 3Jjejichz hlavnim zdrojem Jsou
spalovaci procesy. Jejich vdechovani mtaZze zplsobit posSkozeni
obéhového a dychaciho systému, zarovenl se na Jjejich povrch
vazou predevsim tézké kovy, které Jjsou pro lidsky organismus
karcinogenni. Dalsi vyraznou Skodlivinou spojovanou

s dopravou Jje oxid dusic¢ity (NO2), ktery spadd do skupiny
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latek NOx. Tato latka drazdi dychaci systém a snizZuje jeho
imunitu. ©Nejvétsim zdrojem Jje nakladni silnic¢ni doprava.
Doprava produkuje ale i spoustu dalsich Skodlivych 1latek,
jako je oxid uhelnaty (CO), tékavé organické 1latky (VOC) nebo
polyaromatické uhlovodiky (PAU) , které Jsou zodpovédné

za mnoho zdravotnich problémt. [35]

Kromé toho Jje doprava také zdrojem znecisténi vod, kam se
Skodlivé 1latky dostéavaji Jjednak z vyfukovych plyntG, a také

otérem pneumatik a povrchu vozovky.[2]

Hluk a vibrace - hlavnim zdrojem hluku zpusobeného dopravou
je v CR doprava silnié&ni.[37] Jeho intenzita a &ifeni =zavisi
predevSim na hluku vozidla (ten je odvozen od konstrukéniho
feseni a uloZeni agregatu), aerodynamickém hluku (obtékani
vzduchu), hlukem wvznikajicim stykem pneumatiky s vozovkou,
na druhu a stavu vozovky atd.[2] Hluk zplsobuje stres,
poruchy soustredéni a dlouhodoby pobyt v prostfedi s Grovni
hluku pfesahujici 65 dB negativné uac¢inkuje na obéhovou
soustavu, centralni nervovy a imunitni systém.[37] Vibrace se
na rozdil od hluku nesi*¥i vzduchem, ale podlozim. Zdrojem
vibraci jsou dynamické Uc¢inky vozidel, které zavisi pfedevs3im
na hmotnosti, rychlosti, sméru a zpusobu Jjizdy vozidla. Dale
zadlezi na parametrech vozovky a jejiho podloZi. Vibrace mtZou
mit Skodlivy Gc¢inek na konstrukce budov i na 1lidsky

organismus. [36]

Fragmentace krajiny - vystavbou dopravni infrastruktury
doché&zi k déleni wucelenych ¢&asti krajiny na men3i plochy,
které =ztrédceji své plvodni kvality a ekosystémové vazby.
V krajiné tak wvznikaji prekazky, které znemoznuji zivoc¢ichtm
migraci, =ziska&vani potravy, rozmnozovani atd. Tento Jjev je
nebezpeény zejména proto, ze negativni dopady nejsou
okamzité, ale dlouhodobé a c¢asto nevratné. S timto Jjevem

souvisili 1 umrtnost zivodichu na komunikacich.[37]
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2 Mytné systémy a zpoplatnéné tuseky v CR a

v oblasti Pribramsko

z ~ ~.

Zpoplatnéni silnic¢ni sité pat¥i mezi uzndvané néastroje
pro stanoveni rovnych podminek pro jednotlivé druhy dopravy.
Zpoplatnéni se v soucasné dobé zaméruje predevSim na nédkladni
dopravu, nebot vice opottebovavd komunikace a zatézuje
zivotni prosttedi. Rozlisuji se dva typy zpoplatnéni: casové
(ddlnic¢ni znamka) a vykonové (mytné systémy). Vykonové
zpoplatnéni je pro svoji veét$i spravedlnost preferovanéjsim
zpusobem. [15] Na rozdil od c¢asového zpoplatnéni, které Je
stanoveno v zavislosti na dobé, po kterou Jje predplaceno
pravo uzivani vybrané sité, se mytné stanovi v zavislosti na
skutec¢né ujeté vzdalenosti na této siti. Mytnym se rozumi
uré¢itd castka, kterd se plati =za Jjizdu vozidla mezi dvéma
body pozemni komunikace. VySe c¢astky se stanovi podle ujeté
vzdalenosti a typu vozidla. V minulosti se mytné vybiralo na
dédlnicich manudlné. V soucasné dobé Jje vsSak tento zpusob

nahrazen systémy elektronického vybéru mytného EFC. [20]

Mytné systémy Jsou Jjednou z Casti dopravni telematiky.
Dopravni telematika (ITS - Intelligent Transportation
Systems) sjednocuje informacni a telekomunikacni technologie
s dopravnim inZenyrstvim tak, aby se zajistilo moderni tizeni
dopravnich a prepravnich procest, a tim se zvysila
efektivita, bezpecnost a komfort dopravy. ITS poskytuje
sluzby nejen pro samotné uzZzivatele dopravni infrastruktury,
ale =zaroven 1 pro Jjeji spravu. Dale poskytuje informace
pro verejnou spravu, pro bezpecénostni a zachranny systém
a pro finan¢ni a kontrolni instituce. Z toho se nasledné
odviji dalsi wvyvoj dopravni politiky, lep$i organizovéani
zdsaht pfri havéariich, platby =za pouziti infrastruktury

atd.[16] Elektronické mytné Jje specializovanym telematickym
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systémem pro sledovadni a vyhodnocovani provozu na usecich,
které podléhaji vykonovému zpoplatnéni. [17] Zpusobem
elektronického vybiradni poplatkd za vykonové zpoplatnéni se

zabyva systém EFC. [3]

2.1 Elektronické vybirani poplatku EFC

EFC (Eletronic Fee Collection) Jje JiZz dlouhodobé pouzivano
v zahrani¢i za urcité prepravni vykony. Platby Jjsou urcené
jak pro vybrané kategorie vozidel (napf.: nédkladni vozidla,
jejichZz hmotnost ptrekracuje urc¢ité hranice), tak v urcitych
pripadech i pro vSechny vozidla. EFC je nejen zdrojem pfrijmi,
ale také G¢innym regulatorem dopravy. Regulace spocivé
v nékolikanadsobném zvysSeni poplatk®, napfiklad =za prtjezd
urc¢itych usekt, centry mést, tunely atd. Tim lze odklonit
dopravu do poZadovanych tras. DileZitou soucdsti EFC je
vyména informaci o elektronické platbé, jak mezi jednotlivymi
dopravnimi operatory, tak 1 mezi Jjednotlivymi platebnimi
systémy. [3]
Casti EFC:
= Uzivatel - Jje osoba, kterd wvyuzivad placenych sluzeb.
Je vybaven platebni kartou, kterd se vztahuje pfimo
k jeho osobé, a také zarizenim pripevnénym k vozidlu.
Ve chvili, kdy se do néj karta vsune, je toto zarizeni

spojeno s uzivatelem. [3]

= Provozovatel sluzby - Jje spolec¢nost, kterd nabizi
placenou sluZbu. Byva vlastnikem pouzZivané dopravni

infrastruktury. [3]

= Vydavatel - zodpovida za  vydavani elektronickych
platebnich karet a za spravnou c¢innost <¢teciho zarizeni

ve vozidle. [3]
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Operator  vybéru - vybira a spravuje transakce

za vyuzivani infrastruktury. [3]

Finanéni operator - Jje zprosttredkovatelskd spolecnost,
kterd proddvd a distribuuje vydané platebni karty.
Soucasné zasild a vymdha pohleddvky pro systémy, které

nepouzivaji platebni karty.[3]

Zadkladni rozdéleni EFC systémi:

Otevfeny systém EFC - uzivatelé plati poplatek pouze ptri
vjezdu do placeného TUseku. V tomto misté Jje umisténa
vybérovad stanice, kterd zprostredkovava prenos informaci
ze zatizeni instalovanym ve vozidle (OBU - On Board
Unit). Informace se tak na urcitém useku prenddi pouze

jednou. [3]

Uzavfeny systém EFC - v tomto systému se na rozdil
od predchoziho, informace prenasi dvakréat, a to
pri vijezdu a ptri vyjezdu z placeného tUseku. Platba tak

probihd za skuteéné ujetou vzdéalenost. [3]

Technologie EFC:

DSRC (Dedicated Short Range Communication) — tento
systém vyuziva fyzickych bran a je zaloZen na pfenosu
informaci na kratké wvzdédlenosti v mikrovlnném nebo
infracerveném pasmu. Tim Jje zajisténa vysoce spolehlivi,
energeticky uUspornad a zabezpecend datova komunikace mezi
kontrolni brédnou a vozidlem. Pres DSRC vzajemné
komunikuje Jjednotka ve vozidle OBU (On Board
Unit)a zatrizeni na vozovce RSE (Road Side Eqguipment),
které mizZze byt umisténo Jak na fyzické bréané, vedle

vozovky nebo ptrimo mezi jizdnimi pruhy. Tato zarizeni si
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vyménuji informace o identifikaci vozidla, klasifikacni
a finanéni data. Pfenos dat je obousmeérny pro potvrzeni
financ¢ni transakce pro uzZivatele. Pfenesena data se dale
dostanou do centralniho systému, ktery s jejich pomoci
po¢itd mytnou povinnost vozidla. Platba mGZe probéhnout
jiz pred vijezdem na zpoplatnénou komunikaci (pre-pay)
nebo az po Jjejim uzZziti (post-pay) na zakladé predchozi
smlouvy. V soucasné dobé tento systém v Evropé prevléads,
viz mapa pouzZivanych systému v pfiloze B. Tento systém
je vhodny prevazné na zpoplatnéni paterni sité, po které

se pohybuje nejvice vozidel. [18]

GNSS (Global Navigation Satellite System) - je obecné
oznac¢eni satelitnich systémid slouzZicich ke zjistovani
polohy. Mezi né pat¥i americky GPS, rusky Glonass,
cinsky Beidou/Compass, indicky IRNSS a ptripravovany
evropsky Galileo. Vozidlova jednotka OBU ptrijimad signél
GNSS, tim wurcuje svoji polohu a ta se prubéZné Dbéhem
jizdy predava centrdlnimu systému elektronického myta
prostrednictvim mobilni sité GSM. Centrédlni systém, nebo
i palubni Jjednotka, ma& v sobé wulozeny polohy tzv.
virtuadalnich mytnych stanic. Diky informacim =z OBU tak
registruje prujezd vozidla témito stanicemi a =z toho
ndsledné poc¢itd mytnou povinnost. Zplsob lokalizace OBU
jednotky je hlavni rozdil mezi satelitnim a mikrovlnnym
mytnym systémem. Tento systém Jje vhodny pro ploSné
zpoplatnéni. V soucasné dobé ho v Evropé vyuziva pouze

Némecko a Slovensko.[19]

LSVA - je Svycarsky systém, ktery vyuzZziva kombinaci DSRC
a GPS ve spojeni s digitdlnim tachografem. Pouziva se na
celém tzemi ke zpoplatnéni ndkladnich vozidel
s hmotnosti nad 3,5 tun. Neplati se tedy pouze za

vybrané komunikace, ale za vSechny kilometry ujeté ve
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Svycarsku. Tato skutednost Jje znac¢nou vyhodou tohoto
systému, nebot se ¥idic¢i nemohou vyhnout placeni jizdou

po objizdnych trasédch. Mytné se vypocitava podle ujeté

vzdédlenosti a parametru vozidla (maximdlni povolené
hmotnost vozidla, emisni t¥ida).[3]
2.1.1 EETS - Evropska sluzba elektronického mytného

Cilem této iniciativy Evropské unie Jje zjednodusit platbu
mytného pro dopravce EU. Zakladem Jje odstranéni nutnosti
registrace vozidla zvlast do vsech systéml v Evropé, ale mit
pouze Jjednu palubni Jjednotku funkéni ve vsech zemich.
Smlouva, =zauc¢tovani i sumérni vyuctovdni by mélo byt pouze
od jednoho (,domdciho”) poskytovatele sluZby. Ceskd republika
se k této iniciativé také prihlasila. EETS je pouze
technologicky koncept, k jeho konkrétni realizaci slouzi
projekt REETS.[30] K tomuto projektu se zatim prihlasilo sedm
¢lenskych sttt EU (Rakousko, Belgie, Némecko, Dansko,
Spané&lsko, Francie, Itdlie a Polsko) a necClensky stat

Svycarsko. [31]
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2.2 Mytny systém v CR

V roce 2004 se vlada CR rozhodla zavést vykonové zpoplatnéni
vybranych pozemnich komunikaci pro tézka vozidla (predev3im
pro vozidla nakladni), aby se uZivatelé spravedlivéji a pfimo
podileli na nakladech spojenych s vystavbou, modernizaci,

udrzbou a provozem vyznamnych silnic¢nich taht. [20]
Hlavni davody pro zavedeni tohoto druhu zpoplatnéni byly:

» Ceskd republika se diky zavedeni vykonového zpoplatnéni
v Rakousku, Némecku a pripravovanému zpoplatnéni

na Slovensku stala levnou tranzitnli zemil.

" Reakce na enormni néarust kamionové dopravy a s tim

spojené pruvodni Jjevy (sniZzena  bezpecnost, vys$si
opottebeni komunikaci, zvySena zatéz zivotniho
prostredi) timto ekonomickym opatfenim tak, aby se

snizil narlst téchto negativnich Jevll a souvisejici

ekonomické nadklady byly preneseny na jejich puvodce.

= Narust kamionové dopravy uz nebylo moZné vhodnym

zpusobem vyredit zvySenim soucasnych poplatkl.

= Vykonové zpoplatnéni umoznuje vice uplatrnovat regulaci

dopravnich proudut.
= ZvySeni vyhodnosti Zeleznic¢ni nédkladni pfepravy.[21]

Elektronicky mytny systém zacal v CR fungovat od roku 2007
a jeho provozovatelem je RSD. Nejprve byly zpoplatnény pouze
vozidla s hmotnosti nad 12 tun, ale od roku 2010 bylo
zpoplatnéni rozsSiteno na vozidla nad 3,5 tuny. V systému je
pouzita moderni mikrovlnna technologie DSRC. Vozidla
podléhajici mytnému jsou povinné vybavena malym elektronickym
zatrizenim (palubni  jednotkou Premid), kterd komunikuje
s mytnym systémem, a Jsou Vv ni ulozeny parametry vozidla.

V urc¢itych mistech zpoplatnéné sité pozemnich komunikaci Jjsou
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vybudovany kontrolni mytné brany, které umi automaticky
porovnat a vyhodnotit skutec¢né parametry vozidla s tdaji
v jeho palubni jednotce. Systém elektronického mytného se
sklada z mytnych bran, kontrolnich stanic, pfenosnych

kontrolnich za*izeni a mobilni kontroly.[15]

2.2.1 Obecna architektura

Mytné brany - Jjsou brany postavené na zpoplatnéné silnidéni
siti a jsou uzpusobené ke komunikaci mezi branou a palubni
jednotkou Premid. P¥i kazZdém prujezdu pod mytnou brénou je
ridi¢ akustickym signédlem palubni Jjednotky informovan o
oduc¢tovani mytného. To Jje odecteno automaticky bez =zéasahu
ridice. Jejich aktudlni umisténi Jje patrné z obrazku

v ptiloze B.

Kontrolni stanice - Jjsou vybaveny technikou pro zjisténi, =zda
je dané vozidlo vybaveno palubni jednotkou a zda je spréavné
nastavena. Dale kontroluje provedeni platby mytného. Pokud je
zjisténa nesrovnalost, Jje tato informace predéana
do kontrolniho centra systému elektronického mytného vcetné

automaticky pofrizované fotografie prisludného vozidla.[15]
Pfenosné kontrolni stanice - Jjsou zatrizeni, kterd na rozdil
od pevné instalovanych pristroj® nejsou vazadna na urcité

mista a lze je tak pruzné pouzit ke kontrole rlznych usekl

trasy.[15]
Mobilni kontrola - doplnuje ¢innost stacionarnich
a prenosnych kontrolnich za¥rizeni. Kontroly provadi

Celni sprava CR, kterd je ihned informovdna o prestupcich

z centraly systému. [15]

2.2.2 Legislativa

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci se ridi smérnicemi

Evropského parlamentu a rozhodnutimi Komise evropskych
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spolecenstvi, které byly zohlednény v zakoné ¢&. 13/1997 Sb.
o pozemnich komunikacich (ve znéni uc¢inném k 1. 5. 2014).
Dadle se tidi =zéakonem ¢. 56/2001 Sb. o podminkdch provozu
vozidel na pozemnich komunikacich (ve znéni u¢inném
k 1. 1. 2015), nafizenim vlady CR &. 240/2014 Sb. o vysi
C¢asovych poplatkd, sazeb mytného, slevy na mytném a o postupu
pri uplatnéni slevy na mytném (ve znéni G¢inném k 1. 1. 2015)
a vyhlaskou Ministerstva dopravy CR &. 470/2012 Sb. o uZivani
pozemnich komunikaci uplatnénych mytnym (ve znéni Uc¢inném k

1. 1. 2015).[22]

2.2.3 Sazby mytného

Sazby mytného jsou odvozené od parametrd vozidla, presnéji
od emisni t¥idy a poctu naprav. VySe mytného se dale
rozdéluje podle pouzZzitého typu komunikace a podle doby,
ve které dochédzi k jejimu pouziti. ZvysSené sazby jsou pouzZity
pro patek od 15:00 do 20:00. V obdobi mimo prazdniny plati na
dédlnicich a silnicich I. t¥idy zakaz jizdy ndkladnich vozidel
v nedéli a o statnich svatcich od 13:00 do 22:00. V obdobi
prédzdnin mezi 1. c&ervencem a 31. srpnem Je zdkaz rozsSitren
na patek od 17:00 do 21:00, na sobotu od 7:00 do 13:00
a na nedéli od 13:00 do 22:00.[23] SoucCasné nastavené sazby

jsou uvedeny v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4 Sazby mytného platné od 1. 1. 2015 (K&/km)

tarif Euro6
emisni trida EURO 0-lI EURO IlI-IV EURO V EURO VI, EEV

pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

délnice a
rychlostni silnice

patek 15-20h | 4,24 8,1 (11,76 3,58 6,87|9,94|2,33 4,46 6,46 |2,12]4,05 | 5,88

3,34| 57 | 824 1282|4,81(6,97]1,83]3,13|4,52]1,67]2,85](4,12

silnice . tfidy 158]2,74] 392 |133|2,31|3,31|0,87| 15 (2,15]0,79|1,37]1,96
patek 15-20h | 2,00(3,92| 56 |1,69(3,31|4,74] 1,1 [2,15(3,07|] 1 |196]| 2,8
autobusy 1,38 1,15 1,04 0,8

Zdroj: http://www.mytocz.eu/cs/mytny-system/sazby-mytneho/index.html
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2.2.4 Zpusoby placeni a stihani neplaticua

Mytné lze platit dvéma zplsoby, bud platbou predem (pre-pay),

nebo naslednym placenim (post-pay) .

Pre-pay - Vv tomto zpusobu se myto plati uloZenim kreditu
do palubni jednotky Premid ptred vjezdem na zpoplatnénou
komunikaci a to Dbud hotové nebo pripustnymi platebnimi
kartami (bankovni nebo tankovaci). Palubni jednotka v pripadé
poklesnuti kreditu pod urc¢itou Ccéastku tidice akusticky
upozorni na pottrebu jeho dobyti. Vyuctovani mytnych transakci

obdrzi uzivatel pouze na vyzadani. [24]

Post-pay - vvhodou tohoto zplsobu je, Ze na rozdil od prvniho
zpusobu neni nutné predem nabijet palubni jednotku a sledovat
stav kreditu. Pro vyuZiti tohoto zplsobu placeni Jje nutné
predchozi uzavreni smlouvy provozovatele vozidla
s provozovatelem elektronického mytného systému, a to

vyhradné Jjen na kontaktnich mistech Premid Point. Néasledné

(@

vyac¢tovani se provadi prosttrednictvim predem dohodnutého

a pripustného platebniho prosttedku. [24]

Povinnost platit myto Jje déana zdkonem o  pozemnich
komunikacich 13/1997 Sb. Pokud vozidlo povinné platit myto
projede zpoplatnénym Usekem, aniz by doslo k zaplaceni,
vznikd mytny dluh a soucCasné provozovateli hrozi pokuta.
Radné dodrZovani podminek vyb&ru nepfetrzité& kontroluji
stacionarni, prenosnd a mobilni kontrolni zatrizeni. Vozidla,
kterym Dbylo mytné predepsdno nespravné nebo viabec, Jsou
automaticky identifikovdna a pfeddna mobilni kontrole.
Mobilni kontrolu provadi pracovnici Celni spravy CR. Ti maji
ze zakona opravnéni =zastavovat vozidla, ové¥it nesrovnalosti
v predepisovani mytného a vymérit pokutu nebo zahdjit spravni
Yizeni, ptripadné vozidlo odstavit. Evidence nesrovnalosti

neni casové omezena, vozidlu tak hrozi zadrzZzeni mobilni
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kontrolou i dlouhy c¢as po Jjejich wvzniku. Zaplacenim pokuty

vSak nemizi povinnost doplatit dluzZzné mytné. [25]

2.2.5 Zpoplatnéné useky

Obrazek 3 Mapa zpoplatnéni od 1. 6. 2014
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r—.
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Zdroj: http://www.mytocz.eu/cs/mytny-system/mapa-

zpoplatneni/index.html

2.2.6 Soucasny stav

Mytny systém od doby jeho zavedeni jiZz statu vybral necelych
58 mld. K&. Za tu dobu najezdily kamiony v Cesku né&co pres
2,5 mld. kilometrti. Kazdy v3edni den se po CR primé&rné
pohybuje 65 tisic kamiont, pritom v lonském roce byl rekordni
18. listopad se 70 153 nékladnimi automobily. Leh¢i kamiony
(3,5 - 12 tun) se na mytném podili Jjen 10 %, autobusy pouze
1 % a zbylych 89 % zastédvaji tézké kamiony. Nejveét$i procento
finan¢nich transakci v roce 2014 provedli tuzemsti dopravci,
kteri se tak na vybraném mytném podileli z 55 %, viz tabulka

¢. 5.[26]
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Tabulka 5 Vybrané mytné za rok 2014 podle statu registrace vozidel

Nejcastéjsi staty Mytné (mil. K¢) %
Cesko 4783 55
Polsko 1050 12
Slovensko 1023 11,8
Madarsko 477 5,5
Rumunsko 421 4,9
Némecko 149 1,7
Bulharsko 127 1,5
Rusko 122 1,4
Litva 121 1,4
Turecko 51 0,6

Zdroj: http://www.mytocz.eu/files/files/press/2015/20150121 TZ-

MYTO CZ.pdf

V roce 2014 se na dalnicich vybralo 72 % vesSkerého myta
(6,3 mld. K¢&), na rychlostnich silnicich 24 % (2,1 mld. K¢&)
a zbylé 4 % (350 mil. K¢&) pripadaji na silnice I. ttidy.
Nejvytizenéjsimi useky podle poctu kamionu (mytnych

transakci) byly za rok 2014:

*= D1 u Brna - mezi exity 194 (I/52) a 196 (D2) = az 18 000

vozidel za den v obou smérech,

» Prazsky okruh — mezi Bé&chovicemi a PocCernicemi a mezi
Slivencem a Trebovicemi = az 17 000 vozidel v obou

smérech za den.

Podle vybraného myta v roce 2014 byla na prvnim misté mezi
dédlnicemi délnice D1 (35 % z celku), mezi rychlostnimi
silnicemi to byl Prazsky okruh R1 (5 % z celku) a mezi
silnicemi I. t¥idy to byla silnice I/11 (0,79 % z celku) viz
tabulka ¢. 6. Naopak nejméné se vybralo na dalnici D3 (0,91 %
z celku), mezi rychlostnimi to bylo na R63 (0,18 % z celku) a

mezi silnicemi byla nejméné vydélec¢nd silnice I/46 (0,01 %
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)

z celku). Zpusob placeni post-pay vyuzivalo 55 % dopravci a

zpusob pre-pay pak 45 % pléatcu.

Tabulka 6 Prehled nejvice vydélecnych komunikaci za rok 2014

Dalnice Mytné (Kc) | Podil

D1 3,1 mid. 35,70%
D5 1,3 mid. 15,30%
D8 625 mil. 7,20%
D11 571 mil. 6,50%
D2 533 mil. 6,10%
D3 79 mil. 0,90%
Rychlostni silnice | Mytné (K¢) | Podil

R1 507 mil. 5,80%
R35 435 mil. 5,00%
R10 282 mil. 3,20%
Silnice I. tridy Mytné (Kc) | Podil

1/11 68 mil. 0,79%
1/48 57 mil. 0,66%
1/33 55 mil. 0,64%

Zdroj: http://www.mytocz.eu/files/files/press/2015/20150121 TZ-

MYTO CZ.pdf

2.2.7 Negativni dopady

P¥i tomto zpusobu vykonového =zpoplatnéni, jako je v CR,
vznika nebezpedi pfesunu ¢asti nakladni dopravy
na nezpoplatnéné komunikace nizs3ich t¥id. S timto Jjevem se
lze po zavedeni vykonového zpoplatnéni DbéZné setkat.
Napriklad podle zku3enosti v Rakousku, kde bylo objizdéni
zpoplatnénych tras pomérné velkym problémem a které vyresili
az zakazem Jizdy kamiont na nékterych dsecich. Dosud
nezpoplatnéné silnice nizZzsich trid casto prochdzeji pfimo
skrze mésta a obce. S tim Jsou spojené problémy se zvysSenim
negativnich v1l1iv® na zdravi obyvatel a na Zivotni prosttredi
(viz kapitole 1.5.2). V dané oblasti se zvy3uje prasnost,
produkce emisi, hluk a také vibrace. Dochdzi nejenom ke
Skoddm na zdravi 1idi, ale také na budovdch a majetku.

Uvedené problémy souvisejici s objiZdénim se nevyhnuly ani
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nas$i republice.[15] Z médii se 1lze doc¢ist o desitkach mést a
obci, které se s témito problémy zacaly potvkat ve zvysSené
mife po zavedenli mytného, k CemuZ navic pfispélo 1 zaclenéni
CR do Schengenského prostoru.[21] Pred zavedenim mytného tak
vznikaly rtzné studie, ve kterych se uvadély predpokladané

objizdné trasy. Ty jsou zobrazené na obr. C. 4.

Obrazek 4 Mapa predpokladanych tras po zavedeni mytného v CR

e Zpoplatnéna trasa
Obiizdna trasa

Zdroj: http://expert.fd.cvut.cz/datastore/2nd seminnar/Kumpost.pdf

2.2.8 Oblast Pribramsko

V okrese Pribram je zpoplatnénd pouze Jjedind komunikace a tou
je rychlostni silnice R4, ktera Jje soucasti tahu
I. tridy ¢. 4 z Prahy pres Pribram a Strakonice a déale na
hranice s Némeckem u obce Strédzny, kde navazuje na némeckou
spolkovou silnici ¢&. 12 do Pasova. V Useku Praha - Skalka je
tato silnice pFfestavéna na cCty¥proudovou smeérove rozdélenou
komunikaci. Na svém useku v okrese Pribram mé& Jjen kratkou
moznost vyhnuti se mytu, a to na paralelni silnici III. t¥idy
¢. 00412 na 9,3 km dlouhém useku =ze sjezdu ¢&. 32

u Svatého Pole ke sjezdu ¢. 41 u obce Skalka. Tato moznost
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objizdky vsSak neni moc atraktivni.[27] Z hlediska vyhybani se
mytnému vSak touto oblasti prochazeji dvé nezpoplatnéné
silnice I. t¥idy, kterych by se objizdéni tykat mohlo. Vétsi
riziko nese silnice 1I/19, kterd spojuje kraje Plzensky,
Sttedocesky, Jihocesky, Vysoc¢inu a Jihomoravsky. Podrobnéjsi

informace jsou uvedeny v tabulce ¢&. 7.

Tabulka 7 Technické udaje o silnici I/19

1/19

délka: 224 km

zacatek: Nezbavétice (Plzensky kraj)
konec: Sebranice (Jihomoravsky kraj)
mosty: 77

podjezdy: 11

Zeleznicni prejezdy: 3

pocet kfizovatek: 128

pocet Cerpacich stanic: 16

pocet nehod* 2358

pocet nehod nakladnich automobili* 225

Zdroje: http://geoportal.jsdi.cz/flexviewers/Silnicni a dalnicni sit CR/

http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx

*uvedeno pro obdobi od 1. 1. 2007 do 12. 3. 2015

Silnici I/19 1lze wvyuzit jako zkratku mezi vychodem (Brno)
a zapadem (Plzen) republiky a vyhnuti se tak znac¢né c¢asti DI,

D5 a PraZského okruhu, jakoZto zpoplatnénych useku.

Druhou je silnice 1I/18, kterd propojuje okresy Pribram a
Benesov a kterda ma spisSe regionalni vyznam, ale je mozné Jji
vyuzit pro podjeti Prahy pti cesté =z kraja Pardubicky,

Krdlovehradecky, Olomoucky a Moravskoslezsky smérem na zapad.
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2.2.8.1 Porovnani tras spojujicich Brno a Plzen s vyuzZitim

silnice I/19

Obrazek 5 Mapa mozZnych tras spojujicich Brno a Plzen
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Zdroj: https://www.google.cz/maps/@49.7880928,15.0540273,8z

Tabulka 8 Parametry tras spojujicich Brno a Plzen

A wresap | tasec [ mawo

(Brno - Praha - (Brno - Humpolec (Brno - (Brno - Jindfichiiv
Plzeii) - Tabor - Votice - Humpolec - Hradec -
Plzen) Milevsko - Plzen) | Milevsko - Plzen)
vep s . D1, 1/19, D3, 1/3, D1,1/19, D3,
Vyuzité komunikace D1, R1, D5 1/18, 1/19 1/20 D1,1/23, D3, 1/19
Délka (km) 315 317 287 294
Cas 3h 53 min 5h 31 min 4h 58 min 5h 56 min
Zpoplatnénych 292 124 110 33
usekt (km)
:\II:::: '("Ii:;'e"ym 22 193 176 261
xz’é’;:“e“e myto 1322 562 498 149

Zdroj: http://188.65.73.179/tc/Default.aspx?AspxAutoDetectCookieSupport=1

*myto je vypocteno pro emisni t¥idu: Euro 5 a ttridu vozidla: 4+ndpravy
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2.2.8.2 Porovnani tras spojujicich Plzen a MirosSovice

s vyuzitim silnic I/18 a I/19

Obrazek 6 Mapa mozZnych tras spojujicich Plzen a MirosSovice
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Zdroj: https://www.google.cz/maps/@49.7763801,13.8520701,9z

Tabulka 9 Parametry tras spojujicich Plzern a MirosSovice

TasaA | tesaB |
(Mirosovice - Praha - (Mirosovice - Sedl¢any -
Plzen) Pfibram - Plzen)
Vyuzité komunikace D1, R1, D5 1/3,1/18,1/19
Délka (km) 133 136
Cas 1h 41 min 2h 55 min
Zpoplatnénych
o 117
usekt (km) 0
Nezp?phtnenych 15 136
usekt (km)
Vypoctené myto
- 1
(K)* 53 0

Zdroj: http://188.65.73.179/tc/Default.aspx?AspxAutoDetectCookieSupport=1

*myto je vypocteno pro emisni t¥idu: Euro 5 a t¥idu vozidla: 4+ndpravy
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3 Vliv zpoplatnéni komunikaci na provoz

v oblasti Pribramsko

Ramcové zhodnoceni wvlivu zpoplatnéni komunikaci na provoz
v oblasti Pribramsko bylo provedeno na zakladé dopravniho
prazkumu a porovnani zjisténych dopravnich intenzit
s predchozimi lety. V oblasti Pribramsko je nejvétsi riziko
objizdéni zpoplatnénych usekdl po silnici I/19, kterd byla
popséana v predchozi kapitole a na které Dbyl provadén

zminovany pruzkum.

3.1 Metodika priazkumu

Priazkum byl pojat jako odhad ro¢niho pruméru dennich intenzit
RPDI na dané komunikaci pro néasledné porovnani s udaji
z celostdtniho sc¢itédni dopravy 2005 (pred zavedenim myta)
a 2010. Celostatni sc¢itani dopravy Jje zakladni informaci
o intenzitadch automobilové dopravy, které jsou stanoveny jako
odhad ro¢niho praméru dennich intenzit RPDI. Zobrazeni
intenzit v roce 2005 a 2010 na dé&lnicich a silnicich I. tridy
pro celou dopravni sit je viditelné na tzv. pentlogramech
v p¥iloze D. K metodice byly vyuzity technické podminky TP
189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(2. vydani), od firmy Edip s.r.o., ktera se vyrazné podilela
na celostatnim s¢itani Vv roce 2010. Obsahem téchto
technickych podminek je zplsob provadéni dopravnich prizkumi
a metoda Jjejich néasledného vyhodnoceni. Navrzeny postup
vypoctu je uplatnénou metodikou projektu Narodniho programu

vyzkumu Ministerstva dopravy CR. [4]
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3.2 Vlastni prazkum

Vlastni pruzkum byl provaddén na silnici I/19 na useku VéSin
(konec zastavky) - vyusténi silnic I/18 a 191. Sc¢itaci misto
jsem vybral na zakladé toho, Ze jde o prvnli obec po napojeni
silnice 1I/18 na 1I/19 popsanych v kapitole 2.2.8, a Je
zobrazeno v p¥iloze E. Pruzkum byl provadén v mésici breznu,
ktery spadd z hlediska TP 189 do zimniho obdobi. Sc¢itéani
probihalo ve trech béZnych pracovnich dnech. To Jjsou dny,
kterym predchédzi a nasleduje pracovni den. Konkrétné to bylo
atery 17. 3. 2015, sttreda 18. 3. 2015 a c&tvrtek 19. 3. 2015.
Doba prlizkumu byla stanovena podle doporuceni z technickych
podminek na 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00 kazdy den, aby
odchylka vypoc¢tu byla co nejprijatelnéjsi. Stanoveni odhadu
RPDI se provadi prepoltem intenzity dopravy, zjisténé béhem
prizkumu, pomoci prepoctovych koeficientd. Tyto koeficienty
zohledniuji denni, tydenni a roc¢ni variace intenzit dopravy.
Jsou stanoveny podle druhu vozidla a charakteru provozu na
komunikaci na =zékladé predchozich prazkumd. Druhy vozidel
jsou rozdéleny podle tabulky v p¥iloze F. Stanoveni odhadu
RPDI z vysledkl kratkodobého prizkumu se provede pro kazdy
z téchto druht wvozidla zvlast. Podrobné vysledky scéitani

z jednotlivych dnt jsou uvedeny v pfiloze G. [4]

3.3 Zhodnoceni pruizkumu

Vypoctené hodnoty RPDI pro jednotlivé kategorie wvozidel jsou
uvedeny v tabulce ¢. 11, kde Jjsou zaroven uvedeny hodnoty
z roku 2005 a 2010. BohuzZel vysledky celostdtniho sc¢itani
v roce 2005 neuvadéji RPDI pro jednotlivé kategorie vozidel,

ale pouze pro vsechny kategorie dohromady.
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Tabulka 10 Vypoctené hodnoty RPDI a jejich porovnani s predchozimi lety

2005 2010 | 2015 - prazkum
Osobni automobily X 3325 2589
Lehké nakladni automobily X 245 181
RPDI Tézké nakladni automobily X 205 200
(voz/den) | Motocykly X 79 106
Autobusy X 39 34
Celkem 2502 3 893 3110

Zdroje: http://www.scitani2005.rsd.cz/html/st/f st.htm

http://scitani2010.rsd.cz/pages/intenzitytable/default.aspx?s=1-
2000

Z uvedenych Udaju lze vycist, Ze se intenzita dopravy mezi
lety 2005 a 2010 na daném useku zveétsila, ackoli dudaje
z CSD 2010 obecné wuvadeji celkovou stagnaci dopravy.[28]
To mohlo byt zplsobeno castec¢né i zavedenim mytného systému.
Avsak dale vyplyva, Ze po rozSireni mytného v roce 2010
na nadkladni automobily od 3,5 tuny se Jjejich intenzita
nezvySila, naopak mirné sniZila. BohuZel z uvedeného prlzkumu
nejde jednoznac¢né urc¢it, které nadkladni automobily maji cil
cesty v okoli mista métreni, majli jiny smér nez placené Useky
nebo se vyhybaji mytnym poplatkim. Pro takovad zjisténi by
bylo potteba u kazdého nadkladniho automobilu znat start a cil
jeho cesty, cozZ v danych podminkach neni mozné.
Pro orientac¢ni odhad, jsem se rozhodl v ramci svého prizkumu
vytipovat néakladni automobily, které Dby mohly spadat
do kategorie vozidel vyhybajicich se mytnym poplatkim. Vybér
jsem zvolil na zédkladé zaznamenavani krajl z RZ, z cCehoz lze
alespon céastecné odhadnout start nebo cil jejich cesty. Tento
odhad neni nijak védecky podloZen a je jen Cisté orientacdni.
Jako pavod podeztelych vozidel jsem vybral kraje
Jihomoravsky, Zlinsky, Moravskoslezsky, Olomoucky, Ustecky,
Pardubicky a Kralovehradecky a staty Slovensko a Polsko. Moje

uvaha byla takovéa, Ze pro cestu do Plzné nebo opadénym smérem,
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mohly vozidla z mista své registrace a tedy svého
predpokladaného pusobisté vyuzZit placené Useky. AvSak dévody,
pro¢ je tato metoda pouze orientacéni, vychdzejli z nemozZnosti
zjisténi, =zda podezteld vozidla nevyuzila tuto trasu kvili
daldim cil®im své cesty. Pro podeztreld vozidla Jjsem také

vypoc¢ital odhad RPDI a vysledky jsou uvedeny v tabulce ¢. 11.

Tabulka 11 Orientaéni odhad RPDI vozidel podezfelych z vyhybani se
mytnym poplatkim na méreném useku

2015 - prizkum %

RPDI Lehké ndkladni automobily 44 24,3%

(voz/den) | T&zké nakladni automobily 43 21,5%

3.4 Dopady dopravy na mista v okoli prizkumu

V obci Vésin je rychlost vjizdéjicich vozidel méfena radarem
na obou strandch obce. Jejich informac¢ni tabule Jsou
dostatecné viditelné, viz Priloha H. Obec s poctem
obyvatel 671 je vybavena pouze jednim prechodem pres hlavni
silnici I/19, wviz Ptriloha I.[29] Tento prechod je osvétlen,
ale kromé toho nemd jiné bezpecnostni prvky. V obci je také
jeden most, ktery m& hmotnostni omezeni 30 tun pro jediné
vozidlo a JjehoZ oznaceni Je =ze sméru od Plzné Spatné
viditelné, wviz Priloha J. Ostatni mosty a Jjejich technicky
stav na trase I/19 v okrese Pribram jsou zachyceny na fotkach
v Priloze K. Povrch vozovky v obci Jje casto vyspravovany a
zaplatovany a na nékterych mistech popraskany, viz Pt¥iloha L.
Za Vésinem ve sméru na Plzen je v lese misto vyuzivané jako
odpoc¢ivadlo pro kamiony, coz nemd& na toto misto nepfiznivéjsi
vliv, viz Pr¥iloha M. U obce Bfeznice je také zZeleznicéni
podjezd s vySkovym omezenim vozidel 3,9 metrt. Jeho stav a
moznosti podjezdu kamiont Jje zachyceny na fotkéach,

viz Priloha N.
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4 Hodnoceni, navrh a vize budoucnosti

4.1 Obecny pohled

Soucasné nastaveni mytného systému skrze to, Jjaky emisni
predpis vozidlo splnuje (tj. vyS$i poplatky pro vozidlo tridy
EURO 0-2, sttedni pro EURO 3-4 a niz3i pro EURO 5-6), se
z pohledu objizdnych tras jevi Jjako problematické. Tento
pristup ma obecneé dopravce primét k vyméne starsich vozidel
za novéjsi. Jenze dopravci, JjejichZz vozovy park patti
do t¥idy EURO 2 a niz$i, patfi spise mezi chud3$i, a proto
jejich hodnota c¢asu neni tak vysoka, Jjako u téch bohatsich.
Tato skupina dopravcl spisSe chce usettit financni prosttedky,
naproti tomu c¢asové zdrzeni Jjim tolik nevadi, a proto vice
vyuzivajl nezpoplatnéné objizdné trasy. Paradoxné Jsou tak
na trasy skrze meésta a vesnice vytlacovana vozidla
s nejhorsim dopadem na kvalitu ovzdus$i.[15] Podil emisnich
t¥id na vybraném mytném je zobrazen v Pfiloze O. ReSenim této
situace miZe byt roz$Sireni vykonového zpoplatnéni na co
nejvétsi Cast dosud nezpoplatnénych komunikaci a individudlné
v jednotlivych usecich nastavit vysSi poplatka tak, aby trasy
pfes mésta a vesnice prestaly byt pro tranzitni nékladni
dopravu financ¢né zajimavé. Na zadkladé zkuSenosti ze zahranici
lze predpokléadat, Ze rozsiteni vykonového =zpoplatnéni na
daldi C&st silnic¢ni sité bude mit zanedbatelny vl1iv na narust
cen spotfebniho zboZi. Pro ptriklad ve Svycarsku v disledku
vybéru myta vzrostly ceny spottebniho zboZzi jen o 0,11%.[15]
Z Sirsiho pohledu by mélo byt dalsim teSenim co nejvétsi
snaha o presunuti nakladll na jiné druhy dopravy, predevsim

zeleznic¢ni vyuzitim kombinované prepravy.

Co se tyce integrace c¢eského mytného systému, tak Jako

nejlepsSi se Jjevi prihlaSeni se k projektu REETS. Po
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technologické strance jsme totiZ nejbliZe systémtim v Rakousku

a Polsku, kde uz se k této iniciativé pr¥ihlasili.[32]

4.2 Mistni pohled

Z uvedeného prlizkumu nelze jednoznac¢né odvodit, v jaké mite
ovlivnilo zavedeni mytnych poplatkli rozhodovani dopravcu.
To ale neméni nic na tom, Ze by se intenzita nékladnich
automobild na daném misté neméla sniZovat. Za danych podminek
je totiz 2z mého pohledu intenzita v takovéto obci 1 tak
vysokd, 1 kdyZz situace ve VE&3in& v ramci obci v Ceské

republice neni urc¢ité zdaleka nejhorsi

Pro teSeni maji podobné obce moZnost mistni Upravy na dané
pozemni komunikaci. Tou miZe byt omezen vjezd vozidel urcité
tondze na urcenou pozemni komunikaci. Prikladem mtZe byt

uziti zakazové dopravni znacky B13 (zdkaz vjezdu vozidel,

jejichz okamzité hmotnost presahuje vyznacenou mez)
v kombinaci s doplnkovou dopravni znackou E13 (napt.
s textem: Mimo dopravni obsluhy). Dohled nad dodrzovanim

zvolené Upravy mohou provadét orgadny Policie CR nebo straZnik
obecni policie.[34] Pro obec Vésin bych ale navrhoval
predevSim zvysit bezpecnost, a to Jjak pouZitim dalsich
bezpelnostnich prvkd na pfechodu a moZnost jeho v&asného
zaznamenani tidic¢i ve sméru od Plzné, tak opravou nebo
vybudovdnim novych chodnikt. Jejich stav Jje nedostatedny,
viz Priloha P. K témto opatfenim bych pristoupil 1 pres to,
ze v obdobi 2007 - 2015 doSlo v obci pouze k jedné 1lehké
dopravni kolizi chodce s osobnim automobilem. Jinak v tomto
obdobi dosSlo k dalsim 14 dopravnim nehoddm na nebo
v blizkosti hlavni silnice. Z nich deset Dbyla sréazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem, t¥i byly srazky s pevnou

prekdzkou a jedna s lesni zveéri.[33]
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Zaveér

Jednim =z cild této préce bylo popsat a zhodnotit stav
dopravni infrastruktury v Ceské republice. Z uvedenych
poznatkd Je z¥ejmé, Ze Ceskd republiky v této oblasti
v ramci EU zaostava za vyspe€lymi staty. Jednou z ptricin Jje
nedostatec¢na hustota dalnic¢ni sité, kterd Jje vyrazné nizsi
i oproti stattm, se kterymi by se naSe republika chtéla
porovnavat. Hustotou silnic¢ni sité naopak patfime k pfednim

zemim Evropy, av$ak silné pokulhavad jeji kvalita.

Dalsim z ukoll bylo posoudit, jakou mérou se na nedostatedném
stavu silnic¢ni sité projevilo zavedeni mytnych poplatki.
To mélo primét k vét3i finanéni odpovédnosti =za vozidla,
kterd se na opottebeni infrastruktury podileji nejvéetsi
mérou. Soucasné nastaveni vsSak mlZe vést nékteré dopravce
k tomu, aby se vyuzZivanim nezpoplatnénych komunikaci této
odpovédnosti vyhybali. K takovému kroku je maze Jjednak vést
uSetfeni financ¢nich prostredkd, ale =zaroven 1 zkréceni
prepravni cesty. Zde se nabizi otézka, =zda Jje soucCasné

zpoplatnéni spravné nastaveno a zda Je jeho rozsah

dostatedny.

Z provedeného prlzkumu nelze Jjednoznac¢né potvrdit nebo
vyvratit dUroven obchédzeni myta. Avsak vyplyvd z néj, Ze se
obavy z narustu néakladni dopravy, po rozsSireni mytné

povinnosti i na vozidla nad 3,5 tuny, nepotvrdily.

V zavéru prace Jje nastinéno, Jjakou cestou by se mohla
Ceskd republika v tomto ohledu dale ubirat, a to jak v ramci
vlastniho systému, tak 1 v rdmci EU. Zaroven Jje lehce
nastinéno, Jjaké maji mozZnosti obce, kde je zvySend intenzita

ndkladni dopravy.
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Seznam zkratek

A Autobusy

CSD Celostatni sc¢itani dopravy
R Ceska republika

dB Decibel

DSRC (Dedicated Short Range Communication) Komunikace na

kratké vzdalenosti

EETS (European Electronic Tolling Service) Evropskad sluZba

elektronického mytného

EFC (Electronic Fee Collection) Elektronické vybirani
poplatkt
EU (European Union) Evropska Unie

GNSS (Global Navigation Satellite System) Globalni druzicovy

naviga¢ni systém
GPS (Global Positioning System) Globdlni pozic¢ni systém

GSM (Groupe Spécial Mobile) Globalni systém pro mobilni

komunikaci

IRNSS (Indian Regional Navigational Satellite System) Indicky

regionalni navigac¢ni satelitni systém)

ITS (Intelligent Transportation Systems) Inteligentni

dopravni systémy

LSVA (Die leistungsabhidngige Schwerverkehrsabgabe) Svycarsky

systém elektronického vybéru myta
M Motocykly
NOx Oxidy dusiku
OA Osobni automobily
OBU (On Board Unit) Palubni jednotka
PAU Polyaromatické uhlovodiky

PM (Particulate Matter) Prasné Castice
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REETS (Regional European Eletronic Toll service) Regiondlni

evropskd sluzba elektronického mytného
RPDI Roc¢ni prtmér dennich intenzit
RSE (Road Side Equipment) Zafizeni na vozovce
RZ Registracni znacka
RSD Reditelstvi silnic a dé&lnic CR

SEA (Strategic Environmental Assessment) Posuzovani v1ivQ

koncepci na zivotni prostredi
STNV Stfedné tézka nadkladni vozidla

TEN-T (Trans - European Transport Networks) Transevropské

dopravni sité
TNV TéZka nédkladni vozidla
TP Technické podminky

VOC Tékavé organické léatky
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Pfiloha A Vyvoj stavebniho stavu mostd na silnicich I. tfidy
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Zdroj:

http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/$file/RS

D-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf

60


http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/$file/RSD-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/91E27C9A198FA561C1257CE80035F656/$file/RSD-paterni-sit-silnic-a-dalnic-v-cr.pdf

Priloha B Mapa pouzivanych technologii EFC v Evropé
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Zdroj: http://www.elektronickemytne.cz/wp-content/uploads/2013/08/Evropa-

technologie.jpg
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Pfiloha C Mapa umisténi mytnych bran V CR

VYKONNOVE ZPOPLATNENI CR

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto
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Pfiloha D Mapy intenzit dopravy na vybrané siti CR
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Zdroj: http://scitani2010.rsd.cz/content/doc/pentlogram A3.jpg
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Pfiloha E Umisténi sc¢itaciho mista p¥i pruazkumu
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Pfiloha F Druhy vozidel sledovanych v pruzkumu

Druh vozidla

Popis
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Osobni OSOP,nIVa?t.om?,blly bez
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RPN

> =z

7:00 - 11:00
smér Plzen smér RoZzmital p. TremSinem
STNV TNV OA M A STNV TNV OA M
48 41 322 0 4 35 28 307 1
13:00 - 17:00
smér Plzen smér RoZmital p. TfremsSinem
STNV TNV OA M A STNV TNV OA M
30 33 447 11 6 20 32 337 3

7:00 - 11:00
smér Plzen smér RoZmital p. TfremsSinem
STNV TNV OA M A STNV TNV OA M
27 36 335 0 5 41 28 316 2
13:00 - 17:00
smér Plzen smér RoZmital p. Tfremsinem
STNV TNV OA M A STNV TNV OA M
41 29 428 12 5 26 27 389 7

7:00 - 11:00
smér Plzen smér RoZmital p. Tfremsinem
STNV TNV OA M A STNV TNV OA M
31 30 372 0 5 24 42 353 0
13:00 - 17:00
smér Plzen smér RoZmital p. Tfremsinem
STNV TNV OA M A STNV TNV OA M
21 26 432 6 6 30 32 397 8
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Priloha H Méreni rychlosti pfi vjezdu do obce Vésin

Smér od Plzné:

Smér do Plzné:
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Priloha I Prechod v obci Vésin
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Priloha J Znaceni hmotnostniho omezeni mostu ve Vésiné

Smér od Plzné:

Smér do Plzné:
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Pf¥iloha K Stav vybranych mostd na silnici I/19 v okrese
Ptibram

Most mezi Vésinem a RoZmitalem pod Tfem3inem:

JEDINE

vozolo 48t

70



71
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Priloha L Stav povrchu vozovky v obci Vésin
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Priloha M
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Pfiloha N Zelezniéni podjezd u obce Bfeznice
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Priloha O Graf uvadéjici podil emisnich t¥id na vybraném
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P¥iloha P Stav chodniku v obci V
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