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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zabyva vypracovanim studie Upravy navrhované mimouroviiové krizovatky
Hodonin — zapad, kterd je soucasti planované stavby dalnice D55. Dlvodem upravy je
uvazované zruSeni trasy obchvatu mésta Hodonin, ktery se napojuje na mimouroviiovou
kfizovatku Hodonin — zdpad. Stavajici navrh okruzni mimourovnové krizovatky se nahradi
novym feSenim. Ze tfi variant moiZnych feSeni se vybraly dvé, které zajistily dostate¢nou
prehlednost a zvySeni bezpeénosti kfizovatek.

KLICOVA SLOVA

Studie, mimouroviniovd kfizovatka, prisecnd krizovatka, stykovd krizovatka, jednopruhova
okruzni kfizovatka

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with creating a study of an adjustment to the current design of
interchange Hodonin — zapad which is a part of a intended construction of motorway D55. The
reason for the adjustment is consideration of canceling a bypass of the city Hodonin which is
connected to current design of interchange Hodonin — west. The current design of interchange
will be replaced by a new solution. From three possible options, two were chosen which
ensured sufficient arrangement and an increase of safety in junctions.

KEYWORDS
Study, interchange, intersection, T-junction, single-lane roundabout
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uvoD

Predmétem bakalarské prdace je zpracovani studie upravy mimourovriové kfizovatky Hodonin —
zapad. Stdvajici navrzené tesSeni se prepracuje kvlli moznému zruseni trasy obchvatu mésta
Hodonin, které bylo napojeno na stavajici ndvrh mimouroviové kfiZzovatky Hodonin — zapad.
V ramci bakaldrské prace byly navrzeny tfi varianty nového feSeni mimourovnové kfizovatky,
které respektuji zruSeni obchvatu mésta Hodonin. Ze tfi variant byly vybrany dvé, které byly
svym feSenim prehledné a zabezpecovaly bezpecénost kfiZzovatek.
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1 IDENTIFIKACNIi UDAIJE

1.1 STAVBA

Nazev stavby: Studie MUK Hodonin — zépad
Kraj: Jihomoravsky

Katastralni dzemi: Hodonin [640417]

Druh stavby: Novostavba

Stupen dokumentace: Studie

1.2 ZADAVATEL

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
Adresa: Vevefi 331/95, 602 00 Brno, Ceskd republika
1.3 ZHOTOVITEL STUDIE

Organizace: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni

Vevefi 331/95, 602 00 Brno, Ceskd republika
Vedouci: Ing. Michal Kosnovsky, Ph.D.

Zpracovatel: Pavel Dédi¢

2 ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je nahrazeni soucasného navrhu okruzni mimouroviové krizovatky
Hodonin — zapad, které se napojuje na pldnovanou stavbu ddlnice D55, kterd vznikne v koridoru
soucasné silnice 1/55. Vramci ndvrhu se pocitalo se stavbou obchvatu mésta Hodonina.
Napojeni jednotlivych komunikaci bylo navrZeno okruini mimourovihovou kfizovatkou, ktera
nahrazuje stdvajici stykovou kfiZzovatku silnic 1/55 a I/51. Nové se uvaZuje o zrusenim obchvatu
mésta Hodonina a pfepracovanim stavajiciho feSeni mimourovnové kfizovatky Hodonin — zapad
a souvisejicich komunikaci.

V ramci studie se zohledni zruseni obchvatu mésta Hodonina a zpracuje se nékolik variant
reseni.

3 ZAJMOVE UZEMI

Stykova krizovatka 1/55 a 1/51 se nachdzi na zapadé mésta Hodonin v Jihomoravském kraji
pobliz chovnych rybnikl, pres které v nasypu prechazi silnice I/55. KFfiZzovatka spada pod
katastrdlni Uzemi Hodonina. Novy ndvrh bude koordinovan se stavbou dalnice D55 a
mimouroviova kfiZzovatka bude umisténa blize k chovnym rybnikim oproti stdvajici stykové
kfizovatce silnic /55 a I/51.

Zajmové Uzemi je zndzornéno v priloze B.0.1 Situace SirsSich vztahu.
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4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY

Mimourovriové kfizovatky umoznuji napojeni ostatnich pozemnich komunikaci na dalnici D55.

Dle CSN 73 6101 nejmensi dovolend vzdalenost mimouroviiovych kfizovatek na délnicich &ini
4,0 km. V blizkosti vétSich sidelnich utvarl (obce nad 30 tis. obyvatel) nebo rozsdhlych
pramyslovych aglomeraci (prdmyslové zény, které generuji vice nez 10 tis. voz/den) lze v
odUvodnénych pripadech tuto vzdalenost snizit az o 50 %, tj. na 2,0 km. Mésto Hodonin tuto
podminku nespliuje. Vzdalenost mezi kfizovatkami s odbocovacimi a pfipojovacimi pruhy se
pocitda ve sméru staniéeni od konce pfipojovaciho pruhu prvni kfizovatky k zacatku
odbocovaciho pruhu druhé kfizovatky.

MUK Hodonin nemé pfedepsané vzdalenosti od sousednich MUK, které jsou vzdalené pfiblizné
2 km. Stavbé byla udélena vyjimka.

4.2 VETVE MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY

vn [km/h] charakteristika polomér smérovych obloukd [m]  pfi¢ny sklon [%]
80 doporucena nejvyssi ndvrhova rychlost 255-290 2,5-5,0
60 doporucena navrhova rychlost 130- 145 2,5-5,0
50 nejmensi ndvrhova rychlost pro vyjezdové ¢asti 85 —95 2,5-5,0
40 nejmensi ndvrhova rychlost 45 -50 2,5-5,0

4.3 CHARAKTERISTIKA SOUVISEJiICICH A DOTCENYCH PK

NiZe uvedeno Sirkové usporadani dle geodetického zaméreni pro stavbu dalnice D55.

Silnice propojuje k. U. kfizeni Sirka zpevnéni [m]
I/51 I/55 - Hodonin Hodonin 9,5
111/05531 Moravska N. Ves — Luzice — Hodonin Hodonin 7,0
[11/42222  Dolni Bojanovice — LuZice Luzice u Hodonina 6,0

4.4 MOST

Most je navrZen na zatéZovaci tfidu A.

Podjezdna vyska se pro ddlnici pfredpokladd 4,80 m + pozadovana rezerva min. 0,15 m.

4.5 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAIJE

¢. useku LNV TNV OV SUMA silnice

6-0838 1287 1700 11094 14081 I/55 severovychodné od kfiZovatky s 1/51
6-0832 941 1483 7138 9562 I/55 jihozapadné od k¥izovatky s 1/51
6-0840 821 1178 9376 11375 1/51

6-0830 336 277 5102 5715 111/05531

6-0800 215 190 3020 3425 111/42222
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5 CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH VARIANT TRAS

5.1 CLENITOST TERENU

Okolni terén je rovinaty. Nadmorska vyska je v priméru kolem 165 m.n.m., u rybniku klesa na
hodnotu kolem 162 m.n.m. Délnice bude kopirovat koridor stavajici silnice 1/55.

5.2 VYUZITI UZEMI

V planu je jiz zminénd vystavba ddlnice D55, kterd rozsifi stavajici silnici 1/55 na smérové
rozdéleny ¢tyfpruh. V minulosti byla I/55 vyhledové navrzena pro stavbu dalnice D55.

O stavbé obchvatu mésta Hodonina se v nejblizsi dobé neuvazuje.

5.3 VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

V blizkosti stavby se nachazi chovné rybniky. Ddle se v blizkosti nachazi mésto Hodonin, kde
budou dotéena pasma inZenyrskych siti. V zajmovém Uzemi se nachazi na severni strané lesni
komplex Hodoninska Doubrava, ktery je soucddsti chranéného uUzemi vrdmci soustavy
NATURA 2000 — Evropsky vyznamna lokalita. Les je v majetku Lest CR.

6 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY VARIANT
6.1 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Konstrukce vozovky silnice 1/51 a okruzni kfizovatky TP 170 D1-N-1-111-PllI

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postfik PI-C 1,00 kg/m? CSN 736129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 250 mm CSN 736126
Konstrukce celkem 570 mm

15



Konstrukce prstence okruzni kfizovatky TP 170 DO-N-1-11-Plll

Dlazba z Zulové kostky DL 160 mm CSN 736131
LoZe z prostého betonu L 40 mm CSN 736131
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 200 mm CSN 736126
Konstrukce celkem 550 mm

Konstrukce vozovky silnice 111/05531 a silnice 111/42222 TP 170 D1-N-1-1V-PIII

v

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 80 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postfik PI-C 1,00 kg/m? CSN 736129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 200 mm CSN 736126
Konstrukce celkem 570 mm

Konstrukce vozovky vétve MUK TP 170 DO-N-1-11-PllI

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16S 70 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16S 90 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postfik PI-C 1,00 kg/m? CSN 736129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 250 mm CSN 736126
Konstrukce celkem 650 mm

6.2 SPOLECNE CHARAKTERISTIKY VARIANT

Ve vsech variantach jsou navrzeny prelozky silnic 1/51, 111/05531 a I11/42222. Stavajici stykova
kfizovatka silnic 1/55 a 1/51 bude zrusena a rekultivovana.

Vyskové Fedeni je provadéno v max. sklonu 4,5 % pro rovinaté Gzemi dle CSN 73 6101. Vétve
MUK maji max. sklon 5 % a navazuji na pfipojovaci a odbocovaci pruhy dalnice D55.

Klopeni neni v rdmci studie feSeno, uvazuje se zdkladnim stfechovitym pficnym sklonem 2,5 % a
na jednosmérnych vétvich jednostranny sklon 2,5 %.
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Silnice 1/51 se preloZi, na za¢atku Useku kopiruje stdvajici stav, poté levostrannym obloukem
poloméru 175 m a dale se smérové pravostrannym obloukem napojuje na jednotlivé varianty
MUK nebo tvofi samotny nadjezd nad délnici a Uroviiové napojuje pomoci priiseénych a
stykovych kfiZzovatek jednotlivé vétve a prelozky silnic 111/05531 a 111/42222.

Prelozka silnice 111/05531 kopiruje v zacatku uUseku stavajici stav, poté se levostrannym
obloukem napojuje na varianty MUK.

Prelozka silnice 111/42222 je vedena v nasypu v soubéhu s dalnici D55 a poté se levostrannym a
naslednym pravostrannym obloukem napojuje na varianty MUK.

6.3 VARIANTA 1

Ve varianté 1 je mimourovnova kfizovatka feSena jako deltovitd s jednopruhovymi okruznimi
kfiZzovatkami, na které jsou napojeny prelozky silnic I/51, 111/05531 a 111/42222. Mezi okruznimi
kfizovatkami je navrZena trasa v nadjezdu nad ddlnici D55, jejiz soucasti je mostni objekt.

vétvé MUK jsou piimé jednosmérné $itky 7,25 m, vn = 60 km/h.

Do severni okruzni kfizovatky D = 40 m jsou napojeny ¢tyri komunikace: vétev 1 a 4, prelozka
silnice 111/42222 a samotny nadjezd na dalnici. Do jizni okruzni kfizovatky D = 50 m je napojeno
pét komunikaci: vétve 2 a 3, nadjezd nad dalnici, prelozky silnic I/51 a Ill/05531.

6.4 VARIANTA 2

Ve varianté 2 je mimourovnova kfiZzovatka resena jako srdcovita. Prelozka silnice 1/51 povede
nadjezdem nad dalnici pres mostni objekt. Ostatni komunikace se na prelozku silnice 1/51
napoji.

Vétve MUK 1 a 4 jsou vratné jednosmérné v, = 40 km/h a vytvaFi na dalnici D55 priipletovy
usek. Jsou napojeny na prelozku silnice 1/51 v jedné prlsecné krizovatce za nadjezdem dalnice
D55. PFelozka 1/51 kon&i ve kfiZeni a pokraduje jako preloika silnice 111/42222. Vétve MUK 2 a 3
jsou pfimé jednosmérné, v, = 60 km/h a napojeny ve spole¢ném kfizeni s pfelozkou silnice 1/51
pred nadjezdem nad dalnici D55.

Prelozka silnice 111/05531 je napojena stykovou kfiZovatkou na prelozku silnice I/51 a tvofi tFeti
kfiZovatku na preloZce silnice 1/51.

6.5 VARIANTA 3

Ve varianté 3 je mimourovrova kfizovatka resena jako trubkovita. Na prelozku silnice I/51 se ve
sméru staniceni nejprve stykové napojuje prelozka silnice 111/05531, déle prelozka silnice 1/51
pokraluje ke kfizeni s vétvemi 2 a 3 MUK a déle nadjezdem nad dalnici D55. Za nadjezdem se
k preloZce silnice 1/51 stykové napojuje prelozka silnice 111/42222. Prelozka silnice 1/51 kondi a
pokracuje jako vétev 1 MUK.

Vétve MUK 1 a 4 jsou vratné jednosmérné, v, = 50 km/h. Vétev 1 se napojuje na vétev 4, ktera
déle pokracuje jako obousmérna vétev 4 a v kfiZeni s prelozkou silnice 111/42222 kondi. Vétve
MUK 2 a 3 jsou pfimé jednosmérné, va = 60 km/h, napojené na prelozku silnice I/51.
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7 VYHODNOCENI VARIANT

Varianta 1 obsahuje dvé uroviové kfiZzeni formou jednopruhovych okruznich kfizovatek, které
zmirnuji nasledky moznych dopravnich nehod a oproti ostatnim variantdm se vSechny reSené
komunikace kfizuji ve dvou bodech. Tim, Ze jsou okruzni kfiZovatky propojeny nadjezdem nad

krajnici na okruzni kfizovatce na 1,5 m Sirky.

Varianta 2 se jevi jako nejméné pfizniva kvlli pripletovému useku, ktery vznika na vratnych
vétvich 1 a 4 srdcovité MUK a mohl by vést ke zhor$eni plynulosti, bezpeénosti odbocovani a
pfipojovani na dalnici D55 a ke vzniku dopravnich nehod. Oproti varianté 1 zde vznika o jednu
navrzenou kfiZzovatku vice v misté stykové kriZzovatky prelozZek silnic 1/51 a 111/05531, kterd by
zhorsila plynulost dopravy vtrase prelozky silnice 1/51. Zlepseni by mohl ptinést levy
odbocovaci pruh smérem z Hodonina do LuZic, ktery by rozsifil prelozku silnice 1/51 v misté
stykové krizovatky.

Varianta 3 neobsahuje prlpletové useky a upfednostiiuje dopravni proudy nejzatizené;jsSich
silnic 1/55 - budouci délnice D55 a dale odboceni smérem na Hodonin mimourovriovym
kfizenim z dalnice D55 prelozkou silnice 1/51. Vznikd zde jako ve druhé varianté o jednu
navrZenou kfiZovatku vice oproti varianté 1. Jedna se o stykovou kfiZzovatku silnic 1/51 a
[11/05531, kterd byla popsana vyse ve varianté 2.

8 ZAVER
Cilem bakalarské prace bylo prepracovani stavajiciho ndvrhu okruzni mimourovriové kfizovatky
Hodonin — zdpad s pfihlédnutim k pfedpokladanému zruseni obchvatu mésta Hodonina.

Vrdmci studie se navrhly tfi varianty feSeni. Varianta 2 se jevi jako nevhodnd kvdli
pripletovému useku, ktery vznikd na vratnych vétvich srdcovité MUK a mohl by zpdsobovat
misto zvySeného rizika dopravnich nehod. Ve varianté jsou navrieny tfi urovhové kfizovatky,
které od sebe nejsou dostatecné vzdalené.

Dalsi dvé varianty vhodné tesi dopravni situaci zdjmového Uzemi. Varianta 1 s okruznimi
kfizovatkami zmirfiuje nasledky dopravnich nehod na urovnovych kfizovatkdch a vytvari na
reSenych komunikacich dva kfizné body, na rozdil od varianty 3, ktera vytvari 3 drovnova
kiizeni. Uroviiova kFizeni ve varianté 3 nesplfiuji pfedepsané vzdalenosti mezi kfizovatkami.
Varianta 1 zasahuje mensi plochou do chranéného uzemi Hodoninské Doubravy oproti varianté
3. Nevyhody varianty 1 jsou objemné zemni prace v ndsypech okruznich kfizovatek rozsifené o
nutné osazeni ocelovych svodidel v rozsifené krajnici a estetické hledisko vysokych nasypl dvou
okruznich krizovatek.

Zhodnocenim variant vyplyvaji jako vhodné varianty 1 deltovitd mimourovriova kfiZovatka
sdvéma jednopruhovymi okruznimi kfizovatkami a varianta 3 trubkovitd mimouroviiova
krizovatka, které obé spliuji cile bakalarské prace.
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU
NORMY

CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich ed. 2

TECHNICKE PODMINKY

TP 135 - Projektovéni okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP 170 - dodatek €.1 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - vSeobecna
¢ast, katalog, navrhovad metoda

TP 171 — Vle&né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvk{ PK

VZOROVE LISTY
VL 1 —Vozovky a krajnice
VL 3 — KFiZovatky

SMERNICE

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

INTERNETOVE ZDROJE

Mapové portaly www.mapy.cz

v vev

Cesky urad zeméméfi¢sky a katastralni www.cuzk.cz
Politika jakosti pozemnich komunikaci www.pjpk.cz

Reditelstvi silnic a dalnic www.rsd.cz


http://www.mapy.cz
http://www.cuzk.cz
http://www.pjpk.cz
http://www.rsd.cz

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

MUK
CSN
TP

k. a.
km

m
km/h
kg/m?
%

m.n.m.

vVOz
PK
SMA
ACO
ACL
ACP
PS-CP
PI-C
MZK
SD
DL

mimouroviova kfizovatka

Ceska technicka norma

technické podminky

katastralni dzemi

kilometr

metr

kilometry za hodinu

kilogramy na metr ¢étverecni
procento

metry nad morem

vozidel

pozemni komunikace

asfaltovy koberec mastixovy
asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
asfaltovy beton pro loZné vrstvy
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy
spojovaci postrik z kationaktivni modifikované asfaltové emulze
infiltracni postrik

mechanicky zpevnéné kamenivo
Stérkodrt

dlazba

loze
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