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Vybrana problematika dopravni nehodovosti nakladnich automobilii

v CR v pravni teorii a praxi

Souhrn

Diplomova prace se zabyva problematikou dopravni nehodovosti ndkladnich automobilt
v Ceské republice. Cilem diplomové prace je pfiblizeni problematiky nehodovosti
nékladnich automobili v Ceské republice. Souéasti je zhodnoceni vybranych statistickych
a ekonomickych udajii o dopravnich nehodéch ndkladnich automobilii na nasem tzemi.
Dil¢imi cili je identifikace pfi¢in nehodovosti a zjisténi poctu a vyvoje nehod nakladnich
automobilll za stanovené desetileté obdobi.

V tvodni ¢asti prace jsou vysvétleny pojmy souvisejici S dopravou, dopravni bezpecnosti,
dopravni nehodou a legislativou tykajici se dopravy. Hlavni ¢ast prace je vénovana analyze
vyvoje poc¢tu dopravnich nehod nakladnich automobill ve stanoveném obdobi, usmrcenych
osob pfi téchto nehodach, hlavnich pfic¢in nehod apod. Vyvoj nehodovosti je analyzovan
pomoci ¢asovych fad a prvnich diferenci a prezentovan pomoci tabulek a grafii. Zdrojem dat
byly statistiky, které pravidelné zpracovava Policie CR. Na zékladé rozhovoru s odbornikem

uvadi zavérecna Cast prace navrhy ¢i doporuceni vedouci ke snizeni poctu dopravnich nehod.

Klic¢ova slova: silni¢ni doprava, dopravni nehoda, nakladni automobil, fidi¢, bezpecnost,

dopravni ptedpisy, prestupek, dopravni komunikace



Selected problems of traffic accidents of trucks in the Czech Republic

in legal theory and practice

Summary

The main focus of the Master’s thesis are traffic accidents of trucks in Czech Republic. The
thesis aims to comprehensively describe the problem of traffic accidents of trucks and to
evaluate selected statistic metrics and economic data related to traffic accidents of trucks in
local territory. The subsidiary goals of the thesis are to clarify causes and number of
accidents and to evaluate its development over predetermined ten years period.

The theoretical part of the thesis is focused on introducing the key words as traffic, traffic
safety, traffic accident and traffic legislation. The main body of the thesis concentrates on
deeper analysis of the figures regarding the number of traffic accidents of trucks during
selected period, number of fatal accidents, main causes of the accidents etc. The number of
accidents is analyzed via time series and first difference, and interpreted in tabs and charts.
The main source of data is represented by statistic data provided by Police department of
Czech Republic. Based on an interview with an expert the conclusion of the thesis consists

of recommendations how to reduce number of traffic accidents.

Keywords: road traffic, traffic accident, truck, driver, safety, traffic regulations, offense,

traffic communications
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1 Uvod

Problematika dopravni nehodovosti se tyka celé spolecnosti. Kazdy z nds se denné stava
ucastnikem silni¢niho provozu, at’ uz jako chodec, fidi¢ nebo piepravovand osoba. Denn¢
z médii plynou informace o velkém poctu dopravnich nehod, pii nichz dochazi ke skodam
na majetku, zivotnim prostfedi a bohuzel i ke zranéni ¢i usmrceni osob. I pies nejmoderné;si
technické vybaveni a vyvoj automobilli, je to stale lidsky faktor, ktery rozhoduje

pii krizovych situacich na silnicich.

V Ceské republice je v Centralnim registru vozidel evidovano vice nez 5,5 milionti zdznamil.
| to je piicinou stoupajiciho rizika nehodovosti. Ceskéa republika patfi mezi ekonomicky
vyspélé staty Evropské unie a doprava je jednim z hlavnich odvétvi ekonomiky. Doprava se
podle svého uskutec¢novani rozdéluje zejména na dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou
a lodni. Nejrozsitenéj$im druhem je doprava silni¢ni. Silni¢ni doprava zajistuje piepravu
osob, zvifat a véci. CelosvEtove je nejvice vyuzivana z hlediska osobni dopravy. Velky podil
ma ale i v nakladni dopravé, kterou se piepravuje velké mnozstvi surovin, vyrobki, zbozi
apod. Silni¢ni doprava je tedy nepostradatelnou a potiebnou soucasti kazdodenniho Zivota.
Jelikoz silni¢ni doprava stale roste, dochazi k dopravnim nehoddm neustale. Dopravni
nehodovost je tedy aktualnim tématem v mnoha zemich. Tato prace se zamé&ii hlavné na
nakladni dopravu a dopravni nehodovost nékladnich automobild. Pravé osvétleni této
problematiky a spolecensky pohled na nakladni automobily byly diivodem pro volbu tématu

této diplomové prace.
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2  Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem této diplomové prace je pfiblizeni problematiky nehodovosti nakladnich
automobili v Ceské republice. Budou zhodnoceny vybrané statistické a ekonomické tdaje
o dopravnich nehodach néakladnich automobilti na nasem uzemi. Dil¢imi cili je identifikace
pti¢in nehodovosti a zjisténi poctu a vyvoje nehod nadkladnich automobili za stanovené
desetileté obdobi. Vystupem prace bude zjisténi nedostatkii a navrhy a doporuceni, vedouci

ke snizeni dopravni nehodovosti.

2.2 Metodika

Piedkladana diplomova prace se vénuje problematice dopravni nehodovosti v Ceské
republice, konkrétné se zamétenim na dopravni nehodovost nadkladnich automobilt. Prace
bude zpracovdna na zdkladé prostudovani odborné literatury, odbornych ¢lankd,
internetovych zdrojt, pravnich ptedpist a odbornych ¢asopist, zabyvajicich se zkoumanou
problematikou. Pro zpracovani prace bude pouzita metoda vlastniho zji$téni, metoda analyzy

a metoda rozhovoru s odborniky se shrnutim zji§téni a zavérem.

V teoretické ¢asti budou vysvétleny zakladni pojmy z oblasti dopravy. V prvni ¢asti budou
definovany pojmy jako silni¢ni doprava, dopravni nehoda, druhy pozemnich komunikaci,
skupiny vozidel a podminky pro ziskani fidi¢skych opravnéni, dopravné bezpecnostni
¢innost ¢i faktory piisobici na ¢loveka/fidice pfi fizeni motorového vozidla. Tyto informace
budou ziskany hlavné studiem odborné literatury a pravnich ptredpisti a zékonii. V dalsi
kapitole teoretické casti budou predstaveny kategorie a druhy nékladnich automobilt
a ptipojnych vozidel (vSe v€etné ilustraci), dale uvedeny podminky pro vykonavani povolani
profesionalniho fidice a zakladni legislativni pfedpisy tykajici se této problematiky.
Takovymto zakladnim ptedpisem je napiiklad Evropskd dohoda o praci osddek vozidel
Vv mezinarodni silniéni dopravé (AETR), kterd upravuje doby fizeni, odpocinku,

bezpecnostni piestavky, odchylky apod. a ze které bude v této kapitole nejvice ¢erpano.

V praktické Casti prace bude zkouméan vyvoj poctu dopravnich nehod v riznych kategoriich,

pocet usmrcenych osob pfi téchto nehodach a zdvérem budou navrzena doporuceni pro
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zlepSeni situace. Vyvoj poctu dopravnich nehod a usmrcenych osob bude zkouman
Z hlediska obecného a poté se zaméefenim na nékladni automobily. Zkoumani bude probihat
pomoci analyzy ¢asovych fad. Casova fada je posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych
pozorovani, ktera jsou jednozna¢né uspotradéana z hlediska ¢asu. Cilem analyzy Casovych fad
je Ciselné popsat dynamiku vyvoje sledovaného jevu. Hlavnimi ukazateli dynamiky jsou
diference. Diference Ize charakterizovat jako absolutni pfiristek nebo ubytek zkoumaného

ukazatele v urcitém obdobi oproti obdobi bezprostifedné piedchazejicimu. (Hindls a kol.,
2000)

Dalsim bodem zkoumani pak bude rozdéleni nehod a usmrcenych osob dle jednotlivych
kategorii ndkladnich vozidel, a to konkrétn¢ na vozidla s hmotnosti do 3,5 t, mezi 3,5a 12 t
a vozidla s hmotnostni nad 12 tun. Dal§im zkoumanim bude vyvoj poétu dopravnich nehod
a usmrcenych osob z hlediska druhu pozemni komunikace, na které k nehod¢ doslo, dale
podle jednotlivych mésicu v roce, podle dnti v tydnu, podle vybrané lokality a bude uveden
1 pfehled hmotnych Skod, vzniklych pfi téchto nehodach. Veskeré tyto tdaje se bohuzel
eviduji pouze obecné za kategorii motorovych vozidel a neni tak pfesn€ mozné urcit pocet
téchto nehod pouze v kategorii nakladnich automobilii. Ke v§em témto ukazatelim bude
pripojen komentét, vystihujici danou problematiku. VSechny tyto tidaje budou zpracovavany
pomoci tabulek ¢&i grafického znazornéni na zékladé Statistickych rodenek Policie CR, udajt

Z Ministerstva dopravy CR & sdruzeni Besip.

Dalsi soucasti praktické ¢asti bude kapitola Rozhovoru s odbornikem. Tato forma vyzkumu
bude zvolena piedevsim proto, Ze se jedna o téma, ve kterém nelze vzdy stoprocentné urcit
vSechny vlivy plsobici na danou problematiku a informace a postichy od ¢Eloveka
pohybujiciho se v tomto oboru maji pak jisté vétsi vypovidaci schopnost a hodnotu nez
naptiklad dotazovani Siroké vetfejnosti.

Metoda rozhovoru (interview) je zalozena na piimém dotazovani, tedy na verbalni
komunikaci. Zptsoby uziti této metody se rozliSuji podle nékolika kritérii. Podle poctu osob,
které se rozhovoru Ui¢astni na rozhovor individudlni a rozhovor skupinovy. Podle struktury
otazek se rozliSuje rozhovor standardizovany (strukturovany), polostandardizovany
a nestandardizovany (nestrukturovany). Standardizovany rozhovor probihd podle otazek,
jejichz znéni a potradi je pfesné urceno a alternativy odpovédi jsou pfedem pfipraveny,

Polostandardizovany rozhovor rovnéz nabizi respondentovi alternativni odpovédi, ale
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vyzkumnik klade dopliujici a upfesiujici otazky. Nestandardizovany rozhovor probiha
pruzngji. I zde si vyzkumny pracovnik musi pfipravit zékladni okruhy otdzek, které bude
klast, ale jejich obsah, poradi a formulace zavisi na tazateli, ktery se pfitom nemusi drzet
zadného schématu. Nestandardizovany rozhovor umoziiuje zaznamenat Sir$i souvislosti
mezi zkoumanymi jevy a umoziuje vyloucit nékteré chyby, které mohou vzniknout §patnym
porozuménim dotazovaného polozené otazce. Jeding, co je pfi tomto typu interview predem
dané, je jen zdmér vyzkumu. Je tedy mozné otazky (jejich formulaci ¢i poradi) ménit podle
situace. Nestandardizované interview se pouziva piednostné pii kvalitativnim vyzkumu
na rozdil od kvantitativniho. U kvalitativnich rozhovord jsou typy dat ptepis z téchto
rozhovort, fotografie, audio a videozaznamy a osobni komentaie. Sbér dat tvoti naslouchani
vypraveni, kladeni otdzek a ziskavani odpovédi. (Skalkova, 1983)

Pro vyzkum v této praci bude zvolen rozhovor individualni a nestandardizovany, vztahujici
se k dané problematice. Rozhovor bude veden s plk. Ing. Petrem Duskem, vedoucim odboru
sluzeb dopravni policie na Krajském feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje. Obsahem
rozhovoru bude téma této prace, dopravni nehodovost nakladnich automobila ale i celkova,

pti¢iny nehod, zkusenosti z terénu a navrhy na zlepSeni situace.

Na zavér prace budou shrnuty navrhy a doporuceni, které budou vychazet z poznatki

ziskanych zkoumanim dané problematiky a z rozhovoru s odbornikem.
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3  Teoreticka vychodiska
3.1 Doprava

Doprava je cilevédomy proces prfemistovani osob, zvitat, predméti nebo zprav s pouzitim
dopravnich prostfedkti a po dopravni cesté. Produktem dopravy je pfeprava. Dopravni
technologie se skladaji z dopravnich prostfedkti, dopravni infrastruktury a organizace
dopravy. (Tuzar a kol., 1997)

Nejstarsim zptisobem dopravy je chlize. V rozvinutych zemich se lidé pésky dopravuji spise
na krat$i vzdalenosti, zatimco chiize na delsi vzdélenosti je zptisobem oddechu a traveni
volného ¢asu. DalSim historickym zptsobem dopravy je vyuziti zvitat k jizd€, noSeni nebo
k tahani nakladu. K dopravé po vod¢ se jiz od davnych dob uziva plavidel. (Tuzar a kol.,
1997)

Moderni doba pfinesla rozmach dopravy pomoci vozidel (zejména silni¢nich a kolejovych)
a letadel. Doprava patfi mezi nejrychleji se rozvijejici sektory narodniho hospodafstvi.
V Ceské republice je evidovano pies 5,5 mil. vozidel. (MD CR, 2017)

Sprava dopravy je statni spravou, jeji Cinnost je zajiSt€éna souborem pravnich norem
a provadécimi predpisy. Ministerstvo dopravy Ceské republiky je vrcholnym organem

spravy dopravy. (Kéana, 2007)

Tabulka ¢. 1 - Organy spravy dopravy

Ministerstvo dopravy CR se sidlem v Praze
Statni odborny dozor
Statni fond dopravni infrastruktury
Sprava pozemnich , SpraVE} 'Sprava , S,pra\:a,
o Sprava drah letecké vnitrozemské | némotni
komunikaci
dopravy plavby plavby
Generalni feditelstvi silnic a Statni
dalnic se sidlem v Praze L - atni ]
Dréazni ufad | Uftad pro plavebni
Sprava | Sprava ) se sidlem v civilni sprava se
silni¢ni | podminek Sprava Praze letectvi sidlem Namoini
dopravy | provozu |ProVoau v Praze ufad
: U Ceska tatni
IDOS — informacni systém o jizdnich fadech Ces, a Statni .
o . sprava plavebni
autobusti a drahy oy ,
letiSt’ s.p. | sprava Praha
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Ceské drah Rizeni Statni
Centralni registr vozidel s Y1 letového plavebni
-P- provozu sprava DéCin
BESIP Praha _Sprava , Statni
. zelezniéni Letecké lavebni
Odbory dO}’)f'aV?/ krajskych dopravni sluzby S r}; j;fc;; fl; .
uiadi cesty P
Ceska obchodni inspekce Drazni
STK_SME organizace
Odbory dopravy obecnich uradii
Policie CR — sluzby dopravni, pofadkové, letecké

Zdroj: viastni zpracovani (dle Kana Pavel: Zaklady verejné spravy, str. 274)

Pohyblivou slozkou dopravy je dopravni prostfedek. Podle dopravnich prostiedkd lze
dopravu rozdg¢lit nasledovné:

e p&si

o cyklisticka

e automobilova

e autobusova

e tramvajova

e trolejbusova

e vlakova

e lodni

e letadlova

Déle mtizeme dopravu rozdélit podle dopravnich cest na:
e silni¢ni
e kolejova
e {i¢ni a ndmoini
o letecka
e potrubni
e dopravnikova

e lanovkova
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Dopravu lze dale klasifikovat
e podle druhu pfepravovaného nakladu na dopravu nakladni, osobni a dopravu zprav
a informaci
e podle prostiedi na dopravu pozemni (silni¢ni, Zelezni¢ni, lanovkova), podzemni
(potrubni), vodni (ficni a namotni) a vzdusnou (letecka)
e 7 hlediska vztahu dopravce a piepravce na dopravu
o vefejnou - mestskd hromadna doprava, vefejnd linkova (autobusova)
doprava, drazni (Zeleznicni) osobni doprava, pravidelni letecka doprava, taxi
o nevefejnou — smluvni autobusova doprava, smluvni ndkladni doprava,
vnitropodnikova nakladni doprava, smluvni letecka doprava (charterova)
o individudlni

e 7 hlediska izemniho rozsahu na vnitrostatni a mezinarodni

Z hlediska piepravni vzdalenosti na lokalni, ptiméstskou, dalkovou a kontinentalni

(Tuzar a kol., 1997)

Pojmy z oblasti dopravy

Dulezité pojmy vymezuje Zakon ¢. 361/2000 Sb. — Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich, ktery je obsazen ve Sbirce zdkont CR.

Utastnik provozu na pozemni komunikaci je kazdy, kdo se pfimym zptsobem ulastni
provozu na pozemnich komunikacich.

Ridi¢ je u¢astnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové vozidlo, fidi¢em
je 1jezdec na zvifeti.

Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.

Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohdnéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus.
Nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, napiiklad
jizdni kolo, ruéni vozik nebo potahové vozidlo.

Chodec je 1 osoba, ktera tlaci sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik
o celkové Sifce nepiesahujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo kole¢kovych bruslich

nebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede kolo, motocykl o objemu

do 50 cm?, psa apod. (Zakon ¢. 361/2000 Sb.)

Vnitrostatni silni¢ni doprava je doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a celd dopravni

cesta lezi na izemi jednoho statu. Za vnitrostatni silnicni dopravu se povazuje i doprava, kdy
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vychozi misto a cilové misto lezi na tzemi jednoho ¢lenského statu Evropské unie nebo
jiného smluvniho statu Dohody o Evropském hospodaiském prostoru nebo Svycarské
konfederace, ale ¢ast jizdy se uskute¢ni na tzemi jiného ¢lenského statu, pokud na uzemi
jiného clenského stitu neni umisténa zastavka pro ndstup nebo vystup cestujicich nebo
nedojde k naklddce nebo vykladce zvitat nebo véci.

Mezinarodni silni¢ni doprava je doprava, pfi niz misto vychozi a misto cilové lezi na tizemi
dvou ruznych statli, nebo doprava, pti niz misto vychozi a cilové sice lezi na tzemi téhoz
statu, ale ¢ast jizdy se uskutecni na tzemi jin¢ho statu, nejedna-li se o vnitrostatni silnicni

dopravu. (Zak. ¢. 111/1994 Sb.)
Dopravni sit’ je mnozina uzll a usekd, které tyto uzly spojuji. Pro kazdou dvojici uzli
existuje alespoil jedna cesta spojujici oba tyto uzly. Dopravni sit’ pfedstavuje pevnou ¢ast

dopravnich systému. (Tuzar a kol., 1997)

Obrazek ¢. 1 — Dopravni sit CR

SILNICNi A DALNICNI SiT CR

Zdroj: RSD.cz, 2017
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3.2 Silni¢ni doprava

., Silnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkovd, osobni,
kyvadlova, taxisluzba), zvirat a veéci (ndakladni doprava), vozidly, jakoz i premistovani
vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych

ucelovych komunikaci a volném terénu.* (Kopecky, Pavlicek, 2006, str. 197)

Soucasna silni¢ni doprava znazoriiuje konflikt mezi technikou a lidskymi moznostmi.
Motorova vozidla se neustidle zdokonaluji, rozristd se silni¢ni sit, pifibyvaji dalnice
anetmérné vzrusta hustota provozu. Naroky na psychickou zdatnost fidi¢e vyrazné stouply.
Naptiklad profesionalni fidi¢ musi v prubéhu smény vykonat az pét tisic operaci — stlaceni
¢i uvolnéni plynového pedalu, seslapnuti spojkového ¢i brzdového pedalu, zapnuti blinkra,
otoCeni volantem apod. Dal§im aspektem je informacéni zatéz — sledovani spousty druhil
informaci, v kratkém cCase jejich zpracovani a vyhodnoceni, zvladnuti nepravidelnosti
jizdniho rezimu, prace za kazdého pocasi, ve dne i v noci, za rizikovych podminek, které

vyzaduji mimotradnou odpovédnost. (Havlik, 2005)

K silniéni dopravé se dnes zpravidla vyuZivaji kolovd vozidla, zejména osobni auta,
autobusy, motocykly, trolejbusy a nédkladni automobily. Silni¢ni vozidlo musi byt technicky
zpusobilé a jeho technicky stav provéfen Stanici technické kontroly (STK) a Stanici méteni
emisi (SME). STK provadi piedepsané kontroly, SME je specidlni pracovisté¢ na méfeni

mnozstvi Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech vozidel. (Kana, 2007)

Mezi nevyhody silniéni dopravy patii negativni vliv na Zivotni prostfedi a energeticka
a finanéni naro¢nost. Udrzba vefejnych pozemnich komunikaci v zimé navic zptsobuje
i zasolovani pudy a podzemnich vod. Vyhodou je ale jeji dostupnost, rychlost a flexibilita,
jelikoZ silni€ni motorovd vozidla se dostanou na mnoho mist, kam napiiklad nevede
Zeleznice a neexistuje jiny zpusob dopravy. Proto je silniéni doprava velmi zadana.

(vitejnazemi.cz/silnicnidoprava, 2017)

Dopravni systém utvareji nasledujici slozky:
1. ¢lovék — zaujima v systému fidici funkci a jeho ¢innost spociva v pfijmu a zpracovani
informaci, rozhodovani a reagovani

2. dopravni prostiedek — vozidlo, konstrukce, technicka troven, aktivni a pasivni bezpecnost
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3. dopravni prosttedi — ptirodni podminky a uméle vytvoiend dopravné-technicka opatfeni
4. dopravni cesta — uroven dopravné-technickych opatieni, znaceni a zatizeni

5. dopravni socialni struktura — Cetnost ucastnikii, dopravni chovani, socialni role
Charakteristické pro systém je, ze disledky naruseni nebo selhani podsystému postihnou

cely systém. (Havlik, 2005)

Silni¢ni pravo upravuje skupinu spolecenskych vztaha, kterd se dotyka pozemnich
komunikaci, jejich uzivani, zpiisobli tohoto uzivani, prostiedkl, kterymi je mozno pozemni
komunikace uzivat, a uzivateli pozemnich komunikaci. (Koci, Kuc¢erova, 2009)
Zéakladnim pravnim piedpisem v oblasti silni¢ni dopravy je zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozdéjSich ptedpisi. Zakon o silnicni dopravé upravuje podminky
provozovani silni¢ni dopravy silni€énimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi
potfebu za ucelem podnikani, dale prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim
spojené a pravomoc a puisobnost organti statni spravy. (Koci, Kucerova, 2009)
Vyznamnym pramenem préva v oblasti silni¢ni dopravy jsou mezinarodni smlouvy, které
byly ratifikovany Parlamentem Ceské republiky a vyhlaseny ve Sbirce zakoni (Sbirce
mezinarodnich smluv). Jedna se zejména o tyto mezinarodni smlouvy:

a) Evropské dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR)

b) Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR)

¢) Umluva o prepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni pfepravé cestujicich a zavazadel
(CVR)

d) Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nékladni dopravé (CMR)

e) Dohoda o mezinarodnich piepravach zkazitelnych potravin a specializovanych
prostiedcich urcenych pro tyto piepravy (ATP)

f) Dohoda o mezinarodni pftileZitostné piepravé cestujicich autobusem a autokarem
(INTERBUS)

a dalsi natizeni Evropského parlamentu a Rady ES. (Koci, Kucerova, 2009)

V oblasti silni¢niho prava se lze setkat se spravnimi delikty 0sob, které jsou nazyvany
prestupky.
Prestupky proti bezpecCnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich patii

Kk nejcastéji pachanym prestupkim. (Koci, Kucerova, 2009)
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Prestupek je zavinéné jednani fyzické osoby, které je oznaceno v zdkoné o prestupcich jako
prestupek. V zdkon¢ ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, je prestupek oznacovan jako delikt,
nejde-li o trestny ¢in a nejde-li o jiny spravni delikt. Prestupek je postizitelny podle
zvlastnich pravnich predpist. Prestupkem mtize byt jizda po dalnici bez zaplacené znamky,

ptekroceni povolené rychlosti, zavinéni dopravni nehody atd. (Kéna, 2007)

Dopravni sluzba Policie CR je statni kontrolni organ ve spravé dopravy, ktery vykonava
statni odborny dozor ve sprave silni¢ni dopravy, ma pravomoci ve véci podminek a provozu
na pozemnich komunikacich, kontroluje dodrzovani povinnosti ucastniki silni¢niho
provozu a pravidel provozu pozemnich komunikaci, objasiiuje dopravni nehody.

Dale projednava sankce a pokuty ve spravnim piikaznim a blokovém fizeni, dohliZi na
vyuku a vycevik zadatell o fidic¢ské opravnéni, rozhoduje ve véci technické zpusobilosti, ma
opravnéni zastavovat vozidla, vyzvat fidice k dechové zkouSce a pouzit technickych

prostiedkii k zabranéni odjezdu vozidel. (Kana, 2007)

3.2.1 Druhy pozemnich komunikaci

Silniéni a motorova doprava je provozovana na pozemnich komunikacich. Pozemni
komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné
pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace
se déli na tyto kategorie:

a) dalnice

,,Dalnice je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviiovych kiiZzeni, s oddelenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera md smérové oddélené jizdni pasy. Je pristupna
pouze silnicnim motorovym vozidlum, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi,
nez stanovi zvilastni predpis. “ (Kopecky, Pavlicek, 2006, str. 219)

Spravu dalnic na tzemi Ceské republiky ma na starosti Reditelstvi silnic a dalnic
a vlastnikem je stat. Dalnice oznacuje vlastnik ¢isly, a to od 1 do 99. Pied ¢islici se uvadi
pismeno ,,.D*. Ceskou sit’ dalnic tvofi dalnice: DO, D1, D2, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D10,
D11, D35, D43, D46, D48, D49, D52, D55 a D56. (Kopecky, Pavlicek, 2006, Koci,
Kucerova, 2009)
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Nejvyssi povolena rychlost na dalnici je v CR stanovena na 130 km/h. (Zak. &. 361/2000
Sh.)

b) silnice

Silnice je vetejné piistupnd pozemni komunikace uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci. Podle svého urceni a dopravniho vyznamu se silnice rozdé€luji do téchto tiid:

a) silnice I. tfidy, ktera je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

b) silnice II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy

¢) silnice II1. tfidy, ktera je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace

Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je ur¢ena pro rychlou dopravu a je pfistupna
pouze silniénim motorovym vozidliim, jejichZ nejvyssi povolené rychlost neni (stejné€ jako
u délnice) niz$i, nez stanovi zvlastni predpis. Také stavebné technické vybaveni ma
rychlostni silnice obdobné jako dalnice. (Kopecky, Pavlicek, 2006) Silnice I. tfidy vlastni
stat. (Kana, 2007) Silnice oznacuje vlastnik ¢isly. Silnice prvni tfidy se oznacuji &isly
od 1 do 99, jde-li o rychlostni silnici, uvadi se pied ¢islici pismeno ,,R*. Silnice II. tfidy se
oznacuji ¢isly od 101 do 999. Silnice I1I. t¥idy se oznacuji jen v evidenci Ctyi az pétimistnymi
Cisly podle nejblizsi silnice I. nebo II. tfidy, pfipadné doplnénymi indexem malym
pismenem. Silnice II. a III. tfidy vlastni kraj. (Kana, 2007) Silnice stanovené Evropskou
dohodou o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem pro mezinarodni provoz se oznacuji

pismenem ,,E* a ¢islem. (Ko¢i, Kucerova, 2009)

¢) mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné ptistupna pozemni komunikace, ktera slouzi ptevazné Kk mistni
dopravé na uzemi obce. Vlastnikem je vzdy ta obec, v jejimz katastralnim tzemi se
komunikace nachazi.

Mistni komunikace se rozdé€luji podle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné technického
vybaveni do téchto tfid:

a) mistni komunikace I. tfidy — kterou je zejména rychlostni mistni komunikace

b) mistni komunikace II. tfidy — kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace, spojujici

napiiklad ¢asti mést navzdjem nebo napojujici mésta, ptipadné jejich €asti na pozemni

vvvvv
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¢) mistni komunikace III. tfidy — kterou je obsluzna komunikace, ve méstech a obcich
umoznuje pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objektd, pokud jsou piistupné béznému
provozu motorovych vozidel

d) mistni komunikace IV. tfidy — kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz (samostatné chodniky, stezky
pro pési, cyklistické stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny,
obytné a pési zony apod.). (Kopecky, Pavlicek, 2006)

d) ucelova komunikace

Ucelova komunikace je komunikaci slouZici ke spojeni nékolika nemovitosti. Jeji vyznam
je ptedevsim ve prospéch majitell téchto nemovitosti, pfipadné k obhospodafovani lesnich
a zemédelskych pozemkl. Vlastnikem ucelovych komunikaci mlze byt fyzickd nebo

pravnicka osoba. (Kopecky, Pavlicek, 2006)

O zatazeni pozemni komunikace do pfislusné kategorie rozhoduje ptislusny silni¢ni spravni
ufad na zékladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni.

(Kopecky, Pavlicek, 2006)

Zpoplatnéni obecného uzivani pozemni komunikace podléha:

a) uzivani pozemni komunikace, kterou urc¢uje vyhlaska ¢. 527/2006 Sb., ktera je oznacena
dopravni znackou oznacujici zpoplatnéni stanovenym druhem motorového vozidla.
Zpoplatnéni se stanovi podle typu vozidla a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni
komunikaci (mytné) nebo podle casového obdobi uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace
(¢asovy poplatek).

b) uzivani mistni komunikace ke stani silnicniho motorového vozidla stanovené v nafizeni

obce. (Koci, Kucerova, 2009)

Mpytné

Vstupem CR do EU se zvysil provoz na mezinarodnich silnicich a dalnicich. Evropska
komise EU vydala direktiva ¢. 52/2004, ve kterych doporucuje satelitni vybér mytného.
Satelitni systém je relativné nejnovéjsi a moderni. V CR Spréava silni¢ni dopravy vyuziva
a zavedla systém elektronického mytného pro uzivatele dalnic a silnic 1. tfidy pfenosem

informaci za skutecné ujeté kilometry. (Kana, 2007) Mytnym se rozumi zpoplatnéni
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pozemni komunikace podle typu vozidla a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné komunikaci.
Povinnost uhradit mytné se vztahuje na uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silni¢énim
motorovym vozidlem s nejméné ¢tyfmi koly, jehoZ nejvétsi povolend hmotnost €ini nejméné
12 tun, nebo jizdni soupravou, jejiz nejvetsi povolend hmotnost ¢ini nejméné 12 tun. Vyse
mytného se zjist'uje pomoci systému elektronického mytného, jehoz soucasti je elektronické
palubni zafizeni, kterym musi byt vozidlo vybaveno. Vyse mytného se stanovi soucinem

sazby mytného a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni komunikaci. (Koc¢i, Kucerova,

2009)

3.3 Skupiny vozidel, Fidi¢ska opravnéni a podminky

Vse ztéto podkapitoly lze nalézt v Zakoné o provozu na pozemnich komunikacich
¢. 361/2000 Sb. — viz Ptiloha €. 1. Zakon upravuje prava a povinnosti G€astnikli provozu na
pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Gpravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, fidicska opravnéni a tidicské prikazy a vymezuje
plisobnost a pravomoc organti statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na
pozemnich komunikacich. (Ko¢i, Kucerova, 2009)

Ridi¢ské opravnéni opraviiuje jeho drzitele k fizeni motorového vozidla zatazeného do
skupiny vozidel, pro kterou mu bylo fidi¢ské opravnéni udéleno. Skupiny vozidel jsou
oznaceny pismeny a to nasledovné. Do skupiny A a jejich podskupin patii motocykly, do
skupiny B spadaji osobni automobily, do skupiny C se fadi ndkladni automobily, skupina D
oznacuje autobusy a skupina E pfipojna vozidla. Posledni skupinou je skupina T oznacujici
traktory a pracovni stroje. Kombinaci jednotlivych skupin pak vznikaji opravnéni k fizeni
v Piiloze ¢. 1 — Vybrané paragrafy Zakona &. 361/2000 Sb. Ridi¢ské opravnéni miize ziskat
osoba, kterda dosdhla v€ku stanoveného zdkonem (u skupiny C+E 21 let), je zdravotné
a odborné zptlisobila k fizeni motorovych vozidel, neni ve vykonu trestu nebo nema udélen
zékaz fizeni a ma trvaly pobyt na uzemi CR apod. Dal§i podminky jsou taktéz uvedeny

v Priloze €. 1. (Zakon ¢. 361/2000 Sb.)
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3.4 Dopravni nehoda

Paragraf 47 zakona ¢. 361/2000 Sb. definuje dopravni nehodu jako ,, uddlost v provozu na
pozemnich komunikacich, napriklad havadrie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

I3

ke Skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. *

Dopravni nehody je mozné rozd¢lit na:
- havarie - nedojde ke stfetu ticastnikt silni¢niho provozu nebo s piekazkou
- srazky - tykaji se dvou a vice Ucastnikli silni¢niho provozu i zvéfe a pevnych
piekazek
- jiné nehody
Podle zptisobu feseni 1ze dopravni nehody rozd¢lit na:
- dopravni nehody ukoncéené blokovym fizenim, které splituji podminky umoznujici
jejich projednani na misté jako dopravnich prestupkti

- dopravni nehody, které nelze projednat na misté (Kopecky, Pavli¢ek, 2006)

Kazdy, kdo porusenim zakona o silni¢nim provozu zptsobi dopravni nehodu, pfi které je
jinému ublizeno na zdravi, spachd prestupek proti bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich, se kterym zakon spojuje pokutu od 25 tis. K¢ do 50 tis. K¢ a zdkaz

¢innosti od jednoho roku do dvou let. (Koci, Kucerova, 2009)

Prvni obéti dopravni nehody byla v roce 1896 Angli¢anka Bridget Driacoll, auto ji porazilo
na tehdejsi dobu nezvyklou rychlosti osm kilometri v hodin€. (Kopecky, Pavlicek, 2006)
Dnes piiblizné kazdych pét minut dochézi na ¢eskych silnicich k dopravni nehod¢. Kazdou
osmnactou minutu je pii nehodé zranéna osoba a kazdych sedmnact a pul hodiny zemfie
clovek. (Besip.cz, 2017)

Ridi¢, ktery je Gi¢astnikem dopravni nehody, je povinen neprodlené zastavit vozidlo, zdrzet
se poziti alkoholickych a jinych navykovych latek, uCinit opatteni k zabranéni vzniku dalsi

Skody a spolupracovat pti zjiStovani skutkového stavu. (Zakon €. 361/2000 Sb.)
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Ucastnici dopravni nehody jsou povinni

a) ucinit vhodnd opatfeni, aby nebyla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich v misté¢ dopravni nehody, vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni zastavovat
jind vozidla

b) oznamit, v pfipadech stanovenych zikonem, nehodu policii, dosSlo-li ke zranéni,
poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé ptivolat poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby

) oznacit misto dopravni nehody

d) umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel
hromadné dopravy osob

e) neprodlené ohlasit policii poskozeni pozemni komunikace, obecné prospésného zatizeni
nebo zivotniho prosttedi, pokud k nému pii dopravni nehod¢ doslo

f) prokazat si na pozadani navzajem svou totoznost a sdélit udaje o vozidle, které mélo ticast
na dopravni nehodé

g) Vv ptipadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spoleény zaznam
o dopravni nehodé¢ (Ptiloha €. 2), ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli, tento zdznam
musi obsahovat identifikaci mista a ¢asu dopravni nehody, jejich ucastniki a vozidel, jeji

pfi¢iny, prub¢h a nésledky. (Zakon ¢. 361/2000 Sb.)

,,Dojde-li pri dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke hmotné skodé
prevysujici na nékterém ze zucastnénych vozidel (véetné prepravovanych véci) castku
100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni

a) neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi,

b) zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu radného vysetreni dopravni nehody, zejména
premisténi vozidel, musi-li se vSak situace vznikla dopravni nehodou zmeénit, zejména je-1i to
nutné k vyprosteni nebo oSetreni zranéné osoby nebo k obnoveni provozu na pozemnich
komunikacich, predevsim provozu vozidel hromadné dopravy osob, vyznacit situaci a stopy,
c) setrvat na misté dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na toto misto
neprodlené vratit po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo ohlaseni dopravni nehody. “ (§

47 zakona ¢. 361/2000 Sb.)
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Povinnost ohlasit nehodu policistovi plati i v ptipadé, kdy pti dopravni nehod¢

a) dojde ke hmotné skod¢ na majetku tieti osoby, s vyjimkou skody na vozidle, jehoz fidi¢
ma ucast na dopravni nehodé nebo Skody na véci pfepravované v tomto vozidle

b) dojde k poskozeni nebo znieni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace podle
zakona o pozemnich komunikacich nebo

¢) Gcastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni nepfiméfeného Usili zabezpecit

obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. (Zakon ¢. 361/2000 Sb.)

Prvotni vysetrovaci ukony silnicnich dopravnich nehod

1) poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického oSetieni zranénym osobam, zajisténi
technické nebo jiné pomoci (napt. vyprosténi osoby z havarovaného vozidla), dilezité je
ovéfit, zda jsou vSichni Gi€astnici nehody na miste, nebo je zndmo, kde se nachazeji

2) zajisténi a odstranéni hroziciho nebezpeci (ptekazka na vozovce)

3) piedbézné informace opera¢nimu stiedisku policie

4) oznaceni mista dopravni nehody

5) uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi stop a jinych diikazu pted poskozenim nebo
zni¢enim

6) zajisténi okamzitého opatieni, jestlize ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl

7) zjisténi totoznosti Gcastnikli dopravni nehody a svédki

8) obnoveni bezpe€nosti a plynulosti silni¢niho provozu a v pfipadé potieby provedeni
odklonu silni¢niho provozu vcetné¢ predani potfebnych informaci cestou operacniho
strediska policie

9) provedeni dechové zkousky, zajisténi 1€karského vySetreni

10) vyzadani vysvétleni od Gcastnikd nehody a o¢itych svédku.

11) provedeni dalsich potfebnych ukont. (Kopecky, Pavlicek, 2006)

Znalecké dokazovani silnicnich dopravnich nehod

Kriminalistické expertizy

- trasologické

- daktyloskopické

- mechanoskopické — ulomky stept, emailu

- biologické — kdo tidil vozidlo — krev, vlasy atd.

- chemické — zjiSténi mazadel, pohonnych hmot, barvy atd.
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Soudné 1ékarské expertizy

doba a pficina smrti

rozsah télesnych poskozeni, prognoza 1éceni

mechanizmus vzniku zranéni ve vozidle

poloha zranéné osoby v dob¢ vzniku zranéni

moznost pomoci véasnym zasahem osob — pouziti Iékarnicky vozidla
stanoveni alkoholu v krvi a omamnych latek

mikrospanek

stupenl unavy fidice

Posudky z oboru soudni psychologie a psychiatrie

schopnost fidice

o reagovat na podnéty

o reagovat na kritické dopravni situace
poruchy osobnosti, paméti

dusevni poruchy a jejich vliv na jednéni v kritické situaci

Znalecké posudky z technickvch oboru

posouzeni charakteru a rozsahu poskozeni vozidla a zptsobené Skody

posouzeni technického stavu vozidla

zda pti¢inou dopravni nehody byla technicka zavada a jeji charakter

puvod a doba vzniku technické zavady

zda technicka zdvada vznikla v disledku Spatné tidrzby vozidla

jaky byl technicky stav ¢innych ¢asti a zafizeni vozidla

posoudit zptisob a techniku jizdy fidice, zplisob a mechanizmus vzniku a priabéhu
dopravni nehody

provést rozbor tachografickych zdznaml a jinych technickych zaznamovych
prosttedkt pribehu jizdy

posoudit moznosti zabranéni vzniku dopravni nehody v konkrétnich podminkéach

silniéni dopravy z technického hlediska.
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Komplexni expertizy (slouceni ptedchozich)

- zjisténi osoby, ktera fidila v dobé nehody

- stanoveni mista a pohyby osob v moment¢ dopravni nehody

- stanoveni vzdjemné polohy osob a dopravniho prostfedku a mista v dopravnim
prosttedku

- stanoveni, kterou ¢asti dopravniho prostfedku bylo zplisobeno zranéni, posoudit
mechanizmus vzniku poranéni a prognoz l1éceni

- stanoveni pravdépodobného poskozeni na dopravnim prostfedku, ktery z mista

nehody ujel (Porada, 2000)

Hromadna nehoda

Hromadnou dopravni nehodou se rozumi souhrn ¢etnéjSich jednotlivych nehod mensich
nebo vétsich skupin motorovych vozidel, ke kterym doSlo v kritkém casovém useku
a v omezeném prostoru. Jde o zvlastnost dalnic. RozliSuji se nehody hromadné a sériové.
Hromadna dopravni nehoda sestavd z jedné nebo vice nehod, které se Gcastni nejméné
8 ucastniku uvnitt useku maximalné 200 metrd. V sériové dopravni nehod¢ je tcastnéno
nejméné 8 vozidel v identifikovatelném fetézci délky od 200 do 4000 metrii a v Casovém
sledu do 90 minut. O sériovou dopravni nehodu s hromadnou se jedna, kdyZ jsou splnény
podminky vymezené pro hromadnou dopravni nehodu a soucasné 1 pro sériovou. Takovou
nehodu CR zazila poprvé 12. 2. 2005, kdy na brnénské dalnici narazilo do sebe padesat osm
automobill, dvacet pét lidi bylo zranéno, z toho sedmnéct té¢zce. Mlha, husty dést’ a na silnici
vrstva rozbiedlého snéhu. Nehodu zpusobil smyk jednoho zvozi. (Stikar, Hoskovec,
Smolikova, 2006) Nejvétsi hromadna nehoda se stala o par let pozdgji, 20. 3. 2008, taktéz
na D1, kdy bouralo 231 vozidel, 30 lidi bylo zranéno a Skoda dosahla vyse 28 mil. K¢. Z 231
vozidel bylo 98 nékladnich automobilii, 131 osobnich automobili a dva autobusy. Ridi¢i
nepiizpusobili rychlost stavu vozovky, vlivem husté vanice a srazek vidéli jen na par metra

pted sebe. Jen zazrakem nebyl nikdo zranén smrtelné. (Novinky.cz, 2018)

Cetnost nehod se 1idi podle: véku, pohlavi, denni a no¢ni doby, dni v tydnu, mésicti v roce.
VIliv na nehodovost maji i nasledujici faktory: pocet let fizeni, typ fizeni — soukroma ¢i
sluzebni jizda a samoziejmé 1 pocet kilometri najetych napt. za dany den/tyden apod.

(Bartley, 2008)
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Na nehodovosti maji zfetelné zvysSeny podil oproti jinym skupindm vékové skupiny fidica
do 25 let a nad 55 let. Nejméné selhavaji ¥idi¢i ve véku mezi 35 a 45 lety. Ridi¢i nad 65 let
veku mivaji Castéjsi, ale odlisné druhy kolizi a ztidka se podileji na smrtelnych zranénich na
rozdil od mladych fidict kolem 20 let. U muzi je procentudlni pomér nehod az ttikrat vyssi
nezu zen. V patek a v sobotu roste pocet havarii. V noci dochazi k vice smrtelnym nehodam
nez ve dne, hlavné po ptilnoci se o kazdého pokousi spanek. (gtikar, Hoskovec, Smolikova,
2006)

Dopravni statistiky sice fikaji, Ze intenzita silni¢niho provozu klesa v noci zhruba asi
desetkrat v porovnani s denni dobou, avs§ak pocet nehod neklesa a blizi se poloviné vSech
kolizi béhem 24 hodin. Nachylnost k no¢nim selhanim roste u lidi nad 45 let v€ku a u osob
postizenych psychosomatickymi chorobami, napt. hypertenzi, cukrovkou, chorobou srdce,
anginou nebo jaterni nedostate¢nosti. Nepiiznivé doléha na motoristy také oslnéni.
S ptiblizujicimi se reflektory protijedouciho automobilu nastava spise oslnéni psychologické
—1idi¢ vnimé nebezpeci spojené s moznym stfetem. Zdravé oko u mladych osob se adaptuje
na svétlo asi vtetinu, kdezto u starSich az tfi vtefiny. V noci jsou naruseny zakladni funkce
oka — vizualni ostrost, barevné a hloubkové vidéni. Dochazi k nesnazim s kontrastnim
vidénim. Napft. chodec v ¢erném ¢i tmavomodrém obleku byva spatfen znaéné opozdéng.
Tmavé obleCeni pohlcuje az 90 % svétla reflektort. Odrazi-li svétla nebo fosforeskujici latka

svétlo, zaregistruje fidi¢ chodce i na stometrovou vzdalenost. (Stikar, Hoskovec, Smolikova,
2006)

Past pro motoristy v noci ptedstavuji

nesefizend svétla protijedouciho nebo vzadu jedouciho vozidla

zapnuta parkovaci svétla misto tlumenych

- nesvitici stopky

- pouze jeden svitici reflektor

- kratkd ,slepota® z oslnéni, kterd muize trvat az Ctyfi vtetfiny (pfi 60 kilometrové

rychlosti v hodiné se da ujet za Ctyfi vtefiny sedmdesat metrti). (Havlik, 2005)

K z4sadam noc¢niho cestovani nalezi
- vyjet odpocaty a vyspaly
- jet tak rychle, jak daleko je vidét
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- udrZovat zhruba o tfetinu niz8i rychlost v porovnani s denni rychlosti na stejném
useku

- Casto v kabin¢ vétrat a nemit zamlzena zejména predni a zadni skla

- poslouchat hudbu nebo hovoftit se spolucestujicim

- stiidat se za volantem

- opakované aktivné odpocivat

- nedivat se do reflektort protijedoucich vozidel

- sledovat vozidla zpétnym zrcatkem

- byt obezfetny pfi predjizdéni

- nespoléhat na ,,dopujici* efekt kavy - kofein se vstiebava do vSech organi. Kava
rychle u€inkuje jiz za deset, nejvySe za tficet minut po vypiti Salku. Pisobeni kofeinu
miiZe trvat hodinu i vice. Cerna kéva ve vysokych davkach nad gram kofeinu sice
bystii centralni nervovou soustavu tim, ze posiluje koncentraci serotoninu v Krvi, ale
zaroven extrémné zcitlivuje duSevni procesy. U fidi¢e se zlepsi kvantita vykonu
na ukor kvality. Mozek je povzbuzen jen kratkodobé. Unaveny ¢lovek byva po silné
kave cilejsi. Po odeznéni kofeinového efektu se vSak obvykle unava vrati a znasobi.

(Havlik, 2005)

Dopravni nehoda prob&hne zpravidla v nékolika sekundéach ¢&i zlomcich. Ugastnici a svédci
mohou proto ¢asto vypovidat jen o n¢jaké fazi z celkového priabehu nehody. Proto je nutno
zjistit vSechny skute¢nosti, které umoziuji pruabéh nehody rekonstruovat, a tak objasnit

pfi¢inu nehody i stupen zavinéni jejich jednotlivych ucastniki. (Porada, 2006)
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Obrazek ¢. 2 — Zakladni druhy stretit automobilu

Situace Druh stfetu
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Zdroj: Porada Viktor - Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi, 2000, str. 248

U velké vétSiny fidicl dochazi po nehodé k psychotraumatizaci, kterd mize zanechat
nasledky pro dal$i Zivot. Dopravni nehoda je vyrazné stresujici situace. Vznikly stres je
podobny stresu, ktery vznika pti ohrozeni Zivota. Dochéazi ke vzniku masivni uzkosti. Muze
dojit1 ke strachu z mozné ztraty Zivota, ke zménénému stavu védomi, k panickym reakcim
apod. (Stikar a spol., 2006)

Za zminku stoji 1 amaxofobie. Amaxofobie je fobie z fizeni automobilu. Zpravidla za jejim
vznikem stoji traumaticka zkusSenost spojena s jizdou v dopravnim prostiedku nebo s jeho
fizenim, ale miize vzniknout i z neznamych piicin. Clovék trpici amaxofobii pak pfi fizeni
pocituje velmi nepiijemné pocity, velkou uzkost az hrizu. MiZze ho zachvatit i panika.

(Hamernikova, 2010)

3.4.1 Priciny dopravnich nehod

Desitky let ztstavaji hlavni pfi¢iny nehod totoZzné — nepfimeétend rychlost, coZ neni pouze
nedodrZeni maximalni povolené rychlosti, ale i rychlost nepfizplisobena okolnostem — denni
dobé¢, stavu vozovky, podminkdm provozu, vlastnostem vozidla a ulozeni nakladu. Castymi

pfi¢inami jsou také nespravny zpusob jizdy, nedani pfednosti v jizdé a nespravné
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predjizdéni. K nespravnému zpusobu jizdy patii nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti,
odpoutani pozornosti od fizeni, napft. telefonovanim, nespravné otaceni nebo couvani, jizda
po nespravné strané vozovky a dalsi. (PCR, 2017)

Z hlediska psychologického jsou nejcastéjSimi ptric¢inami: zhorSeny zdravotni télesny stav,
nedostatek usudkovych schopnosti a znalosti, tnava, pfechodné emoce, alkohol, drogy,
neurdzy apod. (Stikar a spol., 2006)

Nejpocetnéjsi ztstava kategorie motoristl, kteii selhdvaji pod tlakem situacni zatéze,
ze slozitosti dopravnich situaci, z nedodrzeni rezimu prace a odpocinku, z neptiznivych

a naro¢nych podminek. (Havlik, 2005, Porada, 2006)

35 Clovék jako Fidi¢
V systému ,,éloveék — prostiedi — vozidlo — dopravni cesta — socialni dopravni struktura“ hraje
ustfedni roli fidi¢. At ¢lovek fidi vozidlo vykonné ¢i méné vykonné, technicky kvalitni,
s dobrou aktivni a pasivni bezpe€nosti a jede po primétené dopravni cesté, v hustém provozu
ve mésté 1 mimo mesto, za ptiznivych nebo problematickych ptirodnich podminek, vzdy je
to on, ktery nese odpovédnost za sebe, za jizdu i za ostatni ucastniky silni¢ni dopravy.
(Havlik, 2005)
V kazdém okamziku jizdy pfijima motorista z proménlivého dopravniho prostfedi tok
informaci, které vyhodnocuje, a reguluje své dopravni chovani.
Vyzkumnici kanadské spolecnosti British Motor Corporation zpracovali vysledky testl
o psychickém zatizeni fidic¢t motorovych vozidel a zjistilo se napf., ze motoristé jedouci 400
km bez odpocinku namahaji srdce vic nez piloti dopravnich letadel za rovnomérného letu.
(Havlik, 2005)
Pro osobnost fidi¢e jsou diileZité zejména tyto vlastnosti:

e vyrovnanost

e emocionalni stabilita

e pfizpisobivost

e schopnost dobie se ovladat

e odolnost vici stresu

e svédomitost, spolehlivost, pfiméfena sebejistota

e altruismus (schopnost nemyslet za volantem pouze na sebe, ale i na spolujezdce ¢i

ostatni U€astniky silni¢niho provozu)
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e schopnost umét dobte predvidat (Hamernikova, 2010)

Dale je samoziejmé nutna zdravotni a dusevni zptsobilost.

Chovani fidi¢e lze délit podle nejriznéjsich kritérii, nejcastéji na chovani bezpecné
anebezpetné, predvidatelné a nepfedvidatelné, jizdu stabilni (relativné stejna rychlost 1 smér
jizdy) a labilni (trhané pohyby, fidi zleva doprava, chvili jede rychle, chvili se pomalu
plouzi). V dopravé se rozliSuji dva zdkladni typy jednéni: prizptisobené a neptizptisobené.
Ptizplisobené znamend, ze fidi¢ zna své schopnosti, umi ptedvidat bézné zmény v dopravé
a jede v souladu s aktualni dopravni situaci. Nepfizpisobené jednani charakterizuji napf.
zkratové reakce nebo prodlouzeny reakéni ¢as. Rizikovymi faktory neptizplisobeného

jednani jsou ulek, unava a nepozornost. (Hamernikova, 2010)

Mnozi mladi lidé predstihuji ostatni vékové kategorie v poctu dopravnich ptestupki a jsou
nejvice pokutovani za nepfiméfenou rychlost jizdy. S poctem ujetych kilometrt totiz vzriista
sebejistota. Toto plati naptiklad i v USA, kde mladsi fidi¢i zptsobi vice nehod se smrtelnym
zranénim, nehod, kdy vozidlo skonéi oto¢ené na stiese ¢i dojde k pfimému celnimu nérazu.
(Bartley, 2008) K piednostem mladi patii dobré smyslové funkce, t€lesna zdatnost a znacna
psychicka kapacita. U vétS§iny mladych fidicd dozrava dopravni charakter béhem prvnich

péti - Sesti let nebo po najeti alespont osmdesati tisic kilometrt. (Stikar a spol, 2006)

Pozornost ovliviiuje u kazdého ¢lovéka nejen Unava, ale téz denni rytmus. Pozornost je
mensi v rannich hodinach. Pak se stupriuje k 10-11 hoding, po ob&dé je rovnéz mensi (usnuti
za volantem je po obéd¢ Castéjsi nez rano) a pak se opét zvysuje ke konci pracovni doby. Pti
praci v noci je mensi (nejvetsi Cetnost usnuti za volantem je mezi 24. hodinou a 5. hodinou

ranni). (Stikar a spol., 2006)

Dilezitym faktorem v dopravé je také inava fidi¢e. Unavé a ztraté vykonnosti se nevyhne
zadny motorista. Lékati definuji unavu jako ,, prirozeny fyziologicky jev a subjektivni pocit,
charakterizovany oslabenim latkové premeny, ditvodem je vycerpani energetickych zdrojii
pro wzivu tkani a nahromadeni odpadovych produktii.“ Dopravni medicina rozpoznava

anavu:
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- fyzickou, vyvolanou jiz samotnym sezenim ve vozidle, které zatézuje nejvice svaly
drzici hlavu a trup ve vzptimené poloze. Pfevazuje namaha staticka nad pohybovou.
Hodina stani unavi vic nez hodina chtize.

- nervovych reflext, kterd zhorSuje koordinaci pohybti a projevuje se diive nez inava

fyzicka. Projevuje se hrubsimi pohyby, $patnym fazenim, prudS$im ¢i opozdénym
vypinanim spojky, ,,tvrdym* brzdénim apod.

- smyslovych organt, ktera postihuje pfedevsim zrakové ustroji. Zuzuje zorné pole,

oslabuje zrakovou ostrost, porusuje hloubkové vidéni a znesnadiiuje vidéni za Sera.

- psychickych procesii a funkci, kterd zasahuje ptedev§im schopnost koncentrace

pozornosti a vnimani. Narusuje hodnotici a rozhodovaci procesy, v€asnost, rychlost

a piesnost reagovani. Dostavuji se vypadky pozornosti. (Stikar a spol., 2006)

Unava piichazi zpravidla zvolna a pomalu. U motoristy se zprvu tnava projevuje jen
ojedinélym odbihanim pohledu od silnice. Uvodni naznaky jsou individualni. Za varovné
signaly pfichéazejici tnavy se povazuji:

- pokles koncentrace

- oslabena zrakové ostrost

- pocity slabosti, apatie, skleslosti

- pocit téZkych vicek

- pocity tlaku v hlav¢ a ve spancich doprovazené nékdy i hu¢enim v usich

- mén¢ koordinované pohyby

- bolesti v zddovém a Sijovém svalstvu

- zpomalené dychani

- pocity sucha v ustech a napéti ve svalech

- dojem vyssi rychlosti vozidla, nez ukazuje tachometr

- potize pii fazeni rychlosti (Stikar a spol., 2006)

Priznaky ohlasuji, ze ,,mozek zaCind bézet na rezervu® a Ze je nezbytné okamzité zvolnit.
Neucini-li fidi€ tak, presune se za chvili do posledni krizové faze, charakterizované:
- pocitem tézké hlavy

tlakem v usich

slzenim a pélenim v o€ich

zivanim
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- nastupem optickych klami
- mzitkami pfed o¢ima
- nékdy i bolesti mezi lopatkami, kterd vystieluje do ramen

- naznaky zdiimnuti (Stikar a spol., 2006)

U profesionall stoupa tnava koncem smény a v zavéru tydne. Existuje pojem ,,Syndrom
konce cesty®, ktery tikd, ze poslednich tficet kilometr pted cilem cesty je rizikovéjSich
a pripadaji delsi nez Sest stovek kilometrii ujetych predtim.

Unavu prohlubuje vedle jednostranné zat&zovanych smysli a psychickych procesii také
vedro nebo chlad v kabin¢, monotonni jizda po dalnici, jizda v desti, v mlze, pii snéZeni,
télesnd namaha, nachlazeni, pocit hladu nebo naopak ptesyceni, zacinajici choroba, boleni
hlavy, zubt, v krku, nohou, pfili§ utazeny ochranny pas, nevyspani, koufeni, ale i vzruseni,
starosti, trapeni a konflikty. Ani jarni inavé se motorista nevyhne. Pfiblizné pétina fidict
Z povolani stfedniho véku si s ptichodem jara stéZuje na pobolivani zad, kloubii koncetin

a na ospalost. (Havlik, 2005)

3.6 Dopravné bezpe¢nostni ¢innost

Dopravné bezpecnostni opatfeni nevedou vzdy jednoznaéné k poklesu poctu nehod. Zlepsi-
li se naptiklad vyrazné€ osvétleni, mize to vést ke zvySeni rychlosti a ke snizeni pozornosti,
coz nekdy pusobi negativné. Dopravni bezpecnost je zavisla na vykonovych moznostech
¢lovéka a na pozadavcich dopravy. Vykonové moZnosti €lovéka (dopravni zpilisobilost)
zahrnuji: charakterové vlastnosti (zodpovédnost v dopravnich situacich), ptipravenost
(znalosti a zkuSenosti), télesné, smyslové a duSevni predpoklady. Pozadavky dopravy
zahrnuji: druh Uc€asti v dopravé (fidi¢, chodec, spolujezdec), dopravni situace, dopravni
predpisy, jiné faktory, jako je napf. konstrukce dopravniho prostiedku apod. (Kopecky,
Pavlicek, 2006, Hamernikova, 2010)

Kazdé motorové vozidlo musi byt konstruovdno a vybaveno tak, aby byl zajistén nejvétsi
mozny vyhled z mista fidi¢e vSemi sméry a to za vSech povétrnostnich podminek.
Dokonalejsi vyhled je dale zajistovan vedle vysoké ucinnosti stéracii a ostfikovacl
pfedevSim osazenim silni¢nich vozidel zpétnymi zrcatky. Vn&j$i zpétna zrcatka vozidel

u kategorie M3 a N3 musi byt na obou stranach vozidla dalkové sefiditelnd z mista fidice.
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Jesté vyssim prispévkem k bezpe¢nému vyhledu z mista fidice je potom vybaveni vozidel

vnéjS$imi zpétnymi zrcatky s vyhfivacim zatizenim. (Kopecky, Pavli¢ek, 2006)

Faktorem, ktery ma podstatny vliv na bezpec¢nost silni¢niho provozu, je lidské chovani. Pro

vétsinu nehod plati urcita logika:

nehody jsou disledkem neptedvidanych udalosti
e nechoda ma sviij vlastni prib¢h
e ne vSechny nehodové situace vedou k nehodam

e nckdy vedou i zdéanlivé bezvyznamné situace k vaznym nehoddm. (Kopecky,

Pavlicek, 2006)

Pro snazsi orientaci méné zkusenych fidic¢ti a pro moznosti srovnavani rizného odstupu pfi
ruznych rychlostech byla vyvinuta ,,metoda 21-22*. Pfi této metod¢ se udaje 0 vzdalenosti
ptevadéji na odhad ¢asu. Metoda spociva v tom, ze si zvolime n&jaky pevny bod na okraji
silnice (strom, sloupek). Od okamziku, kdy vozidlo jedouci pfed ndmi tento bod miji,
za¢indme pocitat sekundy. Je-li interval, nez pfijedeme ke zvolenému bodu, véEtsSi nez
2 sekundy, jedeme Vv bezpetné vzdalenosti. Uvedené hodnoty plati pro suchou vozovku.

Jestlize je vozovka kluzka, je zapotiebi interval podstatné prodlouzit. (Porada, 2006)

V riznych zemich Evropy plati rizna dopravné bezpecnostni opatfeni. Jejich piehled

muzeme vidét v nize uvedené tabulce.

Tabulka ¢. 2 - Bezpecnostni opatieni v Evropé

) Bodovy RO na Lekarske' C1 ’ Rehabilitacni Pocet
Zemé . . psychologické kurz pro "y
systém zkousku . y . opatieni
vySetieni prestupkaie

Rakousko X X X 3
Belgie X X 2
Chorvatsko X X 2
Kypr X X 2
Dansko X X 2
Estonsko X 1
Finsko X X 2
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Francie X 1
Némecko X X X X 4
Recko X 1
Mad’arsko X X X X 4
Irsko X X 2
Italie X 1
Nizozemsko X X X 3
Polsko X 1
Portugalsko X X X X 4
Slovensko X X 2
Slovinsko X X 2
Spanélsko X X 2
Svédsko X X 2
Svycarsko X 1
Briani x x :
feer'nkiem 13 11 13 9 .

% 56,5 47,8 56,5 39,1 -

Zdroj: viastni zpracovani dle Stikar a spol., str. 108, 2017

Za zminku stoji fidi¢ské opravnéni na zkousSku. Toto opatieni je realizovdno v nékterych
evropskych zemich. ZkuSebni obdobi je pro zacinajiciho fidice zpravidla dvouleté. V této
dobé¢ je mlady tidi¢ piisnéji trestdn za poruSeni dopravnich piedpisti, musi dodrzovat urcita
zvlastni opatfeni, napf. stanoveni niZ§i maximalni povolené rychlosti, oznaceni svého
automobilu symbolem zacate¢nika apod. Pozitivni dopady fidi¢skych opravnéni na zkousku
hlasi ze vSech zemi, kde byl tento institut zaveden. Doslo ke snizeni po¢tu dopravnich nehod,

na kterych se podileli nezkuSeni fidi¢i. (Hamernikova, 2010)

V USA je naopak nejvétsi problém s projizdénim kiizovatek fizenych svételnou signalizaci
na ¢ervenou. 100 000 tisic nehod ro¢né je zptisobeno projetim na Cervenou a kazda ctvrta
kon¢i smrtelnym zranénim. Pro omezeni tohoto problému byl proveden vyzkum pro
zavedeni bezpeCnostni opatfeni, kdy byly na vybrané k¥izovatky ve stat€é Maine
nainstalovany kamery a fidi¢i byli pfi ¢inu pfistiZeni a potrestani. DoSlo k poklesu poctu

fidict, ktefi neamysliné projeli kiizovatku na cervenou o 28 %, ale stale ztstal urcity pocet
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téch, kterym ani kamery a pfisnéjSi trest nezabranily v projeti kiizovatky na cervenou.
Ptesto byl vyzkum uzite¢ny a bezpecnostni opatieni uznano za vhodné k realizaci. (Bartley,

2008)

V Ceské republice funguje od roku 2006 bodovy systém, ktery slouzi ke sledovani
opakovaného pachani piestupkii nebo trestnych ¢int v oblasti dopravy. (bodovysystem.cz,
2017)

3.7 Nakladni automobily

Tato prace se bude vénovat hlavné nédkladnim automobilim a jejich nehodovosti. Je tedy
vhodné se nejprve seznamit s pojmem ndkladni automobil, jejich druhy, pfislusnymi

ptedpisy atp. Nékladni automobil je urcen pro dopravu nékladu.

3.7.1 Druhy vozidel

Nékladni vozidla patii do kategorie N, maji nejméné Ctyti kola a dale se rozlisuji nasledovné:

e N1 — vozidlo, jehoZ nejvyssi pfipustnd hmotnost nepfevySuje 3 500 kg. Do této
kategorie patii naptiklad dodavky (Obr. ¢. 3) nebo také osobni automobily uréené
pro podnikani (s mfizkou oddélujici zavazadlovy prostor).

e N2 - vozidlo, jehoz nejvyssi pfipustnd hmotnost prevysuje 3 500 kg, avSak
nepievySuje 12000 kg. Sem Ilze =zafadit malé ndkladni automobily,
tzv. ,,sedmaputltunky* (podle hmotnosti 7 500 kg), (Obr. ¢. 4).

e N3 — vozidlo, jehoZ nejvyssi pfipustna hmotnost pievysuje 12 000 kg. Do této
kategorie spadaji vSechny ,,velké* nakladni automobily — tahace, kamiony (Obr.
¢. 5). (Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb.)
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Obrazek ¢. 3 —\Vozidlo kategorie N1

Zdroj: vw-uzitkove.cz 2017

Obrazek ¢. 4 —Vozidlo kategorie N2

Zdroj: Mercedes-Benz.com, 2017

Obrdazek ¢. 5 —\Vozidlo kategorie N3

Zdroj: Mercedes-Benz.com, 2017
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K nékladnim automobilim neodmyslitelné patii ptipojné vozidla. Tyto nemotorova silni¢ni
vozidla jsou urcena k tazeni jinym vozidlem — jde o vozidla kategorie O, tato vozidla
se pouzivaji zpravidla k pfepravé nakladu, a to spojena do soupravy s nékterym z vySe
uvedenych vozidel. Jejich rozdéleni je nasledujici:
e O1 - ptipojna vozidla, jejichz nejvétsi pfipustnd hmotnost nepfevysuje 750 kg. Sem
patii napt. klasicky nebrzdény vozik za osobni automobil (Obr. €. 6).
e 02 - pfipojna vozidla, jejichz nejvyssi pripustna hmotnost prevysuje 750 kg, ale
nepievysuje 3 500 kg. Do této kategorie l1ze zahrnout napft. vozik na kon¢ nebo vozik
na prepravu malé lod¢ (Obr. €. 7).
e O3 - ptipojna vozidla, jejichz nejvyssi pripustna hmotnost prevysuje 3 500 kg, ale
nepievysuje 10 000 kg. Typickym zastupcem kategorie O3 je ptives (Obr. €. 8).
e 04 — ptipojna vozidla, jejichZ nejvétsi ptipustna hmotnost pievysuje 10 000 Kkg.

Zastupcem této kategorie je klasicky navés (Obr. €. 9). (Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb.)

Obrazek ¢. 6 — 01 —vlek

Zdroj: Autovia.cz, 2017

Obrazek ¢. 7—-02

Zdroj: Autovia.cz, 2017
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Obrazek ¢. 8 — 03 — prives

Zdroj: Autovia.cz, 2017

Obrazek ¢. 9 — 04 —naves

Zdroj: Nakladnitechnika.cz, 2017

Kazdy z nas si pod pojmem ,,ndkladni automobil“ mtize ptedstavovat néco jiného. Pro ucely
této prace budou dale ndkladnim automobilem mySlena hlavné vozidla typu N2, N3 a O3,

O4.
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Obrazek ¢. 10 — Ndakladni automobil pro ucely této prace

Zdroj: Mercedes-Benz.com, 2017

3.7.2 Predpisy a legislativa

Zakladni podminky provozu upravuje Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich. Vymezuje napt. zédkazy jizdy v urcitych obdobich, kdy na
délnici a na silnici I. tfidy je zakdzana jizda nakladnim a specidlnim automobilim
o maximalni pfipustné hmotnosti prevySujici 7 500 kg a ndkladnim a specidlnim
automobiltim o maximalni pfipustné hmotnosti pfevysujici 3 500 kg s pfipojenym piipojnym
vozidlem

a) v ned¢li a ostatnich dnech pracovniho klidu podle zvlastniho pravniho ptedpisu v dobé od
13.00 do 22.00 hodin (Zakon ¢. 245/2000 Sb.),

b) v sobotu v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dobé od 7.00 do 13.00 hodin.

¢) v patek v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dob¢ od 17.00 do 21.00 hodin.

Zakaz jizdy neplati pro vozidla uzita pii

a) kombinované piepravé zboZi po zeleznici nebo po vnitrozemské vodni cesté a pozemni
komunikaci od zasilatele az k nejbliz§imu ptekladisti kombinované dopravy nebo
Z nejblizsiho prekladisté kombinované dopravy k piijemci,

b) nezbytné zemédélské sezonni pieprave,

C) ¢innostech bezprostiedné spojenych s provadénou udrzbou, opravami a vystavbou
pozemnich komunikaci,

d) pfepravé zbozi podléhajiciho rychlé zkaze, pokud toto zbozi zabira nebo v pribéhu
piepravy zabiralo nejmén¢ jednu polovinu objemu ndkladového prostoru vozidla nebo jizdni

soupravy, (Vyhlaska ¢. 61/1983 Sb.)
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e) prepravé zivych zvifat,

f) ptepravé pohonnych hmot uré¢enych k plynulému zasobovani ¢erpacich stanic pohonnych
hmot,

g) piepravé postovnich zasilek,

h) jizd¢ vozidel ozbrojenych sil, ozbrojenych sbor a hasi¢skych zachrannych sbord,

I) pfepravé chemickych latek podléhajicich teplotnim zménam nebo krystalizaci,

J) vycviku fidica,

K) odstranéni havarii vodovodu a kanalizaci pro vefejnou potiebu. (Zakon ¢. 56/2001 Sb.)

Nejvyssi povolena rychlost nakladnich vozidel o hmotnosti nad 3,5 t je v obci 50 km/h,
mimo obec 80 km/h a na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla také 80 km/h (v tomto
ptipadé¢ s toleranci 10 km/h, jelikoz vozidla kategorie N3 maji zabudovany omezovac

rychlosti na 90 km/h, rychleji tedy jet nemohou). (Zakon ¢. 361/2000 Sb.)

Dalsi, co zdkon vymezuje, je napiiklad vzdalenost mezi vozidly - ,, Ridic motorového vozidla
o maximalni pripustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg, jizdni soupravy, jejiz celkova délka
presahuje 10 m, musi mimo obec zachovavat za vozidlem jedoucim pred nim takovou
vzdadlenost, aby se predjizdejici vozidlo mohlo pred néj bezpecné zaradit.” (Zdakon
¢ 361/2000 Sb., §19), a také provoz na dalnici — ,, Ridic ndkladniho automobilu o celkové
hmotnosti prevysujici 3 500 kg a Fidic jizdni soupravy, jejiz celkova délka presahuje 7 m,
nesmi predjizdet jiné vozidlo, pokud k jeho predjeti nemd dostatecnou rychlost, takze by
omezil v jizdé ostatni vozidla svou vyrazné nizsi rychlosti jizdy. “ (§36 zakona ¢. 361/2000
Sbh.)

Dale se miiZeme v zékoné setkat s vymezenim zimni vybavy pro kamiony. Zde se setkavame
s ¢astym (hodné medializovanym) omylem. Zimni pneumatiky, jaké zname u osobnich
vozidel, se vyrabi pouze pro nédkladni vozidla pohybujici se v extrémnich podminkach
Islandu a severni Skandinavie. Jinde se neprodavaji, nebot by je 40ti tunovy kolos na jinych
nez zasnézenych silnicich okamzité znicil. Pro kalamitni situace a horské useky je pro
nakladni automobily jedinym G€innym (a v mnoha zemich povinnym) feSenim pouZiti
zimnich fetézl. Zavedeni povinného pouZzivani “zimnich” pneumatik je tak pro ndkladni
automobily nesplnitelnym a technicky nesmyslnym tkolem. Ve skute¢nosti maji nakladni

automobily (i v zim¢) zakonem predepsané pneumatiky s oznacenim M+S (mud + snow =
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blato + snih), které se li§i pouze zabérovym dezénem. Dilezitym piedpokladem je, aby
pneumatiky pouzivané v zimnich mésicich nemély hloubku dezénu mensi nez 6 mm (Zakon

¢. 361/2000 Sb., kamionaci.cz, 2017).

Natizenim Evropského parlamentu a Rady ES ¢. 561/2006 bylo stanoveno vybavovat
od 1. 5. 2006 vozidla uvadéna do provozu digitalnimi tachografy. Tyto tachografy ukladaji
pozadované hodnoty do vnitfni paméti s moznosti pfenosu dat a vystupu na displej nebo
tiskarnu, ktera je soucasti zdznamového fizeni. Kazdy tidi¢, ktery tidi vozidlo s digitalnim
tachografem, musi mit vystavenu a musi do pfistroje vkladat svoji kartu, chranénou
bezpec¢nostnimi prvky. I v ptipadech, kdy fidi¢ nevlozi do pfistroje kartu, jsou do zafizeni
data o ginnosti vozidla na¢itina. Ridi¢ musi byt schopen na zadost kontrolnich pracovniki
ptedlozit vSechny zdznamov¢ listy (kotouce) z bézného tydne a zdznamovy list z posledniho
dne prechazejiciho dni, ve kterém fidil. Pokud fidil v tomto obdobi také vozidlo vybavené
digitdlnim tachografem, musi ptedlozit wvytisky vypist z digitdlniho tachografu.
Od 1. 1. 2008 plati, ze fidi¢ musi pfedlozit zdznamy i za ptfedchozich 28 dnt. Jestlize
Z objektivnich diivodi nema tidi¢ uvedené zaznamové listy (napf. proto Ze mél dovolenou
nebo byl nemocen), je zamé&stnavatel povinen vystavit mu pied vyjezdem ,,Prohlaseni, a to
bud’ ve formé¢ divéryhodného dokumentu (napf. na firemnim papiru) nebo v podobé
tachografového kotouce Zluté barvy. ProhlaSeni musi obsahovat ptfijmeni a jméno fidice, dny
na které u sebe fidi¢ nemé zdznamovy kotouc, ditvod proc tyto kotouce nema4, datum, razitko

firmy a podpis odpovédného pracovnika (Kopecky, Pavlicek, 2006, Natizeni (ES) 3821/85).

Obrazek ¢. 11 — Tachograf na kotouce Obrazek ¢. 12 — Tachograf na kartu ridice
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,,Bibli“ profesiondlnich fidici a jejich zaméstnavateld je Evropskd dohoda o praci osadek
vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé. Evropskda dohoda o praci osadek vozidel
V mezinarodni silni¢ni dopravé se stala soucasti naSeho pravniho fadu uvefejnénim ve
vyhlasce ¢. 108/1976 Sb.

AETR — Evropskd dohoda o praci osadek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé je
mezinarodni dohoda, ktery vznikla v Zenevé roku 1970. Dohoda AETR piesné vymezuje
zékladni pojmy, urcuje podminky pro profesionalni fidie a jejich zaméstnavatele, udava
vekoveé 1 profesionalni pozadavky na fidiCe, ur€uje maximalni dobu fizeni, prestavky fidica

a také udava vyjimky z téchto pravidel.

Definice pro ucely této dohody:

,.Clen osadky“ znamena fidi¢e nebo pomocnika fidice, tj. kazdou osobu, ktera doprovazi
fidi¢e, aby mu pfi nékterych ukonech mohla pomoci. ,,Odpocinek™ znamena kazdou
nepierusenou dobu nejméné jedné hodiny, béhem niz mize fidi¢ voln¢ nakladat se svym
Casem.

Tato Dohoda plati na izemi kazdé smluvni strany, pro vesSkerou mezindrodni silni¢ni
dopravu provadénou jakymkoli vozidlem registrovanym na izemni zminéné smluvni strany

nebo na Gzemi kterékoli jiné smluvni strany.

Osadky

Minimalni vk fidi¢h nakladni dopravy je:

a) 18 let pro vozidla, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost vCetné pfivésu a navésu
nepiesahuje 7,5 t;

b) u ostatnich vozidel: 21 let nebo 18 let za podminky, Ze fidi¢ je drZitelem osvédceni
o odborné zptisobilosti uznanym jednou ze smluvnich stran, které potvrzuje ukonceni

vycviku pro fidi¢e vozidel silni¢ni ndkladni dopravy.

Doba rizeni

Doba tizeni mezi dvéma dennimi dobami odpocinku nebo jednou denni dobou odpocinku
a jednou tydenni dobou odpocinku (dale jen ,,denni doba fizeni*) nesmi presahnout 9 hodin.
Dvakrat za tyden muze byt prodlouzena na 10 hodin. Po nejvyse Sesti dennich dobach tizeni

musi mit fidi¢ tydenni dobu odpocinku. Tydenni doba odpocinku smi byt pfesunuta na konec
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Sestého dne, jestlize celkovd doba fizeni po dobu Sesti dnlii nepfesahuje maximum
odpovidajici Sesti dennim dobam fizeni.

Celkova doba fizeni nesmi piesahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé nasledujicich tydnii.

Bezpecnostni prestavky

Po ¢tytech a ptl hodinach fizeni musi mit fidi¢ prestavku nejméné 45 minut, pokud nezacina
dobu odpocinku. Tuto pfestavku muze nahradit nejméné patnactiminutovymi prestavkami
zatfazenymi do doby fizeni nebo bezprosttedné po této dobé. Béhem téchto prestavek nesmi
fidi¢ vykonavat zadnou jinou praci.

Prestavky podle tohoto c¢lanku nesméji byt povazovany za denni dobu odpocinku.

Doba odpocinku

V pribéhu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ odpocinek nejméné 11 po sobé nasledujicich
hodin, ktery smi byt zkracen na nejmén¢ 9 po sob¢ nasledujicich hodin nejvyse tiikrat tydné
za podminky, ze bude ndhradou poskytnuta odpovidajici doba odpocinku pted koncem
nasledujiciho tydne. Jsou-li ve vozidle dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich denni odpocinek
nejméne¢ 8 po sobé nasledujicich hodin v pribéhu kazdych 30 hodin.
V kazdém tydnu musi byt jedna z dob odpocinku v celkovém trvani 45 po sobé nasledujicich
hodin. Tato doba odpocinku smi byt zkracena na minimum 36 po sobé nasledujicich hodin,
je-li Cerpana v misté obvyklého odstaveni vozidla nebo v misté pobytu fidice, nebo na
minimum 24 po sobé nasledujicich hodin, je-li cerpana mimo tato mista. Kazdé zkraceni
musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocinku vybranou v celku pfed koncem tietiho
tydne nasledujiciho po doty¢ném tydnu. Tydenni doba odpocinku, ktera zac¢ina v jednom
tydnu a pokracuje do tydne nésledujiciho, miZze byt pfipojena k jednomu nebo druhému
z téchto tydnd. Ridi¢ smi travit denni dobu odpoéinku v zaparkovaném vozidle, je-li

vybaveno lehatkem.

Odchylky
Ridi¢ se mize odchylit od ustanoveni této Dohody, pokud je to nezbytné pro dojeti do

vhodného mista zastavky tak, aby zajistil bezpecnost osob, vozidla nebo jeho nékladu, pokud
neohrozi bezpe¢nost silniéniho provozu. Ridi¢ uvede druh a divod odchylky na

zdznamovém listu kontrolniho zafizeni nebo ve svém dennim pracovnim planu.

46



Kontrolni zarizeni

Smluvni strany stanovi povinnost zabudovani a pouzivani kontrolniho zatizeni ve vozidlech
registrovanych na jejich tzemi podle pozadavka této Dohody a Prilohy vcetné
Dodatkii. Kontrolni zafizeni, jeho konstrukce, montaz, pouzivani a zkouseni musi vyhovovat

pozadavkim této Dohody a jeji Ptilohy véetné Dodatkii.

V Dodatku se rozumi:

a),.kontrolnim zafizenim* pfistroj ur¢eny k zabudovéani do silni¢nich vozidel pro
automatickou nebo poloautomatickou indikaci a zdznam udaji o provozu téchto vozidel
a o nékterych pracovnich dobach jejich fidica,

b) ,,zdznamovym listem* list ur€eny k pfijimani a zaznamenévani idajt, ktery se vklada do
kontrolniho zafizeni a na némz jeho zapisovaci zatizeni zapisuji prubézné informace, které

maji byt zaznamenany.

Kontrolni zatizeni musi zaznamenavat tyto tidaje:

e vzdalenost ujetou vozidlem,

rychlost vozidla,

dobu fizent,

dobu ostatni prace nebo pracovni pohotovosti,

e preruSeni prace a denni doby odpocinku,

e otevieni skiinky obsahujici zdznamovy list,
Kontrolni zafizeni vozidel se dvéma fidi¢i musi zaznamenavat soubézn¢, ale oddélené na
dvou samostatnych zaznamovych listech, udaje o dobach uvedenych vySe.
Montaz a opravy kontrolnich zafizeni jsou opravnéni provadét pouze pracovnici nebo dilny
schvalené pro tento cel piisluSnymi organy smluvnich stran, pfi¢emz tyto organy mohou
pted timto schvélenim zjistit ndzory doty¢nych vyrobci.
Zaméstnavatel a fidici zajisti spravné fungovani a fadné uzivani jak kontrolniho zatizeni, tak
karty fidice, jestlize je na fidi¢i pozadovano fidit vozidlo vybavené kontrolnim zafizenim

v souladu s Dodatkem 1B.

Kontrola provadéna podnikem
Dopravce je povinen organizovat piepravy v silni¢ni dopravé tak, aby ¢lenové osddek mohli

dodrzovat ustanoveni této Dohody. Dopravce je povinen pravidelné kontrolovat doby fizeni,
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doby jiné prace a doby odpocinku, s pouzitim veSkerych dokladi, jez ma k dispozici,
napfiiklad osobnich kontrolnich knizek. Zjisti-li jakékoliv poruseni této Dohody, je povinen
neprodlen¢ ucinit ndpravu a zabranit opakovani, naptiklad zménou pracovni doby a trasy.
Je zakdzéno fidiCe odmeénovat 1 prémiovym zvyhodnénim nebo piiplatky za ujetou
vzdalenost nebo objem piepraveného zbozi, pokud by tyto odmény mohly vést k ohrozeni

bezpecnosti silni¢niho provozu. (AETR)

3.7.3 Profesionalni ridi¢

V prvé tadé je nutné si uvédomit, ze i profesiondlni fidi¢, je jen ¢lovék vykonavajici svou
praci, na kterého doma c¢eké rodina, ma pratele, zajmy apod.

Vyse jiz byly zminény podminky pro ziskani fidi¢ského opravnéni skupin C a E. Co dal§iho
musi profesiondlni fidi¢ absolvovat a co potfebuje k vykonu povoldni? Nezbytnosti je
osvédceni profesni zptisobilosti fidi¢e. Osvédcenti je platné jeden rok od absolvovani Skoleni
a nejdéle tii roky od uspésného slozeni prezkouseni. Tento doklad musi mit fidi¢ pfi fizeni
vzdy pfi sobé a musi byt na ném uvedeny osobni udaje majitele, ¢islo fidi¢ského prikazu,
uvedeni skupin a podskupin fidi¢skych opravnéni, evidenéni Cislo dokladu a fotografie
drzitele. (Kopecky, Pavlicek, 2006)

Profesni zptusobilost fidi¢e se ziskava Skolenim a vycvikem v rozsahu 140 — 280 hodin (dle
typu $koleni a véku zajemce — poprvé, méné nez 21 let - 280 hod., obnoveni, vice nez 21 let
— méné hod.). (profi-autoskola.cz, 2018) Oproti tomu autoskolu pro ziskani fidi¢ského
opravnéni staci navstévovat 1-3 mésice a absolvovat 11 hodin vyuky teorie a 26 hodin vyuky
praktické — jizd. (ridicak.cz, 2018) Otazkou je, zda jsou tyto hodiny dostatecné. Stane se za

37 hodin z ¢loveka profesionalni fidic?

Karel Havlik ve své knize Psychologie pro fidi¢e uvadi vysledky prizkumu, ktery provedl
mezi profesionalnimi fidi¢i. Prizkum se tykal vztahu motivace tidi¢li a poctu nehod.
Motivace se pozna z chovani ¢lovéka, jemuz o néco jde a jak moc mu 0 to jde, ze schopnosti
nasadit sebe, své sily a usmérnit energii pro uspokojeni potteb a dosazeni néjakého cile. Je
zajimavé pozorovat, Ze Tidi¢i s CastéjSi ucasti na nehodach méli zebficek motivl piesné
naopak, nez fidi¢i bez nehod.

Zebii¢ek motivil bezithonnych fidiéh

1. potéSeni z cestovani (prace jako zabava, konicek, v auté se citili jako ryba ve vod¢€)
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2. uznani

3. penize

Zebii¢ek motivtl Fidiét s opakovanymi nehodami

1. penize (vyd¢lat co nejvic)

2. uspéch a vykonnost spojena s hmotnou odménou

3. cestovani a zména

Je-li fidi¢ motivovan profesi, pokud fizeni vozidla patii k jeho zalibam a za volantem se plné
realizuje, citi se uziteCnym a rad cestuje, pak déla praci poctiveé a snazi se podavat co nejlepsi

vykon. (Havlik, 2005)

Mezi profesionalnimi ftidi¢i funguje uréita ,,znakova fte¢”. Bliknuti svétly nemiva
napt. vzdycky agresivni motiv. Casto se jedna o pratelsky kontakt. Signal svétly miize znadit
pokyn:

- Davam ti prednost.

- Pozor, chci té predjizdét.

- Zpomal, v obci méfi policie rychlost.

- Dékuji ti, Zes mé pustil.

- Zdravim té, rad jsem té potkal.
Pravy blinkr dava signal ,,Muzes§ mé piedjet, mas volno*, levy naopak ,,Pozor, nepiedjizdé;®,
vSemi Ctyfmi blinkry po ptedjeti se dékuje.
Vyjimecn€ mize mrknuti reflektory znamenat nedorozuméni. D4-li fidi¢ na hlavni pfednost
vozidlu na vedlejsi silnici, mé¢l by svoje rozhodnuti jesté potvrdit pokynem ruky, jinak mtize

dojit k nepochopeni. (Havlik, 2005)

3.7.3.1 Lékaiské prohlidky a psychotesty

Profesionalni fidi¢i musi absolvovat kazdé dva roky (po dosazeni véku 50 let kazdy rok)
preventivni lékarské prohlidky a kazdych pét let psychotesty. Psychologické vySetfeni ma
obvykle tfi ¢asti — rozhovor a dotaznik, testovani osobnosti (charakter, temperament)

a vykonové testy (pozornost, pamét). (Zakon ¢. 361/2000 Sb., BOZP, 2017)

Uchaze¢i o povolani v silnicni (ale 1 letecké nebo Zelezni¢ni) dopravé musi navstivit

dopravniho psychologa, aby posoudil pracovni zptisobilost téchto uchazecii k vykonu
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daného povoléani v zavislosti na spolehlivost jejich vykonu v ndro¢nych podminkach, zjisténi
dusevnich predpokladii apod. Toto vysetieni je analogické vstupnim lé¢kaiskym prohlidkam.
(Stikar a spol., 2006)

,,Dopravni psychologie ma neprehlédnutelny podil na prevenci silnicni dopravni
nehodovosti. Je to specializovany obor psychologie prace, zabyvajici se expertizou
a poradenstvim pri vybeéru ridicu s ukolem vyloucit osoby s psychickou predispozici
k selhani. Zabyva se komplexnim reSenim vztahu clovék — vozidlo — dopravni prostredi
a snizovani psychické zatéze motoristu, napr. pri posuzovani psychologickych hledisek
projektovani komunikaci, dopravnich znaceni, svételné signalizace, ale také pri uprave
interiéru vozidel, ovladaci, sdélovacich a kontrolnich prvkii. Vyrazné prispiva k prevenci
bezpecnosti dopravy a ochrany zdravi i lidskych Zivotii nejenom doporucenim k vyrazeni
nevhodnych osob a zkoumanim pricin lidského selhani, ale také v oblasti Skoleni, vychovy,

poradenstvi, psychoterapie a dusevni hygieny ridici. (Havlik, 2005, str. 188)

Od 80. let 20. stoleti plati v CR jednotna stupnice hodnoceni dopravné psychické
zpusobilosti k vykonu povolani fidi€e. Kvalita psychickych predpokladi se klasifikuje
Skolnimi zndmkami 1-5:

1- optimélni (nadprimérn€) — mezi pozadavky profese a psychickymi predpoklady fidice
existuje relativni soulad - 1ze ocekavat uspéSny vykon.

2 - ptiméfené (primérné) — fidi¢ je schopen vyrovnat se s naroky dopravné-provoznich
¢innosti, pfizpisobit se jejich poZadavkiim - 1ze o¢ekavat primérnou GspéSnost.

3 - Castecné priméiené (prumérné s vyhradami) — mezi pozadavky profese a predpoklady
fidice existuji v nékterych psychickych faktorech urcité nedostatky. MoZnost jejich
kompenzace v pfevazné mife existuje. V psychicky vyhrocenych situacich vsak nelze
vyloucit problémy.

4 - nepriméfené (podprumérné) — fidi¢ je sice Castecné schopen vyrovnat se s naroky
a pozadavky profese, ale jeho ptizptisobeni je nedokonalé. Existuje vyssi pravdépodobnost
problémového dopravniho chovani a ¢astéjsiho selhani.

5 - nezadouci (vyrazné podprimérmné) — psychické predpoklady pro uspésny vykon jsou ve
vyrazném rozporu s pozadavky profese. Nelze vyloucit trvalejSi problémové dopravni

chovani a opakovana selhani.
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Znédmkou uzavira psycholog zpravu o vysledku vySetfeni. V praxi pro piesnéjsi

a objektivnéjsi hodnoceni se pouziva znamkovani 1-, 2-, 3-, nebo 1-2, 3-4 apod. (Havlik,

2005)

Kromé pravidelnych I€ékatskych prohlidek se ur€ity okruh fidi¢h z povolani musi podrobovat

dopravné psychologickému vysetieni a vySetfeni elektroencefalografem (EEG). Smyslem

téchto vysetfeni je jakasi zaruka, ze fidi¢i nakladnich vozidel a autobust by z hlediska

psychologického a neurologického neméli byt bezprostiednim ohrozenim bezpecnosti

provozu na pozemnich komunikacich. Pokud by byl témito vySetfenimi shledan opak, nebyli

by tito fidic¢i zpisobili k fizeni nakladnich vozidel a autobust.

Dopravné psychologickému vysetieni a neurologickému vysetteni (véetné EEG) je povinen

se podrobit:

- drzitel tidi¢ského opravnéni skupin C, C+E a C1+E, ktery fidi nakladni automobil
o nejvetsi povolené hmotnosti pievySujici 7500 kg nebo specidlni automobil
0 nejvetsi povolené hmotnosti prevySujici 7500 kg nebo jizdni soupravu, kterd je
sloZzena znakladniho automobilu a pfipojného vozidla nebo ze specidlniho
automobilu a pfipojného vozidla a jejiz nejveétsi povolena hmotnost prevysuje 7500
kg
- drzitel tidi¢ského opravnéni skupin D a D+E a podskupin D1 a D1+E, ktery fidi

motorové vozidlo zafazené do pfislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského
opravnéni.

Dopravné psychologickému vySetfeni a neurologickému vySetteni je drzitel fidi¢ského

opravnéni povinen se podrobit pfed zahajenim vykonu ¢innosti a poté nejdiive Sest mesict

pted dovrSenim 50 let (nejpozdéji v den dovrSeni 50 let) a déle pak kazdych pét let. Naklady

na dopravné psychologické vysSetfeni a vySetfeni neurologické véetné¢ EEG hradi fidic.

(Koci, Kucerova, 2009)
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4  Prakticka cast
4.1  Vyvoj dopravni nehodovosti v CR v letech 2007 — 2016

Cilem praktické &asti je piiblizit vyvoj dopravni nehodovosti nakladnich automobilt v CR
v letech 2007 — 2016, pfedevsim z hlediska celkového poc¢tu nehod a poctu usmrcenych osob
pti téchto nehodach, pomoci analyzy ¢asovych tad, za pouziti prvni diference a stanoveni
trendu.

Casova fada je posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych pozorovéni, kterd jsou
jednoznacné uspotfadana z hlediska Casu. Cilem analyzy Casovych fad je ¢iselné popsat
dynamiku vyvoje sledovaného jevu. Diference je rozdil hodnot téhoz sledovaného ukazatele
v ¢ase. Urcuje, o kolik méficich jednotek se zménila hodnota daného ukazatele. Trendem
se rozumi dlouhodoba tendence ve vyvoji hodnot analyzovaného ukazatele. Trend mtize byt
rostouci, klesajici nebo konstantni. (Hindls a kol., 2000) Jednotlivé objekty nebo subjekty,
které jsou pii statistickém zkoumani sledované, se nazyvaji statistické jednotky. Kazda
statistickd jednotka musi byt jednozna¢né vymezena, aby nemohlo dojit ke zkreslenému
vyjadieni zjisténych udaji. Pokud existuji k dispozici vysledky provedeného méteni nebo
zjistovani v ¢iselné ¢i slovni podobé, hovoii se o statistickych datech. (Neubauer a kol.,
2012)

Dale v této kapitole 1ze nalézt vyvoj po€tu nehod podle mista uskute¢néni - druhu pozemni
komunikace, pocet nehod a usmrcenych osob podle mésicii v roce, podle dnii v tydnu,
hmotné $kody vzniklé pii dopravnich nehodach a dopravni nehody ve vybranych krajich CR.
Tyto statistiky se ale eviduji obecné pro motorova vozidla a nelze tak dohledat idaje pouze
pro nékladni automobily. Tabulky jsou tedy uvedeny s idaji pro vS§echna motorova vozidla

a je k nim pfipojen komentat vztahujici se k nakladnim automobiltim.

4.1.1 Dopravni nehodovost motorovych vozidel

Tabulka ¢. 3 zobrazuje celkovy pocet dopravnich nehod motorovych vozidel a celkovy pocet

usmrcenych osob v daném obdobi.
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Tabulka ¢. 3 - Pocet dopravnich nehod motorovych vozidel a usmrcenych osob

Rok Celkovy pocet Diference / lesnr(n(;\(;i]r?};::(rt Diference /
nehod trend 0sob trend
2016 98 864 +5 795 545 -115
2015 93 067 +7 208 660 +31
2014 85 859 +1 461 629 +46
2013 84 398 +2 994 583 -93
2012 81 404 +6 267 681 -26
2011 75137 -385 707 -46
2010 75 522 +707 753 -79
2009 74 815 -85 561 832 -160
2008 160 376 -22 360 992 -131
2007 182 736 1123

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR 7 let 2007-2016)

Od roku 2009 doslo k zdsadni metodické zméné¢ vymezeni nehodovych udélosti
(s ohlaSovaci povinnosti dopravni policii), proto pocet zaznamenanych nehod od tohoto roku
rapidné klesl. (Statisticka ro¢enka PCR, 2009) Nariist nehod v poslednich dvou letech je
evidovan hlavné v uzavirkiach a omezenich opravované dalnice D1 (MD CR, 2017), ale
rostouci trend dopravnich nehod vidime jiz od roku 2012. Divodem mutize byt, Ze pocet
automobilii na 1000 obyvatel v CR totiz stale roste, v roce 2016 to bylo jiz 485 automobili
na 1000 obyvatel. (auto.cz, 2017) Dalsim divodem mohou byt Spatné zkuSenosti fidica
S pojistnym plnénim od pojistoven, proto radeji hlasi Policii 1 mensi Skody, které pak Policie
musi proSetfit, aby ucastnik dopravni nehody dostal dtleZité doklady pro pojistovnu a nemél
problém s pojistnym plnénim. Tento ,,nartst“ nehod lze oznacit za umély. (plk. Ing.
P. Dusek, 2018) U poctu usmrcenych osob lze konstatovat dlouhodobé klesajici trend,
s vyjimkou rokd 2014 a 2015, kdy pocet obéti dopravnich nehod rostl. Klesajici trend lze
ptrisoudit vyvoji automobilil a jejich bezpecnostnich prvku. (plk. Ing. P. Dusek, 2018) Tyto
narasty/poklesy poctu nehod a usmrcenych osob souviseji 1 s dale uvedenymi tabulkami

a pocCty.
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Ministerstvo dopravy vydalo material Néarodni strategie bezpec¢nosti silnicniho provozu
2011 - 2020 (NSBSP), ktery stanovuje podminky pro sniZzeni nehodovosti na ¢eskych
silnicich. Cilem NSBSP je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu
prumérné o 5,5 % (na uroven evropskych zemi). (domaci.eurozpravy.cz, 2017)

Statistika ukazuje, ze pocet osob usmrcenych pti dopravnich nehodéch se datilo snizovat jen
béhem prvnich ti let, od roku 2013 ale jejich pocet zase zacina stoupat. Rok 2013 byl za
uplynulych 20 let nejméné nehodovy, na silnicich zemielo 583 osob, nasledujici rok se toto
¢islo zvedlo o 46 osob a dalsi rok o dalSich 31. Cil bezpecnostni strategic se nedafi plnit.
V roce 2016 bylo dosazeno vyrazného snizeni smrtelnych nasledk nehod. Na nésledky
nehod v silni¢nim provozu zemielo 545 osob (do 24 hodin po nehodé€), coz je o 115 osob
méné nez v predchozim roce. Ani tento vyrazny pokles vSak nevyrovnal deficit, ke kterému

doslo v letech 2014 a 2015. (domaci.eurozpravy.cz, 2017)

4.1.2 Hlavni pFi¢iny dopravnich nehod motorovych vozidel

vvvvvvvv

- nespravny zpisob jizdy

- nepiimé&fend rychlost

- nedani prednosti

- nespravné predjizdéni
Jejich potadi se v pribéhu let méni jen minimalné. Nejcasté)si pficinou ziistava kazdorocné
nespravny zpusob jizdy (@ 60 %), na druhém a tfetim misté¢ se pomérné vyrovnané perou
nepiiméfena rychlost a nedani prednosti (@ 17-20 %) a na ctvrtém misté se drzi nespravné
predjizdéni (@ 2 %). Nasledujici tabulka uvadi procentualni pocet dopravnich nehod

zpusobenych uvedenymi pti¢inami.

Tabulka ¢. 4 - Priciny dopravnich nehod

Rok Nespréyny Neptiméiena Nedani . Nesprévné
zpisob jizdy rychlost prednosti ptredjizdéni
2016 64,1 16,8 17,2 1,9
2015 63,7 17,5 16,8 2
2014 62,9 17,5 17,5 2,1
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2013 60,8 20,2 17,1 1,9
2012 60 20,6 17,5 1,9
2011 60 20,3 17,5 2,2
2010 58,1 21,7 17,9 2,3
2009 56,5 22,8 18,2 2,5
2008 62,8 15,7 19,4 2,1
2007 63,8 14,9 19,2 2,1

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007-2016)

4.1.3 Dopravni nehodovost nakladnich automobili

Nasledujici podkapitola jiz uvadi pocet dopravnich nehod zavinénych pouze nakladnimi

automobily, dle jejich kategorizace.

Tabulka ¢. 5 - Pocet dopravnich nehod zavinénych nakladnimi automobily

Pocet nehod

Rok

do3,5t 35-12t nad 12 t Celkem Diference/trend
2016 5283 2316 3516 11 115 +550
2015 4741 2 408 3451 10 600 +930
2014 4501 2196 2973 9670 -286
2013 4 535 2279 3142 9 956 -48
2012 4 682 2194 3128 10 004 +590
2011 4 337 2078 2 999 9414 -830
2010 4 544 2 220 3480 10 244 +627
2009 4 603 1992 3022 9617 -16 710
2008 13 106 5 469 7752 26 327 -3186
2007 13676 6614 9223 29513

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Z tabulky lze vycist, Ze v letech 2007 — 2016 se proménlivé méni rostouci a klesajici trendy

vyvoje poctu dopravnich nehod nédkladnich automobild. V téchto letech doslo v priméru
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k vzniku 13 646 nehod nakladnich automobilt. Nejvice nehod zptisobi nakladni automobily
s hmotnosti do 3,5 tuny (kategorie N1), coz jsou vétSinou dodavky nebo osobni automobily
urcené pro podnikani, které dle autor¢ina nédzoru nejsou nakladnim automobilem v pravém
slova smyslu. Autorka si tento nazor ovéfila ve svém okoli kratkym dotaznikem (viz Piiloha
¢. 3), na ktery odpovédélo 158 respondentu, a ze kterého vyplynulo, ze 62 % respondent,
si pod pojmem ndakladni automobil pfedstavi soupravu tvofenou tahacem a navésem
s hmotnosti nad 12 tun (viz Obrazek ¢. 10 v kapitole 3.7.1) a povazuje tato vozidla
za nejcastéjsi viniky nehod (68 %). Naopak vozidla kategorie N1, které zavini nejvice
dopravnich nehod, za nakladni automobil oznacuje pouhych 6 % respondentii a 23 % je
povazuje za nejCastéjsi viniky nehod. Tuto skuteCnost potvrzuje i plk. Ing. P. Dusek
z Krajského feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje, snimz byl veden rozhovor
vztahujici se k dané problematice. Jeho postfehy a ndzory jsou zpracovany v dalsi kapitole

této prace.

Nasledujici graf zobrazuje vyvoj uskute¢nénych dopravnich nehod zavinénych nakladnimi
automobily v porovnani s vyvojem vSech uskute¢nénych dopravnich nehod motorovych
vozidel ve zkoumaném obdobi. Podil téchto nehod zavinénych nakladnimi automobily na
celkovém poctu dopravnich nehod motorovych vozidel neni tak vysoky, jak by se dalo
ocekavat. Néakladni automobily zavini viceméné stejny pocet dopravnich nehod jako
naptiklad cyklisté. V grafu lze také vidét stale rostouci trend v po¢tu dopravnich nehod
motorovych vozidel a oproti tomu viceméné konstantni vyvoj po¢tu dopravnich nehod

nakladnich automobilu.
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Graf'¢. 1 - Vyvoj poctu dopravnich nehod

Vyvoj poctu dopravnich nehod motorovych vozidel a poctu
dopravnich nehod nakladnich autmobill
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Zdroj: viastni zpracovani, 2017
Tabulka ¢. 6 uvadi pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach zptisobenych

nakladnimi automobily.

Tabulka ¢. 6 - Pocet usmrcenych osob pri dopravnich nehodach zavinenych nakladnimi
automobily

Pocet usmrcenych osob

Rok do3,5t 35-12t nad 12 t Celkem Diference/trend
2016 45 11 24 80 +6
2015 35 16 23 74 +5
2014 32 8 29 69 3 5
2013 41 4 27 72 14 v
2012 44 17 25 86 1y
2011 40 17 30 87 5 v
2010 33 25 34 92 12
2009 53 21 30 104 6 v
2008 54 22 34 110 37 ¥
2007 68 32 47 147

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)
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Z tabulky s udaji o usmrcenych osobach za roky 2007 — 2016 vyplyva spise klesajici trend,
coz je pozitivni. V poslednich dvou letech pocet usmrcenych osob pifi nehodach mirné
vzrostl, coz miize byt zpiisobeno narGstem nehod, hlavné v uzavirkdch a omezenich na
dalnici D1. Snizovani poctu usmrcenych osob mize byt zpiisobeno i vlivem vyvoje vozidel

a jejich bezpecnostnich prvki. V letech 2007 — 2016 bylo pramérné usmrceno 92 osob.

Graf ¢. 2 zobrazuje vyvoj poctu usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach zavinénych
nakladnimi automobily v porovnani s vyvojem vSech usmrcenych osob pfi dopravnich
nehodach motorovych vozidel ve zkoumaném obdobi. Podil usmrcenych osob pii nehodéach
zavinénych nakladnimi automobily na celkovém poc¢tu usmrcenych osob pii dopravnich
nehodach motorovych vozidel neni tak vysoky, jak by se dalo ocekavat. V grafu lze také

vidét stale klesajici trend v poctu usmrcenych osob, coz je velmi pozitivni skutecnost.

Graf ¢. 2 - Vyvoj poctu usmrcenych osob

Vyvoj poctu osob usmrcenych pri nehodach motorovych
vozidel a poCtu osob usmrcenych pri nehodach nakladnich
automobilt
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Zdroj: viastni zpracovani, 2017

Nasledujici tii tabulky ukazuji procentudlni rozdéleni dopravnich nehod vzniklych podle

zavinéni riznymi druhy nékladnich automobili.
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Tabulka ¢. T - Procentualni vyjadreni poctu dopravnich nehod nakladnich automobilu
a usmrcenych osob z celkového poctu dopravnich nehod motorovych vozidel

% nehod NA a usmrcenych osob
z celkového poctu nehod motorovych
Rok vozidel
Nehody Usmrcené osoby
2016 11,3 14,7
2015 11,4 11,2
2014 11,3 11
2013 11,8 12,3
2012 12,3 12,6
2011 12,5 12,3
2010 13,6 12,2
2009 12,9 12,5
2008 16,4 11,1
2007 16,2 13,1
prameér 12,97 12,3

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Tabulka ¢. 8 - Procentudlni vyjadreni poctu dopravnich nehod nakladnich automobilii
S hmotnosti nad 12 tun a jimi usmrcenych osob z celkového poctu dopravnich nehod
nakladnich automobilil

% nehod NA nad 12 t a usmrcenych

Rok 0sob z celkového poétu nehod NA
Nehody Usmrcené osoby

2016 31,6 30
2015 32,6 31,1
2014 30,7 42
2013 31,6 37,5
2012 31,3 29
2011 31,9 34,5
2010 34 37
2009 314 28,8

59



2008 29,5 30,9
2007 31,3 32
primér 31,59 33,38

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Tabulka ¢. 9 - Procentualni vyjadreni poctu dopravnich nehod nakladnich automobilu
S hmotnosti nad 12 tun a jimi usmrcenych osob z celkového poctu dopravnich nehod
motorovych vozidel

% nehod NA nad 12 t a usmrcenych
0s0b z celkového poétu nehod
Rok motorovych vozidel
Nehody Usmrcené osoby
2016 3,6 4,4
2015 3,7 3,5
2014 3,5 4,6
2013 3,7 4,6
2012 3,8 3,7
2011 4 4,2
2010 4,6 4.5
2009 4 3,6
2008 4,8 3,4
2007 5 4,2
pramér 4,07 4,07

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Co se tyce procentudlniho hodnoceni, tak nakladni automobily zplsobi primérné
13 % dopravnich nehod z celkového poctu nehod motorovych vozidel. Prace se zamétuje
hlavn¢ na ndkladni automobily s hmotnosti nad 12 tun. Tyto automobily zpisobi prumérné
31 % nehod z celkového poctu dopravni nehod nakladnich automobili a primérné
4 % nehod z celkového pocétu dopravnich nehod motorovych vozidel. 4 % odpovidaji
pramérné 3 200 nehodam za rok, to je pro srovnani nevelky rozdil od nehod cyklistt, ty

wrwe

nakladni automobily primémé 12,3 % osob z celkového poctu usmrcenych osob pfi
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dopravnich nehodach motorovych vozidel. Co se tyce nakladnich automobili nad 12 tun,
bylo jimi usmrceno prumérné 33 % osob z celkového poctu osob usmrcenych nakladnimi
automobily a praimérné 4 % osob z celkového poctu usmrcenych osob pii nehodach vsech

motorovych vozidel.

4.1.4 Dopravni nehodovost motorovych vozidel dle riiznych kritérii

Nasledujici podkapitola uvadi pocet dopravnich nehod a pii nich usmrcenych osob dle
vybranych kritérii, kterymi jsou napiiklad pocet nehod podle druhu pozemni komunikace,
podle mésicti vroce, podle dni v tydnu ¢i prehled hmotnych Skod zplsobenych pii
nehodéach. V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny tdaje o dopravnich nehodach za
motorova vozidla obecné, jelikoz tyto udaje nelze z dostupnych zdroji ziskat pouze

Vv kategorii nédkladnich automobili.

Tabulka €. 10 rozdéluje dopravni nehody podle mista vzniku.

Tabulka ¢. 10 - Pocet dopravnich nehod motorovych vozidel podle mista uddlosti

Pocet nehod

Rok —— —— —— — — .

Dalnice Silnice Silnice Silnice Mlst_m Ucelgva

L. tridy IL tiidy | IIL tfidy | komunikace | komunikace

2016 4247 13673 14 555 11948 36 548 4 662
2015 2 683 14 605 13 636 11 297 33077 4342
2014 2 549 13 286 12674 10 304 30 236 3958
2013 2 546 13 387 12 019 10 450 29 332 3567
2012 2432 13 067 12 010 9919 27 210 3562
2011 2 096 12 089 10941 9394 24 409 3425
2010 2528 12 260 10 665 9019 23 397 3471
2009 2008 13120 11 449 9 884 22 492 3211
2008 4484 28 798 24 527 18 144 47 061 8 205
2007 4936 33732 27 399 19512 53293 11 056

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)
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Z tabulky je patrné, Ze nejvice dopravnich nehod se stane na mistnich komunikacich. Coz
vzhledem Kk ¢astému zakazu vjezdu nakladnim automobilim na tyto typy komunikaci
znamend, ze procento nehod zpisobenych nakladnimi automobily na mistnich
komunikacich je nizké. Dale to mize byt zptisobeno faktem, ze do téchto komunikaci spada;ji
1 parkovisté, kde ¢asto dochazi k drobnym nehoddm zpiisobenym napft. Spatnym couvanim.

(plk. Ing. P. Dusek, 2018)

Nasledujici tabulka uvadi pocet nehod podle jednotlivych mésictu v roce.

Tabulka ¢. 11 - Pocet dopravnich nehod motorovych vozidel podle mésicu

Pocet nehod

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
—
® |14045 | 13558 | 7296 | 6039 | 5892 | 6571 | 6848 | 6527 | 6931 | 7992
<
g‘ 11593 | 11799 | 5253 | 5073|4800 | 6121 | 6473 | 5510 | 6 089 | 6 698
93]
t;ﬁ( 14262 | 13479 | 5177 | 5983 | 5222 | 6053 | 6184 | 6492 | 7041 | 7 362
3
)
S 14881 | 13139 | 5870 | 5630 | 5812 | 6226 | 6250 | 6 715 | 7506 | 7974
<
A
E"é 16150 | 13460 | 6130 | 6512 | 6516 | 7028 | 7414 | 7587 | 7 868 | 8 788
3
)
C—<'3 15755 | 13539 | 6080 | 6788 | 6626 | 7091 | 7297 | 7500 | 8261 | 8645
<
Q(
:<; 15435 | 13217 | 6338 | 6388 | 6233|6661 | 7094 | 7510 | 8119 | 8173
>
D
(@)
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w
-C.E; 15636 | 12910 | 6251 | 6711 | 6582 | 7001 | 7137 | 7433 | 8183 | 8595
S
Q;‘ 15897 | 13481 | 6169 | 6586 | 6 757 | 6879 | 7418 | 7769 | 7918 | 8 686
%? 16174 | 14791 | 7076 | 6379 | 7117 | 7694 | 8076 | 8014 | 8818 | 9286
=1
C.
& | 17972 | 14005 | 6321 | 6779 | 6511 | 6765 | 7248 | 7263 | 8322 | 8445
8
a
3
@ | 14936 | 12948 | 6854 | 6654 | 7069 | 7314 | 6959 | 7539 | 8011 | 8220
>
@D
(]

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Z tabulky lze vy¢ist, Zze nejvice nehod se v poslednich letech odehrava v mésici fijnu. To

muze byt zptisobeno naptiklad pocasim. Podzimni pliskanice, Casté desté¢, mlhy a $patna

viditelnost spolu s neptizptisobenim jizdy témto podminkam ¢asto vedou ke vzniku dopravni

nehody.

Nasledujici tabulka uvadi pocet pii nehodach usmrcenych osob podle jednotlivych mésict

V roce.

Tabulka ¢. 12 - Pocet usmrcenych osob pri dopravnich nehoddach motorovych vozidel
podle mésicii

Pocet usmrcenych osob
2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
leden 72 63 78 39 42 46 38 40 34 27
Ginor 57 68 52 30 51 29 31 24 38 31
biezen | 80 61 46 48 45 45 43 52 45 48
duben 98 72 61 48 51 61 42 36 43 37
kvéten | 73 82 64 51 61 61 49 48 51 44
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Cerven | 114 98 79 81 71 67 37 65 53 36
ervenec | 120 | 101 | 75 | 103 | 63 66 71 74 80 60
srpen | 102 | 103 | 75 67 75 74 65 58 67 60
zafi 124 75 72 75 64 58 55 76 79 52
fijen 97 78 97 85 59 63 50 55 60 62
listopad | 90 | 111 | 65 86 63 66 48 48 53 37
prosinec | 96 80 68 40 62 45 54 53 57 51

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Pocet usmrcenych osob v mésici ve vétsin€ pozorovani neodpovida mésici, ve kterém se

stalo nejvice dopravnich nehod. Z vyse uvedené tabulky lze vy¢ist, Ze nejvice osob umira

na silnicich v ¢ervenci. To mlze byt pfisouzeno prazdnindm a dobam dovolenych, kdy lidé

vice cestuji nebo 1 hezkému pocasi, které ldka k rychlejsi jizd€. Nékladni automobily maji

ptes prazdniny upraveny doby fizeni, tudiz pocet nehod jimi zavinénych ma na tento jev

(pocet usmrcenych osob) mensi vliv.

Tabulka ¢. 13 zobrazuje pocet dopravnich nehod a pfi nich usmrcenych osob v jednotlivych

dnech v tydnu.

Tabulka ¢. 13 - Pocet dopravnich nehod motorovych vozidel a usmrcenych osob podle dnii

V tydnu
o Pocet nehod/usmrceno osob
S
pondéli utery stieda ctvrtek patek sobota ned¢le

N

=2 | 15588/103 | 14 625/68 | 15129/63 | 15262/60 | 16502/90 | 11708/85 | 10 050/76
(o]

N

S | 14479/79 | 14 200/75 | 14 047/80 | 14 727/107 | 15073/117 | 11 198/103 | 9 343/99
o1
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N

E 13791/86 | 12 495/81 | 13 325/85 | 12 962/84 | 14 304/105 | 10 044/108 | 8 938/80
N

S | 13188/76 | 13173/77 | 12481/71 | 12688/88 | 14 168/99 | 10215/89 | 8 485/83
w

N

S 111971/108 | 11 747/99 | 12 293/82 | 12 913/77 | 13 713/106 | 10 073/110 | 8 694/99
N

n 11 554/ 11 620/ 12 387/

o

= 11 884/99 | 10 486/95 109 107 104 9409/101 | 7797/92
n 11 753/ 10 865/ 11 157/ 13 315/ 7 616/
o

2 101 104 109 11 324/94 118 9 492/123 11
n 11 532/ 10 930/ 11 147/ 11 422/ 12 446/

o

S 109 107 101 114 196 9313/158 | 8 025/117
N 25 880/ 24085/ | 25552/ 24 146/ 28 126/ 17 891/ 14 696/
S 133 127 130 137 142 170 153
~ 29 860/ 27636/ | 28278/ 28 397/ 31 864/ 20 455/ 16 246/
S 150 155 135 140 189 180 174

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Z tabulky vyplyva, Ze nejvice dopravnich nehod se na ¢eskych silnicich stane kaZzdoro¢né

v patek (100 %). To muize byt u osobnich automobilii pfisouzeno Castému cestovani

na vikend (rekreace, na chatu, k pfibuznym apod.) po namahavém pracovnim tydnu. Naopak

u nakladnich automobilli to mliZe byt zpisobeno névratem z tydennich cest a taktéZ tnavou

po celotydennim pracovnim nasazeni. Jak jiz bylo zminéno, existuje pojem ,,Syndrom konce

cesty*, ktery tik4, Ze poslednich tficet kilometrl pted cilem cesty je rizikovéjSich a pfipadaji

delsi nez 600 kilometrii predtim ujetych. Co se ty¢e usmrcenych osob, nejcastéji lidé umiraji

na nasich silnicich v sobotu. Tento jev Ize vidét u 50 % zkoumanych pozorovani. Vzhledem

Kk tomu, Ze vétsina nakladnich automobilti ma o vikendu zakazanou jizdu (mimo vyjimek
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viz kapitola 3.7.2), nebudou tyto osoby usmrceny vinnou fidi¢i nakladnich automobili.
V dalsich 30 % umiraji lidé v patek, kdy se stane i nejvice nehod. Pouze ve dvou ptipadech

zemielo nejvice osob V jiném dni pracovniho tydne, a to ve stfedu a v pond¢li.

V nasledujici tabulce lze vidét hmotné Skody, které vznikly pifi dopravnich nehodéach
zptisobenych motorovymi vozidly a primérnou vysi Skody piipadajici na jednu dopravni
nehodu. Po stanovené obdobi se ¢astky pohybuji v podobné vysi, narast poslednich dvou let

op¢t muze byt ptipsan nehodam vzniklym v opravovanych tisecich a omezenich déalnice D1.

Tabulka ¢. 14 - Skody vzniklé dopravnimi nehodami

Rok Himowd Skoda | i i mehoct
2016 5804 204 400 58 709
2015 5439 124 800 58 443
2014 4 933 233 900 57 457
2013 4938 173 400 58 511
2012 4 875 417 400 59 892
2011 4 628 080 800 61 595
2010 4 924 986 900 65 213
2009 4 981 091 000 66 579
2008 7741 464 700 48 271
2007 8 467 288 000 46 336

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 — 2016)

V nasledujici tabulce 1ze vidét pocet nehod a usmrcenych osob ve vybrané lokalité, kterou
je Plzenisky a Kralovéhradecky kraj. Lokality byly vybrany autorkou préace ze dvou divodd.
Plzensky kraj je mistem bydlist¢ autorky prace a v Kralovéhradeckém kraji probihaly
konzultace k této diplomové praci. Druhym faktorem plsobicim na vybér lokalit je fakt, ze
Plzensky kraj je nejvétsi ,,spojkou* do Némecka, odkud i1 kam kamiony hodné jezdi

a Kralovéhradecky kraj naopak do Polska.
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Tabulka ¢. 15 - Vyvoj poctu dopravnich nehod a usmrcenych osob ve vybrané lokalite

Plzensky kraj Kralovéhradecky kraj
" potetnehog | USIEne | poeppog | Usiene
2016 3352 41 4774 33
2015 3205 39 4 460 34
2014 2 905 40 4 254 35
2013 3121 43 4164 37
2012 3453 52 4281 57
2011 3107 45 3843 57
2010 2813 49 3697 57
2009 3215 61 3692 53
2008 8 968 65 7382 57
2007 10 151 70 8 696 48

Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Z tabulky vyplyva pomérné vyrovnany vyvoj nehod ve vybraném kraji v daném obdobi,
s vyjimkou prvnich dvou let pozorovani, po kterych doslo Kk legislativni zméné v povinnosti
hlaseni dopravni nehody Policii. Po¢et usmrcenych osob mé klesajici charakter, coz je velmi

dobré znameni, zplisobené napt. vyvojem bezpecnostnich prvki.

Posledni tabulka zobrazuje hmotné Skody vzniklé pii nehodach ve vybranych lokalitach.

Tabulka ¢. 16 - Skody vzniklé dopravnimi nehodami ve vybranych lokalitach (v mil. K¢)

Hmotna Skoda
Rok Plzensky kraj Kralovéhradecky kraj
2016 266,7 283,7
2015 254,3 253,2
2014 248,2 239,6
2013 257,5 231,6
2012 275,2 255,3
2011 252,5 236,8
2010 249,3 212,9
2009 393,2 462,1
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2008 654 818,8

2007 707,7 917,2
Zdroj: viastni zpracovani, 2017 (dle Statistickych rocenek PCR z let 2007 - 2016)

Udaje za roky 2007 — 2009 jsou vysi z toho divodu, Ze jsou evidovany za Zapadocesky
a Vychodocesky kraj, jelikoz tyto kraje mély diive jiné uspofadani nez dneSni Plzenisky
a Kralovéhradecky kraj. Dale se ¢astky pohybuji v priméru okolo 356 mil. K¢ za Plzensky
kraj a 391 mil. K¢ za Kralovéhradecky kraj. Coz se vyjma hlavniho mésta Prahy
a Sttedogeského kraje vyrazné nelisi od ostatnich &asti Ceské republiky. Primérna vyse skod
pfipadajici na jeden kraj CR byla vypogitana na trovni 427 mil. K&. Co se tyée hmotnych
Skod ve vybranych krajich ve vztahu k poc¢tu nehod v téchto krajich, vychazi primérna vyse
hmotné Skody pii jedné dopravni nehod¢ na pfiblizn¢ 84 tis. K¢ v Plzeiiském kraji a 75 tis.

K¢. v Kralovéhradeckém kraji. Z toho prameni, ze ackoliv je pocet nehod v Plzeniském kraji

vwr

4.2  Zhodnoceni dopravni nehodovosti nakladnich automobila v letech
2007 - 2016

Béhem zkoumaného obdobi doslo k poklesu v po¢tu dopravnich nehod, avsak byl zptisoben

hlavné legislativnimi zménami, které nafizovaly povinnost ohlaseni dopravni nehody Policii

CR. Po¢et dopravnich nehod nakladnich automobilti se béhem sledovaného obdobi snizil

bezmala o 40 % a pocet obéti dopravnich nehod ndkladnich automobilt se snizil o vice nez

48 %, coz je pozitivni vysledek.

Nékladni automobily zpiisobi primérné 13 % dopravnich nehod z celkového poc¢tu nehod
motorovych vozidel. Prace se zamétuje hlavné na nakladni automobily s hmotnosti nad
12 tun. Tyto automobily zplsobi primérné 4 % nehod z celkového poctu dopravnich nehod
motorovych vozidel. 4 % odpovidaji primérné 3 200 nehoddm za rok, to je pro srovnani
problémem, ke kterému z ¢asti pfispivaji 1 média, je, Ze spolecnost vniméa nakladni
automobily zkreslen¢ a povazuje je za velmi Casté viniky nehod. Statistiky dokazuji, Ze tomu
tak neni. Nejcast¢jSim vinikem v kategorii nakladnich automobili jsou vozidla skupiny N1,

tedy vozidla s hmotnosti do 3,5 tuny, kam spadaji napiiklad dodavky. Autorka prace
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provedla ve svém okoli kratky dotaznik (Pfiloha ¢. 3) pravé o povédomi lidi v této
problematice. Na dotaznik odpovédélo 158 respondentii. Dodavky si ale pod pojmem
nakladni automobil pfedstavi pouhych 6 % respondentii a 23 % je povazuje za viniky nehod.
Oproti tomu ndkladni automobil kategorie N3 s hmotnostni nad 12 tun, tedy typicky kamion,
si jako nékladni automobil piedstavi 62 % respondentii a 68 % jej povazuje za nejcastejSiho
vinika nehod. Nakladni automobily nad 12 tun jsou zkratka vétsi a vice vidét. Tuto
skute¢nost potvrdil i plk. Ing. Petr Dusek, se kterym byl veden rozhovor na dané téma, ktery

je zpracovan v nasledujici podkapitole.

Autorka prace shledava vysledky o vyvoji poctu dopravnich nehod nakladnich automobili
za pozitivni, jelikoz bylo dokazano, ze ndkladni automobily nezplisobi tolik dopravnich
nehod, jak si je ve spole¢nosti obecné mysleno a Ze jsou kamiony az pfili§ vnimany jako

hrozba na silnicich.

4.3 Rozhovor

Metoda rozhovoru (interview) je zaloZena na pfimém dotazovani, tedy na verbalni
komunikaci. Zplsoby uZiti této metody se rozliSuji podle né¢kolika kritérii. Podle poctu osob,
které se rozhovoru ucastni na rozhovor individualni a rozhovor skupinovy. Podle struktury
otazek se rozliSuje rozhovor standardizovany (strukturovany), polostandardizovany
a nestandardizovany (nestrukturovany). Standardizovany rozhovor probihd podle otazek,
jejichZ znéni a poradi je pfesné urceno a alternativy odpovédi jsou pfedem piipraveny, je to
vlastné dotaznik zaddvany ustni formou. Polostandardizovany rozhovor rovnéZ nabizi
respondentovi alternativni odpovédi, ale vyzkumnik klade dopliujici a upfesnujici otazky.
Nestandardizovany rozhovor probihd pruznéji. I zde si vyzkumny pracovnik musi pfipravit
zakladni okruhy otazek, které bude klast, ale jejich obsah, pofadi a formulace zavisi na

tazateli, ktery se pfitom nemusi drzet Zadného schématu. (Skalkova, 1983)

Autorka prace si zvolila rozhovor individualni a nestandardizovany, vztahujici se k dané
problematice. Rozhovor byl veden s plk. Ing. Petrem Duskem.
Plk. Ing. Petr Dusek je vedoucim odboru sluzeb dopravni policie na Krajském teditelstvi

policie Kralovéhradeckého kraje a také absolventem dalkového studia PEF CZU. Obsahem
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rozhovoru bylo téma této prace, dopravni nehodovost nékladnich automobilt ale i celkova,

pfic¢iny nehod, zkuSenosti z terénu a navrhy ke zlepSeni.

Co se tyce kategorizace vozidel, je tieba si uvédomit, Ze do kategorie N1 jsou mimo dodavek
zatazeny naptiklad i osobni automobily urcené pro podnikéni. Diive se tyto automobily
odliSovaly jinou barvou statni poznavaci znacky (SPZ) — podklad byl Zluty, oproti klasické
bilé SPZ. Dnes je barva SPZ jednotna a znakem rozliSeni by mohla byt napi. miizka
odd¢€lujici zavazadlovy prostor, ktera jiz ale také neni povinnosti. Je tedy dnes velmi slozité
poznat, ktery osobni automobil vlastné spadd do jiné kategorie a ma tak jiné povinnosti,
napiiklad osobni automobil uréeny pro podnikani a zafazeny v kategorii N1, se musi fidit
pfedpisy pro tuto kategorii, takZe naptiklad na rychlostnich silnicich a dalnicich nesmi
do levého jizdniho pruhu. Jelikoz ale dnes tyto automobily lze stézi poznat, nelze zabranit
tomu, ze mohou tyto pfedpisy porusovat. Stane-li se pak nehoda, kvuli kategorii vozidla
spada nehoda do nehod nakladnich automobilt (kategorie N). Bylo by tedy mozna na misté
zamyslet se nad timto rozdélenim kategorii a vyjmout doddvky a osobni automobily uréené
pro podnikani z kategorie nakladnich automobilt. Dal§im problémem v této kategorii jsou
dodavky patrici spole¢nostem typu DPD ¢i PPL, které se zabyvaji dorucovanim zasilek,
jelikoz tyto dodavky a jejich fidici nespadaji pod AETR. Neni proto neobvyklé, ze napiiklad
pred Vénoci travi tito fidici v dodavkach i 15 a vice hodin, aby stihli vSe dorucit a splnili své
pracovni povinnosti. Policie tyto fidi¢e nijak nemize postihnout, protoze neni dostate¢né
prokazatelné, jak dlouho jiz v auté ,,pracuji“. Jak lze vidét v tabulkach vyse, kategorie N1 je
nejcastéjSim vinikem dopravnich nehod zplisobenych nékladnimi automobily, pfestoze si
spole¢nost dodavku nebo osobni automobil uréeny pro podnikani (oboje kategorie N1) jako
nakladni automobil nepfedstavuje. I to ma jednoduché vysvétleni. Kamiony neboli vozidla
nad 12 tun (kategorie N3) jsou zkratka ,,vice vidét™ a vlivem médii je o n¢ i v&tsi zajem.
., Kdyz kolem clovéeka projede vyssi rychlosti dodavka nebo osobni automobil, nevsimne si
toho a neresi to tak, jako kdyz kolem néj projede kamion. A at uz kamion jede ¢i nejede
rychleji, clovek to zkratka vnima jako veétsi nebezpeci. ** (plk. Ing. P. Dusek, 2018)

K této problematice jmenoval plk. Ing. P. Dusek i konkrétni ptiklad z terénu. Nedaleko
Hradce Kralové se v mensi obci nachazi cukrovar. Cukrovar samoziejmé vyuziva sluzeb
nakladnich automobilii. Z této obce ptichazely Casto stiznosti (vétSinou starSich) obyvatel,
ze jim kolem domti jezdi moc kamion, jezdi rychle, nebezpecné, jsou urcite pretizené apod.

Policie se témito stiznostmi zabyvala a vydala se ke vsi méfit rychlost a vazit automobily.
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Ani jeden z kamiont nejel rychle a ani jeden z nich nebyl pretizen. Zkratka jsou ale vice

vidét, a tak vice ,,vadi. (plk. Ing. P. Dusek, 2018)

Velkym problémem soucasné doby je podle plk. Ing. P. Duska fakt, ze v poslednich letech
stoupd pocet sebevrahil, ktefi si jako zplsob svého odchodu ze svéta zvoli srazku
s kamionem. Pak nartsta pocet nehod nakladnich automobilt, ve ktery ale tyto vozy a jejich
fidi¢i nejsou viniky. Sebevrazi vi, ze pfi srdzce s kamionem maji velmi malou Sanci na
preziti, oproti srazce s osobnim automobilem, kde by navic mohli ohrozit i jiné cestujici.
Tézky kolos se tézko zastavuje z minuty na minutu a ma omezené moznosti, jak srazce
zabranit. Plk. Ing. Petr DuSek opét jmenoval konkrétni ptiklad z terénu, kdy si postarsi
motocyklistka vybrala pro svijj ¢in kamion, ptejela do protisméru, fidic kamionu reagoval
okamzité také prejetim do protisméru, aby se sraZce vyhnul. Motocyklistka se ale vratila do
svého jizdniho pruhu a zde doslo ke srazce. Na prvni pohled byl jasnym vinikem kamion,
ktery byl v protisméru. Pro média jasna zprava —,,Ridi¢ kamionu se nevénoval fizeni a piejel
do protisméru, kde usmrtil diichodkyni na motocyklu®. Diky svédkim se podaftilo objasnit,
jak se nehoda vlastné stala. (plk. Ing. P. Dusek, 2018)

Co se tyce celkové nehodovosti motorovych vozidel, dochazi v poslednich letech k mirnému
zlepseni, ¢i spiSe nedochazi k velkym narGstim poctu dopravnich nehod. Nizsi pocet
usmrcenych osob muze byt pfipsan, dle plk. Ing. P. Duska, vyvoji bezpecnostni prvki
prvk, jako je vyrazné obleceni, reflexni pasky, cyklistické ptilby apod. (plk. Ing. P. Dusek,
2018)

Pozornost by se ale méla vénovat stale vétSimu vyuZivani autonomnich systémil vozidel
neboli tzv. samofizenym vozidlim. V téchto vozidlech uz vlastné skoro nemusi byt pfitomen
fidi¢ a vSe je fizeno pomoci pocitacovych systémi. Dnes se jiz mizeme Setkat s parkovacimi
asistenty, které jsou jisté¢ vyhodou pro fidice, pokud si v nékterych situacich nejsou jisti. Ale
co napiiklad systém detekce piekazky na vozovce, kdy ma auto samo pied piekdzkou
zastavit. Nastane-li takova situace, miize nastat problém v tom, co se stane, pokud vozidlo
samo nezastavi a fidi¢ nezareaguje, protoZe spoléha na autonomni systém? Kdo bude vinen?
Systém? Nebo co se stane v piipadé, ze automobil z plné rychlosti na misté zastavi, ale

automobily za nim toto nemohou predvidat a zastavit nestihnou. Snizi se pak pocet nehod?
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PInd automatizace nemusi vést vzdy pouze k uspéchu a mize znamenat i problém do

budoucna. (plk. Ing. P. Dusek, 2018)

Co se tyc¢e pric¢in dopravnich nehod, potvrzuje plk. Ing. P. Dusek, Ze nejcasté;jsi pricinou je
nespravny zpusob jizdy, kam uz mize byt zafazeno nevénovani se fizeni, neptizptisobeni
rychlosti stavu vozidla, vozovky nebo svym schopnostem, poziti ndvykovych latek pred
jizdou, pouzivani mobilniho telefonu pii jizdé apod. Prapiivod téchto pochybeni vidi
plk. Ing. P. Dusek uz v selhavani rodinné vychovy. Co vidi dit¢ odmala u rodi¢t, bude
pravdépodobné povazovat za ,,normalni®. ,,Vidi-li tedy dité tatinka pri rizeni automobilu
volat mamince, Ze jsou jiz na ceste, neprijde mu na pouzivani mobilniho telefonu za volantem

nic Spatného. “ (plk. Ing. P. Dusek, 2018)

Nikdy ale neni stoprocentné mozné urcit pfic¢iny nehod nebo je pfedvidat a zamezit jim.
Nékdy selze lidsky faktor, jindy technika, pokazdé je néco jinak. Kazd4 nehoda ma svij
charakteristicky prib&h. Pokud se Clovek stane Gcastnikem dopravni nehody, kde bude
potfeba pomoci ostatnim Uc¢astniklim, radi plk. Ing. P. DuSek nésledujici: vzdy vénovat
pozornost a prvni pomoc tém, ktetfi jsou potichu, protoze ti, kteti ktic¢i, sténaji, volaji
0 pomoc, jsou pii védomi a vnimaji, oproti tomu ti, kteti jsou potichu, mohou byt
vV bezvédomi, mit zapadly jazyk apod. a potiebuji pomoc v tu chvili vice. (plk. Ing. P. Dusek,
2018)
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5  Navrhy a doporuceni

Kapitola Navrhti a doporuéeni vychazi z ptedchozi podkapitoly Rozhovoru s plk. Ing.
Petrem Duskem a z poznatkl ziskanych zkouméanim dané problematiky. Bylo navrhnuto pét
doporuceni, kterd by mohla vést ke snizeni poctu dopravnich nehod nejen nakladnich

automobilt. Navrhy a doporuceni jSou rozepsany nize.

Prvnim navrhem ¢i doporu¢enim vedoucim ke snizeni poctu dopravnich nehod nékladnich
automobilll by mohlo byt zptisnéni vyuky a vycviku v autoskole. Jak jiz bylo zminéno
Vv kapitole 3.7.3, pro ziskani fidicského opravnéni pro nakladni automobil skupiny C ¢i C+E
nyni postaci absolvovat v autoskole 11 hodin vyuky teorie a 26 hodiny vyuky praxe.
(ridicak.cz, 2018) Zistava otazkou, zda jsou tyto hodiny dostateéné pro to, aby se z ¢lovéka
stal profesiondlni fidi¢. Jisté nékdo mize byt pfirozeny talent a fizeni kamionu muze byt
jeho snem ¢i konic¢kem, pak se jisté vice snazi, nez ¢lovek, ktery bude motivovan naptiklad
jen snahou vyd¢lat vice penéz, nebo nebude moci sehnat praci a tak se v ramei rekvalifikace
rozhodne udé¢lat si fidiésky prukaz na nakladni automobil. Piikladem z praxe muze byt
mladik, ktery nastoupil do nejmenované spolcenosti, protoze vlastné nevédél, ,,co by chtél
Vv zivoté délat a asi by ho bavilo jezdit s kamionem* a pfi své prvni jizdé kamion naboural.
Trasu, kterou m¢l zadanou, si nastavil do navigace, kterd ho ale poslala mistem, kde byl
nizky most, pod ktery se kamion nevesel. Ridi¢ nad tim ale nijak nepfemyslel a jel,
dopravnich zna¢ek si nev§imal. Ridi¢ské opravnéni ale samoziejmé mél. Dal§im nebezpe¢im
jsou fidici, kteti se pii jizdé veénuji 1 dalS§im Cinnostem, naptiklad koukaji na film na
notebooku. Rizeni je &innost, které se Elovék musi plné vénovat a svou pozornost soustedit
pouze na tuto ¢innosti. Odvadéni pozornosti filmem je velmi nebezpecné. Navic Vv piipadé
nehody pak padajici pfedméty mohou zptisobit fatalni zranéni a nasledky. Proto by soucasti
vyuky v autoskole dale mohly byt trenazéry, které jiz v n¢kterych zemich jsou v provozu
a které funguji na principu kabiny z ndkladniho automobilu, do které se ¢lov€k posadi,
v kabin¢ bude mit véci stejné, jako v redlném zivoté, tedy napiiklad lahev s pitim, jiz
zminény notebook apod. a kabina se s nim zacne otacet, tak jak by tomu bylo v ptipadé
nehody. Ridi¢ pak uvidi, co viechno se miiZe stat, co mohou padajici pfedméty zptsobit
apod. (plk. Ing. P. Dusek, 2018)

Cena za ziskani fidi¢ského opravnéni pro skupinu C a C+E se pohybuje v priméru okolo
20 000 Kc¢. (ridicak.cz, 2018) Coz je dle autor¢ina nazoru ¢astka dost vysoka na to, aby se
mohl zvysit pocet hodin vycviku ¢i zavést trenazér s kabinou nakladniho automobilu.

73



Druhym navrhem ¢i doporuc¢enim by mohlo byt zpfisnéni podminek pro fizeni motorovych
vozidel po spachani urCitého ptestupku. Naptiklad pokud bude fidi¢i odebran fidi¢sky
prikaz na zakladé fizeni pod vlivem alkoholu, musel by fidi¢ po uplynuti doby odebrani RP
znovu navstivit autoskolu a absolvovat vycvik. Samoziejmé na své naklady. Cena by byla
nizsi nez pii prvnim ziskani fidi¢ského opravnéni. Mozna by si potom lid¢ vice rozmysleli,

zda usednou za volant pod vlivem alkoholu. (plk. Ing. P. Dusek, 2018)

Jak jiz bylo zminéno vyse, velkym problémem soucasnosti jsou lidé, kteii se rozhodnou
spachat sebevrazdu srazkou s ndkladnim automobilem. Tietim navrhem ¢i doporu¢enim pro
omezeni tohoto problému by tedy bylo vybudovat smérové rozdélené komunikace, silnice
S mimouroviiovym kiiZenim apod. Toto funguje hlavné na dalnicich a rychlostnich silnicich,
ale silnice nizsich tfid jiz timto vybaveny nejsou. Vybudovani svodidel ¢i jinych bariér mezi
smérovymi pruhy by ale bylo velice nédkladné a realizacné naro¢né. (plk. Ing. P. Dusek,

2018)

Ctvrty navrh &i doporuéenti je spise formélni a tyka se zvyseni povédomi spolegnosti o této
problematice. Vice medializovat a informovat o statistikdch nehodovosti, uvadét konkrétni
¢isla a nazyvat véci pravymi jmény. (plk. Ing. P. Dusek, 2018) Diivéra médiim se pohybuje
okolo 40 %. (mediaguru.cz, 2018) Média ale obcas tvofi zkreslené informace. Jak jiz bylo
vySe zminéno, ne vzdy média uvedou vSechno spravné. Jak bylo napiiklad uvedeno
v kapitole 4.2, kdy nehodu viibec nezavinil kamion, pfestoze po srdzce zistal v protisméru,
nebo v kapitole 3.7.2, kdy jsou publikovany informace typu ,kamion na letnich
pneumatikach®, nebo 1 jen oznacovani vozidel kategorie N1 za kamion. Pokud budou média
uvadét spravné informace a udaje o nehodovosti, nejen, ze tim pfestanou klamat spole¢nost,

ale mohou tim také pomoci ke snizeni poctu dopravnich nehod.

Poslednim, patym, navrhem ¢i doporucenim je, jak jiz bylo zminéno v kapitole 4.2, vénovat
pozornost autonomnim systémim. Samofizend vozidla mohou piedstavovat hrozbu
do budoucnosti. V téchto vozidlech je vSe fizeno pomoci pocitacovych systémi. Funguje
zde naptiklad systém detekce piekdzky na vozovce, kdy ma auto samo pied prekazkou
zastavit. Co se ale stane, pokud vozidlo nezastavi? Bude u soudu za nehodu obvinén
autonomni systém? Protoze fidi¢ mliZze argumentovat tim, Ze spoléhal na systém, ktery ma

v tomto daném vozidle fungovat. Dal§im je napiiklad asistent jizdy v pruhu. I ten miize
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selhat a vozidlo se dostane napiiklad do protisméru, a pokud fidi¢ nezareaguje, nehoda je
na svéte. Autonomni systémy planuji byt implementovany jak do osobnich tak ndkladnich
automobill. Snizi se automatizaci poc¢et nehod nebo to znamena spise hrozbu? To zlstava
otazkou, na kterou odpovi az budoucnost. Rozhodné by se ale této problematice mél vénovat
dostatek pozornosti a nespoléhat, ze vSe automatizované a fizené pocitaci mize fungovat.

(plk. Ing. P. Dusek, 2018)
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6  Zavér

Cilem této diplomové prace bylo piiblizeni problematiky nehodovosti nakladnich
automobilt v Ceské republice. Byly zhodnoceny vybrané statistické a ekonomické tdaje
o dopravnich nehodéch nakladnich automobilli na nasem uzemi ve stanoveném obdobi. Dale
pak byly uvedeny navrhy a doporuceni ke zlepSeni situace, vyplyvajici ze zkoumani dané

problematiky a rozhovoru s odbornikem.

Prace je rozdé€lena na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické Casti byly predstaveny
zakladni pojmy z oblasti dopravy, dopravni nehodovosti ¢i dopravni bezpecnosti. Sbér dat
probihal pomoci studia odborné literatury a pfislusSnych pravnich ptedpisi a zékont.
Tézistém prace je v praktické ¢asti kapitola Navrht a doporuceni, ktera vychazi z kapitol
ptedchozich, kde je zkouman vyvoj poc¢tu dopravnich nehod nakladnich automobilt
v rozmezi let 2007 — 2016 a dale z rozhovoru s odbornikem. Pomoci analyzy ¢asovych fad
a diferenci byl v praktické c¢asti splnén cil, ktery mél za tkol zhodnotit, zda doSlo
v poslednich letech ke zlepSeni ¢i zhorSeni vyvoje dopravni nehodovosti. Dale byla
a v praktické casti pouzita metoda kvalitativniho rozhovoru s odbornikem. Rozhovor byl
uréen jako individudlni a nestandardizovany a byl veden s plk. Ing. Petrem DusSkem,
vedoucim odboru sluzeb dopravni policie na Krajském feditelstvi policie
Kralovéhradeckého kraje. Rozhovor pfinesl spoustu informaci a zajimavosti tykajicich se
dané problematiky. Byly probrany pocty nehod, jejich hlavni pficiny, ptiklady z praxe,

nedostatky a hrozby a na zékladé toho stanovena doporuceni vedouci ke sniZzeni poctu nehod.

Béhem zkoumaného obdobi doslo k poklesu v poétu dopravnich nehod, avsak byl zpisoben
hlavné legislativnimi zmé&nami, které nafizovaly povinnost ohlaSeni dopravni nehody Policii
CR. Pocet dopravnich nehod nakladnich automobilti se b&hem sledovaného obdobi snizil
bezmala o 40 % a pocet obéti téchto dopravnich nehod se snizil o vice nez 48 %, coz lze
oznacit za velmi pozitivni vysledek. Situace v silni¢ni dopravé se (co se tyce poctu nehod
a umrtnosti) sice zlepSuje, ale stale se muze zlepSovat vice. Je dilezité, aby si vSichni
ucastnici silni¢niho provozu, at’ se jedna o fidiCe, cyklisty ¢i chodce uvédomili, Ze 1 oni patii
mezi hlavni faktory ovliviujici bezpecnost silni¢niho provozu. Ani vozidlo ani dopravni
prostiedi nezptisobi tolik dopravnich nehod, jako ¢lovek. Prave lidsky faktor je bohuzel tim

nejvice selhavajicim.
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Nékladni automobily zpiisobi primérné 13 % dopravnich nehod z celkového poctu nehod
motorovych vozidel. Prace se zaméfuje hlavné na ndkladni automobily s hmotnosti nad
12 tun. Tyto automobily zplsobi primérné 4 % nehod z celkového poctu dopravnich nehod
motorovych vozidel. 4 % odpovidaji primérn€ 3 200 nehoddm za rok, to je pro srovnani
nevelky rozdil naptiklad od nehod cyklisti, ty zapticini roéné ptiblizné 2 500 nehod. Velkym
problémem, ke kterému z Casti pfispivaji i média, je, Ze spole¢nost vnima ndkladni
automobily zkreslen¢ a povazuje je za velmi ¢asté viniky nehod. Statistiky dokazuji, Ze tomu
tak neni. NejCastéjsSim vinikem v kategorii nakladnich automobilti jsou vozidla skupiny N1,
tedy vozidla s hmotnosti do 3,5 tuny, kam spadaji napiiklad dodavky. Autorka prace
provedla ve svém okoli kratky dotaznik praveé o povédomi lidi v této problematice. Dodavky
si ale pod pojmem nékladni automobil pfedstavi pouhych 6 % respondentli a 23 % je
povazuje za viniky nehod. Oproti tomu nékladni automobil kategorie N3, s hmotnostni nad
12 tun, tedy typicky kamion, si jako nakladni automobil ptedstavi 62 % respondentil
a 68 % jej povazuje za nejcastéjSiho vinika nehod. Néakladni automobily nad 12 tun jsou
zkratka vétsi a vice vidét. Tuto skutecnost potvrzuje i plk. Ing. Petr Dusek, se kterym byl

veden rozhovor na dané téma.

V zaverecné Casti prace byly na zékladé zkoumani dané problematiky a rozhovoru
s odbornikem zpracovany navrhy a doporouceni vedouci ke snizeni po¢tu dopravnich nehod
nejen nakladnich automobili. Bylo navrhnuto pét doporu€eni. Prvnim navrhem ¢i
doporucenim je zptisnéni vyuky a vycviku v autoskole. Druhym doporucenim je zpiisnéni
podminek pro fizeni motorovych vozidel po spachani urcitého piestupku. Tretim ndvrhem
¢i doporucenim je vybudovat smérové rozdélené komunikace, silnice S mimouroviiovym
ktizenim apod., aby se zamezilo trendu soucasné doby, kdy lidé Casto pachaji sebevrazdy
srazkou s nakladnim automobilem. Ctvrty navrh je spide formalni a tyka se zvyseni
povédomi spole¢nosti 0 problematice dopravnich nehod. Vice medializovat a informovat
o statistikach nehodovosti, uvadét konkrétni Cisla a nazyvat véci pravymi jmény. Poslednim,
patym, doporuenim je vénovat pozornost autonomnim systémiim. Samotizend vozidla

mohou ptedstavovat hrozbu do budoucnosti.

Autorka prace shledava vysledky o vyvoji poctu dopravnich nehod nakladnich automobilt
za pozitivni, jelikoz bylo dokazano to, ceho autorka prace chtéla docilit a proc si zvolila toto

téma. Ze nakladni automobily nezptisobi tolik dopravnich nehod, jak si je ve spole¢nosti
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obecné mysleno a ze jsou kamiony az ptili§ vniméany jako hrozba na silnicich. Spole¢nost
by si m¢la uvédomit, ze bez nakladnich automobilli, by neméla v obchodech to vSechno, co
si tam jde koupit. Kamiony nejezdi po naSich cestach jen tak pro nic za nic. Slouzi nam
a dovazeji véci pro nas. A v neposledni fadé v nich sedi lidé, jako my, ktefi maji doma své

manzelky, déti, rodinu a pratele.

Vsichni muzeme dodrzovanim pravidel a piedpist pfispét ke snizeni dopravni nehodovosti.
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8  Prilohy

Piiloha ¢. 1 - Vybrané paragrafy Zakona ¢ 361/2000 Sb.

§ 80a Skupiny vozidel

(1) Do skupiny

a) AM jsou zafazena motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepievysujici 45 km/h

b) Al jsou zafazeny

1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez n¢j o vykonu nejvyse 11 kW a s
pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem spalovaciho
motoru nepievysujicim 125 cm,

2. tfikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW,

c) A2 jsou zatazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj s vykonem motoru
nejvyse 35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z
motocyklu s vice nez dvojnasobnym vykonem,

d) A jsou zafazeny

1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj,

2. tiikolova motorova vozidla s vykonem ptevySujicim 15 kW,

e) B1 jsou zatfazena ¢tyfkolova motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni
a), jejichZ vykon neptfevySuje 15 kW a hmotnost v nenaloZeném stavu neptevySuje 400 kg
nebo 550 kg u vozidel uréenych k pieprave zbozi,

f) B jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenech a) az e),
jejichz nejvéEtsi povolena hmotnost neptfevysuje 3500 kg, uréend pro prepravu nejvyse 8 osob
kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti
1. neptevysujici 750 kg,

2. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolend hmotnost této jizdni soupravy neprevysuje
3500 kg, nebo

3. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolend hmotnost této jizdni soupravy prevySuje 3500
kg, ale neptevySuje 4250 kg, jedna-li se o fidi¢ské opravnéni v rozsifeném rozsahu,

g) C1 jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou traktord, jejichZz nejvétsi povolena
hmotnost pievysuje 3500 kg, ale neptevysuje 7500 kg, urcena pro piepravu nejvyse 8 osob
kromé fidiCe, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti

nepievysujici 750 kg,
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h) C jsou zatazena motorova vozidla s vyjimkou traktord a vozidel uvedenych v pismeni g),
jejichz nejvetsi povolend hmotnost pievySuje 3500 kg, uréend pro prepravu nejvyse 8 osob
kromé tidiCe, ke kterym smi byt piipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti
neptevysujici 750 kg,

1) D1 jsou zafazena motorova vozidla, jejichz délka nepfesahuje 8 metrd, uréena pro
ptepravu vice nez 8, ale nejvyse 16 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné
vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti nepievysujici 750 kg,

J) D jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni i), uréena pro
prepravu vice nez 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné vozidlo o
nejvetsi povolené hmotnosti neptevysujici 750 kg,

K) B+E jsou zatazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni f) a ptipojného
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti neptevySujici 3500 kg,

I) CI+E jsou zatfazeny jizdni soupravy, jejichZ nejvétsi povolena hmotnost nepievysSuje
12000 kg, slozené

1. z vozidla uvedeného v pismeni g) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti
vyssi nez 750 kg, nebo

2. zvozidlauvedeného v pismeni f) a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi
nez 3500 kg,

m) C+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené¢ z vozidla uvedeného v pismeni h) a
ptipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vys$si nez 750 kg,

n) DI+E jsou zafazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni i) a
ptipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg,

0) D+E jsou zatazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni j) a pfipojného
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vy$si nez 750 kg.

(2) Do skupiny T jsou zafazeny traktory a pracovni stroje samojizdné, ke kterym smi byt

pfipojeno piipojné vozidlo.

§ 82 Podminky udéleni a drZeni fidi¢ského opravnéni

(1) Ridi¢ské opravnéni lze udélit pouze osobg, ktera
a) dosahla véku stanoveného timto zakonem,

b) je zdravotné zptisobila k fizeni motorovych vozidel,
C) je odborn¢ zpisobila k fizeni motorovych vozidel,

d) ma na uzemi Ceské republiky obvyklé bydlisté nebo zde alespoi 6 mésict studuje,
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e) splnila dal$i podminky stanovené timto zakonem,

f) neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu c¢innosti spocivajiciho v zakazu fizeni
motorovych vozidel, neni povinnym v exekuci pozastavenim fidi¢ského opravnéni osobg,
které nebylo ulozeno v trestnim fizeni pifiméfené omezeni spocivajici ve zdrzeni se fizeni
motorovych vozidel, nebo osobé&, kterd nema v registru fidici zaznamenano 12 bodu,

g) neni drzitelem platného fidi¢ského opravnéni udéleného jinym ¢lenskym statem,

h) neni ve zkuSebni dobé podminéného odloZzeni podani navrhu na potrestani nebo
podminéného zastaveni trestniho stihéni, pokud se zavazala zdrzet se fizeni motorovych
vozidel béhem této zkusebni doby.

(2) Ridi¢ské opravnéni nelze udélit osobg, jejiz Fidi¢ské opravnéni bylo v jiném &lenském
staté pozastaveno nebo odejmuto, nebo ji byl uloZzen zékaz ¢innosti spocivajici v zdkazu
fizeni motorovych vozidel, pokud neuplynula lhita pro opé&tovné udéleni fidi¢ského

opravnéni.

§ 83 Vék

(1) Ridi¢ské opravnéni lze udélit jen osobé, ktera dosahla véku
a) 15 let, jedna-li se o skupinu AM,

b) 16 let, jedna-li se o skupinu Al,

c) 17 let, jedna-li se o skupiny Bl a T,

d) 18 let, jedna-li se o skupiny A2, B, B+E, C1 a C1+E,

e) 21 let, jedna-li se o skupiny C, C+E, D1, D1+E,

f) 24 let, jedna-li se o skupiny A, D a D+E.

§ 84 Zdravotni zpusobilost k fizeni motorovych vozidel

(1) Zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel se rozumi télesna a duSevni
schopnost k fizeni motorovych vozidel (déle jen "zdravotni zplisobilost").

(2) Zdravotni zpusobilost posuzuje a posudek o zdravotni zpusobilosti vydava posuzujici
1ékat na zéklad¢ prohlaseni Zadatele o fidi¢ské opravnéni nebo drzitele fidi¢ského opravnéni,
vysledku Iékatské prohlidky a dalSich potfebnych odbornych vysetteni.

(3) Zdravotn¢ zpusobily k Fizeni motorového vozidla neni ten, kdo ma poruchy chovani
zpusobené zavislosti na alkoholu nebo jinych psychoaktivnich latkdch podle posudku o

zdravotni zpusobilosti.
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(4) Posuzujici 1ékar v posudku o zdravotni zpusobilosti uvede zji§tény zdravotni stav z
hlediska zdravotni zptsobilosti zadatele o fidi¢ské opradvnéni nebo drzitele fidi¢ského
opravnéni a hodnoceni jeho zdravotni zptsobilosti.

(5) Zadatel o fidi¢ské opravnéni nebo drzitel fidi¢ského opravnéni je

a) zdravotné zpusobily k fizeni motorovych vozidel,

b) zdravotné zpisobily k fizeni motorovych vozidel s podminkou,

¢) zdravotné nezpusobily k fizeni motorovych vozidel.

(6) V hodnoceni zdravotni zpusobilosti podle odstavce 5 pism. b) se uvede duvod a
podminka zdravotni zpiisobilosti a v hodnoceni zdravotni zptisobilosti podle odstavce 5

pism. ¢) se uvede diivod zdravotni nezptisobilosti k fizeni motorovych vozidel.

§ 87 Pravidelné 1ékaiské prohlidky

(1) Pravidelnym l¢katiskym prohlidkam je povinen se podrobovat

a) fidi¢ vozidla, ktery pfi plnéni ukolt souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti uziva
zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, pfipadné doplnéného o zvlastni zvukové
vystrazné znameni,

b) fidi¢, ktery fidi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu a u néhoz je fizeni
motoroveého vozidla druhem prace sjednanym v pracovni smlouve,

c) fidi¢, u které¢ho je fizeni motorového vozidla pfedmétem samostatné vydéle¢né Cinnosti
provadéné podle zvlastniho pravniho ptfedpisu,

d) drzitel tidi¢ského opravnéni pro skupinu C1, C1+E, C, C+E, D1, DI+E, D nebo D+E,
pokud fidi motorové vozidlo zatazené do nékteré z téchto skupin vozidel,

e) drzitel osvédCeni pro ucitele fidi¢t pro vycvik v fizeni motorovych vozidel podle
zvlastniho pravniho ptedpisu.

(2) Vstupni lékaiské prohlidce je osoba uvedena v odstavci 1 povinna se podrobit pied
zahajenim vykonu ¢innosti uvedené v odstavci 1, dalSim pravidelnym lékarskym prohlidkam
pak do dovrseni 50 let véku kazdé dva roky a po dovrseni 50 let v€ku kazdoro¢né.

(3) Drzitel tidi¢ského opravnéni, ktery neni osobou uvedenou v odstavci 1, je povinen se
podrobit pravidelné 1¢kai'ské prohlidce nejdiive Sest mésict pied dovrSenim 65 a 68 let véku

a nejpozdéji v den dovrSeni stanoveného véku, po dovrseni 68 let véku pak kazdé dva roky.

§ 87a Dopravné psychologické vySetfeni

(1) Dopravné psychologickému vysetieni je povinen se podrobovat
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a) drzitel tidi¢ského opravnéni pro skupinu C1+E, C nebo C+E, pokud fidi nakladni
automobil o nejvétsi povolené hmotnosti prevySujici 7 500 kg nebo specialni automobil o
nejvetsi povolené hmotnosti prevysujici 7 500 kg nebo jizdni soupravu, ktera je slozena z
nakladniho automobilu a pfipojného vozidla nebo ze specidlniho automobilu a piipojného
vozidla a jejiz nejvetsi povolena hmotnost prevysuje 7 500 kg,

b) drzitel tidi¢ského opravnéni pro skupinu D1+E, D nebo D+E, pokud fidi motorové
vozidlo zafazené do nékteré z téchto skupin vozidel.

(2) Dopravné psychologickému vySetieni je drzitel fidi¢ského opravnéni uvedeny v odstavci
1 povinen se podrobit pfed zahajenim vykonu cinnosti uvedené v odstavci 1, a dalSimu
dopravné psychologickému vySetfeni nejdiive Sest mésici pired dovrSenim 50 let a
nejpozdéji v den dovrSeni 50 let a dale pak kazdych pét let.

(3) Dopravné psychologickému vySetieni je povinna se podrobit osoba, ktera zada o vraceni
fidi¢ského opravnéni, které pozbyla v disledku

a) dosazeni celkového poctu 12 bodi v bodovém hodnoceni fidi¢u,

b) soudem ulozeného trestu zakazu ¢innosti spocivajiciho v zakazu fizeni motorovych
vozidel,

C) spravnim organem ulozené sankce zakazu ¢innosti spocivajici v zakazu fizeni motorovych
vozidel, byla-li tato sankce ulozena na dobu nejméné 6 mésict, nebo

d) podminéného odloZzeni podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni
trestniho stihani, v pribchu jehoZ zkusebni doby se zavazala zdrzet se fizeni motorovych

vozidel.

§ 87b

(1) Dopravné psychologickym vySetfenim se zjiStuje psychickd zpusobilost k fizeni
motorovych vozidel (déle jen ,,psychicka zplsobilost®).

(2) Osoba podrobujici se dopravné psychologickému vysetieni podle § 87a odst. 3 piedlozi
psychologovi provadéjicimu vySetfeni posudek o zdravotni zplsobilosti, ktery neni starsi
nez 30 dni.

(3) O wvysledku provedeného dopravné psychologického vySetfeni vyda psycholog
posuzované osob¢ pisemny posudek. Ze zavéru posudku musi byt zfejmé, zda je posuzovana
osoba psychicky zpiisobila k fizeni motorovych vozidel, psychicky zplsobild k fizeni
motorovych vozidel s podminkou nebo psychicky nezptlisobila k fizeni motorovych vozidel.

Stejnopis posudku zasle psycholog do 5 pracovnich dnii ode dne provedeni vySetfeni
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obecnimu utfadu obce s rozsifenou plisobnosti ptrislusnému podle obvyklého bydlisté nebo

mista studia posuzované osoby.

§ 90 Odborna zpusobilost k fizeni motorovych vozidel

(1) Ridi¢ské opravnéni miize byt udéleno pouze osobé, ktera ziskala odbornou zptisobilost
k tizeni motorovych vozidel podle zvlastniho pravniho piedpisu (dale jen "odborna
zpusobilost").

(2) Absolvoval-li zadatel o fidi¢ské opravnéni vycvik a zkouSku z praktické jizdy s
motorovym vozidlem vybavenym automatickou pfevodovkou, obecni ufad obce s
rozsifenou pusobnosti omezi fidi¢ské opravnéni pro prislusnou skupinu pouze na vozidla s
timto druhem pfevodovky. Vozidlem vybavenym automatickou ptevodovkou se rozumi
vozidlo, ve kterém neni pedal spojky, poptipad¢€ u vozidel, k jejichZ fizeni opraviiuje fidi¢ské
opravnéni pro skupinu A1, A2 nebo A, rucni paka spojky. Omezeni fidi¢ského opravnéni se
neprovede, jde-li o fidi¢ské opravnéni

a) pro skupinu AM, nebo

b) pro skupinu C, C+E, D nebo D+E, je-li zadatel jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni
udéleného pro fizeni vozidel zafazenych alespon do jedné ze skupin B, B+E, C, C+E, C1,
C1+E, D, D+E, DI nebo D1+E, které¢ neni omezeno pouze na fizeni vozidel vybavenych
automatickou pievodovkou.

(3) Pti fizeni draznich vozidel, ktera jsou pouzivana v provozu na pozemnich komunikacich,
musi byt fidi€ tohoto vozidla drZitelem opravnéni k fizeni draZzniho vozidla podle zvlastniho

pravniho predpisu. Ridi¢ trolejbusu musi byt drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny D.

§ 91 Dalsi podminky k udéleni fidi¢ského opravnéni

Ridi¢ské opravnéni pro

a) skupinu D nebo D1 lze udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni pro
skupinu B,

b) skupinu C nebo C1 Ize udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni pro
skupinu B,

C) skupinu B+E Ize udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni pro
skupinu B,

d) skupinu C+E lze udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni pro

skupinu C,
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e) skupinu C1+E lze udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni pro
skupinu C1,

f) skupinu D+E lze udélit jen Zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni pro
skupinu D,

g) skupinu D1+E lze udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni pro
skupinu D1.

Zdroj: Zékon €. 361/2000 Sb.
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Priloha &, 2 - Zdaznam o dopravni nehodé

Zaznam o dopravni nehodé

Slouzi k dokumentaci prib&hu nehody za Gagelem rychlejsiho vyFizeni nahrady $kody.

Vyplni Fidi¢i obou vozidel.

1. Datum nahody Hodina 2. Misto (ulics, & domu reep. kilometrovnik) 3. Zranéni?
4. Jina 8koda naz na vozidlech Aa B | 5. Svédci (jméno, adresa, telefon - spolujszdce podtrhnout) 5a. Policejné Setfeno?
[w” T [==[]
Kym:
12. Zaskrinéte odpovidajici body Vozidio B
6. Pojitény (jnéno a adresa) voddio: 6. Pojiatany (jméno & adresa)
1 bylo zsparkovéno 1
2 rozjizdibo s2 2
3 zastavwovak 3
Telefon (od 9.00 do 16.00) . Telefon (od 9.00 do 16.00)
i Z parkowists,
Pltce DPH? | L) oot pooshu issy 4 Phatos DPH?
5 adbodovak na parkovists, 5
7. Vozidlo soukromy pazemsk, pelnl cestu 7. Vozidlo
Tov. znadka, typ Tov. znathka, typ
| 6 ekhdoknh.cbpzds 6
Rok vjrcby Fiok wroby
Stétni pomévaci znatka | 7 plvkubowmcbpzdu 7 Stétni pozndvaci znatka
& Eofatiel | ] s sménmveae;{ém:uiu 8 & ot
Aclresa pobodky | 9 posubimivindmijhimpuh 9 Adreea pobothy
Gidlo poj. odpovid | | 10 ménik jizdnl ph 10 Gilo poj. odpovidnoet
Cielo zelené karty || 11 pladEdéh 11 Cisko zelens karty
Hraniéni pojisténi platné do . 12 P o R 12 Hraniéni pojigténi platné do
Je vozidlo pojiiténo havarijnd? . Ja vozidio pofisténo havarijné?
s Y o | 0O =0
Fojistita] = Pojistital
14 oouvalo 14 =
9. Ridig 9. Ridie
Phiment 15 jelo v protismén 15 Phijmeni
Jméno Jméno
Adresa 16 prizdéko zprava 16 Adreea
17 neclak piednost v jizds 17
Gidlo fiditského pritkazu -— Cislo fidigského prikazu
Skupina Vydal . 4 Poiet omadenych policek W) Skupina Viedal
10. Oznaéte Sipkou body 13. Nakres 10. Oznacte Sipkou body
vzdjemného stetu Omaite: 1. sinice, 2. améfzzﬂ[ wozdel A a B, 3. poataveni vozidel v ckamiku stfety, vzéjemného stfetu

™

==

maky, 5. jména Uiz

180

11. Viditelna pogkozeni

11. Viditelna poskozeni

15. Podpisy Fidica

Po podpisu a oddlen listd nelze jiz odaje menit.

Zdroj: Ceska pojistovna, a.s., 2017
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Piiloha & 3 - Nahled dotazniku

1) Co si predstavite pod pojmem "nakladni automobil"? *

Vozidlo kategorie N1 Vozidlo kategorie N2 Vozidlo kategorie N3

Ktera z uvedenych kategorii zptisobi (dle Vaseho nazoru) nejvice nehod? *

O
(O n2
(]~

Zdroj: viastni zpracovani na Survio.cz, 2017

Vysledky prvni otazky

Co si predstavite pod pojmem "nakladni

automobil"?
100%
0,
80% 2%
60%
40% 32%
20% 6%
0%
N1 N2 N3

Zdroj: vlastni zpracovani, 2017

Vysledky druhé otazky

Ktera z téchto kategorii zplsobi (dle Vaseho
nazoru) nejvice nehod?

100%
80% 68%
60%
40% 23%
20% 9%
0%
N1 N2 N3

Zdroj: viastni zpracovani, 2017
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