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Cilem prace je zpracovat metodicko-didaktickou ptipravu tématu pro vyuku v
ramci predmétu Vychova k ob&anstvi na ZS na pozadi problémi, které se vztahuji
k osobnim automobilim. Pouzité metody v této praci budou: heuristika, komparace a
kompilace z odborné literatury i datovych zdrojl, pokus o analyzu problému.

V metodicko-didaktické (praktické) casti pak dodrzeni metodickych a
didaktickych principti vyuky. Pii hodnoceni bude autorka posuzovat zaleZitost
automobill VRVP ZV (Ramcovém vzdéladvacim programu pro zékladni Skoly).
Diplomovéa prace bude vyuZitelnd jako dopliiujici material pro vyuku tématu v ramci
OV na ZS. Tomu napomiize struénd prezentace priace v PowerPointu, ktera bude

soucasti prace v jejich Ptilohach.

The aim of the work is to process the methodological and didactic preparation of
the topic for teaching within the subject Citizenship Education at elementary school
against the background of problems related to the cars. The methods used in this work
will be: heuristics, comparisons and compilations from professional literature and data
sources, an attempt to analyze problems.

In the methodological-didactic (practical) part, the observance of methodical and
didactic principles of teaching. During the evaluation, the author will assess the issue of
the cars in the FEP ZV (Framework Education Programme for Primary Schools). The
diploma thesis will be usable as a supplementary material for teaching the topic within
the OV at the elementary school. This will be helped by a brief presentation of the work

in PowerPoint, which will be part of the work in its Attachments.
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1. Uvod

Automobily dnes Clovéka obklopuji, jsou vSudypiitomné. Jejich pocCet neustale
stoupd. Jejich pocet v Ceské republice vyl v roce 2020 pies Sest miliond®, v Evropé
v roce 2018 bylo registrovano okolo 292 miliond? automobilii a ve Spojenych statech
americkych ¢inil pocet registrovanych vozt v roce 2020 ptes 110 miliont®.

Pro srovnani, velmi podobny artikl, ktery je také celosvétové rozsiien, je mobilni
telefon. Tato pomérné mala, ale velmi uc¢innd véc zaziva obrovsky boom, jesté v roce
2016 vlastnilo mobilni telefon 2,5 miliardy obyvatel svéta, v roce 2021 to je jiz pies 3, 8
miliardy uZivateli. Funkce a el automobilu se velmi lisi od mobilniho telefonu, na
druhou stranu maji také velmi spole¢ného. Jsou dnes pomérné snadno ptistupné a méni
nas zivot mozna i vice, nez si sami uvédomujeme a vnimame. Do znacné miry tyto
artikly ¢ini Zivot snadngj$i, rychlejsi, na druhou stranu nas tyto vyndlezy ovliviiuji,
pfipoutavaji k sobé€. Podstata rozSifeni automobilil je stejna jako u mobilnich telefon,
je v technologiich, které umoziiuji masovou vyrobu.

Nyni se ovSem vratme k tématu diplomové prace — K automobilu, potazmo
k automobilismu. Automobil nas ovlivituje od narozeni aZ po smrt.

Tato diplomova prace se bude zabyvat kritickym pohledem na fenomén
automobil. Na zakladé prostudované literatury z nékolika obort (architektura, ekologie,
ekonomie, socialni zemépis, sociologie), ale I z materialt, které k tomuto tématu
zpracovaly spravni orgdny krajského mésta Jihlava, je moZné konstatovat, Ze dopad
soucasného stupné automobilismu pfindsi kromé pozitiv i n€které problémy, z nichz je
mozné vybrat zejména nasledujici:

e spalovani pohonnych latek a vznik emisi,

e zdravotni problémy zplsobené nadmérnym pouzivani automobilu,

e 7ivotni prostor, ktery automobily ,,zabiraji*,

! Citace knih jsou o&islovany podle abecedniho poradi autort v p¥ilohach. Poté je uveden nazev knihy a
jako posledni, jsou uvedeny konkrétni stranky, které byly pouzity pfi tvorbé diplomové prace. V seznamu
literatury a zdroju je uvedena plna citace.

Poget automobilii v Ceské republice, v roce 2020. Viz literatura a zdroje [37]

2 pocet registrovanych automobild v Evropé za rok 2018. Viz literatura a zdroje [59]

3 Pocet registrovanych automobilti v USA za rok 2019. Viz literatura a zdroje [60]

# Poet mobilnich telefoni ve svété. Viz literatura a zdroje [26]
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e socialni problémy,

e automobil a bezpecnost,

e eckonomicka zatizeni, kterd vyzaduje automobil od svého majitele,
e poruchy um¢l¢ inteligence v kontextu autonomniho vozu,

e Konkrétni piiklady feSeni souvisejicich s automobilovou dopravou.

Budu se jimi déale zaobirat a n¢které z nich zakomponuji i do vyukovych

programi pro zakladni skolu.

Na tomto misté¢ by bylo vhodné konstatovat, ze uvedené problémy jsem
nevytvorila sama, jen jsem vytvofila ndzev diplomové prace. OvSem tyto problémy jsou
uvedeny v odborné literatufe, ktera zaroven piinasi i praktické hodnoceni dnesni reality
ve svété plném automobill, napf. spravnimi organizacemi, zdravotnimi a neziskovymi
institucemi atd.

Vliv, ktery méa dneSni automobil na ¢lov€ka a spolecnost je mozno posuzovat
pod riznym zornym pohledem. Jisté z pohledu sociologie, ekologie nebo ekonomie.
Uvedenym aspektim bude vénovana pozornost v diplomové praci.

Préace je rozdé€lena na tfi ¢asti, které na sebe navazuji a dopliuji se. Prvni ¢ast
této diplomové prace bude zaméfena na studium riznych zdrojl, které se zabyvaji
problematikou automobilismu. Pujde o texty vytvofené vefejnymi institucemi,
odbornou vetejnosti nebo vlastni iniciativou ob¢anskymi sdruzenimi.

Druhé cast této diplomové prace bude pojednavat jiz o skutecnych méstskych
sidlech, ktera se otazkou automobilismu zabyvaji, protoze v nich je kontakt ¢lovéka a
automobilli snad nejvice vyhrocen. Diplomova prace bude V této Casti pojednavat o
opatfenich, kterd byla zavedena ve vybraném mésté v Ceské republice a souviseji
s tématem diplomové prace. Prace bude vénovana jen osobnim automobiliim a to proto,
ze osobni automobil a jeho pouZivani se jevi v dneSnim svété, zejména u ekonomického
pohledu jako ryze soukromd zélezitosti. Pfi¢emz automobil je chapan jako osobni
soukromy majetek, na ktery ma kazdy jednotlivec jakési nezadatelné pravo svobodného
rozhodnuti v nakladdani s nim. Pokud si jej dospély ¢lovék poftidi, legaln€ koupi za své
penize, ziska fidi¢sky prikaz a pouziva jej pro svou potiebu. Zdanlivé je to tedy stejné
jako osobni vlastnictvi a uzivani mobilniho telefonu, obleéeni nebo lahve alkoholu. Ze

se jedna o pomérné rozsifeny omyl, o tom bude i mé dalsi prace.

14



Treti a posledni ¢ast této diplomové prace bude jiz zaméfena na predstaveni
tohoto fenoménu na zakladni Skole. Tato prace bude prezentovat vytvofené pfipravy,
které se pot¢ mohou pouzit pfi hodinach obcanské vychovy na zakladni Skole. Pti
tvorbé budou dodrzeny nélezitosti, které se tykaji pfiprav hodin obCanské vychovy na
zakladni Skole. Jednd se zejména 0 ty nalezitosti, které pojedndvaji o didaktickych,
metodickych i1 obsahovych aspektech, které se uplatiiuji pii vyuce obcanské vychovy na

zakladni Skole.
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2. Slovnik zakladnich pojmu

Doprava se ¢asto popisuje jako zptisob zprostfedkovani pro uspokojeni poteb,
pro jejichz realizaci je pouzivan dopravni prostiedek.

Za dopravni prostiedek muze byt povazovano vSe, diky ¢emuz muze ¢lovék
zménit svoji vyslednou polohu. Dopravni prostfedky se odliSuji podle toho, jaky typ
dopravy clovék v daném okamziku pouzije. Muze se jednat o dopravu na sousi,
V nizkych vrstvach atmosféry ¢i ve vod¢€. K tomu se vztahuji razné dopravni prostiedky.
Dopravni prostiedek a s tim souvisejici vybrany druh dopravy souvisi s délkou trasy a
také velikosti nakladu a dalSich parametrd, mezi které patii napt. ekonomicky stupen
vyvoje daného statu.®

Pro potieby této zavérecné prace je vybrana z nékolika druhii mobilit pouze ta
mobilita, ktera se tyka prostorové otazky pohybu. Prostorovou mobilitu lze definovat
jako pohyby obyvatel v geografickém prostoru.” Je dana mnoha faktory, které miiZzeme
odlisit na vnitini a vn&j$i. Mezi vnitini faktory patii vék, fyzické a finan¢ni moznosti
daného jedince. Do vnéjSich faktori prostorové mobility mulUzeme zafadit
charakteristiky daného statu, které umoziuji prostorovou mobilitu svym obcaniim.
Hlavnimi vné&jSimi faktory jsou ekonomické a politické aspekty daného statu, a také
nesmime zapomenout na klimatické a historické moznosti daného statu.

Dopravni dostupnost je velmi frekventovany pojem, ktery ma mnoho definic a
vysvétleni. Pro tuto praci bylo vybrano nasledujici vysvétleni. Dopravni dostupnost je
moznost, jak 1ze dosahnout cile své cesty®. V souvislosti s dopravni dostupnosti 1ze klast
tyto otazky:

e Je mozné tohoto cile dosahnout lehce nebo jen slozité?

e Existuje pfimé dopravni cesta?

® BECKER, Udo, J. Zaklady dopravni ekologie, str. 12. Viz literatura a zdroje [2]

® Ve skriptech od doc. Krafta, najdeme celkem osm typii svétového dopravniho systému.
KRAFT, Stanislav. Zaklady geografie dopravy., str. 35 — 37. Viz literatura a zdroje [11]
’ Prostorova mobilita. Viz literatura a zdroje [56]

8 KRAFT, Stanislav. Zaklady geografie dopravy., str. 23. Viz literatura a zdroje [11]
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Dopravni obsluznost je pojem, ktery pojednava o existenci spoji Mmezi
jednotlivymi obcemi/sidly a tedy zabezpeceni dopravy obyvatel, nejcastéji do/z prace,
skoly, k 1ékaii.”

3. Pojem automobil

Lidé méli vzdy ptirozenou potfebu se pohybovat v prostoru, stejné jako prenaset
& jinak piepravovat naklad. At uZ se jednalo o pfesun osob, zboZi, potravy atd.'
Nejdiive se k tomu ucelu pouzivaly povozy tazené lidskou nebo zvifeci silou, které
vyuzivaly vynalez kola. Pozdéji doslo k modernizaci povozii a zacaly byt pouzivany
ruzné kocary, které byly vybaveny prostorem pro kociho, byly vice ptizplisobeny pro
své cestujici a jako pohon, bylo pouzivano koiské tazeni.

S néastupem pramyslové revoluce a hleddnim vhodnych alternativ, které by se
daly pouzit pro primysl, se objevuje parni stroj. Tento stroj umoznil rozkvét Zeleznice,
textilniho, hutnického primyslu a polozil zdklad i pro automobilovy pramysl.
Zanedlouho poté byl vyvinut zazehovy a vznétovy motor. Zde mluvime 0 konci
devatenactého stoleti. Béhem stoleti dvacatého nastal neskuteény boom
V automobilismu. Primyslovd vyroba, stavba novych silni¢nich komunikaci, poté i
hledani jiného zdroje paliva, rozsifeni tovaren, montoven a pouzivani automobilu na
skoro v§ech kontinentech.

Primérni funkci automobild, je umoznit obyvatelim dopravu od domu k domu.™
Automobily jsou pomérné rychlé dopravni prostfedky, jsou snadno dostupné, a proto
jejich pocet neustéle piibyva.

Na rozdil od automobilové dopravy, ktera je limitovand méné faktory (kvalita a

rozsah silni¢ni site), je Zeleznicni doprava limitovana vétsi mife, zejména lokaci nadrazi

% Zde je plné znéni zékona &. 194/2010 Sb.: ,, Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po
v§echny dny v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k organium verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zavizeni poskytujicich zdkladni zdravomni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpéet, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho
obvodu. “ Zakon ¢. 194/2010 Sb., §2 Viz literatura a zdroje [68]

O KRAFT, Stanislav. Zaklady geografie dopravy, str. 7. Viz literatura a zdroje [11]

1V literatute velmi Gasto najdeme efekt, zvany ,.door to door* efekt.

KRAFT, Stanislav. Zaklady geografie dopravy. Viz literatura a zdroje [11]

SYKORA, Ludé&k. Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické disledky. Viz literatura a
zdroje [23]
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a zelezni¢nich trati."? Zpo&atku nebyla vénovéana velka pozornost pohodlnosti, ale vice
se zamétovalo na rychlost. OvSem je zde také potieba fici, ze po né&jakém case byla
pozornost vénovana i pohodli. Z dalsiho uhlu pohledu je také potieba zminit to, ze
v prvnich nékolika letech vyvoje a rozvoje automobilu bylo nutné, mimo jiné, i
technické nadani, jelikoZ uvedeni stroje do pohybu nebylo zrovna lehké.™ Dalsi velmi

vyznamny bod, ktery je nutné uvést ve spojeni s automobilem, je dopravni cesta neboli

------

geografickym prostorem.14

Automobily neprojizd€ji pouze volnou Krajinou, ktera vice ¢i méné obsahuje
prekazky™, ale také projizdi méstskymi sidly, ktera na takovy silni¢ni provoz nebyla
stavéna. Vice o dané problematice pojednava kapitola veénujici se automobilu ze
sociologického hlediska a poté kapitola, kterd vychazi z konkrétnich mést a jejich feSeni

problematiky automobild.

4. Historie automobilu

vvvvvv

Tato kapitola bude pojednavat struéné o nejdalezitéjsich historickych
momentech, které jsou spjaty s automobilem. O nékterych bodech je mozné mluvit v
SirSich souvislostech, naptiklad ve vztahu k ekonomii, k ekologii nebo K historii. Tato
kapitola se diva na automobil z hlediska jeho vyvoje, a proto jsou tedy zafazeny
nasledujici body.

Jeden z podstatnych vynalezl pro automobilovy primysl byl pfedev§im vynalez
kola, ktery se datuje do obdobi tfi a pul tisice let pfed naSim letopoctem
v Mezopotamii.'® Nalezii, které souvisely s kolem, bylo vice, ale v uéebnicich pro druhy
stupent zdkladni Skoly je uvadéna pravé tato oblast. Z fyzikélniho hlediska se kolo

pohybuje s minimalnim tfenim tj., povoz opatieny koly uveze zejména na upraveném

12 STEMBERK, Jan, JAKUBEC Ivan a SALANDA Bohuslav. Automobilismus a eska spolecnost, str.
160. Viz literatura a zdroje [25]
13 STEMBERK, Jan, JAKUBEC Ivan a SALANDA Bohuslav. Automobilismus a Seska spole¢nost., str.
160. Viz literatura a zdroje [25]
% KRAFT, Stanislav. Zaklady geografie dopravy, str. 8. Viz literatura a zdroje [11]

> Pfirodni prekazky — nadmoiska vyska, vzdalenost od pfistavu, hlavniho mésta, dale podlozi
S matec¢nou horninou, pfitomnost spodni vody. Ovsem existuji i pfekazky vytvorené clovékem, historické
centrum meésta, suburbia, nakupni stfediska, daleko od pfirozeného centra mésta.

® KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy., str. 11. Viz literatura a zdroje [12]
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podkladu i tézky naklad. Takovy povoz musel byt po historicky dlouho dobu tazen
vétSinou zvifaty (taznymi), z nichz velmi vyznamny byl kan.
Pro obdobi Osvicenstvi bylo typické snizovani vlivu cirkve na spolecnost.

Neslo se ve znameni dalekosahlych objevil ve véd¢: od astronomie, pies fyziku, az po
geografii. Jednim z objevi z této doby je i kolové vozidlo, které bylo tazené vétrem.

Jedna se o zajimavost z prehistorie automobilu. Toto vozidlo pochézelo z dilny
Simona Stevina, ktery piisobil v Nizozemsku.!” Stevin dokazal vyvinout velky plachetni
vuz, ktery dosahl v prvni polovin€ sedmnactého stoleti rychlosti ptes 24km/h. Coz je
dvojnéasobek dnesni primérné rychlosti hromadné dopravy ve méstech.

Dalsi pokus o sestrojeni automobilu pochazel z dilny anglického védce Isaaka
Newtona, ktery vyuzil vlastnosti pary. Jeho vyndlez obsahoval tyto komponenty:
,»podvozek z dieveného ramu; na ném posazeny kotel s vodou a pod nim ohniste, dvé

napravy s koly; predni byla volné otocna. «18

Obr. ¢. 1. Model automobilu z dilny Isaaka Newtona, zdroj: https://www.alamy.com/

Prvni parni stroj byl pfedstaven v PafiZi, pochdzel z dilny inZenyra Nicolase J.
Cugnota. Stroj byl ptestaven v roce 1769. Byl velmi tézky, nesl prezdivku ,,mechanicky

kan®, jeho rychlost ¢inila 4,5 km/h a na jedno naplnéni kotle jel jen 12 minut.*

" KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy., str. 14. Viz literatura a zdroje [12]
18 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy., str. 17. Viz literatura a zdroje [12]
19 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy., str. 20. Viz literatura a zdroje [12]
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Obr. ¢&. 2. ,,Mechanicky kan“, zdroj: https://www.turbosquid.com

Védci tedy vyuzili paru a prvni vozidlo jelo bez potahu. Védciim ovSem toto
zjisténi nestacilo a hledali i jiné cesty, které smétovaly i k vyuziti elektrické energie.
V prvni poloviné devatenactého stoleti, v roce 1834, byla v carském Rusku vypusténa
na feku Névu lod’ pohénéné elektrickymi akumulatory.”® Vozidla na elektrickou energii
se vyznacovala minimalni hlu¢nosti a snadnym ovladanim. Problém byl v tom, Ze jejich
dojezd nebyl na velké vzdalenosti.

V tomto momenté piichdzi na scénu automobilového primyslu velky objev,

1.2 Parni

spalovaci motor. Nejdifive se hledal vhodny zdroj energie, ktery by viiz pohang
stroj byl piili§ tézky pro osobni automobil, jeho vyuziti se uplatilo v mensim poctu
pouze u vozidel nakladnich. Zasadni zménou byl objev spalovaciho motoru, konkrétné
lehkého benzinového spalovaciho motoru. Kombinace vynalezu spalovaciho motoru a
zavedeni vyroby pneumatik z kaucuku, umoznila zasadni zlom ve vyrobé a rozvoji
automobili.

V roce 1895 Karel Benz a jeho manzelka ukazali sviij drahokam, a to tfikolku,

tricykl. Jak sdm pfiznal, pGvodné chtél zkonstruovat Ctyikolku, ale mél problémy

s geometrii, proto nakonec vytvofil tfikolku.

Obr. ¢. 3. Benzova motorova tiikolka rok 1885. Zdroj: KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy, str. 22.

20 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy., str. 21. Viz literatura a zdroje [12]
21 STEMBERK, Jan, JAKUBEC Ivan a SALANDA Bohuslav. Automobilismus a eska spole&nost., str.
160. Viz literatura a zdroje [24]
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Ve stejném obdobi, konkrétné v roce 1893, ziskal Rudolf Diesel patent na
vznétovy (dieselovy) motor. Hlavni rozdil od zazehového (benzinového) motoru je
Vtom, ze palivo je do vznétového motoru transportovano oddélené¢ od vzduchu
vysokotlakym Cerpadlem a vysokotlakym potrubimzz.

Pro zajimavost se nyni podivaime do tehdej$iho carského Ruska. Zde se
vytvarely kocary, které byly tazeny spalovacim motorem. Hlavni postavou
automobilismu byl poru¢ik Jevgenij Alexandrovi¢ Jakovlev, jehoZz vyrobky byly
vystavovany na Svétové vystavé v Chicagu v roce 1893. Na této vystavé Jakovlev a
jeho piitel P. A. Freze spatfili viiz Vélo, ktery zde predstavoval Benz.?® Jakovlev a
Freze byli rozhodnuti, Ze se pokusi sestrojit velmi podobny viz. Vozidlo dokon¢ili
vV roce 1896 a bylo vystaveno na vystavé v Niznim Novgorod¢. Jakovlev nahle zemiel
v roce 1899 a jeho firma ptesla do majetku jiné spolecnosti.

Na druhé stran¢ svéta, ve Spojenych statech americkych, se otevira v roce 1900

automobilovy zavod Detroit Automobile Company v ¢ele s jeho majitelem,

Henrym Fordem?. V roce 1908 byla zahajena vyroba proslulého modelu Ford T. Jeho

produkce se vyznacovala pasovou vyrobou.?

Obr. ¢. 4. Prvni rusky koc¢ar se spalovacim motorem,

zdroj: www.autozive.cz

https://en.wikipedia.org/wiki/Benz_Velo

Obr. ¢. 5. Automobil Vélo z let 1894 az 1901, zdroj:

22 Vznétovy motor a jeho vysvétleni. Viz literatura a zdroje [28]

2 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy., str. 22. Viz literatura a zdroje [12]

# KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy., str. 23. Viz literatura a zdroje [12]

% Pasové vyroba byla spusténa v roce 1913. MULLER, Ondiej a Irena TATICKOVA. Novy rozum do
kapsy Kultura a spole¢nost., str. 351. Viz literatura a zdroje [17] S modelem Ford T se také pojil slogan:

,2Automobil do kazdé rodiny*“. Viz byl cenové dostupny pro své zakazniky.
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Proto se z tohoto automobilu stal pomérné snadno dostupny vyrobek, ktery

nebyl zatiZzen drahou vyrobou na zakézku. Veskeré tyto body byly ptfi¢inou masového

rozvoje automobild. Tyto velmi dilezité milniky se promitly do svéta automobilt, ale i

mimo né&j. Né&které aspekty jsou charakteristické pro tzv. industrialni spoleénost%,

jejimz zakladem je pramysl neboli industrie. Tyto body jsou:

predvidatelnost,

prace, ktera nevyzaduje vysoké rozumové nasazeni,

odosobnéni,

piechod pracujicich skupin z primarniho sektoru do sekundarniho sektoru,
Ztrata originality,

socialni jistoty pro zaméstnance,

vznik nového artiklu — volny ¢as,

rodici se konzumni spolec¢nost,

Masova spotieba.

Obr. ¢. 6. Model Ford T z roku 1915, zdroj: https://auto-mania.cz/

Béhem prvni svétové valky ziskal automobil daleko vétsi vyuziti. Zacal se

vyuzZivat jako sanitni viz 1 jako bojovy viiz na frontu. Automobily se zacaly

modernizovat, upravovat, doslo k tprave silnic a béhem druhé svétové valky doslo opét

% Industrialni spolegnost, je ta spolecnost, ktera se vyznacuje velkym procentem pracujicich v pramyslu.

Tato spolecnost stoji na parnim stroji a riznych dalSich piistrojich, které nahrazuji ¢loveéka a zleviuji

vyrobu. SIRUCEK, Pavel. Hospodaiské d&jiny a ekonomické teorie., str. 27 — 28. Viz literatura a zdroje

[22]
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k dalsimu vyvoji automobili. Vznikala prostornéjsi bojova a obrnéna vozidla a
vybavengjsi sanitni vozy.?’

Nasledujici kapitola bude pojednavat o okolnostech, které velmi ovlivnily
automobilismus v 80. letech 20. stoleti az do dne$ni doby a velmi posunuly vyvoj

automobilti smérem dopiedu, smérem k jinym moznostem.

4.1. Alternativni paliva - LPG a CNG

Tato kapitola bude pojednévat o prvnim problému, ktery byl zminén v tivodu
této prace. Jedna se o spalovani pohonnych latek a vznik emisi. Tato kapitola odkazuje
na alternativni paliva, kterd maji nizsi produkci emisi.

Pti spalovani vSak kromé sily vzniklé tepelnou roztaznosti plynu, ktera pohani
pisty, které prenéseji svij pohyb ojnici ptes vackovou hiidel na kruhovy pohyb, jez
muze byt dale prevadén hiideli nebo fetézem na kola. OvSem pfi spalovani vznika
rovnéz teplo a odpad (horky kouf), ten obsahuje zplodiny ze spalovani. Ty jsou jako
zdravi S§kodlivé emise uvoliiovany do ovzdusi.?®

V 80. letech 20. stoleti hleda svét rizné alternativy dopravy, které by byly vice
Setrné k zivotnimu prostiedi. Do pifednich pozic se tedy dostavaji paliva, ktera nesou
nazev LPG a CNG.

LPG® vznika jako vedlejsi produkt pii t€Zbé a zpracovani ropy a zemniho plynu.
Cesky nazev pro tento plyn byl propan-butan. LPG ma mnohoé&etné vyuziti. Pouziva se
pro vafeni, topeni a také jako palivo do automobili. Do nadrze automobilu se tankuje
v kapalném stavu, ovSem LPG je t€z$i neZz vzduch, proto pfi uniku tohoto plynu
nedochazi k odvétrani, jako pii jinych plynech. Proto maji tyto automobily zakdzano

jezdit do podzemnich garazi a parkoviﬁt’.?’o

21 STEMBERK, Jan, JAKUBEC Ivan a SALANDA Bohuslav. Automobilismus a &eska spole¢nost., str.
28. Viz literatura a zdroje [24]

%8 Konzultace s vedoucim diplomové prace

% PG neboli Liquified Petroleum Gas, zkapalnény ropny plyn. Zékladni informace. Viz literatura a
zdroje [52]

%0 Vlastnosti LPG. Viz literatura a zdroje [52]



CNG*! vznik4 jako vedlejsi produkt p¥i zpracovani ropy. Dnes existuje i mnoho
druht CNG a jednim znich je i BioCNG. Tento druh CNG vznikéd pfi zpracovani
odpadu zemédélské produkce a také pii CistiCkach vod. V tomto piipad¢ se tedy jedné o
obnovitelny zdroj energie. CNG se tankuje v plynném skupenstvi pii velkém tlaku (az
200 barit) do vozidla. Nadrz je konstruovana na mnohem vétsi tlak. Obava z vybuchu,
V tomto ptipad¢ byt nemusi. Protoze je CNG leh¢i nez vzduch, pii uniku se tento plyn
sam odpafi.32

Jiny thel pohledu na tuto problematiku pojednava o tom, ze automobily
s pohonem na LPG jsou v mens$i mife vyrabény pfimo v automobilkach a ve vétsi mife
je potieba si zajistit prestavbu motoru u daného servisu. Toto je mozné pouze u
benzinového motoru. Nadrz na LPG se bud’ umist'uje do zavazadlového prostoru, nebo
je mozné nadrz ulozit do podvozku vozidla. Dalsi vyznamny bod, ktery je zde potfeba
zminit, je pokles vykonu motoru a mirny nartst spotieby vozidla po piestavbé
automobilu na LPG. Nadrz na LPG je také potieba za néjaky ¢as vyménit za novou
nadrz.

Automobily, které jezdi na CNG, se vyrabé&ji v automobilkach a maji také vyssi
vykon ve srovnani s automobily, které jezdi na LPG. Dal$im rozdilem je cena pfestavby
u téchto alternativnich paliv. Prestavba vozidla na LPG je levnéjsi, fadové se pohybuje
v rozmezi dvacet aZ tficet tisic korun.*® Prestavba vozidel, ktera vyuzivaji palivo CNG,
je drazsi, fadové se pohybuje okolo padesati tisic korun.*

Existuji urcité z4jmy statd, které maji za cil podporovat tyto alternativni zdroje
paliv, jelikoz ropa je z vétsi ¢asti neobnovitelny zdroj. Vznikla rozkladem odumfelych
¢asti zivocichtl a rostlin na dn€ mofii a oceanti za plisobeni velkého tlaku a teploty.35

Proto je tfeba hledat i jiné cesty paliv, kterd se budou vlévat do nadrzi vozidel.

Samoziejmé problém s ropou neni jenom o palivech, ale také o mnozstvi vyrobk, které

31 CNG neboli Compressed Natural Gas, znamena stladeny zemni plyn. Zakladni informace. Viz literatura
a zdroje [53]

%2 Vlastnosti CNG. Viz literatura a zdroje [53]

% Je zde mnoho faktort, které cenu piestavby ovliviiuji (sta¥ automobilu, velikost, technické parametry
atd.) Viz literatura a zdroje [51]

3 Cena prestavby u automobilu na CNG palivo. Viz literatura a zdroje [53]

% Ropa — vlastnosti, rozd&leni a obchodovéni. Viz literatura a zdroje [49] Vznik ropy se opira o organicky
a o anorganicky zpisob vzniku ropy. Anorganicky zpuisob vzniku ropy pracuje s energii, ktera se

uvolfiuje pti vzniku, pohybu a tfeni ocednské kliry, ovsem nejedna se obrovské zasoby ropy.
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se z ropy vyrabéji. I zde je potfeba hledat riizné alternativy. V této prace je pozornost
vénovana rop¢ jako pivodci paliv do automobilda.

Napiiklad v Ceské republice je snaha o pouzivani téchto paliv jesté podpofena
nizkou spotfebni dani. Naklady na jeden kilometr jsou podstatné nizsi nez u typickych

paliv.

4.2. Elektromobily

Dalsi alternativou pohonnych hmot, diky kterym je mozné vyuZzivat automobil,
jsou elektromobily. Prvni vozy stimto pohonem se datuji do prvni poloviny
devatenactého stoleti. Zminka, kterd stoji za povSimnuti, pojednava o Belgic¢anovi, ktery
se jmenoval Camilie Jenazty. V roce 1899 zkonstruoval viz s nazvem: ,La Jamais
Contente “*°, ktery jako prvni vz na svété piekonal 100km/h®". Tento viz vazil pies
1400 kilogrami®® a jeho tvar pripominal torpédo.

V Ceskych zemich bychom neméli vynechat zminku o Ferdinandovi Porsche
(*narozen v Libereckém kraji), ktery v roce 1900 na Svétové vystaveé v Patizi vystavil
elektromobil o vykonu 2,5 konskych sil. Pozdéji ptisel s novinkou, se spojenim

elektromobilu a benzinového motoru, kde dochédzelo k vyrobé elektrické energie

ze spalovaciho motoru. Ve zkratce lze Fici, Ze se jednalo o hybridni viiz*°,

R = . R

Obr. ¢. 7. La Jamais Contente, zdroj:

https://lautomobileancienne.com/la-jamais-contente-1899/

% Nézev automobilu v piekladu znamend — V&&n& nespokojena.
La Jamais Contente. Viz literatura a zdroje [68]
%7 Elektromobil. Viz literatura a zdroje [64]
% Tato vaha zptisobena rovnou sto kusy baterii s nap&tim 2V, které byly ve voze.
Vaha vozidla La Jamais Contente. Viz literatura a zdroje [36]

% Ferdinand Porsche. Viz literatura a zdroje [65]


https://lautomobileancienne.com/la-jamais-contente-1899/

Elektromobil se opét zacal dostavat do poptedi v devadesatych letech 20. stoleti,
ale potizovaci cena byla velmi vysoka, coz zapficinilo nezajem o tuto alternativu.

Po roce 2008 se ziajem o elektromobily zvysuje z diivodu nékolika pozitiv.
Ptredni automobilky svéta zacinaji svoji pozornost obracet na tuto alternativu. Diky
elektromobiliim se na trh s automobily dostaly i nové vznikajici automobilky, naptiklad

automobilka Tesla.

4.3. Automobilka Tesla

Tato automobilka vznikla v roce 2003 v USA, stat Kalifornie. Automobilka

Tesla uvedla na trh prvni sportovni elektromobil, model Tesla Roadster. V soucasnosti

Tesla vyrabi tfi modely: luxusni sedan®® Model S, elektrické SUV* Model X a levné;jsi
Model 3*.

Obr. &. 8. Znak automobilu

Tesla, zdroj: https://www.tesla.com/cs cz/

Obr. ¢. 9. Model 3, Tesla, zdroj: https://www.tesla.com/cs_cz/model3

Pro potieby této diplomové prace byl vybran nejlevnéjsi model této znacky, a to
Model 3. Dojezdova vzdalenost na jedno nabyti se uvadi 614 km. Cena tohoto
automobilu se na oficidlnich strankach této automobilky pohybuje okolo 1 700 000

K&*, nejedna se tedy o uplné levné a ptistupné vozidlo.

0 Sedan je typ karoserie, ktery se vyznatuje dvéma fady sedadel a pomé&rné malym zavazadlovym
prostorem i s pomé&rné malymi patymi dvetmi. Viz literatura a zdroje [30]

*'SUV je sportovné uzitkovy viiz, ktery ma zvyseny podvozek a velky zavazadlovy prostor. Tento viiz je
kombinaci Combi a Off- road vozi. Viz literatura a zdroje [31]

*2 Tesla. Uvodni informace. Viz literatura a zdroje [63]

* Tesla. Ceny jednotlivych modeld, které automobilka nabizi. Viz literatura a zdroje [62]
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4.4. Zakladni charakteristika elektromobilu

Elektromobil pohani elektromotor. Akumulator slouzi k akumulaci elektrické
energie a touto energii je pohanén vySe uvedeny elektromotor. Dojezd elektromobilu
zavisi na kapacit¢ akumuldtorové baterie, pocasi a teploté ovzdusi. Pofizovaci cena
elektromobilt je vysSi nez u automobilti na obvyklé palivo. Dilezitym faktorem je i
potieba nabijecich stanic, které nejsou rozmistény rovnomérné.**

Jedna z né€kolika kategorii elektromobild je hybridni automobil. Nejcastéji se
jednéd o kombinace elektromotoru a spalovaciho motoru. Tento typ motoru neni tieba
dobijet, dobiji se b&hem jizdy.* Palivo je ovSem nutné natankovat do spalovaciho
motoru.

Dalsi mozZnosti elektromobilu je Plug-in hybrid*®. Zde je jiz nutnost dobijet
automobil, 1ze to ovSem i z elektrické zasuvky. Palivo jde zde také tankovat, ovSem do
spalovaciho motoru. Béhem jizdy lze ptepinat druh pohonu, pro rtizné prostedi se hodi
jiné palivo (rozdil mésto/ dalkové cesty).

Na zkoumané body je tfeba se divat zvice pohledi a totéz plati 1 o
elektromobilech. O téchto vozidlech se tikda, ze neprodukuji zadné emise. K prvnimu
uvedenému typu elektromobilu, je potieba uvést, ze i tento viz produkuje emise,
protoze se elektrickd energie nepouZiva po celou dobu jizdy, ale jenom na ¢ést.

V ptipadé¢ druhého typu elektromobilu, snazvem Plug-in hybrid, je nutné
poukazat na elektrostanice, které neexistuji v tak hojném poctu jako Cerpaci stanice
pohonnych hmot.

Kde se ale bere energie, ktera je potfebnd na jejich vyrobu? Ziskava se
z riznych elektraren — vodnich, vétrnych, tepelnych, ale i jadernych. I na vyrobu a
provoz elektromobill se tedy uvolfiuji emise. Tyto emise jsou sice mnohonasobné nizsi
nez emise, které se vazi k provozu automobili se spalovacim motorem, ale piesto se i U
elektromobilt vyskytuji.

V konecném souctu elektromobily neprodukuji takové mnozstvi emisi jako

automobily na benzin nebo naftu, ale i ony maji své zaporné stranky, a to zejména jejich

#V CR se velmi hojn& pouziva portal mapy.cz, kde jsou elektrostatice lokalizovany.
Mapy.cz, vyhledavani elektrostanic. Viz literatura a zdroje [43]
** Hybridni automobil. Viz literatura a zdroje [33]

*® Plug-in hybrid. Viz literatura a zdroje [34]



problém kratSiho dojezdu, vyssi prodejni ceny a také nedostate¢né¢ vyvinutou sit
dobijecich mist.
Poslednim typem vozu, ktery bude v této diplomové prace piedstaveny, je

Autonomni vozidlo.

4.5. Autonomni vozidlo

V této kapitole se budeme zabyvat dalSim z problémd, ktery je uveden v tivodu
této prace, a to: poruchy umél¢ inteligence v kontextu autonomniho vozu.

Stejné jako u elektromobilu, tak i autonomniho vozidla existuji rizné formy a
typy autonomniho vozidla. Autonomni vozidla se déli podle toho, jaky stupeni
automatizace je u daného vozidla pfitomny. Prvni skupina autonomniho vozidla mize
mit jenom senzory, které pomahaji fidi¢i pii fizeni vozidla. Oproti tomu posledni
skupina autonomniho vozidla je jiz plné automatickd a vie fidi rtizné systémy. Ridi¢
pouze nastavi cil cesty. Na druhou stranu jejich uvedeni do provozu je velmi
problematické z pravniho i bezpe€nostniho hlediska. Zejména ve Spojenych stitech
americkych existuji pfipady dopravnich nehod, které zptisobilo autonomni vozidlo.
K prvni nehodé tohoto druhu doslo jiz v roce 2016 na Floridé. Autopilot, ktery fidil
vozidlo Tesla, nebral v potaz kamion, ktery predjizdél viiz Tesla. Ridi¢ vozidla Tesla
nehodu neprezil.*’ Zatim je tento typ vozu ve fazi vyzkumu a neni voln& pfistupny na

trhu.*®

5. Automobil ze sociologického aspektu

V této kapitole bude vénovéana pozornost ¢tyfem bodim, které jsou obsaZeny
v tivodu této prace, a to: zdravotni problémy zptisobené nadmérnym pouzivani vozu a
Zivotni prostor, ktery automobily zabiraji, socialni problémy a automobil a bezpe¢nost.

Automobil potfebuje ke svému provozu nckolik podminek. Tyto podminky
ovliviwgji i ¢loveka. Jedna se o tyto naroky:

e narok na kvalitni silni¢ni komunikaci,

" Samoriditelné auto ziejmé poprvé zabilo chodce. Spolecnost Uber, které viz pattil, kvili nehodé
pozastavuje viechny testy autonomni jizdy. Viz literatura a zdroje [35]

8 Autonomni automobily. Viz literatura a zdroje [57]
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e narok na misto na parkovani,
e narok na pozornost a chovani majitele nebo spolucestujicich,
e narok na financovani provozu automobilu.

Vsechny tyto naroky musi majitel €i provozovatel automobilu splnit, jestlize
chce pouzivat automobil. Naroky existuji ve vice urovnich. Na trovni stata, mést, ale i
samotnych obyvatelich daného mésta, ktefi musi fesit, kde, piipadné v jaké vzdalenosti
od jejich domu své vozidlo zaparkuji. Dale mohou fesit, jaka je finan¢ni naro¢nost
parkovani, pokud za n&j musi platit.

Dalsi fenomén, ktery se velmi rozsifil v poslednich nékolika letech, jsou razné e-
shopy, které maji pouze sklad. Z tohoto skladu se ptepravuje zbozi po celé rozloze statu.
Tato novodoba podoba obchodu 21. stoleti ma vliv na nartstajici pocet 0sobnich, ale i
nakladnich vozidel na silni¢nich komunikacich. Je pochopitelné, ze s timto novym
nakupovéanim se poji dalsi trendy a zmény chovéni. Tato témata nejsou v okruhu zajmu
této prace. Ve zkratce se jedna o tyto trendy: Ubytek fyzické aktivity v dasledku
vybirani zbozi na e-shopech, vétsi mnozstvi emisi, které vozidla vyprodukuji pfi
ptepravé zbozi k zakaznikovi, ruseni kamennych obchodu atd.

Automobilismus neguje fadu principli, na kterych stoji méstskd spolecnost.
Snizeni vztahl v komunité, zménu vefejného prostranstvi. DéEti jsou vytlacovany z ulic
na chodnik, potom do ,,bezpecnych vybshti — détské hiiste“*. Automobily také méni a
vytlacuji podobu a funkci mésta”.

Jak konstatuje Keller, automobil pietvofil funkéni podobu a usporadani mésta.>*
Automobil vytvaii amorfni prostor vhodny jediné k anonymnimu jednani, cilem je se
S ostatnimi jiz nesetkat, ale jen se s nimi minout a pokud mozno bez ujmy na laku auta.
Typicky méstsky prostor jiz neni park, ale betonové parkovisté. Udajna neomezenost
vlastnika automobilu kon¢i v nejbliz8i dopravni zaicpé.52
Automobil funguje jako objekt, ktery svému majiteli proptjcuje vlastnosti, které

ale jeho majitel nema.> Krésa, elegance, ladné kiivky. Toto vSechno jsou diivody, proc¢

* KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 21. Viz literatura a zdroje [9]
0 KOSIK, Karel. Pfedpotopni tvahy, str. 60. Viz literatura a zdroje [10]

L KELLER, Jan Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 12. Viz literatura a zdroje [9]

2 KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. CESTY MESTY PRUVODCE UDRZITELNOU
DOPRAVOU, str. 8. Viz literatura a zdroje [13]

% 0 zbozném fetidismu napsal i Karel Marx v dile Kapitil. O zboznim feti§ismu hovoii jako o

spolecenském vztahu mezi lidmi, které souvisi s formami vztahi mezi vécmi. Zbozi funguje jako lidsky

29



si lidé kupuji plechovou konzervu. Spolecnost, ktera je postavend na ptetvaice, piece
musi byt nestabilni. Tato spole¢nost je ovSem piekvapive stabilni, nebot’ vidi
V automobilovém primyslu obrovské zisky. Nemluvime zde pouze o automobilovém
prumyslu spojeném S vyrobou aut, ale také 0 v§em, co k automobilim patii: kosmetika,

modni dopliky, rizné restaurace drive in atd.

5.1. Automobil a individualni svoboda

Individualni svoboda, ktera se méla rozsifit v disledku realné moznosti
nezavislého individualniho cestovani, se presunula na jiné body. Jednim z nich je
marnivost. Sociologové, napt. Jan Keller, tuto situaci popisuji jako: ,, Pomoci
automobilu, jenz prudce zvySuje individualni mobilitu v prostoru, lze dosahnout zlepSeni
svého image mnohem snadnéji nez trvanim na vzestupné individualni mobilité v socidlni
hierarchii. “**

Dalsi zména svobody spociva ve vétsi bezohlednosti na silnicich. Dnesni auta
chodci a cyklisti. Zde hovofime o bezpecnosti provozu, ktery lze také zafadit pod
problém, ktery byl definovan jako: automobil a bezpe¢nost. Jestlize je husty silni¢ni
provoz, ktery je dén jak nakladni, tak i osobni dopravou, a dojde k né¢jaké dopravni
zacpe nebo k n&jaké dopravni nehodé€, miize se stat, Ze se ucastnik silni¢éniho provozu
velmi rychle zachova jinak, nez je pro néj typické.

Je zde nutné hovofit o individualnim rozhodnuti ¢lovéka, jak se bude za
volantem chovat. Také je potieba se zminit 0 objektivnich rizicich, vznikajicich béhem
jizdy a ktera fidi¢ automobilu nijak neovlivni. Jedna se o dést’, husté snézeni, naledi a
mlha. Bezpecénost na silnicich je velmi podstatny bod, ktery zaméstnava vlady, staty na
té nejvyssi urovni. Proto je tfeba se timto problémem zabyvat. ZvySovat povédomi o

rizicich, kterd mohou na silnicich nastat, zavadét nové trendy také 1 do autoskol, otevirat

symbol, nositel ¢i hmotné ztélesnéni. Spolecensky charakter prace se odrazi v charakteru produktu, tyto
produkty se jevi jako samostatné bytosti. Je to zfejmé zejména u penéz a drahych automobilti. Drahy
automobil muze svého majitele ,,dostat™ na jinou pozici, nez kdyby drahy automobil viibec nevlastnil.
MARX, Karel, Kapital dil 1. Kapitola Zbozni fetiSismus a jeho tajemstvi. Viz literatura a zdroje [44]

 KELLER, Jan Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 106. Viz literatura a zdroje
[9]. Ztohoto citatu lze tedy vyvodit to, Ze je mnohem pohodingjsi a hlavné rychlejsi (o to nam,

konzumentiim, jde) pro uzivatele automobilu si jej koupit, nez pracovat na osobni vzestupné mobility.
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ruzné tréninkové parky, kde se mohou fidi¢i naucit, jak se chovat za deste, za snchu.
Nemeéli bychom zapomenout na toleranci, ismev a pochopeni.
Nasledujici tabulka a mapa dokazuji pocet nehod a umrti spojené

S automobilovym provozem.

Pocet Umrti za rok 2020 v CR Pocet dopravnich nehod za rok 2020 v CR
470 89 446

Pocet umrti za rok 2019 Pocet dopravnich nehod za rok 2020

532 102 220

Tab. ¢ 1. Souhrn umrti a dopravnich nehod za rok 2020. Zdroj:

https://www.irozhlas.cz/nehody
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Mapa ¢ 1. Umrti za rok 2019 zpasobené automobilem v EU, zdroj:

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/sdg_11 40/default/table?lang=en

Auto také funguje jako ,,vytah® do vysSich pater spole¢nosti. Auto zpusobilo
posun majitele do vrcholovych pozic, kde nékdo n¢koho/néco tidi. Coz se V realném
svete tyka jen par nejvyssich pozic, které tidi ostatni. Za volantem je kazdy tidi¢ bez

ohledu na socialni status a socialni tfidu.”> Automobil ma dvé& strany. Jedna strana

* KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 35. Viz literatura a zdroje [9]


https://www.irozhlas.cz/nehody
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/sdg_11_40/default/table?lang=en

poukazuje na vyssi vrstvu, kterd se diky automobilu prezentuje. Ta druhd strana
automobilu tkvi v tom, Ze niz8i vrstva spolecnosti se diky dostupnym automobilim
muze piiblizit vyssi tfidé. Uz to tedy neni jen o nedosazitelnych kocarech, na které
vétSina obyvatel neméla penézni zdroj e.®

Je automobil znakem uspésné socialni mobility? Viz citat od sociologa Jana
Kellera: ,, Diky technickému pokroku mame dnes k dispozici takové modely automobilii,
ze prakticky kazda socialni vrstva si miize doprat statusovy symbol, jenz je o rad vyssi
nez jeji realné postaveni v majetkové, mocenské a prestizni hierarchii. Tato skutecnost
Jje dulezita jak z hlediska vyssich, tak také z pohledu nizsich vrstev. Hornim umozZiuje
rozvoj automobilismu tlumit socidlni konflikty. '

Také je dulezité si polozit otazku, jestli nepanuje na Zemi nerovnost v piijmech
a vlivu pii rozhodovani v otdzkach, které jsou ekonomicky, politicky velmi podstatné.

Nasledujici mapy (C. 2 a ¢. 3) 0 nerovnostech v piijmech demonstruji tento jev velmi

dukladné.

°
Countries by GDP (PPP) per
capita in 2017 (Int$)
W >50.000
W 35.000-50,000
W 20.000-35,000
B 10.000-20,000
5,000-10,000
2,000-5,000
<2,000
B NoDaa

Mapa €. 2. HDP na jednoho obyvatele v roce 2017,
zdroj:https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_st%C3%A1t%C5%AF_sv%C4%9Bta_podle HDP_na
obyvatele#/media/Soubor:Countries by GDP (PPP) per capita in 2017.png

® KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 107. Viz literatura a zdroje
(9]

" KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 106. Viz literatura a zdroje
[9] Z tohoto citatu lze konstatovat, ze vertikalni socidlni mobilita zfejmé neni mozna, ale horizontalné
socialni mobilita je mozna se diky automobilu dostat, kam chceme. Diky cenové dostupnym znackam

automobilt, si dnes kazdy mize koupit model, ktery aplné neodpovida jeho socialni skuping.
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Mapa ¢. 3. Pijmova nerovnost za rok 2020. Vyjadiena Giniho koeficientem, zdroj:

https://nazory.ihned.cz/c1-66877680-prijmova-nerovnost-aneb-budou-se-nuzky-dale-rozevirat

Mapa ¢. 3 pojednava o piijmové nerovnosti, kterd byva Casto zobrazovana

;e . . 58
pomoci Giniho koeficientu™.

5.2. Automobil a reklama

Unik od reality. To je st&Zejni bod, ktery nam® slibuje kazda reklama zamé&fena
na automobily. Reklamy na auta ptedstavuji rizné kvality, které ¢lovéku chybi praveé
k jeho dokonalosti. Automobil nabizi rychlost, silu, vytrvalost, spravné parametry jeho
vnitiku a toto viechno pomahé &lovéku prekonat jeho osobni problémy.®

Velmi ¢asto byva pouzit motiv, ktery naprosto vyvraci vzéjemnou souvislost.
Auto ma za cil piiblizit ¢lov€ka k pfirodé. Diky autu mohli lidé navstivit parky a
narodni rezervace, které jim byly jinak vzdalené. To, Ze se museli vystavét silnice a
dalnice na provoz aut, uz je vedlejsi.

Reklama na auto lidem propijcuje nekoneéné mladi, ukazuje socidlni status.

Auto jako ndhrada, ktera napomédha clovéku kompenzovat to, kde ma néjaké

%8 Giniho koeficient je vyjadien od hodnot 0 az 1, pficemz hodnota 1 je teoreticka, zna¢i absolutni
nerovnomeérnost piijmi. Pokud se Giniho koeficient blizi k hodnoté 0, pfijmy jsou v daném statu vice
rovnomérné rozlozené. Rozlozeni pfijmi se zpravidla pohybuje od hodnoty 0,3 a hodnota nad 0,5 byva
povazovana jiz nerovnomérné rozlozené piijmy obyvatel daného statu. MARES, Petr. Sociologie
nerovnosti a chudoby, str. 30. Viz literatura a zdroje [16]

% Potencialnim majitelim ¢i zdjemctim

80 KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 37. Viz literatura a zdroje [9]
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nedostatky. Diive byla funkce auta takova, ze méla nahradit né¢jaky nedostatek svého
majitele. Dnes se z majiteld automobild stavaji dobrovolni handicapovani lidé, ktefi
misto toho, aby jen vidéli plechovou protézu, vidi nejposvatnéjsi véc, kterou si

pofidili.”
5.3. Automobil a jeho negativni ucinky

V této podkapitole bude podrobné popsan bod s ndzvem: socidlni problémy ve
vztahu k automobilu. Lidé se stali na automobilech zavisli, auta rozbiji jejich vztahy.
Automobilova kultura neznamend nartst individudlni svobody, ale pfedevsim narast
vynucené mobility, ktera nasi svobodu nijak nerozsituje.®”

Auta méla mit osvobozujici Uc¢inek, ale misto toho se hned za méstem tvoii
kolony a jejich ekologickd dan je pfilis velka.®® Lidé také pochopili, Ze auto je
v urcitych situacich vraci do etapy evoluce, kterd jiz ale pominula. Na fizeni auta neni
potfeba mit rozvinuté mysleni, ale mnohdy sta¢i mit rychlé reakce, které zamezi srazce
Sjinym automobilem. S automobilem jsou velmi c¢asto spojovany fiktivni pocity
vlastnictvi. Lidé za volantem se museji podfidit pravidliim silni¢niho provozu, musi brat
na védomi riizné znacky, zpravidla velmi zjednoduseného tvaru.®*

Auto mélo mit blahodarny vliv na venkov, ktery diky automobilu nebude tak
izolovany. Prodejci také zdiraziiovali vyznam auta pro rodinu. Vylety, které je mozné
diky automobilu podniknout, maji vSem zucastnénym oteviit nové obzory.65 Cas
straveny v auté mél rodinu spojit, ovSem tento Cas straveny v automobilu, rodinu spiSe
odcizil. Lidé netravi tolik ¢asu chtzi pésky, ale rad&ji se nechaji vozit automobilem.

Prvnich dvacet let 20. stoleti byl automobil urcen jako 1€k na vSechny problémy

a aspekty tehdejsi doby. Ale jiz od 20. let 20. stoleti se objevuji prvni negativni aspekty

' KELLER, Jan. Nae cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 64-65. Viz literatura a zdroje
[l

62 KELLER, Jan. NaSe cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 50. Viz literatura a zdroje
[9]

% KELLER, SCHMEIDER, KOSIK:

KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury. Viz literatura a zdroje [9]
SCHMEIDER, Karel. Mobilita, transport a dostupnost ve mésté. Viz literatura a zdroje [21]

KOSIK, Karel. Piedpotopni ivahy, Viz literatura a zdroje [10]

® KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 31. Viz literatura a zdroje [9]

% KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 19. Viz literatura a zdroje [9]
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spojené s automobilem. Mésta nebyla postavena pro tak velky provoz, a tak se tedy
meésto zacalo prizpisobovat autiim, vznikala predmésti, kterd se stavéla za ptvodni
hranici mésta.®®

S automobilem je v mnoha piipadech spojena smrt. UloZené schranky zivoéichi
a rostlin v fadech nékolika miliond, ktefi zili v mofi, zemfeli, a poté se z nich postupem
Gasu stala velediilezitd hmota®’. Za nékolik miliond let se tato latka slozitym zptisobem
vytézila a chemicky upravila, aby byla pfipravena do nadrze automobilu. Daéle je to
smrt®, kterd souvisi s pribyvanim nehod a tyka se tak ostatnich tcastnika silni¢niho
provozu: chodct, cyklistd, ale i1 majiteld protijedouciho automobilu a jejich
spolucestujicich. Umira i krajina, ktera je pokryta vrstvou asfaltu, aby po ni mohla auta
jezdit®®,

Keller popisuje velmi tenkou hranici mezi Bohem a peklem, nebot’ ¢lovék se
chce pfiblizit Bohu tim, ze se pohybuje podle svého pfani, ale pouzivani auta jako
takového nas vede do zdhuby.”® Diky zboz§téni se ¢lovek klani plechovému stroji’*. Viz
ptiklad encyklopedie pro déti, kde auto a moderni dalnice predstavuje krevni ob¢h.

Na tomto misté je ovSem potieba zminit to, Ze pravdépodobné nikdo nebude
vystupovat proti automobilu, potazmo automobilismu. Automobilni primysl je prumysl,
ve kterém v soucasnosti probihaji velké finan¢ni toky. Nejenom samotny automobilovy
prumysl, ale i po¢et komplementarnich firem a zaméstnanct, ktefi jsou na automobil
navazané, je velké mnozstvi. Otazka, kterou si nyni mizeme klast, je ta, jestli nékoho
zajima otdzka automobilu a vSech aspektti, se kterymi se vaze?

Osobnosti, kterd se zabyva automobilem ve vztahu k méstu, ktery je dan mimo

jiné 1 vzrlstajicim po€tem automobilil, je dansky architekt Jan Gehl™. Autor ve své

% SYKORA, Ludék. Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické disledky. Viz literatura a
zdroje [23]

%7 Existuji i teorie, které naznacuji vznik ropy v oceanskych hibetech, kde vznika novéa oceanska zemska
kiira. Vznik ropy. Viz literatura a zdroje [51]

8K ELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 53. Viz literatura a zdroje [9]

% KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 54. Viz literatura a zdroje [9]
" KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 62. Viz literatura a zdroje [9]
"M KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 14. Viz literatura a zdroje [9]
"2 Jan Gehl je dansky architekt, ktery se dlouhodob& vénuje problematice mést a automobil. Gehl se
zejména zaméfuje na zlepseni kvality Zivota ve mésté, jeho hlavni zdjem je o pfestavbé mésta, plného

automobill, na mésto, které¢ se bude zabyvat chodci a cyklisty. Také je zakladatelem spolecnosti Gehl
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knize snazvem ,Mésta pro lidi «r3

také hovofi o tom, Ze lidé¢ ve velkém ztraceji
fyzickou aktivitu. Zminuje se tedy i 0 zivotnim Stylu, ve kterém hlavni roli hraje
nedostatek pohybu, jehoz nejpfirozenéjsi formou je chiize. DalSimi negativy jsou
sedava prace, tu¢né potraviny a pasivni traveni volného asu.”

Také hovoii o moznostech, jak dnesni populaci nabidnout feseni, které nestoji
7adné pernamentky ve fitness centru. Resenim je pé&si doprava anebo doprava pomoci
kola. Samoziejmé Ze tato pobidka v sobé skryva mnoho investic v podobé novych
chodnikil, vysazeni stinicich stromt, odstranéni piekazek pro chodce atd. ,,Cilem je
snadnd, bezproblémovd a bezpecnd chiize v kteroukoli denni i nocni dobu.“" Tyto cesty
by mély obklopovat méstské ctvrté s osvétlenim. Autor knihy také upozorfiuje na to, ze
se zménilo pofadi pii pldnovani mést. Nejdiive se maji planovat trasy pro pési a
cyklisty, a az pak pro automobily. V téchto méstech poté bude mnohem lepsi zivot diky

W

zminované pési a cyklistické doprave.

5.4. Spolecenské faktory ovlivitujici mobilitu

V literatufe mizeme nalézt naptiklad tyto spolecenské faktory:

e starnuti obyvatel — zptsobené niz$i porodnosti nez mély starsi generace,
e nardst obyvatel se snizenou mobilitou,76

e suburbanizace — rozriistani mést a Gasto nevyhovujici vefejna doprava,’’
e stavba ndkupnich stiedisek mimo dosah vetejné dopravy,

e ruseni spoju z popula¢né mensich sidel smérem k populac¢né vétsimu sidlu,

e automobil jako snadno dostupné zbozi,”

Architects, ktera zalozena v roce 2000 a dala si za ukol zlepsovat kvalitu méstského zivota, zejména pro
chodce a cyklisty. Gehl Architects Viz literatura a zdroje [66], Jan Gehl. Viz literatura a zdroje [67]

® GEHL, Jan. Mésta pro lidi, str. 113. Viz literatura a zdroje [5]

" GEHL, Jan. Mésta pro lidi, str. 112. Viz literatura a zdroje [5]

™ GEHL, Jan. Mésta pro lidi, str. 6 Viz literatura a zdroje [5]

® BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spole¢nost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
44 — 45. Viz literatura a zdroje [4]

" SYKORA, Lud&k. Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické diisledky. Viz literatura a
zdroje [23]

"® LIPOVETSKY, Gilles, Paradoxni 3t&sti: esej o hyperkonzumni spolegnosti. Viz literatura a zdroje [14]
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e pfevladajici zivotni styl — malo aktivniho pohybu,

e postindustridlni spolecnost a aspekt volného ¢asu.

6. Ekonomické stranky vlastnictvi a provozu osobniho

automobilu

Tato kapitola se bude zabyvat stéZejnim problémem, ktery byl definovan takto:
ekonomicka zatizeni, kterd vyzaduje automobil od svého majitele.

Doprava sebou pfindsi fadu dopadi a piinost. V nasledujicich podkapitolach
bude témto vztahim vénovédna pozornost. Mezi dvé zdkladni kategorie dopadi patii
soukromé a spolecenské piinosy a soukromé a spolecenské néklady.79

V literatufe se ¢asto mluvi o Cernych pasazérech, ktefi jsou pii pfistizeni ve
vetejné dopravé na nasledujici stanici po zaplaceni pokuty nuceni dopravni prostiedek
opustit. VySe nezaplaceného ,jizdného“ v automobilové dopravé je pritom
mnohonasobné vétsi. Oproti tomu pouzivanim automobilu vytvaii jeho uzivatel
externalitygo, které ovSem neplati uzivatel sam, ale jdou na et celé spolecnosti.

V tomto momenté jsou zde dvé varianty, jak tuto situaci fesit. Zadna politicka
strana si nemize dovolit, aby jeji potenciondlni voli¢i platili plnou vysi své
automobilové vasné. Tyto obyvatele si nemohou dovolit vyloucit, to se rad&ji bude
jezdit na Gcet budoucnosti. Druhé feseni této situace je takoveé, ze lidé si predplati svoji
automobilovou vasen. Tim by méli svoji volbu obhajenou. Odbornici, ktefi pocitaji tyto
negativni externality dopravy, by pochopiteln€¢ mnohem radéji vidéli, Ze by lidé misto
placeni jakési automobilové dané vyuzivali jiné dopravni prostiedky, které na sebe vazi

nizsi naikladyBl.

" BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spole¢nost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy. Viz
literatura a zdroje [4]

80 Externality (efekty prelévani) vznikaji, v momenté, kdy firmy nebo jednotlivei pfivodi naklady nebo
zisky jinym osobam. Toto pfelévani neni nijak kompenzovano. SAMUELSON, Paul Anthony.
Ekonomie., str. 36. Viz literatura a zdroje [20]

81 KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 90. Viz literatura a zdroje [9]
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Vyrabét automobily zaroven znamena vytvafet novou poptavku 1 u
komplementarnich komodit, které souviseji sautomobilem. Muize se jednat o
nasledujici dopliiky, které si mizeme®” k automobilu dokoupit:

e dalni¢ni znamku,

e letni a zimni pneumatiky,

e zabezpeCovaci zafizeni na fadici paku,
e pojisténi automobilu,

e povinnou vybavu,

e V piipadé potteby i parkovaci kartu,

e (erpaci stanice, dobijeci stanice.

Nyni se dostavame k jednomu z mnoha bodu, které byly popsany v Givodni ¢asti
této prace. Automobil na sebe navazuje mnoh¢é dalS$i komponenty, které bud’ jsou
dobrovolné, nebo jsou dané zdkonem za Ucelem ochrany majiteld automobilti a
ucastniki silni¢éniho provozu.

V dnesni dobé se z automobilismu stala obrovska tovarna, ktera musi neustale
pracovat a produkovat dal$i a dalsi stroje, nebot’ zaméstnava velké procento obyvatel.
Automobilovy primysl se podili na tvorbé HDP v podob¢ investic do dopravni
infrastruktury: vystavba silnic, dalnic, odpocivadel, dalni¢nich mostd atd.

V disledku technologického a logistického pokroku, ktery sebou nese doba
automobild, vzniklo velké mnozstvi pracovnich mist. Kdyby se auta piestala ve velkém
vyrabét, vzrostla by velmi rychle nezaméstnanost. Automobilismus souvisi s vyrobou
svétel, Cerpadel, calounéni, pneumatik a dalSich komponentt, které jsou pro jeho provoz
zivotné dulezité. Z tohoto divodu je velmi nutné neustale utvrzovat majitele aut o jejich
pravdg, tedy Ze auto jim propijéuje svobodu, silu a neodolatelnost®®. Z geografického
pohledu dochazi k strukturalnim zménam, které se projevuji pfesunem vyroby do zemi,
které¢ jsou levnéj$i na provoz nez zemé stavajici. Jednd se o smér zapadni Evropa,
severni Amerika — vychodni Evropa ¢i jizni Asie.®

V nésledujicim odstavci se zaméfime na vyvoj ekonomiky. Dfive bylo velmi

podstatné, aby ndklady na prepravu zbozi byly malé, protoze ekonomika byla

82 \/ n&kterych piipadech dokonce musime dokoupit, zv143té pokud to ptikazuje zakon.
8 KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 32. Viz literatura a zdroje [9]
8 HANUS, Martin a Ludék SIDLO. ATLAS DNESNIHO SVETA, str. 106-107. Viz literatura a zdroje

(6]
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orientovana na téZzbu a prumysl. Dnes je ekonomika orientovana na informace,
technologie a inovace. V soucasné dobé maji mnohem vétsi cenu informace o trhu, o
potencialnich zakaznicich atd. Firmy mohou mit adresu vSude na svété¢ a vrcholovi
manazefi nejsou tedy omezeni cestovanim. Ke svému vydélku potiebuji své znalosti a
pfipojeni k internetu. Tato doba ma ovsem i druhou stranku. Firmy maji své montovny
Vv regionu, ktery je velmi vzdaleny od matetského sidla. To je z diivoda nizsich plati a
mensich narokt na dodrzovani ochrany Zivotniho prostiedi a ochrany zaméstnancti pti
samotné praci. Naklady na dopravu se na objemu ekonomiky podili ve vétsi mife nez
diive. Je nutné prevazet velké mnozstvi dilli z jednoho konce svéta na druhy konec
svéta.

Majitel automobilu vyuziva vyrobce automobilli, subdodavatele, opravny,
ropovody z dalekych zemi, vefejnou spravu a s tim souvisejici pozadovanou dopravni
infrastrukturu. Automobil, potazmo cely automobilovy pramysl, podléha modnim
trendim. Pfi hlub$im pohledu najdeme dalsi fenomény, které souviseji s automobilem:
pojisténi automobilu, rizné zkousky bezpecnosti vozu, vytvareni vydejnich okének pro
vydej pokrm, kdy majitel nemusi opustit své vozidlo.

Velmi vystizné o tomto tématu piSe Jan Keller, zde je jeho citat: ,, Automobil
umoznuje zatim nejsystematictéjsSi a nejkomplexnéjsi zpiisob zvySovani hrubého
narodniho produktu. Nejde zdaleka jen o produkty samotnych automobilek vyrabéné na
bézicim pasu. Vyrabét automobily znamena vytvaret zdroven masovou poptavku na
mnoha frontdach: poptavku po dalsich barelech nafty a dalSich benzinovych pumpach,
poptavku po novych kilometrech silnic, poptavku po novych a vétsich nemocnicich,
poptavku po novych autoopravndch, novych pojistovndach, po novych voziccich pro
ochrnuté, po novych a vétsich aredalech hibitovi. 85

Jak tento problém S narlstajicim pocet automobilli vyfesit? Riiznd mésta na
svete fesi tuto situaci riznymi poplatky, noclehy s nutnosti koupé jizdenky na vlak atd.

Ale zejména je také nutné stavét takova sidla, kde jejich sluzby budou v dochazkové

8 KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 30. Viz literatura a zdroje
[9]. Tento citat je velmi zajimavy, nebot’ ¢lovéku dojde, jak silné automobilismus ovliviiuje mnoho
sektorti ekonomiky a kolik finanénich prostiedkd je v automobilismu a v riznych odvétvich ekonomiky.
Mozna, az zase piisté pojedeme po dalnici anebo silnici prvni tfidy, mizeme nad timto uvazovat. Je zde i
dobry podmét pro piipravy na zakladni kolu. Ukol na toto téma by mohl znit: ,,Popis, vie, co jsi
zaregistroval ve spojitosti s automobilem po cesté na nakup nebo na trénink s rodi¢i?“ Jaké budovy,

objekty, silnice, jaké piekazky, jsi vidél/a.“ A uvidime, ¢eho vSeho si zaci v§imnou.
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vzdalenosti, a nebude se jednat o monofunkéni Ctvrté. Pokusit se odradit obyvatele od
koup¢ automobilu, hledat jiné alternativy dopravy atd. Jedna z cest spociva i ve zdrazeni
pohonné hmoty, aby ¢lovék mél jasnou pfedstavu o tom, pro jaky druh dopravy se
rozhodl. Cena benzinu uvedena na stojanu u benzinové pumpy totiz neodpovida realité.
Kde je castka, kterou potiebuji pacienti na svoje pochroumané zdravi? Kde je ¢astka,
ktera je potieba na obnovu krajiny? Tato ¢astka na stojanu u Cerpaci stanice neni
uvedena. Keller tvrdi, ze v cenach mnoha nékupnich artiklti neni obsazena ¢astka, ktera

je nutna na jejich likvidaci.®®

6.1. Prinosy ovliviiuji dopravu

Soukromé piinosy jsou spojovany S pfesunem zbozi nebo osob z bodu A do
bodu B.%” Dale se podivame na soukromé néklady, které jsou spojené s automobilem.

Spolecenské piinosy jsou dany pozitivnim efektem pro spole¢nost. Napiiklad se
muze jednat o zvySenou dopravni obsluznost v daném regionu, coz v konecném
dusledku muize také pfinést vétsi Sance pro investora do daného regionu. O tomto efektu
Ize také pojednavat jako o efektu generativnim®®. Tento efekt lze vysvétlit tak, Ze riizné
sklady, provozovny vznikly jako samotny efekt dalnice.

Ve zkratce mizeme fici, ze region, ktery nabizi vyssi dopravni obsluznost nez
jiny region, mize v konecném vysledku pfinést vét§i moZnost pracovnich nabidek a

muze byt lakavy i pro turisty. To pfedznamenava dalsi pfijmy do vetejnych rozpocta.

8 KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 157. Viz literatura a zdroje
[l

8 BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spole¢nost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
50 - 51. Viz literatura a zdroje [4]

% MARADA, Miroslav. Doprava a geograficka organizace spole¢nosti v Cesku. in KRAFT, Stanislav.
Zaklady geografie dopravy, str. 61. Viz literatura a zdroje [15]
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6.2. Naklady ovliviiuji dopravu

6.2.1. Soukromé naklady

Soukromé néklady na dopravu piedstavuji vynalozené financ¢ni, ¢asové nebo
materidlni prostfedky.89 Déle se podivame na soukromé naklady, které jsou spojené
s automobilem. Samoziejm¢ nemohou byt tyto ndklady vycisleny pfesné, ale dale
uvadéné polozky mohou poukézat na finan¢ni moznosti, které jsou potieba na koupi a
pouzivani vozu. V této ukazce nebudou rozebrany rizné moznosti financovani této
Castky, ale budou pouze vyobrazeny rizné ¢astky, které jako majitel automobilu ¢lovék
investuje.

Pro nazornost byl vybran viz OCTAVIA COMBI iV 1,4 TSI 150 KW 6stup.,
automatické prevodovka, jedna se o hybridni viiz. Cena za novy model za¢ina na ¢astce
871 900 K¢&. Pro demonstraci soukromych nakladii byla vybrana varianta Skoda Octavia
2,0 TDI 110 KW. V zékladni vybavé v modelu STYLE, stoji 742 900 K¢&. Auto, které
tii tisic kilometri.” Je zde velky rozdil v cené zékladniho modelu a modelu s vys$sim
vybavenim. I na toto je tfeba brat ohled.

V nasledujici tabulce bude rozepsan stézejni problém, ktery byl vytvofen
v avodu této prace a to: ekonomickd zatiZzeni, kterd vyzaduje automobil od svého
majitele. Nasledujici tabulka ma spiSe jen ukéazat v jakych cenovych relacich se
pohybuji dnesni obyvatelé Ceské republiky ve vztahu k automobilu. Je jasné, ze zde

existuje mnoho ekonomickych slozek, které nelze vycislit, zde poté hovofime o

externalitach.
Skoda Octavia 2,0 TDI 110 kW Skoda Octavia 2,0 TDI 110 kW
742 900 K¢ - Novy vz 690 000 K¢ - Ojety viz
Letni a zimni pneumatiky®* Kontrola v servisu — zélez v jakém servisu a
(letni pneu =1 724 *4=6 896 jak dOkladnad prohlidka bude provedena

8 BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spole¢nost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
51. Viz literatura a zdroje [4]
%0 Skoda plus. Nové vozidla a ojeta vozidla. Viz literatura a zdroje [61]

% Letni pneumatiky. Viz literatura a zdroje [54]
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zimni pneu =3 181*4=12 724)
Prohlidka na STK —1 575 K¢
Technické  kapaliny (olej, voda do
\ostfikovacud, atd.) — 2000 K¢ (Zde zalezi na
poctu ujetych km a dobé, kdy je potfeba olej
vymeénit, spotreba oleje.)

Pojisténi automobilu? 5000 az 8000 K¢ (To
zavisi na vykonu automobilu, véku Fidice,
mnoistvi polozek, které ma majitel zahrnuty

v pojisténi, bonusy atd.)

Doplnky do automobilu — orientacné do
3000 K¢ (Pokud pocitame drzaky na navigaci,
na mobilni telefon, ving, potahy atd.)

Povinna vybava® — 259 K¢

Nezapocitdvame nenadalé udalosti (nehoda,

porucha).

(cenové razny interval)

Letni a zimni pneumatiky

(letni pneu =1 724 *4=6 896

zimni pneu =3 181*4=12 724),

Technické kapaliny — 2000 K¢

Prohlidka na STK—1 575 K¢

Pojisténi automobilu — 5000 az 8000 K¢ (To
zavisi na vykonu automobilu, véku Fidice,
mnozstvi polozek, které ma majitel zahrnuty

v pojisténi, bonusy atd.)

Doplnky do automobilu — orientacné do

3000 K¢ (Pokud pocitdme drzaky na navigaci,

na mobilni telefon, viiné, potahy atd.)

Povinna vybava — 259 K¢

Nezapocitdvame nenadalé udalosti (nehoda,

porucha).

Tab. ¢. 2. Finance, které vyZzaduje automobil od svého majitele.

V uvedené tabulce ¢. 2 je nazorné ukazano, jaké

finan¢ni prosttedky jsou

potfeba k tomu, aby si ¢lovék mohl pofidit automobil. Na ukazku byly vybrany nové
modely, kdy 1 ojety viiz je skoro jako novy, proto u n¢j cena neklesla tak nizko. Navic
byl tento model nalezen na oficidlnich strankach automobilky SKODA Auto, kde se

tyto malo ojeté automobily inzeruji. Je tedy zarucen ptivod a piipadné vady vozidla.

Pfesto ve vétSin¢ piipadl, jakmile automobil opusti brany prodejny, uz

automobil ztraci ¢ast své kupni ceny. MiliZe za to 1 interiér vozu, ktery nema Zadny vliv
na jizdni vlastnosti, ale rychleji podléha zkaze. Na vyrobu interiéru jsou pouZzity

ekologické materidly, které nemaji patticnou Zivotnost.?

Soukromé nédklady nemusi byt pouze financ¢ni, ale také prostorové. V tomto

% Brasna povinné vybavy. Viz literatura a zdroje [25]

% Jak nové auta ztraci na hodnoté. Viz literatura a zdroje [29]

momentn¢ se dostavame k bodu, ktery byl zapsan do vodni ¢asti a to: zivotni prostor,
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ktery automobily zabiraji. Zde muzeme diskutovat o parkovacich mistech, parkovacich
stanich u domu, bytu nebo gardzi. VSechny tyto prvky vyzaduji nejenom financni
prostiedky, ale také pozemek, na kterém mohou stat. To pfinasi dalsi otazku, do jaké

miry ma automobil zabirat ulici nebo pozemek? Nasledujici Obr. ¢. 10 popisuje

soukromé a externality souvisejici s automobilem.

Tabulka 8: Klasifikace nidkladd v doprave

Kategone nikladu

Soukromé naklady

Externi niklady

Dopraval vydaje

Nikiady na palivo a vozidio;
fzdenky/poplatky

Niklady placené jinymi
(napl. pfi poskytovini

parkovacich mist zdarma)

Néklady infrastrukury

Niékiady nchod

Mytné, dand z vozidel
(stloidnd dan), dalnidnd
ndlepky a Cdst spotiebni

dané z paliv

Niklady pokryté pojiftdnim,

ndklady nchod nesend

UZivatclem nepokryté
ndklady infrastrukiury
(obvykle hrazené

z veleynych rozpolt)

UZivaelem nepokrysé
néklady nchod (napf. bolest

samotnym OCastnikem a Gtrapy zpdsobend ostatnim)
Environmentilni niklady Skody hrazené z pojidtéai UZivatclem nepokryté

(nap!. tkody na zdravi fkody na Xivotaim prosthedi

z crutovansch cmisi) (napl. obtéZovini ostatnich
hlukem) a na zdravi
nehrazené zdravoinim
posiiténim, niklady
fragmentace ckosystémo
a sniZenl biodiveraty |

Niklady kongesci Nikiady viastniho Casu Niklady Sasu striveného ~
v kongescich, kieré nesou
ostatnd subjekty

Obr. & 10. Klasifikace nakladt v dopravé, zdroj.: FOLTYNOVA Hana, Doprava a

spolecnost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str. 52.

6.2.2. Spolecenské naklady

Spolecenské naklady jsou ty néklady, které si sebou spolecnost nese, jestlize
pouziva dopravu jako jeden ze zpusobu piijmu. Nebo je doprava pouze prostiedek k
ziskani pi{jmil, oviem finanéni stranka je zde velmi podstatna.®*

Spolecenské naklady mohou byt brany z mnoha uhli pohledi. Od dopravnich
kongesci,95 ptes hluk a prach pochazejicich od aut, az po mnozstvi vyfukovych plynt,
které se dostavaji do ovzdusi pravé kvili dopravé. Jako posledni ndklady dopravy lze

uvést 1 efekt distributivni. Tento efekt 1ze vysvétlit tak, ze se pouhé ekonomické aktivity

% BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spole¢nost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
51. Viz literatura a zdroje [4]
% Zacpy zpusobené velkym provozem. Viz literatura a zdroje [55]



posouvaji blize k dalnici. Nevznikaji nové pracovni pfilezitosti, zaméstnanci jenom

Nyni se dostavame k druhému bodu ze seznamu, ktery je vytvofen v tvodni
¢asti: zdravotni problémy zpiisobené nadmérnym pouzivani vozu. Je jisté, ze tento bod
1ze zatadit do n€kolika kapitol zaroven, v této kapitole se ovsem na dany bod podivame
z ekonomického hlediska.

Miize tedy jit o naklady spojené se zdravim populace, které je ohrozeno hlukem,
prachem a emisemi, které produkuji automobily. Obyvatel, ktery bude bydlet nékolik let
vedle silnice, bude mit pravdépodobné vice zdravotnich obtizi, nez ten obyvatel, ktery
bydli ve vétsi vzdalenosti od ruiné komunikace. Clovék, ktery bude bydlet v kratsi
vzdalenosti, bude mozné vice navstévovat l¢kate, bude Castéji nemocny a toto vse se
poté projevi na jeho nizsich ptijmech. Hovofit zde o dalSich jevech, jako je psychické
rozpolozeni a socialni strance, je také nutné. Nyni se nachdzime v ¢asti, ktera pojednava

0 automobilu z ekonomického hlediska.

% MARADA, Miroslav. Doprava a geograficka organizace spoletnosti v Cesku. in KRAFT, Stanislav.
Zaklady geografie dopravy, str. 61. Viz literatura a zdroje [15]
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7. Automobil z ekologického aspektu

Nasledujici kapitola bude pojednavat o vybraném problému, ktery byl popsan
vV ivodu prace. Tento problém se nazyva: spalovani pohonnych latek a vznik emisi.

Sklenikovy efekt” je na planetd Zemi normalni jev. Kvili &innosti lovéka,
zvlasté od dob primyslové revoluce, je ovsem tento jev daleko vice znasoben a dochazi
tak ke zmén¢ klimatu. Primysl a vétsi vyroba vypousti do atmosféry rizné slouceniny,
které zplisobuji zvySeny antropologicky sklenikovy efekt®™. Dochézi tedy k tomu, Ze se
sklenikovy efekt bohuzel zrychluje. Hlavni plyn, ktery se nejvice podili na sklenikovém
jevu, je oxid uhlicity (COy). Ktery nejenom Ze vznika spalovanim fosilnich paliv, ale
také pii udrzbé a recyklaci automobild, paliv a infrastruktury.®® Tento plyn vzniké i pHi

pouzivani paliva LPG, ale toto ¢islo je ve srovnani s typickymi palivy zanedbatelné.'®

Latky, které se dostavaji do ovzdusi, kvili probihajici dopravs'®*:
e benzen,
e 0z0n,
e popelavy prach,
e oxidy uhliku a vodiku,
e oxid sificity,
e oxidy dusiku®.
Benzen se nachazi v atmosféie v plynném skupenstvi, nejcastéji se jeho pach
vyskytuje v blizkosti ¢erpacich stanic.'® Nejvice se vyskyt benzenu projevuje na Spatné

krvetvorbé. Je t€z8i nez vzduch, drzi se tedy pii pfizemnich vyskach a je mnohem

wvewr

% Sklenikovy jev lze zjednodusené popsat, jak proces slune&nich paprskil, které Zemé absorbuje a tim
tedy planetu Zemi otepluje. Cesta nékterych paprskti Slunce je riiznoroda, nékteré jsou odrazeny
atmosférou smérem od Zemé, nékteré jsou odrazeny zemskym atmosférou zpét k Zemi, nekteré jsou
Zemi pohlcené. Zapisky z druhého studovaného oboru autorky této prace.

% BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 39. Viz literatura a zdroje [3]

% BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 39. Viz literatura a zdroje [3]

10 vice moznosti jak stémito daty pracovat, lze nalézt na strankich organizace WRI (WORLD
RESOUCES INSTUTITE. Viz literatura a zdroje [69]

%' BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 44 - 60. Viz literatura a zdroje [3]

192 y7dy bude uvedeno, v jakém skupenstvi se dana ltka v ovzdusi nachazi a co $kodlivého zpiisobuje
jeho ptijemctim. Dale, z jakého divodu byva davan do souvislosti s automobilismem.

108 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 44. Viz literatura a zdroje [3]
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zvySeni odolnosti vii¢i mechanickym vliviim, které na motor béhem jizdy piisobi. Dale
se benzen dostava do ovzdusi jako produkt spalovani a v neposledni fadé je to také
Casty produkt, ktery vznikd pii chemickém primyslu. Benzen vznikd zejména pii
studeném startu u automobilu.

Existuji dva druhy ozoénu, jeden druh vede k absorpci ultrafialového zafeni
(Stratosféricky 0zon) a 0zon, ktery neni jiz pro ¢lovéka prospésny (Troposféricky 0zon).

Troposféricky 0zén vznikd pouzivanim rozpoustédel, primyslové vyroby, ale i
dopravou.104 Troposféricky 0zon je nebezpecny pro ¢loveéka, zvirata i rostliny. U rostlin
zpusobuje naruSeni bunéénych forem a vede tedy Kk nizsi zeméd¢€lské produkci. Tento
0z6n u ¢loveéka napada dychaci ustroji a zptsobuje respiraéni onemocnéni, jeho zvysena
hladina mutZe vést az k tvorbé alergie ¢i rakoviny. Stfedné vysokd koncentrace
Troposférického 0zénu miize vést k bolestem hlavy a tinavé.

Stratosféricky 0zon chrani planetu Zemi pied zvySenou silou UV zafeni. Pokud
by tento 0zon nebyl, mohly by se objevovat rizné onemocnéni kiize.

Zdrojt popelavého prachu v ovzdusi mize byt nékolik; ,,proces spalovani, oter

«195 pyi spalovani dochazi ke vzniku

ale i vireni, které vznika pri provozu automobilu.
sazi, popela, ktery se poté dostdva do ovzdus$i. Pfi otéru dochdzi k mechanickému
namahani urcitych ¢asti automobilu (brzdy, pneumatiky, spojky), ale i povrchu silni¢ni

komunikace. %

Kviili vifeni jsou do okolniho prostoru silni¢nich komunikaci dostavany
latky z pneumatik i z povrchu samotné silniéni komunikace. Mnozstvi prachovych ¢asti
je ovlivnéno mnoha faktory: konstrukce motoru, slozeni paliva, stafi motoru a jeho
zatizeni. Prachové ¢astice ovlivituji nejvice dychaci a kardiovaskularni systém. Mohou
pfispét mimo jiné k tvorbé riznych zanéth nebo dokonce i k tvorbé rakoviny107.

Oxidi uhliku a vodiku ziskame skrze vdechovany vzduch, pies kuzi i pies

108

zazivaci trakt . Tyto oxidy mohou byt karcinogenni a také mohou zpusobit genetickou

104 postup pti vyrob& riiznych soucastek, spalovani paliv, vyroba paliv atd., BECKER, Udo. Zaklady
dopravni ekologie, str. 48. Viz literatura a zdroje [3]

105 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 51. Viz literatura a zdroje [3]

106 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 51. Viz literatura a zdroje [3]

107 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 50. Viz literatura a zdroje [3] O pevnych ¢asticich
najdeme informace také v III. Cesko — slovenské konferenci, ktera nese ndzev: Doprava, zdravi a Zivotni
prostiedi, str. 87 — 94. Viz literatura a zdroje [1]

198 Mysleno pies potravu, kterou dany jedinec piijima.
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mutaci.’®® | Tyto oxidy vznikaji pri pripravé a spalovani paliv, také i pFi pripravé
infrastruktury, ale i pFi pFipravé a likvidaci vozidel. “**°

Oxid sifi¢ity (SO2) se uvoliuje pii spalovani zdroji, které ve svém slozeni ma
také 1 siru. Tim jsou uhli a ropa. Kromé toho oxid sifi¢ity vznika pfi pramyslové vyrobé
jako vedlejsi produkt. Tyto oxidy se také mohou dostavat do ovzdusi kvuli vystavé
infrastruktury ¢i kvuli vyrobé a likvidaci vozidel. U c¢loveéka tato skupina oxidd
zpusobuje komplikace hlavné na sliznici o¢i a také hornich cest dychacich. Zptsobuje
podrazdéni oc¢i a dechové potize. Tyto slouceniny siry se podileji na okyseleni puad a
vod i na zem&d&lskou produkei.**

Oxidy dusiku vznikaji pii spalovani paliv v motorech, vyrobé vozidel, vystavbé
infrastruktury a pii procesech, které probihaji v elektrarnach a rafineriich.*** Uz jeho
mirné zvysend koncentrace vyvolava podrazdéni hornich cest dychacich a miize vést az
k zapalu plic. Jeho dlouhodoba zvySena koncentrace zpisobuje i snizenou imunitu.
Tento oxid ma schopnost pfetransformovat se na kyselinu dusi¢nou, ktera se poté
dostane pomoci srazek do pudy, do vody. Toto vede K okyseleni pudy a naslednému
odmirani pidnich Zivocichti. Tento oxid vice vznikd u motord, které maji dieselové
palivo.'

Pro fungovani automobilu je potfeba doplinovat chemické latky, diky kterym je
automobil schopny fungovat, v tomto ptipad¢ se jedna o natankovani pohonnych latek.
Utinek svobody a krasy funguje tak dlouho, pokud je chemicka latka v nadrzi, pokud
dojde, musi se latka opé&t doplnit.114

Keller ve své knize popisuje zménu spolecnosti. Popisuje rizikovou spole¢nost,
ktera svym fungovanim vytvati vice zla nez dobra. Pro vysvétleni zde bude uveden
ptiklad vyvoje spolecnosti. Diive bylo pro vyssi vrstvu typické, Ze méla moznost se
pfed novou tovarnou atd. odstc¢hovat. Lidé z niZs§i spole€nosti tuto moznost neméli a
museli to snaset. V dnesni spole¢nosti toto jiz neni mozné. Emise, zplodiny jsou vsude.

Dale se v knize hovoii o tom, ze dnes je potieba spolecnost rozlisit také podle toho, zda

109 BECKER, Udo. Zéklady dopravni ekologie, str. 54. Viz literatura a zdroje [3]
110 BECKER, Udo. Zéklady dopravni ekologie, str. 54. Viz literatura a zdroje [3]
1 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 56. Viz literatura a zdroje [3]
12 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 58. Viz literatura a zdroje [3]
3 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie, str. 58. Viz literatura a zdroje [3]

4 KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 52. Viz literatura a zdroje

(9]
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je pro ni vyhodné se podilet na produkci zla. Do jaké miry na této produkci vydelava a
do jaké miry na této produkei ztraci/prodélava. ™ Je zde potieba odlisit lokalni riziko od
globalniho rizika. V ramci lokalniho rizika lze vidét jisté staré poradky, nebot’ riziko je
jen v lokalni mife a Ize pied tim utéct. Pied rizikem globalniho vyznamu toto jiz neni
mozne.

Nasi potomci budou muset byt velkymi bohaci, aby splatili na§ ekologicky

ucet. 18

15 KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 109. Viz literatura a zdroje
[l
18 KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 13. Viz literatura a zdroje

(9]
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8. Automobil z pohledu mésta

Musime se ptat, jaké jsou priciny, které umoznuji rozvoj automobilismu a S nim
spojené obrovské externality, které nejdou splatit. Proces globalizace, kde se trh
neuspokoji s narodnimi staty, ale jeho trhem se stdvaji kontinenty, je pfi¢inou toho, Ze
na jednu stranu ptibyva pocet automobilii a na druhou stranu se rusi linky vefejné
hromadné dopravy. Na jaké stran¢ barikady se bude nachazet stat, rozhoduji firmy,
které tento tok globalizace ur(“:uji.117

Hovofime zde o zménach sidelni struktury, kdy velké nadnarodni firmy
rozhoduji o poloze nakupniho centra, které¢ se velmi ¢asto stavi na zelené louce a tim
ovliviluji dalsi aspekty sidel a jejich promény. Stavi se suburbia, ktera umoznuji stavet i
vétsi pocet silnic a dalnic atd. Tim se stava hromadna doprava neuspokojivym feSenim a
jedinym vhodnym feSenim se stavd automobil. Nadndrodni firmy ovS§em v misté svého
pusobeni neztistavaji dlouho a nechavaji za sebou jenom dalsi asfalt na tkor ptirody,
centrum meésta premeénéné na parkovisté a dalsi skutecnosti, které velmi zménily dané
sidlo.™®

Z pohledu socidlni geografie je automobil velmi vyznamny fenomén, ktery
ovlivituje podobu mésta. Mé&stské sidlo v dnesni postindustridlni dob¢, kterda se
vyznacuje odklonem od primyslovych zavodu a naopak piinasi pracovni mista v oblasti
sluZzeb, méni svou strukturu. Za hranici mésta se nest€¢huji jenom obyvatelé a jejich
domovy, ale také sklady a jiné primyslové objekty, nebot’ v centru jiZ neni pro nové
budovy stavebni misto. Tento je se nazyva desurbanizace™®. Velmi &asto se stava, Ze
automobil je jedinou moznosti, jak se premistit z bodu A do bodu B. Stat neni schopen
zarucit v této rychlosti a rozsahu odpovidajici vefejnou dopravu pro piepravu obyvatel

daného mésta z jedné ¢tvrti do druhé Etvrti.

117

(9]

18 KELLER, Jan. Nage cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 164. Viz literatura a zdroje

(9]

9 Desurbanizace je fize urbanizace, do které se dané mésto dostava v moments, kdy dochazi k

KELLER, Jan. Na$e cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 163. Viz literatura a zdroje

»prekrveni® centra méstskou hromadnou dopravou. Z centra mésta odchazi obyvatelé, tak i sluzby a
prodej. Centrum jiz neni atraktivni pro nikoho. HALAS, Marian a kol., ZAKLADY HUMANNI
GEOGRAFIE 2, GEOGRAFIE SIDEL, str. 31 —32. Viz literatura a zdroje [32]
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Z tohoto jevu je zfejmé, Ze se jesté vice navysuje potieba dopravit se na misto
vykonu prace, coz mize byt v mnoha ohledech velmi slozité. Z vyse uvedeného divodu
dochazi velmi casto k tomu, ze historické centrum byva opusténé. A az vlivem

120 121

reurbanizace™" dochazi k obnové tzv. browfielda .

Osobnosti, kterd se zajima o problematiku mésta a automobild a je jiz jednou
V této praci zminénd, je dansky architekt Jan Gehl. Jeho kniha ,, Mésta pro lidi“*%
pojednava 0 zmén¢ meésta, ktera probiha v méstskych sidlech v zavislosti na tom, jak se
zvysuje pocet automobild. Zaroven piinasi 1 moznosti feSeni, které nabizi architektura,
k tomu, jak do mést navratit jeho obyvatele a jak zarucit na alespon trochu zdravi
prospésné urovni souziti automobilll a obyvatel mést. Mezi zékladni pojmy, které Gehl
fadi k otdzce podoby méstského sidla a automobilu, patii bezesporu:
e prizpusobeni méstské hromadné dopravy k potfebam mésta,
e integrace riznych modu dopravy,
¢ Vvolné dny a zdkaz automobilli v dané ulici,
e Vize bezpecného mésta,
e chodci a jejich postaveni v pldnovani mést,
e Vize zivého mésta,
e MozZnosti sezeni ve méste,
e hrani¢ni linie pfizemi domu,
e socidlni udrzitelnost,
e potieba stavét mésta v linii o¢i — lidské méftitko,
e dilezitost prace s klimatem.
Vsechny vySe vybrané body, které velice uzce souviseji s fenoménem

automobilu a mésta, jsou velmi podstatné a nelze jeden od druhého odloucit. Na tomto

vvvvv

120 Reurbanizace je faze urbanizace, kdy je historické centrum rekonstruovano, obnoveno a do centra se
vraceji jak obyvatelé, tak i sluzby. HALAS, Marian a kol., ZAKLADY HUMANNI GEOGRAFIE 2,
GEOGRAFIE SIDEL, str. 31 — 32. Viz literatura a zdroje [32]

121 Brownfieldy a jejich vyuziti. Viz literatura a zdroje [50]

Brownfieldy jsou budovy, které byly pivodné postavené pro jiny uéel, dlouhou dobu byly nepouzivané,
jsou zdevastované. Nakonec se pro tyto budovy nasel jiny vhodny ucel pro dnesni potieby a tyto budovy
jsou dnes casto zrekonstruovany.

122 GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Viz literatura a zdroje [5]
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0123 7 . v r [T v
Mnoho autor™” hovofi o vizich mésta, které podporuji i jinou dopravu pres
meésto nez jen automobilovou dopravu. At uz se jedna o nedélni uzavieni néjaké hlavni
tiidy nebo upotadani zdvodu na ruznych dopravnich prostiedcich (jizdni kolo, in-line

124

brusle)."** V mnoha méstech v zahrani¢i (Curitiba, Bogota), ale i v CR (Jihlava, Ceské

Budé¢jovice) vznikaji samostatné jizdni pluhy urcené jenom pro méstskou hromadnou

dopravu.'®

Duivod je velice jasny. Je to z davodu rychlosti a plynulosti dopravy. Toto
opatfeni ma za cil ptildkat vEétsSi mnozstvi cestujicich, ktefi si zvoli radé€ji méstskou
hromadnou dopravu nez pomalejsi dopravu automobilem.

Dale hovoti o tom, aby se stavajici méstska sidla snazila 0 bezpecnost a s tim
souvisejici vyhovujici osvétleni ve mésté. Ovsem bezpecnost ma daleko Sirsi zakladnu,
protoze je V tomto bod¢ také oznacen prostor pro chodce. Tim je na mysli dostatecny

prostor pro chodce v&etng svételnych piechoda'?®

na ulicich ur¢enych praveé pro chodce.

Je kladen velky diraz na ziva mésta, ktera umoziuji lidem (jeho obyvatelim)
setkavat se. At uz zde mluvime o mistech k sezeni'?’ nebo vhodné lokaci riznych
kavéaren, restauraci nebo jinych pohostinskych zatizeni. Dulezita je 1 moznost obcanské
participace na vefejném zivoté, zda maji obyvatelé¢ zajem a prostor se do vetejného
Zivota zapojovat. Zduraznit bychom méli i funkci a zdjem vedeni mésta o kulturni a
spolecenské akce.

Mezi dal§i vyznamny bod patii hranic¢ni linie domi.'?

Hrani¢ni linie jsou ty
linie, které definuji prostor, vymezuji ho. Podstatnou roli hraji zejména ptizemni patra
domii. Zdi budov ukazuji lidem déni pied budovami a zaroven, pokud je hrani¢ni linie
plna zajimavych podnétl, cesta prochazejicimu obyvateli utikd mnohem rychleji, nez
kdyz chybi prvky na hrani¢nich liniich. Velmi ¢asto to byva zplisobené tim, Ze jsou
dané ulice velmi dlouh¢ a nejsou ni¢im zajimavé. Lidské oko tam nenajde nic, co by ho

potésilo.

122 GEHL, Jan i SCHMEIDLER, Karel také KUTACEK, Stanislav a Kaplanové Barbora

GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Viz literatura a zdroje [5], KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA.
CESTY MESTY PRUVODCE UDRZITELNOU DOPRAVOU. Viz literatura a zdroje [13]

124 GEHL, Jan. Mésta pro lidi, str. 226. Viz literatura a zdroje [5]

125 GEHL, Jan. Mésta pro lidi, str. 220. Viz literatura a zdroje [5]

126 Také i Nadchodd, podchodii

27 Timto jsou mysleny rizné lavicky, vyvyseniny atd., integrované do méstského prostiedi GEHL, Jan.
Mésta pro lidi, str. 148. Viz literatura a zdroje [5]

128 GEHL, Jan. Mésta pro lidi, str. 73 — 81. Viz literatura a zdroje [5]
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M¢kké hrani¢ni linie maji mnoho oken a vylohy se zbozim. Takovéto linie
vybizeji k zastaveni a ke kochani se pted vylohou. Zatimco ,,tvrda hrani¢ni linie” je
pravy opak mékké linie. Tvrda hrani¢ni linie je prazdna bez kontaktu s chodcem.
K mékké hranicni linii se vztahuje pojem aktivni praceli, které je oteviené a okna,
vylohy vybizeji k zastaveni a prohliZeni vyloh. ,,Lidé pFichdzeji tam, kde jsou lidé.“**°

Terminem socialni udrzitelnosti je minéno to, Ze by kazdy obyvatel mésta mél
mit piilezitost a Sanci dostat se do jakékoliv Casti mésta. Nemély by tedy existovat
zadné vyloucené lokality. At jiz zpuasobem neexistujici méstské hromadné dopravy
nebo neexistujici dopravni obsluznosti.

4

Pojem lidské méritko, je velmi podstatny pro autora Jana Gehla, ktery tento bod
velmi zjednodusené fika, ze lidem se ve méstském sidle libi a je ptijemné to, co maji
nejblize, v trovni o¢i. Tento fenomén se tyka nejenom vySek obytnych domd, ale i
vysek administrativnich domd, velikosti obchodnich pasazi ¢i obchodnich domi. Lidé
se podle Gehla citi pjemné tam, kde je to pro Elovéka velikostng piijatelné.**

Lidské métitko lze vztdhnout i na ostatni body, pokud ma dané mésto vhodnou
zastavbu, ktera ma piijatelné pé&si i cyklistické vzdalenosti. Potom budou v tomto mésté
jeho obyvatelé a navstévnici travit vice Casu.

Zde je mozné plynule navazat na posledni bod, kterym je dlleZitost prace
s klimatem. Prace s klimatem je potfebna zejména ke vztahu k preferované alternativé
dopravy k automobilu. Jinak bude uzpisobeno méstské sidlo, které se nachazi v oblasti
tropu a sidlo, které lezi v mirném podnebném pasu a na roving. Jestlize je ve mésté
vhodné zakomponovan stin a prosvétlené prostiedi, je vhodné pro pouZiti i jiné dopravy
nez jenom automobilu.

1131

Autofi" také hovoii 0 bezmocnosti v feseni problému automobili ve méstech.

V jakém piipad¢ se jedna o bezmocnost? Jeden ¢lovék nezméni situaci, pokud prestane

GEHL, Jan. Mgsta pro lidi, str. 79. Viz literatura a zdroje [5]

B0 pysvétleni tohoto fenoménu na dvou prikladech. Daleko pFijemnéji a angazovanéji se budou obyvatelé
citit v domku, ktery ma néjakou predzahradku a jeho obyvatelé maji moznost poznavat a potkavat své
sousedy, nez nékdo, kdo bydli v desatém patre bytového domu a nema zadné predstavy a informace co se
déje na chodniku pred jeho domem. GEHL, Jan. Mésta pro lidi, str. 68 — 69. Viz literatura a zdroje [5]

131 SYKORA, Ludgk. Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické dusledky. Viz literatura a

zdroje [23] KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury. Viz literatura a zdroje

(9]
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pouzivat auto. Toto rozhodnuti by muselo ucinit vétsi mnozstvi obyvatel této planety. A
protoze stejné jako autor lidé védi, ze pouze jejich feSeni této situace nezachrani
planetu, tak by toto rozhodnuti muselo prijit z rozhodovacich mist.*?

Nasledujici kapitola bude vychdzet zplatnych dokumentd, které pracuji

S tématem automobilismu a zejména feseni jeho regulace.

8.1. Dokumenty, zabyvajici se problematikou

automobilismu

Pii tvorbé této kapitoly bylo nahlédnuto do riznych dokumentt, které
pojednavaji o automobilu, o silni¢ni dopravé, o vefejné dopravé a také o nastrojich
regulaci, které souviseji s touto problematikou.

Prvni dokument, ze kterého bylo vychazeno, byla ,,Bild kniha“***, kterou vydalo
Ministerstvo dopravy. Hlavnim cilem této koncepce je, aby byly vytvofeny takové
podminky, které by vedly ke schopnosti vefejné dopravy konkurovat individualni a
osobni dopravé.*®* Viz ptiklad MHD v Ceskych Bud&ovicich, kde linka 22 a 23 spojuje
meésto s parkovistém P +R.

MIDIBUSOVE LINKY 21 22 (23

23

21 o

22
°5
c DPMCB

Obr. & 11. Plan tras linek 21, 22, 23 v Ceskych Budéjovicich, zdroj:
https://www.dpmch.cz/cestovani-mhd/jizdni-rady/21-29.html

132

[l

133 MINISTERSTVO DOPRAVY, Bila kniha koncepce veiejné dopravy 2015 - 2020 s vyhledem do roku
2030, str. 27. Viz literatura a zdroje [45]

134 MINISTERSTVO DOPRAVY, Bila kniha koncepce veiejné dopravy 2015 - 2020 s vyhledem do roku
2030, str. 27. Viz literatura a zdroje [45]

KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury, str. 85. Viz literatura a zdroje

53


https://www.dpmcb.cz/cestovani-mhd/jizdni-rady/21-29.html

At jiz z pohledu daného rozpoctu nebo vhodného propojeni mezi jednotlivymi
regiony135 v Ceské republice. Také zvySovani kvality vefejné dopravy, by mélo vést
k preferenci obyvatel pravé k pouziti vetejné dopravy pred individualni dopravou. Dalsi
body, které jsou definovany jako cile této koncepce, se tykaji spiSe technické stranky,
tedy uzavirani smluv s vefejnymi dopravci, zaji§téni multimodality**®,

V potadi druhy dokument, ktery se touto problematikou zabyva, je ,,Mésta pro
lidi; Koncepce snizovdni automobilové dopravy — priklady evropskych mést.“**" Tento
dokument vydalo Ministerstvo zivotniho prostfedi vroce 2015 a pojednava o

nasledujicich bodech.

Hlavni problémy souvisejici s narustem dopravy ve méstech
a s tim spojenymi dopravnimi zacpami

Skodlivé vlivy na kvalitu zZivota ve méstech

Spravedinost ’ Vizualni viivy

TémérF 30 % domécnosti v Evropé neviasini osob- Snizena kvalita méstského prostfedi zpdsobena
ni automobil — ty pak platl daf za nar(st automo- zaparkovanymi automobily a ostatni infrastruk-
bilové dopravy ve méstach jako ostatni, ani? by turou
vyuFivaly wyhod automebilu. 4
reld i / iracs
HospodaFska Géinnost / Hluk a vibrace ) N
Dopravni zacpy, znedistani ovzdusi a dopravni / Doprava je jednim z hlavnich zdrojii hluku ve
nehody vedou k vy3iim pfimym i nepfimym “~ -~ méstech.
néakladim. Celkové Skody se ve Elenskych SOTTTTTEEE T “
statach EU 15 odhaduji na 502 mid. EUR za rok”. R4 , B
: 1 Rostouci I Spotfeb i
. . . . " potfeba energie
Ztraty méstského . Zivotniho pl’OSt_l:llfl.l : nadvlada motorovych : Doprava spotfebuje kaZdy rok o 4 % vice energie,
Infrastruktura pro automebilovou dopravu (silnice ae— | : 1= co3 predstavuje zovojnasobenl pouZits snaigi
parkovists) zabird cenné pozemky ve stfedu méstaa ! vozidel a tim ' ka3djch 20 lat ",
nigi & ohroZuje stavajic volné prostory. | zpusobené H
: 1 -
PIT T e e dopravni zacp :
Znecisténi ovzdusi - ‘\\ P Py /’ Bariérovy efekt
Ssm‘ patif mnohséﬂmé _vlm‘«)l od QIP:Z‘""WU Smmmmmmmmmeme Ucpand méstské ulice tvofi z mést ostrivky domd
oteplovéni, pfes zdravotn! problémy aZ k erozi - I b
staveb. Ministerstvo zdravotnictvl Velké Britanie / \\ mezi auty - sociainl |-:ro =m
odhaduje zdravotnické naklady pldsobené pra- \

chowjmi Gasticemi v méstskjch oblastech Bri- \
tanie a na 500 miliond GBP rocna” % Konkurenceschopnost

. ¥ Tradiéni obchody v centru mast musi gelit
Dopravni nehody konkurenci méné dopravné zahlcangch obchod-

Vice neZ 40 D00 mivych na evropskych silnicich nich sifedisek umistanych na okraji masta.
za rok, a z tichto Omrti se Etyfikrdt vice smrel- -

nych drazd stane v méstskych oblastach”.

Skodlivé vlivy na kvalitu Zivota ve mésté

iy dapravy: riklady na dopravml nahody, nia Swot peossfod a na doprarni zacpy v doprawd 2 ipachi Evropé, bazan 2000. INFRAS, poradensiu shuping oro razbar 2 realzaci polti
21 o W, Loirrsta Ko, Mamocks s anxlrh dol
e 0.

Evnopakis agentura pro Heotnl prostiodt (European Emuronmeet Agency), ukazatcls Intagraca depeavy a Hrotnlho prostfod v EUL, 2000

Obr. ¢. 12. Hlavni problémy souvisejici s narustajici dopravou, zdroj:

MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI, Mésta pro lidi str. 9.

V téchto bodech se vyslovuje Kk novému pfistupu, a to konkrétné zamezeni
vjezdu automobilu do centra mésta. Existuji n€které ptiklady zemi, kde opatieni zdkazu
vjezdu zacalo platit jiz v sedmdesatych letech minulého stoleti (Kodan, Dansko), kde se

prostor bez aut zvysil znecelych 16 000 km? na vice nez 96 000 km?. V tomto

135 \/ tomto ohledu jde zminit to, Ze v poslednich letech byla spie opagna tendence. Ve spojeni krajskych
mest a vesnic, které se nachdzeji mimo hlavni silni¢ni tahy, dochazelo k ruseni spoji. Mnoho obyvatel
nema tedy na vybranou, nez vlastnit automobil. Pfitom zde hovofime o vesnicich, které jsou ani ne ve
vzdalenosti dvaceti kilometrd od krajského mésta.

138 propojeni jednotlivych druhi dopravy

137 MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI. Mésta pro lidi; Koncepce snizovani automobilové
dopravy — piiklady evropskych mést. Viz literatura a zdroje [47]

54



méstském sidle maji navitdvnici riizné moznosti traveni volného asu.'*® Dale zde doslo
k omezeni parkovacich mist a snizeni poctu jizdnich pruhti. Totéz, tedy uzavieni
hlavniho namésti a hlavni ulice, prospé&lo i v Kajaani**® ve Finsku. O stejném hovori i
piipad Wolverhampton'*® ve Velké Britanii.

Odbornd literatura, ktera se k tomuto tématu vztahuje, je kniha s nazvem:

“141 5d Hany Foltynové

»Doprava a spolecnost; ekonomické aspekty udrzitelné dopravy
Brithové. V této knize najdeme nasledujici rozd€leni opatieni, které reguluji dopravu:
e ckonomické,
e normativni,

e Organizacni.

8.1.1. Ekonomicka opatreni

Ekonomickéa opatieni v sobé zahrnuji vsSe, co se tyka automobili z finan¢ni
stranky. MiiZe se jednat o opatifeni ze strany statu nebo z niz$i Urovné; kraje ¢i
méstského sidla. Hovofime zde o dani z paliv, dani z vozidla, také o zpoplatnéni
parkovani, zpoplatnéni urcitych silnicnich taht, finan¢ni pobidky vedouci
K alternativnim palivim. Posledni bod, ktery je zde také potfeba zminit, je propojeni
dopravniho systému a nabidka rtznych tarifii, poptipadé moznosti, jak dany zpusob

dopravy jako cestujici zaplatit.**?

8.1.2. Normativni opatreni

Normativni opatfeni”'3 pojednavaji o donucovacich pravomocich jednotlivych

organli statni spravy, které mohou vydat riznd nafizeni, kterymi se musi uzivatel

8KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. CESTY MESTY PRUVODCE UDRZITELNOU
DOPRAVOU, str. 15. Viz literatura a zdroje [13]

9KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. CESTY MESTY PRUVODCE UDRZITELNOU
DOPRAVOU, str. 22. Viz literatura a zdroje [13]

19 KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. CESTY MESTY PRUVODCE UDRZITELNOU
DOPRAVOU, str. 24. Viz literatura a zdroje [13]

11 BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spoletnost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy.
Viz literatura a zdroje [4]

12 BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spoletnost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
64— 65. Viz literatura a zdroje [4]

13 BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spoletnost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
65. Viz literatura a zdroje [4]
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automobilll fidit. Nejcastéji se jednd o mnozstvi emisi, které musi mit pozadovanou

hodnotu. Déle o omezeni pohybu vozidel v dané ulici/¢asti mésta.

Benzinovy motor

Norma CO (g/lkm) NOx (g/km) HC (g/km) HC + NOx (g/km)

EURO 1 3,16 X X 1,13

EURO 2 2,20 X X 0,50

EURO 3 2,30 0,15 0,20 X

EURO 4 1,00 0,08 0,10 X

EURO 5 1,00 0,06 0,10 X

EURO 6 1,00 0,06 0,10 X

Tab. ¢ 3. Emisni normy pro  benzinovy  motor,  zdroj:

https://www.srovnator.cz/clanky/prehled-emisnich-norem/

Naftovy motor
Norma CO (g/km) NOx (g/lkm) PC (g/km) HC + NOx (g/km)
EURO 1 3,16 X 0,18 1,13
EURO 2 1,00 X 0,08** 0,70*
EURO 3 0,64 0,50 0,05 0,56
EURO 4 0,50 0,25 0,025 0,30
EURO 5 0,50 0,18 0,005 0,23
EURO 6 0,50 0,08 0,005 0,17

Tab. ¢. 4. Emisni normy pro naftovy motor, zdroj:

https://www.srovnator.cz/clanky/prehled-emisnich-norem/

Tabulky ¢. 3 a ¢. 4 obsahuji emisni normy, které¢ vydala Evropska unie. Prvni
norma EURO 1, byla vydana v roce 1992. Posledni norma EURO 6 byla vydéana v roce
2014. Existuji i normy pro nakladni automobily, které nesou oznadeni fimské &islice.***

V ramci druhého bodu normativnich omezeni existuji také rizné stupné omezeni
pohybu vozidel: environmentalni zony, zony s omezenou dopravou a zony bez aut.*®
Environmentalni zony zamezuji vjezd nakladnim vozidlim. Zény s omezenou dopravou
se vyznacuji tim, ze omezuji i vjezd osobnim automobilim. Zény bez aut maji velky

prostor vénovany cyklistické nebo vefejné hromadné doprave.

144 Emisni normy — pehled. Viz literatura a zdroje [58]
145 BRUHOVA, FOLTYNOVA Hana. Doprava a spole¢nost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
85. Viz literatura a zdroje [4]
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8.1.3. Organizacni opati-eni

Organizac¢ni opatfeni se d¢li na dva zakladni pojmy:
e management mobility,
e dobrovolné pﬁstupy.146

Tyto nastroje jsou spiSe na urovni riznych firem a organizacich, Casto jsou
zavadény v soucinnosti S organy v daném mésté. Management mobility se zaméfuje na
poptavku, ktera je po osobni a nakladni dopravé a zarovei na prvky udrzitelné mobility.
Velmi Casto se jednd o zpracovani planu mobility, jako je to tomu i u mésta J ihlavy.147

Dobrovolné pfistupy jsou zalozené na dobrovolném rozhodnuti znecist'ovatele se
zavézat k minimalnimu zne¢i§tovéni Zivotniho prostiedi.’*® Casto se jedna o riizné
zavazky o trvalém snizeni nebo o uplném odstranéni znecisténi.

Literatury na toto téma diplomové prace je cela fada. Snazila jsem se vybrat tu,
kterd je podle mého uvazeni vhodna pro Skolni praxi, pro pfipravu vyucovacich hodin,
které se budou tykat automobili. Proto neni Vv této Casti diplomové prace obsazena
veskera literatura, ktera existuje na téma automobil nebo automobilismus.

Na tomto misté se nabizi pohled autorky této prace. Podle mého nazoru by bylo
dobré vénovat v Jihlavé vétsi prostor cyklistické dopravé. Umisténi vice stojani na
Jizdni kola, také vice kamer, které by tyto stojany hlidaly.

Druhy ptiklad bych vidéla ve vzniku novych linek MHD. V poslednich letech
sice doslo k rozsifeni novych linek a propojeni riznych méstskych ¢asti, ale ptesto by se

zde naSly urcité méstské casti, které nemaji pfimé spojeni s vlakovym néadrazim,

146 BRUHOVA, FOLTYNOVA Hana. Doprava a spole¢nost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
66. Viz literatura a zdroje [4]

Y7 Viz kapitola 9, kde pijde o analyzu podstatnych dokumenti, které se budou tykat otazky feeni a
problematiky automobilll ve mésté Jihlavy. Jako podstatné body bych zde uvedla problém parkovani a
chybéjici parkovisté ve vzdalengjsich ¢astech mésta. Dalsi bod, ktery stoji za zminku, je to, Ze pocet aut
se na tolik zvysil, ze mésta nebyla na tokovy provoz stavéna a ted’ je na zastupitelich mésta, jak toto
vytesit. Posledni bod, ktery je velmi podstatny, je ten, ze mésto Jihlava si dalo zdvazek pouzivat takovou
dopravu, kterd nebude zatéZovat ptirodni prostfedi. Toto jsou ty nejpodstatnéjsi body, které bude mozné
nalézt v kapitole 9. StéZejni dokumenty pro kapitolu 9 jsou: MAGISTRAT MESTA JIHLAVA. Plin
méstské udrzitelné mobility Jihlavy, MAGISTRAT MESTA JIHLAVA. Plan méstské udrzitelné mobility
Jihlavy.

148 BRUHOVA, FOLTYNOVA Hana. Doprava a spoletnost ekonomické aspekty udrzitelné dopravy, str.
89. Viz literatura a zdroje [4]
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Masarykovym naméstim nebo s autobusovym nadrazim. Podle mého nazoru by se mé¢la
vetejnost daleko vice zapojovat do feSeni otazek, které souviseji s dopravou ve mesté.
To oni ziji v daném meésté a pohybuji se v ném. V neposledni fad¢ je potieba hovofit o
cenach MHD, kter¢ jsou V krajském mésté stanoveny rtizn¢ — od poctu ujetych zastavek,
az po ¢asovy interval straveny ve vozidle.

Dalsi bod, ktery bych vidéla jako stézejni v otdzce ucinnosti omezeni
automobilové dopravy, je Uplné omezeni vjezdu aut do center mést. Je jasné, ze by
urcité skupiny obyvatel méli mit povoleni (majitelé obchodli, majitelé domu a byta,
kteti zde ziji, dodavatelé zbozi), ale jiné osoby by méli vjezd do center méest zakdzany.
Toto misto by poté mohlo slouzit jako misto pro setkavani obyvatel mésta a centra
mésta by se stala mnohem bezpeéngjsi.

V Jihlavé takovéto omezeni existuje. V centru mésta jsou stanovené Casy, kdy je
mozné centrem projet a mimo tyto Casy je centrum mésta potieba objet. Pfes hlavni
Masarykovo nameésti mohou projet automobily jenom s povolenim. Pokud by to bylo
mozné, rada bych tuto zonu se zdkazem vjezdu rozsitila. V ptipad¢ Jihlavy vSak jiz neni
podle mého nazoru kam.

Nemén¢ dualezity bod, ktery by mohl byt uziteCny nastroj pro omezeni
automobilti, je moznost koupit si jednu jizdenku nebo mit pfedplacenou kartu a moci
s ni jezdit v n€kolika typech vetejné dopravy. Také by bylo vhodné zavést n&jaky plan
benefitil pro obyvatele, ktefi by vefejnou dopravu pouzivali. Napf. sbirani riznych slev

za kazdou cestu atd.
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9. Vybrana méstska sidla a jejich konkrétni priklady

4

Feseni Automobilismu

Posledni bod, ktery byl vypsan v uvodni ¢asti, se nazyva: Konkrétni ptiklady
feSeni automobilismu. Bude se jednat o studium dokumentii, které maji za svij cil
vyjadrit se k feSeni otazky automobilismu.

Jako priklad méstského sidla bylo vybrano mésto Jihlava a jeji okoli. Pojmem
okoli Jihlavy jsou myslena pfevazné¢ venkovskd sidla, ktera jsou v tésné blizkosti
silni¢ni komunikace 1. tfidy, kde se tedy ocekava zvySeny provoz at’ uz automobilové
dopravy, tak i nakladni dopravy. Vice mést nebylo mozné prozkoumat z diivodu
pandemie onemocnéni Covidl19, ktery se mimo jiné dotknul i tvorby této diplomové
prace.

Ve struc¢nosti zde budou uvedeny zakladni informace o tomto méstském sidle.
Mgsto Jihlava se nachazi v kraji Vysocina, jehoz je i krajskym méstem. V soucasnosti
ma Jihlava nad padesat tisic obyvatel. Co se ty¢e dopravni polohy tohoto sidla, je tato
poloha velmi vyhodna, zejména diky ptitomnosti nedaleké dalnice D1, ktera je vzdéalena
od Jihlavy necelych 10 kilometra.

Pro potieby této diplomové prace jsem vychazela ze ,,Strategického planu mésta
Jihlavy do roku 2020 ktery byl schvalen vroce 2011 a vydan vroce 2014
Magistratem mésta Jihlavy.

Cast tohoto dokumentu vénujici se problematice mésta, provozu automobilii a
parkovist, je cast C, kterd nese nazev: ,,Prioritni oblast C: UdrZitelny rozvoj mésta « 150
Tento Strategicky plan popisuje moznosti mésta Jihlavy v otazkach dopravy a
udrzitelného rozvoje. Body, které se tykaji vnitiniho uspofadani mésta, parkovist a
dalsich aspektt souvisejicich s automobily, jsou tyto:

«151

e , C1.9 Dobudovat zeleny okruh mésta a sit' zelenych stezek

V bod¢ C2 se jednd o nasledujici body:

19\IAGISTRAT MESTA JIHLAVY. Strategicky plén rozvoje statutirniho mésta Jihlavy do roku 2020.,
str. 1. Viz literatura a zdroje [42]

150 \IAGISTRAT MESTA JIHLAVY. Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Jihlavy do roku 2020,
str. 32. Viz literatura a zdroje [42]

11 MAGISTRAT MESTA JIHLAVY. Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Jihlavy do roku 2020,
str. 36. Viz literatura a zdroje [42]

59



,C2. 1 Zpracovat studii resici vilastnické vztahy pro dokonceni obchvatu a

okruhu mesta

e C2. 2 Dokonceni vystavby dopravniho termindlu — méstské nadrazi Jihlava

e C2. 3 Zavadet bezbariérova opatreni a zlepsit podminky pro pési a
nemotorovou dopravu

[ J

C2. 4 Zvysovat atraktivitu méstské hromadné dopravy

C2. 5 Zpracovat Plan udrzitelné méstské mobility (Integrovany pldan mobility)
(152

C2. 6 Pokracovat v reseni dopravy v klidu a zvysovat bezpecnost provozu
V bodé C3 se jedna o tyto body:
o C3.5“Zapojit verejnost do rozvoje mésta za vyuziti novych zpusobii komunikace

e, sl
e (3.6 Podporovat ozZiveni centra mésta >3

Vyse zobrazené body jsou vetejné piistupné v Strategickém planu mésta Jihlavy,
ktery mé&l pavodné platnost pouze do roku 2020. Kvuli probihajici pandemii
onemocnéni Covid19, byla jeho platnost prodluzena az do roku 2022.

Nyni budou v diplomové praci rozebrany jednotlivé body, které mizeme nalézt

Vv Strategickém planu mésta Jihlavy.

152 MIAGISTRAT MESTA JIHLAVY. Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Jihlavy do roku 2020,
str. 36 — 37. Viz literatura a zdroje [42]

153 MAGISTRAT MESTA JIHLAVY. Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Jihlavy do roku 2020,
str. 39. Viz literatura a zdroje [42]
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9.1. Jednotlivé body ve Strategickém planu mésta Jihlavy,

vztahujici se k problematice automobilismu

e , Cl. 9 Dobudovat zeleny okruh mésta a sit zelenych stezek* — tento bod
tykajici se dokonceni zeleného okruhu meésta a vytvoteni odpocinkové zony
pro obyvatele mésta Jihlavy, je ve fazi piiprav a realizace.™

o ,C2. [ Zpracovat studii resici vlastnické vztahy pro dokonceni obchvatu a
okruhu mésta“ — tato studie byla jiz zpracovana. Pro okruh mésta Jihlavy se
také pracuje s lokalitou Handlovy Dvory, ktera se nachazi v JV Casti mésta
Jihlavy. V soucasnosti na tomto misté stoji rodinné domy. Pro tuto lokalitou
bude v nejblizsi dobé zpracovana studie. V budoucnosti bychom zde mohli
najit i bytové domy, zastavky MHD, rodinné domy i misto pro Zivé mésto.'>
V soucasné dobé jiz také existuji zadavaci podminky k obchvatu mésta Jihlavy,
ktery je v kompetenci kraje Vysoéina.156 Termin zahajeni stavby vychodni

¢asti obchvatu byl stanoven na 10/2020, coz nebylo mozné provést kvuli
probihajici pandemii onemocnéni Covid19.

o ,, C2. 2 Dokonceni vystavby dopravniho terminalu — méstské nadrazi*“ - tento
bod je ve fazi ptipravy. Centralni dopravni terminal, ktery ma vzniknout na
stavajicim misté méstského nadrazi Jihlava ma spojit autobusovou a zelezni¢ni
dopravu. Termin dokonceni je stanoven na rok 2023. Tento bod v sobé skryva
jak tpravu stavajicich komunikaci, tak i1 pfesunuti autobusového nadraZzi
v Jihlavé. Dale se ma v tomto projektu vytvofit zona pro moznosti setkavani

Se.157

e C2. 3 Zavadét bezbariérova opatreni a zlepsit podminky pro pési a
nemotorovou dopravu“ — na tomto bodu mésto Jihlava zacalo pracovat velmi

brzo po vydani Strategického planu mésta Jihlavy. Nejvice jsou bezbariérova

%% by konzultaci s Ing. Stuchlikem z odboru méstského architekta, bylo autorce diplomové prace

sd€leno, ze dokument, ktery ma za ukol podivat se hloubé&ji na tuto problematiku, je teprve ve fazi
piipravy a neni tedy pfistupny pro vetejnost.

1%V soucasnosti, vlivem pandemie onemocnéni Covid 19, je mnoho prace na okruhu opozdéno, nyni se
pracuje na tom, aby vSechny potiebné dokumenty byly pfipravené. Viz konzultace s Ing. Stuchlikem a
také na webu Magistratu mésta Jihlavy, Handlovy Dvory. Viz literatura a zdroje [39]

1% Webové stranky kraje Vysogina, kde Ize nalézt vice informaci. Viz literatura a zdroje [40]

17 Webové stranky - Centralni dopravni terminal Jihlava. Viz literatura a zdroje [38]
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opatfeni vidét v samém centru mésta Jihlavy, kde byly opraveny obrubniky a

. NI . Crl . 158
chodniky smétujici k zastavkadm méstské hromadné dopravy.

o  C2. 4 ZvysSovat atraktivitu méstske hromadné dopravy “ — tento bod se podatilo
splnit jest¢ diive, nez platnost Strategického planu meésta Jihlavy skondi.
Atraktivita se zvySila naptiklad tim, ze se podafilo zavést moznost placeni
kreditni kartou do mista ptedprodeje jizdenek. Jsou zde i ambice zavést placeni
jizdenek piimo kartou ve vozidle méstské hromadné dopravy.159

o , C2. 5 Zpracovat Plan udrzitelné méstské mobility (Integrovany plan mobility)*
— tento plan se vytvofil vroce 2019. Stézejni bod spociva Vv setrvalém ristu
kvality zivota, ktery nezatizi Zivotni prostiedi.'®® Tento plan fesi dopravu jako
celek, fesi soubézné vSechny druhy dopravy. Plan udrzitelné méstské mobility se
déli na tii Casti — Analyza, Vize a Navrh. Jedna se o standardni metodu v
geografické analyze mikroregionu. V prvni ¢asti tohoto dokumentu byla pouzita

swoT™! analyza. Tato analyza se sklada ze ¢tyt bodd, a to:

Silné stranky Slabé stranky

PrileZitosti Hrozby

Tab. ¢&. 5. Struktura SWOT Analyzy

Pro upftesnéni body tykajici se parkovani najdeme vtomto dokumentu bohuzel
v &asti ,,Slabé stranky “1%2 "a to konkrétng sedm bodi. Tyto body odkazuji na
nedostate¢né parkovaci plochy (pro rezidenty i navstévniky mésta), chybéjici
odstavné parkovisté pro tranzitni dopravu, chybéjici parkovisté pro velké

kulturni akce a také i chybé&jici informovanost o objizdnych trasach a parkovani.

158 iz Masarykovo namésti, Jihlava

9 Viz konzultace s Ing. Stuchlikem.

180 MAGISTRAT MESTA JIHLAVA. Plan méstské udrzitelné mobility Jihlavy, str. 4. Viz literatura a
zdroje [41]

11 SWOT Analyza je anglicka zkratka ze slov: S (Strengths) = silné stranky, W (Weaknesses) = slabé
stranky, O (Opportunities) = pfilezitosti, T (Threats) = hrozby. Tato metoda byla pouzita na aspekty, které
se tykaji mobility ve mésté Jihlave.

162 MINISTERSTVO DOPRAVY. Bil4 kniha koncepce vefejné dopravy 2015 -2020 s vyhledem do roku
2030. Viz literatura a zdroje [45]
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Dale se zminuje o existenci dopravnich zkratek a na poslednim misté 1ze uvést

velmi podstatny bod — nedostateéné parkovaci regulativy.'®

o . C2. 6 Pokracovat v reseni dopravy v klidu a zvySovat bezpecnost

provozu “ — tento se bod se zamé&fuje na parkovani v mésté Jihlavs.'®

e ésto
“ L)

a9
&
&

Hanmg, v
ol

Obr. ¢. 13. Vybrana parkovisté a jejich poloha v Jihlavé, zdroj: https://mapy.cz/

Vyznacené parkovisté autorkou v Jihlavé

1. Parkovisté P +R 6. + 7. Parkovi$té dolni ndmésti

2. City Park Jihlava — obchodni centrum 8.Z0O0 Jihlava

3. Parkovisté u Dominikanského klastera 9. Parkovi$té u administrativni budovy
4. Parkovisté u Z8 Krizova Snaha

5. Parkovisté u méstského nadrazi 10. Parkovi$té u obchodniho domu Billa

Tab. ¢. 6. Vybrana parkovisté Jihlave.

163 7atimco v minulosti nikdo nepogital s tak velkym poétem automobiltl, dnes je tomu nijak. Oviem dnes
miize byt vyzadovano podle normy CSN 73 6110 do velikosti bytové jednotky 50m® pul parkovaciho
mista. Pro bytovou jednotku o velikosti 50 — 100m? jedno parkovaci misto, u vétsich bytovych jednotek,
mize byt vic parkovacich mist.

Norma CSN 73 6110, str. 100. Viz literatura a zdroje [46]

164 Bohuzel v dob& tvorby této diplomové prace nebyla pro veiejnost pristupna Koncepce parkovéni.
Autorka tedy vytvorila ukazku novych parkovist v mésté Jihlava pomoci mapové aplikace; mapy.cz, pro

ilustraci. Déle bude tento bod doloZen vlastnimi fotografiemi autorky této prace.
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Obr. ¢. 14. Parkovisté ¢. 1. Dne 21. 3.
2021 (b&hem lockdownu) Obr. ¢. 15. Parkovisté ¢. 1. Dne 11. 3. 2021 (béhem

lockdownu)

Obr. ¢. 16. Parkovisté ¢. 5. Dne 21. 3.
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Obr. €. 18. Parkovisté ¢. 6. + 7. Dne 1. 3. 2021

(béhem lockdownu) Obr. & 19. Parkovisté &. 6. + 7. Dne 2. 4. 2021

64



Z fotografii je patrné hned nékolik aspekt — vliv tvrdého lockdownu, ktery byl
zaveden v souvislosti s onemocnénim Covid19, ale i vikendovych a vSednich dnu,
nebot’ 21. 3. 2021 byla nedéle a navic lockdown. Dne 1. 3. 2021 bylo pondéli a na
fotografii je tedy vidét vétsi nardst automobild. Narust vSak nebyl tak markantni

jako dne 2. 4. 2021, kdy se jednalo o patek a jiz bylo po ukonceni lockdownu.

o ,, (3.5 Zapojit verejnost do rozvoje mésta za vyuziti novych zpiisobii
Komunikace “ — také tento bod se podatilo vedeni mésta splnit. Kazdé pondéli
od 17:00 probiha online diskuze v Internetové kavarné a po skonceni této
diskuze byvé na youtube kanalu mésta Jihlavy zaznam uloZen. Je to tedy zptsob
i pro ty obCany, ktefi nestihli pfimy pienos, jak se také dozvédét nové informace
o méste, ve kterém ziji.

“«

e (3.6 Podporovat oziveni centra mésta“ — i tento bod lze vidét v Jihlavé jiz
dnes. Pted zac¢atkem propuknuti pandemie Covid19 bylo na namésti uspotradano
hned nékolik kulturnich akci, které mimo jiné piilakaly do centra i jeho
obyvatele. At uz se jednad o Letni kino, jarmarky ¢i rizné akce odkazujici na
historii mésta Jihlavy. Zaroven je zde také potieba podotknout vétsi pripravu na
vano¢ni svatky, které¢ se vroce 2019 nesly ve znameni vefejného kluzisté a
pddia.

VSechny tyto aspekty vedou k tomu, Ze do centra Jihlavy pfijede vice jeho

obyvatelll nebo i1 navstévnikl z jinych mést.

Pro naslednou analyzu jsou vybrany z analyzy tyto nejdilezitéjsi body:

., Mésto Jihlava ma dobré predpoklady pro rozvoj udrzitelnych forem dopravy —
je kompaktni, ma zivé a dostupné centrum mésta, s dobrymi podminkami pro chiizi a
MHD. To vsak jiz neplati pro napojeni sidlistni zastavby, casto skryté za prirodni ci
antropogenni bariérou.

Ve srovnani podobnych evropskych mést ma Jihlava priznivy podil uzivatelii
verejné dopravy, zatimco v oblasti cyklistiky zustava za svym potencialem. Sluzby
poskytované v oblasti mobility se v Jihlavé omezuji jen na tradicni formy, prozatim
mésto miji moderni trendy.

Vykladni skrini Jihlavy je MHD, at jiz vysokym podilem ekologicke trakce, tak
stabilnim poctem cestujicich, prakticky plnou bezbariérovosti a preferenci MHD v

Fizeni dopravy.
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Vadou na krase MHD je chybéjici tarifni integrace s regiondlni dopravou,
slozita je také prostorovda vazba mezi viaky a autobusy. Systémy verejné dopravy
nespolupracuji.

Néktere okrajové lokality mésta jsou nerovnomerné obslouzené MHD, nové
vznikajici zastavba se napojuje na verejnou dopravu se zpozdenim nebo dokonce viibec.

Pro automobilovou dopravu je velkou vyhodou fungujici obchvat mésta po
silnici 1/38. Diky tomu je tranzitni doprava pres zastavbu mésta minimalni. Uvolnény
prostor vsak rychle zaplnila vnéjsi doprava. Narazove ma Jihlava potize, pokud je
objizdnou trasou dalnice D1.

Parkovani je castym zdrojem stiznosti uzZivateli, a to vSech skupin — obyvatel
mésta, dojizdéjicich za praci, stejné jako obcasnych navstevnikii. Zachytna parkovisté
funguji spise spontanné, regulace parkovani je prozatim omezena na centrum meésta.

Zazemi pro kazdodenni cyklistiku je nedostatecné — chybi piijcovny kol ¢i systém
jejich sdileni, rovnez neexistuji bezpecné odstavy kol, rozvinuté neni ani zdzemi u
zaméstnavatelii. Mésto vSak podporuje alespon integraci cyklistiky do dopravniho
prostoru ulic.

Meésto je pomerné aktivni v kampanich udrZitelné mobility. Horsi vysledky uz ma
v praktické informovanosti, at' o provozu MHD, uzavirkach komunikaci ¢i organizaci
velkych akci. 165

Vize, kter¢ jsou definovany v tomto planu, maji nasledujici stéZejni body:

e snaha rozvijet vS§echny druhy dopravy,

e podpora udrzitelné formy dopravy, ktera je alternativou
k automobilu,

e vystavba novych komunikaci,

e rozvoj vefejné dopravy,

e vhodné vytvotené kapacity pro parkovani,

e Jihlava se chce stat méstem, které bude mit propojené sluzby

v kontextu mobility.*®®

1°\AGISTRAT MESTA JTHLAVA. Plan méstské udrzitelné mobility Jihlavy, str. 6. Viz literatura a
zdroje [41]
186\ AGISTRAT MESTA JTHLAVA. Plan méstské udrzitelné mobility Jihlavy, str. 6. Viz literatura a
zdroje [41]
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Nasledné strategie, které jsou podstatné pro tento dokument, jsou:

., 1. Rozumné parkovani — Dostatecné a dobre umisténé parkovaci kapacity na mistech,
kde nezahlti mésto, ale zajisti dobrou dostupnost cilit — tj. nabidka vice moznosti volby
parkovani (primo v misté, nebo s dochdzkou / dojizdkou) spojend s ekonomickou
motivaci vyvazujici atraktivitu parkovani.

2. Prujezdné mésto — Omezeni zbytnych cest zastavbou mésta, odstranéni uzkych mist
na dopravni siti, lepsi vyuziti kapacit stavajici sité spolu s vystavbou / upravou
paralelnich tras pro paterni komunikace, pravidelna a dostatecna udrzba stavajici
infrastruktury.

3. Dostupna verejna doprava — Rovnomérné pokryti mésta (dostupnost zastavky,
frekvence spojii), rychlejsi reakce na rozvoj novych lokalit, snadné prestupy mezi mody
verejné dopravy, ekonomicka vyhodnost pri prestupu, vyssi komfort na cesté (zastavka,
vozidlo), lepsi informovanost.

4. Aktivni mobilita — Propojené sité pésich a cyklistickych tras, prekondani umélych i
prirodnich bariér jako vyhoda pro chiizi ¢i cyklistiku, zazemi pro pravidelné vyuZiti kola
na cestach do prace / do Skoly, motivujici verejny prostor, prvni a posledni kilometry
cesty verejnou dopravou.

5. Ohleduplné zasobovani — Omezeni prijezdu i odstaveni tézZkych vozidel v zdstavbé
meésta, zlepsSeni lokalni logistiky v centru mésta, zvétSeni podilu kolejové dopravy na
zdsobovani mésta.

6. Spoluprdce — Spravedlivy integrovany dopravni systém, zapojeni soukromého sektoru
do planovani mésta, koordinace dopravniho planovani se statem a krajem, propagace

e o . 167
udrzitelné mobility. 6

187 MAGISTRAT MESTA JIHLAVA. Plan méstské udrzitelné mobility Jihlavy, str. 8. Viz literatura a
zdroje [41]
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10. Spolecny zavér pro prvni a druhou c¢ast diplomové
prace

Automobil je véc, kterd souvisi s nasi spole¢nosti mozna vice, nez je na prvni
pohled patrné. Na ekonomické strance daného statu, na zdravotni strance, spoleCenské
strance a na Strance zivotniho prostedi. Vybrala jsem tyto nésledujici body, které jsou
pro mne dilezité a rada bych jim vénovala pozornost i ve $kolni tfid¢.
na véci divat z riiznych pohledt a rovin. Spousta rodin automobil vlastni, protoze ho
potfebuji. V mnoha vesnicich neexistuji spoje, které by zaci mohli vyuzivat pro své
potieby. Je zde realny problém, ktery je zakim blizky, pokud neziji ve méste.

Pak jsou zde i mozZnosti, které ovSem poukazuji na uplné€ jinou stranku véci.
Nékdo mize vlastnit automobil z divodu toho, Ze rdd ukazuje na obdiv svoji finanéni
stranku, pfestoze by mohl pouzivat dostupné MHD.

Tuto tématiku lze také spojit S financni naro¢nosti, kterou automobil vyzaduje
od svého majitele, vtomto piipadé se jedna o rodie zaki. Zak si miZe pomoci
ptipravené hodiny, na jejimz konci zjisti, jaka je finan¢ni stranka vozidla, které by si
mozna i chtél jednou koupit. A v této hodin€ mize vzniknout debata o tom, jak se od
sebe odlisuje bydleni ve mésté/na vesnici a jak dlouha trva, nez si zak/¢loveék na dany
viz vydéla.

Na jednu stranu nds piiblizuje na mista, na kterd bychom se jinak dostali docela
obtizné, na druhou stranu tim, Ze se napi. dostaneme na lesni/polni cestu, tim nicime
nejenom okoli lesni cesty, ale mtizeme vylekat nebo i zabit néjaké zvife. A v nejhor$im
piipadé i ¢lovéka. Pii uzivani automobilu je tedy nutné mit zakladni povédomi o jeho
spravném pouzivani. Toto téma bude prezentovano pomoci piipravy, ktera bude
obsahovat nékolik videi, kterd poukazuji na situace, které mohou nastat na silni¢ni
komunikaci. Automobil je dobry sluha, ale zly pan.

Jeho vliv na Zivotni prostfedi minimaln¢ v emisich, které se do ovzdusi
dostavaji kvuli spalovani pohonnych hmot, neni maly a je tfeba na ného upozornovat.
Soucasna spolecnost neni postavena jen na automobilech, ale také na snadné
dostupnosti zbozi z celého svéta. Nase doba je velmi rychla a pomijiva, mozna prave
kvili spéchu a nedockavosti zapominame na zakladni hodnoty, mezi které patii:
ptatelstvi, pomoc druhému v nouzi, sttidmost ve vécech atd. Také bychom mohli vzit v

potaz budouci generace, v jakém prostiedi budou zit? Co pro budouci generaci miizes$
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udélat ty sam? Ve vytvorenych piipravach proto nalezneme video, které poukazuje na
dovézeni zbozi z celého svéta a jeho uhlikovou stopu, kterou vytvaii.

Dalsi fenomén, ktery bych rada zminila, je moznost jiné dopravy, nez je
automobil a to pouziti jizdniho kola. K tomu je diilezité znat vybavu a také zakladni
pravidla chovani na jizdnim kole. Toto téma se také promitne ve vytvoienych
ptipravach.

V dnesni nasycené¢ medidlni spolecnosti, kdy nas média doprovazeji témet na
kazdém kroku, je tézké se jejich vlivu vyhnout. Medialni svét ve vztahu k automobilim
se tykd zejména reklam na nové vozidla. Tyto reklamy ovSem neukazuji redlni svét
okolo nas, lidi, ale dany svét je vytvotren pro obchod a zisk automobilovych spole¢nosti.
Je proto potieba a snaZit se o analyzu medialniho produktu, ktery je ndm, zakaznikm,
pfedstavovan. A poukazovat na fikcei, kterd je v reklamach, ne jen na automobil, ale i na
mnoho dalSich produktti. Automobil a reklama bude také jedno téma, které bude

predstaveno v praktické Casti této prace.
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11. Prakticka cast Diplomové prace

Pii tvofeni metodicko-didaktické piipravy bylo vychazeno z,,Rdmcového
vzdélavaciho programu pro zdkladni vzdélavani 2021 (RVP ZV 2021). Jedna se o
dokument, ktery v souladu s Narodnim programem rozvoje vzdélavani v CR (tzv. Bilou
knihou), ,,vychdzi ze Skolského zdkona ¢. 561/2004 Sb., o predskolnim, zdakladnim,
strednim, vyssim odborném a jiném vzdelavani (Skolském zdkone), ve znéni pozdejsich
predpisii, se do vzdelavaci soustavy zavadi novy systém kurikularnich dokumentit pro
vzdélavani Zakii od 3 do 19 let. “*® Tyto kurikularni dokumenty jsou vytvotfeny na dvou
urovnich: statni a $kolni. Pro potieby této prace se bude pracovat jen s kurikularnim
dokumentem na statni urovni.

,Stdtni  uroven v systéemu kurikuldrnich dokumentu predstavuji ramcové
vzdelavaci programy (RVP). RVP vymezuji zdvazné rdamce vzdélavani pro jeho
Jednotlivé etapy — piedskolni, zdkladni a stiedni vzdélavani. Skolni viroveri predstavuji
Skolni vzdélavaci programy (SVP), podle nichz se uskuteciiuje vzdélavani na
Jjednotlivych skolach. “*"

V RVP ZV najdeme principy tykajici se vzdélavani na zdkladni skole. Vymezuje
mimo jiné vzdé€lavaci obsah - o¢ekavané vystupy a ucivo. Také zaCleniuje prufezova
témata jako soucast zakladniho vzdélavani. ,,Podporuje komplexni pristup k realizaci
vzdelavaciho obsahu, véetné moznosti jeho vhodného propojovani, a predpoklada volbu

A7l g ,
Ramcovy

riiznych vzdélavacich postupu, odlisnych metod, forem vyuky....
vzdélavaci program pro zékladni vzdélavani navazuje na Ramcovy vzdélavaci program
pro ptedskolni vzd€lavani a je vychozim bodem pro Ramcovy vzdé€lavaci program pro
sttedni vzdélavani.

V RVP ZV také najdeme tendence ve vzdélavani. PouZivani rGznych

organizacnich forem vyuky, vytvatreni dobré atmosféry ve tiid€, déale se zde pocita se

18 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
5. Viz literatura a zdroje [48]

%9 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
5. Viz literatura a zdroje [48]

170 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzd&lavani,
str. 5. Viz literatura a zdroje [48]

171 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzd&lavani,
str. 6. Viz literatura a zdroje [48]
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zaCleflovanim 1 ostatnich organizaci ve spole¢nosti, mimo jiné zde také nalezneme
zvysenou potiebu spoluprace skoly a skolského poradenského zatfizeni a dalSich organt,
které se podileji na vychové a vzdélavani zakt. Dokument RVP ZV obsahuje i
charakteristiku zakladniho vzdé¢lani, véetné vyznamu i cilu zakladniho vzdélavani.

V revizi RVP z roku 2021 lze nalézt i novy cil zékladniho vzdélavani a tim je:

e _pomahat Zdkum orientovat se v digitilnim prostredi a vést je k
bezpecnemu, sebejistemu, kritickemu a tvorivéemu vyuzivani digitalnich
technologii pri praci, pri uceni, ve volném case i pri zapojovani do
spolecnosti a obcanského Zivota. «d2

Z4ci v prubéhu zakladniho vzdélavani ziskavaji takové zkusenosti a dovednosti,
na kterych nadale pracuji a ziskavaji vétsi rozsah. Dalsim bodem, ktery je obsazen
v RVP 2V, jsou klicové kompetence. V tomto dokumentu je kladen zvySeny diraz na
kompetence a zejména jejich provdzanost mezi jednotlivymi vzdélavacimi oblastmi a

v17 s . ’, v s , r v v 173
vzdélavacim obsahem a praktickym uplatnénim v redlném zivoté.

11.1. Klicové kompetence

., Klicové kompetence predstavuji souhrn veédomosti, dovednosti, schopnosti,
postojii a hodnot dulezitych pro osobni rozvoj a uplatnéni kazdého Cclena
spolecnosti.“*™ Tyto nize zminéné klicové kompetence maji Z4ci ziskat na zakladni
Skole a poté je nadale rozvijet 1 na dalSim stupni vzdélavani. Tvofi podstatny zaklad
osobnosti Zaka, ktery si sebou odnasi do dalsiho spolecenského ¢i profesniho Zivota.
Kli¢ové kompetence'”:

e Kompetence k uceni
e Kompetence k feSeni problému
e Kompetence komunikativni

e Kompetence socidlni a personalni

172 NARODN{ USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzd&lavan,
str. 9. Viz literatura a zdroje [48]

173 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdglavani,
str. 6. Viz literatura a zdroje [48]

1 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni vzdélavani, str.
10. Viz literatura a zdroje [48]

> Dané kompetence se vyznaduji mnoha dilezitymi aspekty, pro tuto praci budou vzdy z kazdé

kompetence vybrany dva body.
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e Kompetence obcanské
e Kompetence pracovni
e Kompetence digitalni

Kompetence k uceni"

se vyznacuje tim, Ze zak si vhodn¢ vybird postupy pfi
svém uéeni, adekvatné pracuje s daty, terminy. Zak své vysledky kriticky posuzuje a
srovnava.

Kompetence k feseni problémt’’’ pojednava o tom, Ze Zak je schopen si své
rozhodnuti obhgjit a uvédomuje si své vysledky chovani. Déle je zadk schopen
premyslet o daném problému v souvislostech, hledat a vnimat informace i mimo
budovu skoly.

Kompetence komunikativni'’® se vyznaGuje logickym uspofadanim
mluveného projevu a porozuménim Zaka riiznym typtim textd, zaznamu a gest. Zak
tyto zdroje pouzivd aktivné ve svém zivotd. Zak také pouziva komunikaéni
dovednost k aktivnimu souziti a spolupraci mezi lidmi.

Kompetence socialni a personalni'” je charakterizovana jako kompetence,
ktera se vyznacuje spolupraci ve skuping, tvorbou pifjemného klimatu. Zak se také
aktivné podili na tfidni diskuzi, dava prostor sob¢, ale i ostatnim zaktm.

Kompetence ob&anské™® pojednévaji o tom, ze zak respektuje nazor druhych
osob, chape zakladni ekologické, environmentalni a spolecenské souvislosti a
problémy.

Kompetence pracovni181

se vyznaCuje tim, Ze zak pouzivd bezpetné
materidly a vybaveni a béhem prace s t€émito nastroji dodrzuje bezpecnost prace.

Vyuziva své znalosti a zkuSenosti 1 v piipraveé na své budouci povolani.

* NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
10. Viz literatura a zdroje [48]
" NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
11. Viz literatura a zdroje [48]
18 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
11. Viz literatura a zdroje [48]
¥ NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdélavani, str.
12. Viz literatura a zdroje [48]
180 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
12. Viz literatura a zdroje [48]



Kompetence digi‘[éllni182 pojednava o tom, ze zak je schopen bézné vyuzivat
digitalni zafizeni, zak kriticky hodnoti digitalni data a informace, které ziska béhem
prace s digitalnimi zafizenimi. Zdk vytvaii a upravuje digitalni obsah, k tomu
Vvyuziva spravné postupy prace, je si védom uskali, ktera se vyskytuji v online

prostiedi.

11.2. Vzdélavaci oblasti - Clovék a jeho svét, Clovék a zdravi,

Clovék a spole¢nost

Pro potieby diplomové prace se nadale budeme zabyvat nékolika vzdélavacimi
oblastmi, nebot’ problematiku automobilu lze zafadit do mnoha vzdé¢lavacich oblasti,
potazmo vyucovacich pfedméti na zékladni skole.

Ve vzdélavaci oblasti Clovék a jeho svét Ize spatiit nasledujici cile, které se
mohou aplikovat na téma diplomové prace: , Zdk poznavi a upeviuje preventivni
chovani, ucelné rozhodovani a jednani v ruznych situacich ohrozeni vlastniho zdravi a
bezpecnosti i zdravi a bezpecnosti druhych, vcetné chovani pri mimoradnych
uddlostech.“*®®

Ve vzdélavaci oblasti Clovék a jeho svét najdeme oéekavané vystupy pro prvni
stupen zékladni Skoly, a to konkrétné v druhém obdobi prvniho stupné. Tato vzdélavaci
oblast je jako jedind koncipovana pouze pro prvni stupen zékladni ékoly.184 Zaroven
pfipravuje zaka pro rozsahlej§i a specializovangjsi vzdélavaci oblasti, a to: Clovek a
spole¢nost, Clovék a piiroda a Clovék a jeho zdravi (zde konkrétné vzdélavaci obor
Vychova k obanstvi).

Ve vzdélavaci oblasti Clovék a jeho svét nalezneme subkategorii CLOVEK A
JEHO ZDRAVI. K této subkategorii naleZi tyto o¢ekavané vystupy:

181 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
13. Viz literatura a zdroje [48]

182 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzd&lavani, str.
13. Viz literatura a zdroje [48]

183 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdslavani,
str. 48. Viz literatura a zdroje [48]

184 ARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zikladni vzdélavani, str.
47. Viz literatura a zdroje [48]

74



,, CJS-5-5-04 uplatiiuje ticelné zpiisoby chovani v situacich ohrozujicich zdravi a
vV modelovych situacich simulujicich mimoradné uddlosti; vnimd dopravni situaci,
spravné ji vyhodnoti a vyvodi odpovidajici zdavéry pro své chovani jako chodec a
cyklista“*® Najdeme zde tedy odkazy na dopravni vychovu, kterd v sob& uchovava
spravné chovani na silniéni komunikaci, také uplatituje zakladni zdravotni navyky
jedince®®.

V oblasti u€iva tato ¢ast vzdélavaci oblasti pojednava o:

e osobni bezpeci, krizové situace,

e piivolani pomoci v pfipadé ohrozeni fyzického a dusevniho zdravi.

Druh4 vzdélavaci oblast, kterd pojednava i o automobilu, se nazyva Clovék a
zdravi. Vzdélavaci obor, ktery se zabyva touto problematikou, je Vychova ke zdravi.
Tento vzdelavaci obor se svym obsahem dotyka nékolika vzdélavacich oblasti. Cile této
vzdélavaci oblasti, souvisejici s tématem této diplomové prace, jsou: ,, Zdci jsou vedeni
K ochrané zdravi a ZzZivoti pri kazdodennich rizikovych situacich i mimorddnych
uddlostech. A dale k aktivnimu zapojovani do cinnosti podporujicich zdravi. “187 v/ této
vzdélavaci oblasti najdeme subkategorii, ocekdvané vystupy, které souviseji
s problematikou automobilu:

,VZ-9-1-15 projevuje odpovédné chovani v rizikovych situacich silnicni a
Zeleznicni projevuje odpovédné chovani v rizikovych situacich silnicni a Zzeleznicni
dopravy; aktivné predchazi situacim ohroZeni zdravi a osobniho bezpeci;, v pripadé
potieby poskytne adekvatni prvni pomoc

VZ-9-1-16 uplatiuje adekvatni zpiisoby chovani a ochrany v modelovych

«188

situacich ohroZeni, nebezpeci i mimoradnych udalosti. V téchto vzdélavacich cilech

185 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdslavani,
str. 54. Viz literatura a zdroje [48]
186 NARODN{ USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzdélavani,
str. 55. Viz literatura a zdroje [48]
187 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdslavani,
str. 98. Viz literatura a zdroje [48]
188 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdslavani,
str. 99. Viz literatura a zdroje [48]
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je vidét, jak je cely dokument RVP ZV propojeny a jak na sobé jednotlivé vzdélavaci
oblasti navazuji, dopliuji se.
V oblasti u¢iva lze spatiit problematiku automobilu v téchto bodech:
e rizika ohrozujici zdravi a jejich prevence — celek,
e bezpecné chovani a komunikace,

. . . . 189
e dodrZovani pravidel bezpe¢nosti a ochrany zdravi.

Ve vzdélavaci oblasti Clovék a spole¢nost nalezneme vzdélavaci obor Vychova
k ob¢anstvi. Cile vzdélavaciho oboru, které souviseji s automobilem, mohou byt tyto:
»wVzdélavaci obor — Vychova k obcanstvi se zaméruje na vytvareni kvalit, které souviseji
S orientacl zZakii v socidlni realité, seznamuje Zaky s hospodarskym zivotem a rozviji
jejich orientaci ve sveété financi. Ukazuje zdakiim mozné zpiisoby zapojeni jednotlivciim
do obcanského Zivota. Také uci Zaky prebirat odpovédnost za své ndzory, chovani,
Jjednani a i jejich diisledky. “**° \ subkategorii této vzd&lavaci oblasti, MEZINARODNI
VZTAHY, GLOBALNI SVET, najdeme tyto odekdvané vystupy, které se dotykaji
naseho zkoumaného jevu. Oc¢ekavané vystupy ve vztahu k problému automobilu, jsou:

,»VO-9-5-02 uvede nékteré globalni problémy soucasnosti, vyjadii na né svij
osobni nazor a popise jejich hlavni priciny i mozné dusledky pro Zivot lidstva

VO-9-5-03 objasni souvislosti globalnich a lokalnich problémii. “191 Ogekavané
vystupy pojednavaji o globalnich problémech soucasnosti a také o souvislostech

lokalnich problémil. V oblasti uciva je jde pouze jeden okruh:

e globalizace — projevy.

1¥9NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdélavani, str.
101. Viz literatura a zdroje [48]

190 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzdslavani,
str. 56. Viz literatura a zdroje [48]

191 NARODNI USTAV PRO VZDELAVANI. Ramcovy vzdélavaci program pro zékladni vzd&lavani,
str. 66. Viz literatura a zdroje [48]
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11.3. Prufezova témata

Dalsi bod, ktery nalezneme v RVP ZV, jsou prafezova témata. Prifezova témata
pomahaji utvaret individualni uplatnéni zaki a jejich vzajemnou spolupraci a poméahaji
ptedevsim v oblasti postoji a hodnot (RVP ZV, 2021).

Osobnostni a socialni V}'Ichova192
Tematicky okruh: Re$eni problémt a rozhodovaci funkce
Doporucené ocekavané vystupy:
Z4k:
e vysvétli, co povazuje za Zivotni (osobni, vztahové) problémy
o reflektuje, analyzuje a pfipadné charakterizuje své problémy v téchto

oblastech

Tematicky okruh: Seberegulace a sebeorganizace'®
Doporucené ocekavané vystupy:
Z4k:
e Pouziva strategie regulace vlastniho mysleni, prozivani a jednani ve
prospéch sviyj 1 druhych lidi

e Charakterizuje své Zivotni cile

Tematicky okruh: Hodnoty, postoje, prakticka etika™®*
Doporucené ocekavané vystupy:
Z4k:

e popiSe svlij zebticek hodnot

e rozpoznd mravni rozmér béznych situaci

charakterizuje prvky moralniho jednani a mravni vlastnosti

e jedna v souladu s etickymi pravidly, dodrZuje zakony

92 Doporugené oéekavané vystupy v zékladnim vzd&lavani. Osobnostni a socialni vychova. Metodicka

podpora, str. 12. Viz literatura a zdroje [27]

193 R . , 1z zor ; . ,
Doporucené ocekavané vystupy v zadkladnim vzdélavani. Osobnostni a socialni vychova. v zakladnim

vzdélavani. Metodicka podpora, str. 13. Viz literatura a zdroje [27]

194 R . . N1s £ ; . ;
Doporucené ocekavané vystupy v zadkladnim vzdélavani. Osobnostni a socialni vychova. v zdkladnim

vzdélavani. Metodicka podpora, str. 17. Viz literatura a zdroje [27]
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e pomaha druhym, podporuje je

e v zivotnich situacich se rozhoduje se zietelem k mravnimu rozméru

Vychova demokratického ob&ana'®

Tematicky okruh: Formy participace ob&ani v politickém Zivots™®
Doporucené ocekavané vystupy:

Zak:

e pripravi zvolenou formu rozpravu o tom, co Zaci povazuji za veiejny
problém, jenz je tieba feSit, a jak by se mohli podle svych moznosti
zapojit do jeho vyfeseni

e Reviduje své ndzory na vefejné problémy a zplsoby jejich feSeni na
zéakladé novych podnétii a poznatk

Vychova k mysleni v evropskych a globalnich souvislostech'®’

Tematicky okruh: Evropa a svét nds zajima (Svét nas Zajirnél)198
Doporucené ocekavané vystupy:
Zak:
e hodnoti vliv déni v Evropé€ a ve svété na svou osobu, na misto, kde
Zije, ana déni v CR
e hleda takové informace o sobé&, misté, kde zije, Evrop¢ a svéte, které

mu umozni dozvédét se vic a porozumét Iépe vzijemnym

souvislostem mezi sou¢asnymi jevy a procesy

195 R . , “1zozor ; . ,
Doporucené ocekavané vystupy v zadkladnim vzdélavani. Osobnostni a socialni vychova. v zakladnim

vzdélavani. Metodicka podpora, str. 22. Viz literatura a zdroje [27]

196 R . , “1zozor ; . ,
Doporucené ocekavané vystupy v zadkladnim vzdélavani. Osobnostni a socialni vychova. v zakladnim

vzdélavani. Metodicka podpora, str. 27. Viz literatura a zdroje [27]

197 « . « r r , , r TSN , v ’ ,
% Doporu¢ené olekavané vystupy v zékladnim vzdélavani. Vychova k mysleni v evropskych a

globalnich souvislostech. v zakladnim vzdélavani. Metodicka podpora, str. 33. Viz literatura a zdroje [27]

1 N ERNY . , . . TN ’ o ’
% Doporucené ocekavané vystupy v zakladnim vzd€lavani. Vychova k mySleni v evropskych a

globalnich souvislostech. v zakladnim vzdélavani. Metodicka podpora, str. 36. Viz literatura a zdroje [27]
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Tematicky okruh: Objevujeme Evropu a svét (Objevujeme svét)'®

Doporucené ocekavané vystupy:
Z4k:
e na konkrétnim ptikladé vysvétli, jakym zplsobem ovliviiuje
globalizace zivot lidské spole¢nosti
e na piikladech ilustruje nerovnost ve svété v oblasti ekonomické i
socialni
e objasni vliv prosttedi na kulturni, spoleCenské a ekonomické
odli$nosti
e vysvétli pficiny nerovnosti ve svété a jeji dals$i dopady na rozvoj v
oblasti socialni, ekonomické, politické, environmentalni i kulturni
e vyhled4 ve svém okoli problém, ktery ma globalni ptesah, analyzuje
jeho pficiny a odvodi disledky, navrhne jeho feseni, zvazi vyhody a
nevyhody feseni
e analyzuje moznosti feSeni globalnich problémii prostfednictvim
instituci, organizaci, vyznamnych dohod, rozhodnuti a dokumentti
Tematicky okruh: Jsme Evropané (Zijeme ve spole¢ném svéts)*®

Doporucené ocekavané vystupy:

Z4k:
e vymezuje svoji roli ve spole€nosti a pojmenovava své moznosti néco
zménit; ve svém chovani a jednani prokazuje zodpovédnost za sebe a
svet, ve kterém Zije
e vyjadiuyje solidaritu s lidmi Zijicimi v obtiznych podminkdch a je
ochoten pfispét ke zlepSeni jejich situace
199

Doporucené ocekavané vystupy v zdkladnim vzd€lavani. Vychova k mysSleni v evropskych a
globalnich souvislostech. v zakladnim vzdélavani. Metodicka podpora, str. 37. Viz literatura a zdroje [27]
200 Doporucené ocekdvané vystupy v zdkladnim vzdélavani. Vychova k mysleni v evropskych a

globalnich souvislostech. v zakladnim vzdélavani. Metodicka podpora, str. 38. Viz literatura a zdroje [27]
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Environmentalni V}'/chova201

Tematicky okruh: Kli¢ové téma: Zakonitosti**
Ekosystémy, Zakladni podminky zivota
Doporucené ocekavané vystupy:
Zak:
e navrhne mozné scénaie vyvoje lidské spolecnosti po vycCerpani nékterych
surovin (napft. ropa)
e Vvysvétli a na konkrétnich ptipadech ilustruje souvislosti mezi zivotnim

prostfedim a vlastnim zdravim

Tematicky okruh: Kli¢ové téma: Problémy a konflikty
Lidské aktivity a problémy Zivotniho prostfedi, Vztah loveka k prostedi®®
Doporucené ocekavané vystupy:
Z4k:
e popise pri¢iny a mozné dusledky vybraného problému z hlediska
environmentalniho, ekonomického a socialniho
o vysvétli, kdy se z environmentalniho problému stava environmentalni

konflikt (napf. ochranci pfirody vs. sprava silnic)

Tematicky okruh: Klicové téma: Akéni strategie
Lidské aktivity a problémy Zivotniho prostiedi, Vztah ¢lovéka k prostfed1204
Doporucené ocekavané vystupy:

Zak:

21 Doporucené olekavané vystupy. Environmentalni vychova v zakladnim vzd&lavani. Metodicka

podpora, str. 53. Viz literatura a zdroje [27]

202 o X1 Lo . ot v . ; TSy - Lz
Doporucené ocekavané vystupy. Environmentalni vychova v zakladnim vzdélavani. Metodicka

podpora, str. 58. Viz literatura a zdroje [27]

203 IR I . 1or . ; w1z s ¥ C
Doporucené ocekavané vystupy. Environmentilni vychova v zakladnim vzd€lavani. Metodicka

podpora, str. 60. Viz literatura a zdroje [27]

204 v s w1z . , . s s . P YR C 1
Doporucené ocekavané vystupy. Environmentdlni vychova v zakladnim vzd€lavani. Metodicka

podpora, str. 62 — 63. Viz literatura a zdroje [27]
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e uvadi na konkrétnich ptikladech do souvislosti své spotifebni chovani (co a
jak nakupuje) a jeho vliv na zivotni prostiedi
e popiSe zivotni cyklus vybraného vyrobku (vyroba, doprava,
pouzivani, likvidace) a hodnoti vliv jednotlivych fazi na Zivotni
prostiedi; uvede navrhy konkrétnich opatieni, kterymi miize sam
prispét ke snizeni environmentalniho dopadu
e na zékladé posouzeni zZivotniho cyklu vyrobki sefadi vyrobky podle
miry vlivu na zivotni prostiedi; pfifazuje k bézné pouzivanym
vyrobklim mozné ekologicky Setrnéjsi alternativy
¢ na zaklad€ posouzeni vychoziho stavu navrhuje mozné akce pro zlepSeni
zivotniho prostiedi v okoli $koly nebo bydlisté
e sestavi ndvrh dopisu, kterym upozorni mistni samospravu na vybrany
problém zivotniho prostfedi; popiSe problém a jeho dasledky a vysvétli
divody, proc¢ je tieba se timto dlivodem zabyvat
Medialni V}'/chova205
Tematicky okruh: Interpretace vztahu medialnich sdéleni a re:ali‘[yzo6
Doporucené ocekavané vystupy:
Z4k:
e rozliSuje jednotlivd medidlni sdéleni podle toho, jestli maji charakter
»faktu“, nebo ,fikce*, a identifikuje zakladni Zanry a vyrazové
prostiedky ,,fikce™ v jednotlivych médiich
Tematicky okruh: Fungovani a vliv médii ve spole¢nosti?®’
Doporucené ocekavané vystupy:

Z4k:

2% Doporucené oekavané vystupy. Medialni vychova v zékladnim vzd&lavani. Metodicka podpora, str.

68. Viz literatura a zdroje [27]

2 NIRRT . ; 1L ot Ly,
06 Doporucené ocekavané vystupy. Medialni vychova v zdkladnim vzd€lavani. Metodicka podpora, Str.

72. Viz literatura a zdroje [27]

207 ORI . ; 1L ot C
0 Doporucené ocekavané vystupy. Mediadlni vychova v zakladnim vzdélavani. Metodicka podpora, str.

74. Viz literatura a zdroje [27]
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vnima vztah médii a svobody projevu a vyznam tisku pro
demokratické spole¢nosti, chape i rizikové stranky tohoto vztahu
rozpozna a pojmenuje oblasti vlivu médii na ¢lovéka (vnima média
jako faktor ovlivitujici ndzory, pocity, zZivotni styl, hodnoty, moralni
presvédcent)

rozpozna roli médii ve svém vlastnim zivoté a zivoté svych bliznich a
dovede z medialni nabidky aktivné naplnit vlastni zajmy, potfeby a
prani

chape vliv reklamy na soucasnou medidlni produkci (je schopen
identifikovat projevy ,komercializace®); reflektuje svlij vztah k

reklamé na vlastnim chovani
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12. Vytvorené pripravy na téma Automobil

12.1.

Téma: Uvodni hodina do problematiky automobilismu

Vékova skupina

Cely druhy stupeii ZS

Casova dotace

1 vyucovaci hodina

Kli¢ové kompetence

K feSeni problémtl, K uceni, Socialni

Pouzit¢ metody a
organiza¢ni  formy
vyuky

Metody: prace s obrazkem, LN.S.E.R.T., diskuze

Organiza¢ni formy: frontalni forma vyuky, skupinova forma vyuky

Prufezova témata

Vychova kmysleni vevropskych a globalnich souvislostech,

Osobnostni a socialni vychova

Kli¢ové pojmy

Reklama, automobil, uzité symboly v reklamé

Cile

Afektivni: Zak si na konci hodiny pojmenuje klady a zapory

automobilu. Dokaze tyto body poté vlastnimi slovy popsat a také vlozit

v $ir§im kontextu.

Uvodni hodina se také bude ligit tim, pro jakou tfidu bude tato hodina

vytvofena. Pro mens$i déti bude hodina vice tvofiva, pro star§i déti bude hodina

obsahovat vice informaci a bude pouZito i jiné video.

Popis hodiny (6. az 7. tiida)

Kazda lavice dostane ctvrtku formatu AS3.
Dostanou za kol namalovat automobil. Jejich
klady a

ukolem bude napsat

zapory
automobilu. Pak zaci dostanou prazdny papir a
na tento papir si budou délat poznamky, které
pochyti z nasledujicich dvou videi, které jsou
umistény na portalu jsns.cz.

Po skonceni promitani dojde k reflexi téchto

Popis hodiny (8. az 9. tiida)

Ucitel vytvori skupiny zaka (po 4 zacich) a
kazdému rozda ilustrovany obrazek z dilny
Jiranka®®. Zaci budou muset ostatnim obrazek
predstavit pomoci né€kolika vét.

Na tabuli bude wucitel =zapisovat téma
jednotlivych ilustraci Jiranka a pomoci téchto
obrazku si tfida vytvori spole¢né s ulitelem

ptedstavu o kladech a zaporech automobilu.

208 JIRANEK, Karel. Clovék za volantem. Viz literatura a zdroje [8]




dvou ukazek. Miulzeme pouzit metodu

IINS.ER.T. Tato metoda pracuje Se€

znaménky plus (+), minus (-), vyktiénik (!) a
otaznik (?).

(+) — co je hodnoceno jako pozitivni véc

(-) — co je hodnoceno jako negativni véc

() — co je podle zaki nejvétsi poselstvi z filmu

(?) — co Zaci nepochopili

Jako posledni bod této hodiny se uditel s zaky
podiva na jejich ptivodni kresbu na zacatku
hodiny a Zaci shrnou, na co sami pfisli, co
nového se dozvédéli a naopak co jim na

obrazku chybélo.

https://www.jsns.cz/lekce/15544-zvirata-

zachranuji-svet-cyklista-na-pousti

https://www.jsns.cz/lekce/15579-jak-to-chodi-

na-zemi

Poté¢ dostane kazdy zak cCisty papir, ktery si
rozvrthne na Ctyfi Casti (inspirace metodou
I.IN.S.E.R.T.) a zak bude nasledné pracovat
S pfipravenym videem.

Ucitel spusti toto video opé&t z portalu jsns.cz.

https://www.jsns.cz/lekce/15573-ucet

Po skonceni promitani dojde k reflexi tohoto
filmu. Tedy poznatkti zapsanych zaky na
ptipraveny list papiru. Dale miizeme pouzit
metodu jednoho slova — kazdy Zzak fekne, jaky
bod tento film vystihuje.

Zavér hodiny — shrnuti obrazkd a pak také

filmu, namét pro premysleni o automobilu.

Meziptedmétovy piesah — zemépis — zdroje
nerostnych surovin, rozvinuté X nerozvinuté

zemé. DalSi namét: socialni stratifikace.
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Vybrané ilustrace
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12.2. Téma: Automobilismus a reklama

Veékova skupina 8.az9. Trida

Casova dotace 1 vyucovaci hodina

Klicové kompetence | K uceni, k feSeni problémd, Socialni, Digitalni

Pouzit¢ metody a | Metody: projekce, diskuze, prace s pracovnimi listy

organizatni  formy | Organiza¢ni formy: Frontalni forma vyuky, skupinova forma vyuky

vyuky

Prifezova témata Medialni vychova, Vychova k mysleni v evropskych a globalnich
souvislostech

Kli¢ové pojmy Reklama, automobil, uzité symboly v reklame

Cile Afektivni: Zak si na konci hodiny uvédomi podobu reklam. Jaké
symboly jsou nejcast&ji v téchto produktech od automobilovych znacek
pouzivany. Po této hodin¢ zak bude mit moznost srovnat realitu naseho
svéta s fikei reklamy.

Popis hodiny

Ucitel rozdéli Zdky do skupin, idealni pocet zde ¢ini 4 Zaci ve skuping. Po
rozdéleni zakt do skupin dojde k zhlédnuti jednotlivych reklamnich spotl. Spoty budou
poustény jednotlivé. Zaci budou mit dostatek ¢asu pro zapsani poznatki do pracovniho
listu. Timto postupem ucitel projde vSechna videa. Po skonceni posledni ukazky z této
hodiny a zapsani si poznatki do pracovniho listu dojde k srovnani jednotlivych spoti
mezi sebou. Co vyjadiuji, jaké prostiedky jsou zvolené, ¢im jsou shodné, ¢im jsou

naopak odlisné. Dojde jak k rozboru obsahu, tak i pouzité formy.

Seznam odkazu:

https://www.youtube.com/watch?v=dYzNHUbGdkI — Renault E-TECH

https://www.youtube.com/watch?v=uP151bpg7w8 — Volkswagen Tiguan

https://www.youtube.com/watch?v=Wqcoyo8jZu8 — Hyundai Tuscon
https://www.youtube.com/watch?v=0QxUSWObVzKU — Peugeot 3008

https://www.youtube.com/watch?v=PkUO7ZfRelE — Rolls Royce

https://www.youtube.com/watch?v=8VgrDTdehAl - Lamborghini
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https://www.youtube.com/watch?v=dYzNHUbGdkI
https://www.youtube.com/watch?v=uPl51bpg7w8
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Pracovni list — Automobilismus a reklama

1. tikkol

U danych reklamnich spoti napis§ vyrazné prvky, které se v reklamé vyskytuji:
Spot €. 1 Spot €. 4
Spot €. 2 Spot €. 5
Spot €. 3 Spot €. 6

2. kol

Které pozitivni body lze vidét v téchto spotech?

Spot €. 1 Spot €. 4

Spot €. 2 Spot €. 5

Spot €. 3 Spot €. 6
3. ukol

Které negativni body lze vidét v téchto spotech?

Spot €. 1 Spot ¢. 4
Spot €. 2 Spot €. 5
Spot €. 3 Spot €. 6
4. ukol
Cim se dané spoty od sebe odli$uji? Existuje néco, co se vyskytuje jenom v té dané reklamé na auto?
Spot €. 1 Spot &. 4
Spot €. 2 Spot €. 5

Spot €. 3 Spot €. 6




12.3. Téma: Bezpecnost na silnicich

Veékova skupina

Cely druhy stupeii ZS

Casova dotace

1 vyucovaci hodina

Kli¢ové kompetence

K feSeni problémt, Socialni, k uceni

Pouzité metody a
organiza¢ni  formy

vyuky

Metody: projekce, prace s pracovnimi listy

Organizacni formy: Frontalni forma vyuky, skupinova forma vyuky

Prufezova témata

Osobnostni a socialni vychova, Vychova demokratického obCana

Kli¢ové pojmy

Automobil, bezpe¢nost v silni¢nim provozu

Cile

Kognitivni: Zak na konci hodiny rozli§i mezi spravnym a tedy i
bezpecnym chovanim na silni¢ni komunikaci a nespravnym chovanim

na silni¢ni komunikaci.

Piipravy jsou dvé z diivodu jinych zdroj pro mladsi a star$i Zaky.
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Popis hodiny (6. az 7. tiida)

Na zacatku hodiny mlze dojit k metodé
brainstormingu — chovani na silniéni komunikaci.
Dojde ke zjisténi toho, co zaci védi z prvniho stupné
ZS. Po probrani zékladnich principd chovani na
silnicich, budou pousténa rtiznd videa na témata
chodec, cyklista a automobil.

Dale bude probrana problematika zakladniho
vybaveni, které musi mit jednotlivé druhy dopravy.
Pracovni listy:

Bezpecnost na silnicich ¢. 1 (6. az 7. tiida)

Bezpecnost na silnicich €. 2 (6. az 7. tfida)
https://www.youtube.com/watch?v=RWbt0A4KLKk
&Ilist=PL811udOKJ3EgYLIhha07a_MfL_itHH82] -

ZacateCnice

https://www.youtube.com/watch?v=GEuHSQZwINs -

Hecovani

https://www.youtube.com/watch?v=113YBMNb5eoY -

Popis hodiny (8. az 9. ttida)

Na zacatku hodiny dojde k brainwritingu — chovani
na silni¢ni komunikaci pomoci aplikace menti.com.
Ucitel ziska piehled, co vSe Zaci védi z ptedeslych
ro¢nikii ZS.

Pracovni listy:

Bezpecnost na silnicich €. 3 (8. az 9. tiida)
Bezpecnd jizda

Ucitel behem svého vykladu projde s zaky zakladni
dopravni znacky. Poté ucitel s zaky projde zakladni
chovani na silnicich a na zavér pomoci riznych
ilustracnich videi, si ucitel projde kiizovatky. Videa
se Nachazi na webu:

https://www.bezpecnecesty.cz/cz/autoskola/krizova

tky

Posledni cast hodiny bude vénovana dopravnim
situacim, které mohou nastat.

Odkazy:
https://www.youtube.com/watch?v=jXVD6mKg-rE

Cyklisté

https://www.youtube.com/watch?v=bEy6blYIF9k —
CHODEC vz. ABSOLUTNI PREDNOST

https://www.youtube.com/watch?v=qUK2jYJ1m-A —

— Autosedacka — BESIP

https://www.youtube.com/watch?v=kOI5JCv91uA
— Manazer - BESIP

https://www.youtube.com/watch?v=TuhzRdJftgk

Matka

Nejdiive dojde k vyplnéni pracovniho listu ¢. 1, poté
se rozda ten samy list, ktery se ovSem bude stahovat
k ptipravenym ukazkam. Po ukonceni promitani dojde

k reflexi a ke srovnani pracovnich listi ¢. 1 a €. 2.

Nasleduje reflexe.

— Déti — BESIP
https://www.youtube.com/watch?v=Chykk1CXmes
— Nemyslis, zaplatis — SMS (do 0:43)

Naésleduje reflexe.
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https://www.youtube.com/watch?v=RWbt0A4KLKk&list=PL811ud0KJ3EgYLlhha07a_MfL_itHH82j
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Pracovni list — Bezpecnost na silnicich ¢. 1 (6. aZ 7. tFida)

1. tikol

Vypis zakladni principy chovani na silnicich.

Automobil

Cyklista

Chodec
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Pracovni list — Bezpeénost na silnicich ¢&. 2 (6. az 7. tFida)

1. tkol

Vypis zakladni principy chovani na silnicich — popis, co jsi vidél/a v promitanych ukazkach.

Automobil

Cyklista

Chodec
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Pracovni list — Bezpecnost na silnicich ¢. 3 (8. az 9. trida)

1. kol

Pojmenuj zikladni dopravni znacky.

O © @® V
O

K jednotlivym ukazkam napis, co se udalo Spatné a také jedno slovo, co ukazku vystihuje.

Autosedacka — BESIP

ol R

Manazer — BESIP

D¢ti — BESIP

Nemyslis, zaplati§ — SMS
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Pracovni list — Bezpeéna jizda (8. az 9. tfida)
1. kol

NapiS, jaké vybaveni musi u¢astnici provozu:

Automobil Cyklista

2. kol

Napi§ zakladni principy, které musi znat ¥idi¢ automobilu v CR?

3. kol

Jaké vybaveni je povinné u cyklisty? (Pojmenuj ty casti, které maji sviij nazev schovany pod

¢ervenym rameckem.)

Prilba joe POVINNA
pro cykiistu do 18 let...

... ale 2ivot zachran( v kazdém vekull!

Zvonek Zdro) elektrického proudu
|
| Predni odgﬂu bilé barvy

Zadn(svitilna ¢ervenébarvy
Zadnl odrazka tervené I‘)ervy

Svétlomet s bilym svétlem

‘;(;_yt fetézu

Ueinné blatniky
Oranzové odrazky
na paprscich kol

Pred jizdou zkontroluj vSechny dileZité souéasti na kole Il

4. ukol
Popis nékolika body, jak se ma chodec spravné chovat v silni¢nim provozu a jaké barvy nebo

jiné prvky je vhodné mit, aby se nam, chodctim, fidi¢ vyhnul?

5. ukol

Které z promitanych videi na tebe nejvice zapisobilo a pro¢?
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12.4. Téma: Jiny pohled na dopravni nehodu

Veékova skupina

Cely druhy stupeii ZS

Casova dotace

1 vyucovaci hodina

Kli¢ové kompetence

K feSeni problému, Socialni

Pouzit¢ metody a
organiza¢ni  formy

vyuky

Metody: prace s textem, diskuze
Organizacni formy: frontdlni forma vyuky, skupinova forma vyuky,

inscenacni metoda, ivaha

Prufezova témata

Osobnostni a socialni vychova, Vychova demokratického obCana

Kli¢ové pojmy

Automobil, bezpecnost v silni€nim provozu, pravidla silni¢niho provozu

Cile Afektivni: Zak ziska nahled do situaci, které mohou vzniknout na
silniéni komunikaci z pohledu zu¢asténych osob. Zak dostane moznost,
se do téchto postav vcitit.

Popis hodiny

Utitel rozda tento text, se kterym bude tiida nadile pracovat. Ukolem bude si

tento text precist a vybrat si z nékolika forem zadani a vytvofit vlastni text. Kazdy text

bude mit urené naleZitosti, které¢ se tykaji délky textu i doby, kterou mohou Zaci

vénovat tvorbé textu.

Po uplynuti vymezené doby si zaci sednou do kruhu. Kdo bude chtit, mize bud’

precist text, nebo jenom vytdhnout body z tohoto textu. Na konci hodiny prob¢&hne

reflexe celé hodiny.

Zadani moznosti

Napis, jak si myslis, ze bude vypadat Magdin svét 5 let od této nest’astné udalosti.

Kdybys byl/a na misté Magdy, co bys prozival/prozivala pravé tyden po nehodé?

Co si ty osobné odnasis z této ukazky?

Na tvorbu ptibéhu mas 30 minut a délka textu musi byt minimalné polovina formatu

A4,
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»Jmenuji se Magdaléna a je mi patnact let. Do minulé stiedy jsem méla hodné podobny zivot
jako vétsina mych vrstevniki. Chodila jsem do Skoly, o vikendech jsem hrala zavodné
basketball, navstévovaly jsme se s kimoskami, obc¢as jsme u sebe i prespavaly. Cely mij zivot
byl v poradku, byl jako kazdy jiny, az do minulé stfedy. Minulou stfedu jsem jela s rodici a
S mlad$im bratrem na nakup. Po cest¢ domi jel mij tatka po hlavni silnici a nedostal
ptrednost...

Ford Focus to do naseho Drobecka (ptezdivka pro nase auto) narazil v pIné rychlosti,” odml¢i
se Magda. Hlas ji pfi vypravéni preskakuje. ,,Abych mij nevesely ptibéh dokoncila, moje rodice
tuto srazku nepitezili a ziistali jsme s brachou sami.*

Cely tento piib¢h je Magda nucena vypravét socialni pracovnici. Ta zkouma jeji psychicky stav

a rozhoduje o tom, kdo se bude o Magdu a 0 jejiho mladsiho bratra Stépanka starat.
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12.5. Téma: Financ¢ni naroc¢nost automobilu

Veékova skupina

Cely druhy stupeii ZS

Casova dotace

1 vyucovaci hodina

Kli¢ové kompetence

K feseni problému

Pouzit¢ metody a
organiza¢ni  formy

vyuky

Metody: prace s textem, diskuze

Organizacni formy: Frontalni forma vyuky, skupinova forma vyuky

Prufezova témata

Osobnostni a socialni vychova, Vychova demokratického obCana

Kli¢ové pojmy

Automobil, finanéni naro¢nost

Cile Kognitivni: Zak na konci hodiny bude mit piedstavu o finanéni
narocnosti automobilu.

Popis hodiny

Postup:

Ucitel nejdiive popiSe tabulky a jak na jednotlivé vypocty ptisel. V dal§im kroku

si zaci dosadi vlastni hodnotu (nemusi ménit vSechny hodnoty, sta¢i dvé nebo jedna) a

spocitaji ndklady na provoz automobilu. Sviij vysledek budou prezentovat ostatnim

zaktim. Poté muZe nasledovat debata o finan¢ni naro¢nosti automobilu a piijmech, které

ma k dispozici rodina.

Tato hodina se ovSem muze pouzit i u starSich zakd, kde mulze byt pfijem

rozebran z jejich moZnosti financovani automobilu.
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Rodic Pocet dnli v praci Vydélek za odpracovanou
hodinu (K¢ /h)
Matka 46 (tydnG vroce). 5(pocet | 147
pracovnich dnl) = 230
Otec 46.5=230 180
Tab. ¢. 8 Data z vyplatnich pasek rodicd Rok 2021, zdroj:
Bedtich Hostinsky, 2011, upraveno
Typ Spotieba MnoZstvi Vyména Cena Cena za
Automobilu benzinu na | motorového pneumatik | pojiSténi technickou
100 km oleje na 10 000 | (K¢) automobilu kontrolu
(L) km (L) (K¢) (Ke)
Skoda 9 3,5 500 2500 1000
Octavia
Tab. ¢. 9 Vydaje pro vypocet provozu automobilu, zdroj:
Bedfich Hostinsky, 2011
Cena benzinu za | Cena Cena zimni | Cena letni | Vzdalenost  od
1L (K¢) motorového pneumatiky pneumatiky domu do
oleje z 1L (Kc¢) (K¢) (K¢) zaméstnani
(km)
@ 30 315 1100 1000 5

Tab. €. 10 Zbyvajici vydaje pro vypocet provozu automobilu,

zdroj: Bedfich Hostinsky, 2011
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1 krok — pocet dnti v praci dospélého

Celkovy pocet stravenych dntil v praci = pocet tydnl . pocet pracovnich dnt
=46.5

= 230 pracovnich dni
2. krok — zjisténi finan¢nich nakladi na automobil

Technické prohlidka plati na dva roky, je potieba tedy spocitat vysi ceny za jeden rok.

Technicka prohlidka = g = 500 K¢

Celkova cena za doklady k automobilu za rok + cena pojisténi
Celkova cena za technickou prohlidku a pojisténi = 1000 + 2500
Celkem =3 500 K¢

3. krok — Navazujici vypocty

Pocet ujetych km za rok = (vzdalenost do prace . 2 (cesta tam a zpé&t)) . pocet dni v praci
za rok
Pocet ujetych km = (5. 2). 230 = 2300km

y . tet ujetych k k y .
Spotieba benzinu za rok S io};ckmm il spotfeba automobilu na 100 km

Spotieba benzinu za rok = % *9 =2071

Celkova cena benzinu za rok = cena benzinu za 11 . spotieba benzinu za rok

=30.207 = 6210 K¢

. , . tet ujetych k k
Cena projetého motorového oleje za rok = i o Al

- —— mnozstvi oleje na
pocet km na motorovy olej

10 000 km

_ 2300
10000

cena za 11 motorového oleje = 0,805. 315 =253, 5 K¢

.3,5=0,851
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(Do této spotteby neni spocitané malé mnozstvi, které se spotfebuje v motoru

automobilu)

Celkova cena za obuti automobilu
= cena za vyménu pneumatik. 2 (na Iéto a na zimu) + (cena letni pneumatiky. 4) + (cena
zimni pneumatiky. 4)

=(500. 2) + (1000. 4) + (1100. 4) = 9 400 K¢&
Souhrnné cena provozu automobilu za rok
=500 + 3500 +6 210 +253, 5 + 9 400

=19 863, 5 K¢

Celkovy ¢as, ktery manzelé vynalozi na automobil béhem roku, vypocitame takto:

celkovd suma za provoz auta _ 19 863,5

=60,7h

Celkovy ¢as = ——— =
hodinovd mzda matky a otce 1474180

Zdroj: Pevzato a upraveno Bedfich Hostinsky, 20117

219 HOSTINSKY, Bedfich. Bakalarska prace, str. 39 — 40. Viz literatura a zdroje [7]
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13. Zaveér

Tato diplomova prace pojedndva o automobilu jako o fenoménu, ktery ovliviiuje
lidstvo v mnoha aspektech. Témto aspektim je vénovana prvni ¢ast této diplomové
prace, ktera je vice zamétfena na teoretické aspekty, které jsou davany do souvislosti
s automobilem.

Druha ¢ast této diplomové prace je jiz zaméfena na vybrané méstské sidlo a
jeho otazky a feSeni, které se tykaji automobilu, potazmo automobilismu. V této praci
konkrétné¢ na mésto Jihlava. Piivodné méla autorka jesté zkoumat situaci automobila
v Ceskych Budgjovicich, oviem kvili probihajici pandemii onemocnéni Covid19, ktera
probihala po celou dobu casovych moznosti této prace, nebylo mozné navstivit
ptisluiné orginy ve mésté Ceské Bud&jovice. Tato &ast je tedy ve finalni fazi vénovana
pouze méstu Jihlava.

Tteti a posledni ¢ast této diplomové prace je vénovana vlastnim ptipravam, které
jsou vytvofeny autorkou této diplomové prace v souvislosti sautomobilem. Tyto
ptipravy lze poté pouzit pfi vyuce obCanské vychovy na zékladni Skole.

Prvni Cast teoretické Casti této prace byla vénovana zakladnim, stéZejnim
bodiim, které jsou davany do souvislosti s automobilem. Zejména se jedna o hlavni
pojmy, jako jsou doprava a mobilita, poté také historie automobilu. V otazce historie je
nutné zminit knihu s ndzvem ,,Automobil v srdci Evropy “?*! od autora Adolfa Kuby.
V této uvodni ¢asti je popsano, jaka byla cesta automobilu od jeho zacatku, od jezdicich
samohybtl, az k autonomnim vozidlim, které budou nejspise hudbou budoucnosti a
zaroven byla vénovana pozornost bodu, ktery byl uveden na seznamu stéZejnich
problémi/bodi souvisejicich s automobilem, tento bod pojednava o poruchach umélé
inteligence v kontextu autonomniho vozu.

Po této tvodni kapitole navazuji dalsi aspekty, které se divaji na automobil
z jiné perspektivy. Jedna se o aspekty: sociologicky, ekonomicky, (kapitola s ndzvem
Ekonomické stranky vlastnictvi a provozu osobniho automobilu) a ekologicky. Posledni
kapitoly teoretické ¢asti jsou vénovany automobilu ve vztahu k méstu a regulacim, které
maji pispét k niz§imu poctu automobild.

Sociologicky aspekt se tyka Ctyf stézejnich bodi, které byly vybrany v tivodni

¢asti: zdravotni problémy zplsobené nadmérnym pouZivanim vozu, Zivotni prostor,

211 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Viz literatura a zdroje [12]
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ktery automobily zabiraji, socidlni problémy a automobil a bezpe¢nost. VSem témto
bodiim byl vénovan patfi¢ny prostor, a pii tvorbé bylo vychazeno z mnoha odbornych
knih. Velkym zdrojem informaci byla kniha od Jana Kellera s nazvem , Nase cesta do
prvohor: o povaze automobilové kultury ““*, ktera disponuje mnoha odkazy a pohledy
na téma této diplomové prace. Pti tvorbé tohoto prvniho aspektu, ktery mé snahu
piiblizit sociologicky pohled na automobil, bylo vychazeno i z jinych zdroju. Jako
velmi podnétné zdroje by bylo vhodné uvést knihu od Gilla Lipovetskeho s nazvem

i“?® nebo také knihu o

wParadoxni Stésti: esej o hyperkonzumni spolecnost
suburbanizaci, ktera se nazyva ,,Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologickeé
diisledky“***. Suburbanizace je jev, ktery velmi ovliviiuje nejenom lidskou bytost, ale
také krajinu okolo lidstva. Je to kniha od Lud’ka Svobody, geografa, ktery ptisobi na
Univerzité Karlové v Praze. Na tomto velmi kratkém vyctu odborné literatury je mozné
spatfit obrovsky rozsah odborné literatury, ktera se vénuje zkoumanému fenoménu této
diplomové prace. Proto tedy neni mozné dotknout se Vv této diplomové praci vsech
témat, ktera jsou davana do souvislosti s automobilem. Zdroje pro tuto praci byly
vybrany tak, aby je bylo mozné poté pouzit i jako zdroj informaci pro ptipravy hodin na
zakladni skole.

Druhy, velmi vyznamny, aspekt, ktery souvisi sautomobilem, je aspekt
ekonomicky, v této praci kapitola s nazvem Ekonomické stranky vlastnictvi a provozu
osobniho automobilu. Tato kapitola rozebira stézejni problém a to ekonomické aspekty
automobilu, které vyZaduje automobil od svého majitele. A to diky Tab. ¢. 2, kde je
orientatné poukazdno na finan¢ni narocnost, se kterou by mél byt majitel vozidla
srozumeény.

Automobilovy primysl a vSe s nim spojené tvofi velmi podstatnou slozkou
ekonomiky mnoha statti véetné Ceské republiky. Zaméstnava mnoho obyvatel statu a
velmi podstatné je i to, Ze na automobilovy priimysl jsou napojena dalsi odvétvi. Véda a
technika, vyvoj novych technologii. VSechna tato odvétvi vyzaduji vysoce vzdélané

osoby, které se vyskytuji v automobilovém primyslu a nejenom tam. Na tomto mist¢ je

212 KELLER, Jan. Nase cesta do prvohor o povaze automobilové kultury. Viz literatura a zdroje [9]

213 LIPOVETSKY, Gilles. Paradoxni $tésti: esej o hyperkonzumni spole¢nosti. Viz literatura a zdroje
[14]

214 SYKORA, Ludgk. Suburbanizace a jeji socidlni, ekonomické a ekologické disledky. Viz literatura a
zdroje [23]
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také vhodné hovofit o jistych strukturdlnich zménéch, které panuji v soucasné dobé na
trhu. Pfesun z typickych ,,starych® regionll vyroby automobilli do regiont, které jsou
V jiném stupni ekonomického vyvoje. Dalsi body ve vazbé na ekonomii ve vztahu
k automobilu jsou externi naklady, které jsou velmi podstatné, ale stoji na okraji
spolecnosti. Tyto ndklady neplati ten, kdo dané néklady vytvofil, ale jsou piesouvany na
celou spole¢nost.

Tteti aspekt, ktery je v této diplomové praci rozebran, je aspekt ekologicky.
Tento aspekt mimo jiné pojednava i o stézejnim problému, ktery nese nazev spalovani
pohonnych latek a vznik emisi. Dany fenomén je velmi podstatny, nebot’ si pfi ném
¢tenat uvédomi, jaké latky se dostavaji do ovzdusi a co tyto latky zpisobuji v lidském
téle. Stézejni literatura k tomuto tématu je od autora, ktery se jmenuje Udo Becker a je
autorem knihy ,, Zaklady dopravni ekologie. «215

Posledni dvé kapitoly teoretické Casti této prace pojednavaji o vztahu
automobilu k méstu. Jak automobil ovliviiuje prostiedi mésta a jak se méstské sidlo
stavi k stale navySujicimu se poctu automobilt. Posledni kapitola pojednava o
prostfedcich, které¢ vedou k regulaci poctu automobilli. Nesmime vynechat literaturu,
kterd pojednava o této problematice. Kniha nese ndzev ,,Doprava a spolecnost;

ekonomické aspekty udrzitelné dopravy «216

od autorky Hany Foltynové Brihové.

Druhd ¢ast této prace je jiz vénovana poslednimu bodu, ktery byl uveden
v tivodu prace, a to konkrétni piiklady feSeni souvisejicich s automobilovou dopravou.
Konkrétné méstu Jihlaveé a zejména dokumentim ,,Strategicky plan mésta Jihlava “?17 3
,.Plan méstské udrzitelné mobility Jihlavy. “**® Tyto dokumenty popisuji, jak esi a chee
feSit mésto Jihlava problematiku automobilii a vSe souvisejici s touto problematikou.
Tedy problematika parkovani, parkovacich mist, propojeni riiznych modii dopravy ve
mésté, zvySeni atraktivity vefejné dopravy. Na tuto problematiku navazuji 1 fotografie,
které byly vytvofeny autorkou této prace. Maji za ukol demonstrovat stav parkovacich

mist ve mésté Jihlava v mésicich bfezen a duben 2021, tedy i v dobé tvrdych restrikci

215 BECKER, Udo. Zaklady dopravni ekologie. Viz literatura a zdroje [3]

216 BRUHOVA, FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spoletnost ekonomické aspekty udrZitelné dopravy.
Viz literatura a zdroje [4]

I MAGISTRAT MESTA JIHLAVY. Strategicky plan rozvoje statutirniho mésta Jihlavy do roku 2020.
Viz literatura a zdroje [42]

28 MAGISTRAT MESTA JIHLAVA. Plan méstské udrzitelné mobility Jihlavy. Jihlava. Viz literatura a
zdroje [41]
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zavedenych vladou Ceské republiky v zavislosti na pandemii onemocnéni Covid19.
Soucasti této kapitoly je i obrazek, ve kterém autorka vyznacila parkovisté¢ ve méste
Jihlava. Prakticky ve vSech piipadech se jedna o parkovisté, ktera se nachazeji v tésné
blizkosti centra mésta. Ostatni méstské Casti mésta Jihlavy nedisponuji s tak kapacitné
vyznamnymi parkovacimi misty. Jenom dvé parkovisté se nachazeji mimo centrum
meésta Jihlavy.

Tteti a posledni ¢ast diplomové prace je vénovana piipravam pro zakladni Skolu
s tématikou automobil. V ramci praktické ¢asti této prace bylo nejdiive pracovano
s ,.Ramcovym vzdélavacim programem 2021 “?*® ktery byl hlavnim zdrojem pro prvni
Cast praktické casti diplomové prace. Problematiku automobilismu nenajdeme piimo
vyjadienou v RVP, ale lze ji nalézt v jednotlivych vzdé&lavacich oblastech jako
ocekavané vystupy, jak je tomu vyznaceno v praktické ¢asti této diplomové praci.

Pfi tvorbé vyucovacich hodin byla snaha dotknout se o¢ekavanych vystupi,
které obsahuji vzdé¢lavaci oblasti, a také ofekavanych vystupt z prafezovych témat
souvisejicich s tématem diplomové prace.

DalSich moznosti, které nabizi téma automobil, potazmo automobilismus, je na
zakladni Skole daleko vice, nez je uvedeno V ptipravach, které byly vytvoieny autorkou
diplomové prace. Mezi dal§i moZnosti prace s détmi na zadané téma patii fotografovani
parkovist’ a automobill Zadky a poté naslednd vystava téchto fotografii. Déale se mliZze
jednat u rizné besedy s policisty nebo navstéva riznych muzei na toto téma. Muzea,
ktera se nabizeji k navstévé, mohou byt napt. Technické muzeum v Kopftivnici nebo
muzeum SKODA v Mladé Boleslavi. Tato muzea jsou ta nejznaméjsi. Pochopitelné lze
také navstivit néjaka regionalni muzea, kterd jsou v blizkosti dané Skoly.

Na zavér bych rada pouzila myslenku, ktera pochazi od filozofa Rougemonta.??°
Tento filozof tika, Ze jak se ¢loveék chova k sob¢, k druhym lidem a také ke zvitatim,
ovliviluje to, jestli poté bude néjaka dalsi budoucnost. Pokusme se nad timto zamyslet.

Na tplny zavér bych rada vS§em ucastniklim provozu popiala mnoho §tastnych
kilometrt. Pokuste se nékdy zamyslet nad tim, co je to za pfedmét, diky kterému se

dostaneme skoro vSude.

219 Nirodni tistav pro vzdélavani. Ramcovy vzd&lavaci program pro zakladni skoly. Viz literatura a zdroje
(48]
220 ROUGEMONT, Denis de. Budoucnost je nase véc: ivahy o stavu soudasného svéta a piicinach jeho

krize, str. 37. Viz literatura a zdroje [19]
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