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ANOTACE

Rigorozni prace se zabyva Analyzou plnéni ramce politiky EU v oblasti
bezpeénosti silniéniho provozu na obdobi 2021-2030 na tUzemi Ceské republiky.
Teoreticka ¢ast obsahuje dokumentacni ramec EU a CR k naplnéni Vize Nula,
vysvétleni cilovych bezpeénostnich dopravnich rizik na trovni EU i CR a zpUsob
financovani bezpe&nostnich opatfeni na drovni CR, slouzicich k jejich feseni.
Nasleduje podrobna analyza hodnot klicovych pfimych i nepfimych ukazatel(
bezpecénosti silniéniho provozu, analyza dopravné-ekologickych pokroku
a dopravniho vzdélavani na urovni CR a analyza vyvoje automatizovanych
systému na nadndrodni i narodni Urovni. Prakticka ¢ast prace je zamérena na
analyzu dotaznikového Setfeni, jejiz vysledky slouzi k vytvoreni uceleného

nahledu na sougasny dopravné-bezpeénostni stav CR.
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silni€niho provozu * vazna a smrtelna zranéni

ANNOTATION

The thesis deals with the Analysis of the implementation of the EU road safety
policy framework for the period 2021-2030 in the Czech Republic. The theoretical
part includes the documentary framework of the EU and the Czech Republic to
fulfil Vision Zero, explanation of the target traffic safety risks at the EU and Czech
level, and the method of financing safety measures at the Czech level serving to
address them. The next part proceeds to a detailed analysis of the values of key
direct and indirect road safety indicators, an analysis of traffic-ecological
progress and traffic education at the Czech level, and an analysis of the
development of automated systems at the supranational and national level. The
practical part of the thesis is focused on the analysis of the questionnaire survey,
the results of which serve to create a comprehensive view of the current traffic

safety situation in the Czech Republic.
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Uvod

Bezpecénost silniénino provozu je jednim z klicovych aspektl dopravni politiky
Evropské unie, ktera se dlouhodobé snazi snizovat pocty obéti a tézkych zranéni
na evropskych silnicich. Evropska unie si jako celek stanovila ambiciézni cile
v oblasti dopravni bezpecnosti, které shrnula v ramci politky EU v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2021-2030. Hlavnim cilem, znamym
jako Vize Nula, je dosahnout nulového poctu obéti dopravnich nehod do roku
2050. K naplnéni této vize jsou v ramci politiky EU stanoveny primarni klicové
ukazatele bezpec€nosti silniéniho provozu, tedy kliCové oblasti zaméfeni

dopravné-bezpecnostnich subjektl a vladnich organd.

Evropska unie patfi mezi regiony s nejniz§imi pocty smrtelnych nehod na svéte.
Statistiky ukazuji, Ze pouha 2 % ze 135 milionl celosvétovych smrtelnych nehod
se odehravaji na silnicich EU. Od roku 2000 se diky koordinovanému usili na
evropské, narodni i mistni urovni podafilo vyznamné snizit poet smrtelnych
zranéni. Mezi lety 2000 a 2010 klesl pocet smrtelnych zranéni témér o polovinu.
Tento trend vsak v poslednich letech zaznamenal stagnaci, coz podtrhuje

nutnost dalSich opatfeni a strategickych zmén.

Ceska republika aktivng pfispiva k naplfiovani ramce politiky EU v oblasti
bezpecénosti silniéniho provozu a k tomu implementovala na narodni urovni
vlastni Strategii BESIP 2021-2030, ktera tvofi strategicky zaklad zavadénym

praktickym opatienim.

Obsahem teoretické casti této rigorézni prace je analyza dokumentl
nadnarodniho i narodniho charakteru souvisejicich s Vizi nula. Na danou ¢ast je
navazano stanovenim cilovych bezpecénostnich rizik a komparaci jejich hodnot
na Urovni EU a na urovni CR. Dali kapitola je vénovana rozboru systému
financovani  jednotlivych  bezpecénostné-dopravnich  aktivit  souvisejicich
s naplnénim Vize nula v CR. Sougasti dal$i teoretické &asti prace je detailni
analyza hodnot pfimych a nepfimych kli¢ovych ukazatell bezpeénosti silniéniho
provozu v CR, jez jsou komparovany s hodnotami dal$ich &lenskych statt EU.
Zavéreéné kapitoly teoretické &asti prace jsou zaméfeny na pokroky CR v oblasti

dopravniho vzdélavani, v oblasti udélovani fidicského opravnéni a ekologické



pokroky v oblasti dopravy. V neposledni fadé je jedna ze zavéreCnych kapitol
vénovana rozsahlému technologickému pokroku v podobé automatizovanych
vozidel, jejich Urovnim, benefitim a rizikim vyvoje a zavadéni do bézného

provozu v silniéni doprave.

V praktické Casti prace je obsazen empiricky vyzkum v podobé dotaznikového
Setfeni na téma ,Sledovani nepfimych ukazatelil bezpecnosti a dalSich faktoru
ovliviiujicich bezpecnost v silnicni dopravé®. Cilem daného vyzkumu je posoudit
pozitivni a negativni aspekty bezpecnosti dopravniho prostfedi napfic¢ celym
Uzemim CR prostfednictvim role a vlivu respondentli na piimé a nepfimé
ukazatele bezpec€nosti silnicniho provozu, dané ramcem politiky EU,
a prostfednictvim jejich nazoru na souvisejici bezpecnostni a inovativni prvky

dopravniho prostoru.

Vysledky analyzy dotaznikového Setfeni slouzi ke kontrole efektivity zavadénych

dopravné-bezpeénostnich opatieni na tizemi CR.



1 Dokumentacni ramec k naplnéni Vize Nula

Zakladnim zdrojem praktickych postupl jsou dokumenty nadnarodni a narodni
urovné, vjejichz ramci jsou formovany primarni predpoklady budovani
bezpe&ného dopravniho prostoru. Zakladnim legislativnim pilifem této prace je
ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2021-2030
— Dals8i kroky smérem k ,vizi nulovych obéti na cestach* (dale jen ramec politiky
EU). Cile stanovené ramcem politiky EU jsou na narodni urovni implementovany
do Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen Strategie).

1.1 Ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti silni€niho provozu na
obdobi 2021-2030 — DalSi kroky smérem k ,,vizi nulovych obéti
na cestach*

Ramec politiky EU v oblasti bezpecénosti silniéniho provozu byl vytvoren na

zakladé negativnich pfi¢in a ma jasny pozitivni cil. Silniéni nehodovost v Evropé

byla pfi¢inénim evropskych, ndrodnich i mistnich odpovédnych organt od roku

2000 trvale regulovana a minimalizovana, ¢ehoz jsou dikazem kuprikladu pocty

smrtelnych zranéni, jez byly v obdobi mezi lety 2000-2010 minimalizovany takrka

na polovinu. V poslednich letech, konkrétné mezi lety 2011-2018, dochazi ovSem

k vyrazné stagnaci snizovani negativnich ukazatell. Postup snizovani Ize

oznacit za stagnujici, jelikoz zatimco mezi lety 2000-2010 doslo ke 43% snizeni

pocCtu smrtelnych zranéni pfi dopravnich nehodach, tak v letech 2011-2018 doslo

k dalsimu, ovSem pouze 21% snizeni. Mezi negativni ukazatele se kromé poct

smrtelnych zranéni fadi i poCty nehod a poCty vaznych, stfednich a lehkych

zranéni. Podle odhadl se ro¢né na evropskych silnicich vyskytne kolem 1,35

milionu dopravnich nehod, coz ma za nasledek priblizné 135000 vazné

zranénych osob a 25 000 obéti dopravnich nehod kazdy rok.!

Z tohoto dlvodu bylo nezbytné vytvofit novy produkt prevence silniéni
nehodovosti, ktery by smeéfovanim c¢lenskych statd k zavadéni inovativnich
a efektivnich opatfeni dale napomahal ke zlepSovani bezpecnostni situace na

evropskych silnicich. Timto produktem je pravé ramec politiky EU. Ramec

' EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].
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politiky EU je postaven na nulové vizi smrtelnych a vaznych zranéni v disledku
dopravnich nehod do roku 2050. Do roku 2030 maji byt pocty smrtelnych
a vaznych zranéni snizeny na polovinu. DosaZeni uvedenych cilu je Ukolem
jednotlivych ¢Elenskych stati EU. Ramec politiky EU napomaha ¢lenskym statim
se splnénim daného cile tim, ze definuje problémové klicové ukazatele
bezpecénosti silniéniho provozu, ¢imz ¢&lenskym statdm udava smér jejich

zaméfeni pfi feSeni dopravné-bezpecnostni problematiky.2

Oblast dopravy je na urovni EU pfedmétnym zajmem fady organlt. V ramci
Evropské komise ma oblast dopravy na starosti Generalni feditelstvi pro dopravu
a mobilitu (DG MOVE). DG MOVE zagjistuje, aby evropské dopravni politiky byly
efektivni, bezpecné a udrzitelné a koordinuje iniciativy, které usiluji o zlepseni
dopravni infrastruktury a integraci riznych druht dopravy v ramci EU. V ¢ele DG
MOVE stoji komisaf pro dopravu, Clen Evropské komise, jehoz ukolem je
predkladat legislativni navrhy tykajici se dopravy a dohlizet na jejich realizaci.®
V ramci Evropského parlamentu se dopravni tématikou zabyva Vybor pro
dopravu a cestovni ruch (TRAN). TRAN projednava navrhy legislativy
v zalezitostech tykajicich se rozvoje spole¢né politiky v oblasti zelezniéni,
silniéni, vodni, namoini a letecké dopravy. Jako priklad lze uvést navrhy
legislativy ohledné vytvareni a rozvoje transevropskych siti v oblasti dopravni
infrastruktury ¢i navrhy legislativy ohledné bezpecnosti dopravy.# V ramci Rady
EU se oblasti dopravy zabyva Rada pro dopravu, telekomunikace a energetiku
(TTE), ktera se sklada z ministrd dopravy ¢&lenskych statl, schazejicich se
Ctyfikrat roéné. Schuizek se Ucastni rovnéz komisaf pro dopravu. TTE pfijima
spolecné s Evropskym parlamentem legislativni akty v oblasti spolecné dopravni

politiky. Jednim z primarnich cild soudobé politiky je budovani udrzitelnych

2 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

3 Mobilita a doprava. Online. Evropska komise. C2024. Dostupné z:
https://commission.europa.eu/about-european-commission/departments-and-executive-
agencies/mobility-and-transport_cs. [cit. 2024-05-19].

4 Activity report 2019-2024 TRAN. Online. European Parliement. 2024. Dostupné z:
https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/283570/2019-
2024%20Activity%20Report%20_final%20version.pdf. [cit. 2024-05-19].
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dopravnich systém( s nizkou spotiebou energie.® K dalSim subjektim
podporujicim rozvoj dopravni infrastruktury nalezi Evropska agentura pro
bezpeCnost letectvi (EASA) a Evropska namorni bezpecénostni agentura
(EMSA).6

Opatieni obsazena v ramci politiky EU mohou byt aplikovana efektivné pouze za
prfedpokladu, ze dojde ke zméné pfistupu k naplnéni vize nulovych obéti pfi
dopravnich nehodach. Zména pfistupu je nezbytna v nékolika aspektech. Je
nutnosti si uvédomit zavaznost smrtelnych zranéni pfi dopravnich nehodach.
Uvédomi-li si totiz Siroka verejnost, stejné jako tvlrci zakonl, ¢etnost smrtelnych
zranéni pfi dopravnich nehodach, pak si dozajista uvédomi rizikovost dopravnich
nehod pfedstavujicich tichého zabijaka. Tato ¢etnost Cini za rok 2023 zhruba 400
lidi tydné, a to pouze na uzemi Evropy. To znamena, ze na evropskych cestach
zemfe tydné takovy pocet lidi, schopny naplnit velkokapacitni letadlo. Jen stézi si
vSsak dokazeme predstavit, ze verejnosti bude kazdy tyden ohlasovan pad
velkokapacitniho letadla se 400 pasazéry na palubé.” Takovy pocet obéti neni
v letecké dopravé absolutné akceptovan, tak pro¢ by mél byt akceptovan

v dopravé automobilove?

Dalsi zména pfistupu spocCiva ve vytvoreni komplexniho bezpeénostniho
systému. DUraz je v této vété kladen na aspekt komplexnosti, protoze prave
ucelenost, provazanost a komplexni funkénost vSech prvkl bezpeénostnino
systtmu muze =zaruCit dosazeni vysokého stupné efektivity. Komplexnost
vdaném kontextu spociva v provazani bezpeCnych vozidel, bezpecné

infrastruktury, bezpec¢ného uzivani vozidel i lep$i ponehodové péci.8

Kvalitngjsi pristup spociva rovnéz v konfrontaci a feSeni novych negativnich
spole¢enskych trendl, jimz je napfiklad a zejména pouzivani telefonl za jizdy.

Tyto trendy predstavuji bezpecnostni vyzvu nejen z hlediska jejich samotné

5 Rada pro dopravu, telekomunikace a energetiku (TTE). Online. Evropska rada. 2024. Dostupné
z: https://www.consilium.europa.eu/cs/council-eu/configurations/tte/. [cit. 2024-05-19].

6 Organy a instituce EU. Online. Evropska unie. C2024. Dostupné z: https://european-
union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-bodies/search-all-eu-institutions-and-
bodies_cs. [cit. 2024-05-19].

7 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

8 Tamtéz.
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existence, ale rovnéz z hlediska jejich feSeni. Obecné je totiz nejlépe vnimanym
zplUsobem feSeni postupna automatizace a na lidské chybovosti nezavisly
provoz automobilové dopravy. Je vsSak nezbytné poznamenat, ze plna
automatizace dopravniho prostoru i provozu je na samém pocatku, a proto je
v této fazi vyvoje naprosto nezbytné upirat pozornost na nova rizika, ktera
s sebou kompletni automatizace pfinasi. Ktémto rizikim se fadi
kyberbezpetnost automatizovanych systému ¢&i provoz a koexistence plné
automatizovanych dopravnich prostfedkl s tradiénimi neautomatizovanymi
dopravnimi prostfedky a se zranitelnymi ucastniky silniéniho provozu, k nimz se

fadi chodci, cyklisté a motocyklisté.®

Vyznamnou zménou je pak také proaktivni synergie mezi opatfenimi v oblasti
bezpecCnosti silniéniho provozu a udrzitelnosti zivotniho prostiedi. Je totiz
nasnadeé, ze nové dopravni prostifedky z oblasti mikromobility, predstavujici
ekologicky udrzitelngjsi alternativu dopravy, mohou vyraznym zpUsobem
napomoci k fesSeni dopravnich kolapsl a kongesci, a zaroven pfispivaji ke
zdravéjsimu zivotnimu stylu spolec¢nosti. Na pfijeti a rozvoj téchto dopravnich
prostfedkl vS§ak musi navazovat kontinualni a pecliva kontrola bezpecénosti jejich
vyuzivani. Cilem je stoprocentni vyuziti vyhod, které tyto dopravni prostiedky

skytaji a zaroven stoprocentni eliminace rizik, jez by s sebou mohly prinaset.'°

Zaklady ramce Politiky EU jsou dany politickymi sméry v oblasti bezpecnosti
silniéniho provozu, které byly aplikovany mezi lety 2010-2020. Tyto politické
sméry se jevi dulezitymi i pro budouci jednani odpovédnych organl a subjektu,
jelikoz zamérfeni na stanovené zakladni oblasti je stale aktualni, a pfedevsSim
uspésné pro redukci dopravnich nehod. Zakladnimi oblastmi se rozumi
vzdélavani a skoleni Fidi€l, vymahani pravidel silniéniho provozu, bezpetnégjsi
dopravni infrastruktura, moderni technologie, bezpec¢ngjsi vozidla, pohotovostni

odezva a posledni oblasti jsou zranitelni u€astnici silnicniho provozu. Na zakladé

® EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

10 Tamtéz.
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predeslych letitych zkuSenosti predstavuje téchto sedm zakladnich oblasti jadro

budovani bezpec¢néjsino dopravniho prostredi.!!

Ramec politiky EU je jedineénym dokumentem s dalekosahlym dosahem,
zejména pokud se kolaborace a pfispéni jednotlivych sektorl tyka. Jiz pfi
pohledu na sedm zakladnich oblasti zaméfeni je zfejmé, ze na budovani
bezpeénéjsiho dopravniho prostoru se budou kontinualné podilet nejen vykonné
statni slozky jednotlivych ¢lenskych statt EU, ale rovnéz vyrobci automobill,
pojistovny, vzdélavaci instituce, autoskoly, dopravci, profesionalni Fidi¢i, pljéovny
aut a dalsi subjekty. K upevnéni a rozsifeni moznosti kolaborace byl spustén
program s nazvem Vymeéna informaci o bezpecnosti silni¢niho provozu v EU,
coz je twinningovy program a program na budovani kapacit.'> Twinning je
nastrojem Evropské komise pro spolupraci mezi ¢lenskymi zemémi EU a tzv.
pfijimacimi zemémi, které zahrnuji kandidatské a potencialni kandidatské staty

a soucasné i zemé zahrnuté do Evropské politiky sousedstvi.3

Stanoveni zakladnich oblasti, na néz je zapotfebi dale sméfovat odbornou
pozornost, v8ak nepostacuje pro kompletni naplnéni cill ramce politiky EU.
Zaroven s danym bylo nezbytné vyhodnotit, ktera opatreni v konkrétni oblasti
byla v minulé dekadé zkompletovana a efektivné funguji a ktera z nich je nutné
dobudovat a implementovat. K vyhodnoceni takovych zavérl byla v roce 2018
zkompletovana technicka studie, na jejimz zakladé byla vytvofena konkrétni
doporuéeni pro budouci zaméfeni. Clenské staty EU se na zakladé doporudeni
musi zaméfit na prevenci a zmirfovani umrti a vaznych zranéni a na inkluzivni
poskytovani sluzeb. Pusobnost odpovédnych organl clenskych statid ma byt
rozSifena do takové miry, aby jejich budouci jednani byla v souladu se vSemi
podstatnymi spoleCenskymi cili a aby se zvySila kapacita a investice v oblasti
dopravni bezpecnosti. Stézejnim prvkem doporuceni jsou pro tuto rigorézni praci

klicové ukazatele vykonnosti pro bezpecnost silni€niho provozu na evropské

" EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

12 Tamtéz.

13 TWINNING a TAIEX. Online. Ministerstvo financi CR. C2023. Dostupné z:
https://www.mfcr.cz/cs/zahranici-a-eu/podpora-ze-zahranici/twinning-a-taiex. [cit. 2024-02-20].
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urovni, jelikoz ty pfimo souviseji s prevenci dopravni nehodovosti a vzhledem

k tématice dané prace budou dale v textu detailné analyzovany. 4

Cely bezpeénostni systémovy pristup musi ve své podstaté vychazet
z mySlenky, ze byt dopravni nehodovost neni jevem, jenz je mozné zcela
eliminovat, tak vazna a smrtelna zranéni jsou aspektem dopravni nehodovosti,
kterému |ze v celé jeho Sifi predejit. Daného Ize dosahnout zvysenim promijivosti
dopravniho prostifedi. Promijivost se vtomto kontextu vaze k pfirozené
chybovosti lidského jednani, jiz je zapotfebi potlaCit prostrednictvim
aplikovanych opatfeni. Opatifeni musi ve svém komplexu tvofit bezpecnostni
vrstvy, kterézto funguji tim zplsobem, Ze kdyz jeden bezpecénostni element
selze, tak je okamzité nahrazen jinym zabrarujicim vaznym nasledkdm

nehody.'®

Velmi dualezitym aspektem ramce politiky EU je dobrovolnost komunikace
klicovych dat ¢lenskych statl o dopravni nehodovosti odpovédnym organum EU.
EU dat dale vyuziva k vyhodnoceni narodnich klicovych ukazatell vykonnosti
pro bezpecénost silniéniho provozu a k mezinarodni komparaci &lenskych stat
EU. Efektivita systému vyhodnocovani a komparovani klicovych ukazatell tak ve
velké mife zavisi na dobré vuli ¢lenskych statd. EU umozniuje ¢lenskym statim
rovnéz svobodny vybér metodologie a inkorporace bezpecnostnich opatieni, tyto
rizné sméry prace je nasledné nutné sjednotit, aby mohl byt naplnén jeden
z dulezitych aspektll ramce politiky EU, jimz je srovnatelnost dat
o dopravni nehodovosti jednotlivych ¢lenskych stati EU. K tomuto uUcelu byla
zfizena pozice Evropského koordinatora pro bezpeénost silniéniho provozu

a souvisejici aspekty udrzitelné mobility.

Clenské staty se spolupodili jak naplnéni cild rémce politiky EU, tak na
sledovani jeho piInéni. Sledovanim je povéfena skupina, slozena z vysoce
postavenych zastupcl vnitrostatnich spravnich organt vsech ¢lenskych statu

EU, ktefi pfimo dohlizi na provadéni ramce politiky EU. Zastupci k danému ukolu

4 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

15 Tamtéz.

6 Tamtéz.
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vyuzivaji strategického poradenstvi. Skupina se v sou¢asné dobé schazi jednou
ro¢né a jednou za dva roky je poradana konference o vysledcich plnéni ramce
politiky EU.1"

Samotné vytvareni regulaci obsazenych v ramci politiky EU a aplikace opatfeni
obsazenych v souvisejicich narodnich dokumentech vSak neni pro feseni
nastalych problémU zcela dostate¢né. Je nezbytné brat v potaz moznost, ze
néktera ztéchto opatfeni, teoreticky plné fungujicich, nemaji v realném
dopravnim prostiedi kyzeny efekt, a proto je nezbytné jejich vyuziti pfehodnotit
a pfipadné je nahradit efektivnéjSimi prostredky napravy. Pravé proces kontroly
efektivity zavadénych opatreni je pak jednim z cill této rigorézni prace, jez svou
pozornost zameérfuje nejen na existenci a povahu samotnych opatreni, ale rovnéz

na jejich funkénost a efektivitu.

1.2 Strategie BESIP 2021-2030

Strategie je dokumentem Ministerstva dopravy CR (dale jen MD CR) schvalenym
Vladou CR. Garantem jejiho pinéni je hlavni koordinaéni subjekt bezpeénosti
silniéniho provozu v CR BESIP MD. Strategie byla vydana v navaznosti na
Narodni strategii bezpec¢nosti silniéniho provozu 2011-2020 (dale jen NSBSP)
vychazejici z Bilé knihy Evropské komise 2002-2010.18

Strategie prizpUsobuje evropské cile a strategie specifickym podminkam
a potfebam Ceské republiky. Jejim kliovym uUkolem je nejen implementace
jednotlivych opatreni, ale i disledné monitorovani jejich ucinnosti a adaptace na

aktualni situaci.®

Strategie hodnoti vyvoj nasledkd dopravni nehodovosti v CR v minulé dekadé
jako relativné pozitivni, jelikoz na €eskych silnicich doslo v daném obdobi ke
snizeni poctu obéti 0 46 % a vyvoj poCtu tézce zranénych o 42 %. Pfiznava

ovéem, ze takovym vysledkem se CR nezafadila na predni pricky dopravné

7 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

18 Strategie BESIP 2021-2030. Online. BESIP. 2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030_ceska-verze-final_pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-
18].

19 Tamtéz.
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nezabezpecengjsich Ci nejpokrokovéjSich Elenskych zemi EU a tento vysledek

chce v souc¢asné dekadé zlepsit.20

Prostupnost cilli Strategie napti¢ Gzemnim &lenénim CR je zajisténa postupnou
decentralizaci vychozich legislativnich zdroji i zavadénych opatfeni. To
znamena, ze Strategie predstavuje vychozi dokument celostatni u€innosti, na
jehoz zakladé jsou vydavany dokumenty schvalované pfislusnym krajskym
organem, na néz pak navazuji dokumenty vydavané prislusnymi vykonnymi
organy obce. Ve Strategii jsou definovany oblasti, jez maji nejvysSi
celorepublikovy potencial ke snizeni zavaznych zdravotnich i hmotnych nasledku
dopravnich nehod. Organy na krajské urovni se pak zaméfuji na krajské
nehodové lokality, predevSim silnice Il. a lll. tfid, a organy na mistni urovni
odpovidaji za mistni nehodové lokality, zejména mistni komunikace. Zajmy
BESIP zastupuji na krajskych urovnich rovnéz krajsti koordinatofi BESIP. Timto
zpUsobem je zajiSténa postupnd decentralizace odpovédnosti, pravnich aktu
i UkonU, coz pfispiva k rovnomérnému celonarodnimu zlepseni vyvoje dopravni

bezpeénosti.?!

Strategie definuje 4 zakladni strategické pilife, tedy oblasti zajmu, vSech
subjektt zucastnénych na jejim plnéni. Jedna se Ucastniky provozu,
infrastrukturu, vozidla a technologie a systémova opatreni. Prioritnimi oblastmi
v kategorii uc€astnici provozu jsou miladi FidiCi a rychlost. Prioritni oblasti
v kategorii infrastruktury je odstrafiovani nehodovych lokalit. Prioritni oblasti
v kategorii vozidla a technologie je baliCek opatfeni zaméfeny na pokrocilé
technologie. Prioritni oblasti systémovych opatfeni je ucinny dohled
a vymahatelnost prava. Dané pilife jsou postupné implementovany v podobé
opatfeni do jednotlivych akénich pland Strategie vydavanych vzdy na dvouleta

obdobi. Tato prace Cerpéa informace z akéniho planu Strategie BESIP pro obdobi

20 Strategie BESIP 2021-2030. Online. BESIP. 2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030_ceska-verze-final_pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-
18].

21 Tamtéz.
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2021-2022, na jehoz zakladé je hodnocen vykon a efektivita v ném vymezenych

opatreni.2

Primarnim politickym subjektem podporujicim plnéni aktivit akénich planu
Strategie je Rada vlady CR pro bezpeénost silniéniho provozu. Radé piedseda
ministr dopravy a tajemnikem je vedouci SO BESIP MD. Rady se dale ucastni
i dalsi subjekty, mezi nimi kupfikladu Policie CR, oblastné zaméfena

ministerstva, Asociace kraji CR, Svaz mést a obci CR a dalsi.23

Strategie je provazana s dalSimi strategickymi dokumenty, z jejichz obsahu jsou
rovnéz cCerpany informace pro tuto praci. Jmenovité se jedna o Operacni

program Doprava 2021-2027, Narodni akéni plan cisté mobility a dal$i.?*

22 Strategie BESIP 2021-2030. Online. BESIP. 2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030_ceska-verze-final_pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-
18].

23 Tamtéz.

24 Tamtéz.
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2 Stanoveni a komparace cilovych bezpeénostnich rizik na
arovni EU a CR

V ramci politiky EU jsou stanoveny hlavni intervencni oblasti predstavujici
nejvétsi vyzvy v oblasti bezpeénosti silnicniho provozu. Jmenovité se jedna
0 bezpeénou infrastrukturu, bezpecCnost vozidel, bezpecné pouzivani silnic
zahrnuijici riziko vysoké rychlosti, pozivani alkoholu a drog, rozptylenost fidic,

pouzivani ochrannych pomucek a pohotovostni odezvu.?®

Vsechny tyto rizikové oblasti jsou provazany s klicovymi ukazateli, jejichz
vyhodnocenim je mozné dospét ke kolektivizaci a mezistatni komparaci
vyznamnych dat a potazmo k postupné napravé a eliminaci rizik. Stézejnimi

nastroji napravy rizik v téchto oblastech jsou prosazovani pravidel a $koleni.2®

2.1 Vymezeni kli€ovych ukazatel(

Klicové ukazatele bezpecCnosti silniéniho provozu jsou definovany nejen na
urovni EU, ale i na narodni urovni. Klicové ukazatele na narodni urovni jsou
obsazeny ve Strategii a jsou nastaveny Sifeji nez kliCové ukazatele na urovni
EU. Strategie definuje 5 zakladnich skupin kliCovych ukazatel(, které jsou
v pfedpokladech pro Strategii pfetransformovany do 4 pfehlednych skupin. Prvni
skupinou jsou vinici (V), kam se fadi mladi fidi¢i jako vinici, cizinci jako vinici, Ci
vinici podle pohlavi a typu fizeného motorového vozidla. Druhou skupinou jsou
pri¢iny (P), kam se fadi kupfikladu nepfimérena rychlost ¢i nevénovani se fizeni.
Treti skupinou jsou nasledky (N), kam se fadi kupfikladu déti, seniofi ¢i chodci
a cyklisté. Ctvrtou skupinou je infrastruktura (1), kam se Fadi kupfikladu intravilan,

extravilan, srazky se stromem ¢&i viakem.?”

VVyhodnoceni takto transformovanych kliGovych ukazatelll zprostfedkovava
Centrum dopravniho vyzkumu a k danému vytvofilo specialni online platformu se
statistickymi udaji o pocCtech obéti a tézce zranénych osob ve vztahu ke kliCovym

ukazatelim. Pocty obéti a pocty téZzce zranénych osob Ize na této platformé

25 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

26 Tamtéz.

27 Predpoklady Strategie BESIP 2021-2030. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024.
Dostupné z: https://www.cdv.cz/file/predpoklady-ke-strategii-besip-2021-2030/. [cit. 2024-05-18].
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komparovat s kazdoroCnimi predpokladanymi pocCty obéti a pocty tézce
zranénych osob.28 Predpokladany pocet udava cilovy maximalni kazdoroéni

pocet obéti a podet téZce zranénych pro kazdy z ukazatel(1.?°

Vzhledem k tématu této prace zaméreného na vyhodnoceni plnéni ramce politiky
EU jsou v této praci blize analyzovany pouze ty narodni kliCové ukazatele
vychazejici z 8 prioritnich oblasti ramce politiky EU. Témito oblastmi se rozumi
dodrzovani rychlostnich limitl, pouzivani bezpeénostnich past a zadrznych
systému, pouzivani ochrannych prostiedkd, fizeni pod vlivem alkoholu,
rozptyleni fidiCe vlivem pouzivani mobilnich zarizeni, bezpeénost vozidel,
bezpecénost infrastruktury a ponehodova péce.30 Zdrojem vyhodnoceni klicovych
ukazatell jsou prvni pravidelné zpravy projektu BASELINE o kli¢ovych
ukazatelich, publikované vroce 2023, které hodnoti obdobi 2021-2022.
Z daného dlvodu je statistickym zakladem teoretickych vychodisek analyza
hodnot klicovych ukazatell pro obdobi 2021-2022.

Projekt BASELINE byl spustén v roce 2020 a ukoncen v roce 2022. Na projektu
participovalo 18 ¢lenskych statd EU a probihal v kooperaci 28 partnert. Jeho
Cinnost byla z50 % financovana Evropskou komisi a za jeho koordinaci
odpovidal Vias Institute3' Na tento projekt navazuje od roku 2023 projekt
TRENDLINE, na némz bude dale participovat jiz 25 ¢lenskych statd EU. Kromé
zavedenych klicovych ukazatell rozsifi projekt TRENDLINE ukazatele o dalsi
bezpeénostni indikatory inovujici systém vyhodnocovani sledovanych kliCovych

oblasti.32

Statisticky zaklad teoretickych vychodisek, jimz jsou zpravy projektu BASELINE
o klicovych ukazatelich z let 2021-2022, je dale doplnén o analyzu poctu obéti

a tézce zranénych ucastnikd silniéniho provozu ve vztahu k danym kli¢ovym

28 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

29 Predpoklady Strategie BESIP 2021-2030. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024.
Dostupné z: https://www.cdv.cz/file/predpoklady-ke-strategii-besip-2021-2030/. [cit. 2024-05-18].
30 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

31 Baseline project. Online. Baseline. 2020. Dostupné z: https://www.baseline.vias.be/. [cit. 2024 -
05-18].

32 Trendline. Online. C2024. Dostupné z: https://trendlineproject.eu/. [cit. 2024-05-18].
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ukazatelim na Gzemi CR za obdobi 2021-2024. Analyza poé&tu obéti a t&zce

zranénych odhaluje Uspésnost CR v dosahovani cildl v ramci Vize Nula.

Pro kolektivizaci dat slouzicich ke zhodnoceni veskerych klicovych ukazatel(
jsou v ramci politiky EU stanoveny minimalni metodologické pozadavky.

PoZadavky se vztahuiji k riznym aspektim sbéru dat.33

Vzhledem k rGznorodosti metod posuzovani klicovych ukazatelt ¢lenskymi staty
je v ramci politiky EU vytvoreno nékolik doporuceni, jez by méla prvopocateéni
nerovnovahu metodologii mirné napravit. K témto doporuc¢enim nalezi celistvé
geografické pokryti shromazdovani dat, coz se tyka zejména statl s ostrovnimi
uzemimi. Dale knim nalezi vyuzivani zavedenych statistickych technik pro
ziskani a analyzu vzorkl, prostfednictvim nichZz je mozné dosahnout nalezité
reprezentativnich vysledku. Vybér vzorkl by mél byt, pokud mozno, nahodny.
Vybér velikosti vzorkl zavisi na rozhodnuti konkrétniho ¢lenského statu a pokud
se pouziji metody agregace, pak by mély byt zaméfeny na vazeni vysledku

podle ujeté vzdalenosti.3*

2.2 Vymezeni cill tykajicich se po¢tu umrti a tézkych zranéni na
vnitrostatni arovni CR

Prioritni cil Strategie je vazan na snizeni po¢tu smrtelnych a vaznych zranéni
v disledku dopravnich nehod o 50 % do roku 2030, pfi¢emz srovnavaci
hodnotou je primér hodnot usmrcenych a téZce zranénych osob zlet 2017-
2019. Tento cil ma byt nasledovan kompletni eliminaci, tedy 100 % snizenim,
poctu smrtelnych a vaznych zranéni v dusledku dopravnich nehod do roku 2050.
poctu smrtelnych a tézkych zranéni. Na zakladé kazdorocnich strategickych cild,
respektive predpokladanych poctd smrtelnych a vaznych zranéni, by v desetileti
2021-2030 nemélo dojit v CR k usmrceni vice nez 3500 osob v disledku

dopravnich nehod a k tézkému zranéni vice nez 12 500 osob.3® V soucasné

33 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

34 Tamtéz.

35 Strategie BESIP 2021-2030. Online. BESIP. 2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030_ceska-verze-final_pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-
18].
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dobé, tedy kroku 2024, Ccini pocet obéti 1503 osob a v komparaci
s pfedpokladanym poctem 1504 obéti se tak hodnoty udrzuji na hranici
predpokladaného poctu. Mezi lety 2021-2024 tak doSlo ke 43 % z celkového
poctu predpokladanych umrti pro dekadu 2021-2030. Pocet tézce zranénych
osob Cini kroku 2024 5466 osob a v komparaci s pfedpokladanym poctem
6 478 osob se hodnoty udrzuji pod hranici pfedpokladaného poctu celkem o 16
%. Mezi lety 2021-2024 tak doSlo ke 44 % z celkového poctu predpokladanych
tézkych zranéni pro dekadu 2021-2030. BlizS§i analyza statistickych dat je
provedena v kapitole s ndazvem Dosahovani cild vramci pfimych ukazatell

bezpecénosti silniéniho provozu.3¢

36 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].
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3 Financovani bezpeénostnich opatfeni v ramci strategie
BESIP 2021-2030

Clenskym statim je poskytovana finanéni pomoc ze strany Evropské komise pro

zjednoduseni tvorby metodologie a samotnych opatieni.3”

Clenskym statiim je jiz dlouhodobé& poskytnuta moznost &erpat z prostfedkd EU
finance na tvorbu bezpecnéjSiho dopravniho prostfedi, a to kupfikladu
prostfednictvim regiondlnich fondl, jako je Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
a Fond soudrznosti, &i prostrednictvim fondu nesouciho nazev Nastroj pro
propojeni Evropy. Systém financovani nastaveny pro tyto fondy se vSak ukazal
jako malo efektivni, jelikoz Clenské staty EU finance ztéchto fondl cerpaly
pouze v omezeném mnozstvi. Mala efektivita byla dana nizkym povédomim
o téchto finanénich nastrojich a slozitym procesem financovani.3® CR
financovani prostfednictvim obou zminénych regionalnich fondd vyuziva k pinéni
opatfeni stanovenych Operaénim programem Doprava 2021-2027 (OPDG3).
OPD 3 definuje 3 prioritni oblasti dopravnich opatieni, na jejichz vykon je
alokovano 4,86 mid. EUR.3¢

EU byla nucena, na zakladé téchto neuspokojivych vysledkl, pfistoupit ke
zefektivnéni procesu financovani a Kk vytvareni novych transparentnich,
koherentnich a zejména stabilnich nastroji pro financovani bezpecénéjsiho

evropského dopravniho prostoru.40

Ke zefektivnéni procesu financovani ma nyni slouzit Platforma pro bezpeénéjsi
dopravu, coz je jednotné kontaktni misto pro investice do bezpecnosti silniéniho
provozu pod zastitou Evropského centra pro investiéni poradenstvi. Specifickym

Ukolem této platformy je zvySovat povédomi Elenskych statll, tedy potencialnich

37 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

38 Tamtéz.

39 Ndrodni program snizovani emisi Ceské republiky. Online. Ministerstvo Zivotniho prostredi.
2023. Dostupné z:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/snizovani_emisi_konzultace/$FILE/OOO-
navrh_aktualizace_ NPSE_2023_konzultace-20231005.pdf. [cit. 2024-04-21].

40 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].
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prfijemcll, o moznostech &erpani finan¢nich prostfedkl ze stavajicich fondu.
Platforma poskytuje ¢lenskym statim technické poradenstvi Sité na miru
investicnim navrhim a napomaha v rozhodovani o dalSich investi¢nich

potfebach v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu.*!

Kromé stavajicich finan¢nich fondd byly vytvofeny i nové nastroje financovani,
konkrétné InvestEU a CEF2 regulace. Komise rovnéz navrhla, aby byla
bezpecénost silnicniho provozu zahrnuta jako podminka do spolecnych pravidel
pro regionalni fondy. Z evropskych fondd pak bude mozné financovat nejen
metodologie a opatfeni, ale rovnéz i vyzkum slouzici pro inovace bezpeéného

dopravniho prostoru.42

3.1 Vnitrostatni finan€ni zdroje

Kromé dotaci EU vyuzivaji statni odpovédné subjekty i vnitrostatnich financnich
zdroju. ZpUsob financovani opatfeni stanovenych akénim planem Strategie je
detailné popsan v kontrolnim zavéru z kontrolni akce penéznich prostredku,
vynakladanych na zvyseni bezpecnosti silni€niho provozu €. 22/26 Nejvyssiho
kontrolniho Gfadu (NKU) z roku 2022.43

Dle daného dokumentu c&erpa BESIP pro naplnéni cili Strategie finanéni
prostfedky z rozpoc¢tl jednotlivych subjektl, ktefi odpovidaji za vykon a realizaci
4 kategorii opatfeni. Prvni kategorii jsou preventivni a informacni aktivity, druhou
kategorii jsou legislativni upravy, treti kategorii jsou aktivity na pozemnich
komunikacich a c¢tvrtou kategorii jsou nastroje bezpeéné infrastruktury.** Do
uvedeného seznamu je vhodné doplnit rovnéz aktivity na useku ucinného
dohledu a vymahatelnosti prava, za nez zodpovida PCR, MD CR a Ministerstvo

vnitra CR (MV CR), a vyzkumné &innosti, jez nejsou soucasti kontrolni zpravy.

41 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

42 Tamtéz.

43 JAN, Kin&t. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 — PenéZni prostredky vynakladané na
zvy8eni bezpecnosti silni¢niho provozu. Online. NejvySsi kontrolni tfad. 2022. Dostupné z:
https://www.nku.cz/scripts/rka/detail.asp?cisloakce=22/26. [cit. 2024-05-17].

44 Tamtéz.
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Za opatfeni v podobé& preventivnich a informaénich aktivit odpovidda MD CR.%
Do roku 2023 zodpovidalo za zajiStovani kampani a cinnosti spojenych
s prezentaci BESIP i Centrum sluzeb pro silniéni dopravu (CSPSD). Od roku
2023 si veskeré Ukony daného typu prevzalo MD CR. CSPSD je statni
pFispévkovou organizaci zfizenou MD CR. Z rozpo&tu MD CR &erpa CSPSD
zavazné stanovenou vysSi prispévkl, z nichz nasledné sestavuje vlastni finanéni
plan.46 Za opatfeni v podobé legislativnich Uprav odpovida MD CR a za aktivity
na pozemnich komunikacich a nastroje bezpecné infrastruktury zodpovida
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD). Ukolem RSD je zajistovat vystavbu,
modernizaci, spravu, Gdrzbu a opravy dalnic a silnic I. tfidy.4” RSD &erpa finance

pro svou ¢innost ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).48

Za silnice 1l. a lll. tfidy, mistni komunikace a ucelové komunikace odpovidaji
kraje a obce, coz znamena, ze za vystavbu, opravu a rekonstrukci téchto

komunikaci ¢erpa BESIP finanéni prostredky z rozpoctu krajli a obci.*®

45 JAN, Kinst. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 — PenézZni prostredky vynakladané na
zvy8eni bezpecnosti silni¢niho provozu. Online. NejvySsi kontrolni tfad. 2022. Dostupné z:
https://www.nku.cz/scripts/rka/detail.asp?cisloakce=22/26. [cit. 2024-05-17].

46 O organizaci. Online. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. C2014. Dostupné z:
https://www.cspsd.cz/o-organizaci. [cit. 2024-05-17].

47 Reditelstvi silnic a dalnic. Online. Reditelstvi silnic a dalnic. C2024. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/rsd/reditelstvi-silnic-a-dalnic. [cit. 2024-05-17].

48 CESKO. § 1 pism. a) vyhlasky &. 342/2023 Sb., o rozsahu financovani Reditelstvi silnic a
dalnic s. p. a zplsobu vypoctu vyse finanénich prostiedkd poskytovanych mu Statnim fondem
dopravni infrastruktury — znéni od 1. 1. 2024. In: Zékony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-
2024 [cit. 17. 5. 2024]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-342#p1-1-a

49 JAN, Kin&t. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 — PenézZni prostiedky vynakladané na
zvy8eni bezpecnosti silni¢niho provozu. Online. NejvySsi kontrolni tfad. 2022. Dostupné z:
https://www.nku.cz/scripts/rka/detail.asp?cisloakce=22/26. [cit. 2024-05-17].
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Dopliikovym zdrojem financovani je Fond zabrany $kod (FZS), jenz sdruzuje
finanéni prispévky &lenskych pojistoven Ceské kancelafe pojistiteld (CKP).
ZpUsob alokace financi z FZS na opatfeni BESIP je viditelny v jednotlivych
podkapitolach s nazvem Opatfeni. Hodnota finanénich prostredkd alokovana do

¢innosti BESIP za rok 2021-2022 je znazornéna v tabulce €. 1.

Tab. €. 1- Financovani BESIP v letech 2021-2022

MD 31 396 982 K¢&
FZS 16 697 120 K&
CSPSD 18 809 323 K¢&

Zdroj — JAN, Kin&t. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 — Penézni prostredky vynakladané
na zvy$eni bezpecnosti silni¢niho provozu. Online. Nejvyssi kontrolni urfad. 2022. Dostupné
z: https://www.nku.cz/scripts/rka/detail.asp?cisloakce=22/26. [cit. 2024-05-17].
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4 Dosahovani cilii v ramci pfimych ukazatelti bezpecnosti
silni¢éniho provozu

Ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu charakterizuji celkovou uroven

nehodovosti konkrétniho statu. Dané ukazatele se déli na pfimé a nepfimé.

Pfimé ukazatele bezpecnosti (PUB) ,vychazeji ze sledovani parametri

bezprostiedné souvisejicich s nehodovosti®, jejichz hodnoty na urovni EU

i Urovni vnitrostatni jsou analyzovany dale v textu.%

Pfimé ukazatele bezpecCnosti jsou pro ucCely této prace predstaveny
a zhodnoceny za obdobi mezi lety 2021-2023, a to jak urovni EU, tak na urovni
vnitrostatni. Cilem analyzy téchto hodnot je zjisténi, jak velky zlomek tvofi
vnitrostatni PUB na PUB EU. V grafu ¢ 2 jsou uvedeny zakladni hodnoty
pfimych ukazatell bezpeénosti za sledované obdobi v ramci CR. Z grafu lze
vycist, ze celkovy pocet nehod se v pribéhu sledovaného obdobi kazdoro¢né
snizoval, v roce 2023 doslo ke snizeni celkového poctu nehod o 3, 6 % oproti
roku 2022. Rostouci trend je vSak mozné zpozorovat u nehod, v jejichz dusledku
byla osoba tézce zranéna ¢i dokonce usmrcena, pfiCemz tato kategorie nehod
stoji v centralnim zajmu pfi plnéni Vize Nula. V roce 2023 doslo k navyseni
tohoto typu nehod o vice nez 5 % oproti roku 2022. S témito daty pak souvisi
i vzrUstajici pocet nehod s nasledky tézkého zranéni a kolisavy pocet nehod

s nasledky usmrceni ucastnika dopravni nehody.

50 FRIC, Jindfich; SKLADANY, Pavel; ANDRES, Josef; DANKOVA, Alena a AMBROS, Jifi.
Ukazatele bezpecnosti. Online. Bezpec€nost silni¢niho provozu. 2011, s. 69-83. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/profile/JiriAmbros/publication/295401355_Ukazatele_bezpecnosti_
Road_safety_indicators/links/56¢9e3b908ae96cdd06dd586/Ukazatele-bezpecnosti-Road-safety-
indicators.pdf. [cit. 2024-05-11].

27


https://www.researchgate.net/profile/JiriAmbros/publication/295401355_Ukazatele_bezpecnosti_

PFimé ukazatele bezpe&nosti CR
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Graf &. 2— PFimé ukazatele bezpe&nosti CR
Zdroj: Dopravni nehody v CR. Online. C2024. Dostupné z: https:/nehody.cdv.cz/statistics.php.
[cit. 2024-04-18].

| kdyz se vyvoj uvedenych dat mUze na prvni pohled zdat jako nesouladny s Vizi
nula, tak Strategie hodnoti dosavadni pocCty tézce zranénych a parcialné (kromé
roku 2023) i usmrcenych Uc¢astnikl nehod jako nizsi, nezli jsou predpokladané
hodnoty pro sledované obdobi. Predpokladané a skutecné poclty tézce

zranénych jsou zaneseny v grafu €. 3 a pocty usmrcenych v grafu €. 4.
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Komparace skute¢ného poctu téZzce zranénych ucastnik(
nehod v CR s po¢tem predpokladanym

2500
2150
2006 1872
2000 1750
1500 . Pocty osob
1000 e Piedpoklad strategie
''''''''' Linearni (PoCty osob)
500

2021 2022 2023

Graf. &. 3— Komparace skute¢ného poctu tézce zranénych ucastnikl nehod v
CR s po&tem piedpokladanym

Zdroj: Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

Komparace skute¢ného poctu usmrcenych ucastnik
nehod v CR s po¢tem predpoklddanym
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Graf & 4— Komparace skute¢ného poétu usmrcenych Géastniki nehod v CR
s poctem predpokladanym

Zdroj — Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

V tabulce &. 2 je uveden podil usmrcenych uéastnikd nehod v CR na celkovém
po¢tu usmrcenych Ucastniki nehod na urovni celé EU v obdobi 2021-2023.

Hodnoty téZzce zranénych ucastnikd silniéniho provozu nejsou na urovni celé EU
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definovatelné, jelikoz kazdy cClensky stat upravuje zakonnou definici tézkého
zranéni jinym zpUsobem. Tim padem nemlze byt vyjadien podil tézce
zranénych Ugastnikd nehod v CR na celkovém poétu téZce zranénych U&astnikd
nehod v EU.

Ztabulky & 2 Ize vyéist, ze podil usmrcenych U&astnikd nehod v CR na
celkovém poctu usmrcenych Ucastnikl nehod v EU stagnuje na drovni 2, 2 % za

posledni dva roky sledovaného obdobi.

Tab. &. 2- Podil usmrcenych Géastnika silniéniho provozu v CR na celkovych
hodnotach EU

Usmrceni na Grovni EU Usmrceni na tGrovni CR | Podil

2021 19917 470 2,4%
2022 20 653 454 2,2%
2023 20 400 455 2,2%

Zdroj — Dopravni nehody v CR. Online. C2024. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php.
[cit. 2024-04-18].

Zdroj — Road safety statistics in the EU. Online. European Commission. Dostupné z:
https://ec.europa.eu/eurostat/statisticsexplained/index.php?title=Road_safety_statistics_in_the_
EU. [cit. 2024-05-11].

4.1 Shrnuti

Z grafu znézornujicich porovnani skuteéného a predpokladaného poctu tézce
zranénych a usmrcenych Ucéastniki nehod vyplyva, Zze za sledované obdobi
doslo v CR k mirnému kazdoro&nimu narlstu t&Zce zranénych a trend vyvoje
usmrcenych osob Ize oznacit za kolisavy. Pfedpokladané pocty tézce zranénych
Ucastnikl nehod nebyly za sledované obdobi prekroéeny ani jednou, zatimco
pocty predpokladanych usmrcenych ucéastniki nehod byly prekroceny v roce
2023 celkem o 18 obéti.

Pro zachovani predpokladl stanovenych v ramci Strategie bude bezpodmineéné
nutné zvratit vzrlstajici trend téZce zranénych, jenz se dostava na hranici
predpokladaného poctu tézce zranénych a soucasné bude zapotrebi snizit pocty

usmrcenych ucéastnikd nehod.
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Pt zafazeni zdravotnich nasledki dopravnich nehod v CR do celkového
kontextu a priméru EU je mozné dospét k vysledku, ze si CR vede zejména
v poslednim roce sledovaného obdobi, tedy v roce 2023, velmi dobfe. Je to dano
vyslednym pocétem usmrcenych osob na 1 milion obyvatel, jenz v roce 2023
poklesl na 46 obéti na 1 milion obyvatel, &imz se CR umistila na 15. misté

a poprvé se tak dostala na uroven evropského priméru.®!

Zaroven je vSak nezbytné brat v potaz predikce o schopnosti CR dostat
predpokladanému snizeni pocCtu usmrcenych i tézce zranénych do roku 2030.
Predikce poskytuji spravni organy i odbornostné zamérené subjekty na zaklade
analyzy dosavadnich dat a vyvoje trendu. Dle nazoru NKU, vyjadfeném
v kontrolnim zavéru z kontrolni akce penéznich prostfedkl vynakladanych na
zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu vydaného v roce 2022, neni dosazeni

strategickych cill v po&tu usmrcenych pro rok 2030 pfili$ pravdépodobné.5?

51 Cesko je patnécté v podtu fatalit na silnicich, loni dohnalo priimér Evropské unie. Online.
BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Clanky/Cesko-je-patnacte-v-poctu-fatalit-na-silnicich-
lon. [cit. 2024-05-12].

52 JAN, Kin&t. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 — PenézZni prostiedky vynakladané na
zvy8eni bezpecnosti silni¢niho provozu. Online. NejvySsi kontrolni tfad. 2022. Dostupné z:
https://www.nku.cz/scripts/rka/detail.asp?cisloakce=22/26. [cit. 2024-05-17].
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5 Dosahovani ciltl bezpeéné infrastruktury na arovni EU

a urovni vnitrostatni
Jednou z nejvétSich bezpecnostnich vyzev bezpecénosti silniéniho provozu je na
evropské urovni dopravni infrastruktura. Ze statistickych dat totiz vyplyva, ze
praveé dopravni infrastruktura a okoli silnic prispiva ke vzniku dopravni nehody az

ve 30 % pripadu.5?

Opatieni aplikovana v ramci dopravni infrastruktury musi mit dvoji charakter.
Jednak musi byt aplikovana opatfeni zamezujici samotnému vzniku dopravni
nehody a dale musi byt aplikovana opatfeni zamezujici vaznym nasledkiim
dopravnich nehod, které se jiz udaly. Vzniku dopravnich nehod je mozné
zamezit, je-li dopravni infrastruktura kvalitné navrzena a dobfe udrzovana.
Vaznym nasledkim dopravnich nehod je mozné zamezit zvySenim promijivosti
dopravniho prostredi. Praktickym pfikladem tohoto konceptu jsou bezpecnostni
zabrany uprostfed vozovek, které zamezuji stfetu havarovaného vozidla

s dal$imi vozidly ¢i objekty.5*

Kazdy z ¢lenskych statl mapuje rizika, hodnoti a inovuje bezpeénost dopravni
infrastruktury, k ¢emuz vyuziva jak proaktivnich, tak ¢astéji reaktivnich postupu.
Proaktivnim postupem se rozumi kontrola a inovace Useku silnic bez ohledu na
to, zda se jedna nehodové useky Ci nikoliv. Oproti tomu reaktivni postup je
aplikovan pravé v pfipadech, kdy jsou konkrétni useky vyhodnoceny jako
rizikové vzhledem k Castému vyskytu nehodovych situaci. EU poskytuje pomoc
v oblasti mapovani a hodnoceni bezpeénosti silnic v ramci evropského programu
posuzovani silnic s nazvem EuroRAP. Tento program ma ve své podstaté
podobu mezinarodni neziskoveé spoluprace mezi automobilovymi kluby, silni¢nimi
urady a vyzkumnymi pracovniky, ktefi k posuzovani bezpecnosti silnic prispivaji
vlastnimi odbornymi poznatky. Kvalita a bezpecnost silnic je v ramci daného
programu hodnocena na bodové $kale od 1 do 5.%° Hodnoceni dalnic a silnic

|. tfidy Transevropské dopravni sité (tzv. TEN-T) je pro cClenske staty

53 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

54 Tamtéz.

55 Tamtéz.
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mandatorni.®¢ Na oficidlnim webovém portalu iRAP neni zaznamenané
hodnoceni dopravni sité¢ CR, ovéem kupfikladu hodnoceni Slovenské dopravni

sité vysledovatelné je.

EU ma vletosnim roce, tedy vroce 2024, zvefejnit vysledky hodnoceni
bezpecnosti silnic, které provadi Clenské staty. To v souladu se smérici EU
0 fizeni bezpecnosti silniCni infrastruktury, dokument ovSem prozatim neni

k dispozici.®”

5.1 StavvCR

Hodnoceni stavu vystavby dopravni infrastruktury v CR vyplyvéa z vyroéni zpravy
NKU zroku 2022, vniz jsou hodnoceny rekonstrukce vybranych
mimokoridorovych Zelezniénich trati a z vyroéni zpravy NKU z roku 2023, v niz je
hodnocena vystavba a modernizace dalnic D1, D35 a D4 a rovnéz je v ni
hodnoceno zvySovani bezpecCnosti silniéniho provozu. Zavér se tyka
nedostate¢ného pokroku v oblasti vystavby mimokoridorovych zelezniCnich trati
vlivem nedostate¢né pripravenosti projektl a zpozdovani rekonstrukci. Oba tyto
nedostatky zapfic¢inuji rostouci naklady na realizaci projektl. Znepokojivost
daného zavéru spociva zejména v tom, ze se nejedna o jednoro¢ni snadno
vyresitelny problém, nybrz o dlouhodoby nedostatek v budovani infrastruktury,
ktery se vyrazné projevuje i v mnozstvi investovanych finanénich prostredku, jez

se v roce 2022 takika zdvojnasobily oproti plvodnimu predpokladu.%®

Takika totozné zavéry vyplyvaji i z vyroéni zpravy NKU zroku 2023, kde
podobnym zpUsobem hodnoti vystavbu a modernizaci uvedenych dalnic.
Z vyslednych zjisténi vyplyva, Zze zadny z projektl vystavby nebyl dokoncen
v€as, absentuji souhrnné finanéni a c¢asové plany projektll nezbytnych pro

finalizaci vyse uvedenych Usekl, a navic stav ¢asti mostd a nadjezdd pfimo

56 Smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2008/96/ES o fizeni
bezpe&nosti silniéni infrastruktury. In: Uredni véstnik, 2018/012, 17.5.2018. Dostupné také z:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52018PC0274

57 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

58 \fyro&ni zprdva o ¢innosti NKU za rok 2022. Online. Nejvy$si kontrolni ufad. 2023. Dostupné z:
https://www.nku.cz/assets/publikace-a-dokumenty/vyrocni-zprava/vyrocni-zprava-nku-2022.pdf.
[cit. 2024-05-20].
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ohrozuje bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu®®, coz je vzhledem k zavazku
naplnéni Vize Nula zcela nepfijatelné. Tento stav neblaze ovlivhuje nejen dostani
bezpe&nostnim cilim, ale rovnéz a zejména budovani a dokonéeni TEN-T V CR,

jejiz stav je hodnocen v podkapitole nize.

DalSim verejné dostupnym zdrojem hodnoceni ¢eské dopravni infrastruktury je
Index prosperity Ceska (analyzovany jsou hodnoty nejaktualn&j$i verze z roku
2022) a rizikovda mapa CR v gesci Ustfedniho automobilového klubu CR.
V Indexu prosperity Ceska je dopravni infrastruktura hodnocena v kategorii
digitalizace a infrastruktura. Index zobrazuje hodnoty vSech 27 Clenskych zemi
EU. Nejhire je v CR hodnocena kvalita silnic, v této kategorii se CR umistila na
23. pficce. Hodnoceni ovéem nevychazi z odbornostniho posouzeni kvality
silnic, nybrz zhodnoceni obanl dané zemé. V hustoté dobijecich stanic
i dostupnosti MHD ve méstech se CR umistila na 18 pfiéce. Vyrazné Iépe je
hodnocena hustota silnic a prekvapivé i vydaje na dopravu, vydaje na verejnou
dopravu a hustota zeleznic. Za hustotu silnic obsadila CR 7. pfiéku. Za vydaje na
dopravu 3. misto a za vydaje na vefejnou dopravu i hustotu Zeleznic obsadila CR
dokonce 1. misto. Pfedni umisténi za vydaje na dopravu se jevi jako velmi
prekvapivé ve srovnani s tragickym hodnocenim kvality silnic v CR.6% Dle
oficialnich dat je na dopravu vynakladano 3, 6 % HDP, tedy trfeti nejvyssi
hodnota v EU. Tento paradox muUze byt zplUsoben nesystematickym pfistupem

vlad v jednotlivych volebnich obdobich.5!

Dle rizikové mapy CR v gesci Ustfedniho automobilového klubu CR je za vysoce
rizikové oznageno pres 10 Usekd silnic I. tfidy na uzemi CR. Riziko je vyjadfeno

rovnici neh. /mld. vozkm.52

59 \lyro&ni zprdva o ¢innosti NKU za rok 2023. Online. Nejvy$si kontrolni ufad. 2024. Dostupné z:
https://www.nku.cz/assets/publikace-a-dokumenty/vyrocni-zprava/vyrocni-zprava-nku-2023.pdf.
[cit. 2024-05-20].

60 Index prosperity Ceska 2022. Online. Index prosperity a finanéniho zdravi. Dostupné z:
https://www.indexprosperity.cz/2022/index-prosperity-ceska-2022/. [cit. 2024-05-14].

61 HOVORKOVA, Katefina. Stav silnic je v Cesku tristni, ukdzalo srovnéni EU. Statistiky zlepSuje
sit Zeleznic. Online. Aktualné.cz. C1999-2024. Dostupné z:
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/doprava/index-prosperity-
infrastruktura/r~f2f0e3ba068311eda3c0ac1f6b220ee8/. [cit. 2024-05-14].

62 JUAMK je ¢lenem EuroRAP. Online. Ustifedni automobilovy klub CR. C2024. Dostupné z:
https://www.uamk.cz/bezpecnost/eurorap. [cit. 2024-05-14].
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V souvislosti se zamérem vysSSi automatizace vozidel je nutné dopravni
infrastrukturu pro takovy krok pfipravit. Pfiprava spoCiva v inovaci dopravniho
znaceni ve smyslu jeho umisténi, viditelnosti a odrazivosti. Na dopravni znaceni
je pozornost zamérena dlouhodobé, jelikoz jiz v minulé dekadé hralo vyznamnou
roli pro kvalitni fungovani asisten¢nich systému, jako je systém udrZzovani

vozidla v jizdnim pruhu &i rychlostni asistent.®3

Klicovym ukazatelem bezpecnosti silnicni infrastruktury je ,procento ujeté
vzdalenosti po silnicich s hodnocenim bezpeénosti nad dohodnutou prahovou
hodnotou*. Tento ukazatel odhaluje bezpecnostni kvalitu silniéni sité nezavisle
na chovani fidi€e ¢i na technologické vybavenosti samotného vozidla.
Stanovenim kliCového ukazatele vsak pracovni proces nekonci. Dale je
zapotiebi zefektivnit postup v hodnoceni klicového ukazatele, jelikoz Clenské
staty aplikuji vlastni metodologii pro vyhodnoceni bezpecnosti dopravni
infrastruktury a v systému hodnoceni tak panuje nejednotnost, kterou je nutné

odstranit.64

Pro staty, které nemaji prozatim vytvofenou odpovidajici metodiku hodnoceni,
jsou vytvoreny zjednodusené klicové ukazatele, jimiz se rozumi:
1. ,Procento délky silni¢ni sité s hodnocenim bezpecnosti nad dohodnutou
prahovou hodnotou. “6®
2. ,Procento vzdalenosti ujeté po silnicich s oddélenim sméru provozu
(svodidly nebo plochou) nebo s omezenim rychlosti rovnym nebo niz§im
neZ xx km/h (omezeni ponechano na uvazeni ¢lenského statu) ve vztahu

k celkové ujeté vzdalenosti.66

83 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

64 Tamtéz.

65 VAN DEN BERGHE, Wouter. Baseline report on the KPI Infrastructure. Online. European
Commission. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/document/download/da6f8305-155¢-4fe5-9590-
c0a57e911685_en?filename=Baseline_KPI_Infrastructure.pdf. [cit. 2024-05-14].

66 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].
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3. ,Procento délky silnicni sité silnic bud s oddélenim sméru provozu
(bariérou nebo plochou), nebo s omezenim rychlosti rovnym nebo niz§im

neZ xx km/h ve vztahu k celkové délce silnicni sité. 67
Odpovédnym subjekttm CR se prozatim nepodafilo poskytnout data
k vyhodnoceni alespon jednoho ze stanovenych kli¢ovych ukazatell. Ve zpravé
o klicovém ukazateli dopravni infrastruktury zroku 2023, vytvofené v ramci
projektu BASELINE, je proto CR zafazena pouze v hodnoceni subjektivniho
pocitu bezpecénosti, ktery vnimaji uzivatelé silnic na rlznych typech silnic. Takovy
typ ukazatele vSak nelze povazovat za plné prukazny, jelikoz vysledné hodnoty

mohou byt ovlivnény i chovanim fidi¢t a dal$imi faktory.58

Hodnoceni subjektivnino pocitu bezpeéi ucastnikl silniéniho provozu je
provedeno na Skale od O (velmi nebezpecné) do 10 (velmi bezpecné).
Z vysledného hodnoceni vyplyva, ze subjektivni pocit bezpeli na cCeskych
silnicich se u motocyklisti pohybuje na urovni 5, 4, u cyklistd na drovni 6, 1,
u fidiél na Udrovni 6, 8 a u chodcl na urovni 7, 2. Nejlépe tedy bezpeénost
¢eskych silnic hodnoti chodci a nejhlire motocyklisté. Byt se primérna Uroven
hodnoceni vS$emi kategoriemi ucastnikll pohybuje na poloviéni hodnotou,
vyjadfenou €. 5, tak je stale nezbytné brat v potaz i nedostateCna hodnoceni
vyplyvajici z Indexu prosperity Ceska, dle néhoz se CR kvalitou svych vozovek

fadi az na 23. misto mezi vSéem zemémi EU.

Lze tak fici, ze objektivné a jednotné bude mozné komparovat stav dopravni
infrastruktury CR s dal$imi zemé&mi EU az v dobé&, kdy dojde k vyhodnoceni
jednoho z klic¢ovych ukazatelt nastinénych vyse v textu. V daném bodé tak Ize
deklarovat nutnost dodani potfebnych Gdajii odpovédnymi organy CR Evropské

unii k vyhodnoceni jednoho ze stanovenych kli¢ovych ukazatel(.59

5.1.1 Analyza nehodovosti v CR ve vztahu k infrastruktuie
Na zakladé dat z obdobi 2021-2024 zpracovanych Centrem pro dopravni

vyzkum je dale mozné vyhodnotit polet obéti a téZzce zranénych ucastniku

67 VAN DEN BERGHE, Wouter. Baseline report on the KPI Infrastructure. Online. European
Commission. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/document/download/da6f8305-155¢-4fe5-9590-
c0a57e911685_en?filename=Baseline_KPI_Infrastructure.pdf [cit. 2024-05-14].

68 Tamtéz.

69 Tamtéz.
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dopravnich nehod na dalnicich, silnicich I, II, lll. tfidy a mistnich komunikacich

a je mozné je porovnat s hodnotami pfedpokladanymi Strategii.

Na dalnicich bylo za dané obdobi usmrceno 98 osob a tento realny udaj
prekracuje hodnotu predpokladanou o takika 13 %. Tézce zranéno bylo za dané
obdobi 281 osob, pficemz stanoveny predpoklad byl prekroCen o 24 %. NejvysSSi
rozdil byl zaznamenan v roce 2023, kdy mélo byt dle predpokladu zranéno na
dalnicich 64 osob, skuteCny pocet vsak odpovida 130 osobam. Tento vysledek
naznacuje velmi neuspokojivy bezpec€nostni trend a dané problematice bude

zapotiebi vénovat vice pozornosti.”®

Vyvoj poc€tu usmrcenych a tézce zranénych osob na silnicich |. tfidy se po

sledované obdobi udrzuje pod predpokladanymi hodnotami.”!

Na silnicich 1l. a lll. bylo za sledované obdobi usmrceno 645 osob
a predpokladany pocet byl prekroCen takfka o 2 %. Pocty tézce zranénych se

udrzuji pod hranici po¢tu predpokladaného.”?

Na mistnich komunikacich doSlo k pfekroceni predpokladaného poctu obéti
0 2 %, skute€ny pocet Cinil 182 oproti predpokladanému poctu 178 osob. Pocty

téZce zranénych se udrzuji pod hranici poétu predpokladaného.”

Ve shrnuti |ze stanovit, ze nejvétsi problém vzhledem k ochrané zivota a zdravi

U&astniky silniéniho provozu predstavuiji na tizemi CR dalnice.

5.1.2 TEN-T

V souvislosti s budovanim kvalitni infrastruktury je nezbytné zhodnotit i stav
TENT-T v CR. TEN-T neboli Trans-European Transport Network, v &esting
Transevropské dopravni sité jsou patefi dopravni infrastruktury silniéniho,

zelezniéniho, vodniho i leteckého charakteru EU zajiStujici propojené a kvalitni

70 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

7T Tamtéz.

72 Tamtéz.

73 Tamtéz.
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fungovani vnitfiniho trhu, konkurenceschopnost a posileni hospodarské, socialni

a Uzemni soudrznosti EU.74

Stézejni cilem budovani TEN-T je propojeni hlavnich evropskych aglomeraci,
interoperabilita neboli propojeni rlznych druhl dopravy a vytvareni
multimodalnich digitalnich sluzeb v oblasti mobility. Multimodalni digitalni sluzby
znamenaji integraci vefejné a Zelezniéni dopravy takovym zpUsobem, aby pro
cestovani rlznymi dopravnim prostfedky postacil cestujicimu pouze jeden jizdni
doklad.”

Cinnosti  souvisejici s budovanim TEN-T jsou realizované prostfednictvim
Operacniho programu Doprava 2021-2027 (OPD3) ¢lenéného do tfi prioritnich
oblasti. Prvni prioritni oblast obsahuje intervence na zeleznici a na silnicni siti
TEN-T a intervence v oblasti interoperability a v oblasti inteligentnich dopravnich
systéma (ITS) scilem rozvijet ,udrzitelnou, klimaticky odolnou, inteligentni,
bezpecnou, udrZitelnou a intermodalni sit TEN-T. Druha prioritni oblast zahrnuje
silniéni projekty mimo sit’' TEN-T. Treti prioritni oblast zahrnuje projekty v oblasti
meéstské dopravy (tramvajové a trolejpbusové traté€) a projekty infrastruktury
alternativnich paliv s cilem ,podporit udrzitelnou multimodalni méstskou mobilitu

v réamci pfechodu na uhlikové neutralni hospodarstvi“.”6

Pro CR je stanoven zavazek dokongit do roku 2040 rozsifenou hlavni sit TEN-T
pro vsechny druhy dopravy a do roku 2050 by mélo dojit k dostavbé zbyvajici
Casti sité. Stimto zavazkem vyznamné souvisi dokonéeni dalniéni sité
a propojeni krajskych meést prostfednictvim navazujicich silnic I. tfidy, s ¢imz

Uzce souvisi zejména budovani obchvat(i.”” Celkova délka dalniéni sité¢ v CR &ini

74 Transevropské dopravni sité (TEN-T). Online. Ministerstvo dopravy CR. C2024. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Transevropske-dopravni-site-(TEN-T). [cit. 2024-05-
17].

5 Trans-European Transport Network (TEN-T). Online. European Commission. C2024. Dostupné
z: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-
transport-network-ten-t_en. [cit. 2024-05-17].

76 Ndrodni program snizovani emisi Ceské republiky. Online. Ministerstvo Zivotniho prostfedi.
2023. Dostupné z:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/snizovani_emisi_konzultace/$FILE/OOO-
navrh_aktualizace_ NPSE_2023_konzultace-20231005.pdf. [cit. 2024-04-21].

77 Programovy dokument Programu Doprava v obdobi 2021-2027. Online. Operacni program
Doprava 2021-2027. 2022. Dostupné z:
https://opd3.opd.cz/Providers/Document.ashx?ucode=6100142e-6¢78-4d5b-8efc-0ad0bd2748ab5.
[cit. 2024-05-18].
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k roku 2024 1388, 2 km a jeji rozvoj je dal aktualné budovan prostrednictvim 38
projektd, jejichz celkova délka &ini 205, 4 km. 14 projektd na 94, 1 km dalnic je
v soucasné dobé predmétem vefejnych soutézi a dalSich 78 projektl na 543,4
km dalnic je jesté v pripravé.”® Na tomto zakladé Ize vyhodnotit, ze kompletni
dostavba dalnicni sité neni rozhodné otazkou strategického planovani
v kratkodobém horizontu. Z uvedenych dat a ze zavérd NKU za rok 202279
a 202380 |ze navic usoudit, ze efektivni budovani moderni a bezpec¢né dopravni
infrastruktury je opravdu velkou slabinou dopravné-bezpecnostni koordinace
odpovédnych subjektt v CR, jimiz jsou RSD, MD a SFDI. Dopravni infrastruktura
vSak predstavuje styény bod jak pro uspésné vybudovani TEN-T, tak pro
dosazeni Vize Nula. Tento zavér je nepfijatelny rovnéz z toho divodu, ze CR
vynaklada na budovani dopravni infrastruktury obrovské finanéni prostiedky;,
presné&ji 3, 6 % HDP, jak je v uvedeno v Indexu prosperity CR za rok 2022. Nelze
tedy fici, Ze by budovani dopravni infrastruktury neprobihalo dle planu kvuli
chybéjicim finanénim prostfedkim a jediné vysvétleni tak spociva

v nekompetentnosti odpovédnych subjektl.

Primarnim cilem dané oblasti by tak mélo byt zefektivnéni koordinace ¢innosti

odpovédnych subjektl a zrychleni praktického vykonu projektU.

78 Reditelstvi silnic a dalnic. Online. C2024. Dostupné z: https://www.rsd.cz/. [cit. 2024-05-20)].

79 \lyroéni zprdva o ¢innosti NKU za rok 2022. Online. Nejvy$si kontrolni ufad. 2023. Dostupné z:
https://www.nku.cz/assets/publikace-a-dokumenty/vyrocni-zprava/vyrocni-zprava-nku-2022.pdf.
[cit. 2024-05-20].

80 \fyro&ni zprdva o ¢innosti NKU za rok 2023. Online. Nejvy$si kontrolni ufad. 2024. Dostupné z:
https://www.nku.cz/assets/publikace-a-dokumenty/vyrocni-zprava/vyrocni-zprava-nku-2023.pdf.
[cit. 2024-05-20].
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6 Dosahovani cilti v ramci bezpeénych vozidel na arovni EU a

urovni vnitrostatni
EU vytvofila v minulych letech kvalitni legislativni bazi pro vyvoj bezpecnéjsich
vozidel s prihlédnutim k ochrané jak posadky vozidla, tak dalSich zranitelnych
Ucastnikl silniéniho provozu. Pravidla vyvoje jsou definovana nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
0 poZadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel a systémdl, konstrukénich casti a samostatnych technickych celki
uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich

ve vozidle a zranitelnych tcastnikd silniéniho provozu.8!

Clenské staty vsouladu se zavéry rdmce politiky EU pracuji na zavadéni
osvédCenych technologii pfi souasném zachovani hospodarské soutéze na
vnitfnim trhu. K tomu vyuzivaji nastrojl jako je zadavani verejnych zakazek Ci

darovych a pojistnych zvyhodnéni.8?

Konsorcium, jez hraje rozhodujici roli v hodnoceni bezpeénosti vozidel, je
Evropsky program posuzovani novych automobilll, znamy pod zkratkou Euro
NCAP. Bezpecnostni Urovenn automobill je posuzovana z hlediska
spotiebitelského hodnoceni novych vozlU a ratingovych programl a vysledné
hodnoceni bezpeénosti automobild ma podobu udélovani hvézdi¢ek, kdy
5 hvézdiCek dostavaji vozidla hodnocena jako nejbezpecnéjsSi. Konsorcium je
vedeno automobilovymi kluby, vyzkumnymi ustavy a dopravnimi urady. Validita
vysledku ¢innosti Euro NCAP je dobfe zhodnotitelna prostfednictvim vyzkumd,
jez odhalily, ze riziko smrtelnych zranéni je o 68 % nizsi a riziko vaznych zranéni
je 0 23 % nizsi u vozidel hodnocenych 5 hvézdami nezli u vozidel hodnocenych

2 hvézdami.83

81 Nafizeni parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel a systémdi, konstrukénich ¢asti a
samostatnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecénosti a
ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych G&astniki silniéniho provozu. In: Uredni véstnik, L
325/1, 16.12.2019. Dostupné také z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R2144

82 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

83 Tamtéz.
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Klicovym ukazatelem bezpecnych vozidel je ,procento novych osobnich
automobili s Euro NCAP hodnocenim bezpecnosti rovnym nebo vysSim nez
pfedem stanovena prahova hodnota 4 hvézdi¢ky“. Pokud v nékterych Clenskych
statech neni hodnoceni Euro NCAP k dispozici pro (téméf) vSechna vozidla
a/nebo neni mozné priradit hodnoceni Euro NCAP kazdému vozidlu, pak Komise
EU akceptuje dva alternativni kliCové ukazatele. Prvnim je ,prumérny vék
celkového vozového parku osobnich automobil(” a druhym je  procento
osobnich automobilli, které jsou zplsobilé k provozu na pozemnich

komunikacich. 64

MD CR dokazalo poskytnout data pro vyhodnoceni prvniho ukazatele, jimz je
Lprocento novych osobnich automobilti s Euro NCAP hodnocenim bezpecnosti
rovnym nebo vys§im neZ pfedem stanovena prahova hodnota 4 hvézdiCky.
Zhodnoceni daného ukazatele je zaznamenano ve zpravé o kliCovém ukazatel
bezpecnosti vozidel z roku 2023. Tento dokument analyzuje data za rok 2019
a rok 2020 a vjeho vyhodnoceni je zaznamenam procentualni podil nové
registrovanych vozidel s hodnocenim Euro NCAP nad stanovenou mez, pficemz

ve vypoctu jsou zahrnuty i vozy bez hodnoceni Euro NCAP.85

Vysledky jsou pro vétsi prehlednost zaznamenany v grafu ¢. 1. Z grafu lze
vyhodnotit, ze trend registrace vozidel s hodnocenim Euro NCAP 4 hvézdicky
a 5 hvézdi¢ek je vtomto obdobi vzristajici. Komparaci stavu CR s ostatnimi
13 staty, je rovnéz poskytly udaje ke zhodnoceni totozného kliCového ukazatele,
lze dospét k vysledku, ze procentualnim zastoupenim registraci vozidel se
4 hvézditkami se v roce 2019 nachazela CR na 8. misté z 13 zemi a v roce
2020 postoupila na 3. misto z 13 zemi. Procentualnim zastoupenim registraci
vozidel s 5 hvézditkami se v roce 2019 nachazela CR na 5. mist& z 13 zemi

a v roce 2020 postoupila na 4. misto z 13 zemi.86

Bohuzel se tento trend vyraznym zpUsobem neprojevuje na stari vozového parku

v

CR.

84 WARDERNIER, Naomi a SILVERANS, Petr. Baseline report on the KPI Vehicle Safety. Online.
European Commission. Dostupné z: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
03/Baseline_KPI_Vehicle_Safety.pdf. [cit. 2024-05-14].

85 Tamtéz.

86 Tamtéz.
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Trend registrace vozidel s hodnocenim Euro NCAP 4 a 5
hvézdi¢ek v CR
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Graf & 1- Trend registrace vozidel s hodnocenim Euro NCAP 4 a §
hvézdigek v CR

Zdroj — WARDERNIER, Naomi a SILVERANS, Petr. Baseline report on the KPI Vehicle
Safety. Online. European Commission. Dostupné z: https://road-

safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/Baseline_KPI_Vehicle_Safety.pdf.
[cit. 2024-05-14].
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7 Dosahovani cilGl v ramci dodrzovani nejvy$si povolené
rychlosti

Dodrzovani nejvyssSi povolené rychlosti je jednim z nepfimych ukazatell
bezpeénosti silnicniho provozu. Nepfimé ukazatele bezpecnosti silnicniho
provozu (NUB) ,operuji s vyskytem urCitych okolnosti a jevi, z nichZ Ize také
(ovdem ne pfimo) usuzovat na uroveri bezpecnosti silnicniho provozu®. Smysl|
jejich vyuziti pfi hodnoceni urovné nehodovosti vyplyva z experimentalné
ovérenych vztahl mezi konkrétnim typem chovani ucastnikl silniéniho provozu
a bezpectnosti. Jedna se tedy o hodnoceni vlivu subjektivnich faktorl, tedy
vyluéné lidského jednani, na uroven dopravni bezpecnosti. Pro lepsi predstavu
Ize uvést jeden z pfikladi NUB, jimz je pouzivani bezpecnostnich pasu a jejich
vliv na ochranu bezpecnosti pasazérl ve vozidle pfi nehodé. Méfeni NUB slouzi
ke zjistovani nedostatkl ve vyuzivani bezpeénostnich prvkl, k vytvareni
doporucujicich opatreni pro dopravneé-bezpecnostni politiku, k prognézam
dalsiho vyvoje dopravni bezpecCnosti a ke sledovani uspésnosti zavadénych

opatieni bez nutnosti vyckavani na vznik dopravnich nehod.8”

K NUB se kromé& dodrzovani nejvy8Si povolené rychlosti fadi pouzivani
bezpecénostnich pasu, pouzivani ochrannych prostredkl, fizeni vozidla pod
vlivem alkoholu ¢i drog, rozptyleni FfidiCe v podobé telefonovani za jizdy Cci
|ékarska ponehodova péce. Jejich hodnoty na urovni evropske i vnitrostatni jsou

analyzovany v této a dal$ich kapitolach.88

Podle dat EU je prekro¢eni nejvy$si dovolené rychlosti jednim z faktor(
zapfi¢inujicich az tretinu fatalnich nehod na silnicich ¢&lenskych statd.
Z provedenych vyzkumU nehodovosti vyplynuly zajimavé zavéry, z nichz jeden

deklaruje, ze kdyby dosSlo ke snizeni primérné rychlosti na vSech silnicich

87 FRIC, Jindfich; SKLADANY, Pavel; ANDRES, Josef; DANKOVA, Alena a AMBROS, Jifi.
Ukazatele bezpecnosti. Online. Bezpec€nost silni¢niho provozu. 2011, s. 69-83. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/profile/JiriAmbros/publication/295401355_Ukazatele_bezpecnosti_
Road_safety_indicators/links/56¢9e3b908ae96cdd06dd586/Ukazatele-bezpecnosti-Road-safety-
indicators.pdf. [cit. 2024-05-11].

88 Tamtéz.
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¢lenskych statd EU o pouhy 1 km/h, pak by bylo mozné predejit az 2 200

smrtelnych zranéni pfi dopravnich nehodach.8®

Klicovym ukazatelem pro dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti je ,procento

v v 7

vozidel dodrzujicich predepsanou nejvys$si povolenou rychlost na silnicich. “%

7.1 StavvCR

PrekraCovani nejvySsi povolené rychlosti na c&eskych silnicich je nutné
analyzovat podle Usekd se shodnou nejvy$si povolenou rychlosti. Useky Ize
kategorizovat na extravilan a intravilan. Intravilanem se rozumi ,zastavéné uzemi
vymezené uzemné planovaci dokumentaci nebo postupem podle stavebniho
zakona“. Jako extravilan je pak oznacovano ,uzemi leZzici mimo zastavéné

4 113

uzemi obce, tedy mimo jeji intravilan“. Déleni dopravnich Useku na ty spadajici
do intravilanu a ty spadajici do extravilanu je nutn€, protoze na silnicich
vintravildnu je nejvySSi povolena rychlost vzdy nizSi nezli na silnicich

v extravilanu.®!

Nejvy$si povolena rychlost v extravildnu na Gzemi CR je upravena zakonem
¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, konkrétné odst. 3 § 18, jenz stanovi, ze
Lhdi¢ motorového vozidla o maximalni pfipustné hmotnosti neprevysujici 3 500
kg, vozidla zakladni sloZKy integrovaného zachranného systému a autobusu smi
Jet mimo obec rychlosti nejvyse 90 km/h; na silnici pro motorova vozidla rychlosti
nejvy$e 110 km/h a na délnici rychlosti nejvyse 130 km/h. Ridié jiného
motorového vozidla smi jet rychlosti nejvyse 80 km/h.“92 Nejvy$Si povolena
rychlost v intravilanu je stanovena v odst. 4 § 18, ktery stanovi, ze ,v obci smi jet

ridi¢ rychlosti nejvyse 50 km/h*“.93

89 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

% Tamtéz.

91 Metodicky pokyn pro vymezeni zastavéného tzemi. Online. Ministerstvo pro mistni rozvoj CR.
C2024. Dostupné z: https://www.uur.cz/media/gaukzdif/04-vymezeni-zastaveneho-uzemi.pdf. [cit.
2024-05-05].

92 CESKO. § 18 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 5. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p18-3

93 CESKO. § 18 odst. 4 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
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Novela z&kona o silniénim provozu, jmenovité zakon ¢. 271/2023 Sb.,
predpoklada zvyseni nejvyssi dovolené rychlosti na vybranych usecich dalnic na
150 km/h. Vybirany budou useky noveé postavené Ci aktualné modernizované
umoznujici Fizeni dopravy prostrednictvim inteligentnich dopravnich systému,
tzv. ITS.%* Takové legislativni rozhodnuti dozajisté vyvéra ze snahy o zrychleni
dopravniho provozu, coz by parcialné mohlo napomoci zamezit vzniku
dopravnich zacp. Je v8ak zapotfebi zhodnotit i bezpeénostni rizika takového
rozhodnuti. Dle nazorl dopravnich expertd neni ¢esky dopravni systém na
takovy krok pfipraven a riziko zvyseného nebezpeli plyne zejména ze stari
vozového parku a nedisciplinovanosti ¢eskych fidi¢l. Lze predpokliadat, Ze ta
¢ast fidicl, ktera nejvyssi povolenou rychlost nedodrzuje ani v sou¢asné dobé,
nebude nejvySsi povolenou rychlost, byt zvySenou, dodrzovat ani nadale.
Problematika vozového parku je komparovana se soucasnym stavem
v Némecku, kde sice jiz dlouhodobé plati neomezena rychlost na nékterych
usecich némeckych dalnic, ovsem fidiCi vétSinou vyuzivaji vozidla, ktera jsou
nova a potazmo pro takovou rychlost uzplsobena, coz se o ¢eském vozovém
parku fici neda.® Stari ceského vozového parku Cinilo v roce 2022 15, 93 let%,

zatimco v Némecku &inilo v témze roce 8 let.%”

Dalsi legislativni zmény souvisi s trestanim prekraCovani nejvy$Si povolené
rychlosti. Od roku 2024 jsou na Uzemi CR zavadény pfisné&jsi pokuty a novy
bodovy systém, jenz se promitl i do systému trestani prekroCeni nejvyssi
povolené rychlosti. VSechny zmeény jsou pro vétSi prehlednost zaneseny
vtabulce ¢ 3. Ztabulky Ize vycist, ze finanéni postihy jsou mnohdy az

dvojnasobné a rovnéz ukladani trestnych bodlu se v nékterych kategoriich

lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 5. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p18-4

% BREZINOVA, Jana. Jaké zmény plati pro fidice od 1. ledna 2024? Online. Srovnejto.cz.
C2024. Dostupné z: https://www.srovnejto.cz/blog/jake-zmeny-plati-pro-ridice-od-1-ledna-2024/.
[cit. 2024-04-19]. 3

9 ELSNIC, Miroslav. RidiCi si pockaji. Jako prvni pojedou 150 po dalnici D3, ov§em aZ na konci
roku. Online. Tip Cars. C2005-2024. Dostupné z: https://www.tipcars.com/magazin/nase-
tema/dalnice-zvyseni-rychlosti-useky-ministrestvo-dopravy-krupka-dnmrt-032024.html. [cit. 2024-
05-05].

9% Informace o pinéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

97 Pramérné stari vozového parku EU. Online. Bus portal. C2001-2024. Dostupné z:
https://www.busportal.cz/clanek/prumerne-stari-vozoveho-parku-eu-18235. [cit. 2024-05-05].
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zvysilo. Odpovédné organy se timto zplsobem snazi o komplexni zjednoduseni

systému, zvySeni postihu recidivist a zaroven minimalizaci ¢i kompletni

eliminaci trestl za banalni prestupky.

Tab. €. 3- Bodovy systém a prisnéjsi pokuty za prekraéovani nejvyssi povolené

rychlosti v CR od roku 2024

Prestupek: ZruSeny systém Novy systém
PrekroCeni rychlosti o:
Blokové | Pokuty ve | Trestné | Blokové | Pokuty ve | Trestné
pokuty spravnim | body pokuty spravnim | body
fizeni fizeni
vice nez 40 km/h v obci (50 - 5000 — 5** - 7000 — 6 ***
km/h mimo obec) 10000 K¢& 25000 K¢&
vice nez 20 km/h v obci (30 | Do 2500 | 2500 — 3* 2500 — | 4000 — 4
km/h mimo obec) K& 5000 K¢& 3500 K¢ | 10000 K&
o vice nez 10 km/h v obci | Do 1000 | 1500 — 2 1500 - | 2000 - 2
nebo mimo ni K& 2500 K¢ 2000 K¢ | 5000 K¢&
V obci do 5 km/h Do 1000 | 1500 — 2 do 2000 - -
>nové méné nez 10 km/h | K& 2500 K¢ 1500 K& | 5000 K¢
v obci i mimo obec

Zdroj: Tabulka prestupkd. Online. BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-

provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/Tabulka-
prestupku. [cit. 2024-05-13].

* Zakaz Fizeni na 1-6 mésicl (spacha-li dvakrat a vicekrat po sobé).

** Z4kaz fizeni na 6 mésicu - 1 rok.

*** Zakaz fizeni na 6-18 mésicul.

7.1.1 Analyza nehodovosti ve vztahu k dodrzovani nejvyssi povolené

rychlosti v CR

Pocet obéti nehod zapfric¢inénych nepfimérenou rychlosti za sledované obdobi

2021-2024 Cini 531 osob, zatimco predpoklad je stanoven na 532 osob. Pocet

obéti se tak drzi pod stanovenym predpokladem. Pocet tézce zranénych

Ucastnikl nehod zapfi¢inénych nepfimérenou rychlosti je o 20 % nizsi, nez je

pocet predpokladany. Tento trend mulze byt zplsoben mimo jiné navysovanim
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poétu radarl na Uzemi CR. Vroce 2018 fungovalo v CR 118 usekovych
a stacionarnich radarl a do roku 2023 se jejich pocet zvySil na 248. Jejich

pokryti se tak v prabéhu 5 let zvysilo vice nez dvojnasobné. 8

| kdyz se takové vysledky jevi jako pozitivni, tak nelze opominat jeden velmi
dulezity udaj, a to ten, ze nepfimérena rychlost je primarni pfic¢inou vzniku nehod
smrtelnych a i téch, pfi nichz dochazi k tézkému zranéni osob. Zatimco z divodu
nepfimérené rychlosti zemrelo na silnicich 531 osob, tak kupfikladu z divodu
nedani prednosti v jizdé zemfelo 218 osob a v dusledku jizdy po nespravné
strané vozovky €i z dlvodu vjeti do protisméru zemrelo 212 osob. U dalSich
pricin jsou pocty obéti jesté nizsi. To v dusledku znamena, Ze byt jsou skute¢né
poCty usmrcenych i tézce zranénych osob v disledku nepfiméfené rychlosti
nizsi, nez jsou pocty pfedpokladané, tak z dlvodu nepfimérené rychlosti zemrelo
na silnicich vice nez dvojnasobny pocet osob oproti druhému nejCastéjSimu
zapri¢inéni. Tento udaj je velmi alarmujici a v ramci dalSich opatreni je naprosto

nezbytné se danou problematikou trvale a hloubéji zabyvat.%9

7.1.2 Vyhodnoceni klicového ukazatele

Klicovy ukazatel ,procenta vozidel dodrzujicich pfedepsanou nejvy3si povolenou
rychlost na silnicich® je v dané ¢&asti vyhodnocen podle dat zverejnénych
Observatofi bezpecCnosti silnicniho provozu a podle dat ziskanych ze zprav

projektu BASELINE. Vysledna zjisténi jsou komparovana.

Z analyzy dopravni nehodovosti provedené Observatofi bezpecnosti silniéniho
provozu vyplyva, ze prumérna rychlost vSech vozidel v extravilanu se v prubéhu
sledovaného obdobi 2021-2023 mirné zvySovala a v roce 2023 Cinila 102 km/h.
Primérna rychlost vSech vozidel v intravildnu se pak po sledované obdobi drzi
na stabilnich 56 km/h. Z detailng€jSi analyzy Ize vycist, ze podil vozidel
prekracCujicich nejvyssi povolenou rychlost v intravildnu se pohybuje ve
sledovaném obdobi kolem 6 % a podil vozidel prekracujicich nejvyssi povolenou

rychlost v extravildanu se pohybuje okolo 14 % a ma mirné stoupajici tendenci.

98 VANOUS, Petr. Radarti v Cesku pribyva jako hub po desti. Ridi¢i obcim do kas posilaji miliony.
Online. Denik.cz. Dostupné z: https://www.denik.cz/ekonomika/radary-rychlost-cesko-ridici-
20230313.html. [cit. 2024-05-086].

99 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].
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Z uvedeného vyplyva, ze nejvyssi povolenou rychlost dodrzuje v intravilanu 94 %
Fidict a v extravilanu 86 % fidic¢u.1%0

Dal$im zdrojem vyhodnoceni klic¢ového ukazatele a srovnani CR s dal$imi
Clenskymi staty EU, je zprava o kliCovém ukazateli rychlosti z roku 2023,
vytvofena v ramci projektu BASELINE. Data CR byla shromazdovana v obdobi
09. 06. 2021 — 30. 06. 2021 a 03. 09. 2021 — 20. 10. 2021 a zahrnuji méfeni
rychlosti u vSech kategorii motorovych vozidel (osobnich automobilt, dodavek,
motocykll, autobusu i nakladnich vozidel), ovéem komparovana byla pouze
rychlostni data osobnich automobild. Dle zavérd zpravy dodrzelo v CR
predepsanou rychlost na dalnicich pouhych 40 % fidicl. Takové procentualni
zastoupeni je nejnizsi ze vSech 13 komparovanych statl a jevi se tak velmi
znepokojivym. CR vede rovnéz prim v naméfeni nejvyssi primémé rychlosti na
dalnicich, jez €ini 134 km/h. Na silnicich extravilanu, kromé dalnic, dodrzelo
predepsanou rychlost 55 % Fidicd. Takovym procentudlnim podilem se CR
umistila na 6. misté z 15 zemi (na prvnim misté se umistilo Bulharsko s 93 %
Fidicl dodrzujicich predepsanou rychlost) hodnocenych zemi, coz neni tak
alarmujici jako pfi méreni rychlosti na dalnicich. Na silnicich intravilanu dodrzelo
predepsanou rychlost 57 % Fidi¢d. Takovym procentualnim zastoupenim se CR

umistila na 5. misté z 15 zemi, spolu s Rakouskem. %!

Data Observatore odhaluji, ze nejvyssi povolenou rychlost dodrzuje v intravilanu
94 % fidicl. Dle dat projektu BASELINE v$ak dodrzuje pfedepsanou rychlost
v intravilanu pouhych 57 % fidi€u. Diskrepance se objevuji i v datech
o dodrzovani povolené rychlosti v extravildnu. Data Observatofe odhaluji, ze
nejvys$si povolenou rychlost dodrzuje v extravilanu 86 % fidic¢l. Dle dat projektu
BASELINE vsSak dodrzuje predepsanou rychlost na dalnicich pouhych 40 %
Fidicl a v extravilanu (kromé dalnic) 57 % fFidi¢d. Byt je nutné data uvedena
Observatofi interpretovat jinak, jelikoz zahrnuji jak dalnice, tak ostatni silnice
extravilanu a rovnéz metodologie sbéru dat je vazana jinym ¢asovym obdobim,

tak Ize blizSi analyzou dospét k zavéru, ze rozdily jsou opravdu znacné.

100 Mapa NUB. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nub/post/map. [cit. 2024-05-04].

101 VAN DEN BROEK, Bart, ARTS, Letty, SILVERANS, Petr. Baseline report on the KPI
Speeding. Online. European Commission. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/Baseline_KPI_Speeding.pdf [cit. 2024-05-14].
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7.1.3 Opatieni

V akénim planu Strategie pro obdobi 2021-2022 byla rychlost oznacena za prvni
prioritni oblast, k jejimuz feseni byly definovany 3 aktivity v dané oblasti. Prvni
aktivitou bylo zvySeni viditelného dohledu policie (po¢tu hodin dohledu) nad
dodrzovanim rychlostnich limitd v roce 2021 0 5 % a v roce 2022 0 10 %.102

Vroce 2021 i 2022 probéhla kazdoroéné porfadana akce Speed Marathon
v ramci celoevropské kampané ROADPOL. Speed Marathon je policejni akci
zaméfenou na dodrzovani rychlostnich limitd v mistech uréenych na zakladé
dopravné bezpecnostnich analyz, ve vytipovanych lokalitach i mistech, které
sami obcané oznaci v online pfistupné mapé za rizikova.'® V roce 2021 bylo
zkontrolovano zhruba 6000 vozidel a dopravni prestupek souvisejici
s prekro¢enim rychlostniho limitu byl zjistén u 39 % z nich.'%* V roce 2023 bylo
pfi stejné akci zkontrolovano 5 226 vozidel a pfekroceni rychlostniho limitu bylo
zjisténo u 41 % z nich.'% V roce 2024 bylo prekroceni rychlostniho limitu zjisténo

u 34 % ze 4 700 zkontrolovanych vozidel.106

PCR broji proti fidieim prekracujicim povolenou rychlost i dal$imi bezpeénostné
dopravnimi akcemi. Jedna z takovych akci byla zorganizovana v bfeznu roku
2024 a PCR k ni vyuzila stacionarni radary, umist&né ve vytipovanych lokalitach,
a pohyblivé radary, umisténé v policejnich vozidlech. V souhrnu doslo ke
kontrole 5839 vozidel a u 25 % z nich, tedy u celé % fidicd, bylo zjisténo
prekroCeni rychlostnino limitu platného pro danou oblast. SoucCasné byl

11 fidiclm za prekroceni rychlostniho limitu zadrzen fidi¢sky prakaz.'%” Z Fondu

102 Akéni plén Strategie BESIP 2021-2022. Online. C2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Priloha-
1-%E2%80%93-Akcni-plan.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-16].

103 RUBASOVA, Hana. Speed Marathon 2021. Online. Policie Ceské republiky. 2021. Dostupné
z: https://www.policie.cz/clanek/speed-marathon-2021.aspx. [cit. 2024-05-16].

104 RUSOL, David. Vyhodnoceni Speed Marathonu dokazuje, Ze se nékteri ¢esti ridici jen tak
nepouci. Online. Autorevue.cz. 2021. Dostupné z: https://www.autorevue.cz/vyhodnoceni-speed-
marathon-2021-nekteri-cesti-ridici-se-hned-tak-nepouci. [cit. 2024-05-16].

105 PILAROVA, Irena. Viyhodnoceni Speed Marathon 2023. Online. Policie Ceské republiky. 2023.
Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/vyhodnoceni-speed-marathon-2023.aspx. [cit. 2024-
05-16].

106 RUBASOVA, Hana. Viyhodnoceni akce Speed Marathon 2024. Online. Policie Ceské
republiky. 2021. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/vyhodnoceni-akce-speed-marathon-
2024.aspx

107 RUBASOVA, Hana. Dodrzovéni rychlostnich limitti. Online. Policie Ceské republiky. 2024.
Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/dodrzovani-rychlostnich-limitu.aspx. [cit. 2024-05-16].
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zabrany skod byly v roce 2022 uvolnény finanéni prostfedky na specialni vozidla
vyjezdové sluzby pro Setfeni dopravnich nehod, na technické prostfedky

k zabranéni jizdé a na prenosné laserové méfice rychlosti vozidel. 108

Druhym opatfenim bylo méreni usekové a okamzité rychlosti v uzavirkach na
dalnicich a v rizikovych lokalitach dalnic a silnic I. tfidy. Za tuto aktivitu je
odpovédné RSD ve spolupraci s PCR a obcemi s rozsifenou plsobnosti (ORP)
a meéreni ma probeéhnout na 40 vytipovanych usecich. Vykon opatreni nebyl ve
stanoveném obdobi napinén, a proto doslo k jeho pfesunu do akéniho planu
Strategie pro obdobi 2023-2024.1%°

Tretim opatfenim byly preventivni aktivity upozornujici na rizika nepfimérené
rychlosti a smysl rychlostnich limitd. V roce 2021 vznikla kampan ,Zpomal, dokud
neni skute¢né pozdé®, v ramci projektu 13 minut, jejimz cilem bylo varovani pred
disledkem jizdy nepfimérenou rychlosti. V ramci kampané, publikované ve
formé& TV spotl a prostfednictvim radiovysilani, bylo zorganizovano na 300
Roadshow akci ve vdech 14 krajich CR. Na kampah navazuje rovnéz
celove€erni dokument 13 minut a dvé cilené provokativni videa reziséra Vita
Klusdka. Obsahem videi byla inscenace nehody s kocarkem na useku mistni
komunikace, kde Ffidi¢i asto prekraduji rychlostni limity. Uelem bylo sledovani
rozsahu Sireni videi po socialnich sitich a sledovani jejich spoleCenského
dopadu.'’® Dokument 13 minut pojima formu prevence z netradi¢niho Uhlu,
jelikoz divakim nastifiuje pfibéh 5 lidi, ktefi zavaznou dopravni nehodu zpusobili
a s nasledky jejich provinéni stale bojuji.’'' Vzhledem k zaméreni projektu na
mladé fridi€e byla v roce 2022 zprostfedkovana pro stfedni Skoly limitovana

bezplatna projekce dokumentu 13 minut v kinech spolec¢nosti CineStar.''2 Forma

108 Pojicie CR. Online. Fond zabrany $kod. 2022. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/pcr2022. [cit. 2024-05-16].

109 Resortni akcni plan bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na obdobi 2023-2024. Online.
Ministerstvo dopravy CR. 2023. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/soubor/resortni-akcni-plan-
bezpecnosti-a-plynulosti-silnicniho-provozu-2023-2024.aspx. [cit. 2024-05-16].

110 Zpomal, dokud neni skute¢né pozdé. Online. C2021. Dostupné z:
https://www.13minut.cz/13minut/. [cit. 2024-05-16].

11113 minut. Online. Ceska televize. Dostupné z:
https://www.ceskatelevize.cz/porady/13984984783-13-minut/. [cit. 2024-05-11].

112 Dokument Vita Klusaka 13 MINUT se bude v ramci vyuky promitat studentim v kinech
CineStar. Online. Ceska asociace pojistoven. C2022. Dostupné z: https://www.cap.cz/tiskove-
centrum/tiskove-zpravy/104918-dokument-vita-klusaka-13-minut-se-bude-v-ramci-vyuky-
promitat-studentum-v-kinech-cinestar. [cit. 2024-05-16].
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dokumentarniho zpracovani je cilovym generacim velmi blizka a obsahové
nalezitosti snimku dokazi zanechat stopu ve védomi divaka. Je tak nasnadé, ze
tento snimek se mulze stat jednim ze vzorovych pro dal$i tvorbu osvétovych
kampani. Zajimavym se nadale jevi i projekt ,Rychlost — virtualni realita pro
mobilni telefony”, v jehoz ramci byla vytvofena aplikace do mobilnich telefonu,
prostfednictvim niz si mohou uzivatelé v 3D prostiedi vyzkouset, jaky vliv ma
rychlost na schopnost vnimat okoli a na ovladatelnost a chovani vozu. Za

zminku stoji taktéz i projekt , Ty to zviddne$-setkani s realitou”.!'3

V roce 2022 bylo na projekt 13 minut navazano projektem 13 cest a kampani
,Zpomal, jesté je brzo“ za jejiz organizaci odpovida BESIP ve spolupraci
s Ceskou asociaci pojistoven (CAP) a PCR. Kampan je zaméfena pfedevsim na
agresivni jizdu mladych fidi€u a jeji disledky a na vysvétleni smyslu bezpeéné
jizdy. V ramci projektu vznikl rovnéz online pofad 13: CEST a S$irSi dosah byl

zajistén spolupraci s osobnostmi verejné znamymi na socialnich sitich.'

Vysoka mira umrtnosti v dusledku nepfimérené rychlosti na silnicich, vysledky
mezinarodni komparace v ramci projektu BASELINE a neschopnost represivni
formou (sankce za nepfimérenou rychlost) snizit poéty fidicl prekracujicich
rychlostni limity indikuje, ze dana problematika je konstantni zatézi pro bezpecny
dopravni systém CR. Mira efektivity program( preventivni osvéty a divody
prekraCovani dovolené rychlosti jsou dale analyzovany v praktické &asti této
prace. Z dané analyzy bude mozné usoudit, zda vedle represivnich forem feseni

ma preventivni forma feseni rozsahlej$i dosah ucinnosti.

113 Projekty. Online. Fond zédbrany Skod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].
114 Tiskova zprava-Nejmladsi a nejméné zkuSeni ridici jezdi rychleji a zaviriuji tim i vice nehod.
Zastavit je ma kampari Zpomal, je$té je brzo. Online. 13 minut. C2022. Dostupné z:
https://www.13minut.cz/docs/tz-2022.pdf. [cit. 2024-05-16].
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8 Dosahovani cile v ramci ovlivnéni alkoholem a navykovymi

latkami
Problematika Fizeni pod vlivem alkoholu ¢i omamnych latek je komplikovana,
jelikoz metodologie sbéru dat o dopravni nehodovosti ¢lenskymi staty EU je
v tomto ohledu velmi rozmanita. Lze vSak predpokladat, ze fizeni pod vlivem je
jednou z pfi€in az ¢tvrtiny smrtelnych dopravnich nehod na silnicich ¢lenskych
stat(. V soucasné dobé je Evropskou komisi doporuc¢ovana hranice maximalné
0,5 % povoleného obsahu alkoholu v krvi. V roce 2023 dospéla Evropské komise
k vyznamnému kroku, jenz ovlivni pravni Upravu ¢lenskych statl vztahujici se
k hranici maximalniho povoleného obsahu alkoholu v krvi u mladych fidi¢t. Tento
krok, prozatim ve formé navrhu dale podstoupenému k uzakonéni, spociva
v nulové toleranci alkoholu u mladych fidi€t ve zkusebni dobé& minimalné dvou
let od =ziskani fidicského opravnéni. Podobny krok zvazuje rovnéz

u profesionalnich fidi¢u."°

Vhodné cileni na mladé fidice vychazi z védecky ovérenych vysledku studii,
mezi nimi kupfikladu recké studie nesouci nazev , Vyskyt smrtelnych dopravnich
nehod spojenych s konzumaci alkoholu a uZivanim psychoaktivnich drog:
Sedmilety prizkum (2011-2017)“. Z jejich vysledku vyplyva, ze podnapili mladi
fidiCi (21-30 let) se stali Castéji obétmi smrtelnych nehod nez podnapili fidi€i
ostatnich vékovych kategorii. Jejich procentualni zastoupeni mezi fidi¢i s riznym

obsahem alkoholu v krvi bylo minimainé 24 %.116

Prozatimné je stanoven kliCovy ukazatel pouze pro fizeni pod vlivem alkoholu,
jenz je definovan jako ,procento fidica fidicich vozidlo s dovolenou hranici
obsahu alkoholu v krvi.* Kli€ovy ukazatel pro fizeni pod vlivem drog dosavadné
stanoven neni, coz je dano variabilitou legalnich i nelegalnich substanci
a rlznymi zpUsoby testovani téchto latek ve ¢lenskych statech EU. Nastaveni

klicCového ukazatele fizeni pod vlivem drog je vSak v sou€asné dobé, v roce

115 EU to introduce a two-year zero-tolerance alcohol limit for all novice drivers. Online. European
Transport Safety Council. 2023. Dostupné z: https://etsc.eu/eu-to-introduce-a-two-year-zero-
tolerance-alcohol-limit-for-all-novice-drivers/. [cit. 2024-06-18].

116 PAPALIMPERI, Athanasia H.; ATHANASELIS, Sotiris; MINA, Areti a PAPOUTSIS, loannis.
Incidence of fatalities of road traffic accidents associated with alcohol consumption and the use of
psychoactive drugs: A 7year survey (2011-2017). Online. Experimental and Therapeutic
Medicine. 2019, ro€. 18, €. 3, s. 2299-2306. Dostupné z: https://doi.org/10.3892/etm.2019.7787.
[cit. 2024-05-12].
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2024, jiz ve fazi testovani v ramci projektu Trendline.''” Data ohledné pozivani
alkoholu by mély byt ziskavana zejména z informaci o namatkovych kontrolach.
Takové kontroly jsou vSak finan¢né naro¢né, a ne v kazdém clenském staté EU
jsou povoleny. Jako sekundarni zdroj tak slouzi data vyplyvajici ze zasahu

k vymahani prava &i vysledky anonymnich dotazniku. '8

8.1 StavvCR

Limity pro Fizeni pod vlivem alkoholu jsou v CR nastaveny velmi pfisné a jedna
se 0 jednu z mala evropskych zemi, ktera k dané problematice pfistupuje se
striktni nulovou toleranci pro fizeni pod vlivem alkoholu. Vedle CR mé nulové

limity nastavené rovnéz Slovensko, Madarsko a Rumunsko. 19

Na vSeobecné urovni je pozivani alkoholu pfi fizeni vozidla potlacovano
prostfednictvim rlznych pristupl. Ktémto pfistuplm nalezi zejména vefejné

kampane, zakonné limity, sankce a rehabilitacni opatieni.

V oblasti sankci doslo vroce 2024 kvyraznym legislativnim zménam
nastavujicim prisnéjsi postihy. Dle plvodnich legislativnich pravidel bylo mozné
za jizdu pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky udélit fidici spravni pokutu
ve vysi 2 500-20 000 KE&. Dle soucasnych pravidel jsou hranice pokuty zvyseny
na 7 000- 25 000 KE. Presahoval-li obsah alkoholu v krvi fidice 0,3 %o bylo mu
dle plvodnich legislativnich pravidel udéleno 7 trestnych bodl a zakaz fizeni na
dobu 6-12 mésicu. V soucasné dobe je fidi¢i udéleno 6 trestnych bodd (hranice

7 bodu byla zru$ena) a zakaz fizeni na 6-18 mésic(.120

117 BOETS, S., FOLLA, K., HOUWING, S., FORSMAN, A, KLIPP, S., AREAL, A., JANKOWSKA-
KARPA, D. & MEESMANN, U. KPI Driving under the Influence of Alcohol. Methodological
Guidelines. Report produced as part of the Trendline project, supported by the European Union.
Online. Trendline. 2023. Dostupné z:
https://trendlineproject.eu/media/pages/publications/b4bc6ce5cf-1700564951/methodological-
guidelines-kpi-alcohol.pdf

118 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

119 Blood Alcohol Content (BAC) Drink Driving Limits across Europe. Online. European Transport
Safety Council. C2024. Dostupné z: https://etsc.eu/issues/drink-driving/blood-alcohol-content-
bac-drink-driving-limits-across-europe/. [cit. 2024-05-12].

120 Tabulka prestupkd. Online. BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/Tabulka-
prestupku. [cit. 2024-05-13].
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V CR je vefejnost dobie obeznamena s prvnimi tfemi pfistupy, a proto je v tomto
bodé pozornost zamérena specificky na rehabilitacni opatreni, jez jsou nové od
roku 2024 zavedena. Podminky absolvovani jsou stanoveny odst. 5 §102
a § 102a-e zakona ¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu. Tato pravni ustanoveni
ukladaji povinnost absolvovat terapeuticky program dale specifikovanym Fidi¢lm.

a) Ridi&lm, kterym byl ulozen zakaz fizeni na dobu nejméné 18 mésicu.

b) Ridi&lm, ktefi se v rdmci podminéného zastaveni trestniho stihani nebo
podminéného odlozeni navrhu na potrestani zavazali, ze po dobu
nejménée 18 mésicl nebudou fidit motorova vozidla.

c) Ridiglim, kterym byl ulozen zakaz Fizeni poté, co se odmitli podrobit testu
na alkohol nebo drogy.

d) Ridiélm, jimz G&ast na programu nafidil soud nebo statni zastupce.
Spinéni terapeutického programu je podminkou pro znovuziskani

Fidicského opravnéni.'?!

8.1.1 Analyza nehodovosti ve vztahu k ovlivnéni alkoholem a navykovymi
latkami

Analyze jsou podrobena data zpracovana Centrem pro dopravni vyzkum
shrnujici poéty umrti a tézkych zranéni Fidicl ovlivnénych alkoholem
a navykovymi latkami za sledované obdobi 2021-2024. Ze statistickych dat
vyplyva, ze pocty umrti i tézkych zranéni se stabilné udrzuji pod hranici poctu
nastavenou Strategii a vroce 2023 doslo dokonce k vyraznému poklesu jak
pocCtu obéti, tak poctu tézce zranénych. Meziro€ni pokles poctu obéti oproti roku
2022 Cinil 37 % a meziro¢ni pokles poctu tézce zranénych ¢€inil 38 %. Tento trend
se jevi jako velmi pozitivnim a je rozhodné zadouci jej udrzet i pro budouci

obdobi.122

8.1.2 Vyhodnoceni kli€¢ového ukazatele
Zdrojem vyhodnoceni kliCového ukazatele, tedy ,procenta ridic¢ ridicich vozidlo

s dovolenou hranici obsahu alkoholu v krvi“ je zprava o kliCovém ukazateli fizeni

121 CESKO. § 102 odst. 5 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 12. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p102-5

122 ize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].
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pod vlivem alkoholu zroku 2023, zpracovana vramci projektu BASELINE.
Zdrojem dat CR jsou vysledky méFeni obsahu alkoholu vkrvi osob
kontrolovanych pfi policejnim Setfeni dopravnich nehod. Velmi pozitivhim se
z hlediska vymahani prava jevi fakt, ze CR poskytla nejvét§i mnozstvi
vzorkovych dat, celkem 83 403, coz je mnohonasobné vice, nez poskytly ostatni
staty. Kupfrikladu druhy nejvétsi vzorek poskytlo Lucembursko, a to ve vysSi
11 900 dat. 123

Vyslednym $etfenim bylo zjisténo, ze v CR Fidilo s nulovym obsahem alkoholu
v krvi, tedy v zakonem stanoveném limitu, 96, 2 % fidi¢l. Takové procentualni
zastoupeni je nejnizSi ze vSech 7 zemi, u nichz bylo jako zdroje dat vyuzito
kontrolniho mérfeni a nikoliv dotaznikl. Procentualni zastoupeni stfizlivych fidi¢u
v porovnani s dalsimi 6 zemémi, tak je nutné brat v potaz mnozstvi vzork(
dodanych CR a rovnéz fakt, 26 CR ma jako jedind zemé& z porovnavanych

nulovou toleranci alkoholu v krvi Fidiéa. 124

Podil fidi¢t dodrzujicich striktni pravidla o nulovém obsahu alkoholu v krvi Ize tak
oznacit za vysoky a tento trend je dozajisté nutné udrzet. Ve prospéch nizkého
ovlivnéni Fidied alkoholem v CR svédé&i i data z prizkumu ESRA2 (E-Survey of
Road wusers’ Attitudes, v ¢eském prekladu E-prizkum postoji Ucastniku
silniéniho provozu) z roku 2019. Ten doklada, Zze pouhych 7, 2 % ucastniki
prizkumu z CR fidi po poziti alkoholu. V tomto ohledu se CR nachazi na
21. misté z 24 statl. 1. misto obsadilo Lucembursko, kde pod vlivem alkoholu
Fidi pres 50 % ucastnikd prizkumu. Dale tento prlzkum doklada, Zze béhem
uplynulého roku bylo 41, 7 % Géastnik(l prizkumu z CR vyzvano k podstoupeni
dechové zkousky pfi policejni kontrole. V tomto ohledu se CR nachazi na
4. misté z 24 statll, nejCastéji byli k podstoupeni dechové zkousky vyzvani fidici

v Polsku, celkem ve 46, 7 % pripadd. 125

123 YANNIS, George, FOLLA, Katerina. Baseline report on the KPI Driving under the Influence of
Alcohol. Online. European Commission. Dostupné z:
https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-alcohol.pdf [cit. 2024-05-14].

124 Tamtéz.

125 ESRAZ2. Online. Dostupné z: https://www.esranet.eu/en. [cit. 2024-05-15].
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Vzhledem ktomu, ze projekt BASELINE nezohledriuje fizeni pod vlivem
navykovych latek, je nutné tato data Cerpat z prizkumu ESRA2. Dle vysledk
prizkumu fidilo maximalné hodinu po poziti omamné latky béhem uplynulych 30
dni 3 % fidigt z CR. Pro porovnani je mozné uvést i procentudlni zastoupeni
FidicU Fidicich vozidlo po poziti alkoholu, takové chovani pfiznalo 7 % ucastniku

Setreni.126

V zavérec¢ném shrnuti problematiky ovlivnéni fidi€l alkoholem a dalSimi
navykovymi latkami si CR vede dobfe a je zejména zapotfebi priibé&zné
kontrolovat a udrzovat smérovani k nulovému vyskytu opilych fidi¢u a fidi¢u pod

vlivem drog na silnicich.

8.1.3 Opatieni

Problematika alkoholu a navykovych latek je rovnéz soucasti akéniho planu
Strategie pro obdobi 2021-2022. ZpUsob feseni je souhrnné oznacen jako
aktivity na zvy$eni povédomi o vlivu IékU a navykovych latek na schopnost Fidit
vozidlo. K témto aktivitam patfi bezesporu osvétové kampané. V roce 2021 byla
dal vedena kampan s nazvem ,Nenech se ovlivnit* v gesci BESIP kooperujicim
s Odborem protidrogové politiky Ufadu vlady. Kampan byla vysilana
prostfednictvim TV a radiovych spotl a cilila specificky na odrazeni mladych
Fidicl od fizeni pod vlivem alkoholu ¢&i navykovych latek, zejména v prubéhu
vikendovych navstév nocnich podnik(.'2” Dalsi projekt ,Nehodou to zacina“ byl
realizovan prostrednictvim interaktivnich vzdélavacich prednasek poradanych po
celé CR a cilil na rizikova chovani mladych G&astnik{ silniéniho provozu véetné
fizeni pod vlivem alkoholu a navykovych latek.'?2® Dané tématiky se dotyka

rovnéz projekt , Ty to zvlddnes$-setkani s realitou*.'?

126 ESRAZ2. Online. Dostupné z: https://www.esranet.eu/en. [cit. 2024-05-15].

127 Informace o pinéni strategie BESIP v roce 2021. Online. BESIP. C2024.
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2021-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

128 Projekty. Online. Fond zabrany $kod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].
128 Aktivni a pasivni prvky bezpecnosti motorovych vozidel. Online. Centrum dopravniho
vyzkumu. Dostupné z: https:/www.czrso.cz/clanek/aktivni-a-pasivni-prvky-bezpecnosti-
motorovych-vozidel/?id=1611. [cit. 2024-05-01].

129 Projekty. Online. Fond zabrany $kod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].
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9 Dosahovani cile v ramci rozptyleni fidice

Rozptyleni fidi€e pfi fizeni, zejména pak pouzivanim mobilniho zarizeni Ci
technologickou obsluhou vozidla, je dal§im z nepfimych ukazatell bezpecénosti
silniéniho provozu. Podle dat EU hraje rozptyleni fidice roli ve vice nez Ctvrtiné
dopravnich nehod na silnicich ¢lenskych statl EU.'3 Podstatné preventivni
kroky vuci této problematice byly jiz vykonany, a to v rdmci povinné asistenéni
vybavy vozidel homologovanych po poloviné roku 2022. Soucasti této povinné

asistenéni vybavy je totiz systém varovani pred ospalosti a rozptylenim fidi¢e. 3!

Klicovym ukazatelem pro rozptyleni fidi€e je ,procento fidicd, ktefi nepouzivaji

prenosné mobilni zarizeni.“132

9.1 StavvCR

9.1.1 Analyza nehodovosti ve vztahu k rozptyleni ridi€e

V dal$i fazi je nezbytné analyzovat danou problematiku ve vztahu k umrtnosti
Fidicl nevénujicich se fizeni a rovnéz ve vztahu k Cetnosti tézkych zranéni
u téchto Fidi€l za sledované obdobi 2021-2024. Pocet obéti je za sledované
obdobi 0 4 % vysSSi nezli stanoveny predpoklad. Pocet tézce zranénych
Ucastnikl nehod nevénuijicich se fizeni je naopak o 8 % nizsi nezli stanoveny
predpoklad. Vyssi pocet obéti, nezli je pocet predpokladany, vSak poukazuje na
to, ze v dalSim postupu bude nutné vyraznéji podporit klesajici tendenci u dané

problematiky. 133

Na snizovani poctu fidi¢l pouzivajicich za jizdy telefonni zafizeni by mohly mit
vliv jiz dfive zminéné legislativni zmény, zavedené v roce 2024, tykajici se pokut
a nového bodového systému. Za pouzivani telefonniho zafizeni pfi jizdé doslo

totiz k nejvétS§imu zvyseni pocétu ukladanych trestnych bodl, a to ze 2 na 4

130 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

131 New vehicle safety systems. Online. Federal Ministry for Digital and Transport. C2024.
Dostupné z: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/EN/Articles/StV/Roadtraffic/new-vehicle-safety-
systems.html. [cit. 2024-05-05].

132 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

133 Informace o plnéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].
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trestné body. Hranice blokové pokuty byly zvySeny z 1000 K¢ na 2 500-3 500 Ké
a hranice pokuty ve spravnim fizeni byly zvyseny z 1 500-2 500 K& na 4 000-
10 000 KE&. ZvySeni horni hranice pokuty ve spravnim fizeni je ¢tyfnasobné, coz
predstavuje velmi vyrazny posun k pfisnéj$imu trestani fidi¢l uzivajicich mobilni

zafizeni za jizdy.34

9.1.2 Vyhodnoceni kli€¢ového ukazatele

Klicovy ukazatel ,procenta fidica, ktefi nepouzivaji prenosné mobilni zarizeni* je
v dané casti vyhodnocen podle dat zvefejnénych Observatofi bezpecénosti
silniéniho provozu a podle dat ziskanych ze zpravy projektu BASELINE.

Vysledna zjisténi jsou komparovana.

Z dat vyhodnocenych Observatori silniéniho provozu lze vyc€ist procentualni
zastoupeni fidi¢l, ktefi pfi fizeni pouzivaji mobilni zafizeni. Byt se tento problém
jevi mezistatné velmi pal&ivym, statisticka data v CR odhaluji pozitivni minimaini
podil fidi€u, jez pfi fizeni pouzivaji mobilni telefon. Ve sledovaném obdobi let
2021-2023 jejich kazdorotni podil nepfesahl 2 %, z cehoz vyplyva, ze se
konstantni pocet sledovanych fidi¢l, jez pfi Fizeni nepouzivaji mobilni zafizeni,

pohybuije kolem 98 % kazdy rok.135

Dalsim zdrojem vyhodnoceni klicového ukazatele je zprava o klicovém ukazateli
nepozornosti z roku 2023, zpracovana v ramci projektu BASELINE. Sledovano je
samoziejmé procentuadlni zastoupeni Fidi€u, jez mobilni zafizeni nedrzi pfimo
v ruce (forma vyuziti handsfree &i navigace je povolena). Sbér dat v CR probihal
béhem pracovnich tydnu v obdobi 09. 06. 2021-30. 06. 2021 a v obdobi 03. 09.
2021-20.10. 2021. Dle vyslednych zji$t&ni nepouzivalo v CR pfi fizeni mobilni
pFenosné zafizeni 97, 9 % Fidi¢d, &imz se v komparaci s ostatnimi staty EU CR

umistila na 3. misté z 15 zemi. Zajimavym poznatkem vyplyvajicim z mezistatni

134 Tabulka prestupkd. Online. BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/Tabulka-
prestupku. [cit. 2024-05-13].

135 Mapa NUB. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nub/post/map. [cit. 2024-05-04].
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komparace je, ze nejCastéji mobilni zafizeni pouzivaji Fidi€i dodavek, a to napri¢

véemi komparovanymi staty véetné CR. 136

Data analyzovana vramci projektu BASELINE jsou takfka shodna s daty
analyzovanymi Observatofi silniéniho provozu a vyplyva z nich, ze naprosta
vétsina Fidiu mobilni zafizeni pfi jizdé nepouziva. Je v§ak nutné mit na pameéti,
Ze podet obéti nehod v dUsledku nevénovani pozornosti fizeni je v CR
k leto$nimu datu vy$si nezli poCet predpokladany.'3” Z daného vyplyva, Ze se
jedna o ojedinéle se objevujici faktor nehodovosti, jehoz tragicka mira disledk
je vSak nad predpokladanou hranici, a je tak nutné se dané problematice dale

intenzivné vénovat.

9.1.3 Opatieni

V akénim planu Strategie pro obdobi 2021-2022 bylo nevénovani se fizeni
zarazeno mezi problémové oblasti. Krokem k reSeni mélo byt dle planu vytvareni
aktivit upozorniujicich na nebezpeli pouzivani nékterych vestavénych in-car
systému, mobilniho telefonu a Unavy. Béhem roku 2021 a 2022 byly z Fondu
zabrany Skod financovany preventivni informacéni kampané zamérené na danou
tématiku. Jednou z nich je kampan ,Ridi¢ profesional nebourd, aneb za&iname
u sebe”. Cilem kampané bylo informovat a neformalné edukovat fidice
nakladnich vozidel o prevenci a dusledcich nebezpecného chovani, jako je
napriklad nevénovani pozornosti silni¢énimu provozu. Nepozornost a unava fridice
je rovnéz obsahem video spotl , Ty to zviadnes-setkani s realitou”.’3¢ Na danou

problematiku je zamérena taktéz kampan , Nehodou to zac¢ina“.39

136 BOETS, Sofie. Baseline report on the KPI Distraction. Online. European Commission.
Dostupné z: https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-distraction.pdf. [cit. 2024-
05-14].

137 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

138 Projekty. Online. Fond zabrany $kod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].

139 Tamtéz.
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10 Dosahovani cili v ramci vyuzivani prvku pasivni bezpeénosti
K prvklim pasivni bezpeénosti, slouzicich kco mozna nejvys$sSi eliminaci
nasledkld dopravnich nehod, nalezi konstrukce karoserie, bezpecnostni pasy,
hlavové opérky, détské sedacky a airbagy, stejné jako ochranné pfilby, jedna-li si

o fidi¢e dvoukolovych motorovych vozidel a cyklisty.'4°

Podle dat EU je pouzivanim bezpecnostnich pasl eliminovano na 5 700
smrtelnych zranéni ro¢né. Zaroven z vysledkl vyzkumU vyplyva, Ze pocet
eliminovanych smrtelnych zranéni by bylo mozné navysit o dalSi 2 800, pokud by
bezpecnostni pas pouzivala cela posadka automobilu.’! Dodrzovani dopravnich
predpist v souvislosti s vyuzivanim dopravnich past je vSak variabilni. Dle
statistickych Udaju dodrzuje pfipoutani bezpecnostnim pasem 95 % cestujicich
na prfednich sedadlech. Cestujici na zadnich sedadlech se vSak poutaji pouze
v70-98 % pfipadd. Nejhorsi vysledky byly odhaleny pfi prezkumu
bezpecnostniho poutani déti. Observacéni studie odhalily, ze pouha tfetina déti je

v détskych zadrznych systémech pfipoutana spravné. 42

Spravné pripoutani ditéte v détském zadrzném systému je zcela rozhodujici pro
efektivni fungovani systému. Castymi chybami v poutani nejen déti je prepasani
téla daleko od ramene Ci dokonce pod rukou ¢&i za zady, prepasani
prekroucenym bezpecCnostnim pasem i prepasani uvolnénym bezpecnostnim

pasem. 143

Je pfitom stanoveno, ze pro upoutani déti v détském zadrzném systému by méla
byt opérka hlavy pfiblizné ve stejné vysce jako temeno hlavy, pas by mél vést

podél ramene, nikoliv podél krku a spodni pas by mél dobfe priléhat ke kostem

140 Aktivni a pasivni prvky bezpecnosti motorovych vozidel. Online. Centrum dopravniho
vyzkumu. Dostupné z: https:/www.czrso.cz/clanek/aktivni-a-pasivni-prvky-bezpecnosti-
motorovych-vozidel/?id=1611. [cit. 2024-05-01].

141 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

142 SCHOETERS, Annelies. Road Safety Thematic Report — Seat belt and child restraint
systems. Online. European Commission. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/202201/Road%20Safety%20Thematic%20Report%20
%20Seat%20belt%20and%20child%20restraint%20systems.pdf. [cit. 2024-05-01].

143 Tamtéz.
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panve, které v pfipadé narazu vydrzi znaény tlak, a nemél by prejizdét pres

bricho, kde se nachazeji véechny zivotné dllezité organy. 144

Rozhodujicim se rovnéz jevi umisténi détského zadrzného systému a jeho
spravné pripevnéni bezpecénostnimi pasy podle navodu. Dle odborniku
z vyzkumu dopravni bezpecnosti je umisténi autosedacek proti sméru jizdy
bezpecnéjsi nezli jejich upevnéni po sméru jizdy. Takovy postup je doporucovani
i u vétSich déti, jelikoz ,déti do tii let nemayji kréni obratle vyvinuté do tvaru sedel
a jejich tvar je plochy. Nasledky stfetu pri ¢elnim narazu tak mohou byt pro dité
fataini, jelikoZz nedovyvinuty krk ditéte nemusi takovy tlak vydrzet‘.'5 Takové
umisténi je vSak vhodné jediné v pripad€, kdy je airbag nachazejici se pred nimi
Ci vedle mozné vyradit po dobu umisténi détského zadrzného systému

z &innosti. 146

EU se zasadila o podporu technologického pokroku v souvislosti
s bezpecénostnimi pasy tim, ze od roku 2019 zarfadila mezi povinnou vybavu
vozidel systém upozornéni na nezapnuté bezpeénostni pasy u vSech pasazéru
osobnich a dodavkovych vozidel a u pasazérl na prednich sedadlech

nakladnich automobili a autobusu. 147

KlicCovym ukazatelem pro bezpecCnostni pasy a détské zadrzné systémy je
Lprocento cestujicich ve vozidle, ktefi spravné pouZivaji bezpeénostni pasy nebo
détsky zadrzny systém. 148

Z minimalnich metodologickych pozadavk( vyplyva, Zze sledovanymi kategoriemi

vozidel jsou osobni automobily a nakladni vozidla. Absence sledovani stejného

144 SCHOETERS, Annelies. Road Safety Thematic Report — Seat belt and child restraint
systems. Online. European Commission. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/202201/Road%20Safety%20Thematic%20Report%20
%20Seat%20belt%20and%20child%20restraint%20systems.pdf. [cit. 2024-05-01].

145 PRIBYL, Martin. Po, nebo proti sméru? V sedadce, nebo podsedéku? O prepravé déti se pfou
i odbornici. Online. Aktalné.cz. C1999-2024. Dostupné z:
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/po-nebo-proti-smeru-v-sedacce-nebo-podsedaku-o-
prepravu-deti/r~c2920840176311ebb0f60cc47ab5f122/. [cit. 2024-05-01].

146 CESKO. § 6 odst. 1 pism. c) bod 2. zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zmé&nach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024.
In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 1. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p6-1-c-2

147 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

148 Tamtéz.
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klicového ukazatele v autobusové dopravé se vSak jevi jako nespravna.
Povinnost pouziti bezpe€nostnich pasu totiz vyplyva ze zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o silniénim provozu a plati pro vS8echny cestujici, jejichz sedadlo je
bezpeénostnim pasem vybaveno. Z verejné dostupnych zdroju pfitom vyplyva,
ze autobusové linky stale Castéji vybaveny a cestujicim vznika povinnost je
pouzivat.'#? Je zfejmé, Ze kontrola pouzivani bezpecénostnich pasu u cestujicich
v autobusech vyzaduje komplikovanéjsi pristup, jelikoz je nutné vozidlo zastavit
pro zkontrolovani posadky. Data by vSak bylo mozné ziskat pfi vyhlasenych
dopravné bezpeénostnich akcich, pfi nichz pfislusnici PCR autobusové linky
zastavuji a kontroluji. Jevi se jako velmi zadané, aby se kliCovy ukazatel

pouzivani bezpecénostnich pasul sledoval i u pasazérl autobusové dopravy.

10.1 Stav v CR

V CR je povinnost v8ech pasazér(l pfipoutat se bezpeénostnimi pasy ve vozidle
stanovena v zakoné €. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, konkrétné v odst. 1a
§ 6, jenz stanovi, ze ,fidi¢ motorového vozidla je povinen byt za jizdy pripoutan
na sedadle bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné vybaveno
podle zviastniho pravniho predpisu“’® a v odst. 1a § 9, ktery stanovi, Ze
.pfepravovana osoba je povinna byt za jizdy pfipoutana na sedadle
bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné vybaveno podle zviastniho
préavniho predpisu*“.!>1

Poruseni této povinnosti je postihovano penézitou pokutou a udélenim trestnych
bodu. Legislativni zmény platné od roku 2024 se promitly i do této oblasti
prestupkl a jejich prehled je uveden v tabulce &. 4. Z tabulky ¢. 4 vyplyva, Ze ke
zménam doslo ve zvyseni hranic penézité pokuty a ve zvyseni poctu trestnych

bodU za nepouziti bezpeénostnich pasu fidicem.

149 BRYCHTOVA, Daniela. | cestujici v autobuse miize dostat pokutu. Pokud je na sedaéce pés a
on ho nepouZije. Online. Cesky rozhlas Vlyso&ina. C1997-2024. Dostupné z:
https://vysocina.rozhlas.cz/i-cestujici-v-autobuse-muze-dostat-pokutu-pokud-je-na-sedacce-pas-
a-ho-nepouzije-8334930. [cit. 2024-05-02].

150 CESKO. § 6 odst. 1 pism. a) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakond (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 1. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p6-1-a

151 CESKO. § 9 odst. 1 pism. a) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakond (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 1. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p9-1-a
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Tab. €. 4- Bodovy systém a pFisnéjsi pokuty za nepouziti bezpeénostnich pasu

v CR od roku 2024

Prestupek ZruSeny systém Novy systém
Blokové Pokuty ve | Trestné Blokové Pokuty ve | Trestné
pokuty spravnim body pokuty spravnim body

fizeni fizeni

Nepouziti  pasl Do 1500 - 4* 1500- 2000 — 4

fidicem a absence | 2000 K& | 2500 K& | 3** 2000KE | 5000 ke

détské

autosedacky

Jizda bez past | Do 2000 | 1500 - - 1500 - 2000 -

(pfepravovana K¢e 2500 K¢ 2000 K¢ 5000 K¢

osoba)

Zdroj: Tabulka prestupkd. Online. BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-

silnicniho-provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-
system/Tabulka-prestupku. [cit. 2024-05-13].

* Za autosedacku

** Za pasy

10.1.1 Analyza nehodovosti ve vztahu k vyuzivani prvkl pasivni

bezpeénosti

Data zvefejnéna Centrem dopravniho vyzkumu odhaluji pocty nepripoutanych

obéti a tézce zranénych nepfipoutanych osob pfi nehodach za sledované obdobi

2021-2024. Statistické vyhodnoceni odhaluje, ze pocet obéti nepfipoutanych

bezpecnostnimi pasy byl za sledované obdobi 2021-2024 o 7 % vysSi, nezli je

stanoveny predpoklad. Pocet tézce zranénych je o0 10 % nizsi, nezli je stanoveny

predpoklad. Z danych statistickych ukazatell Ize vyvodit, Zze problematice

pouzivani bezpecnostnich past musi byt vénovana vzhledem k vysoké umrtnosti

konstantni pozornost.'52

152 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:

https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].
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10.1.2 Vyhodnoceni klic¢ového ukazatele

Klicovy ukazatel ,procento cestujicich ve vozidle, ktefi spravné pouZivaji
bezpecnostni pasy nebo détsky zadrzny systém® je v dané &asti vyhodnocen
podle dat zverejnénych Observatofi bezpecénosti silnicniho provozu a podle dat

ziskanych ze zprav projektu BASELINE. Vysledna zjisténi jsou komparovana.

Observator bezpecénosti silnicniho provozu zverejnila za obdobi 2021-2023 data
0 nepfipoutanych pasazérech ve vozidle, které kategorizovala na fidice,
spolucestujici na pfednich a na spolucestujici na zadnich sedadlech.
V celkovém kontextu je procentualni zastoupeni spravné pfipoutanych pasazér(
znatné ve vsech tfech kategoriich. U fidi€d ani spolujezdcl na prednich
sedadlech neklesl kazdoroéni podil spravné pfipoutanych pasazérl za
sledované obdobi pod 90 % a u spolucestujicich na zadnich sedadlech tvoril
minimalni kazdoroCni podil spravné pfipoutanych za sledované obdobi 87, 8 %.
Aplikovana opatfeni musi v nejhorsim pfipadé napravit chovani pouhé 1/7
spolucestujicich. Celkovy statisticky vysledek se vSak jevi kolisavym vzhledem
k faktu, Zze nedochazi ke stabilnimu kazdoroénimu snizovani poétu pripadu
nepfipoutanych pasazér(l. Pres celkovy pozitivni dojem je tedy ziejmé, zZe
vs§tépovani nutnosti vyuzivat spravneé bezpecnostni pas bude oblasti, na niz se
odpovédné organy budou muset pro zlepseni vysledkl v dalSich letech

zamérit. 193

Dalsim zdrojem vyhodnoceni klicCového ukazatele je zprava o klicovém ukazateli
pouzivani bezpecénostnich past a détskych zadrznych systémud z roku 2023,
zpracovana vramci projektu BASELINE. Posuzovani jsou zvlast ridici,
spolucestujici na prednich a spolucestujici na zadnich sedadlech a déti. Data
CR byla shromazdovana v obdobi 01. 09. 2021 — 20. 10. 2021. Dle vyslednych
zjisténi pouzilo bezpedénostni pasy 95 % Fidied, &imz se CR umistila na 8. pozici
z celkem 15 zemi. Bezpecnostni pasy dale pouzilo 92 % spolucestujicich na
prednich sedadlech. V této kategorii se CR umistila na 4. pozici ze 7 zemi.
Bezpecnostni pasy rovnéz pouzilo 79 % cestujicich na zadnich sedadlech, tim

se CR umistila na 7. mist& ze 14 zemi. Z vyslednych zji§téni je evidentni, ze

158 Mapa NUB. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nub/post/map. [cit. 2024-05-04].
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nizsi zastoupeni osob poutajicich se v zadni ¢asti vozidla Ize zpozorovat napfic
vsemi zkoumanymi zemémi. Procentualni zastoupeni déti spravné pripoutanych
v détskych zadrznych systémech odhaluje znepokojivejsi vysledky. Dle
vyslednych dat bylo totiz spravné pripoutano v détském zadrzném systému
pouhych 49 % déti. Hife dopadlo uz pouze Bulharsko a Spanélsko a v této
kategorii se tak CR umistila na 9. mist& z 11 zemi. Tento vysledek Ize povazovat
za skutec¢né alarmujici vzhledem k faktu, Ze se timto zplisobem dava vsanc zivot
nejmladsich ucastnikl silniéniho provozu, za jejichz Zivot jsou zodpovédni

dospéli jedinci.’®*

U hodnot stanovenych Observatofi a hodnota stanovenych projektem

BASELINE nejsou odhaleny vyrazngjsi procentualni rozdily.

10.1.3 Opatieni

Problematika pouzivani bezpeénostnich pasu je zalezitosti cisté subjektivni
zavisejici na rozhodnuti posadky vozidla. K pozitivnimu ovlivnéni posadky
dozajisté dochazi ve spojeni s instalaci systému upozornujiciho na nutnost
pouziti bezpecénostnich pasl v novych automobilech. Tento systém se stal
soucasti povinné vybavy vozidla na zakladé rozhodnuti EU od roku 2019.155
Problémem CR je v8ak stafi vozovkového parku, které se v roce 2022 nejenze
nesnizil, ale dokonce zvysil na 15, 93 let. Systémy aktivni bezpeénosti jsou
dozajisté efektivnim nastrojem, ovsem v populaci vyuzivajici prevazné vozy

star$iho typu jsou opatfenim generalné nevyuzitelnym. %6

Subjektivita dané problematiky tak navadi k jinému druhu feseni spocivajiciho
v psychologickém ovlivnéni fidiCe i posadky spravnym smérem, k ¢emuz mohou
slouzit kupfikladu specificky zamérfené osvétové kampané. Cil osvétovych

kampani byl stanoven i v akénim planu Strategie pro obdobi 2021-2022, v némz

154 VAN DEN BERGHE, Wouter, AARTS, Letty, SILVERANS, Peter. Baseline report on the KPI
Safety belt and Child restraint systems. Online. European Commission. Dostupné z:
https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-safety-belt-and-crs.pdf. [cit. 2024-05-
14].

155 Seatbelt reminders on every new car seat from 2019. Online. European Transport Safety
Council. C2014. Dostupné z: https://etsc.eu/seatbelt-reminders-on-every-new-car-seat-from-
2019/. [cit. 2024-05-15].

156 Informace o pinéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].
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ma byt problematika pouzivani bezpecnostnich past a zadrznych systému
reSena pomoci aktivit ke spravnému pouzivani zadrznych systému ve. détskych
sedacek. Ke kampanim spusténym béhem let 2021-2022, které se i na tuto
problematiku zaméruji nalezi ,Ty to zvladne§-setkani s realitou” a ,Nehodou to

zacing“.1%7

Posledni kampan samostatné zamérena pouze na pouzivani bezpecnostnich
past byla v CR spusténa pifed dv&ma desitkami let's8 a vzhledem k velmi
nizkému zastoupeni déti spravné prfipoutanych v détskych zadrznych
systémech, zastoupeni Cini 49 %, a vzhledem KknizSimu zastoupeni
pripoutanych osob cestujicich na zadnich sedadlech, zastoupeni Cini 79 %, je
rozhodné nezbytné se dané tématice vénovat. V akénim planu Strategie pro
obdobi 2023-2024 je sice prosazovani preventivnich aktivit ke spravnému
pouzivani zadrznych systémul na celostatni Urovni zafazeno, ovéem pouze na
urovni doplhkového opatreni, nikoliv prioritnino. Samozfejmé je mozné
pozornost, ovSem procentualni mira spravné pfipoutanych déti v détskych
zadrznych systémech nepresahujici ani 50 % poukazuje na zavazny negativni

fenomén, jez je nutné aktivné resit. 159

157 Projekty. Online. Fond zédbrany Skod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].

158 Informace o pinéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

159 Resortni akcni plan bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na obdobi 2023-2024. Online.
Ministerstvo dopravy CR. 2023. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/soubor/resortni-akcni-plan-
bezpecnosti-a-plynulosti-silnicniho-provozu-2023-2024.aspx. [cit. 2024-05-16].
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11 Dosahovani cile v ramci vyuzivani ochrannych prvki

Ochranné prvky predstavuji vedle prvkd pasivni bezpecnosti dalsi preventivni
nastroj omezujici zavazné zdravotni dusledky dopravnich nehod. Ochrannymi
prvky se rozumi pfilby vyuzivané zejména cyklisty a motocyklisty a reflexni prvky

vyuzivané véemi uéastniky silni¢nino provozu, predevsim témi zranitelnymi. 160

A¢ se zda diskuze o povinnosti pouzivani bezpeénostnich pfileb u cyklistd jako
bezpfedmétna, tak v nékterych Cclenskych statech EU neni tato povinnost
stanovena, a pokud ano, tak pouze u déti. Piikladové je tomu pravé tak v CR.
Vysledky tematicky zamérenych vyzkumU vsak odhalily, Zze vyuzivani pfileb

cyklisty mGze snizit riziko vaznych i smrtelnych zranéni az u 69 % nehod. 16"

Klicovym ukazatelem pro ochranné prostredky je ,procento jezdcl na

dvoukolovych motorovych vozidlech a cyklistl, kteri nosi ochrannou prilbu.“162

Vzhledem k zaméfeni klicového ukazatele vyvstava otazka, z jakého divodu je
zcela opomenuto sledovani dalSich ochrannych prvkd, jako je pravé noseni
reflexnich prvk( u uéastnikd silniéniho provozu. Nutnost sledovani a pfipadné
intervence i v této oblasti vyvstava ze statistickych dat prezentovanych PCR,
z nichz vyplyva, ze az 70 % nehod, pfi nichz je zranén chodec, se stava v noci
nebo pfi snizené viditelnosti. Vyuziti reflexnich prvkl dokaze snizit riziko vzniku
nehody za nepfiznivych povétrnostnich podminek i pfi velmi snizené viditelnosti,
pficemz s takovymi situacemi se bézni uc€astnici silnicniho provozu setkavaji
takfka na denni bazi. Jevi se jako velmi vhodné doplnit klicovy ukazatel rovnéz
o vyhodnoceni ,procenta ucastnik(l silnicniho provozu, jez vyuZili reflexnich

ochrannych prvku v situacich, kdy jim to zakon uklada. “163

160 PAPEZKOVA, Zdefika. PREVENCE — Reflexni materidly — zvy$ené bezpedi. Online. Policie
Ceské republiky. C2024. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/prevence-reflexni-materialy-
zvysene-bezpeci.aspx. [cit. 2024-05-04].

181 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

162 Tamtéz.

163 RUBASOVA, Hana. Chodci, budte vidét!. Online. Policie Ceské republiky. 2021. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/web-informacni-servis-zpravodajstvi-chodci-budte-videt.aspx. [cit.
2024-06-06].
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11.1 Stav v CR

V CR je povinnost téastnikd silniéniho provozu k nodeni pfilby i reflexnich prvkd
stanovena v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu. Povinnost noSeni
pfilby pro motocyklisty je stanovena v odst. 1h § 6, jenz stanovi, ze ,fidi¢
motorového vozidla je povinen mit za jizdy na motocyklu nebo na mopedu na
hlavé nasazenou a radné pripevnénou ochrannou pfilbu schvaleného typu podle
zvlastniho préavniho predpisu“ 64 a vodst. 1b § 9, ktery stanovi, ze
Lpfepravovana osoba je povinna uzivat za jizdy na motocyklu nebo mopedu
ochrannou pfilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravniho pfedpisu, kterou

ma nasazenou a radné pripevnénou na hlavé.“ 165

Povinnost noseni pfilby pro cyklisty je stanovena v odst. 1 § 58 zakona
o silniénim provozu, jenz stanovi, ze "osoba mladsi 18 let jedouci nebo
pfepravovana na jizdnim kole je povinna pouZzit ochrannou prilbu schvaleného
typu podle zviastniho pravniho predpisu a mit ji nasazenou a radné pfipevnénou

na hlavé.“166

Povinnost nosit reflexni prvky je pro chodce stanovena v odst. 9 § 53 zakona
o silniénim provozu, jenz stanovi, ze ,pohybuje-li se chodec mimo obec za
SniZzené viditelnosti po krajnici nebo po oOkraji vozovky v misté, které neni
osvétleno vereinym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky z retroreflexniho
materialu umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu na

pozemnich komunikacich.“167

164 CESKO. § 6 odst. 1 pism. h) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o0 zménach nékterych zakond (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 4. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p6-1-h

165 CESKO. § 9 odst. 1 pism. b) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o0 zménach nékterych zakond (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 4. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p9-1-b

166 CESKO. § 58 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 4. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p58-1

167 CESKO. § 53 odst. 9 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 4. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p53-9
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Posadky vozidel vyuzivaji ochrannych prvkd pouze ve vyjimeénych situacich, pfi
nichz musi opustit bezpecny prostor vozidla. Prikladové Ize uvést poruchu
vozidla, jiz je nutno na misté odstranit. Ochrannym prvkem posadky vozidla je
v daném pripadé reflexni vesta a vystrazny trojuhelnik. V nouzovych situacich,
kdy fidi& musi opustit vozidlo, je nové od roku 2024 v CR povinen nosit reflexni
vestu i na Uzemi obce, a nejen mimo obec, jako tomu bylo doposud.'®® Nova
uprava zrejmé spoléha na zvyseni bezpecnosti fidiCe, jenz v danou chvili prejima
roli chodce, ovéem nikoliv na dobfe osvétleném a pro chodce uzplsobeném
chodniku, ale pfimo na neosvétlené pozemni komunikaci, kde existuje zvysené

riziko srazky s projizdéjicim vozidlem.

Sankce za nedodrzeni povinnosti pouziti ochrannych prvku jsou od roku 2024
vy$Si. Za jizdu na motocyklu nebo mopedu bez pouziti ochranné prilby bylo dle
puvodnich pravidel mozné udélit blokovou pokutu ve vysi az 2000 K¢, zatimco
v soucasné dobé se dolni hranice blokové pokuty navysila na 1 500-2000 K¢.
Pokuta ve spravnim fizeni puvodné cinila 1 500-2 500 K&, zatimco dle

soucasnych pravidel je mozno fidi¢i ulozit pokutu ve vysi 2 000-5 000 K¢.169

11.1.1 Analyza nehod ve vztahu k vyuzivani ochrannych prvku

Centrum dopravniho vyzkumu zaznamenava ve vizualizaci plnéni strategickych
cill a klicovych ukazatelll Strategie udaje o poCtu obéti a téZce zranénych
cyklisti a motocyklistl ovsem bez udani informace o pouziti pfilby. Tento Udaj je
tak nutné Cerpat z dokumentu o plnéni Strategie za rok 2022. Dle vyslednych
zjisténi zahynulo v CR v letech 2021-2022 85 cyklistll a 71 % z nich nemé&lo pfi
nehodé ochrannou pfilbu. Tézce zranéno bylo za dané obdobi 510 cyklistd,
z nichz 61 % nemélo ochrannou prilbu. To |ze povazovat za velmi znepokojivy

vysledek. 70

168 BREZINOVA, Jana. Jaké zmény plati pro fidice od 1. ledna 2024? Online. Srovnejto.cz.
C2024. Dostupné z: https://www.srovnejto.cz/blog/jake-zmeny-plati-pro-ridice-od-1-ledna-2024/.
[cit. 2024-04-19].

169 Tabulka prestupkd. Online. BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/Tabulka-
prestupku. [cit. 2024-05-13].

170 Informace o plnéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].
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Samotny vyvoj poétu usmrcenych a téZzce zranénych cyklistd za obdobi 2021-
2024 vypovida o tom, ze cyklisté nejsou v dopravnim provozu dostate¢né
chranéni, pfip. se sami dostateCné nechrani. Za dané obdobi totiz zemrelo pfi
nehodach 137 cyklistl, pfedpokladany pocet vSak &inil pounych 109 cyklistl, coz
znamena, ze predpoklad byl pfekrocen o 20 %. PozitivnéjSim se jevi fakt, ze
poCet téZzce zranénych cyklistd se udrzuje pod hranici predpokladanych
hodnot.'”!

Identicky trend Ize zpozorovat i v poltu usmrcenych a tézce zranénych
motocyklistd. Pocet usmrcenych motocyklistl prevysuje predpokladany pocet
o 10 %, zatimco pocet téZce zranénych motocyklisti se udrzuje pod hranici

predpokladu.'72

11.1.2 Vyhodnoceni kli¢ového ukazatele

Klicovy ukazatel ,procento jezdct na dvoukolovych motorovych vozidlech
a cyklistu, ktefi nosi ochrannou prilbu“ je v dané &asti vyhodnocen podle dat
zverejnénych Observatofi bezpecnosti silnicniho provozu a podle dat ziskanych

ze zprav projektu BASELINE. Vysledna zjisténi jsou komparovana.

K analyze jsou vyuzita data Observatofe bezpecénosti silnicniho provozu
z obdobi 2021-2023. Velmi dobré vysledky jsou odhaleny u procentualniho
zastoupeni motocyklistl pouzivajicich pfilbu, jejichz podil v pribéhu sledovanych
let nikdy neklesl pod 99 % a v roce 2023 byl dokonce 100 %. Tento trend je
jednoznacné nutné udrzet i v budoucich letech. Méné uspokojivym se jevi trend
noseni pfilby dospéelymi cyklisty, jenz se ve sledovanych letech pohybuje mezi
46-50 %. Samoziejmé je mozné tvrdit, ze se nejednd o zédkonnou povinnost
podle platné Ceské legislativy. Ochrana vlastniho zdravi by vSak neméla toliko
zaviset na nafizenich, jako na vlastnim uvédoméni, a proto by bylo vhodné,
kdyby se spolecenské presvédceni o nutnosti nosit pfilbu pfi jizdé na kole Sifilo

rychleji a dalekosanleji.'”3

171 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

172 Tamtéz.

178 Mapa NUB. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nub/post/map. [cit. 2024-05-04].
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Vtomto bodé je nutné zminit i rostouci trend vyuzivani ekologictéjSich
dopravnich prostredkl, nez jsou automobily a dal$i motorova vozidla s tradi¢nim
pohonem. V souvislosti s timto trendem Ize predpokladat neustale se zvysujici
pohyb cyklistll a chodcl v méstském a mimomeéstském prostredi, a proto by bylo
dozajisté vhodné zvazit, zda by povinnost noseni prilby neméla byt v Ceském

pravnim prostfedi rozSifena i na dospélé jedince.

Dal$im sledovanym indikatorem je noseni prileb u déti-cyklistl. V CR je ve
sledovaném obdobi podil détskych cyklistd s pfilbami kazdoro¢né vys$si nez
75 % a byt je trend noSeni pfilby kolisavy, tak v roce 2023 dosahl az 89 %, coz

se jevi jako velmi pozitivni vysledek.74

Dalsim zdrojem vyhodnoceni klicCového ukazatele je zprava o klicovém ukazateli
pouzivani prileb cyklisty a motocyklisty z roku 2023, zpracovana v ramci projektu
BASELINE. Vysledna zjisténi odhaluji, Ze pfilbu pouzilo 50 % cyklistl, ¢imz se
CR umistila na 3. pozici z 8 zemi. Zaroven byl zji$téno, Ze pFilbu pouzilo 99, 5 %
motocyklistl, ¢imz se CR umistila na 6. pozici z 11 zemi. Z uvedeného Ize
vyvodit, ze podil motocyklistl pouzivajicich pfilou je na rozdil od cyklistd velmi
vysoky. Problematika nenosSeni pfileb cyklisty vSsak neni mezi zemémi EU
ojedinéla, jelikoz za CR, s 50 % podilem cyklistli nosicich pfilbu, se umistilo
dalSich 5 zemi sjesté mensim nez 50 % podilem cyklisti nosicich pfilbu.
Pozitivné Ize posoudit udaj o noseni pfileb détmi ve véku do 18 let, jenz podle
dat ¢inil 78 %.17°

11.1.3 Opatieni

Ochranné prostfedky jsou rovnéz soucasti akéniho planu Strategie pro obdobi
2021-2022. Pro sekci zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu byly ustaveny
aktivity zaméfené na zvyseni viditelnosti, pouzivani ochrannych prostfedku
(prilby, airbag pro motocyklisty) a na nepozornost (mobily, sluchatka). K aktivitam

se fadi zejména osvétové kampané. Jednou z nich je kampan , Ty to zviadne$-

174 Mapa NUB. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nub/post/map. [cit. 2024-05-04].

175 YANNIS, George, FOLLA, Katerina. Baseline report on the KPI Helmet use among Cyclists
and Powered twowheelers (PTWs). Online. European Commission. Dostupné z:
https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-helmet.pdf. [cit. 2024-05-14].
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setkani s realitou — Vidét a byt vidén
Cyklisti“.176

a , Ty to zviadne§-setkani s realitou —

Noseni retroreflexnich prvkl je ustfednim tématem projektu ,Roz$ifeni

H
1

retroreflexnich prvkt do mensich obci“. Projekt cili na zasobeni mensich obci
reflexnimi samolepkami, jez se umistuji do zasobnikl uziteénych v mistech, kde

neni verfejné osvétleni ¢i chodniky.'””

Na problematiku neno$eni prileb dospélymi jedinci se v roce 2021 zaméfila PCR
unikatni sérii informacnich kampani pod nazvem AUTOMATICKY #nosimhelmu,
jimiz chtéla docilit toho, aby si cyklisté zautomatizovali zvyk noSeni pfilby, byt se
nejedna o zakonnou povinnost. Silny argument spociva v tom, ze se cyklista
chce z kazdé cesty automaticky vratit domU zdravy, a tim padem by se mél
automaticky i chranit. Prvni den kampané vyhlasila ,Den s pfiloou®, jehoz
soucasti byla soutéz o odmény za nejoriginalngjsi prispévek ve formé fotografie
¢i videa s #nosimhelmu zobrazujici pouzivani pfilby pfi kazdodennich

ginnostech.178

Dale Ize mezi osvétové kampané zaradit projekty z roku 2021-2022 financované
z Fondu zébrany Skod. Jmenovité se jedna o projekt ,Na kole jen s prilbou®, ktery
byl poprvé spustén jiz vroce 2011. Projekt je zprostiedkovan cyklohlidkami,
které cyklistim poskytuji pfimo v terénu preventivni informace, které doprovazi
demonstrativnimi ukazkami.'”® Dal$i kampar nese nazev ,Respekt — bezpecnost
cyklista v silniénim provozu“ a jejim hlavnim cilem bylo posileni respektu mezi

motoristy a cyklisty a vysvétleni pravidel, které musi obé skupiny dodrzovat.180

176 Projekty. Online. Fond zabrany Skod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].

77 Tamtéz.

178 HODACOVA, Veronika. Helmu na kolo AUTOMATICKY!. Online. Policie Ceské republiky.
2021. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/helmu-na-kolo-automaticky.aspx. [cit. 2024-05-
16].

179 Na kole jen s prilbou. Online. Fond zabrany Skod. 2022. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/ostatni-projekty-2022/item/21-na-kole-jen-s-
prilbou. [cit. 2024-05-16].

180 Respekt — bezpecnost cyklisti v silnicnim provozu. Online. Fond zabrany Skod. 2022.
Dostupné z: https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/ostatni-projekty-2022/item/30-
respekt-bezpecnost-cyklistu-v-silnicnim-provozu. [cit. 2024-05-16].
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12 Rychla a uéinna pohotovostni odezva

Rychla a ucinna pohotovostni odezva je stézejnim faktorem kvalitni ponehodové
péce. Tento fakt Ize vyvodit ze statistickych dat, dle nichz dojde az k 50 % umrti
v rozmezi nékolika minut po nehodé, pfipadné v pribéhu prfevozu do nemocnice.
U pacientd, jez jsou dopraveni do nemocnice, pak dochazi k 15 % umrti béhem
prvnich 4 hodin po nehodé a k 35 % umrti dochazi po 4 hodinach po nehodé.
Tato data zjevné poukazuji na dulezitost rychlosti vykonu a dllezitost odborné

kvalifikace personalu vykonavajicino ponehodovou pééi. 18!

Vyzkumy ukazuji, ze zkraceni doby mezi nehodou a pfijezdem zachranné sluzby
z 25 na 15 minut by mohlo snizit pocet umrti az o 1/3 a ze systematicky vycvik
zachranarl mlze zkrétit dobu vyprostovani zaklinénych obéti autonehod o 40-
50 %.182

Rychla a ucinna pohotovostni odezva byla v poslednich letech inovovana
zejména prostifednictvim systému eCall. Systém eCall je interoperabilni sluzba
aktivovana ve vSech Clenskych statech EU. Prostfednictvim této sluzby je
v pfipadé zavazné nehody navazano automatické spojeni s pracovniky
bezplatné tisnové linky 112. Systém se spousti budto automaticky nebo je
mozné jej aktivovat stisknutim tlacitka. Se stfediskem pro tisfova volani mize
dotyény komunikovat pfimo z vozu, je-li pfi védomi. V dalSich pfipadech jsou
danému stiedisku bez prodleni zaslany zakladni udaje o nehodg, jimiz se rozumi
¢as a misto nehody, identifikaéni Cislo vozidla a smér jizdy. Systém eCall mize
byt nastaven na pfivolani pomoci poskytované tretimi stranami, a nikoliv
bezplatnou linkou 112. Takova sluzba je vSak poskytovana za uplatu. Podstatnou
vlastnosti systému eCall je jeho zplsob operovani s citlivymi daty.
Pohotovostnim sluzbam totiz zasild pouze udaje nezbytné pro vyrfeSeni
nehodové situace a je aktivovan pouze v okamziku vazné dopravni nehody.

Vyhodnocena data jsou uchovana pouze po dobu nezbytnou k vyreseni situace

181 Post-impact care 2018. Online. Visaozero. C2021, s. 8. Dostupné z:
https://visaozero2030.pt/wp-content/uploads/76-ersosynthesis2018-postimpactcare.pdf. [cit.
2024-03-12].

182 Tamtéz.
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a nasledné jsou odstranéna. Timto zpUsobem jsou zachovana ves$kera striktni

pravidla EU pro ochranu osobnich Udaju a soukromi. 83

VSechny automobily kategorie M1 a N1, tedy osobni automobily zpUsobilé
k prepravé nejvySe 8 osob a lehka uzitkova vozidla, schvalené do vyroby po

31. bieznu roku 2018 jsou systémem eCall povinné vybavena.®

V soucCasné dobég, tedy v roce 2024, neni verfejné dostupna zadna studie, jez by
vyhodnocovala ucinnost efektivity systému eCall na zakladé analyzy statistickych
dat o ponehodové péci. Je zfejmé, ze pro dalsi kroky, jez EU zvazuje, bude

dozajisté nutné dana data zanalyzovat a vyhodnotit.

EU ve svém ,prabézném planu standardizace informacnich a komunikacnich
technologii“ planuje rozsSifeni povinného zavedeni systému eCall i na dalSi
kategorie vozidel kromé vozidel kategorie M1 a N1, konkrétné na tézka nakladni

vozidla, autobusy, motocykly a zemédélské traktory.'8°

Za timto ucelem pozaduje, aby standartni organizace pro vyvoj, v anglické
zkratce tzv. SDO, vypracovaly technické specifikace a normy pro implementaci
systému eCall do dalSich kategorii vozidel, pficemz tento ukon musi probihat
vsouladu s pozadavky obsazenymi v predpisech o schvalovani typu
a probihajici Cinnosti v této oblasti. V souvislosti s dalSim vyvojem systému eCall
EU vtomto dokumentu stanovuje dalSi kroky a povinnosti pro standartni
vyvojové organizace. Stanovuje kupfikladu fyzické a provozni pozadavky na
dodate¢né dodavana zafizeni ve vozidle €i pozadavky k vypracovani pokynu pro

certifikaci systému eCall, véetné dodate¢né prodavanych palubnich zafizeni.8¢

Z uvedeného je ziejmé, ze EU planuje postupné rozSifovani vyuzitelnosti,
interoperability i vlastnosti systému eCall a z daného je mozné vyvodit, ze
systém eCall predstavuje skutecny pralom ve zefektivnéni rychlé a ucinné

pohotovostni odezvy.

183 Systém eCall vyuZivajici linku tisriového volani 112 ve vozidlech. Online. Evropska unie.
Dostupné z: https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/security-and-emergencies/emergency-
assistance-vehicles-ecall/index_cs.htm. [cit. 2024-05-01].

84 Rolling Plan for ICT standardisation. Online. European Commission. Dostupné z:
https://joinup.ec.europa.eu/collection/rolling-plan-ict-standardisation/ecall-rp2024. [cit. 2024-05-
01].

185 Tamtéz.

186 Tamtéz.
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EU dale zhodnocuje i efektivnéjsi pfevoz ranénych z mista nehody, kupfikladu
pomoci dron(.'® Drony jsou v soucasné dobé na tomto Useku vyuzivany
k pfevozu krevnich vaku ¢&i organl. Poprvé byly na evropském uUzemi vyuzity
drony k pfevozu krve v Belgii v roce 2023.188 V CR se k takovému vyuziti dron(
rovnéz schyluje. Problematickym usekem, jez je vSak tfeba vedecky zhodnotit
a vyresit, je jejich kyberneticka bezpecnost. Maximaini kybernetické zabezpeceni
slouzi k predchazeni narusovani komunikace mezi drony a potazmo

k predchazeni jejich mozné vzajemné kolizi i kolizi s dal$imi objekty. 189

Klicovym ukazatelem rychlé a ucinné pohotovostni odezvy je ,¢as v minutach
a sekundach, ktery uplyne mezi tisriovym volanim po srazce s nasledkem

zranéni osob a prijezdem zdravotni sluzby na misto mimoradné udalosti.“?90

12.1 Stav v CR

12.2 Vyhodnoceni kliCového ukazatele

Zdrojem vyhodnoceni klicového ukazatele ,Casu v minutach a sekundach, ktery
uplyne mezi tisfiovym volanim po srazce s nasledkem zranéni osob a prijezdem
zdravotni sluzby na misto mimofadné udalosti je zprava o kliCovém ukazateli
ponehodové péce z roku 2023, zpracovana v ramci projektu BASELINE.
Problém vzorkd dat dodanych z CR je spatfovan vtom, Ze se jednd o data
pouze z 1 kraje z celkovych 14 na Gzemi CR, coz ma vliv na velmi nizky podet
dodanych vzorkl, jichz je celkem 1405, oproti Rakousku s nejvyssim
poctem 28 000 vzorkl. Vypovedni hodnota vysledné analyzy tak muze byt notné

zkreslena.!9!

187 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

188 Europe's first transport of blood bags by drone takes place in Belgium. Online. The Brussels
Times. C2024. Dostupné z: https://www.brusselstimes.com/617483/europes-first-transport-of-
blood-bags-by-drone-takes-place-in-belgium. [cit. 2024-05-01].

189 Drony tludou $packy. Online. CVUT. C2015. Dostupné z: https://aktualne.cvut.cz/zpravy-z-
medii/20230914-drony-tlucou-spacky. [cit. 2024-05-01].

190 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero'. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

T NUYTTENS, Nina. Baseline report on the KPI Post-crash care. Online. European
Commission. Dostupné z: https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-post-crash-
care.pdf. [cit. 2024-05-14].
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Vysledna zjisténi odhaluji, Ze prumérny Cas, jez potfebuji pohotovostni sluzby
k pfijezdu na misto udalosti &ini 20 min. Tim se CR ma druhy nejrychlejsi dojezd
pohotovostnich sluzeb na misto udalosti z 11 komparovanych zemi. Dana
zjisténi je v8ak nutné vzhledem k nedostate¢nosti vyzkumného vzorku brat

S rezervou.

Vzhledem k uvedenému je nutné doporugit doplnéni dat ze véech kraji v CR pro

dalsi fazi vyhodnoceni daného klicového ukazatele.
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13 Pokroky v oblasti dopravniho vzdélavani a fidiéskych licenci
Vystupni data o nehodovosti odhalila, ze zaméfeni se na systém udélovani
fidicskych prikazi a cilené vzdélavani vcéetné prohlubovani povédomi
o specifickych prvcich silnicniho provozu je mnohem efektivnéjSi nez obecné

zamérené vzdélavani. 192

Tento zaveér souvisi kupfikladu s direktivou EU o fidi¢skych prikazech, jez se
ukazala byti velmi efektivni vzhledem ke zvyseni vzdélanosti Fidi¢d. V soucasné
dobé je tato direktiva na navrh Evropské komise podrobena revizi, jez bude
podléhat schvaleni Evropského parlamentu. Navrh revize pocita
s doprovazenymi jizdami pro mladé fidi€e, nulovou toleranci fizeni pod vlivem
alkoholu, lepsi pfipravou na mikromobilitu a zavedenim digitalnich fidi¢skych

prakazy. 19

Cileni opatieni zejména na mladé ridice vyvéra ze statistickych dat odhalujicich,
ze, i kdyz mladi fidi¢i pfedstavuji pouze 8 % vsech fidi¢t automobill, tak 2 z 5

smrtelnych srazek se tykaji fidi¢ti mladsich 30 let.'9

Licenéni rezim Fidicskych prikazt je v dne$ni dobé na evropském uUzemi
nastaven bud jednofazové nebo dvoufazové. V jednofazovém systému ziska
fidi€ po slozeni zkousky fidi€ské opravnéni v plném rozsahu a na zacinajiciho
fidiCe se nevztahuji zadné zvlastni podminky. V soucasné dobé vétsina zemi
pouzivajici jednofazovy systém vydavani fidi¢skych prikazl, zavedla také
fidiésky prikaz na zkousku. Od roku 2024 se ktémto zemim Ffadi i CR.

V dusledku toho se zacinajici fidi¢i nestavaji plné licencovanymi, dokud

192 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].

193 Navrh smérmice Evropského parlamentu a Rady o fidiéskych priikazech, kterou se méni
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 a nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2018/1724 a zruSuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES a
nafizeni Komise (EU) &. 383/2012 obecny pfistup. In: Urad pro publikace Evropské unie,
15808/23. 27. 11. 2023. Dostupné také z: https://op.europa.eu/cs/publication-detail/-
/publication/49963947-8d3c-11ee-8aa6-01aa75ed71al/language-cs

194 Revision of the Directive on Driving Licences, COM (2023) 0127, repealing Directive 2006/126
2003/0252(COD) amending Regulation 2018/1724 2017/0086(COD), amending Directive
2022/2561 2021/0018(COD). Online. European Parliement. Dostupné z:
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2023/749788/EPRS_BRI(2023)749788_E
N.pdf. [cit. 2024-04-18].
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neabsolvuji zkusebni dobu, kterda muze zahrnovat trestné body a omezeni, jako

je nulovy obsah alkoholu v krvi.195

Variantou tohoto systému je dvoufazovy systém, kdy uchazeci po absolvovani
prvni faze ziskaji prozatimni fidi¢sky prikaz, ktery jim umozruje samostatnou
jizdu. Teprve po absolvovani druhé faze teorie a vycviku, ale bez dalSich

zkousek, ziskavaji fidi¢sky prikaz v pIném rozsahu.'%

Evropsky parlament vyzivd vrezoluci ze 6. fijna 2021 Kk zavedeni
odstuprfiovaného systému vydavani fidicskych prukazi (GDL) ktery by
podnécoval zacinajici fidi€e k ziskani vétsiho mnozstvi zkusenosti, zejména ve
spojeni s vlastnim sebehodnocenim a vnimanim nebezpeli, a zaroven by
minimalizoval rizika spojena s fizenim vozidla mladymi fidi¢i, jimiz se rozumi
kupfikladu fizeni v noci s cestujicimi ve vozidle. Cilem odstupriovaného systému
vydavani fidi¢skych prikazt je umoznit novym Fidiclm ziskat zku$enosti
s fizenim za podminek s nizkym rizikem. Systémy GDL jsou obvykle rozdéleny
do tfi stupril postupné se zvysujici obtiznosti s ochrannymi podminkami

uceni.197

V prvnim stupni neboli studentské fazi musi mlady fidi€¢ projit fixnim minimem
dozorovanych hodin jizdy a uspésné ukonceni prvni faze je vazano na
absolvovani pisemného ¢i ustniho testu. V druhém stupni neboli prechodné fazi
mlady fidi¢ smi Fidit vozidlo bez dozoru, ovéem jeho fizeni je riznymi zpUsoby
limitovano. Limitace muUze spocivat kupfikladu v zakazu Fizeni v noci s jinymi
cestujicimi ve vozidle &i v nulové toleranci obsahu alkoholu v krvi. Absolvovanim
prvnich dvou stupnl bez prohfeskl ziskava mlady Fidi¢ plnou licenci k fizeni

vozidla bez dal$ich omezeni &i znovu testovani. %

195 | jcensing regimes. Online. Evropska komise. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/statistics-and-analysis-
archive/young-people/licensing-regimes_en. [cit. 2024-04-18].

196 Tamtéz.

197 European Parliament resolution of 6 October 2021 on the EU Road Safety Policy Framework
2021-2030 — Recommendations on next steps towards ‘Vision Zero’. In: European Parliament,
P9_TA (2021)0407, 6. 10. 2021. Dostupné také z:
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_EN.html

198 | jcensing regimes. Online. Evropska komise. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/statistics-and-analysis-
archive/young-people/licensing-regimes_en. [cit. 2024-04-18].

78


https://road-
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_EN.html
https://road-

Dal$im inovativnim prvkem by mélo byt zavedeni digitalnich Fidi¢skych prikazU
plné rovnocennych fyzickym fidi¢skym prikazim, pfiéemz jejich vyuziti by mélo

byt zcela dobrovolné.%?

V souvislosti s dopravnim vzdélavanim je v dnesSni dobé vénovana velka
pozornost i schopnostem fidi€U ovladat vozidla vybavena automatizovanymi
systémy. Vzhledem k zamérenosti automobilového primyslu na minimalizaci
lidské chybovosti, tedy na zvySeni automatizace vozidel, je nesporné nutné
odborné posoudit systemizaci a organizaci dopravné vzdélavacich instituci
k rozvoji schopnosti fidi€lU umé pracovat s automatizovanymi systémy ve
vozidlech. Dané tématice se vénuje kupfikladu studie z roku 2024 s nazvem
,Hodnoceni metod vycviku o pokrocCilych asistencnich systémech a autonomnich
funkcich vozidel pro fidi¢e: Viiv na mentalitu a vykonnost uzZivateli.” Studie se
zaméfila na porovnani dvou technik uc€eni, a to na vyuku prostfednictvim
videozaznaml a na vyuku prostfednictvim psanych uzivatelskych manuald.
Z vysledkul studie vyplynulo, Ze optimalngjsi vysledky vykazovali uzivatelé, jimz
byla funkce zvolenych ADAS systémU vysvétlena prostfednictvim videozaznamu.
Jejich vySsi vykonnost vyplynula z vy$Si presnosti aktivace konkrétniho ADAS
systému testovanym uzivatelem v situaci, ktera aktivaci takového systému
vyzadovala. Z daného vyplyva, ze pfi inovaci vzdélavacich technik by bylo
vhodné zavadét zejména vyuku prostfednictvim videozaznamdu, jez poskytuji
vyS8Si miru interaktivity, realné vizualnosti a vice posiluji schopnost fidice si

osvojit zptsoby fungovani ADAS systému.2%

13.1 Stav v CR

CR v sougasné dobé, tedy v roce 2024, dospéla v ohledu udé&lovani fidiéskych
prikazu k vyraznym pozitivnim zménam a variantu jednoduchého jednofazového
fidi¢ského opravnéni doplnila tzv. fiditdkem na zkousku. Ridiak na zkousku je

vydan na obdobi 2 let od udéleni fidicského opravnéni. Bezproblémovy pribéh

199 European Parliament resolution of 6 October 2021 on the EU Road Safety Policy Framework
2021-2030 — Recommendations on next steps towards ‘Vision Zero'. In: European Parliament,
P9_TA (2021)0407, 6. 10. 2021. Dostupné také z:
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_EN.html

200 MURTAZA, Mohsin; FARD, Mohammad a ZELEZNIKOW, John. Assessing Training Methods
for Advanced Driver Assistance Systems and Autonomous Vehicle Functions: Impact on User
Mental Models and Performance. Online. Applied Sciences. 2024, ro€. 15, €. 6. Dostupné z:
https://doi.org/https://doi.org/10.3390/app14062348. [cit. 2024-06-06].
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lhaty zkusebni mlze byt ohrozen dvéma pfi¢inami. V prvnim pfipadé se tak
muze stat, pokud mlady fidi¢ spacha 6bodovy prestupek. V daném pripadé musi
do 3 mésicl od jeho spachani absolvovat preventivni program, tzv. $koleni
zacinajicich fidi¢l a dopravné — psychologickou prednasku. V pripadé, kdy tak
mlady fidi¢ neucini, pak o fidi¢sky prukaz prijde. V druhém pfipadé musi mlady
Fidi€ absolvovat Skoleni zalinajicich fidi€id a dopravné — psychologickou
pfednasku v situacich, kdy spacha prestupek s udélenim zakazu cCinnosti
a Fidi¢sky prukaz je mu tak odebran hned po jeho spachani. Podminkou jeho
znovunabyti je pravé absolvovani vySe zminéného skoleni, jehoz se musi
zucastnit po dobu zakazu cinnosti. V pfipadé, kdy mlady fidi€ Skoleni

neabsolvuje, nedostane fidi¢sky prikaz zpét.201

Vzhledem k zavedeni fidi€¢aku na zkousku a dalsim moznostem odstupriovani
ziskani fidi¢ského prukazu je nezbytné tazat se, zda je nutné se v budoucich

letech zamérit na dalsi zpfisnéni v procesu ziskavani fidi¢ského prukaz &i nikoliv.

CR v ramci soudobych zmén rovnéz zavedla moznost Fidit automobilové vozidlo
jiz od véku 17 let, ovSem pod dohledem zkuseného mentora. Tato alternativa
k béznému systému autoskoly nese nazev L17. Takova moznost je samozfejmé
limitovana specifickymi podminkami. Zak musi nabyt v&ku minimalni 15, 5 let,
musi ziskat povoleni zakonného zastupce, musi byt zdravotné zpUsobily, musi si
podat prihlasku do autoskoly a uspésné absolvovat klasicky vycvik v autoskole.
Mentor musi mit fidi¢sky prikaz minimalné 10 let, v poslednich 5 letech mu
nesmél byt udélen zakaz fizeni a nesmi mit ani zadny zaznam v bodovém
rejstiiku. Samozfejmosti je, ze za jizdy nesmi byt pod vlivem alkoholu. Z&k
mladsi 18 let pak smi po uspésném absolvovani autoSkoly ziskat fidi¢ské

opravnéni pro skupinu B a smi fidit vozidlo pod dohledem mentora.2%?

V souvislosti s provedenymi zménami doslo k novelizaci zakona €. 361/2000 Sb.,

o silni¢nim provozu specificky pak § 83a, § 102f, § 102g a § 102h.203

201 Ridi¢gk na zkousku. Online. BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/RNZ. [cit. 2024-
04-18].

202 | 17— za volant od 17 let. Online. Dostupné z: https://www.117.cz/. [cit. 2024-04-18].

203 CESKO. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach
nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro lidi.cz
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13.1.1 Digitalizace

V souvislosti s digitalnimi identifikaénimi dokumenty byla v CR spusténa od
ledna roku 2024 aplikace nesouci nazev eDoklady, jiz I1ze povazovat za prvni
statni digitalni penézenku. Prozatimné lze v dané aplikaci nalézt digitalni
stejnopis ob¢anského prikazu. V budoucnu se vsak pocita se zarazenim dalSich
digitalnich dokladu, jako je Fidicsky prikaz. Aplikace eDoklady predstavuje
mezikrok pro zavedeni evropské digitalni penézenky, jejiz podoba se na
evropské urovni finalizuje. Evropska digitalni penézenka by meéla obsahovat
prezenéni identifikaci, zdravotnicka data, digitalni fidi¢sky prikaz a v neposledni

fadé i Udaje o vzdélani &i cestovni data.?%

Digitalizace hraje vyznamnou roli v dal§i nové zavedené zméneé tykajici zruseni
povinnosti mit u sebe fyzicky Ffidi€sky prukaz, technicky prikaz vozidla &i prikaz
profesni zpuUsobilosti fidie. K prokazani téchto dokladd nové postacuje pouze
prokazani totoznosti obéanskym prikazem. VSechny stanovené prikazy musi
byt v dobé prokazani platné.2%> Zmény se tykaji rovnéz doklad( prokazujici
pojisténi vozidla a jsou stanoveny novym zakonem €. 30/2024 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla. Zelenou kartu u sebe fidi€ jiz nebude muset
nosit, a to ani v elektronické podobé. Kontrola platnosti povinného ru€eni vozidla
bude nadale odpovédnymi bezpe&nostnimi organy na Gzemi CR provozovana,

nové ovéem prostifednictvim jejich pristupu do online databaze CAP.206

Pro doplnéni kompletniho zjednoduseni administrativni cinnosti je rovnéz
vhodné uvést zruseni velkého technického prikazu. V souvislosti s danym je

maly technicky prukaz obohacen, pfi¢emz dalsi technické Udaje prostoupi opét

[online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 18. 4. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#f2084043

204 E-Doklady v mobilu. Online. Dostupné z: https://www.dia.gov.cz/co-delame/edoklady-v-
mobilu/. [cit. 2024-04-18].

205 BREZINOVA, Jana. Jaké zmény plati pro fidi¢e od 1. ledna 2024? Online. Srovnejto.cz.
C2024. Dostupné z: https://www.srovnejto.cz/blog/jake-zmeny-plati-pro-ridice-od-1-ledna-2024/.
[cit. 2024-04-19].

208 Zelena karta uZ nebude zelena ani papirova. Online. Top-Pojisténi.cz. C2005-2024. Dostupné
z: https://www.top-pojisteni.cz/pojistovaci-poradna/novinky-ze-sveta-pojisteni/zelena-karta-
nebude-zelena. [cit. 2024-04-19].
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procesem digitalizace, coz znamena, ze jiz nebude nutné mit je pfi sobé ve

fyzické papirové formé. 207

13.1.2 Opatieni

V ramci akéniho planu Strategie pro obdobi 2021-2022 byli mladi fidi€i oznaceni
za prioritni oblast. V souladu s danym bylo definovano 7 aktivit v dané oblasti.
Prvni aktivitou bylo zaclenéni informaci o vyuce a vycviku v autoSkole
a pozadavcich ke zkousce z odborné zpUsobilosti pro zadatele do e-Test(1.208
Tento krok je splnén na zakladé veskerych zminénych informaci uvedenych na

portalu e-Test(1.209

Druhou aktivitou bylo zhodnoceni sou¢asné pravni uUpravy a navrzeni feseni
problémU vzdélavani a prezkusovani Fidicu. V souvislosti s danym byl vydan pod
€. 191/2021 Sb. zakon, kterym se méni zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach
nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich predpisu. Novela kupfikladu ustavuje
ucitelim autoskoly z provozoven vzdalenych dalnicim moznost dojizdét s jednim
opatfeni, jimz je omezeni poc¢tu pokusl zkousky z odborné zpusobilosti pro
ziskani fidi€ského opravnéni pred nutnym opakovanim celého vycviku a vyuky.
Po legislativni Upravé musi Zzadatel o Fidicsky prukaz opakovat cely vycvik
i vyuku znovu po tfech neuspésnych pokusech slozeni zkousSky. Jedna se
o dusledek snahy o minimalizaci neustalého opakovani zkousek nepfipravenymi

zadateli.210

Treti aktivitou bylo vytvofeni videi pro vyuku v autoskole formou Hazard
Perception a jejich dostupnost na portalu e-Testy. Rovnéz tento krok lze

povazovat za splnény vzhledem Kk pfistupnosti interaktivnich videi na portale

207 Méné byrokracie pro ridi¢e. To prinese novela zéakona o podminkéach provozu vozidel. Online.
Ministerstvo dopravy CR. C2024. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-
zpravy/Mene-byrokracie-pro-ridice-To-prinese-novela-zako. [cit. 2024-04-19].

208 Ak¢ni plan Strategie BESIP 2021-2022. Online. C2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Priloha-
1-%E2%80%93-Akcni-plan.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-16].

209 E-Testy. Online. C2014. Dostupné z: https://etesty2.mdcr.cz/. [cit. 2024-05-16].

210 GLOGAR, Martin. Novela zékona o ziskavani a zdokonalovéni odborné zpusobilosti k rizeni
motorovych vozidel. Online. Pravni prostor. 2021. Dostupné z:
https://www.pravniprostor.cz/zmeny-v-legislative/vyslo-ve-sbirce-zakonu/novela-zakona-o-
ziskavani-zdokonalovani-odborne-zpusobilosti-k-rizeni-motorovych-vozidel. [cit. 2024-05-16].
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e-Testy.?!! Dal$i pristup k danému materialu zprostfedkovava portal Hazard
Perception.2’? S uvedenym souvisi i treti aktivita zahrnujici simulace dopravnich

situaci do zkousek z odborné zpusobilosti.

Dal$i aktivita je zaméfena na vytvofeni navrhu programu pro vzdélavani ucitell
autoskol. Programem se v souéasné dobé zabyva Asociace autoskol CR, ktera
projekt modernizace vyukovych a zkuSebnich materidll véetné realizace
edukacnich workshopl pro podporu vzdélavani a zkouseni novych ucitell
autoskol realizuje vobdobi let 2023-2024.2'8 Dal$im dulezitym prvkem
vzdélavani byla konference Bezpecnost vzdélavani fidi¢l pofadana v roce 2023,
jiz se zucastnilo vice jak 600 provozovatell autoskol, zkusebnich komisafu

a dal$i odborné verejnosti.2

Zaclenéni dopravni vychovy jako soucasti bezpeénostnich témat do pfislusné
vzdélavaci oblasti pfi revizi ramcovych vzdélavacich program bylo pfesunuto do
akéniho planu Strategie pro obdobi 2023-2024.2' K revizi ramcovych
vzdélavacich programl vs$ak doslo jiz v roce 2022, a to tim zplUsobem, Ze se

BESIP zapojil do pracovni skupiny MSMT/Narodniho pedagogického institutu.216

Mimo uvedené Ize Cetnost aktivit spojenych s dopravnim vzdélavanim
vysledovat z dokumentl hodnoticich pinéni Strategie v obdobi let 2021 a 2022.

Aktivity pro rok 202127 i rok 202228 jsou takika totozné a sestavaji z vyuky na

211 Jste schopni predvidat riziko v silnicnim provozu? Online. E-Testy. C2014. Dostupné z:
https://etesty2.mdcr.cz/HazardPerception/Index. [cit. 2024-05-16].

212 Hazard Perception. Online. C2024. Dostupné z: https://www.hazardperception.cz/. [cit. 2024-
05-16].

213 \/zdélavani ucitel(i autoSkol. Online. Fond zabrany $kod. 2023. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2023/ostatni-projekty-2023/item/44-tvorba-
modernich-vyukovych-a-zkusebnich-materialu-vcetn. [cit. 2024-05-16].

214 SKLENAROVA, Jana. Speciélni vydéni Autoskolskych novin: Konference Bezpeé&nost
vzdélavani ridi¢u 20. Online. Asociace auto$kol. 2023. Dostupné z:
https://www.asociaceautoskol.cz/specialni-vydani-autoskolskych-novin-konference-bezpecnost-
vzdelavani-ridicu-2023. [cit. 2024-05-16].

215 Resortni akéni plan bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu na obdobi 2023-2024. Online.
Ministerstvo dopravy CR. 2023. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/soubor/resortni-akcni-plan-
bezpecnosti-a-plynulosti-silnicniho-provozu-2023-2024.aspx. [cit. 2024-05-16].

216 Informace o plnéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

217 Informace o pinéni strategie BESIP v roce 2021. Online. BESIP. C2024.
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2021-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].
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détskych dopravnich hfistich (DDH), jichz je v CR 240, podle tematického planu
a metodického pokynu MD a z realizace interaktivnich map DDH vcéetné jejich
trojrozmérné vizualizace. S vyukou na DDH pak bezprostfedné souvisi
i kontinudlni vzdélavani lektori DDH v podobé teoretickych i praktickych
seminarl. Mimoto dochazelo v daném obdobi k prohloubeni dopravnich znalosti
zakl ve stfednim stupni vzdélavani prostfednictvim implementace vyukovych
materidll do vyuky dopravnich vychovy. Mladsi Uéastnici silniéniho provozu byli
dale motivovani k prohloubeni vlastnich dopravnich znalosti a dovednosti
spojenych s jizdou na kole pomoci dopravnich soutézi mladych cyklistu.
V akénim planu Strategie pro obdobi 2021-2022 bylo stanovena cilova aktivita
v podobé zajisténi vzdélavani pedagogll v predskolnim, zakladnim a stfednim
2022 doslo v souvislosti s timto cilem k organizaci akreditovanych seminaru
dopravni vychovy pro pedagogy zakladnich $Skol, Skolnich druzin a ostatnich
Skolskych zafizeni, pfi nichz bylo proskoleno celkem 256 pedagogickych
pracovnikl. Dany cil byl tak naplnén pouze z ¢asti, jelikoz se akreditované

seminare tykaly pouze pedagogu nizsiho stupné vzdélavani.

Vedle kroku stanovenych akénim planem bylo mozné zaznamenat fadu dalSich
projektl a preventivnich osvétovych programt financovanych z Fondu zabrany
Skol. Prikladové Ize rok 2021 a 2022 uvést projekty ,Jedu s dobou”, ,Start
Driving®, ,Moje vize nula: Studenti pro bezpecné silnice“ ¢i ,3D virtualni

vzdélavani nejmladsich“.219

Zavérem lze fici, ze snahy o Sifeni preventivni osvéty a kvalitniho vzdélavani,
zejména mladych fidi€l a zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu, jsou
v Ceském dopravnim prostfedi znacné. Negativné Ize zhodnotit pouze nizky
rozsah vzdélavani pedagogickych pracovnikl. V souvislosti s preventivni
osvétou je rovnéz postupné pristupovano k nejriznéj$im formam digitalizace

jednotlivych projektll, aby pro cilové skupiny zUstaly lakavymi.

218 Informace o plnéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

218 Projekty. Online. Fond zabrany Skod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].
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14 Ekologické pokroky v oblasti dopravy

EU v ramci vlastni , Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu®, pfredstavené
vroce 2020, a v navaznosti na ,Zelenou dohodu pro Evropu®“ stanovila ftfi
zakladni pilife udavajici smér k vytvofeni environmentalné udrzitelného
dopravniho prostfedi. K témto tfem pilifim nalezi zvyseni udrzitelnosti vSech
druhd  dopravy, zajisténi  Siroké  dostupnosti  udrzitelnych  alternativ
v multimodalnim dopravnim systému a zavedeni spravnych pobidek, které tento

pfechod podpofi.220

Evropska vize, obsazena ve ,Strateqgii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu”,
udava ve svém znéni primarni ¢asové milniky ekologickych cild. Do roku 2030
by se na evropskych silnicich mélo pohybovat nejméné 30 milionu vozidel
s nulovymi emisemi. Nulové emise jsou pak pfedpovédény i pro lodé a velka
letadla. Lodé s nulovymi misemi by mély byt pfipraveny na trh do roku 2030,
zatimco letadla s nulovymi emisemi by méla byt pfipravena na trh do roku 2035.
Do roku 2050 by se Evropa méla dostat na uroven, kdy témér vSechny
automobily, dodavky, autobusy i nova tézka nakladni vozidla budou fungovat bez
emisi. DalSi plan souvisi se zdvojnasobenim zelezni¢ni nakladni dopravy a se
ztrojnasobenim vysokorychlostni zelezniCni dopravy do roku 2050. DalSimi
cilovymi oblastmi je rozSifeni oblasti automatizované mobility a uhlikova
neutralnost pravidelné hromadné dopravy na vzdalenost kratsi nez 500 km. Oba

tyto cile jsou stanoveny do roku 2030.221

Prvnim bodem udrzitelného dopravniho systému je konstantni snizovani emisi.
S danym souvisi dva primarni legislativni prameny EU, konkrétné narizeni (EU)
2019/631 — stanoveni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové osobni
automobily (OA) a nové lehka uzitkova vozidla (LUV)??2 a nafizeni (EU)
2019/1242, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova téZzka

vozidla (TV), které je aktualné revidovano. Vramci revize je, mimo jiné,

220 Sustainable and Smart Mobility Strategy. Online. European Commission. Dostupné z:
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-04/2021-mobility-strategy-and-action-plan.pdf.
[cit. 2024-04-20].

221 \lize Evropy. Online. Sprava Zeleznic. C2024. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/o-
nas/vse-o-sprave-zeleznic/veda-a-vyzkum/vize-evropy. [cit. 2024-04-20].

222 Narizeni (EU) 2019/631 — stanoveni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové osobni
automobily a nova lehkéa uzitkova vozidla. In: EUR-lex, L 111/13. 25.4.2019. Dostupné takeé z:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631
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stanovena dulezita teze ve spojeni se zavedenim 100 % nulovych emisi pro
méstské autobusy do roku 2035.223 V tabulce ¢. 5 jsou uvedeny zavazné cile

snizeni CO2.

Tab. €. 5— Zavazné cile snizeni CO2 pro motorova vozidla stanovené EU

Obdobi OAa LUV Obdobi TV

2025-2029 015 % Od 2030 045 %

2030-2034 0 55 % OA, 0 50 % | Od 2035 0 65 %
LUV

Od 2035 O 100 % Od 2040 090 %

Zdroj: Nafizeni (EU) 2019/631 — stanoveni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové
osobni automobily a nova lehka uzitkovéa vozidla. In: EUR-lex, L 111/13. 25.4.2019. Dostupné
také z: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0631

Rada se dohodla na novych pravidlech ke zprisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro
téZka vozidla. Online. Evropska rada. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/press/press-releases/2023/10/16/council-agrees-on-new-
rules-to-strengthen-co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles/. [cit. 2024-04-20].

V souCasné dobé dochazi k vyraznym zménam ve vzorcich mobility, jelikoz
zpUsoby Ize zaradit sdilené formy individualni dopravy, tzv. "free floating"
systémy sdilené dopravy ¢&i chlzi a cyklistiku. Tento fenomén je dozajisté velmi
pozitivnim vzhledem k udrzitelnosti zivotniho prostredi. Zaroven je vSak nutné na

né&j pohlizet jako na formu novych potencionalnich rizik.224

Chodci a cyklisté jsou totiz povazovani za zranitelné ucastniky silni¢niho
provozu, proto narust jejich pohybu, zejména v méstskych oblastech,
predstavuje vyzvu pro adaptaci meéstského dopravniho prostifedi. Mikromobilita
neboli tzv. "free floating" systémy sdilené dopravy jsou volné dostupné elektrické
kolobézky C¢Ci kola, které predstavuji relativné mlady dopravni prvek, jehoz

bezpeCnostni aspekty jesté stale prochazi postupnym vyvojem. S jeho

223 Rada se dohodla na novych pravidlech ke zprisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro
téZka vozidla. Online. Evropska rada. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/press/press-releases/2023/10/16/council-agrees-on-new-
rules-to-strengthen-co2-emission-standards-for-heavy-duty-vehicles/. [cit. 2024-04-20].

224 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].
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bezpecnostnimi riziky se tak spolec¢nost musi v dnesni dobé efektivné vyporadat.
Za dalSi sdilené formy individualni dopravy se povazuji sdilené automobily.
K potencialnim rizikim této formy dopravy muize nalezet chybéjici patficna
ochrana v podobé détskych zadrznych systém( ¢&i fakt, Ze Fidi€, jez neni

vlastnikem vozidla, neni pIné seznamen s jeho bezpecnostni vybavou.22>

Mikromobilita predstavuje jeden z primarnich ekologickych prvkl dopravniho
systému soucCasné doby. Presna definice a kategorizace mikromobility je velmi
komplikovana vzhledem k odlisné klasifikaci a regulaci zahrnutych dopravnich
prostfedkd riznymi staty. Generalné Ize vSak dopravni prostfedky mikromobility
popsat jako elektricky pohanéné lehké dopravni prostredky, jejichz
prostfednictvim se ponejvice maximalné 1 osoba muze prepravovat na kratsi
vzdalenosti. K dopravnim prostfedkdm mikromobility |ze zaradit elektricka kola

a kolobé&zky, elektrické mopedy a motorky &i elektrické skutry. 226

Dopravni prostfedky mikromobility jsou v souc¢asné dobé provozované
soukromymi firmami a meésta vyhlasuji verfejné soutéze s pfesné vymezenymi
podminkami pro firmy, které systémy sdilenych kol, kolobézek a dalSich
prostfedkd provozuji. Jednou z takovych podminek muze byt napfiklad staniéni
systém pro dopravni prostfedky, coz zabranuje volnému odkladani téchto
prostfedkl na vefejném prostranstvi. Volné odkladani dopravnich prostredku
predstavuje jeden z problému, jenz systém mikromobility v sou¢asné dobé

zatézuje. 2%’

Pro zcela efektivni implementovani prvkd mikromobility do méstského
dopravniho systému by méstské samospravy meély sledovat nékolik cild. Pred
celoplosnym zavedenim mikromobility je vhodné vytvaret pilotni projekty.
Pilotnimi projekty se rozumi odzkouseni mikromobility pouze v urCité ¢asti mésta.

DalSi rozSifeni by pak mélo zaviset na reakci vefejnosti i na vlivu sluzby na

225 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14]..

226 Micromobility. Online. Merriam-Webster. C2024. Dostupné z: https://www.merriam-
webster.com/dictionary/micromobility. [cit. 2024-04-21].

227 SURA, Jan. Plzeri chce po letech nezdjmu sdilenou mikromobilitu. Mésto vypsalo soutéZ, kola
se nesméji vélet kdekoliv. Online. Zdopravy.cz. C2017-2024. Dostupné z:
https://zdopravy.cz/plzen-chce-po-letech-nezajmu-sdilenou-mikromobilitu-mesto-vypsalo-soutez-
kola-se-nesmi-valet-kdekoliv-201934/. [cit. 2024-04-24].
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meéstskou mobilitu. Méstska sprava by pak rozhodné neméla opominat podporu
vefejnosti v dodrzovani bezpecénostnich pravidel pfi uzivani téchto prostredkd.
V souvislosti se zavadénim mikromobility je pak rovnéz nutné zvazit pripravenost
stavajici dopravni infrastruktury mésta na implementaci nového prvku. Celkové
planovani méstské mikromobility je pak vyznamné odvislé od dat o jizdach
ziskavanych provozovateli. Tato data si mUze méstska sprava vyzadat a dale

postupovat v krocich planovani a inovovani dopravniho systému.228

V souvislosti s rozvojem mikromobility se EU zavazala vypomoci clenskym
statim s rozvojem a modernizaci politickych nastrojl pro snadnéjsi a bezpeénou
implementaci mikromobility do dopravniho systému. Za timto ucelem vydala
v roce dokument s nazvem Tematicky privodce bezpecnym pouzivanim zafizeni

pro mikromobilitu, jenz ma slouzit predev§im méstskym Ufadim a urbanistim.22°

14.1 Stav v CR

Primarnim dokumentem podporujicim udrzitelny rozvoj silniéni dopravy je v CR

,INarodni akéni plan cisté mobility* (NAP CM) aktualizovany v roce 2020.230

Dany dokument je analyzovan z hlediska plnéni cilll v souvislosti s pocty vozidel
na alternativni paliva. Za alternativni paliva Ize povazovat CNG, LNG, elektfinu
a vodik. CNG neboli Compressed Natural Gas je stlaceny zemni plyn?3!. LNG
neboli Liquefied Natural Gas je zkapalnény zemni plyn a predstavuje kvalitni

ekologickou alternativu nafty vyuzitelnou zejména v tézké nakladni dopravé.232

V dopravnim systému CR by se dle preddefinovanych cili mélo do roku 2030
pohybovat 35 000 vozidel na CNG. Dle informaci o plnéni NAP CM za rok 2022

byl narlst vozidel na CNG ovlivnén vyraznym narUstem ceny CNG na plnicich

228 5| AVIK, Jakub. Kudy na mikromobilitu: pfiruéka americké National League of Cities (NLC)
uzite¢né i pro Cesko. Online. Smart City v praxi. C2012-2024. Dostupné z:
https://www.smartcityvpraxi.cz/zajimave_projekty_241.php. [cit. 2024-04-24].

229 Safe urban mobility: new Topic Guide on Micromobility and collision matrix in urban areas.
Online. European Commission. Dostupné z: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/news-
events/news/safe-urban-mobility-new-topic-guide-micromobility-and-collision-matrix-urban-areas-
2021-12-14_en. [cit. 2024-04-24].

230 Viada schvélila aktualizovany Néarodni akéni plén Cisté mobility. Online. Ministerstvo dopravy
CR. C2024. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-
aktualizovany-Narodni-akcni-plan-c. [cit. 2024-04-19].

231 BOUCEK, Jan. Alternativni palivo CNG. Online. Ekolist.cz. Https://ekolist.cz/. Dostupné z:
https://ekolist.cz/cz/zelena-domacnost/rady-a-navody/alternativni-palivo-cng. [cit. 2024-04-19].
232 Co je LNG? Online. GasNet. C2022. Dostupné z: https://www.Ing.cz/co-je-Ing. [cit. 2024-04-
19].

88


https://www.smartcityvpraxi.cz/zajimave_projekty_241
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/news-
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-
http://Ekolist.cz
Https://ekolist.cz/
https://ekolist.cz/cz/zelena-domacnost/rady-a-navody/alternativni-palivo-cng
https://www.lng.cz/co-je-lng

stanicich v CR, ovéem ve vysledku celkovy poc&et registrovanych vozidel véech
kategorii na CNG prekonal hranici 30 000 kusU. Graf sou¢asného trendu prodeje
naznacuje, ze v poslednich letech odchazi k vyraznému poklesu registraci
vozidel na CNG, ovSem jejich celkovy registrovany pocCet Ize, vzhledem

k preddefinovanému poctu, povazovat za velmi pozitivni.233

V dopravnim systému CR by se dle preddefinovanych cili mélo do roku 2030
pohybovat 220 000 / 500 000 elektromobilt. Dle informaci o plnéni NAP CM za
rok 2022 je v CR k danému roku zaregistrovano 28 229 hybridnich automobild
osobnich automobilt, 15 100 bateriovych elektrickych vozidel (zahrnujicich
osobni automobily i lehka uzitkova vozidla) a 8 404 plug-in hybridnich vozidel.
Soucasny trend prodeje naznacuje vzrUstajici zajem, tim padem prode;
a registraci, o dany typ vozidel. Vzhledem k pfeddefinovanému poctu se stav
prodeje kroku 2022 nachazi takika v prvni Cctvrtiné cilové mety poctu

registrovanych elektroautomobil(.234

Od letosniho roku, tedy od roku 2024, je v CR spustén dotaéni program na
podporu elektromobility. Dotace ve vySi skoro 2 mld. K& jsou urCeny pro
soukromé firmy a podnikatele, pficemz zadatelé mohou ziskat pro nakup
elektromobilt ¢astku az ve vysi 300 tis. KE a pro vystavbu dobijecich stanic az
150 tis. KE. Ziskani dotace je vSak podminéno sjednanim uveéru, coz vyvolava
otazku, zda je finan¢ni vypomoc v podobé dotace skuteCné efektivni a zda

nebude pouze finanénim prostiedkem k pokryti naklad( na Gvér.23°

Dle preddefinovanych cilli by se v dopravnim systému CR mélo nachazet do
roku 2030 800/1200 elektrobusu. K roku 2022 byl vozovy park vybaven 144

233 Informace o plnéni aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM) za rok 2022.
Online. Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. 2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-
plneni-aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility-nap-cm-za-rok-2022--277995/. [cit.
2024-04-19].

234 Tamtéz.

235 Dotace na elektromobily pro firmy a podnikatele: Podminky v roce 2024. Online.
Businessinfo.cz. C1997-2024. Dostupné z: https://www.businessinfo.cz/clanky/dotace-na-
elektromobily-pro-firmy-a-podnikatele-podminky-v-roce-2024/. [cit. 2024-05-14].
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elektrobusy. To znamena, ze kroku 2022 doslo k naplnéni 18 % celkového

poctu.236

DalSi udaj se tyka poCtu zaregistrovanych nakladnich vozidel na LNG, jejichz
cilovy podet by mél v roce 2030 &init 3 500/6 900 kusd. K roku 2022 bylo v CR
v provozu 159 nakladnich vozidel na LNG. Ve vysledku to znamena, ze k roku

2022 doslo k naplnéni cilového poctu z 5 %.237

Vynechat nelze ani udaje tykajici se vozidel pohanénych vodikem. V dopravnim
systému CR by se dle preddefinovanych cild mélo do roku 2030 registrovat
40 000/50 000 osobnich automobill na vodikovy pohon a 870 autobusu na tyz
pohon. K roku 2022 bylo v CR registrovano 12 osobnich automobili na vodikovy
pohon.238 Prvni a prozatim jediny autobus na vodikovy pohon se stal soucasti
hromadné prazské autobusové dopravy v roce 2023.23° Preddefinovany pocet
osobnich automobill pohanénych vodikem je tak k roku 2022 napinén z 0,03 %.
Preddefinovany pocet autobust pohanénych vodikem je k roku 2022 naplnén

20,1 %.240

Pozitivni sméfovani CR V(& udrzitelné mobilité Ize vyvodit kupfikladu
z rozhodnuti o zruseni bezplatného parkovani elektromobilll v Praze v zénach
placeného statni k 31. prosinci roku 2024, jez souvisi s narUstem vyuzivani
elektromobilt, které ovSem zaroven zabiraji mista rezidentim. Zvyhodnéni
elektromobiltl timto krokem vs$ak neni zcela eliminovano, jelikoz v ramci pobidek
k parkovani budou tyto druhy vozidel dale platit parkovné v zénach placeného

stani za zvyhodnénou cenu uréenou pro rezidenty a abonenty. Primarnim cilem

236 Informace o plnéni aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM) za rok 2022.
Online. Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. 2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-
plneni-aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility-nap-cm-za-rok-2022--277995/. [cit.
2024-04-19].

237 Tamtéz.

238 Tamtéz.

239 V/ Praze ode dne$ka jezdi vodikovy autobus v pravidelném provozu MHD s cestujicimi.
Online. Praha.eu. C2024. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/v_praze_ode_dnes
ka_jezdi_vodikovy.html. [cit. 2024-04-19].

240 Informace o plnéni aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM) za rok 2022.
Online. Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. 2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-
plneni-aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility-nap-cm-za-rok-2022--277995/. [cit.
2024-04-19].
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odpovédnych organu je vyuzit vefejné i dotaéni finance k masivnim investicim do

nabijeci struktury.24!

Pravé s infrastrukturou dobijecich a plnicich stanic souvisi dalSi cilové mety,
jichz statni aparat CR spolu s dal§imi subjekty hodlaji v souladu s ekologickym
rozvojem do roku 2030 dosahnout. Vize vyvoje dobijecich stanic pro
elektromobily pfedpovida, ze do roku 2030 bude dopravni infrastruktura
vybavena 19 000/35 000 elektrickymi dobijecimi stanicemi. K roku 2022 bylo na
uzemi CR v provozu 1 364 elektrickych dobijecich stanic, které nabizely 2 643
dobijecich bodl.?42 V roce 2023 se pocet zvysil na 2 288 dobijecich stanic
s 4 183 dobijecimi body.2*3 Cilovy pocet je tak k roku 2023 naplnén z 12 %.244

Vyvoj dobijeci a plnici infrastruktury v CR v soudasné dobé& nestagnuije.
Ministerstvo dopravy CR vypsalo vroce 2024 dotaci na podporu rozvoje
rychlodobijeci infrastruktury pro osobni vozidla a dotaci na podporu rozvoje
infrastruktury béznych dobijecich stanic ve méstech a obcich, to vSe v ramci
programu Doprava 2021-2027 (OPD3). Finanéni prostfedky plynou z dotacniho

planu EU.245

241 Na konci leto$niho roku skonci parkovani zdarma pro elektromobily, zru§ena budou také
prenosna parkovaci opravnéni. Online. Praha.eu. C2024. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/na_konci_letosniho
_roku_skonci_parkovani.html. [cit. 2024-04-19].

242 Informace o plnéni aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM) za rok 2022.
Online. Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. 2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-
plneni-aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility-nap-cm-za-rok-2022--277995/. [cit.
2024-04-19].

243 Seznam verejné pristupnych dobijecich stanic — stav k 31. 12. 2023. Online. Ministerstvo
primyslu a obchodu CR. C2005-2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/energetika/statistika/statistika-a-evidence-cerpacich-a-dobijecich-
stanic/seznam-verejne-pristupnych-dobijecich-stanic-_-stav-k-31--12--2023--280283/. [cit. 2024-
04-20].

244 Informace o plnéni aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM) za rok 2022.
Online. Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. 2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-
plneni-aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility-nap-cm-za-rok-2022--277995/. [cit.
2024-04-19].

245 NOVOTNY, Robin. Ministerstvo dopravy vypsalo dvé dotace na nabijeci infrastrukturu. Online.
FDrive. C2024. Dostupné z: https://fdrive.cz/clanky/ministerstvo-dopravy-vypsalo-dve-dotace-na-
nabijeci-infrastrukturu-11840. [cit. 2024-05-14].
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Cilovy pocet plnicich stanic pro CNG ¢ini do roku 2030 350/400 stanic. K roku
2022 se jich na Uzemi CR nachazelo 230. To znamena, Ze cilovy podet je

vzhledem k sou¢asnému stavu napinén ze 66 %.246

Pocet plnicich stanic pro LNG by se mél do roku 2030 zvysit na 30 stanic. K roku
2022 bylo v provozu 5 verejnych pini¢ek. Cilova pocetni meta je tak v roce 2022

napinéna ze 17 %.247

Posledni variantou alternativniho paliva, u néhoz je rovnéz nezbytné uveést
planované a aktualni pocty plnicich stanic, je vodik. V souasné dobé se na
Uzemi CR nachézeji 4 plnici stanice pro vodik a podle planu by se jich do roku
2030 mélo na Uzemi CR nachazet 80. Soudasny stav tak napovida tomu, ze

cilovy stav je naplnén z 5 %.248

V CR jsou aplikovana, kromé rozsifovani ekologického vozového parku, i dal$i
opatfeni pro snizovani emisi. Novela zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich zavadi od roku 2020 vodst. 1 § 20a osvobozeni vozidel
LpouZivajicim jako palivo vyluéné elektrickou energii nebo vodik, &ini-li nejvétsi
povolena hmotnost vozidla nejvyse 4,25 tuny“ od dalniéniho poplatku. Zahrnuta
jsou i vozidla kombinuijici alternativni palivo s jinym palivem, pokud hodnota CO2
nepiekroci 50 g/km.24% Se zpoplatnénim pak souvisi i dal$i opatieni vztahujici se
na nakladni automobily nad 3, 5 tuny. Od roku 2021 se totiz sazba mytného pro
dané automobily zménila na tfislozkovou a zahrnuje tak nejen sazbu za uziti
komunikace, ale rovnéz i poplatek za hlukové emise a poplatek za emise
z motorl. Vynos z poplatkll je nasledné zpétné reinvestovan do zmirovani

dopadu dopravy na silnicich |. tfidy a zarover podporuje provozovatele vozidel

vvvvvv

248 Informace o pinéni aktualizace Narodniho akcéniho planu Cisté mobility (NAP CM) za rok 2022.
Online. Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. 2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-
plneni-aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility-nap-cm-za-rok-2022--277995/. [cit.
2024-04-19].

247 Tamtéz.

248 Tamtéz.

249 CESKO. § 20a odst. 1 pism. 0) zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich — znéni od
1. 3. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 21. 4. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13#p20a-1-0

250 Kamiony budou prispivat vice penéz na protihlukové stény, v mytném bude poplatek za hluk a
znedisténi. Online. Ministerstvo dopravy CR. C2024. Dostupné z:
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je Cinnost mobilnich expertnich jednotek Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu.
Expertni mobilni jednotky plIni, mimo jiné, i funkci ,expertni Cinnosti v oblasti
kontrol technického stavu vozidel, méreni emisi a upevnéni nakladu®. Historie
jejich €innosti saha az do roku 2002. V roce 2020 doslo k reorganizaci 15
prevazneé triclennych tymu na celkem 21 dvouclennych jednotek a k vytvoreni 8
novych kontrolnich oblasti.?®" Od roku 2023 je planovana transformace Centra
sluzeb pro silniéni dopravu, z néhoz by méla vzniknout samostatna silnicni
inspekce. Tato transformace bude mit vliv na samostatny vykon kontrol
povinnych prestavek, manipulaci s tachografem, upevnéni nakladu ¢i na
samostatny vykon kontrol technického stavu nakladnich vozidel a jejich vazeni.
V souCasné dobé totiz k vykonu téchto cCinnosti potiebuji mobilni expertni
jednotky spoluucast policie, coz by se po transformaci mélo zménit. Tento krok
by vedl knarovnani podminek v silniéni dopravé a krozSifeni moznosti
celoplosnych kontrol, jichz bude v souvislosti se zpfisfiovanim vnitrostatnich

i evropskych regulaci zapotiebi stale vice.2%2

Z ,Narodniho programu snizovéni emisi CR* aktualizovaného pro rok 2023
vyplyvaji v souvislosti s ekologi¢nosti dopravniho provozu zajimavé zavéry. Dle
daného dokumentu ma sektor dopravy vyznamny potencial ke snizeni emisi.
Toho |ze dosahnout zejména obnovou vozového parku, jenz stafim vozidel
vyrazné zaostava za primérem EU. ,Primérné stafi osobnich vozidel &inilo v CR
na konci roku 2022 15,9 roku a primérné stari nakladnich vozidel Cinilo ve
stejném obdobi priblizné 18,2. V evropském kontextu bylo v roce 2020 v EU
odhadované prumérné stari osobniho automobilu 11,8 let a nakladniho
automobilu 14,1 roku.“ Obnova vozového parku se tak jevi jako primarni

v dosahovani ekologickych cild.253

https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Kamiony-budou-prispivat-vice-penez-na-
protihlukove. [cit. 2024-04-21].

251 Mobilni expertni jednotky Centra sluZeb pro silnicni dopravu. Online. Centrum sluzeb pro
silnicni dopravu. C2014. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/mobilni-expertni-jednotky. [cit. 2024-
04-20].

252 CAPKOVA, Tereza. V Cesku mé vzniknout samostatné silnicéni inspekce. Césteéné by
prebrala pravomoci policie. Online. Ekonomicky denik. Dostupné z: https://ekonomickydenik.cz/v-
cesku-ma-vzniknout-samostatna-silnicni-inspekce-castecne-by-prebrala-pravomoci-policie/. [cit.
2024-05-06].

253 Narodni program sniZzovéani emisi Ceské republiky. Online. Ministerstvo Zivotniho prostredi.
2023. Dostupné z:
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CR ma dale sméfovat k pfesunu prepravnich vykoni ze silniéni dopravy na
zeleznici s elektrickou vozbou. V pripadé individualni automobilové dopravy je
nezbytny presun do systéml bezemisni vefejné hromadné dopravy. Narodni
emisni projekce indikuje dodrzeni vSech stanovenych narodnich zavazk( ke
snizeni emisi k roku 2025 i 2030. Dany dokument rovnéz uvadi seznam aktualné
provadénych podpurnych platnych opatfeni. V souvislosti s dopravou se jedna
o opatreni:
1. ,Dodatecné snizeni emisi k roku 2030.“
2. ,Podpora nakupu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro verejnou
osobni dopravu.*”
3. ,Podpora vystavby C&erpaci a dobijeci infrastruktury pro alternativni
pohony v doprave.”
4. ,Zdokonaleni postupl k odhalovani manipulaci se systémy ke snizeni
emisi znecCistujicich latek u vozidel v provozu.”
5. ,Presun prepravnich vykonu nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici.”
6. ,Obména vozového parku vefejné spravy za vozidla s alternativnim

pohonem. %

Vramci OPD 3 je dale zdlraznéna dulezitost rozvoje ,udrZitelné, klimaticky
odolné, inteligentni, bezpecné, udrZitelné a intermodalni sité TEN-T*, jehoz
tézistém je vystavba paterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou

dopravu a prioritni vystavba obchvat( mést a obci.?55

Dal$i velkou oblasti, ktera se i v CR aktivné a zdafile rozviji, je mikromobilita.
Statni aparat CR prenechava zodpovédnost za fadné zakomponovani prvki
mikromobility do dopravniho systému na méstské samosprave. Na narodni
urovni vsak doslo k zavedeni novych pravidel ovliviiujicich vyuziti dopravnich

prostfedkd mikromobility.

Prvni vyznamna zména je zavedena v ramci zakona €. 30/2024 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla. Dle odst. 1a § 2 daného zakona se nové

vozidlem rozumi ,motorové vozidlo uréené k pohybu po zemi, s vyjimkou

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/snizovani_emisi_konzultace/$FILE/OOO-
navrh_aktualizace_ NPSE_2023_konzultace-20231005.pdf. [cit. 2024-04-21].

254 Tamtéz.

255 Tamtéz..
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kolejového vozidla, pohanéné vyhradné mechanickym pohonem, jehoZ
maximalni konstrukéni rychlost je vy8si nez 25 km.h-1, nebo jehoZz provozni
hmotnost je vy8Si nez 25 kg a maximalni konstrukéni rychlost vy$si nez 14 km.h-
1.256 7 daného ustanoveni vyplyva, Zze vylouéena z povinného ruceni stéle
zUstavaji elektrokola, jelikoz nemaji vyhradné mechanicky pohon a motor ma
pouze pomocnou funkci ke Slapani. Za predpokladu splnéni uvedenych
podminek se vSsak mezi vozidla mohou nové radit rovnéz elektrokolobézky, které
potazmo musi mit sjednané povinné ruceni. Pro sjednani povinného ruceni je
nutné identifikace vozidla pomoci vyrobniho Cisla (Cisla stroje nebo motoru)

uvedeného na vozidle.257

Kromé& novinek v oblasti pojistného doslo ke zménam i v oblasti dopravné-
legislativni. Konkrétné se inovace tyka zavedeni novych dopravnich znaceni
pojicich se pravé s vyuzivanim dopravnich prostfedkll mikromobility. Vyhlaska
¢. 386/2023 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisti
zavadi dopravni znacky ,Sdilend zéna“, ,Konec sdilené zony“, piktogram
,e-auta“ a ,e-kolobézky“. Znacka sdilena zéna ,oznacuje oblast, kde kromé
obecnych pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati zvilastni pravidla
pro provoz ve sdilené zéné“ 258 Tato oblast je ur¢ena pro vSechny ucastniky
silnicniho provozu, chodci a cyklisté ji vS8ak mohou vyuzivat v celé Sifi
a maximalni dovolena rychlost vozidel je 20 km/h. Tramvaj ma v této oblasti vzdy
prednost v jizdé. Piktogramy pak oznacuji mista, kde se nachazi nabijeCky nebo
parkovani danych vozidel.?5® Grafickou podobu téchto znacéeni Ize nalézt

v pfiloze €. I.

256 CESKO. § 2 odst. 1 zakona ¢&. 30/2024 Sb., o poji$téni odpovédnosti z provozu vozidla —
znéni od 23. 4. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 24. 4. 2024].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2024-30#p2-1

257 Autopojisténi — Novela zékona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Online. CSOB
pojistovna. C2024. Dostupné z: https://www.csobpoj.cz/blog/novela-zakona-o-pojisteni-
odpovednosti-z-provozu-vozidla. [cit. 2024-04-24].

258 CESKO. Fragment #f7824964 vyhlasky &. 386/2023 Sb., vyhlaska, kterou se méni vyhlaska &.
294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisti — znéni od 1. 1. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024
[cit. 24. 4. 2024]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-386#f7824964

258 BREZINOVA, Jana. Jaké zmény plati pro fidi¢e od 1. ledna 2024? Online. Srovnejto.cz.
C2024. Dostupné z: https://www.srovnejto.cz/blog/jake-zmeny-plati-pro-ridice-od-1-ledna-2024/.
[cit. 2024-04-19].
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14.1.1 Opatieni

Ve vztahu k ochrané uzivatel( dopravnich prostfedkt mikoromobility je nezbytné
upfesnit, ktera =z pravidel silniéniho provozu, v€etné povinnosti uzivani
ochrannych prostfedkl, jsou pro dané jedince smérodatné. Pro uzivatele
elektrokolobézek i elektrokol plati stejna pravidla jako pro cyklisty, coz znamena,
ze k pouzivani priloy pfi jizdé jsou povinovany pouze osoby do 18 let véku.
Uzivatelé elektrokol i elektrokolobézek nesmi dany dopravni prostfedek fidit pod
vlivem alkoholu €i navykovych latek a zaroven nesmi k jizdé vyuzivat chodnik
pro chodce. Tato a dalSi, specific¢téjsi, pravidla spojena vyuzivanim mikromobility
jsou obsahem tematicky zamérenych osvétovych i preventivnich kampani. Mezi
né patfi kampan Tymu silni¢ni bezpecnosti ,Bezpecné na elektrokolobézZce 260 ¢i
kampané financované z Fondu zabrany skod, konkrétné se jedna o projekt
realizovany mezi lety 2022-2023 s nazvem ,Nejsme z plechu“’ a projekt
realizovany v roce 2022 s ndzvem ,Bezpecné na elektrokole®62. Na legislativni
dusledky spojené stzv. tuningem, neboli zvySovanim vykonosti motoru
dopravnich prostfedkl mikromobility pomoci Cipovani, upozorfuje projekt ,Na
kole jen s prilbou” realizovany v letech 2022-2023.263 ZvySovanim vykonnosti
motoru totiz dochazi i k navySeni maximalni konstrukéni rychlosti elektrovozidla
a z legislativni upravy uvedené vySe vyplyva, ze povinné ru€eni nemusi mit
pouze ty elektrokolobézky, jejichz maximalni konstrukéni rychlost je nizsi nez 25
km.h-1. Dojde-li tak tuningem k prekroCeni hranice maximalni konstrukéni
rychlosti, pak se elektrokolobézka stava vozidlem, k némuz je majitel povinen si

sjednat povinné ruceni.

Akeni plan Strategie pro obdobi 2021-2022 zahrnuje v navaznosti na Cistou
mobilitu i nezbytné aktivity védecko-vyzkumné povahy, jez maji napomoci

s efektivnim a spravnym zavadénim ekologickych dopravnich prvkd. Touto

260 Bezpecné na elektrokolobéZce. Online. Tym silniéni bezpe&nosti. C2010-2020. Dostupné z:
https://www.tymbezpecnosti.cz/stranky/182/. [cit. 2024-06-08].

261 Nejsme z plechu. Online. Fond zabrany Skod. 2022. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/ostatni-projekty-2022/item/29-nejsme-z-
plechu. [cit. 2024-06-08].

262 Bezpecné na elektrokole. Online. Fond zabrany Skod. 2022. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/ostatni-projekty-2022/item/39-bezpecne-na-
elektrokole. [cit. 2024-06-08].

263 Na kole jen s prilbou. Online. Fond zabrany $kod. 2022. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/ostatni-projekty-2022/item/21-na-kole-jen-s-
prilbou. [cit. 2024-05-16].
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védecko-vyzkumnou aktivitou se rozumi vyzkum dopadl novych moéda dopravy
a alternativnich pohonl vozidel a automatizace ve vztahu k bezpecénosti
silnicniho provozu. K realizaci védecko-vyzkumné ¢&innosti na dané téma bylo
zmocnéno Centrum dopravniho vyzkumu ve spolupraci s MD.2%* Centrum
dopravniho vyzkumu se na zdarném ekologickém rozvoji dopravniho prostredi
podilelo nadale kupfikladu vyzkumem zaméfenym na rozvoj vefejné dobijeci
infrastruktury v kontextu zajisténi dopravni obsluhy a zohlednéni dopravné

inzenyrskych parametr(.265

264 Ak¢ni plan Strategie BESIP 2021-2022. Online. C2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Priloha-
1-%E2%80%93-Akcni-plan.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-16].

265 \/yzkumné a vyvojové projekty (VaV). Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024.
Dostupné z: https://www.cdv.cz/ukoncene-projekty/. [cit. 2024-06-08].
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15 Mezinarodni spoluprace a vyména informaci

Vyznamny pokrok v oblasti bezpec¢ného pouzivani silnic se projevil pfi aplikaci
pravnich predpist o pfeshrani¢nim vymahani prava, s jejichz pomoci se dafri
vymytit dopravni prestupky cizincd v ¢lenskych statech EU. Krok se jevi
vyznamnym vzhledem k faktu, ze byt cizinci tvofi primérné 5 % ucastnikU
silnicniho provozu, tak se zaroven ucastni az 15 % dopravnich nehod, coz je
vzhledem k jejich zastoupeni velmi alarmujici. Systém obsazeny ve smérnici
Evropského parlamentu a rady (EU) 2015/413 ze dne 11. bfezna 2015
0 usnadnéni pfeshrani¢ni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu jiz naplno pokryva dopravni prestupky jako je
rychla jizda, jizda na Cervenou ¢Ci fizeni v opilosti. Odpovédné organy EU
v soucasnosti dale uvazuji o vzajemném propojeni bodovych systémuU ¢lenskych
statd ¢ o moznosti odebrani fidi¢ského prikazu statnim prislusnikim jiného
statu EU.266

K danému vytvorily v roce 2023 navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady,
kterou se méni smérnice (EU) 2015/413, kterou se usnadriuje pfeshrani¢ni
vyména informaci tykajicich se dopravnich prestupkil souvisejicich
S bezpecnosti silniéniho provozu. Navrh definuje zpfistupnéni vnitrostatnich
registrt fidi¢skych prikazu cizim orgadnim odpovédnym za fesenim dopravnich
prestupkl. Soucasné stanovuje nutnost odstranéni nedostatkl spoluprace
Clenskych statd EU pfi Feseni dopravnich prestupkl. Oblast dopravnich
prestupkl, k jejichz feseni maji cizi odpoveédné organy pravomoc, maji byt
rozSifeny o nedodrzeni dostateéného odstupu mezi vozidly, nebezpecné
predjizdéni, nebezpecné parkovani, prejeti jedné nebo vice plnych bilych ¢ar,
jizdu v protisméru, nerespektovani pravidel pro pouzivani nouzovych koridor(

a 0 pouziti pretizeného vozidla.2%”

266 £U road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14]..

267 European Commission proposes updated requirements for driving licences and better cross-
border enforcement of road traffic rules. Online. European Commission. 2023. Dostupné z:
https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-commission-proposes-updated-
requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_en. [cit. 2024-06-08].
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V souvislosti s moznosti odebrani fidicského prikazu statnim pfislusnikim
jiného statu EU ustanovuji organy EU v navrhu vytvoreni zcela nového systému,
jenz tento krok umozni. Odebrat fidi¢sky prikaz cizimu statnimu pfislusnikovi by
tak dle navrhu bylo mozné za zavazné dopravni prestupky, jako je prekroceni
rychlosti, fizeni pod vlivem alkoholu nebo drog a zplUsobeni smrti nebo tézké
ujmy na zdravi v dusledku jakéhokoli dopravniho prestupku. Systém vzajemného
propojeni bodovych systémU ¢lenskych statl neni v navrhu obsazen a Ize tak
oCekavat, ze se bude jednat o dalSi oblast, kjejimuz feSeni organy EU

v budoucnu pfistoupi.?58

268 Furopean Commission proposes updated requirements for driving licences and better cross-
border enforcement of road traffic rules. Online. European Commission. 2023. Dostupné z:
https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-commission-proposes-updated-
requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_en. [cit. 2024-06-08].
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16 Automatizované systémy jako vyhoda a zaroveii nova forma
rizik

Automatizace vozidel je jednim z prednostnich zajm( a zaroven technologicka

vyzva zejména pro odbornou verejnost zabyvajici se danou problematikou.

Jedna se o fenomén, jenz mlze zcela vymytit faktor lidské chybovosti pfi fizeni

vozidel, je ovSem nezbytné mit na paméti a konstantné se zaobirat i novymi

formami rizik, jez s sebou tento technologicky pokrok pfinasi.

16.1 EU

V souCasnosti se EU intenzivné vénuje oblasti automatizovanych vozidel
propojenych mezi sebou, s ostatnimi ucastniky silnicniho provozu a s digitalni
i fyzickou dopravni infrastrukturou. Za ucelem rozvoje této oblasti byla na urovni
EU prijata vroce 2018 strategie propojené a automatizované mobility. Tato
strategie nabizi velké mnozstvi modernich opatifeni ke snizeni nehodovosti
a Cerpa ze statistickych dat dokladajicich, ze az u 94 % nehod hraje roli selhani
lidského faktoru.28® Zavadéni a zefektivnéni automatizované mobility by dle
strategie mohlo pro EU znamenat skokové snizeni poctu smrtelnych nehod,
omezeni skodlivych emisi z dopravy a omezeni dopravniho pretizeni. Zaroven
ssebou v8ak pfinasi novou formu rizik souvisejicich  kupfikladu
s kyberbezpeénosti & nové vyzvy, jako je propojeni automatizovanych systému

modernich vozidel s tradi¢nimi systémy vozidel.270

EU stanovila povinnost zavadét do vozidel schvalenych do provozu od roku 2022
konkrétni systémy aktivni bezpecnosti. Pro vétsi pfehlednost jsou tyto systémy

uvedeny v tabulce €. 6.

269 Sdeleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské radé, Radé€, Evropskému hospodarskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regionu: Na cesté k automatizované mobilité: strategie EU pro
mobilitu budoucnosti. In: Uredni véstnik, 17.5.2018. Dostupné také z: https:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0283

270 EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’. Online.
Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020. ISBN 978-92-76-13219-6.
Dostupné z: https://doi.org/10.2832/391271. [cit. 2024-02-14].
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Tab. €. 6- Povinna asistenéni vybava vozidel od roku 2022

Osobni Dodavky | Nakladni | Autobusy
automobily vozidla

Pokrogily nouzovy brzdny sytém v - - -

Usnadnéni montaze alkoholového imobilizéru V4 V4 V4 V4

Systém detekce ospalosti a pozornosti fidice v v v v

Systém rozpoznavani a prevence rozptyleni v v v v

Zapisova¢ udaji (EDR) J J

Signal nouzového zastaveni v v v v

Narazovy test ochrany cestujicich v pfedni ¢asti

vozidla v celé Sifce J J - -

- vylep$ené bezpecnostni pasy

ZvétSeni narazové zony pro chodce a cyklisty v v - -

- bezpecnostni sklo pro pfipad narazu

Inteligentni asistente rychlosti V4 V4 V4 V4

Asistent pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu

Ochrana cestujicich pfi boénim ndarazu do v v - -

sloupu

Couvaci kamera nebo detekéni systém V4

Systém monitorovani tlaku v pneumatikach -

Detekce zranitelnych  Gcéastnikd  silniéniho

provozu a varovani na predni a boc¢ni strané - - J J

vozidla

VylepSeny vyhled z mista fidice na zranitelné - - v v

ucastniky silniéniho provozu

Zdroj — July 6th 2022 — Vehicle safety in Europe takes a giant leap forward. Online.
European Transport Safety Council. C2024. Dostupné z: https://etsc.eu/july-6th-2022-
vehicle-safety-in-europe-takes-a-giant-leap-forward/. [cit. 2024-05-14].

Vyzkumné a inovacni projekty EU jsou sdruzeny v programu Horizon Europe.
Tento program zastiesuje projekty vénuijici se Cisté, bezpeéné, dostupné a chytré
dopravni mobilité. Hlavni hybnou silou védecko-vyzkumné &innosti jsou projekty
monitorovaciho a informacniho systému pro vyzkum a inovace v dopravé
TRIMIS. Projekty TRIMIS se zaméfuji na propojenou a automatizovanou
dopravu, elektrifikaci dopravy, nizkoemisni alternativni energie pro dopravu,

inteligentni mobilitu a sluzby, dopravni infrastrukturu, systémy fizeni sité
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a provozu a na konstrukci a vyrobu vozidel.2”! Dal$i vyznamnou roli hraje rovnéz
Evropska vykonna agentura pro klima, infrastrukturu a zivotni prostredi CINEA,
ktera fidi programy Evropské komise pfispivajici k dekarbonizaci a udrzitelnému

rustu.272

V navaznosti na snahu o rozvoj propojené, Kkooperativni, autonomni
a automatizované mobility, jez se v angli¢tiné oznacuje jako CCAM, zalozila EU
vroce 2019 jednotnou celoevropskou platformu sdruzujici vSechny pfislusné
vefejné a soukromé zucCastnéné strany, ktera koordinuje oteviené silniéni
testovani a predbézné zavedeni propojené a automatizované mobility. Tato
platforma sdruzuje 6 pracovnich skupin, tzv. WG1-WG6, z nichz se kazda
zameéfuje na jednu z oblasti CCAM. WG1 se zaméfuje na vyvoj programu EU pro
testovani, WG2 se zamérfuje na koordinaci a spolupraci v oblasti vyzkumu
a inovaci, WG3 se zaméruje na definici relevantnich atributl fyzické a digitalni
silniéni infrastruktury, WG4 se zabyva bezpecnosti silnicniho provozu, WG5 se
zabyva pfistupem k Udajim a jejich vymeéné a kybernetickou bezpecénosti a WG6

se zabyva konektivitou a digitalni infrastrukturou.?”3

16.2 WP.29

Dulezitou roli v této oblasti zastava kromé organu EU i Svétové férum Evropské
hospodarské komise Organizace spojenych narodu (EHK OSN) pro harmonizaci
predpisu tykajicich se vozidel, téZ oznacovano jako pracovni skupina 29 nebo
WP.29. WP.29 m& na starosti ramec pro celosvétové harmonizované predpisy

tykajici se vozidel.274

271 TRIMIS. Online. Dostupné z: https://trimis.ec.europa.eu/front. [cit. 2024-05-13].

272 Eyropska vykonna agentura pro klima, infrastrukturu a Zivotni prostredi. Online. Evropska
komise. Dostupné z: https://commission.europa.eu/about-european-commission/departments-
and-executive-agencies/european-climate-infrastructure-and-environment-executive-agency_cs.
[cit. 2024-05-13].

273 Final Report of the single Platform for open Road Testing and Pre-Deployment of cooperative,
connected, automated, autonomous Mobility Platform (CCAM Platform). Online. Mobility and
Transport. Dostupné z: https://ftransport.ec.europa.eu/document/download/15d0f5a7-73cd-48f0-
83d3-1c7a160d5854_en?filename=Final%20Report-CCAM%20Platform.pdf. [cit. 2024-05-14].
274 Navrh rozhodnuti Rady o postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie v pfisluSnych
vyborech Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narodt, pokud jde o navrhy
zmén predpisti OSN ¢&. 10, 26, 28, 46, 48, 51, 55, 58, 59, 62, 79, 90, 106, 107, 110, 117, 121,
122, 128, 144,148, 149, 150, 151 a 152, navrhy zmén celosvétovych technickych piedpist ¢. 3,
6 a 16, navrh zmén uplného usneseni R.E.5 a navrhy povoleni k vypracovani zmény
celosvétového technického predpisu €. 6 a k vypracovani nového celosvétového technického
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V souvislosti s urychlenim progresu ve vyvoji automatizovanych systému byla
v roce 2018 zalozena skupina podfizena skupiné WP.29 nesouci nazev GRVA.
GRVA je pracovni skupina pro autonomni a propojena vozidla, ktera pfipravuje
navrhy predpisl, pokynl a vykladovych dokumentl pro pfijeti nadfizenym
organem WP.29. BezpecCnostni ustanoveni, jimiz se GRVA zabyva, se tykaji
dynamiky vozidel (brzdénim a fizenim), pokrocilych asistenénich systému,
automatizovanych systému fizeni a kybernetické bezpecnosti. Skupina dohlizi

na priblizné 8 neformalnich pracovnich skupin (IWG) a Ukolovych skupin.?”5

GRVA vytvorila globalni ramec pro automatizovana/autonomni a propojena
vozidla znamy pod anglickou zkratkou FDAV obsahujici pozadavky a pokyny pro
automatizovana a propojena vozidla. Dokument definuje bezpecnostni vizi,
klicové bezpecCnostni prvky, pokyny pro pracovni skupiny WP.29 a také program

ginnosti.276

Primarnimi oblastmi, jimiz se v souvislosti s automatizaci vozidel GRVA zabyva,
jsou bezpecnostni opatfeni, konektivita, kyberneticka bezpetnost a aktualizace
softwaru, metody testovani a bezpecné zaclenéni autonomnich vozidel do
silniéniho provozu.?”” K naplnéni ucelu FDAV byly v ramci GRVA zalozeny 4
neformalni skupiny zabyvajici se zvlast funkénimi pozadavky na automatizovana
vozidla, validacnimi metodami pro automatizované fizeni, zaznamniky udalosti
(Cernymi skiinkami), systémy ukladani dat pro automatizované fizeni (DSSAD)
a nakonec kybernetickou bezpecnosti a problematikou OTA pripojeni (anglicka

zkratka pro Over-the-Air). Skupiny vyuzivaji k naplnéni cill vlastni cinnosti

predpisu o stanoveni vykonu elektrifikovaného vozidla (DEVP). In: Uredni véstnik, 2020/0020,
5.2.2020. Dostupné také z:
https://eur-lex.europa.eu/legalcontent/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020PC0042&from=EN
275 Working Party on Automated/Autonomous and Connected Vehicles - Introduction. Online.
UNECE. Dostupné z: https://unece.org/transport/vehicle-regulations/working-party-
automatedautonomous-and-connected-vehicles-introduction. [cit. 2024-03-15].

276 Framework Document for Automated/Autonomous Vehicles (UPDATED). Online. UNECE.
Dostupné z: https://unece.org/info/publications/pub/365097. [cit. 2024-03-15].

277 UNECE: Driving progress on Autonomous Vehicles. Online. UNECE. Dostupné z:
https://unece.org/DAM/trans/doc/2019/wp29grva/Autonomous_driving_ UNECE.pdf. [cit. 2024-03-
15].
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rozlicnych védecko-vyzkumnych metod véetné specifickych matematicko-

fyzikalnich propoétu ¢i studia tematicky zamérenych vyzkumu. 278

EHK OSN pak v souvislosti s automatizovanymi vozidly generalné zajistuje
politicky dialog, sjednava mezinarodni pravni nastroje, vyviji regulace a normy
a zajistuje vyménu a uplathovani osveédcenych postupl stejné jako

ekonomickych a technickych odbornych znalosti.27®

16.2.1 Milniky vyvoje automatizace vozidel

Dosavadni uspésny vyvoj automatizovanych dopravnich systému je stavén na
nékolika stézejnich predpisech OSN, jez jsou vyslednym produktem cinnosti
WP.29 a WP.1. Prvni milnik nastal vroce 2018, kdy WP.1 pfijala usneseni
0 nasazeni vysoce a plné automatizovanych vozidel v silni¢nim provozu. WP.29
vydala v témze roce v predpise OSN ¢. 79 pozadavky na schvaleni technologii
urovné 1 a 2 podporujicich fidi€e pfi udrzovani vozidla v jizdnim pruhu
a podporujicich zménu jizdniho pruhu na dalnicich. V roce 2020 postoupila
WP.29 kK prijeti technickych ustanoveni ke schvaleni technologie urovné 3 tykajici
se asistencniho systému ALKS (Automated Lane Keeping System), jenz je
povazovan za prvni systém automatizovaného fizeni, na néjz je pfenasen ukol
Fizeni. Technologické systémy urovné 3 funguji na tom principu, ze se fidi¢ muze
vénovat jinym c&innostem nez fizeni, ale muze byt systémem pozadan, aby
prevzal fizeni zpét. Tento krok je pravné oSetren v predpise OSN €. 157. V roce
2021 byl rozsah pusobnosti predpisu OSN ¢. 157 rozsifen na tézka nakladni
vozidla. V roce 2022 pfijala pracovni skupina WP.1 usneseni o bezpecnostnich
aspektech jinych cinnosti fidi€e nez fizeni, kdyz automatizované systémy
vykonavaji dynamicke fizeni. WP.29 rozSifila v témze roce predpis OSN ¢&. 157
o vysoké rychlosti (do 130 km/h) a automatizované zmény jizdnich pruhd, ¢imz

vytvofila zaklad pro schvalovani automatizovanych pilotd na dalnicich.280

278 Working Party on Automated/Autonomous and Connected Vehicles - Introduction. Online.
UNECE. Dostupné z: https://unece.org/transport/vehicle-regulations/working-party-
automatedautonomous-and-connected-vehicles-introduction. [cit. 2024-03-15].

219 UNECE is driving progress on Autonomous Vehicles. Online. UNECE. Dostupné z:
https://unece.org/automated-driving#accordion_1. [cit. 2024-03-15].

280 UNECE: Driving progress on Autonomous Vehicles. Online. UNECE. Dostupné z:
https://unece.org/DAM/trans/doc/2019/wp29grva/Autonomous_driving_ UNECE.pdf. [cit. 2024-03-
15].
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16.3 Stupné automatizace vozidel

Automatizace vozidel nabyva v souCasné dobé& 5 urovni. Na urovni O neni
vozidlo vybaveno zadnymi automatizovanymi systémy a vSechny aspekty fizeni
jsou zcela pod manualni kontrolou fidi€e. Na urovni 1 nabizi systém FidiCi
asistenci pfi fizeni pomoci jednoho automatizovaného systému, jimz se rozumi
kupfikladu tempomat monitorujici rychlost vozidla. Uroven 2 je oznadovana za
¢aste€nou automatizaci. Na této urovni participuji na fizeni vozidla pokrocilé
asistencni systémy ADAS, které mohou napomahat s akceleraci Ci s tocenim
volantu. Ridi¢ v8ak na této Urovni konstantné sleduje jednotlivé Ukony a mlze
prevzit kdykoliv kontrolu nad vozidlem. K vozidlim této urovné nélezi kupfikladu
autopilot znacky Tesla. Na urovni 3 dochazi k podminéné automatizaci.
Automatizovany systém dokaze na této urovni prevzit kontrolu nad vétsinou
Fidicskych Ukonu, ovéem dohled Fidi¢e je stale vyzadovan. Systém na urovni 3
totiz nedokaze adekvatné reagovat v pfipadé, kdy dojde k selhani automatizace
vozidla. Od této durovné vysSe je systétm sam schopen monitorovat
a vyhodnocovat dopravni prostredi v okoli vozidla. Prikladem vozidla na treti
urovni automatizace je Audi A8L, které je vybaveno systémem Traffic Jam Pilot,
jenz kombinuje skener LIDARU s pokrocilou fuzi senzorl a vypocetnim vykonem
(vestavénou redundanci pro pfipad selhani nékteré komponenty). Na urovni 4 je
vozidlo vysoce automatizované a systém tak dokaze vykonavat, za vétsSiny
podminek, veskeré fidiCské ukony vcéetné intervence pfi pfipadném selhani
automatizovaného systému. Vzhledem k nedokonalé legislativni
a infrastrukturalni pfipravenosti v8ak muze byt rezim kompletné samocinného
fizeni aktivovan pouze v omezenych oblastech, kupfikladu méstskych Castech,
kde je nejvyssi povolena rychlost stanovena na 30 km/h. Omezené fungovani je
oznacovano jako Geofencing.?8! Systém Geofencing funguje v souvislosti
s automatizovanymi vozidly na tom principu, ze dokaze automaticky upravit
nastaveni vozidla tak, aby vozidlo pfi jizdé skrz oblast s nizkymi emisemi snizilo

na zakladé aktualni polohy emise.282 Vétsina aktualné provozovanych vozidel

281 The 6 Levels of Vehicle Autonomy Explained. Online. Synopsis. C2024. Dostupné z:
https://www.synopsys.com/automotive/autonomous-driving-levels.html. [cit. 2024-03-18].

282 Co je Geofencing. Online. Ford Service. Dostupné z:
https://www.fordservicecontent.com/Ford_Content/vdirsnet/OwnerManual/Home/Content?varianti
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urovné 4 slouzi pro sdilenou jizdu, jedna se ruzné formy taxisluzeb ¢i kyvadlové
dopravy. Prikladovée Ize uvést formy sdilené dopravy francouzské firmy NAVYA,
ktera v USA provozuje automatizovana elektricka vozidla, jez dosahuji rychlosti
az 88 km/h. Na urovni 5 je vozidlo plné automatizovano, coz znamena, ze
automatizovany systém vozidla nevyzaduje za zadnych okolnosti intervenci
fidiCe a veskeré ukony vyhodnocuje a provadi sam. Vzhledem k uvedenému tak
dokonce pozbyde smyslu zakomponovat pfi vyrobé do konstrukce vozidla volant
Ci plynové a brzdici pedaly. PIné automatizovana vozidla jsou v sou¢asné dobée

testovana fadou vyrobcU, ale nejsou jesté k dispozici k vefejnému uzivani. 283

16.4 Architektura ADS

Architektura ADS sestava ze 4 funkénich modull. Jmenovité se jedna o modul
snimani, modul vnimani, planovaci modul a fidici modul. Snimaci modul
kolektivizuje prostfednictvim inteligentnich senzord, jako jsou kamery, radary,
systém LIiDAR, GPS ¢&i IMU, informace z fyzického prostredi v okoli fidic¢e. Modul
vnimani extrahuje ze vsech dat relevantni a uziteCné enviromentalni informace
a zasila je do planovaciho modulu pro planovani budouciho pohybu vozidla. Na
zakladé téchto informaci planovaci modul generuje optimalni trajektorii vozidla.
V zavéru vydava fidici modul odpovidajici pokyny ke sledovani naplanované

trajektorie.?84

V prvnim kroku je nezbytné blize analyzovat snimaci modul fungujici na bazi
rlznych technologickych prvkd. GPS poskytuje systému absolutni Udaje
o poloze, konkrétné zemépisné Sifce, délce a o smérovém uhlu vozidla. IMU pak
poskytuje systému informace o zrychleni a uhlové rychlosti vozidla. Kamery
slouzi ke snimani vizualnich informaci o déni na vozovce, zatimco radar je
schopen detekovat prekazky na zakladé vysilanych a odrazenych radiovych vin.

Systém LIiDAR dokaze shromazdit trojrozmérna mra¢na bodl a zpracovat je

d=8255&languageCode=cs&countryCode=CZE&Uid=G2168183&ProcUid=G2168192&userMark
et=CZE&div=f&vFilteringEnabled=False&buildtype=web. [cit. 2024-03-18].

283 The 6 Levels of Vehicle Autonomy Explained. Online. Synopsis. C2024. Dostupné z:
https://www.synopsys.com/automotive/autonomous-driving-levels.html. [cit. 2024-03-18].

284 TANG Shuncheng, ZHANG Zhenya, ZHANG Yi, ZHOU Jixiang, GUO Yan, LIU Shuang, GUO
Shengjian, LI Yan-fu, MA Lei, XUE Yinxing, and LIU Yang. 2023. A Survey on Automated Driving
System Testing: Landscapes and Trends. ACM Trans. Softw. Eng. Methodol. 32, 5, Article 124
(September 2023), 62 pages. https://doi.org/10.1145/3579642. Dostupné z:
https://dl.acm.org/doi/10.1145/3579642#d1e9801
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s vy$si presnosti méreni. Na rozdil od kamerovych systému jsou systémy LIDAR
méné citlivé na svételné podminky (funkénost kamerovych systému je vyraznéji
ovlivnéna jasnym slune¢nim zarenim ¢i naopak stinnymi misty). Pomoci
trojrozmérnych mracen bodl je navic mozné vytvaret 3D modely a tim padem

|épe charakterizovat trojrozmérné objekty.285

Modul vnimani funguje na principu technik hlubokého uceni, s jejichz pomoci
dokaze zpracovat nasnimana data a vytvofit udaje o lokalizaci, detekci
a predikci. Zpracovani Udajl o lokalizaci je popsano v odstavci vyse. Detekce je
rovnéz zprostfedkovana vyse uvedenymi systémy a tyka se detekce jizdnich
pruhl, svételnych signalnich zarizeni (semaforl) a dalSich objekt(. Dané udaje
jsou nasledné zpracovany systémem hlubokych neuronovych siti (DNNSs), jako je
kupfikladu Faster R-CNN ¢i Yolov3.286

Planovaci modul vyuziva dat z modulu vnimani jako dat vstupnich a na jejich
zakladé, prostfednictvim DNNs a planovacich algoritmu, vytvari rozhodnuti pro
fidici jednotku k nasledné kontrole pohybu vozidla. Planovaci modul sestava ze
dvou submodull, jednim znich je predikéni submodul a druhym z nich je
planovaci submodul. Predikéni submodul predpovida budouci trajektorii
pohybujicich se objektll (vozidel, chodcl apod.). Pfedpovédi jsou
vyhodnocovany algoritmy strojového uceni, pfikladové Ize uvést systém LSTM C&i
RNN. Planovaci modul nasledné navrhuje optimalni jizdni trajektorii na zakladé
informaci dodanych predikénim submodulem. Optimalni jizdni trajektorie je
definovana planovanim trasy, chovanim a pohybem vozidla. K planovani
optimalni trasy slouzi algoritmus cest, jako je pfikladu Dijkstra nebo A*. Chovani
vozidla je modifikovano na zakladé pozadavki ADS systému a silniénich

pravidel. Modifikace pohybu vozidla spocCiva v planovani upravy rychlosti i uhlu

285 TANG Shuncheng, ZHANG Zhenya, ZHANG Yi, ZHOU Jixiang, GUO Yan, LIU Shuang, GUO
Shengjian, LI Yan-fu, MA Lei, XUE Yinxing, and LIU Yang. 2023. A Survey on Automated Driving
System Testing: Landscapes and Trends. ACM Trans. Softw. Eng. Methodol. 32, 5, Article 124
(September 2023), 62 pages. https://doi.org/10.1145/3579642. Dostupné z:
https://dl.acm.org/doi/10.1145/3579642#d1e9801

286 Tamtéz.
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stoéeni vozidla. Pfi vytvareni téchto planu systém vzdy zaroven vyhodnocuje

bezpecénost, efektivitu a komfort zmény pohybu vozidla.287

Ridici modul pak v zavéreéné fazi, na zakladé informaci poskytnutych
planovacim modulem, pfevezme vedeni nad podélnym a pfiénym smeérovanim
vozidla. Pomoci fidicich algoritml generuje odpovidajici Fidici prikazy
(kupfikladu pfikaz k brzdeéni Ci stoceni volantu) a zasle je prostfednictvim fidici
sité (CAN) do elektronické ridici jednotky.288

Vedle ADS systému s klasickou strukturou modull, popsanou vyse, existuji i tzv.
end-to-end moduly, které kombinuji funkci vSech tfi vySe popsanych modult do
jednoho modulu. Zpracované informace ze senzoru jsou pak pfimo zpracovany

v podobé fidicich pfikaz(.28

16.5 Vyvoj ADS

PFi vyvoji automatizovanych systému je sledovana fada zasad, jez jsou zarukou
bezpeéné automatizace. Prvni zasadou je, ze vozidlo v automatizovaném rezimu
nesmi predstavovat nepfiméfené bezpecnostni riziko pro FfidiCe a ostatni
ucastniky silnicniho provozu a musi reagovat v souladu s pravidly silni¢niho
provozu. Autonomni vozidla musi byt dale schopna detekovat vlastni selhani
nebo stav, pfi kterém jiz nejsou splnéna kritéria pro operacni podminky provozu
neboli ODD (preklad za anglického pojmu Operational Design Domain).
V daném pfipadé musi byt vozidlo schopno pfejit pomoci minimalné rizikového
manévru do stavu minimalniho rizika. Autonomni vozidlo musi byt nadale
uzplsobeno k predani uUkolu Fizeni v pripadé, kdy musi Fidi¢ opétovné ziskat
radnou kontrolu nad vozidlem, a to prostfednictvim rozhrani Clovék-stroj (HMI).
Rovnéz by mélo umoznit interakci s ostatnimi ucCastniky silni€niho provozu.
Autonomni vozidla musi schopna detekovat a reagovat na objekty Ci udalosti
(OEDR), jez Ize v operac¢nich podminkach provozu duvodné ocekavat. Pro

posouzeni bezpecnosti vozidla musi byt vyrobci schopni zdokumentovat ODD,

287 TANG Shuncheng, ZHANG Zhenya, ZHANG Yi, ZHOU Jixiang, GUO Yan, LIU Shuang, GUO
Shengjian, LI Yan-fu, MA Lei, XUE Yinxing, and LIU Yang. 2023. A Survey on Automated Driving
System Testing: Landscapes and Trends. ACM Trans. Softw. Eng. Methodol. 32, 5, Article 124
(September 2023), 62 pages. https://doi.org/10.1145/3579642. Dostupné z:
https://dl.acm.org/doi/10.1145/3579642#d1e9801

288 Tamtéz.
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které jsou u jejich vozidel k dispozici a musi byt zaroven schopni posoudit
funkénost vozidel v ramci predepsanych ODD. Na téchto ukonech je zcela
zavisla zpuUsobilost vozidla k provozu v automatizovaném rezimu. K minimalnim
opera¢nim podminkam, dokumentovanym v ramci ODD, nalezi typy vozovek,
zemeépisna oblast, rozsah rychlosti, podminky prostfedi (po€asi, denni &i nocni
doba) a dalSi oblastni aspekty a omezeni dopravniho prostoru. Vyrobci vozidel
jsou nadale povinovani ktvorbé navrhl systémU automatizovaného fizeni
a k validaci téchto systémuU pomoci metod dopravniho inzenyrstvi. U vysledného
produktu musi absentovat nepfimérena bezpecnostni rizika a zaroven musi
produkt fungovat v souladu s aktualnimi predpisy silniéniho provozu. Metody
navrhu i validace zahrnuji analyzu nebezpeci a posouzeni bezpecnostnich rizik
pro systém automatizovaného fizeni (ADS), pro OEDR, pro celkovou konstrukci
vozidla o pro SirSi dopravni ekosystém. Prostfednictvim aplikovanych metod
musi byt prokazany kompetence autonomniho vozidla k provozu za béznych
dopravnich podminek, dale vykonnost vozidla béhem situaci, kdy je nezbytné
vyhnout se dopravni nehodé a v neposledni rfadé i vykonnost strategii
nouzového rfeSeni. Vysledny systém mulze byt testovan prostfednictvim

kombinaci simulaci, testovacich drah &i testovanim na silnici.2

DalS$im dulezitym aspektem automatizovanych vozidel je kyberneticka
bezpecénost. Autonomni vozidla musi byt chranéna proti kybernetickym Gtokim
v souladu s osvedcenymi postupy pro kybernetické fyzické systémy vozidel.
Prokazani dostate¢né kybernetické ochrany opét spociva na bedrech samotnych
vyrobcl, pficemz ti musi prokazat zpusob zacélenéni kybernetické ochrany do
systému ADS véetné vSech ¢innosti, zmén, konstrukénich rozhodnuti, analyz
i souvisejicich zkousek provedenych pro naplnéni ucelu. Pfipadné softwarove
aktualizace  automatizovanych  systémU musi  probihat bezpecnym
a zabezpetenym zplUsobem a pfipadné opravy musi byt zajistény i po uvedeni
sytému na trh. Je nasnadé, ze udrzbé a kontrole nepodléha pouze softwarova
¢ast automatizovanych systému, ale automatizovana vozidla jako celek. Vyrobci

by méli mit rovnéz k dispozici dokumentaci obsahujici vybaveni a procesy

290 Framework document on automated/autonomous vehicles. Online. UNECE, s. 3-4.Dostupné
z:
https://unece.org/sites/default/files/202202/FDAV_Brochure%20%20Update%20Clean%20Versio
n.pdf. [cit. 2024-03-18].
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nezbytné k zajisténi bezpecného provozu autonomniho vozidla po oprave.
OsSetfena pak musi byt samoziejmé i situace, kdy se automatizované vozidlo
dostane do nehodové situace. Po takové udalosti by mély byt zvazeny kroky,
jako je vypnuti palivového Cerpadla, odebrani hnaci sily, pfesunuti vozidla do

bezpeéné zény mimo vozovku, odpojeni elektrického napajeni apod.29!

V zasadach vyvoje automatizovanych systémud nesmi byt opomenut ani aspekt
vzdélavani a skoleni spotfebitell v souvislosti s vyuzivanim vysledného
produktu. Vyrobci vozidel by se tak méli zaméfit na vypracovani, dokumentaci
a kontinuitu vzdélavacich a skolicich program( pro zaméstnance, prodejce,
distributory a koneéné spotrebitele, v ramci kterychz by byly vysvétleny rozdily

v pouzivani a provozu automatizovanych vozidel oproti béZznym vozidlim.292

16.6 Zpusob fungovani ADS

Pro ucelené vysvétleni problematiky je na daném misté nezbytné rozliSit
systémy ADAS od systému ADS. Systémy ADAS (Advanced Driver Assistance
Systems) neboli pokroCilé asisten¢ni systémy pro fidice podporuji nizsi stupné
automatizace vozidel na rozdil od systémU ADS (Automated Driving Systems)
neboli plné automatizovanych systém fizeni. ADAS systémy podporuji
automatizaci na urovni 1 a 2. ADS systémy podporuji automatizaci na urovni 3, 4

K zakladnim systémovym pilitdm ADAS patii asistent nouzového brzdéni,
asistent udrzeni vozidla v jizdnim pruhu a detektor mrtvého uhlu, pficemz
komfortnim systémem fungujicim pfi aktivaci kazdého ze zminénych systému je
adaptivni tempomat.2* V technickém pojeti tak musi byt v zakladnich stupnich
automatizace (aktivni funkce ADAS) vozidlo samo schopno kontrolovat podélné

(akcelerace, brzdéni a rychlost jizdy) a pficné (udrzeni vozidla v jizdnich

291 Framework document on automated/autonomous vehicles. Online. UNECE, s. 3-4.Dostupné
z:
https://unece.org/sites/default/files/202202/FDAV_Brochure%20%20Update%20Clean%20Versio
n.pdf. [cit. 2024-03-18].

292 Tamtéz.

298 WOOD, Matthew et al. “Safety first for automated driving”, SaFAD White paper, July 2019, s.
5. Dostupné z: https://wiki.unece.org/download/attachments/87622238/FRAV-01-11.pdf ?api=v2.
294 KUHN, Matthias a BENDE, Jend. Automated cars on motorways: Active and passive safety
aspects. Online. Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft. C2003-2023, s. 5.
Dostupné z: https://www.udv.de/resource/blob/74944/1ecebbc1c9f4bb946d221e88caf92352/99-
e-automatisierte-autos-auf-autobahnen-data.pdf. [cit. 2024-03-18].
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pruzich) fizeni ovéem pouze na operacni urovni. K operacni i taktické kontrole
podélného a priéného fizeni jsou zplsobild pouze vozidla s vy$Sim stupném
automatizace (s aktivni funkci ADS).2% Vozidla se systémem ADS musi byt navic
zcela zpUsobilé ke sledovani okolniho prostfedi v misté pfed, za i na bocich
vozidla, k provedeni manévru s minimalnim rizikem, k provedeni pozadavku na
prfevzeti fizeni fidicem a kinternimu i extérnimu predavani informaci
prostfednictvim ovladacich paneld (HMI). Systémy ADS tak prebiraji celou

dynamickou Ulohu Fizeni.2%

16.7 Benefity ADS

Na benefity vysSiho stupné automatizace Ize nahlédnout z hlediska némeckeho
vyzkumu nehod provedeného poijistiteli. Tento vyzkum byl publikovan v roce
2020 a Cerpal z dat databaze nehod organizace UDV zabyvajici se vyzkumem
nehod némeckych pojistoven. K vyzkumu byla vyuzita data o nehodach, jichz se
zucastnily vSechny typy vozidel i zranitelni uc¢astnici silnicniho provozu, pfi nichz
doslo ke zranéni a v jejichz dusledku vznikly naklady na skodu ve vysi nejméné
15 000 EUR. Hlavnimi zkoumanymi nehodovymi scénafi byl naraz zezadu
a naraz vznikly zménou jizdniho pruhu. Porovnavana byla vozidla vybavena

systémy ADAS a systémy ADS na Urovni 3 a 4.2%7

Vysledky vyzkumu odhalily, ze vozidla vybavena systémy ADAS dokazi predejit
80 % nehod vzniklych narazem zezadu, ovSem pouze 10 % nehod vzniklych
zmeénou jizdniho pruhu. Oproti tomu vozidla vybavena systémy ADS na urovni 3
dokazi predejit az 27 % nehod vzniklych zménou jizdniho pruhu, tedy takrka
trojnasobku oproti vozidlim vybavenym systémy ADAS. Zaroven v$ak dokazi
predejit pouze o 7 % vice, tedy 87 % nehod vzniklych narazem zezadu. Benefity

v porovnani s novymi potencialnimi bezpecnostnimi riziky automatizace urovné 3

2% Difference between Advanced Driver Assistance Systems (ADAS) and Automated Driving
System (ADS). Online. UNECE. Dostupné z: https://unece.org/sites/default/files/2023-12/GE.3-
07-15%20Presentation%208%20ADAS%20vs%20ADS.pdf. [cit. 2024-03-18].

2% Framework document on automated/autonomous vehicles. Online. UNECE.Dostupné z:
https://unece.org/sites/default/files/202202/FDAV_Brochure%20%20Update%20Clean%20Versio
n.pdf. [cit. 2024-03-18].

297 KUHN, Matthias a BENDE, Jend. Automated cars on motorways: Active and passive safety
aspects. Online. Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft. C2003-2023, s. 5.
Dostupné z: https://www.udv.de/resource/blob/74944/1ecebbc1c9f4bb946d221e88caf92352/99-
e-automatisierte-autos-auf-autobahnen-data.pdf. [cit. 2024-03-18].
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jsou tak relativné diskutabilni. Nejlépe zvyzkumu vysSla vozidla vybavena
systémy ADS na durovni 4, kde je chybovost lidského jednani zcela
minimalizovana a nehodam vzniklym narazem zezadu tak dokazi predejit v 98 %
pfipadl a nehodam vzniklym pfi zméné jizdniho pruhu dokazi predejit v 97 %
pfipadl. Ze zavéru vyzkumu tak vyplynulo, Ze vyrazné benefitni jsou vozidla
vybavena ADS systémy urovné 4, a to vzhledem Kk faktu, ze oproti ADAS
systémum dokazi predejit dalS§im 18 % nehod navic, zatimco vozidla vybavena

ADS systémy urovné 3 dokazi predejit pouhym 3 % nehod navic.

Soucasné je v8ak nezbytné upozornit na rizika smiseného provozu, které budou
pravdépodobnou pfi€¢inou nehod, pokud bude vozidlo vybaveno ADS systémy
urovné 4.2% K danému je nezbytné doplnit, Zze vzhledem ke stafi vozového parku
v CR Ize predpokladat, ze smiseny provoz s vozidly zcela postradajicimi
automatizované systémy bude v CR trvat zhruba po dobu nasledujicich 30 let.
Tento fakt naznacuje, ze problematika smiSeného provozu, tedy bezpecna
koexistence automatizovanych a neautomatizovanych dopravnich prostredku, se

pro CR stane dlouhodobou vyzvou.2%

K hlavnim benefitim autonomnich vozidel Ize tedy ze strany pojistitelt zaradit
redukci zpUsobenych skod. K dal$im benefitim Ize zafadit fakt, Zze fidi¢i téchto
vozidel se budou moci zabyvat béhem jizdy jinymi aktivitami. Zavedenim vozidel
vybavenych ADS do bézného provozu se rovnéz vyrazné rozSifi mobilita
obyvatel, jelikoz ta jiz nebude prednostné vazana na fidi€ské opravneni. Tyto
systémy tak zajisti snazsi mobilitu pro starsi, zdravotné postizené osoby i starSi
déti, u nichz neni vyzadovan doprovod dospélé osoby. Vzajemnou komunikaci
autonomnich vozidel bude nadale mozné vybudovat efektivngjsi systém
parkovani. Vzajemna komunikace vozidel pak sehraje vyznamnou roli i pfi
zvyseni plynulosti a bezpeénosti silniéni dopravy, jelikoz prostrednictvim

predvidani pohybl vozidel, vétSinové srovnatelné rychlosti ¢&i kupfikladu

298 KUHN, Matthias a BENDE, Jend. Automated cars on motorways: Active and passive safety
aspects. Online. Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft. C2003-2023, s. 5.
Dostupné z: https://www.udv.de/resource/blob/74944/1ecebbc1c9f4bb946d221e88caf92352/99-
e-automatisierte-autos-auf-autobahnen-data.pdf. [cit. 2024-03-18].

299 \/ize rozvoje autonomni mobility. Online. Ministerstvo dopravy CR. 2017. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-odkazy/Autonomni-
mobilita/vize_rozvoje_autonomni_mobility.pdf.aspx. [cit. 2024-06-08].
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efektivnim predjizdénim bude mozné predchazet kritickym situacim zpUsobenym
lidskou chybovosti. Prosazenim sdileni vozidel bude mozné dospét do bodu
maximalni efektivnosti vyuziti kazdého z vozidel, a to zejména téch, které jsou
fyzickymi osobami vyuzivany kupfikladu jen o vikendu ¢i na dojizdéni do prace.
Informace poskytované sdilenymi vozidly pak dokazi optimalizovat dopravni

prostiedi, coz v dusledku napomUze k eliminaci dopravnich zacp.3

Veskeré uvedené benefity napovidaji tomu, ze uvedeni vozidel s ADS systémy
do provozu by pozitivné obohatilo souasny dopravni systém i dopravni
prostfedi. Analyza potfebnosti téchto systému se vSak nemuize omezit pouze na

jejich vyhody, ale musi nutné brat v potaz i nevyhody a rizika téchto systému.

16.8 Hranice vyvoje a zavadéni automatizovanych systému

Omezeni, jez jsou spojeny s aktualnimi vyvojovymi trendy i se zpUsobem
zavadéni ADS systémd, jsou rovnéz predmétem fady odbornych studii.
Prikladové Ize uvést studii publikovanou v roce 2023 americkou Asociaci pro
vypocetni techniku (ACM) zaméfenou na rlzné aspekty ADS véetné vyzev
a prilezitosti v oblasti testovani ADS. Vysledky daného vyzkumu odhalily, ze
vyzvami testovani je vyvoj efektivnich metod generovani testl. Efektivita je
v daném kontextu spojena zejména s vysokymi naklady testovani ADS systému,
at’ jiz v prostfedi simulatoru nebo v realném svété. Jednou z moznosti feSeni je
pouziti tradiénich technik snizovani nakladl, jako je vybér testld a stanoveni
priorit testl pro dalsi urychleni procesu testovani. Dalsi vyzvou je realistiénost
testovacich pfipadl, tedy jejich zaloZzeni na realné existujicich podminkéach
vyskytujicich se v dopravnim prostfedi. Efektivni tvorba realistickych podminek
pfi testovani mUze nejen snizit naklady vzhledem k filtraci nerealistickych
testovacich podminek, ale zaroven zvySuje validitu testovacich metod, coz
predstavuje stézejni zajem tvorby testovacich metod. Realnost testovacich
podminek je vSak pfi vyvoji opominana, a proto se tato studie na dany aspekt
zameéfila. Z vyzkumu dale vyplynulo, ze techniky testovani ADS jsou vesmés
zalozeny na nasledné kontrole fungovani systému a systém tak neni kontrolovan

v momenté, kdy aktivné pracuje. Tento nedostatek je mozné zvratit online

300 JEDLICKA, Petr a HOUSKA, Lukas$. Analyza autonomnich vozidel. Online. Ceska asociace
pojistoven. C2024. Dostupné z:
https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf. [cit. 2024-04-18].
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monitorovanim, jehoz velka vyhoda spocCiva v tom, ze dokaze Ffidi€e upozornit na
nebezpeéné chovani ADS systému a fidi¢ tak muze v dany moment predejit
kolizi pfevzetim Fizeni. Prozatimné byly vyvinuty urcité pristupy kupfikladu
k online monitorovani modulu vnimani. Online monitorovani ostatnich modull
vSak predstavuje budouci vyzvu v oblasti testovani ADS. DalSi nedostatky
testovani ADS Ize v sou¢asné dobé najit v oblasti poruchovosti ADS systému.
Porucha ADS systémU muze vzniknout v situaci, kdy se, byt jediny, z modull
stane nefunkénim, &i v pfipadé Spatné interakce mezi moduly. Subjekty
odpovédné za vyvoj téchto systéml se v soucasné dobé zaméruji na detekci
poruch, a nikoliv na jejich analyzu. Analyza poruch je uUkonem naroCnym
vzhledem k nutnosti spravného definovani hranic jednotlivych modulll. Jedna se
véak o proces, ktery vyraznym zpUsobem prispéje ke zvyseni zabezpeceni
komplexniho fungovani ADS systémU, a proto je navrh U€inné techniky analyz
poruch véetné metod jejich ovérovani jednim z budoucich smérd vyvoje.
Zaveérecnou definovanou vyzvou je zpusob testovani systému ADS. V soucasné
dobé se vzhledem k vysokym nakladim testovani vrealném svété vyuziva
testovani na simulatorech. | kdyz se jedna o technologicky velmi vyspélé
systémy (kupfikladu systém Carla ¢ LGSVL), tak perfektniho stupné reflexe
realnych podminek dospét nemohou. V posledni dobé se uplatiuji i systémy se
smisenou realitou kombinujici simulatory s testovanim vrealném svéte.
Jmenovité se jedna o systémy HiL, ViL a ScilL. Cilem budouciho vyvoje by méla
byt snaha o kombinaci odli$nych vlastnosti téchto systému, prostrednictvim

¢ehoz muze byt dosazeno zvyseni realistitnosti jejich simulaéniho prostiedi.30!

Omezeni a rizika nikoliv technického, ale obecného charakteru, nastifiuje
analyza autonomnich vozidel provedena CAP vroce 2021. Zni vyplyva, ze
prednostnim rizikem bude zejména ohrozeni kybernetické bezpecnosti systému
ADS. Ohrozenim kybernetické bezpecnosti se rozumi cilené utoky hackeru
v souvislosti s Umysinym zpUsobenim nehod ¢&i ziskanim citlivych dat

souvisejicich s provozem autonomnich vozidel. Rizikové jsou taktéz chyby

301 TANG Shuncheng, ZHANG Zhenya, ZHANG Yi, ZHOU Jixiang, GUO Yan, LIU Shuang, GUO
Shengjian, LI Yan-fu, MA Lei, XUE Yinxing, and LIU Yang. 2023. A Survey on Automated Driving
System Testing: Landscapes and Trends. ACM Trans. Softw. Eng. Methodol. 32, 5, Article 124
(September 2023), 62 pages. https://doi.org/10.1145/3579642. Dostupné z:
https://dl.acm.org/doi/10.1145/3579642#d1e9801
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algoritmu, vypadky systému ¢i jejich nefunkénost v meznich situacich. Dalsi
riziko, jez je nutné brat v potaz, souvisi s vySsSim opotfebenim vozidel pfi
zavedeni jejich sdileni. S tim jsou spojeny i vysSi naklady na opravu a nizsi
Zivotnost sdilenych vozidel oproti sou¢asnym standartnim vozidlim vyuzivanym
pouze dle potieby vlastnika.3%2 Dal$im predpokladanym problémem je prilisna
adaptace fidice na prvky autonomniho fizeni. Tim, ze vozidlo prebira reseni
konkrétnich dopravnich situaci, dojde v dusledku ke snizeni pozornosti
a dopravni trénovanosti fidict. Je tak otazkou, nakolik budou fidi¢i schopni
pfedvidat a reagovat na rizikové situace vyzadujici zpétné prevzeti fizeni

vozidla, nebudou-li jiz disponovat potiebnymi fidi¢skymi navyky.303

16.9 Systémy ITS a C-ITS

Inteligentni dopravni systémy neboli ITS pfispivaji k bezpecnégjsi, ucinngjsi
a udrzitelnéjsi mobilité tim, ze vyuzivaji informaénich a komunikacnich
technologii (kupfikladu navigaénich systému), celoevropského palubniho
tisnového volani (E-Call) a automatizovaného fizeni dopravy. S pojmem ITS se
poji i pojem IVIS (anglicka zkratka pro In Vehicle Information System), jimz se

oznacuji informacni systémy ve vozidlech.304

Kooperativni inteligentni dopravni systémy neboli C-ITS Ize charakterizovat jako
systémy, které umoznuji zabezpecenou a dlvéryhodnou komunikaci vozidel
mezi sebou, komunikaci s dalSimi ucastniky silniéniho provozu, a nakonec
komunikaci s digitalni dopravni infrastrukturou.3%® Jedna se ve své podstaté
o vysSi uroven systému ITS, jelikoz C-ITS jsou postaveny na kooperaci dvou
a vice ITS mezi sebou. Na vyvoji C-ITS se podili komunikaéni konsorcium CAR
2 CAR.308

302 JEDLICKA, Petr a HOUSKA, Lukas$. Analyza autonomnich vozidel. Online. Ceska asociace
pojistoven. C2024. Dostupné z:
https://www.cap.cz/images/Analyzy/Analyza_autonomnich_vozidel.pdf. [cit. 2024-04-18].

303 Vjze rozvoje autonomni mobility. Online. Ministerstvo dopravy CR. 2017. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-odkazy/Autonomni-
mobilita/vize_rozvoje_autonomni_mobility.pdf.aspx. [cit. 2024-06-08].

304 Co jsou to inteligentni dopravni systémy? Online. Evropska komise. Dostupné z:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/qanda_21_6727. [cit. 2024-05-14].

305 C-ITS. Online. C2024. Dostupné z: https://www.c-its.cz/uvod_. [cit. 2024-05-13].

306 C-ITS: Cooperative Intelligent Transport Systems and Services. Online. Car 2 Car. Dostupné
z: https://www.car-2-car.org/about-c-its. [cit. 2024-05-13].
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Princip fungovani C-ITS spocCiva ve vyuzivani vyspélych ad-hoc technologii
kratkého dosahu (jako ETSI ITS G5) a doplhkovych technologii pro komunikaci
na velké vzdalenosti (jako 3G, 4G a budouci 5G), které umozni silnicnim
vozidlim komunikovat s ostatnimi vozidly, dopravni signalizaci, silni¢ni
infrastrukturou a dalSimi ucastniky silniéniho provozu. Souhrnné se bezdratova
vyména dat mezi rlznymi Ucastniky silniéniho provozu, stanicemi ITS
a souvisejicimi funkcemi nazyva kooperativni komunikace V2X Detailngji se
Cleni na komunikaci mezi vozidly (V2V), komunikaci mezi vozidly
a infrastrukturou (V2I) a komunikaci mezi vozidly a osobami (V2P). Komunikace
probiha prostrednictvim kooperativnich komunikacnich jednotek V2X, tzv. stanic
ITS, které si navzajem vymeénuji data prostrednictvim kooperativni ad-hoc sité
V2X kratkého dosahu. Palubni jednotky ve vozidlech si nékolikrat za sekundu
sdéluji udaje, jako je jejich poloha, rychlost a smér jizdy. Kromé toho vysilaji
zpravy o zvlastnich udalostech, jako je nouzové brzdéni, zavada na vozidle nebo
zjisténa kluzka vozovka. Tzv. silniéni jednotky v dopravni infrastruktufe informuiji
napf. o signalnich fazich semaforl, rychlostnich omezenich nebo pracich na

silnici.3%7

Kyberbezpecnost C-ITS a potazmo ochrana citlivych udaju systému je zajisténa
tim, Ze se zpravy anonymizuji pomoci pseudonymdu, které se pravidelné méni

a zabranuiji dlouhodobému sledovani.308

Ekosystém C-ITS je tvoren jednotlivymi prvky sdruzujicimi se na urovni nékolika
vrstev. Na nejvyssi vrstvé se nachazi evropské centralni prvky C-ITS. Pod ni se
nachazi centralni prvky C-ITS tvofici tzv. bezpecnostni a integraéni platformu.
V CR provozuje bezpeénostni a integraéni platformu RSD CR. RSD ma na
starosti vybavovani dalni¢nich siti, vozidel udrzby a mobilnich vozikd C-ITS
stanicemi. Pod bezpecnostni vrstvou a integraéni platformou se nachazi C-ITS
Back Office napojena na dopravni a fidici centra. Na nejnizsi urovni ekosystému
se pak nachazi C-ITS stanice na infrastruktufe (Road Side Unit—RSU), C-ITS

307 C-ITS: Cooperative Intelligent Transport Systems and Services. Online. Car 2 Car. Dostupné
z: https://www.car-2-car.org/about-c-its. [cit. 2024-05-13].
308 Tamtéz.
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stanice ve vozidlech (On-Board Unit— OBU) a mobilni aplikace uzivané ostatnimi

Ucastniky silni¢niho provozu.309

Stézejnim dokumentem rozvoje C-ITS na Uzemi CR je ,Strategie rozvoje
inteligentnich dopravnich systémi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“ a na ni
navazujici ,Akcni plan ke Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systémdi
2022-2024".310

V soudasné dobé je technologie C-ITS v CR $iroce testovana prostfednictvim
pilotnich projektd. V jejich ramci bylo technologii ITS-5G pokryto na 250 km
dalnic. Jednotkami OBU bylo vybaveno pres 300 vozidel udrzby, mobilnich
vozikl, vozidel MHD a IZS. V Brné doslo k zavedeni RSU jednotek v dopravni
infrastruktufre a OBU jednotek ve vozidlech HZS. Jednotkami byly rovnéz

vybaveny jiz 4 Zelezniéni prejezdy.3!

K roku 2021 byl dle informaci podanych RSD CR systém C-ITS instalovan na
dalnicich DO, D1, D5 a D11.3'2 RozSifovani instalace prvkd C-ITS (po zavedeni
EU standardizace) v lokalitach, kde mohou vyrazné pfispét ke zvysSeni
bezpecnosti silniéniho provozu, bylo soucasti akéniho planu Strategie pro obdobi
2021-2022%13 a dale bylo prevedeno i do akéniho planu pro obdobi 2023-
2024.3'4 Moznosti dal$iho rozvoje C-ITS na pozemnich komunikacich sité TEN-T
v CR budou posouzeny ,Studii proveditelnosti zéméru rozvoje C-ITS na
pozemnich komunikacich sité TEN-T v CR*, jez je v sou¢asné dobé& piedmétem

vybérového Fizeni.31°

309 C-/TS. Online. C2024. Dostupné z: hitps://www.c-its.cz/uvod_. [cit. 2024-05-13].

310 Strategické dokumenty — CR. Online. ITS knihovna. Dostupné z: https://www.its-
knihovna.cz/cz/knihovna/dokumenty-a-podklady/strategie-a-koncepce/strategicke-dokumenty-cr.
[cit. 2024-06-08].

311 MASINOVA, Katefina. Predstaveni ekosystému C-ITS a Centréalnich prvkii C-ITS. Online.
Zlinsky kraj. C2024. Dostupné z: https://zlinskykraj.cz/file/645357023b2341f23c0ce83d. [cit.
2024-05-13].

312 Jyod — C-ITS. Online. C-ITS. C2024. Dostupné z: https://www.c-its.cz/uvod_

313 Akéni plan Strategie BESIP 2021-2022. Online. C2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Priloha-
1-%E2%80%93-Akcni-plan.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-16].

314 Resortni akéni plan bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu na obdobi 2023-2024. Online.
Ministerstvo dopravy CR. 2023. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/soubor/resortni-akcni-plan-
bezpecnosti-a-plynulosti-silnicniho-provozu-2023-2024.aspx. [cit. 2024-05-16].

315 Projektové vysledky. Online. C-ITS. C2024. Dostupné z: https://www.c-its.cz/c-its-v-eu. [cit.
2024-05-13].
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S rozvojem C-ITS uzce souvisi i pojem Smart Cities. Smart Cities je ,modernim
urbanistickym konceptem, jehoZ zakladni vizi je efektivné a systematicky
podporovat rozvoj a propojeni kvalitni energetické, telekomunikacni, dopravni
a environmentalni infrastruktury, vzdélanosti, kultury a podnikani s vysokou
pridanou hodnotou.“3'6 Svou povahou tak reflektuje zadanou vizi ekologické,
propojené a kompatibilni méstské mobility. V souvislosti s timto konceptem
nabyva na stale vyssi popularité platforma MaaS neboli (anglicka zkratka pro
Mobility as a Service). MaaS pfedstavuje moderni pfistup integrujici vice druht
dopravy. V prostfedi CR je tento pfistup rozvijen v ramci pilotniho projektu PID
Litacka, jez cestujicim umoznuje spravovat a rezervovat rizné zpUsoby dopravy,
jako je treba vefejna doprava, taxi, chlize, jizda na kole ¢&i jizda sdilenymi
automobily, prostiednictvim jedné platformy. Dopravu sdilenymi vozy aktualné
zprostredkovava sluzba Anytime a cestujicim nabizi stovky sdilenych hybridnich
vozU, jejichz otevieni i nastartovani je mozné prostiednictvim aplikace

Anytime.3'”

16.10 Fungovani ADS v CR

Automatizovana i zcela autonomni mobilita je v CR pfedmétnym tématem dvou
zakladnich strategickych dokumentd. Prvnim z nich je ,Vize rozvoje autonomni
mobility“, k jejimuz schvaleni doslo viddou CR v roce 2017. Obsahem Vize je
vysvétleni zakladnich pojmu, pfinosu i Uskali, jeZz s sebou automatizace dopravy
pfinasi. Na Vizi dale navazuje prakticky zaméreny dokument nesouci nazev
,Plan autonomni mobility do roku 2025 s vyhledem do roku 2030, jehoz cilem je
realizace13 opatfeni pfispivajicich k rozvoji autonomni mobility v CR a podpora
technologického, legislativniho i spoleCensky odpovédného pokroku v celé
oblasti. Mezi dana opatfeni nalezi vytvorfeni vhodného prostredi pro testovani
technologii automatizovaného fizeni vozidel, a to v laboratornich, virtualnich
i realnych podminkach, kyberneticka bezpecnost a ochrana dat v kontextu

autonomni mobility, vytvareni priznivého pravniho prostredi pro rozvoj autonomni

316 Ak&ni plén rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050). Online. ITS knihovna. 2016. Dostupné z: https://www.its-
knihovna.cz/getattachment/Knihovna-aplikaci/g/Strategicke-dokumenty/AP-ITS-CZ-
(HQ).pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-06-08].

317 v CR roste popularita MaaS, mobility as a service. Online. Feedit.cz. 2024. Dostupné z:
https://feedit.cz/2024/03/05/v-cr-roste-popularita-maas-mobility-as-a-service/. [cit. 2024-06-08].
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mobility v CR, aktivni U8ast na tvorb& pfisludnych mezinarodnich piedpist
a standardizaci, v€etné aktivniho zapojeni do EHK OSN, aktivni u€ast na tvorbé
pfisluSsnych pravnich predpisi EU, posuzovani a reflexe etickych otazek
spojenych s autonomni mobilitou v podminkach CR, aktivni podpora vyzkumu,
vyvoje a inovaci v oblasti autonomni mobility, rozvoj mezinarodni spoluprace
a vytvafeni priznivych podminek pro zapojeni ¢&eskych subjektd do
mezindrodnich projektd a konsorcii, vyzkum dopravnich nehod v oblasti
autonomni mobility, podpora rozvoje umélé inteligence v oblasti autonomni
mobility, aktualizace vycviku a vzdélavani fidi€¢d a v neposledni fadé rozvoj aktivit
a projektd vedoucich k systematické revizi vzdélavani na vSech stupnich

vzdélavaciho systému.3'8

Z realizaCniho procesu konkrétnich opatreni lze zminit kupfikladu fungovani
webového portalu autonomne.cz, podporovaného MD, zamérfujiciho se na
osvétovou Cinnost Siroké verejnosti ve spojeni s autonomni dopravou. MD
rovnéz zrealizovalo dalSi krok z uvedenych opatfeni, jimz je zfizeni Etické
komise pro posuzovani otazek spojenych s provozem automatizovanych
a autonomnich vozidel v podminkach CR.3'" V souvislostis osvétou
a vzdélavanim lze pak zminit projekt ,Asistenéni systémy ve vozidlech”
uskute¢nény v roce 2021, jenz formou 5 kratkych animovanych spotl vysvétlil
systém fungovani nejrozsifenéjSich asistentnich systému, tedy Lane Assist,
ABS, AEB, ACC, ESC32 a déle projekt financovany z Fondu zabrany skod
nesouci nazev ,Popularizace asistencnich systémd” realizovany v letech 2022-
2023.321 V akénim planu Strategie pro obdobi 2021-2022 bylo ustaveno
a zadano CKP provedeni analyzy vlivu pokrogilych asistenénich systémua (ADAS)

na nehodovost, vcCetné moznosti dalkového automatizovaného sbéru

318 Plan autonomni mobility do roku 2025 s vyhledem do roku 2030. Online. Ministerstvo dopravy
CR. 2024. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vlada-
schvalila-Plan-autonomni-mobility-a-podporuj/Plan-autonomni-mobility-do-roku-2025-s-vyhledem-
do-roku-2030.pdf.aspx. [cit. 2024-06-19].

319 Eticka komise pro posuzovani otazek spojenych s provozem automatizovanych a
autonomnich vozidel v podminkéch CR. Online. Autonomne.cz. C2024. Dostupné z:
https://www.autonomne.cz/front/aktivity/projekt-detail/eticka_komise. [cit. 2024-06-08].

320 Informace o pinéni strategie BESIP v roce 2021. Online. BESIP. C2024.
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2021-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

321 Popularizace asistenc¢nich systémd. Online. Fond zabrany $kod. 2022. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/ostatni-projekty-2022/item/17-popularizace-
asistencnich-systemu-vozidel-pro-zvyseni-d. [cit. 2024-06-09].
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a zpracovani udajl o vybaveni vozidla, se zfetelem na motivaci k nakupu vozidla
vybaveného ADAS prostfednictvim napf. zohlednéni v cené povinného ruceni.
Tato aktivita je soucasti baliCku opatfeni pokroCilych technologii, jenz je mimo

jiné povazovan za prioritni oblast.32?

Legislativni zmény, zavadéné v soubéhu s postupnym vyvojem, a predevsim
uvadénim do provozu vysoce automatizovanych vozidel, se netykaji pouze
vnitrostatnich a nadnarodnich predpist, ale rovnéz mezinarodnich smiuv.
K mezinarodnim smlouvam, jez v souvislosti s danym budou muset dospét
zmén, patii Videriskd3?3 a Zenevskd umluva o silniénim provozu. Videriské
Umluva je v CR publikovana pod &. 83/2013 Sb. m. s. a Zenevské umluva je
publikovana pod €. €. 82/2013 Sb. m. s. Konkrétné se tyto zmény poji s €lankem
8 danych Umluy, jenz v souéasné dobé stanovi, Ze ,kaZdé vozidlo nebo jizdni
souprava jedouci jako jednotka musi mit ridi¢e“.3%4 Ctvrta a pata Uroven
automatizovanych vozidel vsak intervenci fidi€e pfi provozu jiz nevyzaduje
a legislativni zmény tak budou navazovat na uvadéni téchto typu vozidel do

provozu.

322 Akc¢ni plan Strategie BESIP 2021-2022. Online. C2021. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Priloha-
1-%E2%80%93-Akcni-plan.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-16].

323 CESKO. Sdéleni &. 83/2013 Sb. m. s., Ministerstva zahraniénich vé&ci o sjednani Umluvy o
silni€nim provozu, pfijaté ve Vidni dne 8. listopadu 1968 - znéni od 7. 6. 1979. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 9. 6. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/ms/2013-83#f5573183

324 CESKO. ClI. 8 bod 1. sdéleni &. 82/2013 Sb. m. s., Ministerstva zahrani¢nich véci o sjednani
Umluvy o silniénim provozu, piijaté v Zenevé dne 19. zafi 1949 - znéni od 26. 3. 1956. In:
Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 9. 6. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/ms/2013-82#f5572808
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17 Empiricky vyzkum

V praktické c¢asti rigorézni prace je proveden empiricky vyzkum v podobé
dotaznikového Setfeni na téma ,sledovani neprimych ukazatelil bezpecnosti
a dalsich faktor ovliviiujicich bezpecnost v silnicni dopravé”. Zakladem

empirického vyzkumu je analyza vysledkU teoretické ¢asti dané rigorézni prace.

17.1 Metodologie vyzkumu

Vyzkum je proveden formou kvantitativniho Setfeni. Kvantitativni vyzkum je typ
vyzkumu, ktery je zalozeny na ziskavani statistickych ¢i numerickych dat.
Analyzou téchto dat Ize dospét k popisu vzajemnych vztahl mezi dvéma a vice
jevy.325 V kvantitativnim vyzkumu se tyto jevy oznacuji jako zavislé a nezavislé
promenné. Proménnymi se obecné rozumi jevy, které se vyzkumnym sSetfenim
zkoumaji.3%8 Zavisla proménna je ta, ktera se méni vlivem nezavislé proménné.
Nezavisla proménna je pfi¢inou zmény v zavislé proménné. K nezavislym
proménnym této rigordzni prace nalezi pocet fidicl, jez se Ucastnili silniéniho
provozu pod vlivem alkoholu a pod vlivem jinych navykovych latek, misto
bydlisté Fidicu, viastnéni fidicského prikazu a doba jeho vlastnéni. K zavislym
proménnym nalezi pocCet nehod zavinénych respondenty, spokojenost
respondentll s bezpeénosti dopravniho prostfedi v misté jejich bydlisté
a prekracovani predepsané rychlosti respondenty.®?” Kvantitativni Setfeni je
zvoleno z toho dlvodu, Zze pro zodpovézeni stanovenych hypotéz a potazmo
napinéni cile prace je nezbytné zjistit nazor Sirokého spektra obyvatel CR.

Kvantita odpovédi je tak rozhodujicim faktorem uspésnosti vyzkumného Setreni.

17.2 Metoda sbéru dat

Kvantitativni Setfeni je v této praci zpracovano formou dotaznikového Setfeni.
Dotaznik je sestaven ze 44 otazek. Otazky jsou v dotaznikovém Setfenim
prezentovany v podobé otazek polouzavienych, uzavienych, dichotomickych

a polytomickych i v podobé Likertovy Skaly. Dotaznikové Setfeni bylo zpracovano

325 BEHARKOVA, Natélia et al. Metodika ke zpracovéani zavéreéné préce pro vybrané nelékarské
zdravotnické obory. Online. Brno: Masarykova univerzita, 2019. ISBN 978-80-210-9371-3.
Dostupné z: https://is.muni.cz/do/rect/el/estud/If/js19/metodika_zp/web/index.html. [cit. 2024-06-
11].

326 SURYNEK, Alois. Zaklady sociologického vyzkumu. Praha: Management Press, 2001. ISBN
80-7261-038-4.

327 \VLCKOVA, Katefina. Proménné ve vyzkumu. Online. Masarykova univerzita. 2011. Dostupné
z: https://is.muni.cz/el/1441/podzim2011/PDR_KKM1/um/b_promene.pdf. [cit. 2024-06-11].
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prostfednictvim webového portalu vypinto.cz a jeho distribuce probihala
prostfednictvim socialnich siti a mobilnich komunikacnich aplikaci. Prvni faze
distribuovani dotazniku probihala od zafi do prosince roku 2023. Béhem této
prvotni faze bylo shromazdéno 236 responsi. Druha faze distribuovani
dotazniku, motivovana snahou o navyseni poctu ziskanych odpovédi, probihala

od ledna do dubna roku 2024 a béhem této faze bylo shromazdéno 22 odpovédi.

Vysledky dotaznikového Setreni jsou nasledné vyhodnocovany metodou analyzy
a nasledné syntézy zjisténych informaci do zavérd, které jsou dale komparovany.
V praktické ¢asti prace je rovnéz vyuzito vypoctl aritmetického priméru, rozptylu

a procentualnich vypoctu.

17.3 Cil a hypotézy vyzkumu

Cilem vyzkumu je posoudit pozitivni a negativni aspekty bezpeénosti dopravniho
prostfedi napfi¢ celym uzemim CR prostfednictvim role a vlivu respondentt na
pfimé a nepfimé ukazatele bezpecénosti silnicniho provozu, dané ramcem politiky
EU, a prostfednictvim jejich nazoru na souvisejici bezpeCnostni a inovativni

prvky dopravniho prostoru.

Vysledky analyzy dotaznikového Setfeni slouzi ke kontrole efektivity zavadénych

dopravné-bezpeénostnich opatieni na tizemi CR.

K naplnéni cile rigorézni prace je nezbytné otestovat a nasledné potvrdit Ci

vyvratit stanovené hypotézy.

V ramci dané rigorézni jsou stanoveny 4 hypotézy. Ke kazdé z hypotéz je
pfifazena jedna zavisla a jedna nezavisla proménna. Tyto proménné jsou
operacionalizovany do podob ukazatell, v tomto pfipadé otazek v dotaznikovém

Setfeni, a variant ukazatell, které odpovidaji odpovédim na dané otazky.

Hypotéza €. 1 stanovi, ze ,fidi¢i pod viivem alkoholu zpusobili, vzhledem k jejich
poctu, dvojnasobné vyssi pocet nehod oproti fidicim pod viivem jinych
navykovych latek.” Nezavislou proménnou hypotézy €. 1 je pocet fidicl, jez se
ucastnili silniéniho provozu pod vlivem alkoholu a pod vlivem jinych navykovych

latek a zavislou proménnou je pocet zavinénych nehod.

122


http://vyplnto.cz

Hypotéza €. 2 stanovi, ze ,fidi¢i s délkou ridi¢ské praxe mensi nez 10 let véetné
Jsou mezi viniky nehod zastoupeni v poctu pfevySujicim 20 %“. Nezavislou
proménnou hypotézy €. 2 je doba vlastnéni fidi¢ského prlkazu a zavislou

promennou je pocet nehod zavinénych respondenty.

Hypotéza €. 3 stanovi, ze ,nespokojenost s bezpecnosti dopravniho prostredi
vlastniho bydlisté vyjadri vice nez 40 % respondentl a Ize predpokladat, Ze ze
vS8ech obyvatel Moravskoslezského kraje jich nespokojenost vyjadfi minimalné
30 %. Nezavislou proménnou hypotézy ¢. 2 je misto bydlisté fidicl a zavislou
proménnou je spokojenost respondentl s bezpeénosti dopravniho prostredi
v misté jejich bydlisté.

Hypotéza &. 4 stanovi, ze ,vice nez 50 % fridi¢lu prekracuje predepsanou
rychlost”. Nezavislou proménnou hypotézy ¢. 2 je vlastnéni fidi¢ského prikazu

respondenty a zavislou promeénnou je pfekracovani pfedepsané rychlosti.

17.4 Vybér respondentt

Vybérovym souborem dané vyzkumného Setfeni jsou respondenti ucastnici se
dotaznikového $Setfeni. Ugelem dotazniku bylo shromazdit odpovédi jedincd
U&astnicich se silniéniho provozu v CR v jakékoliv roli, tedy v roli fidiéd, chodc(,
cyklisti atp. Distribuce dotazniku tak probihala bez zvlastniho omezeni ¢&i
zaméfeni na specifickou skupinu obyvatel CR. Celkem se dotaznikového

Setfeni zUc¢astnilo 258 respondentu.

17.5 Dotaznikové Setieni
Otazka €. 1- Jaké je vase pohlavi?

Dotaznikového Setfeni se zUc¢astnilo celkem 258 respondentu, pficemz 57 % &ini

muzi a 43 % zeny.
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POHLAVi RESPONDENTU

110; 43%
M Muz

148; 57% HZena

Graf &. 5— Pohlavi respondent

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 2- Jaky je Vas vék?
Dotaznikového Setfeni se nejCastéji ucastnily vékové skupiny v rozmezi 21-30 let

a 31-40 let. Kazda z téchto skupin je zastoupena 66 respondenty.

Vék respondentl

80 66 66
34
40 24
12
. T -

15-20 21-30 3140 41-50 51-60 61-70 71leta
let let let let let let vice

o

Graf ¢. 6- Vék respondent

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka ¢. 3- Mate ridi¢sky prikaz?
Naprostou vétSinu respondentl, celkem 93 %, tvofi fidi¢i s Fidicskym

opravnénim.
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NABYTi RIDICSKEHO OPRAVNENI

17; 7%

M Ano

M Ne

239; 93%

Graf €. 7- Nabyti fidic¢ského opravnéni

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka ¢. 4-V kolika letech jste si udélal/a ridi¢sky prikaz?

Z odpovédi na otazku o soucasném véku fidicu a jejich véku v dobé, kdy ziskal
fidiCské opravneéni, je vypocitana doba drzeni fidicského opravnéni. Z grafu €. 8
vyplyva, ze nejCastéji se dotaznikového sSetfeni ucastnili fidici, ktefi disponuiji

fidicskym opravnénim po dobu 1-10 let a po dobu 11-20 let.
Délka fidi¢ského opravnéni
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Graf ¢. 8— Délka ridi€ského opravnéni

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 5- Jaky je nazev mésta, v némz bydlite?

Respondenti v otazce €. 5 vypsali misto svého bydlisté, z ¢ehoz bylo nasledné
vygenerovano zastoupeni obyvatel jednotlivych krajd v CR. Vysledné zjisténi
o zastoupeni obyvatel jednotlivych kraja reflektuje jednak teritoridlni dosah
dotaznikového Setfeni a rovnéz zpUsobilost vysledkl k meziregionalni komparaci
dat.

125



Karlovarsky kraj

Kraj Vysocina
Olomoucky kraj
Jihocesky kraj
Liberecky kraj
Pardubicky kraj
Kralovehradecky kraj
Plzerisky kraj
Ustecky kraj

Zinsky kraj

Misto bydlisté

- 3

[

A 7
I o
A o
I o
I 10
I 14
I 18
I 13

Moravskoslezsky kraj N 1
Jihomoravsky kraj T 26
Sttedotesky kraj I 32
Praha M 63

0 10 20 30 40 50 60 70

Graf. €. 9— Misto bydlisté
Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 6- Stal/a jste se nékdy u¢astnikem nehody?

Tato otazka byla polozena fidi€um i respondentdm bez fidi¢ského opravnéni bez
rozdilu, za ucelem zjisténi celkové participace na nehodovych udalostech
i z pozice spolujezdce. Vysledky se jevi ponékud alarmujicimi vzhledem k faktu,
ze UCastenstvi

na nehodé potvrdilo 64 %, tedy nadpolovicni vétsina,

respondentu.

UCASTENSTVi PRI NEHODE

92; 36%
M Ano

N
166; 64% HNe

Graf. &. 10— Ugastenstvi pfi nehodé

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 7- Kolika nehod jste se za€astnil/a?

Otazka byla pokladana pouze Uucastnikim nehod a z vyslednych zjisténi
vyplynulo, ze 40 % ucastnikd nehod se zucastnilo 1 nehody a 33 % ucastniku
nehod se zucastnilo 2 nehod, jejich zastoupeni v dotaznikovém Setfeni je vySSi
nez zastoupeni respondentl zu¢astnénych na vys$Sim pocétu nehod. Vys$si ucast
respondentl na nizkém poctu nehod Ize dozajisté povazovat za slibny vysledek,
jehoz trend je zapotrebi kontinualné udrzovat az do kompletniho vymizeni

jakékoliv participace na nehodach v souladu se zakladni myslenkou Vize Nula.

Pocet nehod ucastnikl nehod
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nehody nehod

Graf ¢. 11— Pocet nehod uc¢astnik( nehod

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 8- Kolikrat jste byl/a vinikem nehody?

Rovnéz otazka ¢. 8 byla zacilena pouze na Uc€astniky nehod a z vysledku
vyplynulo, ze ze 166 uUcastnikl nehod zavinilo nehodu 92 z nich, tedy 55 %.
Vysledek vypovida o tom, Ze nadpolovi¢ni vétSina ucastnikll nehod zapficinila
minimalné jednu nehodu. NejCastéji vinici zapficinili pravé jednu nehodu, jejich
procentualni zastoupeni mezi dalsimi viniky nehod €ini 71 %.

Vysledky potvrzuji, Ze eliminace chybového jednani U¢astniku silniéniho provozu
musi byt stale v centru pozornosti organ odpovédnych za pinéni cilt Vize Nula.
Zavinili-li totiz respondenti 55 % nehod, jichz se zuc€astnili, pak to znamena, ze
lidsky, tedy subjektivni, a nikoliv objektivni, faktor hral ve zpUsobeni téchto

nehod zasadni roli.
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Zavinéni nehod ucastniky nehod
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Graf ¢. 12— Zavinéni nehod ucéastniky nehod
Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka ¢. 9- Ridil/a jste nékdy pod vlivem alkoholu?
Dal$i série otazek je zaméfena na miru ovlivnéni jednani respondentl alkoholem

a jinymi navykovymi latkami a na roli téchto latek pfi participaci na nehodach.
Z vysledku Setfeni vyplyva, Zze pod vlivem alkoholu fidilo 22 % respondentt, tedy
méné nez Y respondent.

RIZEN{i POD VLIVEM ALKOHOLU

56; 22%

M Ano
M Ne

M Ne, nefidim

184; 71%

Graf &. 13— Rizeni pod vlivem alkoholu

Zdroj — Vyzkum autorky

v

Otazka €. 10- Stal/a jste se vlastni vinou uéastnikem rizikové ¢i primo
nehodové situace, ridil/a-li jste pod vlivem alkoholu?

Z odpovédi na dal$i otazku vyplynulo, Ze respondenti zpUsobili nehodu
v podnapilém stavu ve 4 pfipadech, z nichz 3 fidi¢i zpusobili 1 nehodu a 1 fidi¢

zpusobil v podnapilém stavu 3 nehody.
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Ve vysledku tak Ize fici, Ze 7 % ze vSech podnapilych Fidi¢l zpusobilo v tomto
stavu nehodu a nejCastéji tito fidii zapficinili 1 nehodu. Procentualné jsou vinici

nehod v podnapilém stavu zastoupeni v celkovém poctu viniki nehod 4 %.

Zavinéna ucast podnapilych fidi¢l na nehodé
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Graf &. 14— Zavinéna ucast podnapilych Fidicl na nehodé

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 11- Kolika rizikovych €i pfimo nehodovych situaci jste se

zucastnil/a, fidil/a-li jste pod vlivem alkoholu?

Pocet nehod zavinénych podnapilymi fidici

3

1

1 nehodu 3 nehody

Graf ¢. 15— Pocet nehod zavinénych podnapilymi fidiCi

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka ¢. 12- Ridil/a jste nékdy pod vlivem omamnych a psychotropnich

latek?

Z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze zastoupeni fidi€l, jez v minulosti fidili pod
vlivem omamnych a psychotropnich latek, &ini mezi véemi respondenty 4 %.

Oproti fidi€im v podnapilém stavu je vyskyt tohoto fenoménu 5 x nizsi.

RiZENi POD VLIVEM OMAMNYCH A
PSYCHOROPNICH LATEK

11; 4%

M Ano

M Ne

® Ne, nefidim

Graf. & 16— Rizeni pod vlivem omamnych a psychotropnich latek

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 13- Stal/a jste se vlastni vinou ucéastnikem rizikové ¢&i primo
nehodové situace, fidil/a-li jste pod vlivem omamnych a psychotropnich?

Z dotaznikového Setfeni rovnéz vyplynulo, Ze se zadny z Fidicl ovlivnénych
omamnymi a psychotropnimi latkami nezucastnil v minulosti nehodové situace.
Z duvodu absence fidi€u ovlivnénych navykovymi latkami, ktefi zavinili dopravni
nehodu je ,ofazka ¢. 14- Kolika rizikovych Ci pfimo nehodovych situaci jste se
zucastnil/a, ridil/a-li jste pod vlivem omamnych a psychotropnich latek?“ v dalsi

analyze vynechana.

Otazka &. 15- Uéastnil/a jste se jako chodec silniéniho provozu pod vlivem
alkoholu?

Vyzkumné Setfeni odhalilo, ze respondenti se v roli chodce ucastnili silniéniho
provozu v 69 % pripadl. Tento vysledek je zcela ocekavatelny vzhledem k tomu,
ze takovym pocinanim nejsou porusovana zadna pravidla, a navic je to Casto
jediny mozny zpUsob dopravy jedince, zejména v podnapilém ¢&i jinak ovlivnéném

stavu. Cilem otazky je v8ak zjistit, vjakém procentualnim zastoupeni se
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podnapili chodci podili na zapfi¢inéni nehod svym nekoordinovanym a casto

nepredvidatelnym chovanim zejména v mistech, kde musi prfechazet vozovku

a jsou ohrozovani kolemjedoucimi vozidly.

CHODCI POD VLIVEM ALKOHOLU

80; 31%

M Ano

M Ne
178; 69%

Graf €. 17— Chodci pod vlivem alkoholu
Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka ¢. 16- Stal/a jste se vlastni vinou uéastnikem rizikové ¢i primo

nehodové situace, byl/a-li jste jako chodec pod vlivem alkoholu?

Vysledky odhaluji, Ze procentuaini zastoupeni podnapilych chodcl na

zapri¢inéni nehod je naprosto minimalni, jelikoz 99 % z nich nikdy zadnou

nehodu v podnapilém stavu nezpUsobilo a pouze 1 chodec svym jednanim

zapficinil 1 nehodu.

Zavinéna ucast podnapilych chodcli na nehodé
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Graf &. 18— Zavinéna ucast podnapilych chodcl na nehodé

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka ¢&. 18- Uéastnil/a jste se jako chodec silniéniho provozu pod vlivem
omamnych a psychotropnich latek?

Rovnéz otazka ¢. 18 cili na chodce, ovSsem tentokrat chodce ovlivhéné
navykovymi latkami. Dle vysledkl dotaznikl, je pomér chodcl ovlivnénych
navykovymi latkami razantné niz$i nezli pocet chodcl ovlivnénych alkoholem,

jejich procentualni zastoupeni €ini 12 % oproti 69 %.

CHODCI POD VLIVEM OMAMNYCH A
PSYCHOTROPNICH LATEK

30; 12%

M Ano

M Ne

Graf ¢. 19— Chodci pod vlivem navykovych latek
Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 19- Stal/a jste se vlastni vinou uéastnikem rizikové ¢&i primo
nehodové situace, byl/a-li jste jako chodec pod vlivem omamnych
a psychotropnich latek?

Z analyzy dale vyplyva, Ze chodci pod vlivem navykové latky nezpusobili
v minulosti Zadnou dopravni nehodu. Z divodu absence chodcl ovlivnénych
navykovymi latkami, ktefi zavinili dopravni nehodu je ,otazka ¢. 20 - Kolika
rizikovych ¢&i pfimo nehodovych jste se jako chodec pod viivem omamnych

a psychotropnich latek zucastnil/a?“ v dalSi analyze vynechana.

Otazka €. 21- Oznacili byste néktera z mist vaseho pobytu za rizikova
z hlediska bezpeénosti silniéni dopravy? Pokud ano, oznacte/napiste
davod oznaceni téchto mist za rizikova.

NejCastéji se vyskytujicim rizikem dopravniho prostiedi bydlisté respondentu je
vegetace kryjici rozhled na krizovatkach. Druhym nejCastéjSim problémem je
velka vzdalenost prechodl pro chodce mezi sebou, coz v disledku zpUsobuje

pfechazeni vozovky v mistech, kde prechody pro chodce nejsou. Tretim
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nejCastéjSim problémem je prekracovani nejvy$Si povolené rychlosti

na konkrétnich lokalnich usecich.

Dopravni rizika v misté bydlisté respondent(

Nepiehledné kfiZovatky (nepfehledné konstrukce kfizovatky) 4

Ne, Zadné z mist mého pobytu bych neoznacil za dopravné rizikova; 28

Stromy vysazené v blizkosti vozovky; 37

Vady pfechodti pro chodce (nedostate¢né nastaveny
interval pro prechazeni); 65

Neprehledné kfizovatky (nepfehledné
znaceni); 89

Vady pfechodti pro chodce (vyhled na pfechodu kryty
automobily parkujicimi podél silnice); 101

Mista, kde vozidla ¢asto prekracuji povolenou rychlost; 125

Vady pfechodti pro chodce (mista kde maji tendenci lidé pfechazet vozovku nikoliv po
prechodu pro chodce, jelikozZ je prechod prilis daleko); 131

Nepiehledné kfizovatky (rozhled kryty vegetaci); 137

0 20 40 60 80 100 120 140

Graf €. 20— Dopravni rizika v misté bydlisté respondentt

Zdroj — Vyzkum autorky
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Tab. €. 7- Vlastni odpovéd’ — dopravni rizika v misté bydlisté

respondentu

Cyklopruhy Nepiehledna vystavba 2 Praha
1 Prostéjov

Absence 1 Plzen
Nevyuzivani 1 Pardubice

Absence chodnikl 1 Usti nad Labem
1 Plzen
1 Praha

Prechody pro chodce Neosvétlenost 2 Praha

Ceské
Budéjovice
Umisténi pred autobusovou | 1 Krnov
zastavkou, nikoliv za ni
Umisténi hned za vyjezdem | 1 Jindfichidv
z kruhového objezdu Hradec
Bezhlavy vstup mladych chodct | 1 Klatovy
na pfechod (neznalost zakona)

Dopravni znaceni Absence 1 Praha
Umisténi mnoha dopravnich | 2 Praha
znaceni vtésné blizkosti za
sebou

Kratky interval pro prestup na MHD- | 2 Brno

Prechazeni mimo prechod

Vozovky Nekvalitni 1 Praha
Zuzené 1 Usti nad Labem

Kladno
1

Nevhodnd  vystavba  kruhovych | 1 Opava

objezd

Zelezni¢ni piejezdy tvarované do | 1 Brno

pismene ,U“

Radary u prechodi-Ridi¢i sleduji | 1 Louny

tachometr misto sledovani okolni

situace

Blokovani aut v kfizovatce pfi zacpé | 1 Jesenice

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 22- Jste spokojen/a se zplsobem, jakym vase mésto/obec

vEwv s

Analyza dotaznikového Setfeni odhalila, Ze nadpolovi¢ni vétSina respondentd

neni spokojena s dopravné-bezpecnostnimi aktivitami v mistech jejich bydliste.

SPOKOJENOST S POSTUPEM MESTA
V SOUVISLOSTI S VYVOJEM BEZPECNEHO
DOPRAVNIHO PROSTREDI

M 118; 46%
M Ano

H 140; 54% ® Ne

Graf €. 21— Spokojenost s postupem mésta v souvislosti s vyvojem bezpecného
dopravniho prostredi

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka ¢&. 23- Zpozorovalla jste, ze by vase obec/mésto vykonalo za
posledni 3 roky prace souvisejici s optimalizaci bezpeénosti silniéni
dopravy?

Dopravni prostfedi je dle nazoru respondentll nejcastéji optimalizovano
konstrukénimi opravami silnic, vystavbou kruhovych objezdl a doplhovanim

svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni
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Optimalizace bezpecnosti silnicni dopravy v misté bydlisté

Oprava/zavedeni nového pouliéniho osvétleni; 42

Snizeni povolené rychlosti (i pouze v konkrétnich oblastech/dsecich); 45

Eliminace vegetace narusujici rozhled G¢astnikd silni¢ni dopravy; 52

Oprava/zavedeni semaford; 52

Vznik novych prechodt pro
chodce; 58

Rozsifeni radar(; 64

Doplnéni vodorovného nebo svislého dopravniho
znaceni; 93

Vznik kruhového/ych objezdu/i; 101

Konstrukcni opravy silnic;

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Graf ¢. 22— Optimalizace bezpecnosti silnicni dopravy v misté bydlisté

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka ¢&. 24-25- Myslite si, ze je preventivhi osvéta pro
fidiCe/chodce/cyklisty v ramci bezpeéného chovani na silnicich
dostate€na?

Vysledky dotaznikového Setfeni odhaluji, ze osvéta pro zminéné kategorie
Ucastnikd silniéniho provozu se respondentim jevi jako nedostateéna. Nejvétsi
nedostatky spatfuji respondenti v preventivni osvété cyklistd, jelikoz ji za
nedostate¢nou oznacilo 71 % respondentl. Preventivni osvétu chodcl povazuje
za nedostateénou 66 % respondentl a preventivni osvétu fidi€U povazuje za

nedostate¢nou 55 % respondentu.
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Ndazor na dostatecnost preventivni osvéty

100%
80%
60%
40%
20%

0%

M Ne

H Ano

Pro fidice Pro chodce Pro cyklisty

Graf €. 23— Nazor na dostate¢nost preventivni osvéty

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka ¢&. 27- Myslite si, ze je osvéta v ramci bezpe€ného chovani na
silnicich dostate¢né implementovana do vyuky v autoskolach?

Soucasné je do vyhodnoceni dostatecnosti preventivni osvéty nutné zahrnout
nazor o jeji implementaci do vyuky v autoSkolach. Za dostateCnou povazuje
implementaci 57 % respondentl. Pomérné vysoké procento respondentl vyuku
v této oblasti za dostateénou nepovazuje, celkem se jedna o 43 % respondentu.
To ve vysledku znamenad, Ze nadpoloviéni vétsina respondentl je presvédcena,
ze zaci autoSkoly jsou s prvky preventivni osvety seznameni v dostateéném
rozsahu. Problém by tak mohl nastavat v jejich dalsim formovani, jez vznika
nabiranim zkusenosti pri uastenstvi v silniénim provozu. Zbyli respondenti jsou
toho nazoru, ze nedostatek znalosti o bezpecném chovani je spojen jiz

s prvotnim formovanim zejména fidi¢skych schopnosti Zaku v autoskolach.

NAZOR NA DOSTATECNOU IMPLEMENTACI
OSVETY DO VYUKY V AUTOSKOLACH

110; 43%
M Ano

148; 57% H Ne

Graf ¢. 24— Nazor na dostateCnou implementaci osvéty do vyuky v autoskolach

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 28- Pokud jste zaznamenal/a néktery z programu osvéty, napiste
prosim nazev

Vysledné odpoveédi odhalily zajimavé vysledky. NejCastéji zminovanym
programem preventivni osvéty je kampan ,Nemyslis, zaplati$*®®® Dle vysledk(
tohoto dotaznikového Setfeni si kampan zapamatovalo 22 % dotazovanych, a to

i po vice nez 10 letech od vysilani.

Respondenti v 56 pripadech zaradili k osvétovym kampanim BESIP bez uvedeni
konkrétniho pocinu BESIPU. Je zfejmé, ze roli BESIPU nelze v daném vyctu
opomenout. Otazka vSak cilila na konkrétni programy, které subjekty, vcetné
BESIPU, v pribéhu let vytvofily. Dal$im ¢&etnéji zmifiovanym pocinem je

dokumentarni snimek Vita Klusaka z roku 2021.

Tab. €. 8- Zaznamenané programy osvéty

Zadné/nevzpominam si 75

.,Nemysli§, zaplatis“ 57

BESIP Pofady 56

a prednasky

BESIPKY

Vit Klusak - 13 minut

Videa na Youtube (zabéry z palubnich kamer)

,Boura jen blb*

Vize 0

,Zebra se za tebe nerozhlédne”

JAgresivita zabiji“

,Ty to zvladne$

Projekt ,Jedu s dobou*

Skola smyku

N N N N N N W Wl &~ © ©

Bocni odstup vozidla od cyklisty 1, 5 metru

,Bud vidét*

—_

,Zpomal, dokud neni skute¢né pozdé*/ | 1

~Zpomal, jesté je brzo,

Porad détska dopravni policie na CT 1

Projekt ,1/10“ 1

328 KODERA, Petr a PAVEC, Milan. Utrdcime miliony za kampané na bezpeénéjsi silnice, efekt
nakladii ale nikdo neméri. Online. Hospodarské noviny. C1996-2024. Dostupné z:
https://domaci.hn.cz/c1-62174190-utracime-miliony-za-kampane-na-bezpecnejsi-silnice-efekt-
nakladu-ale-nikdo-nemeri. [cit. 2024-05-09].
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Tab. €. 8- Zaznamenané programy osvéty

,Dam respekt"

1

Kampan ,Nenech se ovlivnit*

1

,Nehoda neni nahoda*“

1

Porad Zlata zebra

Pofad STOP

.,Mamo, tato, prfesvéd¢ mé, ze

bezpecné!”

jezdime | 1

Dokumentarni porady

Zpravy v TV

Projekt ,cykloSkola“

Navstéva dopravniho hfité (ZS/MS)

Auto/moto revue a porady

Pojistovny

Zdroj— vyzkum autorky

Otazka ¢. 29- Jako fidi¢ vyuzivate dopravnich prostiedki vybavenych

asistenénimi systémy?

DalSi série otazek je zamérfena na vyuzivani vozidel s asistenénimi systémy

respondenty a na jejich nazor na fungovani asistenénich systému.

Z analyzy vyplyva, Ze vozidla s asistenénimi systémy vyuziva 53 % respondent,

tedy zhruba polovina respondentd.

VYUZiVANI VOZIDEL S ASISTENCNIMI
SYSTEMY

98; 38%

138; 53%

M Ano
M Ne

M Ne, nefidim

Graf ¢. 25— Vyuzivani vozidel s asistencnimi systémy

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 30- Kterymi asistenénimi systémy je Vase vozidlo vybaveno?
Respondenti nejcastéji uvedli, ze je jejich vozidlo vybaveno systémem ABS,

ESC/ESP, ASR, BAS, asistentem jizdy v jizdnim pruhu ¢€i systémem Front Assist.

Vybavenost vozidel asistenénimi systémy

Parkovaci asistent 1 1
Funkce Start-stop 1 1
Asistent rozjezdu do kopce 1 1
Alkoholovy imobilizér 1 1
EDR (Event data recorder, tzv. "Cerna skiirika") mm 7
Multikolizni brzda m=mmm 13
Asistent jizdy v koloné mmmm 15
ISA (Inteligentni asistence rychlosti) m—— 21
Systém pro detekci Unavy fidicl  n—— 21
RSA (Systém rozpoznavani dopravnich znacek) T 6
Detektor mrtvého Ghlu  m—— 26
ACC (Adaptivni tempomat) mEEEEE——— 43
Front Assist GGG 46
Asistent jizdy v jizdnim pruhu  EEE————————— 53
BAS (Brzdovy asistent) meaese—————— 0
ASR (Protiprokluzovy systém) mEEEEEEEEEEEEEE——— 3]
ESC/ESP (Elektronicky stabiliza¢ni systém) S —— S O]
ABS (Protiblokovaci systém) I ] 32

Graf ¢. 26— Vybavenost vozidel asistenénimi systémy

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 31- Na nize uvedené Skale ohodnotte, nakolik jsou dle Vaseho
nazoru jednotlivé asisten¢ni systémy prinosné pro bezpecnost v silni¢ni
dopravé.

Skalou se rozumi ,++”, ,+”, ,0”, ,-” a ,--” odpovidajici hodnotam 2, 1, 0, -1, -2.

Vysledna data odhaluji, ze nejlépe hodnocenym systémem je systém ABS
s hodnocenim 1, 597. Druhym nejlépe hodnocenym systémem je detektor
mrtvého uhlu s hodnocenim 1, 298 a tfetim nejlépe hodnocenym systémem je
ASR s hodnocenim 1, 252.

V daném bodé je nezbytné zminit, ze nejlépe hodnocené systémy jsou ty, které
jsou soucasti vybavy automobilt po del$i dobu, da se Fici, Ze i po dobu desitek

let v zavislosti na konkrétnim vyrobci. Z toho Ize vyvodit, ze respondenti hodnoti
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nejlépe ty systémy, s nimiz maji nejen dobré, ale rovnéz dlouholeté zkusenosti.
Niz$i hodnoceni modernéjSich systému aktivni bezpecnosti mlze souviset se
skuteCnosti, ze s nimi respondenti nejsou plné seznameni, jelikoz je dosud
nepouzivaji. Tento usudek lze provést na zakladé informaci o stafi vozoveho

v parku, jez se v roce 2022 zvysilo na 15, 93 let.32°

Tab. €. 9- Hodnoceni asistenénich systému na Likertové skale

Nazev Primérné hodnoceni Rozptyl
ABS (Protiblokovaci systém) 1,597 0.49
Detektor mrtvého dhlu 1,298 0, 86
ASR (Protiprokluzovy systém) 1,252 0, 53
ESC/ESP (Elektronicky | 1, 236 0, 82
stabiliza¢ni systém)

BAS (Brzdovy asistent) 1,116 0, 49
Systém nouzového brzdéni 0, 965 1.24
Multikolizni brzda 0,915 0, 49
ACC (Adaptivni tempomat) 0, 729 0, 53
Asistent rozpoznani tnavy fidiCe 0, 516 1.92
Asistent jizdy v koloné 0, 426 1.39
EDR (Event data recorder, tzv. | 0,318 1.63
"Cerna skiifika")

Alkoholovy imobilizér 0, 329 0, 57
RSA  (Systém  rozpoznavani | 0, 259 1.39
dopravnich znagek)

Asistent jizdy v jizdnim pruhu 0, 205 0, 69
ISA (Inteligentni asistence | 0, 136 1.84
rychlosti)

Zdroj — Vyzkum autorky

v

Otazka €. 32- Mate za to, ze tyto systémy funguji zcela podle predstav
koncovych uzivatelq, tedy ridi¢a?

Vyzkum déle odhalil, Zze 57 % respondentl si mysli, Ze systémy nefunguji podle
koncovych predstav uzivateld a 27 % respondentl tyto systémy vibec
nevyuziva. Neduvéra koncovych spotrebitelli v technologie majici za kol chranit

lidské Zivoty je znepokojujici a nasvédéuje tomu, ze je potfebna dukladna

329 Informace o pinéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].
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https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-

a komplexni osvéta v dané problematice. Komplexni osvéta musi zahrnovat
veskeré aspekty pouzivani aktivnich systém(i a soucasné musi konstantné
zdUraznovat nutnost zachovani fidi€ovi pozornosti pfi fizeni i pfi pouzivani téchto

systému.

NAZOR NA FUNKCNOST ASISTENCNICH
SYSTEMU

41; 16%

M Ano
M Ne

® Nevim, nepouzivam je

Graf €. 27— Nazor na funkénost asistenénich systému

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 33-Z jakého divodu nefunguji zcela podle predstav koncovych
uzivatel(?

Vétsina respondentu je toho nazoru, ze systém nefunguje spolehlivé. Jako druhy
ddvod v poradi uvadi, ze systém rusi Fidice pfi fizeni. Tyto dvé moznosti byly
v pfednastavené volbé odpoveédi, proto je nutné pokladat za dUlezity i tfreti nazor
v pofadi, na némz se shodlo 6 respondentl a jimz je nespravna vize fidicd,
chodcll a cyklistt o samospasitelnosti téchto systému. Tento problém je
rozhodné nezbytné zvazit pfi postupném rozmachu zavadéni systémua aktivni

bezpecénosti.
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Tab. €. 10- Davody nefunkénosti systému dle nazoru respondentu

Systém nefunguje spolehlivé 102
Systém rusi fidiCe pfi fizeni 73
Vize fidi¢d, chodcl a cyklistli o samospasitelnosti téchto systéma 6
Nenahrazuje Usudek a predvidavost fidi¢e 3
Systém mize Spatné vyhodnotit nestandartni situace 2
Systémy jsou nastaveny na konkrétni podminky, pii nestandartnich podminkach mdze | 2
situaci zhorsit

Asistent jizdy v pruzich Spatné rozpoznava vodorovné DZ a velmi nevhodné zasahuje | 2
do fizeni

Problematika instinktivniho pusténi brzdového pedalu pfi nadleh&eni pedalu ABS 2

Ridi¢ ztraci respekt z ovladani vozidla

Implementace s ohledem na regulace ne na prani trhu

Jejich zasahy ¢ini jiné potifebné Ukony neproveditelnymi nebo je ztézuji

Uzivatelé nejsou dostateéné obeznameni s funkcemi

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 34- Pouzivate bezpe€nostni pasy?

Za velmi pozitivni Ize pokladat ¢etnost pouzivani bezpeénostnich pasu, a to

nejen FidiCi ale i ostatnimi spolucestujicimi, jez €ini celych 98 %.

POUZiIVANIi BEZPECNOSTNICH PASU

6; 2%

M Ano

M Ne

252; 98%

Graf &. 28— Pouzivani bezpecnostnich pasu

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 35- Prekracujete nékdy predepsanou rychlost? Pokud ano, tak
z jakého divodu ji prekracujete?

Predepsanou rychlost prekracuje 66 % respondentd, tedy vice nez nadpoloviéni
vétSina respondentl, coz Ize pokladat za velmi znepokojivy vysledek. Duvody

prekracovani rychlosti, jsou uvedeny v tabulce €. 11.

PREKRACOVANI PREDEPSANE RYCHLOSTI

M Ano

M Ne

170; 66% M Ne, nefidim

Graf ¢. 29— PrekraCovani predepsané rychlosti

Zdroj — Vyzkum autorky

Respondenti uvadi, Ze nejcastéji prekracuji pfedepsanou rychlost z toho davodu,
ze rychlostni limity povazuji za zbyte¢né nizké. Dale uvadi, ze tak Cini pouze
v mistech, kdy jsou si jisti, ze prekrocenim rychlosti neohrozi zadné dalsi
Ucastniky silniéniho provozu. Dal$im nej¢astéji uvadénym ddvodem je dodrzeni
plynulosti silniéniho provozu, kdy by ostatnim fidiéim, jedoucim zvysenou

rychlosti, vytvorily prekazku svou pomalejsi jizdou.

Tab. €. 11— Davody prekrac¢ovani predepsané rychlosti

Zbyte€né nizka predepsana rychlost 36
V mistech a situacich, kdy prekro€enim rychlosti neohrozi ostatni uc¢astniky silni¢niho | 18
provozu

Zachovani plynulosti silniéniho provozu 17
Spéch 12
Neuvédomeéni si snizeni rychlostniho limitu 12
Pfi predjizdéni 10
Nesledovani tachometru 4
Zmeény rychlostnich limitu kryté vegetaci 2
Rizeni sluzebniho vozidla 2

Zdroj — Vyzkum autorky
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Otazka €. 36- Pfedepsanou rychlost prekracujete:
Respondenti, ktefi prekracuji pfedepsanou rychlost, tak &ini nejCastéji mimo
obec, celkem 43 % respondentl, dale na dalnicich, celkem 34 % respondent,

a v posledni fadée v obci, celkem 23 % respondent.

MIiSTA PREKRACOVANI NEJVYSSi
POVOLENE RYCHLOSTI

— . (V)
125; 34% gl L
H V obci

M Mimo obec

® Na dalnici

159; 43%

Graf ¢. 30— Mista prekraCovani nejvyssi povolené rychlosti

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 37- Pouzivate telefon za jizdy jinak nezli jako GPS nebo jinak nez
ve formé handsfree?
Analyza vysledkl Setfeni odhaluje, Ze 29 % respondentl s mobilnim Ffizenim

béhem jizdy manipuluje.

MANIPULACE S TELEFONNIM ZARIZENIiM
ZA JizDY

20; 8%

74; 29%

M Ano
M Ne
H Ne, nefidim

164; 63%

Graf ¢. 31— Manipulace s telefonnim zafizenim za jizdy

Zdroj — Vyzkum autorky

Otazka €. 38-44- Setkal/a jste se nékdy s pojmem:
Z grafll ¢. 32-34 vyplyva, Ze nejvice jsou mezi UCastniky dotaznikového Setfeni

zastoupeni respondenti, ktefi se s zadnym z pojm0 nikdy nesetkali. Nejvétsi
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neznalost projevili respondenti u pojmu C-ITS. Déle z grafu vyplyvaji zdroje,
z nichz se respondenti o jednotlivych pojmech dozvédéli. U vSech pojmu je
primarnim zdrojem informaci internet a druhym nej¢astéjSim zdrojem je TV
vysilani. NejCastéjsi zdroje informaci v daném ohledu jsou velmi dobfe
zuzitkovatelné nejen pro osvétu souvisejici s danymi pojmy, ale rovnéz pro
osvétu preventivni zamérujici se na nebezpeéné chovani ucastnikld silniéniho

provozu.

e Mikromobilita?
e Autonomni mobilita?

e Smart Cities?

Znalost pojmd mikromobilita/autonomni mobilita/Smart

Cities
250
218
H Ne
B Ano, na internetu 200
’ . o 159
Ano, vim o0 ném od zndmych
150 136
Ano, vTV 104
R Y Y 85
B Na univezité/ve skole/ autoskole
100
B Pozorovanim verejného prostredi
3
B Ze zaméstnéni/prace v sektoru 50 30 e 12
WV rdmci programu mésta 76 13 -Lz 17 31 41s
B Obchodni slogan IBM a CISCA 0 e .l-'-
Mikromobilita Autonomni Smart Cities
mobilita

Graf &. 32— Znalost pojmU mikromobilita/autonomni mobilita/Smart Cities

Zdroj — Vyzkum autorky
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e |ITS (Intelligent transportation system) neboli Inteligentni dopravni
systém?
e C-ITS (Cooperative Inteligent Transport Systems) neboli Kooperativni

systemy ITS?

Znalost pojmu ITS a C-ITS

W Ne 250

229
M Ano, na internetu
200 183
H Ano, vim o ném od zndmych
Ano, vTV 150
® Na univezité/ve skole/ autoskole
100
B Pozorovanim verejného prostredi 56
50 24 g
W Ze zaméstnéni/prace v sektoru 12
4
2
1211 3 1 1
WV ramci programu mésta 0 -— -
ITS (Intelligent C-ITS (Cooperative
M Je jim vybaveno vozidlo, které transportation system) Inteligent Transport
pouZzivam neboli Inteligentni Systems) neboli
dopravni systém Kooperativni systémy ITS

Graf &. 33— Znalost pojm0 ITS a C-ITS
Zdroj — Vyzkum autorky
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e ADAS (Advanced driver-assistence system) neboli Pokrocilé asisten¢ni
systémy pro fidice?

e IVIS (In Vehicle Information System) neboli Informacni systémy ve

vozidle?
Znalost pojmU ADAS a IVIS
177
mNe 180~ 166
160
M Ano, nainternetu
140
® Ano, vim o ném od zndmych
120
Ano,vTV 100
® Na univezité/ve $kole/ autoskole 80 53
’ v . P v ’ 60
M Pozorovdanim verejného prostredi -
40
W Ze zaméstnani/préace v sektoru 14
20 11 1
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Zdroj — Vyzkum autorky
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18 Vyhodnoceni praktickych zavéru

Hypotéza €. 1 stanovi, ze ,fidi¢i pod viivem alkoholu zpusobili, vzhledem k jejich
poctu, vice nez dvojnasobné vyssi pocet nehod oproti ridictm pod viivem jinych
navykovych latek.“ Pocet respondentl pfiznavajicich, Ze po dobu aktivniho fizeni
fidili nékdy vozidlo pod vlivem alkoholu, Cini 56 osob, tedy 22 % ze vSech
respondentl. Pocet respondentl pfiznavajicich, Ze po dobu aktivniho fizeni Fidili
nékdy vozidlo pod vlivem jiné navykoveé latky, Cini 11 osob, tedy 4 % ze vSech
respondentl. Pocet pripadu, kdy respondenti fidili pod vlivem jiné navykové
latky, nez je alkohol, je tak pétinasobné nizsi nezli pripady, kdy fidi¢i fidili pod
vlivem alkoholu. Danou krivku kopiruje i vyvoj poc¢tu zavinénych nehod, jelikoz
respondenti pfiznali, ze v podnapilém stavu zavinili celkem 6 nehod, zatimco pod
vlivem jiné navykové latky nezavinili ani jedinou nehodu. Hypotéza €. 1 je tak

vyzkumnym Setfenim potvrzena.

Hypotéza €. 2 stanovi, ze ,fidi¢i s délkou ridi¢ské praxe mensi nez 10 let véetné
Jsou mezi viniky nehod zastoupeni v poctu prevysujicim 20 %“. Tato hypotéza
byla vyzkumnym S$etfenim vyvracena. Ridi¢ drzici fidigsky prikaz pod dobu
mensi nez 10 let v€etné jsou mezi viniky nehod zastoupeni v poctu 18 %. Rozdil
mezi vyslednym zjisténim a dolni hranici procentualniho poctu stanoveného
v hypotéze €. 2 je vSak relativné maly. Na daném misté je rovnéz vhodné
uceleny nahled doplnit o procentualni zastoupeni vinikl dopravnich nehod podle
doby vlastnéni ridicského opravnéni. Pro vyssi prehlednost je dané procentualni
zastoupeni zaneseno do tabulky €. 12. Z ni vyplyva, ze pravdépodobnost ucasti
na nehodé se zvysuje s poctem let drzeni fidiéského prikazu a potazmo aktivni
jizdy FidiCe. Ani na zakladé daného vypoctu nelze tedy potvrdit pfedpoklad, ze by
se mladi respondenti, vzhledem k jejich pocetnimu zastoupeni na dotaznikovém

Setfeni, podileli na nehodach Castéji nezli respondenti starsi.
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Tab. €. 12— Procentualni zastoupeni viniki nehod podle doby drzeni fidiéského

prakazu
Délka fidiGské praxe Pocet respondentu Pocet vinikl | Procentualni
dopravnich nehod | zastoupeni vinikd
10 let a méné 70 17 24 %
11-20 let 62 25 40 %
21-30 let 48 25 74 %
31-40 let 47 15 34 %
41-50 let 10 4 40 %
51-60 let 11 5 45 %

Zdroj: Vyzkum autorky

Hypotéza €. 3 stanovi, ze ,nespokojenost s bezpecnosti dopravniho prostredi
vlastniho bydlisté vyjadri vice nez 40 % respondenti a Ize predpokladat, Ze ze
vS8ech obyvatel Moravskoslezského kraje jich nespokojenost vyjadfi minimalné
30 %. Testovani hypotézy €. 3 je odvislé od jejiho rozdéleni na ¢ast a) a z ni
vychazejici &ast b). Cast a) je stanovena ve znéni ,nespokojenost s bezpeénosti
dopravniho prostfedi viastniho bydlisté vyjadii vice nez 40 % respondent(.“ Cast
b) je nasledné stanovena ve znéni ,lze pfedpokladat, Ze ze vSech obyvatel
Moravskoslezského kraje jich nespokojenost vyjadfi minimalné 30 %.“ \lyjadreni
nespokojenosti v krajském porovnani nema objektivni vypovédni hodnotu, jelikoz
kazdy z krajl je v dotaznikovém Setfeni zastoupen v jiném poméru. Proto je
vramci hypotézy €. 3 usuzovano na nejvySSi zastoupeni nespokojenych

obyvatel jednoho kraje.

K vyhodnoceni hypotézy €. 3 je ponejprv zapotiebi otestovat ¢ast a) jejiho znéni,
tedy ze ,nespokojenost s bezpecénosti dopravniho prostiredi viastniho bydlisté
vyjadri vice nez 40 % respondenti”. Zvyzkumného Setfeni vyplyva, ze
nespokojenost s bezpecnosti dopravniho prostfedi vlastniho bydlisté vyjadfilo ve
vyzkumném Setfeni dokonce 47 % respondentl, coZz znamena, Zze c&ast a)
hypotézy €. 3 je potvrzena. V druhé rfadé je nutné otestovat €ast b) jejiho znéni,
tedy ze ,lze predpokladat, Ze ze vsech obyvatel Moravskoslezského kraje jich
nespokojenost vyjadii minimalné 30 %“. VVyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze
z celkového poétu 22 respondentl z Moravskoslezského kraje jich je

s bezpeénosti dopravniho prostredi jejich bydlisté spokojeno 15 a nespokojeno
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jich je 7. To znamena, Ze nespokojeno je 30 % respondentl a ¢ast b) hypotézy ¢&.

3 je tak rovnéz potvrzena.

V dalsi Casti je nezbytné zjistit, zda jsou nespokojeni ob&ané zastoupeni
v Moravskoslezském kraji ve vySsi mife nezli v ostatnich krajich. Komparace je
provedena vzhledem k poctu respondentl z jednotlivych kraju a je uvedena
v tabulce ¢. 13. Z dané tabulky Ize vycist prekvapivy vysledek, jenz odhaluje, ze
podil nespokojenych obyvatel Moravskoslezského kraje, vzhledem k poctu
respondentll z daného kraje, neni v komparaci s ostatnimi kraji ani zdaleka
nejvys$si. Vzhledem k nizkému poétu respondentl pochazejicich z Karlovarského
kraje a kraje VysocCina je za relevantnéjSi povazovan vysledek Jihomoravského
kraje, jenz odhaluje, Ze 54 % respondentl z daného kraje neni spokojeno
s dopravni bezpec€nosti v misté jejich bydlisté. Naopak nejlepSiho vysledku
dosahl kraj StredoCesky, kde je s bezpecnosti dopravniho prostredi nespokojeno

pouze 6 % obyvatel.

Tab. €. 13- Porovnani nespokojenosti obyvatel riznych kraji s dopravni

bezpecnosti v misté jejich bydlisté

Kraj Pocet respondentt Podil nespokojenych
obyvatel

Vysocina 4 75 %
Karlovarsky kraj 4 67 %
Jihomoravsky kraj 26 54 %
JihoCesky kraj 8 50 %
Plzensky kraj 14 50 %
Ustecky kraj 18 44 %
Olomoucky kraj 7 43 %
Praha 68 38 %
Pardubicky kraj 9 33 %
Zlinsky kraj 18 33 %
Kralovehradecky kraj 10 30 %
Moravskoslezsky kraj 22 30 %
Liberecky kraj 9 22 %
Stredolesky kraj 32 6 %

Zdroj: Vyzkum autorky
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Hypotéza &. 4 stanovi, ze ,vice nez 50 % fridi¢lu prekracuje predepsanou
rychlost’. Tato hypotéza byla na zakladé vyzkumného Setfeni potvrzena. Dle
jeho vysledkl se totiz prekracovani predepsané rychlosti dopousti 66 %
respondentl a nej¢astéji tito respondenti rychlost prekracuji na silnicich mimo
obec, celkem ve 43 % pripadl. Nej¢astéjsim dlivodem prekraovani predepsané
rychlosti je pfesvédéeni, Ze nastavené rychlostni limity jsou prili§ nizké. Ridiéi
dale prekracuji rychlost, protoze jsou presveédceni, ze tak C¢&ini v mistech
a situacich, kdy prekro¢enim rychlosti neohrozi ostatni ucastniky silni¢niho

provozu, z dlvodu zachovani plynulosti silniéniho provozu a z diivodu spéchui.
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19 Diskuze
V této Casti rigordzni prace jsou shrnuty pozitivni a negativni aspekty dopravniho
prosttedi CR zji$téné na zakladé teoretickych vychodisek této prace a na

zakladé zavérl vyplyvajicich z dotaznikového Setreni.

Zdroje teoretickych vychodisek tvofi primarné zpravy projektu BASELINE
publikované v roce 2023, které hodnoti obdobi let 2021-2022, data vyhodnocena
Observatofi silniéniho provozu za obdobi let 2021-2023 a vyzkum dopravni
nehodovosti v CR za obdobi let 2021-2024 provedeny Centrem dopravniho
vyzkumu, jehoz ulelem je porovnani skuteCnych a predpokladanych hodnot
klicovych ukazatell bezpecnosti silniéniho provozu zaclenénych ve Strategii
BESIP 2021-2030 (v textu oznalovana jako Strategie). Zdrojem praktickych

vychodisek jsou vysledky analyzy dotaznikového Setfeni.

19.1 Pozitivni aspekty dopravniho prostiedi CR

19.1.1 Aktivita CR v oblasti komunikovani dat pro zhodnoceni kli¢ovych
ukazatell na trovni EU

Prvnim jednoznaéné pozitivné hodnocenym aspektem dopravniho prostfedi CR
je aktivita odpovédnych organti CR ve smyslu komunikovani dat o dopravni
nehodovosti subjektim EU. Jiz v poc&atcich prace je totiz zminéno, Ze
mezindrodni komparace klicovych ukazatell bezpecénosti silniéniho provozu je
zcela zavisla na dobrovolném rozhodnuti jednotlivych statli o dodani konkrétnich
dat o dopravni nehodovosti organiim EU. Lze fici, ze CR nejenze, jako jeden
z mala ¢lenskych statl, zasila data k vyhodnoceni 7 z 8 sledovanych kli¢ovych
ukazatell, ale navic byla Centrem dopravniho vyzkumu vytvofena specificka,
pfehledna online platforma, jejimz prostfednictvim muze vyvoj Vize Nula na

¢eskych silnicich sledovat nejen odborng, ale i laicka verejnost.330

19.1.2 Trend registrace vozidel s hodnocenim Euro NCAP 4 a 5 hvézdi¢ek
Pozitivné Ize nadale hodnotit zvySujici se trend registrovani vozidel
s hodnocenim Euro NCAP se 4 a 5 hvézdickami. Ze zavéru posledni dostupné

procentudlni analyzy je mozné vyvodit, ze CR se v roce 2020 umistila po&tem

330 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].
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registrovanych vozidel se 4 hvézdickami Euro NCAP na 3. misté z 13
komparovanych ¢lenskych statt EU a pocétem registrovanych vozidel s 5

hvézditkami Euro NCAP na 4. misté z 13 komparovanych ¢lenskych stat(. 33

Na daném misté& je v8ak nutné zddraznit problematiku stafi vozového parku CR,
jez ovliviiuje a ve své podstaté brzdi technologickou inovaci mnoha aspektu
dopravniho prostoru v CR. Stafi vozového parku CR &inilo v roce 2022 15, 93 let
a touto hodnotou CR vyrazné zaostava za primérem zemi EU.332 Tento fakt
bude nadale ovlivhovat rozvijeni ekologického dopravniho prostfedi, uzivani
asistenénich systém( ve vozidlech a automatizaci vozidel a dopravni
infrastruktury jako celku. To zejména tim, ze smiSeny provoz s vozidly zcela
postradajicimi automatizované systémy bude v CR trvat zhruba po dobu
nasledujicich 30 let. Tento fakt naznacuje, ze problematika smiSeného provozu
v podobé bezpetné koexistence automatizovanych a neautomatizovanych
dopravnich prostfedkd se pro CR stane dlouhodobou vyzvou.333. Problematika
bezpeénosti vozidel v CR je tak poné&kud kontradiktorni, jelikoz posilujici trend
bezpenostné motivovaného nakupu kvalitnich bezpeénych vozidel nedokaze

prozatim zvratit nedostate¢nou obnovu celého vozového parku.

19.1.3 Nizké procentualni zastoupeni fridica pod vlivem navykovych latek

Pozitivnim aspektem dopravniho prostfedi CR je rovnéz nizky podil fidi&d
ucastnicich se silniéniho provozu pod vlivem alkoholu a omamnych latek
a cetnost kontrol pfitomnosti alkoholu v krvi FidiCe prostfednictvim dechovych

zkousek.

Tento zavér vyplyva ze zpravy projektu BASELINE, z prizkumu ESRA 2,
z vyhodnoceni hypotézy ¢. 1 dotaznikového Setfeni i z vyzkumu dopravni

nehodovosti v CR.

331 WARDERNIER, Naomi a SILVERANS, Petr. Baseline report on the KPI Vehicle Safety.
Online. European Commission. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/Baseline_KPI_Vehicle_Safety.pdf. [cit. 2024-
05-14].

332 Ndrodni program snizovéani emisi Ceské republiky. Online. Ministerstvo Zivotniho prostredi.
2023. Dostupné z:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/snizovani_emisi_konzultace/$FILE/OOO-
navrh_aktualizace_ NPSE_2023_konzultace-20231005.pdf. [cit. 2024-04-21].

333 Vize rozvoje autonomni mobility. Online. Ministerstvo dopravy CR. 2017. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-odkazy/Autonomni-
mobilita/vize_rozvoje_autonomni_mobility.pdf.aspx. [cit. 2024-06-08].
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Zavér z projektu BASELINE odhaluje, ze pfi vySetfovani dopravnich nehod na
ceském uzemi byla ve sledovaném obdobi zjiSténa pfitomnost alkoholu v krvi u
pouhych 3, 8 % fidi¢(.3%* Prazkum ESRA 2 odhalil, Ze podil Fidi¢ pfiznavajicich
Fizeni vozidla po poziti alkoholu ¢ini 7 % z dotazovanych. Z daného prizkumu
rovnéz vychazi zavér, ze CR se nachazi na 4. pozici z 24 zemi EU v &etnosti
kontrol pfitomnosti alkoholu v krvi fidiCe prostfednictvim dechovych zkouSek.
Z pruzkumu ESRA 2 jsou dale extrahovana data o ovlivnéni fidi€u jinymi
navykovymi latkami nezli alkoholem, jelikoz mezinarodni komparace daného
kliCového ukazatele je vramci projektu BASELINE pro rozli€nou kategorizaci
téchto latek v ¢lenskych statech EU prozatim neproveditelna. V kratké
navaznosti na poziti navykové latky se, dle daného prlizkumu, ujala fizeni pouha

3 % z dotazovanych.335

Ve prospéch téchto vysledk( dale svédéi i potvrzeni hypotézy &. 1, jejimz
testovanim bylo dospéno k zavéru, ze ,fidi¢i pod vilivem alkoholu zpdsobili,
vzhledem k jejich poctu, vice neZz dvojnasobné vyssi pocet nehod oproti fidi¢im
pod viivem jinych navykovych latek.“ Dle vysledk( analyzy se dotaznikového
Setfeni zucastnilo 22 % respondentl, ktefi fidili vozidlo pod vlivem alkoholu
a 4 % respondentll, ktefi fidili vozidlo pod vlivem navykovych latek. Dalsi
analyzou bylo dospéno k zavéru, ze podnapili fidi€i zavinili 6 nehod, zatimco
Fidici pod vlivem jiné navykové latky nezpUsobili Zadnou nehodu. Z vyhodnoceni
hypotézy €. 1 tak vyplyva, ze vyskyt podnapilych fidicl je vy$si nez vyskyt Fidicu
ovlivnénych navykovymi latkami a potazmo je vyssi i ¢etnost jimi zplUsobenych
nehod. Na daném misté je vhodné doplnit dalSi zavér analyzy, dle néhoz
podnapili fidiCi zavinili 4, 5 % nehod zjisténych dotaznikovym $Setfenim. To
znamena, ze zbylych 95 5 % nehod zpusobili fidi¢i neovlivnéni Zadnou

z navykovych latek.

Vyzkum dopravni nehodovosti v CR odhaluje, ze podty obéti a podty t&zce

zranénych osob, které byly v dobé dopravni nehody pod vlivem alkoholu ¢i

334 YANNIS, George, FOLLA, Katerina. Baseline report on the KPI Driving under the Influence of
Alcohol. Online. European Commission. Dostupné z:
https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-alcohol.pdf [cit. 2024-05-14].

335 ESRA2. Online. Dostupné z: https://www.esranet.eu/en. [cit. 2024-05-15].
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navykovych latek, se snizuje a trvale se wudrzuje pod hranici poctu

predpokladaného Strategii.336

V CR existuje v souasné dobé& S$iroka $kala opatieni proti jizdé pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek. Maji podobu verejnych kampani, zakonnych

limitl, sankci i rehabilitaénich opatreni.

Pro dal$i podporu fungujicich protiopatfeni lze zvazit rovnéz zavedeni tzv.
protialkoholovych blokovacich programu, které funguji v nékterych ¢&lenskych
statech EU, konkrétné ve Finsku, Svédsku, Dansku, Polsku, Loty$sku, Belgii,
Francii a Italii. Princip fungovani téchto programl spociva v tom, Ze nahrazuji
béZné& ukladanou sankci zakazu fizeni. Ridigi, kterym by tak za bé&znych
okolnosti byl Fidi¢sky prikaz odebran, jsou i nadale opravnéni k fizeni, ovéem
jediné s pouzitim alkoholového zamku zapalovani vozidla. K iniciaci motoru
vozidla je zapotiebi, aby fidi€¢ proved| dechovou zkousku a vyhodnoti-li systém
prekroceni limitu alkoholu v dechu fidi¢e, pak se motor vozidla nenastartuje. Tyto
programy se déli na povinné a dobrovolné, pfiCemz pfi povinné participaci
v programu jsou FidiCi monitorovani a hodnoceni. Nespornou vyhodou takového
programu je jednoznacné fakt, ze sankce se minimalizuje vyluéné na skodlivé
chovani, jimz se rozumi fizeni v podnapilém stavu, namisto generalniho zakazu
fizeni, jenz omezuje fidiCe nejen na Skodlivém na chovani, ale na celkovém
uzivani vozidla pro kazdodenni potfeby. Zaroven je vSak nutné brat v potaz
finanCni naroénost, a tim padem nedosazitelnost programu pro nékteré jedince,
jelikoz uhrada alkoholového zamku zapalovani vozidla visi na bedrech

sankcionovaného jedince.3%7

Uginnost a vliv tohoto typu rehabilitagniho programu je doloZena studii nesouci
nazev ,Uginnost blokovéni zapalovéni pii prevenci fizeni pod vlivem alkoholu

a nehod zplsobenych alkoholem®. Z jejich zavéru jednoznacné vyplyva, Ze fidici,

336 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

337 Alcohol interlocks and drink driving rehabilitation in the European Union. Online. European
Transport Safety Council. C2024. Dostupné z: hitps://etsc.eu/wp-
content/uploads/2016_12_alcohol_interlock_guidelines_final.pdf. [cit. 2024-05-12].
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ktefi maji ve vozidle nainstalovan alkoholovy zamek zapalovani, maji podstatné

niz$i riziko recidivy nez ti, kterym byl fidi¢sky prikaz zadrzen.338

Vzhledem Kk pozitivnimu vlivu rehabilitaéniho programu by bylo mozné zvazit
jeho zavedeni i v CR. Dle pravidel nastavenych EU musi mit véechna vozidla
schvalena do provozu od roku 2022 rozhrani pro usnadnéni pozdéjsi montaze
alkoholového imobilizéru.3%® Je tak ziejmé, Ze pro zavedeni vySe zminéného
rehabilitaéniho programu by jedinou hire prekonatelnou prekazkou dopravniho

prostfedi CR bylo stafi vozového parku.

19.1.4 Inovace systému udélovani fidi¢ského opravnéni

Pozitivné Ize rovn&z hodnotit sou¢asny inovativni pfistup CR k systému
udélovani fidi¢skych prikazl, jenz spociva v zavedeni tzv. fidi¢aku na
zkousku34 a systému L17.34! Tyto dva pristupy vychazi ze soudobé snahy EU
o snizeni nehodovosti mladych fidiél, ovSem zaroveri vychazi vstfic mladym

vvvvvv

dosazeni vékové hranice 18 let.

Vramci teoretické Casti prace je popsan odstupnovany systém vydavani
fidicskych prikazu, tzv. GDL, kjehoz zavedeni vyzyva Evropsky parlament
vrezoluci ze 6. fijna 2021. Cilem sytému je umoznit novym fidi¢lm ziskat
zkuSenosti s fizenim za limitovanych podminek s nizkym rizikem. Limitovanymi
podminkami se rozumi kupfikladu zakaz fizeni v noci s dalsimi cestujicimi ve
vozidle ¢&i nulova tolerance alkoholu v krvi3*2 V zavislosti na daném je

v nasledujicim textu provedena analyza nutnosti zavedeni takového systému

338 EL DER, Rendy.W., VOAS, Robert., BEIRNESS, Doug., SHULTS, Routh.A., SLEET, David.A.,
NICHOLS, James.L., et al. Effectiveness of Ignition Interlocks for Preventing Alcohol-Impaired
Driving and Alcohol-Related Crashes: A Community Guide Systematic Review. Online, American
journal of preventive medicine. 2011, ro€. 40, €. 3, s. 362-376.Dostupné z:
10.1016/j.amepre.2010.11.012. [cit. 2024-05-12].

339 New vehicle safety systems. Online. Federal Ministry for Digital and Transport. C2024.
Dostupné z: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/EN/Articles/StV/Roadtraffic/new-vehicle-safety-
systems.html. [cit. 2024-05-05].

340 Ridi¢ak na zkou$ku. Online. BESIP. C2024. Dostupné z: https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-
provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system/RNZ. [cit. 2024-
04-18].

341 | 17— za volant od 17 let. Online. Dostupné z: https://www.117.cz/. [cit. 2024-04-18].

342 European Parliament resolution of 6 October 2021 on the EU Road Safety Policy Framework
2021-2030 — Recommendations on next steps towards ‘Vision Zero’. In: European Parliament,
P9_TA (2021)0407, 6. 10. 2021. Dostupné také z:
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_EN.html
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v CR. Vzhledem k tomu, Ze nulova tolerance alkoholu v krvi Fidiét je pravnim
fadem CR zavedena pro vSechny bez rozdilu, tak je analyza zaméfena na
¢etnost dopravnich nehod fidicu s délkou fidi¢ské praxe mensi nez 10 let v noéni
dobé se spolucestujicimi ve vozidle. Analyzou statistickych dat nehodovosti bylo
dospéno k zavéru, ze kategorie fidicl s délkou Fidicské praxe mensi nez 10 let
zavinila v letech 2020-2023 35 % nehod v no¢nich hodinach a ze u 24 % téchto
nehod cestovali s fidi€em spolucestujici na prednich sedadlech a u 8 % téchto
nehod cestovali s fidicem spolucestujici i na zadnich sedadlech. Navic byla

zjisténo, Ze u 12 % téchto nehod byl fidi¢ ovlivnén alkoholem.343

Ke zvazeni nutnosti zavedeni systému GDL v ¢eském systému udélovani
fidicskych prikazu byla dale stanovena hypotéza &. 2 dotaznikového Setfeni,
ktera stanovi, ze ,fidi¢i s délkou ridi¢ské praxe mensi nez 10 let véetné jsou mezi
viniky nehod zastoupeni v poCtu prevysujicim 20 %“. Tato hypotéza byla
vyzkumnym Setfenim vyvracena. Respondenti s délkou FidiCské praxe mensi nez
10 let v€etné jsou mezi viniky nehod zastoupeni v poCtu 18 %. DalSi analyzou
bylo navic dokazano, ze mezi fidi€i s délkou fidi€ského opravnéni do 10 let
véetné se nachazi nejmensi procento vinikll nehod, ¢imz bylo potvrzeno, Ze
pravdépodobnost ucasti na nehode se zvysSuje s poctem let drzeni fidiCského

prukazu a potazmo s poctem let aktivni jizdy fidice.

Budouci zavedeni systému GDL tak mUze byt zvazeno v souladu s preventivni
snahou o0 minimalizaci vesSkerych rizik spojenych s dopravni nehodovosti,
nejedna se vSak o systém, sjehoz pomoci by bylo zapotrebi fesit aktualni

palCivy problém.

19.1.5 Vzdélavaci aktivity a digitalizace

V systému vzdélavani sleduje CR &irokou $kalu aktivit, jak lze prokazat
opatienimi uvedenymi v akénim planu Strategie. Pozitivhé |ze hodnotit zejména
snahu odpovédnych organu konstantné vzdélavat vSechny kategorie mladych
Ucastnikd silniéniho provozu ve vztahu k dopravni prostfedkim, které v daném

obdobi vyvoje vyuzivaji nejCastéji.

343 Dopravni nehody v CR. Online. C2024. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php. [cit.
2024-04-18].
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Vedle inovaci v systému udélovani Fidigského opravnéni se CR posouva v pied
i v oblasti digitalizace. Ta se v sou¢asné dobé promita do prokazovani dokladu,
véetné fidi¢ského a technického prukazu, prikazu profesni zpUsobilosti fidice34
a digitalné Ize jiz kontrolovat i doklady prokazujici poji$téni vozidla.34
Rozsifovani digitalnich prvkd se dale projevuije i v oblasti dopravniho vzdélavani,
v podobé realizace a trojrozmérné vizualizace interaktivnich map DDH?346
i vytvoreni videi pro vyuku v auto$kole formou Hazard Perception®#’, a v oblasti
preventivné osvétovych aktivit, coz mize byt doloZzeno kupfikladu projektem

,Rychlost — virtualini realita pro mobilni telefony*.348

19.2 Negativni aspekty dopravniho prostiedi CR

19.2.1 Fatalni nasledky nehod zapfi€¢inénych rozptylenosti ridice a
neprimérenou rychlosti

Problematiku nehod zpUsobenych nevénovanim pozornosti fizeni vozidla Ize

povazovat za velmi kontroverzni. Jedna se totiz o pfi¢inu nehod, ktera se na

Ceskych silnicich nevyskytuje v nadmérném mnozstvi, ovSem fatalnost jejich

nasledkul je nejvyssi.

Dany zavér vyplyva ze zpravy projektu BASELINE, z dat vyhodnocenych
Observatofi  silniéniho  provozu, z vyhodnoceni dotaznikového Setfeni

i z vyzkumu dopravni nehodovosti v CR.

Ze zpravy projektu BASELINE vyplyva, ze na Ceskych silnicich nepouzilo za

jizdy mobilni zafizeni 97, 9 % sledovanych fidiél a touto &etnosti se CR umistila

344 BREZINOVA, Jana. Jaké zmény plati pro fidi¢e od 1. ledna 2024? Online. Srovnejto.cz.
C2024. Dostupné z: https://www.srovnejto.cz/blog/jake-zmeny-plati-pro-ridice-od-1-ledna-2024/.
[cit. 2024-04-19].

345 Zelena karta uZ nebude zelena ani papirova. Online. Top-Pojisténi.cz. C2005-2024. Dostupné
z: https://www.top-pojisteni.cz/pojistovaci-poradna/novinky-ze-sveta-pojisteni/zelena-karta-
nebude-zelena. [cit. 2024-04-19].

346 Informace o plnéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

347 Hazard Perception. Online. C2024. Dostupné z: https://www.hazardperception.cz/. [cit. 2024-
05-16].

348 Projekty. Online. Fond zabrany Skod. 2021. Dostupné z:
https://fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2021/ostatni-projekty-2021. [cit. 2024-05-16].
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na 3. misté z15 komparovanych zemi.3*® Z kazdorocnich dat sledovaného
obdobi vyhodnocenych Observatofi bezpecnosti silniéniho provozu vyplyva, ze
pfiblizné 98 % [idi€ad nepouzivd mobilni telefon béhem Fizeni.35%0
Z dotaznikového Setfeni pak vyplynulo, ze mobilni telefon za jizdy nepouziva 63
% z dotazovanych. Cetnost sice neni natolik vysoka jako v zavéru zpravy
projektu BASELINE, stale se ovSsem jedna o nadpolovi¢ni vétSinu respondent

ucastnicich se dotaznikového $etfeni.35!

Vyzkum dopravni nehodovosti vS8ak odhaluje, ze poclty obéti nehod
zapri€¢inénych neveénovanim pozornosti fizeni prevysuji pocty predpokladané
Strategii. Poclty obéti nehod zapfi€¢inénych nepfiméfenou rychlosti sice
neprevysuji pocCty predpokladané Strategii, ovSem tenhle zavér neméni nic na
faktu, ze nepfimérena rychlost je primarni pfiCinou vzniku nehod smrtelnych
a i téch, pfi nichz dochdzi ktézkému zranéni osob. Zatimco z dlvodu
nepfimérené rychlosti zemrelo na Ceskych silnicich v letech 2021-2024 531
osob, tak z druhé nejcastéjsi priciny, jiz je nedani predosti v jizdé, zemrelo 218
osob. To v dusledku znamend, Ze z dlvodu nepfiméfené rychlosti zemfe na
silnicich vice nez dvojnasobny pocCet osob oproti drunému nejCastéjSimu
zapricinéni.®2 Tyto zavéry jsou velmi alarmujici a v rdmci dalSich opatfeni je

naprosto nezbytné se danou problematikou trvale a hloubégji zabyvat.

Zavaznost zjisténi pojicich se s nepfimérenou rychlosti je navic podporena
zavéry projektu BASELINE, dle nichZz byla nejvy$si priamérna rychlost na
dalnicich (134 km/h) naméfena pravé v CR, a to z 13 komparovanych zemi EU.
Na Ceskych dalnicich rovnéz dodrzuje pfedepsanou rychlost nejmensi procento
Fidic (40 %).353

349 BOETS, Sofie. Baseline report on the KPI Distraction. Online. European Commission.
Dostupné z: https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-distraction.pdf. [cit. 2024-
05-14].

350 Mapa NUB. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nub/post/map. [cit. 2024-05-04].

351 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

352 VAN DEN BROEK, Bart, ARTS, Letty, SILVERANS, Petr. Baseline report on the KPI
Speeding. Online. European Commission. Dostupné z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/Baseline_KPI_Speeding.pdf [cit. 2024-05-14].
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Nutnost zabyvat se touto problematikou na Ceskych silnicich do vétsi hloubky je
dale podlozena i vysledkem dotaznikového Setreni, konkrétné potvrzenim
hypotézy €. 4, ktera pfedpokladala, ze ,vice nez 50 % respondenti
dotaznikového Setreni prekracuje pii jizdé predepsanou rychlost”. Dle vysledku
dotaznikového Setfeni tento Udaj €ini dokonce 66 % respondentl a nejcastéji tak
respondenti ¢ini z toho duvodu, Ze rychlostni limity povazuji za pfili§ nizké, dale
proto, ze jsou presveédceni, ze tak Cini v mistech a situacich, kdy prekroCenim
rychlosti neohrozi ostatni ucastniky silniéniho provozu, z dlvodu zachovani

plynulosti silni¢niho provozu a z divodu spéchu.

Tyto vysledky a zejména nejcastéj$i duvody prekracovani predepsané rychlosti
indikuji, ze FidiCi vzdy hodnoti situaci na zakladé momentalnich, v danych
pfipadé evidentné idealnich, podminek jizdy. Pozapominaji ovSsem na faktory,
které tyto idealni podminky mohou v okamziku narusit a pfi rychlé jizdé se Cas
na reakci na tyto vyskytnuvsi se faktory dramaticky snizuje. PFikladové |ze uvést
poklidnou jizdu na zcela rovné silnici mimo obec, na niz se v dany okamzik
nenachazi zadni jini ucastnici silniéniho provozu. Samozfejmé takova situace
pfimo k vybizi ke zvySeni rychlosti vozidla a Setfeni ¢asu, ovsem ve chvili, kdy je
tato poklidna situace narusena kupfikladu vbéhnuvsi zvéfi do vozovky, se
prekrocenim nejvyssi povolené rychlosti dostava Ffidi€ do situace, v niz jiz neni
schopen v&as zareagovat. Z vysledkl dotaznikového Setfeni rovnéz vyplyva, ze
mentalita ¢eskych fidi€0 postrada prvky respektu a tolerance. Tretim
nejcastéj$im dlvodem prekracovani nejvyssi povolené rychlosti je totiz snaha
o zachovani plynulosti silniéniho provozu, ¢imz se respondenti dle vlastnich slov
snazi zbavit Fidicl, ktefi v jejich zavésu nedodrzuji dostateény odstup, a tim
dotazovaného fidi€e nuti ke zrychleni. Takové chovani rozhodné neni v souladu

s pravidly silni¢niho provozu a musi byt eliminovano.

Jako moznost feSeni se tak nabizi zvySeni informovanosti a osvéty fidicl
o dusledcich prekracovani nejvys$si povolené rychlosti. K témto krokim bylo ve
sledovaném obdobi let 2021-2022 pfistoupeno prostfednictvim projektl
s nazvem 13 minut ¢i 13 cest i prostfednictvim dalSich osvétovych program(
a mobilnich aplikaci, detailné popsanych v teoretické Casti prace. Vysledky

dotaznikového Setfeni vychazejici z analyzy obeznamenosti respondentu
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s programy preventivni osvety vSak odhalily, ze pouhych 9, tedy 3, 5 %
respondentl, si vzpomnélo na dokument 13 minut reziséra Vita Klusaka, jenz je
soucasti projektu 13 minut. NedostateCny dosah osvétovych kampani je
podpofen i vysledky bezpeénostné dopravnich akci PCR, rovnéz popsanych
v teoretické &asti prace, dle nichz se podil fidi¢l prekraéujicich povolenou
rychlost vyrazné nesnizil a jejich procentualni zastoupeni mezi kontrolovanymi

fidiCi Cini, a to i prfes osvétové preventivni snahy, kazdorocné vice nez 30 %.

Méreni rychlosti a nasledné pokutovani predstavuje dozajisté ucinnou a lety
otestovanou metodu prevence prekracovani nepriméfené rychlosti. Ze
statistickych dat vSak vyplyva, ze dany problém se nedari z dopravniho prostredi
vymytit zcela, a proto je na misté se na né zaméfit i optikou opacnou ke
klasickému trestani. Automobilovy vyrobce Volkswagen vytvofil v roce 2010
velmi originalni a inovativni projekt tzv. radarové loterie zalozeny na pozitivni
motivaci, jenz byl po uréitou dobu testovan na silniénich Usecich ve Svédsku.
Princip radarové loterie spocival vtom, ze fidiCi projizdéjici usek v zakonem
stanoveném rychlostnim limitu se automaticky dostali do slosovani loterie.
Vysledna vyhra byla sloZzena z finanénich prostfedkl nacerpanych z pokut
ukladanych fidi¢im, ktefi predepsanou rychlost prekrocili. Projekt nepfinesl
pouze finanéni vynos zodpovédnym fidi¢lm, ale zménil i miru dodrzovani
pfedepsané v rychlosti v daném useku. Vysledné statistické hodnoty totiz
odhalily, Zze primérna rychlost vozidel se v téchto Usecich snizila o celych
22 %.3%

Je zfejmé ze aplikace takového opatfeni vyzaduje uzsi formu kooperace vicera
subjektl, zejména odpoveédnych statnich organd a loterijni spole¢nosti. V potaz
je taktéz nutné brat moznosti verejného rozpocCtu k uvolnéni finanénich
prostfedkl pro fidi¢e-vyherce. Z Cisté preventivnino hlediska se vSak dozajisté
jedna o inovativni a svézi nahled na problematiku porusovani silniénich pravidel,
ktery dokazuje, ze fidiCe |ze z psychologického hlediska velmi dobre ovlivnit
nejen negativni, ale rovnéz pozitivni motivaci, v daném pripadé financni

odmeénou. Z dosavadnich trendd dopravni nehodovosti totiz vyplyva, zZe pozitivni

354 \lyhra jako odména za ukdznénost. Svédska dopravni loterie zlepSila podminky na silnicich.
Online. Sazka. Dostupné z: https://www.sazka.cz/sazka-svet/blog/vyhra-jako-odmena-za-
ukaznenost-svedska-radarova-loterie-zlepsila-podminky-na-silnicich. [cit. 2024-05-06].
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motivace ve smyslu ochrany vlastniho zivota a zdravi nefunguje vzdy a za
kazdych okolnosti. Finanéni odména, stejné jako finanéni trest, vSak muze

vyraznym zpUsobem ovlivnit chovani soudobé spoleénosti.

Tato teze vychazi z aplikovanych psychologickych pfistupl, konkrétné
z operantniho podminovani naleziciho do behavioralni teorie uceni, jez ovlivriuje
vyvoj psychologie po vice nez jedno stoleti. Podporovatelé behavioralni teorie
uceni, tzv. behavioristi, jsou presvédceni o tom, ze ucCeni je relativné
dlouhodobou zménou pozorovatelného chovani, jez vznika vlivem nabytych
zkusenosti. UCeni je tedy zjednodusené vysledek interakce a prostfedi, v némz
jedinec pobyva. Psychologické jevy jsou podle dané teorie popisovany pomoci
podnétl (stimuli) a reakci (reaction), z ¢ehoz vzniklo uzivané oznaceni pro tzv.

S-R vztah. Z reakci podminénych vnéjsimi pozitivnimi (odména) ¢i negativnimi

vvvvvv

Operantnim podminiovanim se tak v souhrnu rozumi uceni, pfi némz je
pravdépodobnost vyskytu uréitého vzorce chovani zavisla na disledku takového
chovani (odméné ¢i trestu). Teorie operantniho podmiriovani sestava ze
4 pfistupt, konkrétné z pozitivnino posilovani (R+), negativniho posilovani (R-),
z pozitivniho trestani (P+) a negativniho trestani (P-). Pozitivnim posilovanim se
rozumi odmeénovani jedince za spravné chovani, pravdépodobnost vyskytu
takového chovani se nasledné zvysSuje. Negativnim posilovanim se rozumi
odstranéni pro jedince averzniho stimulu, ¢imz opét dochazi ke zvyseni
pravdépodobnosti vyskytu spravného chovani. Pozitivnim trestanim se rozumi
ukladani trestu, nepfijemného stimulu, jedinci za nespravné chovani, &imz
dochazi ke snizeni pravdépodobnosti vyskytu Spatného chovani. Negativnim
trestanim se rozumi odstranéni prijemného stimulu, ktery vSak podnécuje Spatné
chovani, €¢imz opét dochazi ke snizeni pravdépodobnosti vyskytu Spatného

chovani.3%

Tento slozity pFistupovy vzorec Ize zcela precizné aplikovat na vzorce chovani

Ucastnikl silniéniho provozu. Je totiz zfejmé, Ze ukladanim trestl, tedy

355 |ISAI AMUTAN, Krishnan. A Review of B. F. Skinner’s ‘Reinforcement Theory of Motivation’.
Online. International Journal of Research in Education Methodology. 2014, ro€. 5, €. 3, s. 680-
688

356 Tamtéz.
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pozitivnim trestanim, se cetnost negativniho chovani snizuje. Z dosavadnich
legislativnich a dalSich odbornostnich pfistupl vSak vyplyva, Zze aplikace
nékterych dalSich pfistupl operativniho podmifovani neni pfili§ ¢asté. Je vsak
zfejmeé, ze jejich vyuzitim je mozné vytvorit komplexni preventivni zaklad, ktery

znasobi efektivitu soudobé aplikovanych opatreni.

Na Gzemi CR kupfikladu zcela absentuje forma pozitivniho posilovani, jejimz
prikladem muze byt radarova loterie popsana vyse v textu. Negativni posilovani
se pak projevuje v technickych a stavebnich upravach dopravniho prostiedi,
k nimz |ze zaradit Upravu vegetace v okoli vozovek ¢i postupné obnovovani silnic
pro moznost efektivnino zavedeni systému ITS. Aplikace forem negativniho
trestani je vzhledem k dané tématice ponékud sporna, do dané kategorie je vSak
mozné zaradit kupfikladu montaz alkoholového imobilizéru ve vozidlech, ztratu
bodl za spachané prestupky ¢i pfimo odebrani fidi¢ského prikazu pfi zavazném
poruseni pravidel silnicniho provozu. Formy pozitivninho trestani jsou pak

v dopravnim prostiedi aplikovany nej¢astéji, a to zejména ve formé pokut.

19.2.2 Kvalita silniéni infrastruktury

Dal$im negativnim aspektem dopravniho prostfedi CR je kvalita silniéni
infrastruktury. Nespokojenost s rychlosti i kvalitou vystavby prameni z nékolika
zdrojl analyzovanych v teoretické c¢asti prace a vyplyva rovnéz z vysledku
vyzkumného Setfeni provedeného v praktické cCasti této prace. Zakladnimi
teoretickymi vychodisky hodnoceni kvality silnic jsou vyroéni zpravy NKU a Index
prosperity Ceska zroku 2022. Vyroéni zpravy NKU hodnoti vystavbu
a modernizaci mimokoridorovych ZelezniCnich trati a dalnic D1, D35 a D4 jako
opozdénou a nedostatec¢né prfipravenou a naplanovanou. Nékteré ¢asti nadjezdu

a mostl oznacuje dokonce za rizikové pro bezpeénost silni¢niho provozu.37”

Negativni hodnoceni nevychazi pouze ze zavérd NKU, ale rovnéz z nazord
obyvatel CR, jez jsou zaznamenany v Indexu prosperity CR. Kvalitou silni¢ni sité
se CR v Indexu umistila az na 23. priéce z 27 zemi. K danému je nutné dodat,

ze pfi€¢inou nedostate¢né a nekvalitni vystavby neni nedostatek finanénich

357 JAN, Kinst. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 — PenézZni prostredky vynakladané na
zvy8eni bezpecnosti silniéniho provozu. Online. Nejvy$Si kontrolni ufad. 2022. Dostupné z:
https://www.nku.cz/scripts/rka/detail.asp?cisloakce=22/26. [cit. 2024-05-17].
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prostfedkl, jelikoz do dopravni infrastruktury je investovano kazdoro¢né az
3, 6 % HDP a vysi finanénich prostfedkl investovanych do dopravni
infrastruktury se CR umistuje na 3. pficku v komparaci s ostatnimi &lenskymi
staty EU.3% Chybu je tak nutné hledat v nesystematickém pristupu k predmétné
problematice za strany vlad v postupujicich volebnich obdobich. Prvotnim
krokem k napraveé je zefektivnéni koordinace ¢&innosti odpovédnych subjekt

a zrychleni praktického vykonu projektU.

S kvalitou silniéni infrastruktury se poji i potvrzeni hypotézy €. 3, ktera stanovila
predpoklad, ze ,nespokojenost s bezpecnosti dopravniho prostiedi vlastniho
bydlisté vyjadri vice nez 40 % respondenti a Ize predpokladat, Zze ze vsech
obyvatel Moravskoslezského kraje jich nespokojenost vyjadfi minimalné 30 %.
Predpoklad krajského zarazeni nespokojenych obyvatel je zalozen na mnozstvi
finanénich prostfedkl investovanych do oblasti dopravy v Moravskoslezském
kraji za rok 2022. Podil investic do oblasti dopravy Cini totiz na celkovych
vydajich v daném roce v Moravskoslezském kraji pouhych 12 %.3%° Udrzba silnic
II. a lll. tfidy, za kterou jsou odpoveédné kraje, je vSak podfinancovana
dlouhodobé a napfi¢ celou CR, jak vyplyva z rozpo&tu SFDI na rok 2022. Tento
neut&seny stav zplisobuje zhorseni celkové vize o kvalité vozovek v CR, jelikoz
i sebevétsi snahy o inovace hlavni paterni sité jsou ve findle zakonceny
nekvalitni dopravni infrastrukturou silnic Il. a lll. tfidy. Snaha o napravu probiha
prostfednictvim alokace statnich vefejnych prostfedkl, jez pro rok 2022, 2023
a 2024 ¢&ini 4 mld K¢.360

V ramci dotaznikového Setfeni respondenti nejvice kritizovali v souvislosti
s dopravni infrastrukturou jejich bydlisté vegetaci kryjici rozhled na kfizovatkach,
velkou vzdalenost pfechodu pro chodce mezi sebou, coz v disledku zpUsobuje
pfechazeni vozovky mimo tyto prfechody a pfekracovani nejvyssi povolené

rychlosti na konkrétnich lokalnich usecich.

358 [ndex prosperity Ceska 2022. Online. Index prosperity a finanéniho zdravi. Dostupné z:
https://www.indexprosperity.cz/2022/index-prosperity-ceska-2022/. [cit. 2024-05-14].

359 KAMENICKOVA, Véra. Hospodareni krajii v roce 2022. Online. Denik vefejné spravy. 2023.
Dostupné z: https://www.dvs.cz/clanek.asp?id=6899222. [cit. 2024-06-10].

360 HORELICA, Zbyné&k. Rozpodet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2022 a
strednédoby vyhled na roky 2023 a 2024. Online. Statni fond dopravni infrastruktury. 2021.
Dostupné z: https://www.dvs.cz/clanek.asp?id=6899222. [cit. 2024-06-10].
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DalSi aspekt pojici se dopravni infrastrukturou, jenz je nutné podrobit kritice, je
nedodani dat potrebnych k vyhodnoceni klicového ukazatele bezpecnosti
dopravni infrastruktury v CR organiim EU. Zhodnoceni bezpeé&nosti dopravni
infrastruktury CR v komparaci s ostatnimi &lenskymi staty EU je tak znaéné

ztizeno.

Z analyzy poctu obéti a téZce zranénych Uc€astnikl silniéniho provozu vyplyva,
ze nejrizikovéjsi oblasti Ceské dopravni infrastruktury jsou dalnice. Na dalnicich
bylo totiz za obdobi 2021-2024 usmrceno 98 osob a tento udaj prekracuje
hodnotu predpokladanou o takrka 13 %. Tézce zranéno bylo za dané obdobi 281

osob, pricemz stanoveny predpoklad byl pfekro¢en o 24 %.

19.2.3 Hodnoty pfimych ukazatelti bezpe¢nosti silniéniho provozu

Dal$im negativnim aspektem je rostouci a kolisavy pocéet pfimych ukazatel(
bezpeé&nosti silniéniho provozu v CR, jenz svym vyvojem nesplfuje piedpoklady
k dosazeni Vize Nula. Navzdory faktu, ze v CR zemfelo v roce 2023 v disledku
dopravnich nehod 46 osob na 1 milion obyvatel, &imz se CR zafadila mezi
Clenskymi staty EU na 15. misto a poprvé tak dospéla urovné evropského
priméru, tak je stale nezbytné upirat pozornost na vzrlstajici trend tézce
zranénych a kolisavy trend usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod. Dle
zavérd NKU, vychazejicich z vyvoje poétu obéti dopravnich nehod v CR, je
nepravdépodobné, e by CR dostala snizeni poétu obéti dopravnich nehod na

polovinu do roku 2030, jak je v rdmci Vize Nula preddefinovano.36’

19.2.4 Pouzivani détskych zadrznych systémi

Dalsi negativni aspekt se poji s pouzivanim prvkd pasivni bezpecénosti. Kritice
lze podrobit kritice absenci sledovani klicového ukazatele pouzivani
bezpecénostnich pasl u cestujicich v autobusové dopravé a absenci klicového
ukazatele v podobé ,procenta ucastniki silni¢niho provozu, jez vyuZili reflexnich

ochrannych prvk( v situacich, kdy jim to zakon uklada.”.

Na drovni CR je pak nutné se zabyvat nizkym procentem déti spravné

pfipoutanych v détskych zadrznych systémech. Tento zaveér, vyplyvajici ze

361 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].
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zpravy projektu BASELINE, odhaluje, ze pfi kontrolach bylo spravné pfipoutano
v détskych zadrznych systémech pouhych 49 % déti a mezi komparovanymi
zemémi se CR timto procentudlnim podilem umistila az na 9. misté z 11 zemi.
Cetnosti spravné pripoutanych ostatnich kategorii pasazérd, tedy fidil
a spolucestujicich na pfednich a zadnich sedadlech, CR zvlast& nevyboéuje
z priméru komparovanych zemi, ovSem Setfeni provedené u détskych
zadrznych systéml naznacuje, Ze potieba tvorby osvétovych kampani
zamérenych vyluéné na spravné pouzivani détskych zadrznych systémdu je vice
nez nutna.® To Ize podpofit i faktem, Ze osvétova kampar zamérena vyluéné na
pouzivani bezpeénostnich pasd byla naposledy v CR spusténa pred vice nez

dvéma desitkami let.363

Pri vytvareni osvétovych kampani je nezbytné rozhodnout o cilové skuping, na
niz ma kampan mifit. Na zakladé informaci o cilové skupiné je mozné
rozhodnout o jeji formé a zpUsobech publikace, jez musi byt cilové skupiné
nazorové i hodnotové co nejblize. Z dosavadnich statistickych analyz vyplynulo,
ze nejvetsi problém se v souvislosti se spravnym poutanim vyskytuje u détskych
zadrznych systém(. Kampané by mély byt dale zaméfeny i na ostatni osoby,
u nichz neni €etnost poutani pfilis Casta. Mezi né se statisticky nejCastéji radi
muzi a spolujezdci na zadnich sedadlech. Statistické analyzy dale dokazuji, ze

odpovédnost v(c¢i noSeni pasu roste s vékem.364

Vzhledem k uvedenym udajum Ize vyhodnotit, Ze novou formu osvétové
kampané by bylo zapotfebi mifit zejména viéi rodi€im a muzdm mlads$iho
a stfedniho véku, pficemz jako nejvhodnéjsi zplsob publikace se jevi TV vysilani
a internetova publikace. Vybér nejvhodnéjsich zplsobl publikace se vaze na
statisticka data o sledovanosti obou médii. Statisticka data z roku 2022 dokazuiji,
ze zivé TV vysilani sleduje denné 69 % Ceské populace. Prohlizenim webovych

stranek se kazdodenné zaobira 59 % Ceské populace a 47 % populace sleduje

362 VAN DEN BERGHE, Wouter, AARTS, Letty, SILVERANS, Peter. Baseline report on the KPI
Safety belt and Child restraint systems. Online. European Commission. Dostupné z:
https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-safety-belt-and-crs.pdf. [cit. 2024-05-
14].

383 Informace o plnéni strategie BESIP v roce 2022. Online. BESIP. C2024. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/Strategie-
BESIP-2022-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ. [cit. 2024-05-02].

364 Tamtéz.
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kazdodenné socidlni sit&.365 Dle dat CSU sila socidlnich siti jakozto
zpravodajského zdroje neustale roste a vékova skupina obanl mezi 18-24 lety
dokonce preferuje socialni sité jako zpravodajsky zdroj pfed TV a dalSimi
médii 366

Obsah kampani je nutné pojmout tak, aby psychologicky zaujal svym obsahem
cilové skupiny, tedy rodiCe a jedince mladSiho a stfedniho véku. Adekvatni
psychologickou teorii uplatnitelnou v kontextu dané problematiky je teorie
deterence znama rovnéz jako teorie odstraseni. Jedna se o jednu ze
sociologickych teorii vysvétlujicich pFi¢iny socialnich deviaci, tedy odklonu od
spoleCensky stanovenych legislativnich a moralnich norem. Teorie odstraseni
vychazi z predpokladu, ze trest odrazuje jedince od deviantniho chovani
a spoléha tak na pfirozenou schopnost jedince rozlisit spravné a spatné chovani
a schopnost pochopit disledky $patného chovani.3¢” S danou teorii se da
v kontextu problematiky dobre pracovat, jelikoz trest je zpodobnén jak legalnimi
disledky protipravnino jednani, tak ohroZzenim vlastniho Zivota a zdravi.
ZdUrazni-li osvétové kampané obé formy trestu, které jedinci hrozi pfi
porusovani norem, pak lze predpokladat, ze se protipravniho jednani veétsi

mnozstvi jedincl zdrzi.

Na daném misté je rovnéz nezbytné zminit vliv médii a volnoCasového hrani
videoher mladsimi jedinci. Vliv médii je v daném kontextu nezbytné zdUraznit,
jelikoz fenoménem, zejména zpravodajského televizniho vysilani dnesni doby, je
prezentace prevazné negativné ladénych a nasilnych zprav. Tento fenomén ma
pak za nasledek snizovani tolerance k nasili, ktera se pro spolec¢nost stava
sociokulturni normou a vuéi nasili se pak jedinci stavaji stale vice imunni.38

V ramci tématiky této prace ma tato teze vyrazny dopad na vnimani osvétovych

365 ROZANEK, Filip. Zivé televizni vysiléni denné sleduje 69 % Cechd. Online. Lupa.cz. C1997-
2024. Dostupné z: https://www.lupa.cz/aktuality/zive-televizni-vysilani-denne-sleduje-69-cechu/.
[cit. 2024-05-02].

366 Audiovizuélni a medialni sektor v CR - 2021. Online. Cesky statisticky Gfad. C2023. Dostupné
z: https://www.czso.cz/csu/czso/kulturni-a-kreativni-prumysly-v-cr-2021. [cit. 2024-05-02].

367 POGARSKY, Greg. Deterrence and Decision Making: Research Questions and Theoretical
Refinements (in M.D. Krohn, A.J. Lizotte, G.P. Hall, eds. Handbook on crime and deviance),
2009. Dostupné z:10.1007/978-1-4419-0245-0_13.

368 FISCHER, Slavomil a SKODA, Jifi. Sociélni patologie: zdvaZné socialné patologické jevy,
priciny, prevence, mozZnosti re$eni. 2., rozS. a aktualiz. vyd. Psyché (Grada). Praha: Grada, 2014.
ISBN 978-80-247-5046-0, s. 52.
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kampani. Jejich Cisté informativni charakter s vysvétlenim zdravotnich dusledkd
pfi nehodé totiz k prevenci nepostaCuje, a to vlivem uvykani si na nasiiné

prostfedi kolem sebe.

Zhodnocenim téchto dvou platnych tezi je mozné dospét k zaveru, ze efektivni
tematicky zamérena preventivni kampan, ktera by méla skutecny a dlouhodoby
dopad na rodiCe a jedince mladsiho a stfedniho véku by méla byt pojata
v neprikraslené syrové formé a meéla by vysvétlovat legalni nasledky
protipravniho jednani a rovnéz by meéla zobrazovat realné grafické nasledky
nezodpovédného jednani. Kvalitni inspiraci, jez do dnesSni doby ovilada

podvédomi sledujicich, je kampan ,Nemyslis, zaplatis*.

19.2.5 Mortalita cyklistti a motocyklista

Zefektivnéni ochrany je nezbytné rovnéz ve vztahu k cyklistdm a motocyklistim,
jelikoz poéty predpokladanych umrti za obdobi let 2021-2024 jsou u cyklist{
prekro¢eny o celych 20 %, zatimco u motocyklistl jsou prekroéeny o 10 %.
Mortalita cyklistl v silniéni dopravé je skuteéné neumérné vysoka, a proto bude

v budoucnu nezbytné zpfisnit aplikovana opatieni.36°

Z represivniho hlediska neni mozné vykonat mnoho, jelikoz povinnost pouziti
ochrannych prvku v podobé pfilby je stanovena pouze pro cyklisty do 18 let véku
a motocyklisty.30 Zvysené vymahani zakonné povinnosti u motocyklistl
a détskych cyklisti neni takika nutné, vzhledem k vysokému procentualnimu
zastoupeni jedincl pouzivajicich bezpecnostni prilou dle predpist.?’! Je vSak
mozné zvazit, zda nerozsifit zakonnou povinnost noseni pfilby i na cyklisty starsi
18 let.

Dle zavérl vyplyvajicich zdat projektu BASELINE a dat Observatore
bezpecénosti silnicniho provozu mélo ochrannou pfilbu méné nez 50 % dospélych

cyklisti a je tak zjevné, Ze z pohledu ochrannych prvkl jsou pravé dospéli

369 Vize NULA. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. C2024. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula. [cit. 2024-05-04].

370 CESKO. § 58 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu) - znéni od 1. 4. 2024. In: Zakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 4. 5. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p58-1

371 Mapa NUB. Online. Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nub/post/map. [cit. 2024-05-04].
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cyklisté tou nejzranitelnéj$i mnozinou z kategorie cyklist(1.372 Navic je mozné na
zakladé dotaznikového Setfeni obsazeného v praktické Casti prace dolozit, ze
respondenti si nevzpomnéli na zadny z cyklistickych osvétovych programd,
iniciovanych mezi léty 2021-2022, kromé 1 respondenta, jenz jako priklad
osvetové kampane uvedl projekt ,Dam respekt. Lze tedy fici, ze dosah

preventivnich aktivit je z pohledu vyzkumného setreni nedostatecny.

19.2.6 Zkreslena srovnatelnost dat o ponehodové péci s ostatnimi staty EU
Dal$im negativnim aspektem je nedostate¢nost dat dodanych CR pro
vyhodnoceni klicového ukazatele o ponehodové péci. Problém vzork( dat
dodanych z CR je spatfovan vtom, Ze se jednd o data pouze z1 kraje
z celkovych 14 na Uzemi CR, coz ma vliv na velmi nizky poéet dodanych vzork,
jichz je celkem 1405, oproti Rakousku s nejvyssim poétem 28 000 vzorkl. Ze
zpravy projektu BASELINE tak sice vyplyva, ze prumérny dojezdovy Cas
pohotovostnich sluzeb je v CR 20 min., coz by v komparaci s ostatnimi staty EU
znamenalo, e ma CR druhy nejrychlej$i dojezd pohotovostnich sluzeb na misto
dopravni nehody, ovSem takovy zavér muze byt vzhledem k nedostatku
vstupnich dat notné zkresleny.3”2 Pro dal$i vyhodnoceni klicového ukazatele se

tak doporuduje doplnit vzorky o vstupni data ze véech 14 kraji CR.

19.2.7 Nedostateény dosah aktivit preventivné-osvétového charakteru
Problémem nizké efektivity aktivit preventivné-osvétového charakteru neni jejich
Cetnost, ale jejich nizky dosah, jak vyplyva z teoretické analyzy bezpecnostnich

opatreni a z vysledkl analyzy dotaznikového Setfeni.

Analyza bezpecnostnich opatifeni obsazenych mj. i v akénim planu Strategie pro
obdobi 2021-2022 odhalila, Ze ¢etnost kampani a programu preventivni osvéty
zameéfenych na vS8echny ukazatele bezpecCnosti silniéniho provozu ve

sledovaném obdobi 2021-2022 je rozsahla.

372 YANNIS, George, FOLLA, Katerina. Baseline report on the KPI Helmet use among Cyclists
and Powered twowheelers (PTWs). Online. European Commission. Dostupné z:
https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-helmet.pdf. [cit. 2024-05-14].

373 NUYTTENS, Nina. Baseline report on the KPI Post-crash care. Online. European
Commission. Dostupné z: https://www.baseline.vias.be/storage/minisites/baseline-kpi-post-crash-
care.pdf. [cit. 2024-05-14].
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Zavéry vychazejici z analyzy obeznamenosti respondentl s programy
preventivni osvety vSak odhalily, ze nejastéji zminovanym pocinem osvétove-

preventivni povahy je kampan ,Nemyslis, zaplatis*.

Ta byla publikovana formou televiznich spotl, billboardl, rozhlasovych spotd,
tiskovych inzeratl, internetovych banneru, informacénich letakd a roadshow mezi
lety 2009-2010. Kampari méla velmi Siroky dosah, jelikoz se jednalo v tehdejsi
dobé o nejvétsi celostatni kampan Ministerstva dopravy, kterou publikovaly
vSechny ftfi televizni celoplosné stanice. Byt se jednalo o opravdu nakladny
projekt, jenz se vyrazné projevil na Ubytku statnich finanénich prostfedkd, z nichz
na néj bylo odc¢erpano pres 110 mil. K&, tak vysledek kampané Ize povazovat
dodnes za velkolepy. Dle tehdejSich prizkumU si kampar zapamatovalo 90 %
dotazanych a polovina dotazovanych potvrdila, ze kvuli kampani zménila své
dopravni navyky.’’* Vysledky dotaznikového S$etfeni odhalily, ze dnes, tedy

o vice nez 10 let pozdéji, si tuto kampari jesté stale pamatuje 22 % respondentu.

Problémem vsSak je, ze kampané zamérené na problematiku jednotlivych
pfimych a nepfimych ukazateld bezpecénosti silniéniho provozu, které jsou
detailné analyzované v jednotlivych kapitolach této rigordzni prace a k jejichz
vytvoreni a vyhlaseni dochazelo v pribéhu sledovaného obdobi 2021-2022, tedy
relativné nedavno, si pamatuji pouze jednotky respondentl nikoliv desitky

procent, jak je tomu u kampané ,Nemysli§, zaplatis*.

V tomto bodé vysledky dotaznikového Setfeni ve své podstaté koreluji se zavéry
NKUS378, které kritizuji absenci kontroly dosahu a potazmo absenci hodnoceni
efektivity zminénych aktivit. V dUsledku tak dochazi k situaci, kdy odpovédné
organy produkuji dostateCné, ne-li nadmérné, mnozstvi aktivit preventivné-
osveétového charakteru, které se vsak k cilovym skupinam nedostanou a tim

padem se jejich obsah ani nezapise do jejich podvédomi.

374 KODERA, Petr a PAVEC, Milan. Utrdcime miliony za kampané na bezpeénéjsi silnice, efekt
nakladii ale nikdo neméri. Online. Hospodarské noviny. C1996-2024. Dostupné z:
https://domaci.hn.cz/c1-62174190-utracime-miliony-za-kampane-na-bezpecnejsi-silnice-efekt-
nakladu-ale-nikdo-nemeri. [cit. 2024-05-09].

375 JAN, Kinst. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 — PenézZni prostredky vynakladané na
zvy8eni bezpecnosti silniéniho provozu. Online. Nejvy$Si kontrolni ufad. 2022. Dostupné z:
https://www.nku.cz/scripts/rka/detail.asp?cisloakce=22/26. [cit. 2024-05-17].
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Souvisejici vysledky dotaznikového Setfeni odhalily, Ze osvéta cyklistl, chodcl
a fidicu se respondentlm jevi jako nedostate¢na. Nejvétsi nedostatky spatiuji
respondenti v preventivni osvété cyklistl, jelikoz ji za nedostateénou oznacilo
71 % respondentl. Preventivni osvétu chodcl povazuje za nedostate¢nou 66 %
respondentll a preventivni osvétu fidi€l povazuje za nedostate¢nou 55 %

respondentu.

19.2.8 Nedlvéra a nizka znalost systému automatizace vozidel obyvateli
CR

Z vysledkl dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze vozidla vybavena asistenénim
systémy vyuzivd 53 % respondentl. K nej¢astéji zmifovanym asistenénim
systémdm, jimiz jsou vozidla respondentl vybavena, nalezi systém ABS
(protiblokovaci systém), ESC/ESP (elektronicky stabilizaéni systém a ASR
(protiprokluzovy systém). Nejlépe respondenti hodnotili sestupné systém ABS,
detektor mrtvého uhlu, systtm ASR a na ctvrtém misté se nachazi systém
ESC/ESP. Z daného Ize vyvodit, Ze hodnoceni systéml se vaze na osobni
zkusenost respondentl s danymi systémy. Vyrazné negativni postoj respondent(
byl odhalen u dotazu, zda jsou toho nazoru, ze systémy funguji podle predstav
koncovych uzivatelll tedy fidicl. Na danou otazku totiz odpovédélo 57 %
respondentl, Ze si nemysli, Zze systémy funguji podle predstav fidi¢l. Nejcastéji
byla za problém oznaéena nespolehlivost systémU. Dany zavér mize indikovat
Spatné osobni zkusenosti s vyuzivanim systému aktivni bezpecénosti stejné jako

nizkou znalost o jejich funkcionalité.

Na nizkou znalost Ize déle usuzovat i z nedostateéné znalosti pojmU autonomni
mobilita, ITS, C-ITS, ADAS, IVIS. U kazdého ztéchto pojmlu se projevila
minimalné dvojnasobna mira neznalosti nezli znalosti. Vétsi znalost respondenti

projevily pouze u pojmu Smart Cities.

Z danych zavéru Ize vyvodit, Ze mira osvéty o zpUsobu fungovani téchto
systému jesté neni na tak vysoké urovni, aby cCeskou spole¢nost presvedcila

0 bezespornych vyhodach automatizace dopravniho prostoru.
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19.3 Ekologicky rozvoj dopravniho prostiedi CR

Oblast ekologického dopravniho pokroku v CR je ponékud sporna. Hodnotit Ize
kupfikladu pocet registrovanych vozidel na alternativni paliva a pocet
vystavénych dobijecich a plnicich stanic v CR k roku 2022, informace k roku
2023 prozatim nejsou vefejné k dispozici. Tento pocet Ize nasledné porovnat
s predpokladanymi pocty registraci a s pfedpokladanou Cetnosti vystavby k roku
2030, které jsou dany NAP CM. Pro vétsi pfehlednost je procentualni naplnéni
predpokladanych poctd k roku 2022 zaneseno v tabulce ¢. 14. Za Uspéch Ize
povazovat naplnéni predpokladaného poctu z alespor 20 % k roku 2022. Je totiz
mozné predpokladat, ze postupnym navysovanim poctu o 20 % ve dvouletych
obdobi bude mozné k roku 2030 dospét k poétu predpokladanému. Uspé&snym
se podle dat uvedenych v tabulce €. 14 jevi pocet registrovanych vozidel na

CNG, pocet plnicich stanic na CNG a pocet registrovanych elektromobilu.

Tab. €. 14- Poéty registrovanych vozidel na alternativni paliva a poéty dobijecich

a plnicich stanic v CR

Pocet k roku | PoCet predpokladany | Procentualni
2022 k roku 2030 naplnéni
predpokladu
Vozidla na CNG 30 000 35 000 86 %
Plnici stanice pro CNG 230 350/400 66 %
Elektromobily 51 733 220 000 / 500 000 24 %
Elektrobusy 144 800/1200 18 %
Plnici stanice pro LNG 5 30 17 %
Dobijeci stanice pro | 2 288* 19 000/35 000 12 %
elektromobily
Nakladni vozidla na LNG 159 3 500/6 900 5%
Plnici stanice pro vodik 4 80 5%
Autobusy na vodikovy pohon 1 870 0,1 %
Osobni automobily na vodikovy | 12 40 000/50 000 0,03 %
pohon

Zdroj: Informace o plnéni aktualizace Narodniho akcniho plénu cisté mobility (NAP CM) za rok
2022. Online. Ministerstvo priimyslu a obchodu CR. 2024. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-
plneni-aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility-nap-cm-za-rok-2022--277995/. [cit.
2024-04-19].

* K roku 2023
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https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/informace-o-

Pozitivné Ize dale hodnotit osvobozeni vozidel na alternativni paliva od
dalniéniho poplatku®’® a Upravu sazby mytného pro nakladni vozidla na sazbu
trislozkovou zahrnujici sazbu za uziti komunikace, poplatek za hlukové emise
a poplatek za emise z motord.3”” V souvislosti s rozs$ifujicim se zavadénim prvk
mikromobility do méstské dopravniho prostiedi bylo na narodni Udrovni
pristoupeno k nékolika podstatnym krokim preventivné-bezpecénostniho
charakteru. K témto krokim se radi kupfikladu novela zékona ¢. 30/2024 Sb.,
0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Dle provedenych zmén se mezi
vozidla s povinnym ruéenim mohou nové fadit i elektrokolobézky, a to za

predpokladu, Zze spini charakteristiku vozidla podle definice daného zakona.3"8

Za velky nedostatek Ize z hlediska ekologického rozvoje dopravy povazovat jiz
diskutované stafi vozového parku CR. Obnova vozového parku se jevi jako
primarni v dosahovani ekologickych cili®® a stava se jednim z predpokladu

ekologického rozvoje stanoveném v ,Ndrodnim programu snizovani emisi CR".

376 CESKO. § 20a odst. 1 pism. 0) zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich — znéni od
1. 3. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 21. 4. 2024]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13#p20a-1-0

377 Kamiony budou prispivat vice penéz na protihlukové stény, v mytném bude poplatek za hluk a
znedisténi. Online. Ministerstvo dopravy CR. C2024. Dostupné z:

378 CESKO. § 2 odst. 1 zakona &. 30/2024 Sb., o poji$téni odpovédnosti z provozu vozidla —
znéni od 23. 4. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2024 [cit. 24. 4. 2024].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2024-30#p2-1

378 Narodni program sniZzovéani emisi Ceské republiky. Online. Ministerstvo Zivotniho prostredi.
2023. Dostupné z:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/snizovani_emisi_konzultace/$FILE/OOO-
navrh_aktualizace_ NPSE_2023_konzultace-20231005.pdf. [cit. 2024-04-21].
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Zaver

Vystavba bezpecného dopravniho prostiedi je globalni vyzvou. EU pfistupuje
k feSeni této vyzvy prostrednictvim strategickych a posléze praktickych aktivit.
Strategickou bazi EU pro bezpeéné dopravni prostfedi je ramec politiky EU
v oblasti bezpecCnosti silnicniho provozu na obdobi 2021-2030 — DalSi kroky
smérem k ,vizi nulovych obéti na cestach®, jenz je na urovni CR implementovan
v podobé Strategie BESIP 2021-2030. Cilem Vize Nula je snizeni poctu
smrtelnych a vaznych zranéni v dusledku dopravnich nehod o 50 % do roku
2030 a 0 100 % do roku 2050. Na zakladé Vize Nula by v CR nemélo do roku
2030 dojit v dusledku dopravnich nehod k vice nez 3 500 smrtelnych a 12 500

vaznych zraneéni.

Tato rigorézni prace se zaméfuje na vyhodnoceni klicovych ukazatell
bezpecénosti silni€niho provozu obsazenych ve vyse uvedenych strategickych
dokumentech. K vyhodnocovanym klicovym ukazatelim nalezi dodrzovani
rychlostnich limitd, pouzivani bezpeénostnich pasu a zadrznych systému,
pouzivani ochrannych prostfedkd, fizeni pod vlivem alkoholu, rozptyleni fidi¢e
vlivem pouzivani mobilnich zafizeni, bezpeénost vozidel, bezpeénost
infrastruktury a ponehodova péce. Analyzovany jsou hodnoty kliCovych

ukazatell CR, jez jsou posléze komparovany s ostatnimi élenskymi staty EU.

Analyzou pfimych ukazatell bezpecénosti silniéniho provozu, zejména poctu
smrteln& zran&nych G&astnik( dopravnich nehod, bylo dospéno k zavéru, ze CR
nebude s nejvyssi pravdépodobnosti schopna snizit pocty smrtelnych zranéni na
polovinu do roku 2030. Pocty smrtelnych zranéni jsou totiz kolisavé a v roce
2023 doslo dokonce k prekroceni jejich predpokladaného poctu. Totozny zavér

uvadi i NKU v kontrolnim zavéru z kontrolni akce 22/26.

K feseni problematickych klicovych ukazatell slouzi bezpecnostné-dopravni
opatreni. Jejich tvorba i zavadéni je financovano z evropskych i vnitrostatnich
finanénich zdroju. Z vnitrostatnich zdrojd, konkrétné z finanénich prostfedkd MD,
FZS a CSPSD, bylo za obdobi let 2021-2022 investovano do projektd BESIP
celkem 66 903 425 K¢.
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PF vyhodnocovani bezpeénosti dopravni infrastruktury bylo zjisténo, ze CR
prozatim nepfistoupila k hodnoceni bezpecnosti dopravni infrastruktury
prostfednictvim klic¢ovych ukazatell stanovenych ramcem politiky EU. Dle Indexu
prosperity Ceska za rok 2022 se CR umistila kvalitou vozovek na 23. misté mezi
27 Clenskymi staty EU. Negativné je hodnocena kvalita silni¢ni infrastruktury
i v zavére¢né zpravé NKU z roku 2022, a to navzdory faktu, ze CR investuje do
dopravni infrastruktury 3, 6 % HDP, tedy treti nejvyssi castku v porovnani

s ostatnimi zemémi EU.

Analyzou kli¢ového ukazatele bezpeénych vozidel bylo dospéno k zavéru, ze CR
se v roce 2020 umistila poc¢tem registrovanych vozidel se 4 hvézdickami Euro
NCAP na 3. misté z 13 komparovanych ¢lenskych statt EU a poctem
registrovanych vozidel s 5 hvézdi¢kami Euro NCAP na 4. misté z 13
komparovanych ¢lenskych statl. Prekazkou Sifeni technologického pokroku je
v8ak stafi vozového parku CR, které ¢&inilo v roce 2022 15, 93 let. Touto

hodnotou CR vyrazné zaostava za priimérem zemi EU.

Z hodnoceni klicového ukazatele dodrzovani nejvySsi povolené rychlosti
vyplyva, Ze nejvy$$i primeérna rychlost na dalnicich (134 km/h) byla ve
sledovaném obdobi let 2021-2022 naméiena pravé v CR, a to v komparaci s 13
staty EU. Na Ceskych dalnicich rovnéz dodrzelo pfedepsanou rychlost nejmensi
procento Fidicl (40 %). Dle vysledkl dotaznikového S$etfeni nedodrzuje
rychlostni limity 66 % respondentl. Nepfimérena rychlost je zaroven nejcetnéjsi

pri¢inou dopravnich nehod na Ceskych silnicich.

Z vysledkl analyzy vlivu navykovych latek na bezpecnost silniéniho provozu Ize
vyvodit, Ze vyskyt ovlivnénych fidi€u je na ¢eskych silnicich nizky, s ¢imz se poji
i nizka mortalita a ¢etnost zavaznych zranéni téchto fidi¢l. Dle zdroji vyuzitych
pro sestaveni teoretickych vychodisek je jejich procentualni zastoupeni mezi
ucastniky nehod i mezi fidiCi obecné nizsi nez 10 %. Vysledky dotaznikového
Setfeni odhalily vys$s$i procentualni zastoupeni podnapilych fidic¢l, jedna se
celkem o 22 % respondentl. Tito Fidi¢i vSak zavinili minimalni pocet zjisténych

dopravnich nehod, celkem 4, 5 % ze vsech zjisténych dopravnich nehod.
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Problematika nepozornosti fidi¢e v dusledku pouzivani mobilniho zafizeni neni
na Ceskych silnicich pfili§ rozsifena. Problémem je ovéem mira umrtnosti nehod
zpUsobenych nepozornosti Fidice, ktera nabyva hodnot vys$sich, nez jsou
hodnoty predpokladané Strategii BESIP 2021-2030.

Hodnoty klicCového ukazatele pasivni bezpecnosti odhaluji, ze Cetnosti spravné
pFipoutanych Fidi¢d a spolucestujicich na piednich a zadnich sedadlech CR
zvlasté nevybocuje z primeéru komparovanych zemi EU. Alarmujici je vSak nizka

¢etnost spravného pouzivani détskych zadrznych systémdu Cinici pouhych 49 %.

Hodnoty klicového ukazatele pouzivani ochrannych prostiedkl odhaluji, ze
v nejmensi mife vyuzivaji ochrannou pfilbu dospéli cyklisti. V ramci
vyhodnocovani ukazatele bylo vysledovano 50% vyuziti pfilby dospélymi cyklisty,
coz je oCekavatelné vzhledem k faktu, ze jim zakon tuto povinnost neuklada.
Zaroven je véak nutné doplnit, ze v CR zemfelo v letech 2021-2022 85 cyklistl
a 71 % z nich nemélo pfi nehodé ochrannou pfilbu. Tézce zranéno bylo za dané

obdobi 510 cyklistl, z nichz 61 % nemélo ochrannou pfilbu.

Komparaci hodnot rychlé a G&inné pohotovostni odezvy CR s hodnotami téhoz
kli¢ového ukazatele ostatnich statd EU bylo vyvozeno, ze CR ma druhy
nejrychlejsi dojezd pohotovostnich sluzeb na misto udalosti z 11 komparovanych
zemi. Problémem vSak je, ze prozatim doslo ke zhodnoceni daného klicového
ukazatele pouze na zakladé dat z 1 kraje CR, coz mlize ve vysledku zpUsobit
zkresleni objektivity mezistatniho porovnani kvality ponehodové péce mezi staty
EU.

Analyza zavadéni automatizovanych systému ve vozidlech a v celkové dopravni
infrastruktufe odhalila velké technologické pokroky, jez s sebou pfinasi fadu
benefitl. Rizika spojend s automatizaci vozidla, kam spada kupfikladu
kyberneticka bezpecnost Ci limitace v jejich testovani, je v souCasné dobé
aktivné rfesena specializovanymi pracovnimi skupiny EU i EHK OSN. Analyzou
dotaznikového Setfeni vSak bylo dospéno k dalSimu problému spojenému

s nizkou ddvérou obyvatel CR ve spravné fungovani téchto systému.
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Prostfednictvim vyhodnoceni vysledk(l dotaznikového Setfeni bylo dospéno
k vyhodnoceni stanovenych hypotéz. Doslo k potvrzeni predpokladu, ze fidiCi
pod vlivem alkoholu zpUsobili, vzhledem k jejich pocltu, vice nez dvojnasobné
vys$Si pocet nehod oproti fidicm pod vlivem jinych navykovych latek. Dale
k potvrzeni pfedpokladu, ze nespokojenost s bezpecnosti dopravniho prostredi
vlastniho bydlisté vyjadri vice nez 40 % respondentl a ze ze vSech obyvatel
Moravskoslezského kraje jich nespokojenost vyjadri minimalné 30 %, a nakonec
k potvrzeni predpokladu, Ze vice nez 50 % fidi€U prekracuje predepsanou
rychlost. Vyvracen byl vSak pfedpoklad, ze fidi€i s délkou fidiCské praxe mensi

nez 10 let v€etné jsou mezi viniky nehod zastoupeni v poctu prevysujicim 20 %.

Cilem vyzkumu rigorézni prace je posoudit pozitivni a negativni aspekty
bezpeé&nosti dopravniho prostfedi napfi¢ celym Gzemim CR prostfednictvim role
a vlivu respondentl na pfimé a nepfimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho
provozu, dané ramcem politiky EU, a prostifednictvim jejich nazoru na souvisejici

bezpeénostni a inovativni prvky dopravniho prostoru.

Analyzou teoretickych i praktickych vychodisek byly vyhodnoceny vychozi
pozitivni aspekty dopravniho prostiedi CR. Nalezi k nim aktivita CR v oblasti
komunikovani dat pro zhodnoceni kli¢ovych ukazateld na urovni EU, trend
registrovani vozidel s hodnocenim Euro NCAP se 4 a 5 hvézdi¢kami, nizké
procentualni zastoupeni fidi€u pod vlivem navykovych latek, inovace systému

udélovani fidic¢ského opravnéni a rozsahlost vzdelavacich aktivit a digitalizace.

Stejnym zpUsobem byly vyhodnoceny negativni aspekty dopravniho prostfedi
CR, k nimz nalezi fatalni nasledky nehod zapfiginénych rozptylenosti fidice
a nepfiméfenou rychlosti, kvalita silni¢ni infrastruktury, hodnoty pfimych
ukazatell bezpecénosti silniéniho provozu, mira a spravnost pouzivani détskych
zadrznych systému, mortalita cyklistll @ motocyklistl, zkreslena srovnatelnost dat
o ponehodové péci s ostatnimi zemémi EU, nedostateCny dosah aktivit
preventivné-osvétového charakteru a nedluvéra a nizka znalost systému

automatizace vozidel obyvateli CR.
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Na zakladé informaci ziskanych teoretickou a praktickou analyzou je v zavéru
sestavena série doporucujicich opatfeni, jejichz aplikace by mohla napomoci
k feSeni soudobych bezpecénostnich rizik sledovanych kli¢ovych ukazatell
bezpecénosti silnicniho provozu.

1. Doporuceni k napraveé ridi¢l prekracujicich nejvys$si povolenou
rychlost:

Dopravné-psychologickou  analyzou  vychazejici zteorie  operantniho
podminovani bylo dospéeno k zavéru, ze v Ceském dopravim prostiedi zcela
chybi pfistup pozitivnino posilovani fidi€l. Pozitivnim posilovanim se rozumi
odménovani jedince za spravné chovani. Pristup pozitivniho trestani v podobé
zvyseného sankcionovani a rovnéz zvySeny dohled nad silni€nim provozem
nesnizuje pocty fidiclu prekracujicich povolenou rychlost tak rychle, jak by bylo
v souCasné dobé zapotiebi. Proto Ize zvazit jiny inovativni pfistup v podobé
pozitivniho posilovani. Inspirace mize byt ¢erpana z projektu s nazvem radarova
loterie, jenz byl v roce 2010 testovan automobilovym vyrobcem Volkswagen ve
Svédsku.

2. Doporuceni k tupravé systému trestani ridica pod vlivem alkoholu:

Dle vysledkl teoretické analyzy je systém protialkoholovych blokovacich
programu, které vyuzivaji alkoholového zamku zapalovani vozidla, efektivnéjsi
z hlediska snizeni recidivy nez tradiéni systém odebrani fidi¢ského prikazu.
Zaroven je vhodné zminit, ze sankce se minimalizuje vyluéné na skodlivé
chovani, jimz se rozumi fizeni v podnapilém stavu, namisto generalniho zakazu
fizeni, jenz omezuje fidiCe nejen na Skodlivém na chovani, ale na celkovém

uzivani vozidla pro kazdodenni potreby.

3. Doporuéeni pro zvyseni bezpecnosti dopravni infrastruktury:
a) Pro vyhodnoceni bezpe&nosti dopravni infrastruktury CR a potazmo k ziskani
dat srovnatelnych s daty ostatnich &lenskych statd EU musi CR zvolit jeden
z klicovych ukazatell bezpecénosti dopravni infrastruktury danych ramcem
politiky EU a nasledné pfistoupit ke sbéru dat. Klicovymi ukazateli se rozumi:
aa) ,,Procento ujeté vzdalenosti po silnicich s hodnocenim bezpecnosti nad
dohodnutou prahovou hodnotou”.
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ab) ,Procento vzdalenosti ujeté po silnicich s oddélenim sméru provozu
(svodidly nebo plochou) nebo s omezenim rychlosti rovnym nebo niz§im nez
xx km/h (omezeni ponechano na uvaZeni CElenského statu) ve vztahu

k celkové ujeté vzdalenosti.”

ac) ,Procento délky silni¢ni sité silnic bud s oddélenim sméru provozu
(bariérou nebo plochou), nebo s omezenim rychlosti rovnym nebo niz§im nez

xx km/h ve vztahu k celkové délce silni¢ni sité.”

Stanoveni prahové hodnoty je na clenskych statech EU a muze vychazet

kupfikladu z metodiky hodnoceni silni¢éni sité.

b) Ke zvySeni bezpecnosti dopravni infrastruktury je nutné zefektivnit koordinaci

5.

¢innosti subjektd odpovédnych za vystavbu a modernizaci silniénich siti

a zaroven je nutné zrychlit prakticky vykon stavebnich projektl. Tento krok

neni dulezitym pouze z hlediska bezpeénosti dopravni infrastruktury, ale

rovnéz z hlediska dostavby TEN-T.

Pro zlepseni stavu a kvality silnic |. a Il. tfidy je doporuCeno zvysSit investice

kraju a obci do dopravni infrastruktury.

Doporuceni pro zvyseni pouzivani prvka pasivni bezpecénosti:

a) Zvazit zavedeni kliCcového ukazatele v souvislosti s pouzivanim
bezpecénostnich pasl u cestujicich v autobusové dopravé a klicového
ukazatele v podobé ,procenta Gcastniki silnicniho provozu, jez vyuZili
reflexnich ochrannych prvkua v situacich, kdy jim to zakon uklada.“

b) Vytvofit osvétovou kampan zamérenou vyluCné na spravné pouzivani
détskych zadrznych systému. Psychologickym rozborem podoby takové
kampané bylo dospéno k zavéru, ze by méla pojata v nepfikraslené
syrové forme, méla by vysvétlovat legalni nasledky protipravniho jednani
a rovnéz by méla zobrazovat realné grafické nasledky nezodpovédného
jednani.

Doporuceni pro zvyseni bezpecnosti cyklistu:

Rozsifit zakonnou povinnost noseni prilby i na cyklisty starsi 18 let.
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6. Doporuéeni pro oblast ponehodové péce:

CR musi vyhodnotit kliovy ukazatel ,&asu v minutach a sekundach, ktery uplyne
mezi tisfiovym volanim po sraZzce s nasledkem zranéni 0sob
a pfilezdem zdravotni sluzby na misto mimofadné udalosti“ na zakladé dat

shromazdénych ze véech 14 kraji CR.

7. Doporuceni pro oblast aktivit preventivné-osvétového charakteru:

a) Problémem aktivit preventivné-osvétového charakteru neni v CR jejich
Cetnost, nybrz jejich dosah a potazmo efektivita pozitivniho ovlivnéni
cilovych skupin obyvatel. Z tohoto duvodu je nutné investovat vys$si ¢ast
finanénich prostfedkil na jejich publikaci a rozsifeni mezi obyvatele CR.
Kvalitni inspiraci, jez do dnesni doby ovlada podvédomi sledujicich, je
kampan ,Nemyslis, zaplatis®, kterou si i po dvou desetiletich od vysilani
zapamatovalo 22 % respondentll dotaznikového Setfeni této rigorézni
prace. Ta byla publikovana formou televiznich spotl, billboardd,
rozhlasovych spotl, tiskovych inzerdtd, internetovych banner(,
informacnich letakl a roadshow mezi lety 2009-2010. Kampar méla velmi
Siroky dosah, jelikoz se jednalo v tehdejsi dobé o nejvétsi celostatni
kampan MD, kterou publikovaly vSechny ftfi televizni celoplosné stanice.
V souvislosti s aktualnimi daty CSU o sledovanosti médii by mély byt vyse
uvedené formy publikace rozsSifeny i 0 moznost prezentace osvétovych
kampani na socialnich sitich nejlépe ve spolupraci s vefejné znamymi
osobnostmi.

b) ZvySeni dosahu je zapotfebi zejména u osvétovych kampani tykajicich
se poblematickych kli¢ovych ukazateld bezpeénosti silniéniho provozu
CR, k nimz byl na zakladé provedené analyzy pfifazen kliovy ukazatel
nepozornosti fidiCe a klicovy ukazatel dodrzovani nejvyssi povolené
rychlosti. Osvétové kampané zmérené na dodrzovani nejvyssi povolené
rychlosti by mély zdUrazrovat dulezitost bezpecné vzdalenosti mezi
vozidly. Soucasné by mély Fidi€im osvétlit rizika nahle vzniknuvsich
situaci narusuijicich idealni podminky provozu. Dosah by mél byt zvysen
i u kampani zamérenych na prohloubeni povédomi o zpUsobu fungovani,

benefitech i rizicich asistenénich dopravnich systému.
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V samém zavéru Ize jednoznaéné stanovit, ze odpovédné organy CR pFistupuiji
k technologickym, ekologickym a bezpecnostnim inovacim ¢eského dopravniho
prostfedi na strategické urovni velmi zodpovédné. Prakticka uroven, oproti té
strategicke, trpi konkrétnimi vadami, at' jiz v planovani a realizaci infrastrukturalni
vystavby, v limitovani negativnich hodnot ukazatel( ¢i v ovliviiovani zdravych

dopravnich navyku vSech obyvatel.

Vady praktické urovné jsou vSak v horizontu dlouhodobého strategického
planovani nevyhnutelné a bude-li na jejich napravu zamérena pozornost, pak Ize
ogekavat, ze CR bude schopna dostat Nulové Vizi obéti dopravni nehodovosti
do roku 2050.
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Seznam zkratek

ABS - Anti-lock Braking System (Protiblokovaci brzdovy systém)

AEB — Autonomous Emergency Braking (Autonomni nouzoveé brzdéni)

ACC — Adaptive Cruise Control (Adaptivni tempomat)

ACM - Association for Computing Machinery

ADAS - Advanced Driver Assistance Systems (Pokrocilé asistenéni systémy
Fidice)

ADS — Automated Driving Systems (Automatizovaneé fidici systémy)

ALKS - Automated Lane Keeping Systems (Systémy automatizovaného
udrzovani v jizdnim pruhu)

ASR - Anti-Slip Regulation (Regulace prokluzu kol)
BAS — Brake Assist System (Systém brzdového asistenta)
CAN — Controled Area Network

C-ITS — Cooperative Intelligent Transport Systems (Kooperativni inteligentni
dopravni systémy)

CNG — Compressed Natural Gas (Stlaceny zemni plyn)
CSPSD - Centrum sluzeb pro silnié¢ni dopravu

CAP — Ceska asociace pojistoven

CKP — Ceska kancelar pojistiteli

CR — Ceska republika

CSU - Cesky statisticky Grad

DDH — Détské dopravni hriste

ESC - Electronics Stability Control (Elektronicka stabilizace)
EU - Evropska unie

EHK OSN - Evropska hospodarska komise OSN

FZS — Fond zabrany $kod

GDL — Graduated Driving Licence (Postupné ridi¢ské opravnéni)
GPS - Global Positioning System (Globalni polohovy systém)
HMI — Human-Machine Interface (Rozhrani ¢lovék-stroj)

HZS — Hasi¢sky zachranny sbor (Fire Rescue Service)

IMU — Inertial Measurement Unit (Jednotka inercialniho méreni)
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ITS — Intelligent Transport Systems (Inteligentni dopravni systémy)
ISA — Intelligent Speed Assistance (Inteligentni asistent rychlosti)
LNG — Liguefied Natural Gas (Zkapalnény zemni plyn)

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MSMT — Ministerstvo kolstvi, mladeze a t&lovychovy

MV CR — Ministerstvo vnitra Ceské republiky

NAP CM — Narodni akéni plan Cisté mobility

NKU — Nejvy$si kontrolni Gfad

NSBSP — Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu

NUB — Nepfimy ukazatel bezpeénosti silnicniho provozu

OBU - On-Board Unit

ODD - Operational Design Domain (Operacni navrhova doména)

OEDR - Object and Event Detection and Response (Detekce a reakce na

objekty a udalosti)

OPDS3 - Operacéni program Doprava 2021-2027

ORP — Obec s rozsifenou pusobnosti

PUB - Primy ukazatel bezpecénosti silni¢niho provozu
RSA — Road Sign Assist

RSU — Road Site Unit

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic

SDO - Standards developing Organization

SFDI - Statni fond dopravni infrastruktury

SO BESIP MD - Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy
TTE — Transport, Telecommunications and Energy Council

UDV - Unfallforschung der Versicherer
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Sdilena zéna

Obr. €. 1- Dopravni znaceni sdilena zéna
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vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpist - znéni od 1. 1. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-
2024 [cit. 21. 6. 2024]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-386#f7824964

v

Obr. €. 2- Dopravni znageni konec sdilené zény

Zdroj: CESKO. Fragment #f7824964 vyhlasky &. 386/2023 Sb., vyhlaska, kterou se méni
vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpist - znéni od 1. 1. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-
2024 [cit. 21. 6. 2024]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-386#f7824964
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Obr. €. 3- Dopravni znaceni elektromobil

Zdroj: CESKO. Fragment #f7824994 vyhlasky &. 386/2023 Sb., vyhlaska, kterou se méni
vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpist - znéni od 1. 1. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-
2024 [cit. 21. 6. 2024]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-386#f7824994

Obr. €. 4- Dopravni znaceni elektrokolobézka

Zdroj: CESKO. Fragment #f7824999 vyhlasky &. 386/2023 Sb., vyhlaska, kterou se méni
vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpist - znéni od 1. 1. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-
2024 [cit. 21. 6. 2024]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-386#f7824999
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