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Anotacie

Bakalarska praca sa zaobera problematikou dopravnej prevadzky na dolezitej krizovatke
ciest I. triedy v meste Ruzomberok. Cielom prace je posudit stcasné rieSenie
krizovatky ciest I/18 a1/59 z hl'adiska cestnej premavky na hlavhom tahu v smere
zédpad — vychod. Identifikovat’ nedostatky a navrhnit’ opatrenia veduce k zlepSeniu
situdcie. Poziadavkou na navrh opatreni je rychle a investi¢éne nenaro¢né rieSenie, ktoré

umozni plynulej$iu dopravu cez mesto.

KPucéové slova
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Annotation

The bachelor thesis deals with the issue of traffic operation on an important crossroads
of 1st class roads in Ruzomberok. The aim of the work is to assess the current solution
of the road junction I/18 and 1/59 in terms of road traffic on the main road in the west-
east direction. Identify shortcomings and propose measures to improve the situation.
The demand for design measures is a quick and cost-effective solution that allows

smoother traffic across the city.
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Uvod

Zijeme v dobe, kedy globalizovand ekonomika a individualne poZziadavky populacie
kladi vysoké naroky na vSetky konvencné systémy dopravy. V kontinentalnych
dopravach ma nezastupitelné miesto cestnd doprava. Zabezpecuje jak dopravu osobna,
tak dopravu nakladnt. Pristup na dopravnu cestu je liberalizovany. Cestu moézu

vyuzivat’ vsetci, ktori splnia podmienky prevadzky na pozemnych komunikaciach.

Podla Statistickych tdajov a praktickych sktsenosti z prevadzkou cestnej dopravy
narasta pocet automobilov osobnej dopravy, ktoré ich majitelia denne vyuzivaju pre
svoje potreby premiestenia. Najviac zatazend cestnd siet’ je v rannej Spicke pri
dochadzke do zamestnania, do Skoly a podobne a opit’ v popoludiajsej Spicke pri
doprave spit’. Situdciu zhorSuje indkladna doprava, kedy tranzitnd doprava nemoze
v plnej miere vyuzivat nadradenu siet’ dialnic aciest 1. triedy, ktoré by viedli
obchvatom miest, a preto zatazuje cesty veduce cez mesta a obce. Podobna situdcia je
v stredoslovenskom meste RuZzomberok, kde je velky dopravny problém v vyuZivani

ciest I. triedy veducich dopravu cez mesto v smere vychod zépad a sever juh.

Cielom bakalarskej prace je posudit’ sucasné rieSenie krizovatky ciest 1/18 a I/59
v meste Ruzomberok z hl'adiska cestnej premavky. Identifikovat nedostatky a navrhnat’

opatrenia na ich eliminaciu.

Pri rieSeni témy bakalarskej prace st vyuzité teoretické znalosti z logistiky cestnej
dopravy azteorie pozemnych komunikéacii nadobudnuté Stidiom na Vysokej skole
logistiky a praktické sktsenosti autora zo zamestnania, kde sa denne stretdva

s problematikou cestnej dopravy a prevadzkovou schopnostou cestnej siete.

Praca je rozdelend do Styroch kapitol. Prva kapitola je teoretickym vychodiskom pre
rieSenie problematiky bakalarskej prace. Druha kapitola analyzuje stCasny stav
prevadzky na krizovatke ciest 1/18 a I/59 v centre mesta RuZomberok. Tretia a Stvrta
kapitola predstavuju navrh opatreni na zlepSenie dopravnej situdcie a zhodnotenie

navrhovanych opatreni.



1 Tedria pozemnych komunikacii a logistiky cestnej dopravy

V tejto kapitole sa zameriam na teoretické aspekty, z ktorych budem vychadzat
v nasledujucich kapitolach. Definujem tu zékladné odborné pojmy, vymedzim ramec

teoretickych znalosti potrebnych pre vypracovanie praktickej Casti tejto prace.

1.1 Logistika a doprava

Logistika s dopravou st izko previazané. Medzi dopravou a logistikou st vel'mi silné
interakcie. Doprava je nositelom hmotného toku a je jednym zo zdkladnych pilierov
logistického systému vo sfére vyroby i spotreby. Vplyv a vzajomnd interakcia medzi

dopravou a logistikou sa stala skutocnostou a tzv. logistickou axiémou. (Seidl, 2018)

1.1.1 Logistika

Logistika ma cely rad definicii, kedy kazdy autor logistiku chdpe a popisuje ré6znym
sposobom. Podl'a Velkej knihy logistiky sa ako najvhodnejSia definicia voc¢i su¢asnému

postaveniu logistiky javi definicia od medzindrodnej organizacie CSCMP:

., Logistika je ta cast rizeni dodavatelského retézce, ktera planuje, realizuje a efektivne
a ucinné ridi dopredné i zpétné toky vyrobku, sluzeb a prislusnych informaci od mista
puvodu do mista spotreby a skladovani zbozi tak, aby byly splnény pozadavky
konecného zakaznika. K typickym rizenym aktivitam patri doprava, sprava vozoveho
parku, skladovani, manipulace s materialy, pinéni objednavek, navrh logistické site,
Fizeni zasob, planovani nabidky a poptavky a vizeni poskytovatelii logistickych sluzeb.
V riuzné mire logistické funkce zahrnuji také vyhledavani zdrojii a nakup, planovani a
rozvrhovani vyroby, baleni a kompletace a sluzby zakaznikum. Je zapojena do vsech
tirovni planovani a realizace - strategické, operativni a taktické. Rizeni logistiky je
integrujici funkcim, kterda koordinuje a optimalizuje vsechny logistické cinnosti, stejné
Jjako se podili na propojeni logistickych cinnosti s dalsimi funkcemi, véetné marketingu,

vyroby, prodeje, financi a informacnich technologii. “ (Gros et al., 2016, s. 25)

Logistika je odborny pojem, ktory znaci organizaciu, plinovanie, riadenie a vykon

toku tovaru vyvojom a nakupom zacinajic, vyrobou a distribuciou podl'a objednavky



kone¢ného zakaznika konciac tak, aby boli splnené vsetky poziadavky trhu

pri minimalnych nékladoch a minimalnych kapitadlovych vydajoch. (Gros, 1996)

Podl'a Grosa (2016) sa logistika 1 jej ¢innosti deli podla roznych kritérii. Napr. jednym
z kritérii méze byt sféra pdsobenia ¢i hlavné Cinnosti logistiky. Logistické cinnosti
su vzajomne prepojené a logistika sama spaja rozne oblasti l'udskych ¢innosti (dopravu,

marketing, informacné technologie apod.).
Delenie logistiky podl'a hlavnej ¢innosti logistiky je nasledujtce:
e dispozicna;
e  distribucna;
e dopravna;
e informacna;
e skladova;
e spitna;
e vyrobna;

e zasobovacia.

1.1.2 Doprava

Doprava zaujima vyznamné miesto v logistike. Je sucastou logistického retazca a jej
ulohou je uspokojenie a optimalizicia v oblasti premiestiiovania osdb aj tovaru. Je
dolezitym faktorom pre logistiku a svoj nezastupiteI'ny vyznam ma aj pre dnesny zivot

spolocnosti, pretoze ovplyviiuje mnohé I'udské ¢innosti.

Doprava ako sucast’ logistiky ma svoje nezastupite'né miesto v logistickom retazci
a v tychto logistickych systémoch plni rézne funkcie, vyuziva moderné technolégie,
metddy aj prostriedky. Modernd doprava vychadza z tych istych principov, aké maju aj

logistické systémy.

,,Dosahovanie aj vyuzivanie optimdlnej urovne poskytovanych dopravnych sluzieb je

v zaujme vSetkych subjektov, ktoré sa v logistickych systéemoch vyskytuju (dopravcov,
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prepravcov aj zasielatelov). Umoznuje im to udrZanie stavajucich, pripadne ziskanie
novych zakaznikov a prispeje to k dosahovaniu dobrych hospodarskych vysledkov.
Je preto nevyhnutné, aby na tvorbe aj vlastnej realizacii logistickych systémov vsetky

ziicastnené organizdcie dobre spolupracovali. “ (Hobza a Safaiik, 2002, s. 86)

Doprava je pojem, ktory znaci ¢innosti, ktoré zabezpecuju premiestiiovanie o0sob,

zvierat a veci v priestore a ¢ase dopravnymi prostriedkami po dopravnych cestach.

Nakladna doprava veciam (nakladu) nepridava uzitkovi hodnotu, ale pridanou hodnotu

spocivajicu v prinose miesta a ¢asu.

Hlavon et al. (2010a) definuju dopravu ako ciePavedomu a organizovanu ¢innost’
uskutocniovanu v priestore a ¢ase. ,, Doprava je vidy vedend urcitym smerom (trasou)
a tvori tak dopravni trasy, prepravné prudy a dopravné linie toho istého alebo rozneho
druhu. Dopravné linie tvoria spolocné siete a tie sa stykaju v uzloch. (Hlavon et al.,

2010b, s. 50)

1.1.3 Dopravna cesta

Dopravna cesta je ddlezitou sucastou kazdého dopravného systému. Predstavuje
priestor vymedzeny pre dopravu s nevyhnutnymi technickymi prvkami, ktoré dopravnu

cestu tvori.

V spolo¢nosti maji dopravné cesty velky vyznam. Zaistuji nasledujuce zakladné

funkcie:
e zabezpecenie poziadaviek na prepravu,
e garancia potrebnej dopravnej obsluznosti tzemia,
e zaistenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov dopravnych procesov,
e minimalizicia Gzemnych a energetickych narokov,

¢ maximalne zohl'adnenie environmentalnych aspektov.

Dopravna cesta je suborom liniovych a bodovych prvkov, ktoré st nevyhnutné pre samotny
pohyb dopravnych prostriedkov, vratane zabezpecenia bezpeéného pohybu na nich.

11



Dopravna cesta je jednym z prvkov dopravnej sustavy, ktoru tvori spolu s d’alsimi prvkami

(vid’ obr. 1.1)

Obr. 1.1 Schéma prvkov dopravného systému
technologia pravne predpisy
N I |
dopr. prostriedky N\ ————| technicka i
i zakladna J
dopravna cesta —\ ——- dopr. systému |
1 I
L J
DOPRAVNY SYSTEM

Zdroj: Seidl, 2018.

Kazdy druh dopravy ma svoju dopravnu cestu. Doprava cestnd vyuZiva pozemné
komunikacie, Zeleznicnd doprava Zelezni¢né trate, leteckd doprava vzduch a vodna

doprava rieky, moria, oceany a in¢ vodné plochy.

Cesty a Zelezni¢né trate tvoria pozemné dopravné cesty, rieky, moria, ocedny a vodné
plochy st sucastou vodnej dopravnej cesty a vzdusné koridory tvoria vzdu$né dopravné

cesty.

Dopravna cesta je definovana ako ,,prostor, na kterém se pohybuji dopravni jednotky
nebo dopravni komplety. Dopravni cestu lze rozdeélit dle druhii dopravy pripadné
podle dalsich charakteristik dopravni cesty. Silnicni dopravu lze délit na dopravu
v extravilanu (dalnice, silnice 1, 2 a 3 tridy) a v intavilanu (mésta, zastavéné obce).
Zeleznicni dopravu lze délit na traté celostatni (koridory a objizdné trasy koridori,
které jsou z hlediska hustoty provozu definovany jako traté typu A a B) a regionalni
(z hlediska hustoty provozu definovany jako trate typu C, D, E). Leteckou dopravu

lze delit dle typu vzdusného prostoru v némz je provozovana a vodni dopravu

12



Ize delit dle povoleného ponoru vodni cesty podle klasifikacnich trid. “ (Zéakladni
definice dopravni telematiky, 2019)

Dopravna siet’
Vyznamnou vlastnost'ou dopravnych ciest je to, Ze si schopné vytvarat’ dopravné siete.

Dopravna siet’ znamena sthrnné oznacenie pre dopravné cesty jedné¢ho i viacerych
druhov dopravy. Tuto siet’ tvoria jednotlivé prepojené trasy — hrany a ich prepojenie
v uzloch. Konkrétne sa jedna o dopravné body a cesty, krizovatky a uzly na konkrétnom

uzemi.

,,Dopravné siete sa rozne vetvia: radidlne a ortogondlne, kombinovane, diagonalne

«

alebo vytvaraju vidlice, ruZice, popr. prstence rozneho druhu.’
(Hlavon et al., 2010Db, s. 50)

Priklady klasifikacie dopravnych sieti (odotropna siet, monocentrickd a polycentricka

siet’, vejarovita a viacosova siet’) st zndzornené v schéme 1.1.

Schéma 1.1  Klasifikacia dopravnych sieti
M @
(@ | é gi

A odotropna siet’ D vejarovita siet’

B monocentricka siet” E viacosova siet’

C polycentricka siet’

Zdroj: Dopravni sit’, 2019, s. 8.



Dopravné siete su charakterizované Styrmi Struktirne-morfologickymi znaky:
o deviatilita;
e  hierarchia;
e hustota;

e konektivita.

Deviatilita dopravnej siete znamenda nepriamociarost’. Jedna sa o odchylku dopravnej

cesty od priamej vzdialenosti, tzv. ortodromy. Deviatilita sa pocita podla vzorca:

k
r
kde znamena:
D = deviatilita
k = dizka prislusnej komunikacie (km)
p = priama dizka medzi uzlami (km)

Hierarchia dopravnej siete znamena postupnost’ a hodnotovl stupnicu (odstupfiovanie).

Tato postupnost’ sa tyka dopravnych ciest a uzlov v dopravne;j sieti.

Hustota dopravnej siete znamena priemerné nasytenie regionov dopravnymi
komunikaciami. Ovplyviiuji ju spoloCenské aj prirodné faktory. Hustota sa pocita

podl’a vzorca:

l
= (12)
kde znamena:
H = hustota
1 = dizka prislugnej komunikacie (km)
p = pocet obyvatel’ na danom uzemiu (100 000 obyvatel’)

s = plocha tizemia (km?)
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Konektivita dopravnej

siete znamena stupeil intenzity vzajomného prepojenia

dopravnych uzlov. Konektivita dopravnej siete je vzdy vicsia, ¢im su dopravné uzly

k sebe blizsie. A klesa vtedy, ked’ st dopravné uzly vzdialené. Vzdialenost’ dopravnych

uzlov je teda klicova pre urcenie konektivity dopravnej siete. Konektivita sa pocita

podl’a vzorca:

5

K

25

-1

kde znamena:
K = konektivita
s = pocet priamych spojeni

u = pocet uzlov

1.2 Pozemné komunikacie

gy (1.3)

Pozemné komunikicie st dopravnou cestou pre cestnii dopravu realizovani

v extravilanu i v intravilanu.

1.2.1 Pozemné komunikacie

Slovenska sprava ciest (© 2019) definuje pozemni komunikaciu ako komunikaciu

uréenu ,,najmd na pohyb dopravnych prostriedkov, cyklistov a chodcov®. Pozemnu

komunikaciu tvori cestné teleso a jej sucasti.

Pozemné komunikéacie sa delia podla dopravného vyznamu, urcenia a technického

vybavenia na:

e cestné komunikacie;

miestne komunikacie;

e Ucelové komunikacie.

(Zékon €. 135/1961 Z. z., o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v platnom zneni

1.4.2019, 1961)
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Cestnd komunikacia je druhom pozemnej komunikécie aje urCend ,,na premavku
cestnych vozidiel prevazne v extravilane, ktorej charakteristickym znakom je spevnend

vozovka s krajnicou“ (Slovenska sprava ciest, © 2019)
Za cestné komunikacie si povazované dial'nice, rychlostné komunikacie a cesty.
Cesty sa delia na:

e cesty I triedy;

e cesty IL triedy;

e cesty IIL triedy.

Spravu dialnic, rychlostnych ciest aciest I. triedy vykonava Narodna dialni¢na
spolo¢nost’, spravu ciest II. a III. triedy a miestnych komunikécii pre cestni nemotorova
dopravu vo vlastnictve samospravneho kraja, samospravny kraj. Obce vykonavajl
spravu prejazdnych usekov ciest obce, miestnych komunikécii a a¢elovych komunikacii

v ich vlastnictve.

Vlastnici a spravcovia pozemnych komunikécii maju povinnost’ danti cestnym zdkonom
udrziavat’ zverené¢ pozemné komunikacie v stave zodpovedajucom ucelu, na ktory su
urcené. Zaroven maju povinnost’ viest’ o tychto pozemnych komunikacidch technicka

evidenciu. (Zékon ¢&. 135/1961 Z. z., o pozemnych komunikacidch (cestny zakon)

v platnom zneni 1.4.2019, 1961)

,,Dialnice sa buduju ako pozemné komunikacie smerovo rozdelené s obmedzenym
pripojenim a pristupom, vyhradené len pre motorové vozidla s urcenou povolenou
rychlostou ... s mimouroviovymi krizeniami a kriZovatkami s ostatnymi komunikaciami.

Cesty vratane ich prejazdnych usekov cez colné priestory a obce su pozemné
komunikdacie zaradené do cestnej siete. Do cestnej siete patria aj pozemné komunikdcie
mimo suvisle zastavaného uzemia alebo uizemia urceného na zastavanie, ktoré spajaju
Zeleznicné stanice, terminaly kombinovanej dopravy, letiska pre pravidelnu verejnu
dopravu a verejné pristavy s dialnicami a cestami.” (Zakon ¢. 135/1961 Z. z.,

o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v platnom zneni 1.4.2019, 1961)

Schéma cestnej siete Slovenska je obr. 1.1.
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Obr. 1.2

Cestna siet’ Slovenskej republiky
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Zdroj: Slovenska sprava ciest, © 2019
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1.2.2 Krizovatky

Krizovatka je miesto, kde sa pozemné komunikacie v pédorysnom priemete pretinaju

alebo stykaju a minimalne dve z nich st vzdjomne prepojené.

Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
(2009) § 2 ods. 2 pism. j definuje krizovatku ako ,, miesto, v ktorom sa cesty pretinaju

alebo spdjaju .
Podla § 2 ods. 2 pism. e toho istého zdkona sa hranicou KkriZovatky rozumie ,, miesto
vyznacené vodorovnou dopravnou znackou Priecna suvisla ciara, Priecna suvisla ciara
so symbolom Daj prednost v jazde! alebo Priecna suvisla ciara s ndpisom STOP;
kde takato vodorovnda dopravnd znacka nie je, hranicu krizovatky tvori kolmica
na os vozovky v mieste, kde sa pre krizovatku zacina zakrivenie vozovky*. (Zakon
¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakon, 2009)
Zakladné rozdelenie krizovatiek pozemnych komunikacii je mozné urobit’ podla tychto kritérii:

e podla vyskovej trovne niveliet krizujucich sa komunikécii;

e podla stupiia usmernenia dopravy;

e podla moZnosti riadenia dopravy.
PodPl’a urovne niveliet krizujucich sa komunikacii sa delia na krizovatky (Kftizovatky,
2019):

e Urovioveé;

®  mimouroviove.
Uroviiové Kkrizovatky — prekrizenie, prip. styk osi krizujicich sa komunikécii je
v jednej vyskovej urovni.

Mimouroviiové krizovatky — pozemné komunikéicie sa krizia na dvoch, prip.

viacerych vyskovych urovniach.

Urovnové krizovatky su:
e bez urcenia prednosti;
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e surcenim prednosti;

e 5o svetelnou signalizaciou.
Mimouroviiové krizovatky su:

e s kriznymi bodmi;

e s priepletovymi tisekmi;

e bez priepletovych tsekov;

e utvaroveé.

PodP’a stupiia usmernenia dopravy sa pozemné komunikacie delia na krizovatky:
e prosté (neusmernen¢);
e (iastoCne usmerneng;
e usmerneng.

Prosté (neusmernené) kriZzovatky — dopravné smery nie su roz¢lenené do jednotlivych
jazdnych smerov ani stavebnymi Gpravami, ani dopravnymi znackami. Ciastoéne
usmernené krizovatky — na tychto krizovatkach st niektoré dopravné smery pomocou
stavebnych Uprav (napr. ostrovy) a pomocou zvislych dopravnych znaciek rozdelené do
jednotlivych jazdnych smerov. Usmernenie sa spravidla robi na dopravne vyznamnejsej
komunikacii. Usmernené Kkrizovatky — na ktorych je stavebnymi Upravami
a dopravnymi znackami presne vymedzeny mozny dopravny pohyb jednotlivych

dopravnych prudov.
Podla moZnosti riadenia dopravy sa krizovatky delia na:
e neriadené;

e riadené.

Neriadené kriZovatky — prednost’ jazdy v dopravnych smeroch je dané iba pravidlami
prevadzky na pozemnych komunikéciach (napr. hlavna cesta a vedl'ajsi smer, prednost’

sprava).
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Riadené KriZovatky — su riadené svetelnym signaliza¢ny zariadenim (semaforom).
Prednost’ vjazde je dand signalnym planom semaforu. Podmienkou je riadenie
prevadzky pomocou svetelnej signalizacie. (Kiizovatky pozemnich komunikaci:

piiprava prednasek, 2019)

Stupen usmernenia méze byt’ v usporiadani:

s deliacim ostrovom na vedl'aj$iu komunikaciu;
e sradiacim pruhom pre odbocenie vlavo;

e sradiacim pruhom pre odbocenie vpravo;

e s pripojovacim pruhom;

e 5o stredovym ostrovom: nepojazdnym, ¢iastocne nebo plne pojazdnym.

Stupeni usmernenia je moZzné kombinovat apripadne doplnit o dalSie prvky
usmernenia. Ide o moZnost’ stupent usmernenia kombinovat’ a pripadne doplnit’ o d’alSie

prvky usmernenia, hlavne pomocou smerovacich ostrovov.

Dopravne technické rieSenie kriZovatiek musi odpovedat’® poZiadavkam
na bezpecné a plynulé prevedenie jednotlivych dopravnych pridov za danych

podmienok uréenych hlavne:
e dopravnym vyznamom kriZiacich sa komunikécii;
e vyhl'adovou intenzitou priebeznych a odbocujucich dopravnych prudov;
e kategdriami kriZiacich sa pozemnych komunikécii;
e vzijomnou vzdialenostou krizovatiek;
e tvarom Uzemia;
e umiestnenim kriZzovatiek v trase;

e homogenitou trasy. (Kiizovatky pozemnich komunikaci: piiprava prednasek, 2019)
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DalSie moZnosti rozdelenia kriZovatiek

V obecnej rovine sa krizovatky delia na:
e krizovatky riadené svetelnou signalizaciou;
e krizovatky s vedlajSou komunikéciou;

e krizovatky vo forme kruhového objazdu.

Typy krizovatiek podla tvaru su:
o  stykova;
e priisecnd;
e vidlicovad;
e odsazend;

e  okruzni.“ (Hlavoi et al., 2013, s. 78)

Obr. 1.3 Typy kriZzovatiek

A) STYKOVA KRIZOVATKA D) ODSAZENA KRIZOVATKA
B) VIDLICOVA KRIZOVATKA E) HVEZDICOVA KRIZOVATKA
C) PRUSECNA KRIZOVATKA F) OKRUZNI KRIZOVATKA

Zdroj: Kfizovatky, 2019.
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Typy krizovatiek podl'a pokynov su:
o krizovatky neusmeérnéné
(orientace podle pravidel silnicniho provozu);

e [krizovatky usmernené (pokyny vodorovnym dopravnim znacenim a stavebnimi

prvky.* (Hlavoi et al., 2013, s. 78)

Zasady navrhovania krizovatiek
Na navrhovanie krizovatiek plati norma STN 73 6102 Projektovane krizovatiek na
pozemnych komunikaciach. Na rozhodovanie o umiestneni, druhu a type krizovatky
maju vplyv predovsetkym nasledujuce hl'adiska:

e prevedenie dopravnych pradov vo vyhladovych intenzitich a v pozadovanej

kvalite,
e optimalizacia dopravnej obsluhy tizemia,
e dodrzanie homogenity stavebného usporiadania krizovatieck na danom tahu

cestnej komunikacie. (Beke¢ a Duréanska, 2015)

KriZovatku charakterizuju nasledujiice parametre a skuto¢nosti:
e navrhova rychlost’ komunikacii,
e pocet krizovatkovych ramien,
e pocet jazdnych pruhov,
¢ rozsah povolenia krizovatkovych pohybov,
e pocet urovni,
e intenzita dopravnych pradov,
e spoOsob riadenia dopravy,
e situovanie a navrhova rychlost’ vetiev krizovatky,
e umiestnenie na trase komunikacie,
e prevedenie chodcov a cyklistov,
e tvar okolitého tizemia,
e urbanisticky charakter okolia,

e ckonomické ucelnost’ rieSenia.
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Podl'a Salaiové (2015) ,,Na cestnych prietahoch obcou treba zachovat rovnaké
navrhové prvky ako v nezastavenom uzemi tak, aby sa zachoval plynuly prejazd obcou
a sucasne aby plnil aj obsluznu funkciu prilahlého uzemia a zastavby. Z hladiska
poziadaviek uspokojovania dopravy treba regulovat/usmernovat jazdnu rychlost na
prietahu a zdaroven aj navrhovat prvky uspokojovania dopravy, ktoré nadvizuju na

prejazdny usek.

Ucelom opatreni na prejazdnom useku v obci je zabezpedenie udrzania stvislej znizenej
rychlosti vozidla a jazdu vozidla obcou povolenou rychlostou. K tomu sa daji vyuzit
opatrenia ako napr. ostrovéeky, deliace pasy, okruzné krizovatky, deliace pasy,

viacucelové pruhy a tak podobne. (Salaiova, 2015)
Najdolezitejsie skutocnosti, ktoré je nevyhnutné zobrat’ do tvahy pri ndvrhu krizovatky
su nasledujuce:

e ludsky Cinitel,

e dopravné hl'adisko,

e technické hl'adisko,

e ckonomické faktory.

(Radimsky, 2007)

Ludsky cinitel

U tohto ¢initel'a je nutné zobrat’ do ivahy chovanie chodcov, cyklistov a ich schopnost’
v€as urobit’ spravne rozhodnutie, rozhodovanie a doba reakcie, dodrzovanie pravidiel

prevadzky na pozemnych komunikaciach, a podobne.

Dopravné hPadiska

V uvahu pripada postdenie intenzity dopravy, druhy vozidiel, ktoré sa budi pohybovat
na cestach i v krizovatke, rychlost’” dopravnych pradov, rozli¢nost pohybu vozidiel
(priama jazda, odbocenie, pripojovanie, krizenie a podobne), nehodovost, pohyb

chodcov i cyklistov, a iné.
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Technické hl’adiska

Posudzuje sa napriklad niveleta krizujtcich sa komunikacii, uhol kriZenia, rozhl'adové

pomery, navrhové geometrické prvky, prechody pre chodcov, prechody pre cyklistov,

zariadenia pre riadenie dopravy, a podobne.

Ekonomické hPadiska

V ramci ekonomickych hl'adisk sa posudzuju stavebné naklady, dostupnost’ pozemkov,

prevadzkové nédklady a Setrenie energii.

1.3 Vybrané pojmy

Dopravny prad

je prud vozidiel iducich v jednom slede za sebou alebo vedla seba.

Dopravna intenzita
je mnozstvo dopravnych prostriedkov, ktoré prejde ur€itym usekom za danou

jednotku casu.

Kapacita komunikacie
maximalny pocet vozidiel, ktoré mdézu prejst’ profilom cestnej komunikacie za

danych podmienok za dany ¢as.

Cestna komunikacia
je to pozemna komunikicia uréend pre prevadzku cestnych vozidiel. Jej

charakteristickym znakom je spevnend vozovka.

Kolizny bod
je miesto na krizovatke, na ktorom dochddza v vzdjomnému kriZovaniu,
pripajaniu alebo rozvetvovaniu jazdnych smerov. Kolizne body podla
vzdjomného vztahu stretavajucich sa smerov mézu byt ako bod krizny, bod

pripojny alebo bod odbo¢ny.

Okruzna kriZovatka
je typ krizovatky, do ktorej vchadzaju vozidla tak, Ze zjazdného pruhu

vchadzaju do okruznej krizovatky odboc¢enim vpravo, po objazde sa pohybuju
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jednym smerom okolo stredového ostrova az k pozadovanému vyjazdu

z okruznej krizovatky. Odbocenie z krizovatky na vyjazde je opat’ vpravo.

Uroviiova kriZovatka
je krizovatka, na ktorej sa pozemné komunikacie pretinaju alebo stykaju v jednej

arovni.

ZdruZeny jazdny pruh
je jazdny pruh, ktory je spolo¢ne pouzivany prudmi vozidiel s réznym smerom

jazdy, pri¢om tieto vozidld nemo6zu stat’ vedl'a seba (ani pred stop ¢iarou).

(Bekec a Duréanska, 2015, Radimsky, 2007, STN 73 6102),
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2 Analyza sucasného stavu cestnej prevadzky na krizovatke

ciest I/18 a 1/59

V tejto kapitole je v suvislosti s analyzou stavu prevadzky na krizovatke ciest 1. triedy
I/18 al/59 stru¢ne predstavené mesto Ruzomberok Nésledne je urobend predmetna

analyza stavu na krizovatke vyS$ie uvedenych ciest.

2.1 Mesto Ruzomberok a jeho dopravné napojenie

Ruzomberok je univerzitné mesto, ktoré lezi na severnom Slovensku v Zilinskom kraji. Je
vyznamnym centrom regionu Liptov. LeZi pri usti rieky Revicej do Véhu. M4 priblizne 31
000 obyvatelov. Mesto je zname vyrobou papieru arozvinutym papierenskym
a drevospracujiucim priemyslom. Daldimi priemyslovymi odvetviami st textilny,
polygraficky, potravinarsky priemysel apriemysel stavebnych hmot. K vyznamnym
podnikom a zamestnavatelom patri papierne Mondi SCP a.s., obchodna spoloc¢nost’
SLOVWOOD Ruzomberok, a.s., a logisticka spolo¢nost’ Quehenberger Logistics SVK, a.s.
Cez mesto vedd vyznamné cesty 1. triedy do Tatier — zo zapadu od Ziliny, zo severu
z Dolného Kubina a od juhu z Banskej Bystrice (vid’ obr. 2.1). Doprava na tomto

medzinarodnom hlavnom t'ahu je pretaZzena. Mestu chyba dial'ni¢ni obchvat.

Obr. 2.1 Dopravné napojenie mesta Ruzomberok

smer Banska Bystrica

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuzitim mapa.sk, 2019.
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Dial'nica D1, ktorda mé prepojit’ Bratislavu so slovensko-ukrajinskou hranicou a veduca
cez obchvaty miest Trnava Trencin, Zilina, Ruzomberok, Poprad, Kosice k hraniciam,

nie je v useku Hubova — Ivachnova (obchvat Ruzomberku) dobudovana (vid’ obr. 2:2).

Obr. 2.2 Zobrazenie dial'nice D1 a chybajuci usek Hubova — Ivachnova

Dalny Kubin 4
70

Hubova
| 59 |

\—\J [EI Bobrovec
Liptovsky Frby

Ruzom I:rer::u! "r-..[q:')i kulééy
st ™

Ivachnova

dartin

Marodny park
Velka Fatra

Map data 2019 _

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuZzitim Map data, ©2019.

V tseku D1 Hubova — Ivachnové sa v roku 2015 prihodil zosuv svahu v mieste, kde
malo viest’ teleso dial'nice v zareze. Na zéklade prieskumu sa ukazalo, Ze pdvodnt trasu
medzi tymito obcami je potrebné zmenit'. Preto sa prikrocilo k zmene trasovania tunela

Cebrat’ a stavba dialnice bola pozastavena.

Nérodna dial'ni¢na spolo¢nost’ obnovila prace na pozastavenom 15 km dlhom useku
dial'nice D1 Hubova - Ivachnové v roku 2018. Podl'a informacii v SME Ekonomika
., Vystavba viseku D1 pri Rufomberku sa pre zmenu trasy a predlzenie tunela Cebrat

predlZi predbezne do leta 2022.* (Petit Press, a.s., © Copyright 1997-2019)

,,Dialnicny usek DI Hubovd — Ivachnova po dostavbe vytvori obchvat RuzZomberka.
Dialnica preberie tranzitnu dopravu z cesty prvej triedy l/18, ktora vedie priamo cez
mesto. Podla celostatneho scitania dopravy z roku 2015 priamo cez RuzZomberok po
tejto ceste prejde takmer 25-tisic automobilov. Priamo v meste sa navySe nachadza
vwtazena krizovatka dvoch ciest prvej triedy I/18 a 1/59. Vozidla tranzitujuce v smere
vwehod-zapad musia prejst priamo Ruzomberkom aj ked' smerujii na zapad cez Zilinu,

aj ked' cez Bansku Bystricu. V sucasnosti sa na konci dialnice pri Ivachnovej vytvaraju
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v case dopravnych Spiciek kolony. Vodici sa pri zjazde z dialnice na cestu I/18

zdrziavaju niekolko minut. “ (Majernicek, 2019)

wDopravna situdcia v meste je taka vazna, Ze mesto sa stdva znamym protestnymi
blokadami* (Krajanova, 2018). Dopravné zapchy na ceste 1/18 a 1/59 su casté a doprava

je okrem iného jednym zo zdrojov velkého znecistenia ovzdusia.

2.2 Analyza KkriZovatky ciest 1. triedy 1/18 a 1/59

Krizovatka ciest I. triedy I/18 a I/59 je miestom krizenia dvoch vyznamnych ciest, ktoré
prechadzaji mestom a majii medzinarodny charakter. Obidve cesty st sti¢astou eurdpske;j
cestnej siete. Cesta I/18 je oznacena ako E 50, cesta I/59 ako E 77. V krizovatke je rieSeny

priet’ah ciest mestom Ruzomberok.

Cesta I/18 vedie udolim rieky Véh a predstavuje spojenie vychod — zapad zo Ziliny smer
Liptovsky Mikulas a d’alej do Tatier. Je to hlavnd obojsmerna dvojpruhova komunikécia

kategorie C 11,5/70 s rozSirenim na vstupe do krizovatky od Popradu na 3 jazdné pruhy.

Cesta I/59 vedie v smere sever — juh z Dolného Kubina do Banskej Bystrice a zaroven

predstavuje spojenie od Dolného Kubina a od Banskej Bystrice do Tatier.

Z celkového pohladu na Uizemie mesta Ruzomberok sa krizovatka nachadza v jeho
vychodnej Casti, ktora sa da oznacit’ ako jadrova Cast’. Je to silne urbanizované Uzemie,
ktoré tvori stred mesta, nachddza sa tu bytova zastavba sidliska Roven a priemyselné
prevadzky (Mondi SCP, a.s. a priemyselny park Hriby). Za aredlom Mondi SCP tecie
rieka Vah, ktora obmedzuje rozSirovanie Uzemia aredlu v smere sever — juh. Moznost’

napojenia arealu na cestnt siet’ je iba zo strany cesty I/18.

Krizovatka je rieSend ako priesecnd (vid' obr. 2.3). Doprava je riadend svetelnym
signalizaénym zariadenim. Krizi sa tu cesta I/18, 1/59 a vstup/vystup arealu Mondi SCP.

Do krizovatky su teda Styri vstupy, ktoré st na obrazku oznacené pismenami A, B, C a D.

V ramci analyzy je kazdy vstup d’alej charakterizovany smerom a radiacimi pruhmi:

Jednym z faktorov, ktory je potrebny uviest a nasledne pri ndvrhoch zohladnit’, je
planované rozSirenie vyroby v papierni Mondi SCP. To bude mat vplyv na stav

intenzity dopravy na krizovatke ciest I/18 a I/59.

28



Obr. 2.3 Schéma priesecnej krizovatky a oznadenie vstupov

Cesta 1/18 ; o N —
. Vstup/vystup [/, e
Tatranska cesta . L{ L
_ _ do Mondi SCP — o
T Cesta 1/18

Tatranska cesta

Cesta 1/59

/S| Bystricka cesta
et |
Ny g |
_,-' yA
WO, //~| Banska Bystrica

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuzitim mapa.sk

Analyza vstupov: do krizovatky:
e vstup A (cesta I/18 od Ziliny) — hlavna cesta, ma 3 jazdné pruhy, z toho su 2

pruhy pre priamy smer a jeden samostatny pruh pre odbocenie doprava,

e vstup B (cesta I/18 od Popradu) — hlavna cesta, ma 3 jazdné pruhy, z toho je
jeden samostatny pruh pre odbocenie dol'ava, jeden samostatny pruh pre
priamy smer ajeden zdruzeny pruh pre priamy smer a odbocenie

doprava,

e vstup C (cesta I/59 od Banskej Bystrice) — vedlajSia cesta, ma 3 jazdné pruhy,
z toho jeden samostatny pruh pre odbocenie dol'ava, jeden zdruzeny pruh
pre priamy smer aodbocenie dolava, ajeden samostatny pruh pre

odbocenie doprava,

e vstup D (vstup/vystup Mondi SCP) — vedl'ajSia cesta, ma 2 jazdné pruhy jeden
samostatny pruh pre odbocenie doprava ajeden zdruzeny pruh pre

priamy smer a odbocenie dol'ava (vid’ obr. 2.4). .
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Obr. 2.4 Schéma vstupov a jazdnych pruhov na krizovatke 1/18 a 1/59

Tatranska cesta ll

atranska c i
Tatranskd cesta Il Tatranska cesta

Polna

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuZitim mapa.zoznam.sk

V rdmci dopravného prieskumu, ktory zadalo mesto, sa zistovalo zat'azenie krizovatky
v rannej a popoludnajSej Spicke. Z vysledkov dopravného prieskumu (Ruzomberok,

2018) vyplyva, Ze najviac zataZeny je smer zapad — vychod.:

e Vrannej Spicke medzi 7. a 8. hodinou je to vstup do krizovatky od Popradu.
V tejto dobe z tohto smeru je SpiCkova intenzita dopravy okolo 3 000 vozidiel za

hodinu. Predstavuje to 38 % z celkového dopravného zat'azenia krizovatky

v rannej Spicke.

e V popoludnajsej Spicke medzi 15. a 16. hodinou je najviac zatazeny vstup do
krizovatky od Ziliny. Dopravné zatazenie predstavuje 35 % z celkového
zatazenia krizovatky pocas popoludnajSe; Spicky. V tejto dobe preslo

krizovatkou tiez okolo 3 000 vozidiel.

Z hladiska analyzy zlozenia dopravného pradu prevladaju osobné vozidla. V stucasnej

dobe prechadza krizovatkou az 31 000 vozidiel za den.

Vyvoj dopravného zat’aZenia sa rok od roku zvysuje. Prehl'ad dopravného zat'azenia na

vybranych tsekoch je uvedeny v tabul’ke 2.1.
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Tab. 2.1

Vyvoj dopravného zatazenia

vybrany P | 1ok 2000 | rok 2005 | rok 2010 | rok 2015 | rok 2018
usek vozidla
pocet vozidiel za 24 hodin
T 2 850 6 906 5216 [3212
>
= 3% 0 8398 12270 |13457 |14128
S
S S 11306 [19239 [19239 [17426
T 3097 |4207 5452 4317 3626
o &3
=zg 0 11257 13639 [18290 [19945 |[22274
5 > O
s S 14405 [17891 [23803 [23904 |25900
B T 2081 |[2430 2243 2367
Q
258 O [4989 [5753 [8897 |11303
o 2A
o S 7111 8206 11184 [13715

Legenda: O —osobné I'ahké vozidla, T — tazké vozidla, S - spolu

Zdroj: SSC, 2018.
Poziadavkou mesta je podl'a moznosti rychle rieSenie s nizkymi investicnymi nakladmi,
ktoré by pomohlo riesit momentalnu situaciu s oh'adom na vyhl'adové odvedenie ¢asti

dopravy v smere vychod — zipad po dobudovani chybajuceho tseku dialnice DI

Hubova — Ivachnova.
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3 Navrhy na opatrenia na zlepSenie dopravnej situacie

V tejto kapitole su uvedené mozné varianty rieSenia. Pre zvoleny najlepsi variant su

navrhnuté opatrenia, ktoré by pomohli zlepsit’ dopravnu situdciu.

Z analyzy dopravnej situacie na krizovatke ciest I/18 a I/59 vyplynulo, Ze najviac
zatazeny je smer vychod — zapad, to znamena smer od Ziliny do Popradu

v popoludiiajsej $picke a spit’ od Popradu do Ziliny v rannej $picke.

Stavebné usporiadanie kriZovatky je pre dopravu zo smeru od Ziliny na Poprad
rieSené dvomi priamymi jazdnymi pruhmi a samostatnym pruhom pre odbocenie

doprava smer Banska Bystrica.

Stavebné usporiadanie kriZovatky je pre dopravu zo smeru od Popradu do Ziliny
rieSené jednym priamym jazdnym pruhom a jednym zdruzenym pruhom pre odbocenie
doprava do arealu papierne Mondi SCP. Pre odbocenie dol'ava v smere od Popradu
do Banskej Bystrice je zriadeny jazdny pruh, ktory ma viak nedostatoént dizku a pri
svetelnom riadeni krizovatky sa radia vozidla odbocujice na Banskt Bystricu do
jazdného pruhu spolu s vozidlami smer Zilina, a tento jazdny pruh opustajii az v mieste,

kde je samostatny pruh pre odbocenie dolava.

Stavebné usporiadanie kriZovatky je pre dopravu zo smeru od Banskej Bystrice do
Popradu ado Ziliny rieSené samostatnymi jazdnymi pruhmi. Doprava do Ziliny
vyuziva taktieZ zdruzeny jazdny pruh pre priamy smer do papierne Mondi SCP
a odbocenie dol'ava. Tento stav je v sucasnej dobe pre intenzitu dopravu cez mesto na
obidva smery vyhovujiuci. Do budicna sa predpoklada rieSenie dopravy do arealu
papierne v suvislosti s rozSirenim vyroby cez druhy vstup/vystup do papierne z cesty

I/18.

3.1 Navrh variantného rieSenia a vol’ba vhodnej varianty

Pre navrh rieSenia podl'a mia pripadaji obecne do uvahy tri rozne varianty rieSenia,

ktoré d’alej posudzujem. Ide o nasledujuce varianty:

1. Uprava svetelnej signalizacie (svetelného planu signalizacie) na existujicom

svetelnom signaliza¢nom zariadeni (SSZ) — na semafore.
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2. Zmena v rieSeni jazdnych pruhov v zatazenom smere.

3. Zmena typu krizovatky z priese¢nej na okruznu.

Variant 1 — Uprava svetelnej signalizicie na SSZ

Tento navrhovany variant spoc¢iva v zmene technoldgie prace svetelného signalizaéného
zariadenia, ktory by mohol pracovat’ na zaklade novo nainstalovanych detektorov
v mieste predradovacich pruhov. Znamena to zmenu signdlneho planu. V suvislosti
s tymto navrhom je nutné urobit’ zmenu organizacie dopravy na krizovatke a upravit’

vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

Tento variant nevyzaduje stavebné zasahy do krizovatky. Investicné naklady na
realizaciu opatreni by boli minimalne. Z pohl'adu rieSenia je dopad na dopravnu situaciu
minimalny, pretoze sa nezmeni pocet jazdnych pruhov a ich uréenie. Zmeneny bude iba
signdlny plan na svetelnom signalizacnom zariadeni v stvislsoti s inStalaciou detektorov

dopravy.

Variant 2 — Zmena v rieSeni jazdnych pruhov v zat’aZzenom smere

Tento navrhovany variant spo¢iva v ndvrhu zmeny poctu jazdnych pruhov aich
stavebné rieSenie v smere od Popradu do Ziliny. Dalsie stavebné upravy sa tykaju
odbocovacieho pruhu v smere do Banskej Bystrice. V stvislosti s tymto navrhom je
nutné vykonat’ stavebné upravy, ktoré spo&ivajii v predizeni dizky odbocovacieho pruhu

pre plynulejSiu dopravna prevadzku na krizovatke.

Ostatné opatrenia st obdobné¢ ako vo variante 1 — urobit organizacné zmeny
v organizacii dopravy, upravit’ pracu svetelného signalizacného zariadenia na zaklade
novo nainStalovanych detektorov dopravy a upravit vodorovné aj zvislé dopravné

znacdenie.

Tento variant je investine stredne narocny. Na zdklade obhliadky miesta a po

zoznameni sa s parametrami si¢asného rieSenia sa javi ako vhodny pre d’alSie rieSenie.

Variant 3 — Zmena typu KkriZovatky z priesecnej na okruznu

Okruzné krizovatky su v sucasnosti Castym variantom rieSenia dopravnych problémov

na prieseCnych krizovatkdch. Navrh vSak musi zohladnit vSetky Specifikd rieSenia
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okruznej krizovatky ataktiez stav dopravného a stavebného rieSenia stavajucej
krizovatky, vratane vyhladového zatazenia danej krizovatky. Podla technickych
podmienok TP 07 sa mimo iné okruzné krizovatky navrhuju v pripadoch, ked je
potrebné zabezpecCit pomaly prejazd vozidiel po krizovatke a zabezpecit plynulu
a bezpe¢nu premavku na nej. Taktiez v pripadoch, ked’ na krizovatke odbocuje vlavo

viac ako 20 % vozidiel.

Zo stavebného hl'adiska je vhodné, aby bol priemer Dok krizovatky v rozpéti od 25 m
az do 45 m. (25 m < Dok = 45 m), doporucena §irka jazdného pruhu na okruhu je 5,5 m

az 7,5 m.

Tento variant je investicne vel'mi naro¢ny. Na zaklade obhliadky miesta a po zoznameni
sa s parametrami sucasného rieSenia sa javi ako komplikovany na stavebné upravy
vzhl'adom na odporacané vhodné parametre okruznej krizovatky. Posudzované rieSenie

je casovo naro¢né z pohl'adu potrebnej dokumentécie 1 naslednych stavebnych prac.

Variant nevyhovuje poziadavkdm mesta na rychle rieSenie situacie s nizkymi

investi¢énymi nakladmi.

VolI’ba vhodnej varianty

Pre vyber vhodnej varianty je zvolend jednoduchd metdéda multikriterialného
hodnotenia. Pri hodnoteni sa posudzuju nasledujuce hlavné kritéria, ktoré su zvolené na

zaklade zadania:
e kritérium K1 — dopad na dopravnu situaciu — zrychlenie prejazdu krizovatkou,
e kritérium K2 — investi¢na narocnost’,
e kritérium K3 — rychlost realizacie uprav.

Pre hodnotenie s vyuzitim metody multikriteridlneho hodnotenia je na zéklade
konzultacii s odbornikmi z cestného hospodarstva a dopravného stavitel'stva stanovena

vaha jednotlivych kritérii a hodnotenie jednotlivych variant.

Hodnotiaca stupnica v ¢iselnom ohodnoteni od 1 do 5 je uvedend v tabulke 3.1.
Stanovené vahy pre jednotliva kritéria st uvedené v tabulke 3.2, kde je urobeny

potrebny vypocet pre vol'bu varianty.
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Tab. 3.1

Stupnica pre hodnotenie jednotlivych variantov

Hodnotenie vyborne | vel'mi dobre dobre uspokojivo | dostatocne
vyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje
podmienke | podmienke | podmienke | podmienke | podmienke
Pocet
1 2 3 4 5
bodov

Zdroj: vlastné spracovanie

Hodnotenie jednotlivych variantov s pridelenymi vdhami pre jednotliva kritéria je

uvedené v tabulke 3.2.

Tab. 3.2 Hodnotenie variantov podl’a stanovenych parametrov

& ’ variant V1 variant V2 variant V3

= véha

iz kritéria hodnotenie | si¢in | hodnotenie | si¢in | hodnotenie | sucin
K1 0,4 4 1,6 2 0,8 2 0,8
K2 0,3 1 0,3 2 0,6 5 1,5
K3 0,3 1 0,3 2 0,6 5 1,5
Celkom 2,2 2,0 3.8

Zdroj: vlastné spracovanie

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze ako vhodné pre dalSie spracovanie sa javi variant 2

spoc¢ivajuci v zmene rieSenia jazdnych pruhov.

3.2 Navrh opatreni na krizovatke pre zlepSenie dopravnej situacie

Na zéklade analyzy, jej zhodnotenia a posudenia obecnych variant moznych rieSeni
metddou multikriterialného hodnotenia, navrhujem pre zlepSenie dopravnej situdcie na
zat'azenej krizovatke ciest I/18 a I/59 rieSenie uvedené ako variant 2. Toto rieSenie
spociva v uprave jazdnych pruhov zo smeru vstupu do krizovatky od Popradu. Z tohoto
smeru je potrebné riesit’ plynulé pokradovanie vozidiel v priamom smere do Ziliny

(a Dolného Kubina) a odbocenie smerom dolava na Bansku Bystricu. K tomu je
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potrebné vykonat” d’alSie nadvdzujuce opatrenia, ktoré su uvedené v nize uvedenych

navrhoch.
Navrhované opatrenia:

a) rozdelenie zdruzené¢ho jazdného pruhu pre priamy smer a odbocenie doprava.
Stavebnou upravou uvolnit’ povodny zdruZzeny pruh pre priamy smer do Ziliny
a upravit’ rozsirenie pre jazdny pruh odbocenie dol'ava do papierne (vid’ obr. 3.1
aobr. 3.2);

Obr. 3.1  Schéma pdvodného rieSenia smeru od Popradu

2
r=
&

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuZitim mapa.zoznam.sk

Obr. 3.2  Schéma navrhu na zmenu jazdnych pruhov

Zdroj: vlastné spracovanie s vyuzitim mapa.zoznam.sk
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b) stavajici jazdny pruh pre odbocenie dolava od Popradu do Banskej Bystrice
predlzit’ tak, aby vozidla, ktoré chcu odboCovat’ dolava pri zastaveni na riadené
krizovatke vo faze Cervena a Cakajice na signal vol'no, nemuseli ¢akat’ v jazdnom
pruhu pre priamy smer aprejst do pruhu pre odbocenie az po uvolneni
odbocovacieho pruhu. Podl'a technickych podmienok a moznosti izemia navrhujem
prediZenie jazdného pruhu pre odbodenie (vid’ obr. 3.3) v dizke 200 m, ktora je

doporucena v technickych podmienkach a zodpoveda skutocnej potrebe.

Obr. 3.3 Schéma navrhu pre prediZenie avého pruhu pre odboéenie

Zdroj: vlastné spracovanie.

¢) navrhované predchadzajice opatrenia maju dopad tiez na vodorovné i zvislé.

dopravné znacenie. V ramci toho navrhujem doplnenie znacenia o vyrazné
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oznacenie na povrch vozovky, ktoré by v predstihu upozoriovalo na skuto¢nost’,
7¢ smer do Ziliny bude v priamom pokradovani jazdného pruhu pred

krizovatkou a odbocenie smer Banska Bystrica bude vlavo.

To znamena, Ze vodi¢ odbocujuci smer Banskd Bystrica by sa mal drzat uz
v jazdnom pruhu vl'avo, ktory sa potom bude rozdelovat’ na pokracujuci priamy
smer do Ziliny a Dolného Kubina a odbo&ujtici smer dol'ava na Banska Bystricu

(vid obr. 3.4);

Obr. 3.4  Navrh oznacenia na vozovke jazdnych pruhov
v smere od Popradu pred krizovatkou

a1
BB | ZA

Zdroj: vlastné spracovanie.

d) pre zlepSenie riadenie prevadzky na krizovatke navrhujem instalaciu detektorov
dopravy aich napojenie na svetelné signalizatné =zariadenie s nastavenim
optimalneho riadenia. Uprava svetelnej signalizicie na krizovatke zabezpedi
plynulejsi prechod vozidiel cez krizovatku. UmoZzni zvyhodnenie prechodu vozidiel
v smere Poprad — Zilina a zlep$i moznosti odbo¢enia v smere Poprad — Banska

Bystrica.
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4 Zhodnotenie navrhovaného riesenia

Dopravna situacia v cestnej doprave v meste Ruzomberok je neuspokojiva. Mestom
prechadzaju vyznamné cesty L. triedy, ktoré umoziuju nielen spojenie mesta s d’alSimi
okolitymi mestami, ale taktiez zabezpecuju spojenie naprie¢ Slovenska. Spojenie mesta
s najblizsim okolim umoznuju hlavne cesty III. triedy. V meste je niekol’ko krizovatiek,
ale ako najdolezitejSia v ramci dopravnej infrastruktiry mesta je krizovatka ciest /18
a I/59. Spracovany navrh rieSenia obsahuje opatrenia, ktoré zlepSia dopravnll situiciu

v meste a nebudll vyzadovat’ vysoké investi¢né ndklady.
Vyhodou navrhnutého rieSenia je:

e rieSenie reaguje na skutoCnost’ arieSi to, ze ako najzat’azenejS$i je smer od

Popradu do Ziliny a Dolného Kubina (smer vychod — zapad),
e navrhnuté opatrenia spliiujit podmienku rychleho rieSenia s nizkymi
investicnymi nakladmi,

e zvysuje podet jazdnych pruhov pre priamy smer z Popradu do Ziliny a Dolného
Kubina, ktoré umozni plynuly prechod vozidiel a urychlenie dopravy v danom

smere,

e ulahcuje odbocenie dolava vo smere od Popradu do Banskej Bystrice

predizenim jazdného pruhu pre odboenie,

e Uprava signalizacie na krizovatke, ktord bude napojena na instalované optické
detektory dopravy, ktoré budu sledovat dopravné zatazenie na vSetkych
vstupoch do krizovatky. Podl'a toho sa bude volit’ vhodny dopravne zavisly plan

signalizicie,

e koordinacia ¢innosti svetelného signalizatného zariadenia na d’alSich svetelne

riadenych krizovatkach na cestach I. triedy I/18 a 1/59.

Nevyhody navrhnutého rieSenia si:

e navrhnuté opatrenia su spojené so stavebnymi upravami. Stavebné Upravy

zmenia technicku kategériu cesty zo sucasnej kategérie C 11,5 na C 9,5,
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e realizacia opatreni vyzaduje investicie hlavne do stavebnych uprav, insStalacie
detektorov dopravy, zmenu dopravného znacCenia a s tym spojenou vymenou

dopravnych znaciek, a tak d’ale;j.,

e pocas stavebnych uprav sa skomplikuje dopravna situdcia na predmetnej

krizovatke,

e poziadavka na koordinaciu Cinnosti svetelného signaliza¢ného zariadenia na

d’al$ich svetelne riadenych krizovatkach na cestach I. triedy 1/18 a I/59.

Zhodnotenie vysledkov

Na zhodnotenie vyhod anevyhod névrhov opatreni na zlepSenie situdcie pouzivam
modifikdciu SWOT analyzy. Porovnavanie je spracované v tabulke 4.1. Pritom
porovnavam iba vyhody (silné stranky), oznacené v tabul’ke ako V, a nevyhody (slabé

stranky), oznacené v tej istej tabul’ke ako N.

V matici tabul’ky porovnavam vzdy dvojice Via Nj, pricom 1= (1 —6) aj= (1 —4), cela
¢isla. Pre porovnavanie si pouzité¢ vzt'ahy medzi vyhodami a nevyhodami s vyznamom
pozitivna védzba medzi vyhodami a nevyhodami (symbol +), silne pozitivha vizba
medzi vyhodami a nevyhodami (symbol ++), neutrdlny vztah medzi vyhodami
a nevyhodami (symbol 0), negativna vizba medzi vyhodami a nevyhodami (symbol -)

a silne negativna vézba medzi vyhodami a nevyhodami (symbol --).

Po porovnani vsetkych kritérii medzi sebou navzajom je vypocitany sucet hodnot.
Podl'a vysledkov v riadkoch je stanovené vysledné poradie ddlezitosti vyhod a podla

vysledkov v stipcoch poradie zavaznosti jednotlivych nevyhod.

vwe

hodnoteniu i v riadkoch, i v stipcoch.

V zhodnoteni vysledkov beriem v uvahu vyhody, ktoré pokladam za prinosy navrhov
opatreni na zlepSenie. Oproti tomu su uvedené nevyhody, ktoré som stanovil na zaklade

analyzy navrhu rieSenia.

Zhodnotenie a vysledky zhodnotenia st uvedené v tabulke 4.1
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Tab. 4.1 Zhodnotenie vyhod a nevyhod navrhu opatreni na zlepsenie

v N1 N2 N3 N4 Celkom Poradie
N
V1 0 0 0 0 0 5
V2 ++ + + + 5 1
V3 ++ - - ++ 1 4
V4 + 0 + ++ 4 2-3
V5 + - - -- -3 6
V6 ++ + + 0 4 2-3
Celkom 8 0 1 -1
Poradie 1 3 2 4
Legenda:

V —vyhody N —nevyhody

+ pozitivna vdzba medzi vyhodami a nevyhodami

++  silne pozitivna vdzba medzi vyhodami a nevyhodami
0 neutralny vzt'ah medzi vyhodami a nevyhodami

- negativna vizba medzi vyhodami a nevyhodami

--  silne negativna vdzba medzi vyhodami a nevyhodami

Zdroj: vlastné spracovanie.

Za najvacsiu vyhodu je podla vysledkov modifikovanej SWOT analyzy najdenie
rychleho a investi¢ne prijatelného rieSenia. V kazdom pripade je to dalej névrh
opatreni, ktoré umoznia rychlejsi prechod cez krizovatku s komplementarnou vyhodou

v podobe koordinacie naslednych krizovatiek, aby vznikla zelené vina.

K nevyhoddm sa radi nutnost’ urobit’ nevyhnutné stavebné upravy, ktoré¢ budi mat

pocas prestavby krizovatky negativny dopad na dopravnu situdciu v meste.
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Vyslednd realizdcia névrhov opatreni umozni plynulejsi prechod vozidiel danou

krizovatkou a pozitivne tak ovplyvni dopravnu situdciu v meste.

Vyrazné zlepSenie dopravnej situacie z pohladu zniZenia intenzity tranzitnej dopravy
mestom je vSak mozné ocakavat az po dokonceni vystavby obchvatu mesta

RuZomberok v useku dial'nice D1 Hubova — Ivachnova.
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Zaver

Sucasné poziadavky kladené na dopravu a dopravnu infraStruktiru st vel'mi vysoké.
Taktiez poziadavky kladené na rieSenie krizovatiek v zastavanom tzemi, ale 1 v Gizemi
ur¢enom na zastavanie, su diametralne odlisné od poziadaviek minulosti. Dynamicka
doba vyzaduje moderné rieSenie pre moznost’ realizacie rychlej dopravy pokial’ mozno

mimo zastavané uzemie intravilanu.

Vystavba dialnic a rychlostnych ciest na Slovensku, ktora zacala uz v roku 1969, trva
prili§ dlho. V stcasnosti je v prevadzke iba 765 kilometrov dialnic a rychlostnych ciest,

mnohé d’alSie useky su iba rozostavané, mnohé iba naplanované.

Dialni¢ny obchvat mesta RuZomberok by mal byt dokonceny a dany do uzivania az
v lete 2022. Situacia v meste na cestach I. triedy je hlavne v rannej a popoludnajsej
Spicke neunosnd. Navrhované opatrenia na rieSenie danej situacie by mohli prispiet
k zlepSeniu dopravnej situdcie na hlavnych prietahoch mestom, ktoré musia prechadzat’

cez priesecnu krizovatku ciest I/18 a I/59.

Ocakavané zrychlenie dopravy suvisi nielen s upravami na krizovatke tychto ciest, ale
s nadvdznymi opatreniami na d’al§ich suvisiacich kriZzovatkach, ktoré nevyzaduju velké
investi¢né naklady, ale iba vyuzitie modernych sposobov riadenia dopravnych pradov

pre plynuly prejazd mestom.

Po dokonceni obchvatu mesta sa realne predpoklada, ze velka Cast’ tranzitnej dopravy
bude presmerovana na dialnicu D1. Je vSak nutné podotknit, Ze v stvislosti
s rozSirenim uz schvaleného narastu vyroby v papierni Mondi SCP, ddjde k narastu
dopravy cez mesto do arealu papierne a realizované navrhované opatrenia by boli v tejto

suvislosti prinosom pre dopravu v meste aj do budticna.
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