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Uvod, cil prace a metodika

Uvod

Jiz ubéhlo vice nez 125 let od doby, kdy bylo Anglicanem Johnem Kempem
Starleyem vynalezeno a uvedeno na trh prvni moderni jizdni kolo — Kolo Rover. Tehdy
ovsem Slo o zaleZitost pouze pro vyssi vrstvy obyvatelstva a cyklistika pro obycejné lidi
se zacala rozvijet az o nékolik desitek let pozdéji. Ke konci druhé svétové valky dosahlo
vyuziti jizdniho kola ve vétsiné Evropy svého vrcholu. Bylo pouzivdno nejen pro zabavu,
ale predevsim jako dopravni prostfedek. Béhem povale¢ného budovani dopravnich
cest vSak dali ve Velké Britdnii prednost vystavbé silnic pro automobily. Naopak
v Belgii, Némecku c¢i Nizozemsku budovali politici a projektanti pii prestavbé
cyklostezky a dali tak vtéchto zemich vzniknout zdkladu dnesni sité cyklistické
infrastruktury. Ve Spojenych statech americkych byl trend opaény a automobily
doslova vytlacily jizdni kolo z dopravnich cest a to z ddvodu zvysujici se cenové

dostupnosti osobnich automobila (Sidwells, 2003).

Automobil se stal obéti vlastniho Uspéchu a fada mést dnes trpi pod naporem
tisich vozidel. Mnohda evropskd mésta dnes zavadéji restriktivni opatfeni pro pohyb
automobilll v méstskych centrech a podporuji cyklistickou dopravu. Jedna se
pfedevSiim o mésta vzemich zdpadni Evropy, jako jsou Amsterdam, Barcelona,
Hamburk, Kodar, Strasburk a mnoho dalsich. Kodarisky urbanisticky projekt
Copenhagenize je vzorem pro kazdé moderni velkomésto, ktery celému svétu ukazuje,
Ze mésta mohou byt na automobilové dopravé témér Ci zcela nezdvisld a to diky
podpore méstské hromadné dopravy, pési dostupnosti a cyklistiky. Duchovnim otcem
tohoto projektu je dansky architekt a urbanista Jan Gehl. PouZivani automobill ve
méstech se mlzZe Uspésné snizit tam, kde budou mésta uplatiovat opatfeni na
podporu cyklistiky v kombinaci s podporou verejné dopravy (Dekoster, Schollaert,

2002).

Nejen vzdpadni, ale i ve stfedni Evropé vznikaji zajimavé projekty, které
cyklistiku rovn&? podporuji. Vroce 2009 byla v Ceské republice zfizena funkce
narodniho cyklokoordindatora a o dva roky pozdéji vznikla tzv. Uherskohradistska charta

a o dalsi dva roky pozdéji vzniklo zdjmové sdruzeni Asociace mést pro cyklisty. Kromé
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toho vzniklo mnoho nezavislych obcanskych sdruzeni jako naptiklad pardubické Mésto
na kole, ostravské Ostravou na kole ¢&i brnénské Brnem na kole. Uzemni planovani
v Ceské republice jiz pIné potitd se zapojenim cyklistl nejen do méstské dopravy.
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR povazuje cyklistiku za integralni
soucast dopravy a z hlediska kompetenci ji déli do oblasti dopravni obsluhy Uzemi
a oblasti cykloturistiky. Je zndmo, Ze cyklistickd doprava ma pozitivni vliv nejen na
dopravni situaci, ale predevsim snizuje dopady na Zivotni prostfedi a zaroven zlepsuje
zdravi kvalitu Zivota obyvatel (Martinek, 2012). Své o tom vi i mésto Ostrava, které
koncem roku 2011 zfidilo funkci méstského cyklokoordindtora. Zaroven se pfipojilo
k Uherskohradistské charté a tim se zavazalo realizovat opatfeni pro zlepseni

podminek cyklistd ve mésté v rdmci trvale udrziteIného rozvoje (cyklomesta.cz, 2013).
Cil prace

Cilem prace je poskytnout vucelené podobé nahled na problematiku,
rozvoj a soucasné trendy cyklistické dopravy a jeji zaclenéni do verejné dopravy
a méstského dopravniho systému vzemich zapadni Evropy, v Ceské republice
a Ostravé. Prace se zamérfuje na pozitivni a inspirativni priklady z cyklistickych mést
z Danska, Némecka a Nizozemska. V kontextu cyklistické dopravy v Ostravé byla
provedena spoluprace s Magistratem mésta Ostravy a cyklokoordindtorem meésta
Ostravy revize a klasifikace soucasné cyklistické infrastruktury na Uzemi mésta
a perspektivy jejiho budouciho rozvoje. Pro potfeby prace byla vytvorena také SWOT

analyza cyklistické dopravy v Ostrave.

Soucdsti prace je i dotaznikové Setfeni (percepcni analyza) realizované mezi
ostravskymi cyklisty, které by mélo zjistit, jak ostravsti cyklisté subjektivné vnimaji
kvalitu cyklistické infrastruktury na dzemi Ostravy a jejich pfipadné naméty na zlepSeni
stavu cyklistické infrastruktury v Ostravé. Zjisténé vysledky budou poskytnuty
cyklokoordinatorovi a cyklistdm mésta Ostravy. Samoziejmosti je terénni mapovani, na
jehoz zdkladé byla vypracovana inventarizace a katalog cyklistickych tras a mapa
cyklistickych tras s cilem poskytnuti detailniho nahledu na cyklistickou sit na Uzemi

Ostravy.



Metodika

Béhem tvorby této diplomové prace byly pouZity jak knizni, tak elektronické
zdroje. Teoretickd ¢ast prace je kompilaci informaci zjisSténych v publikacich
zabyvajicich se cyklistikou, dale z dokumentaci a koncepci vénovanych problematice
cyklistické dopravy, které jsou volné dostupné v elektronické podobé. Informace
v kapitolach 1-4 jsou zvelké ¢asti Cerpany od zahranicnich autord a misty
z cizojazyénych zdrojd. Rada tabulek, schémat a obrazkd z cizojazyénych zdrojd byla
autorem prace predélana do ceské jazykové verze a to prostfednictvim grafického
editoru. Pro potfeby inspirace ze zapadoevropskych cyklistickych zemi a mést byl
vybran zastupce, ktery je specificky urCitym zpUsobem, jakym pfistupuje k podpore
a propagaci cyklistické dopravy, navic jde o jedny z nejvyznamnéjSich danskych,
némeckych a nizozemskych cyklistickych mést. VreSersSi prace byly vyjmenovany
predevsim ty zdroje, z kterych bylo cerpano. Kapitola tykajici se cyklistické dopravy
v Ceské republice by se neobesla bez prostudovéni a analyzy koncepénich dokumenti
vytvorenych narodnim cyklokoordinatorem a kapitola tykajici se cyklistické dopravy

v Ostravé zase bez dokumentu vytvorenych cyklokoordinatorem mésta.

Dotaznikové Setfeni bylo realizovano v obdobi duben-listopad roku 2013 a to
predevsim prostfednictvim vlastniho dotazniku vytvoreného v elektronické podobé za
pomoci aplikace Google Drive Survey. Na propagaci dotazniku se podilel i soucasny
predseda obcanského sdruzeni Ostravou na kole. Celkovy pocet respondentl dosahl

hodnoty 300. Vystup z dotaznikového Setfeni tvofi komentare, grafy, tabulky a mapy.

Terénni mapovani probihalo na jare a na podzim roku 2013 a na jare roku 2014.
V obdobi kvéten-zari roku 2013 byl autor na pracovnim pobytu ve Spojenych statech
americkych, konkrétné v suburbiu Washingtonu, D. C., kde bylo pfi dojizdéni do
zaméstnani vyuZivano jizdniho kola, coZz umozZnilo nahlédnuti na problematiku
cyklistické dopravy v mimoevropské zemi a poslouzilo i jako inspirace. Béhem
terénniho Setfeni v Ostravé bylo zmapovano vsech 200 kilometr( cyklistickych tras
a byl zjistovan typ komunikaci, po kterych jsou cyklotrasy vedeny, déle jejich povrch

a nebezpetna mista. To vSe dle informaci uvedenych v GIS metodice cyklistické
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infrastruktury, kterou vydalo Centrum dopravniho vyzkumu a Univerzita Palackého

v Olomouci.

Vétsina mapovych priloh a fotografii je dilem autora. Obrazky a fotografie byly
upraveny v grafickém editoru Zoner Photo Studio 16, tabulky a grafy byly vytvoreny
pomoci programu Microsoft Excel 2010, mapy zase v programu ArcGIS 10.1. Vysledna
mapa cyklistickych tras byla z dlivodu vysokého rozliseni pfilozena na CD nosic, aby tak

nedoslo ke ztraté kvality béhem prevodu do formatu PDF.
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ReSerse literatury

Cyklistika by se vsoucasné dostupné literature dala rozdélit na dva okruhy.
Prvnim z nich je literatura, kterd se radi spisSe k cykloturistice a popisuje jizdni kolo jako
prostfedek, se kterym je mozno podnikat tzv. cyklovylety. Jedna se o cyklistické mapy,
pravodce, encyklopedie a manudly. Témito produkty se napfiklad zabyva nakladatelstvi
SHOcart, spol. s. r. o. Zajimava je publikace Velka kniha o cyklistice (Complete Bike
Book) od britského experta na cyklistiku Chrise Sidwellse, kde je ve strucné a ctivé

podobé popsana nejen historie cyklistiky (Sidwells, 2003).

Druhym okruhem je literatura, ktera popisuje jizdni kolo jako néco vice, nez
pouze nastroj k dosaZeni zajimavého turistického mista ¢i prostfedek k vyletim do
pfirody. Cyklistika je pro vétsinu lidi aktivni doplfikovou volbou, kterd se snadno muze
zménit na kazdodenni a pfirozenou soucast Zivota. K tomu je potreba zajistit, aby byla
jizda na kole bezpecnd, snadnd, ldkava a konkurenceschopnd. Tato literatura pocita
s cyklistikou vrdmci regionalniho planovani a potifebou vytvorit pro cyklisty

odpovidajici infrastrukturu a vybaveni (Martinek, 2012).

V evropském kontextu lze za vyznamného podporovatele cyklistiky a vydavatele
cyklistickych dokumentaci oznacit Evropskou unii. V roce 2007 vydala Evropska komise
dokument zvany Sustainable Urban Transport Plans neboli Pldny udrZitelné méstské
dopravy, ve kterém je cyklistickd dopravy jednim z hlavnich témat a je zde zminén
cyklisticky potencidl mnoha evropskych meést. Upozoriiuje na negativni fakta jako je
napriklad vyuZiti jizdniho kola v celkovém objemu vsech vykonanych jizd mensi nez
5 %, avsak soucasné zminuje, Ze existuje nékolik vyznamnych vyjimek, kde je tento
podil cyklistiky 20 az 30%, vzacnéji i vice nez 30%, napf. Kodan ¢i Groningen (Evropska
komise, 2007). Evropska unie vydava taktéz knizni publikace. Mezi nejzajimavéjsi
a nejprinosnéjsi patii Cycling: the way ahead for towns and cities od autor(
J. Dekostera a U. Schollaerta (1999), ktera byla vyddna i v ¢eské verzi pod ndzvem
Cyklistika pro mésta: Informace pro zdstupce mést a obci (Dekoster, Schollaert, 2002).
Evropskda komisarka pro Zivotni prostfedi Margot Wallstrémova povaZuje tuto publikaci
za prirucku, kterd vychazi z myslenky, ze nejvétSim nepftitelem pro jizdni kolo ve

méstech nejsou automobily, ale dlouho pretrvavajici predsudky. Jde o reakci na
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byrokracii, ktera brzdi rozvoj cyklistiky v evropskych méstech a neochota jejich starostu
investovat do cyklistické infrastruktury ze strachu na jejich ekonomickou narocnost.
Presto existuje rada jednoduchych, nenakladnych a popularnich opatreni, ktera lze
ihned ve mésté aplikovat a tato pfirucka je ma dostat do povédomi zastupiteld
a starostll mést. Ceska verze byla navic doplnéna o cyklistické zkusenosti z Eeskych
mést. V Ceské verzi se vSak vyskytuje mnoho chyb a preklepli a dokonce nékteré
pasaze z pUvodni anglické verze byly Uplné vynechany, coz jeji kvalitu viceméné

snizuje.

Témér kazdé vétsi mésto nejen v zapadni Evropé ma vypracovanou néjakou
koncepci rozvoje dopravy a na to navazujici koncepci rozvoje cyklistiky a vize jejiho
rozvoje. Taktéz vysla, kromé jiz zminéného Dekostera a Schollaerta, fada pfirucek,
které poskytuji ndvody k umoinéni aplikace cyklistickych opatfeni na narodni,
regionalni a komunalni Urovni. Jednim z vybornych prikladd je publikace Cyklodopravni
enCYKLOpedie (Deffner, Hefter, Rudolph, Ziel, 2010), ktera je vzdélavacim materidlem
projektu Mobile2020.

Cyklistické dopravé ve méstech se nevénuje pouze Evropska unie, ale také rada
v Uvodu zminovany dansky architekt a urbanista Jan Gehl. Jeho knizni publikace Mésta
pro lidi (Cities for People) je vybornou ukazkou toho, jak urbanismus a planovani
vefejného prostoru ovliviiuji obyvatelstvo mésta a kvalitu Zivota v ném. Radu princip(i
uvedenych v této publikaci pouzil a prevedl do praxe béhem kodariského projektu
Copenhagenize a vyzdvihl se tak mezi predni svétové propagatory cyklistiky (Gehl,

2010).

Pravidelné je cyklistice vénovana pozornost ve vyrocnich zprdvach o dopravé,
tzv. Transport Reviews. Ve zpravé z roku 2008 vysel ¢lanek Making Cycling Irrestistible:
Lessons from The Netherlands, Denmark and Germany (Buehler, Pucher, 2008) od
americkych akademik( Ralpha Buechlera a Johna Puchera zRutgers University
v Novém Brunsviku, New Jersey. V ¢ldanku jsou vyzdvihnuty pfiklady Uspésnych

cyklistickych opatfeni z mést v Nizozemsku, Dansku a Némecku a jejich dopad na
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zvySeni podilu cyklistiky na celkovém poctu dennich vyjizdék. Taktéz zde srovnavaji

cyklistiku ve Spojenych statech americkych s cyklistikou v zapadni Evropé.

V kontextu ceskych zdroji a publikaci o cyklistice je na misté vénovat svou
pozornost na Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (dale jen CDV), které je verejnou
vyzkumnou instituci a jedinou dopravni védeckovyzkumnou organizaci v pusobnosti
Ministerstva dopravy CR (cdv.cz, 2013). CDV taktéi spravuje internetovy portal
cyklostrategie.cz, ktery odkazuje na dalSi cyklisticky vyznamné weby, jako jsou
cyklodoprava.cz, ceskojede.cz, cyklokonference.cz, cyklomesta.cz a ibesip.cz
(cyklostrategie.cz, 2013). CDV a konkrétné narodni cyklokoordinator Ing. Jaroslav
Martinek stoji za vytvorenim dokumentu Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
CR pro léta 2013-2020 (Martinek, 2012). Tento dokument je vybornym zhodnocenim
soucasné cyklistiky na ndrodni Urovni a pojedndva o hlavnich prioritdch a feSenich,
kterd by mohla pomoct Ceské republice k zaclenéni se k vyspélym zemim zapadni
Evropy. Strategie soucasné kritizuje dosavadni nizké investice do cyklistické dopravy ve
vSech Udrovnich a resortech. Jaroslav Martinek je také autorem jiz starSi knizni
publikace a to 21 pilifd pro cyklistickou infrastrukturu (Martinek a kol., 2007). Tato
publikace ma podobné jako Ndarodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR vyzvat
k podpore cyklistické dopravy v CR. Cyklistickd infrastruktura v Ceské republice by se
v budoucnosti méla sjednotit do jednotné databdze a to pomoci GIS metodiky
vyuzivané CDV. Problémem jsou totiz nedostatky pfi vzadjemném srovndvani dat

o cyklistické infrastrukture a jejich sdileni (Bilova, 2007).

S trochou nadsazky by se dalo konstatovat, 7e mé Ceskd republika takté? svého
Jana Gehla a to urbanistu Karla Schmeidlera. Ten je autorem knizni publikace Mobilita,
transport a dostupnost ve mésté (Schmeidler, 2010), ktera je v ceské literature
jedine¢na svym komplexnim pristupem k méstské a dopravni problematice. Autor zde
upozornuje na ocekavany rychly rozvoj cyklistické dopravy a jeji uznani ve

stfedoevropskych a vychodoevropskych statech (Schmeidler, 2010).

Hlavnim zdrojem informaci o cyklistické dopravé v Ostravé jsou internetové
strdnky mésta Ostravy, kde lze kromé informaci o cyklistickych trasdch nalézt

cyklistické dokumenty vypracované méstskym cyklokoordindtorem Martinem Krejc¢im,
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ktery stoji za zpracovanim Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé z roku 2010
(Krejc¢i, 2010). Ta komplexné pojedndva o cyklistické situaci ve Statutarnim mésté
Ostrava. Kvalitou zpracovani ji vak vyrazné prevysuje Cyklogenerel Pardubice (Cerny,
Jebavy, Kutilek, 2013), ktery pojednava i o prikladech z cyklistickych mést v zahranici,
dale je plny mapovych pfiloh, tabulek a grafi zakompovanych pfimo do textu, které
tak zvysuji Ctivost a celkové porozuméni probirané problematiky. Pfilozené vykresy
ostravské koncepce v elektronické podobé nejsou zpracovany zrovna nejlépe a jejich
celkova velikost mUze pUsobit potize se zobrazenim na méné vykonnych pocitacich.
Slabinou je také stari koncepce (necelé 4 roky) a ocenily by se jeji prlbéiné

aktualizace.

Novinkou je publikace Abeceda ostravskych cyklistd, vydana Statutdrnim
méstem Ostrava v bfeznu letoSniho roku, kterd je prvni brozurou k tématu cyklistiky
v Ostravé. V brozure jsou uvedena aktualni technickd data cyklistické infrastruktury ve
mésté, dale informace k cestovani s jizdnimi koly v prostfedcich méstské hromadné
dopravy a vytah z legislativy se zamérenim na cyklisty. Zajimava je predevsim kapitola

informuijici o pfipravovanych stavbach pro cyklisty v Ostravé (kolektiv autor(, 2014).
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1 Zakladni poznatky o cyklistice a jeji prinosy
1. 1 Cyklistika a jeji déleni

Navzdory zvysSujici se automobilizaci, nejvétsiho konkurenta jizdniho kola,
zaziva cyklistika v poslednich desetiletich mimoradny boom. Zvysujici se Zivotni uroven
obyvatelstva a ndarlst fondu volného ¢asu vedou k rozvoji volno¢asovych pohybovych
aktivit, mezi které patfi i cyklistika. Jeji rozvoj je podporovan i vyvojem technického
vybaveni a pouzivanych material na konstrukci jizdnich kol véetné kol s pfidavnym

elektromotorem — tzv. elektrokola.

Cyklistiku lze v obecné roviné rozliSit na dva hlavni druhy a to na cykloturistiku
neboli jizdu na trekkingovych a horskych kolech, méné jiz na silni¢nich kolech a to
predevsim za cili, kterd lezi mimo zastavéna Uzemi. Cykloturistika wvyuziva jak
komunikace se zpevnénym povrchem, tak i pfirodnim povrchem. Druhym druhem je
tzv. cyklodoprava neboli jizda na jizdnim kole do uréitého cile, kterym se rozumi
predevsim kazdodenni dojizdéni do zaméstnani, do Skoly, za nakupy ¢i kulturou. Tito
cyklisté se vyznacuji poZzadavkem co nejkratsi trasy, co nejmensi ¢asové ndrocnosti
a bezproblémovym prlijezdem kfizovatkami (Mourek a kol., 2011). Cyklodoprava je

také stéZzejnim tématem této védecké prace.

Mourek a kol. (2011) jeSté zminuji tzv. sportovné-rekreacni cyklistiku, ktera se
dale déli na silni¢ni cyklistiku tvotici pocetnou skupinu cyklistl, ktefi vyuzivaji svij
volny cas kjizdé na jizdnim kole svyssimi ambicemi — vyssi primérnou rychlosti
a vyzadujici kvalitni povrch vozovky. Naproti tomu druha skupina tzv. terénnich cyklist(
vyuzivd, za stejnym ucelem jako silni¢ni cyklisté, horskd kola mimo vozovky predevsim

v terénu.

Zjistit prfesny pocet lidi praktikujicich cyklistiku bude vidy velmi obtizné, jelikoz
ma cyklistika mnoho tvari. Jeji variabilita sahd od rodin s détmi na vyleté az po
aspiranty na Tour de France ¢i Giro d’ltalia. Jizdni kolo ma tfi podoby a to sport,
relaxaci a dopravu. Pocet cyklistl tedy zdavisi predevSim na zaméreni dané scitaci
studie, kde presny odhad urcuje odpovéd na otazku ,Které sporty provozujete?”“.

| pfesto budou vysledky téchto studii spise dolnimi odhady (Mourek a kol., 2011).
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Jednoduchost, prakti¢nost a potéseni zjizdy na kole diky tomu otevira vznik
nového primyslového odvétvi s miliardovymi obraty. Cyklistika se stala globalnim
sportem a zdlibou a jizdni kolo tak mlze vyrazné ovlivnit kvalitu Zivota v rozvojovych
zemich a soucasné vyresit problémy automobilismu lidem v rozvinutém svété. Diky
zvysSujici se oblibenosti cyklistiky Ize nyni koupit kvalitni zakladni kola za velmi

pfijatelnou cenu (Sidwells, 2003).

1. 2 Pozitivni prinosy cyklistiky na zivotni prostredi

Pozitivni prinosy cyklistiky na lidské zdravi a Zivotni prostredi jsou
nezpochybnitelné. Neexistuje zadna jina aktivita, ktera by dokazala zlepSovat zdravotni
stav a fyzickou kondici lidi a soucasné by pfrispivala ke snizovani emisi CO, a reseni
dopravnich kongesci neboli téz dopravnich kolon. Kdyby kazdy jezdil na kole, Zili
bychom diky mensimu znecisténi a mensim kongescim na silnicich ve zdravéjsim
Zivotnim prostredi. Jizdni kolo je také vynikajicim dopravnim prostfedkem pro rlizné

objevitelské cesty.

Zajimava je studie odhaduijici vliv koncepce preferujici jizdni kola ve Styrském
Hradci (Graz) v Rakousku, kde byly zmény k roku 2000 komparovany s rokem 1984 na
zakladé méreni potencionalnich pfinosl odklonu od soukromych aut a priklonu k jinym

zpUsoblm dopravy (viz tabulka ¢. 1).

Tabulka €. 1: Odhad vlivu koncepce preferuijici jizdni kola ve Styrském Hradci v letech

1984-2000

Zlepseni oproti roku 1984 (stav k roku 2000)

Uvolnéni silnic, kde se jiz netvofi zacpy. 30 %
Snizeni emisi oxidu dusicitého (NO,). 56 %
SnizZeni znecisténi ovzdusi z provozu motorovych vozidel (vSech typu). 25%
Snizeni spotfeby benzinu (pouze osobni automobily). 25%
Snizeni emisi oxidu uhelnatého (CO). 36 %
Snizeni poctu osob s potizemi v dlsledku hlukového znecisténi. 9%
Snizeni emisi organickych slouc¢enin uhliku a vodiku (pouze soukromé vozy). 37 %

Zdroj: Dekoster, Schollaert, 2002; vlastni Upravy
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1. 3 Pozitivni prinosy cyklistiky na lidské zdravi

Kromé jiz zmifnovanych pfinost jizdniho kola na Zivotni prostfedi je dilezité
zminit vliv cyklistiky na zdravotni stav populace. Jizda na kole snizuje napfiklad riziko
vazinych zdravotnich stavll, jako jsou srde¢ni onemocnéni, nékteré formy rakoviny,
vysoky krevni tlak, obezita a nejbéznéjsi forma cukrovky. Investice do usnadnéni jizdy
na kole po mésté se vrati dva a? sedmkrat. Uspory jsou spojeny zejména se

zdravotnimi naklady, jako je méné hospitalizaci a omezeni vyuZivani nemocenské

(Martinek, 2011).

Britska lékarskd asociace (dale jen BMA) mimo jiné vytyka uradim, Ze
nepodporuji cyklistiku, a dokonce tvrdi, Ze vldda svou necinnosti hazarduje se zdravim
naroda. Autofi zpravy dokazuji, Ze ptiznivy vliv cyklistiky na zdravi obyvatelstva vic nez
bohaté vyvaZuje nevyhody cyklistiky, jakymi jsou napfiklad riziko nehody cyklistd.
Cyklistika je stejné prospésna jako plavani, ale jeji denni provozovani je snazsi
a nevyZaduje dodrZovani stanovenych termind a casl, protoZe zafizeni pro jeji
provozovani (cesty a silnice) existuji témér vSude a pripadné vyzaduji jen malé Upravy.
Je védecky prokazdno, ze 15 minut jizdy na kole kazdy den prospéje nejen fyzickému,
ale i duSevnimu zdravi. DuleZitym faktem je i to, Ze pokud jde o znecisténi ovzdusi, tak
si staci pripomenout, Ze vzduch vautomobilech je mnohem vice znelistén nez
venkovni vzduch, ktery dychaji cyklisté. BMA vydala zpravu prosazujici pozadavky na
rozsSirovani siti cyklistickych stezek a parkovacich mist pro jizdni kola, na omezovani
hustoty provozu, snizovani maximalnich povolenych rychlosti a na podporu
informacnich kampani zamérenych na fidiCe, ktefi by kcyklistim méli byt

ohleduplnéjsi (Dekoster, Schollaert, 2002). Nasleduji konkrétni pfipady, testy a studie.

Prvni z testl byl proveden ve Washingtonu, D. C. se skupinou 600 muz( a Zen
ve véku od 18 do 56 let. Béhem néj sledované osoby alespon ¢tyrikrat tydné ujely na
jizdnim kole nejméné 16 kilometr(. Vsichni Ucastnici experimentu se tésili lepSimu
fyzickému i psychickému zdravi nez necyklisté. Problémy se srdcem se vyskytly jen ve
42,7 ptipadech ztisice oproti 84,7 pfipadim i lidi, ktefi na kole nejezdili a stejné
pozoruhodné sniZzeni nemocnosti u cyklistl bylo pozorovano v pfipadé vyskytu

vysokého krevniho tlaku, ortopedickych potizi, astmatu, chronického zanétu pridusek
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a onemocnéni kifecovych Zil na nohou. Ze studie také vyplynulo, Ze mezi cyklisty je
daleko vice lidi, ktefi se citi spokojené a velmi spokojené nez téch, ktefi na kole nejezdi

(Dekoster, Schollaert, 2002).

Dalsi studie zroku 1995, konkrétné z Nizozemska, sndzvem ,Ddvky
znecistujicich latek, kterym jsou v dopravnim provozu vystaveni cyklisté, [idici
automobili a chodci” (,The exposure of cyclists, car drivers and pedestrians to
traffic-related air-pollutants") prokazuje, Zze motoristé jsou vystaveni velky Gcinkiim
znecisténi. | s prihlédnutim k namaze cyklistl, ktefi v prGméru vydechuji dvakrat az
trikrat vice vzduchu neZz motoristé, vyzniva porovnani ve prospéch cyklist(i (viz tabulka

¢. 2).

Tabulka ¢. 2: Maximalni hodnoty pridmérnych koncentraci znecistujicich latek, které pri

stejné cesté za stejnou dobu vdechnou cyklisté a motoristé za 1 hodinu

Znedistujici latka Cyklisté (ug/m®)| Motoristé (pg/m?)
Oxid uhelnaty (CO) 2 670 6 730
Oxid dusigity (NO,) 156 277
Benzen 23 138
Toluen 72 373
Xylen 46 193

Pozndmka: Uvedené hodnoty jsou vyjadieny v mikrogramech na metr krychlovy

Zdroj: Dekoster, Schollaert, 2002; vlastni Upravy

V jedné studii provedené ve Velké Britanii zjistili, Ze roste pocet déti, které
nemaji dostatek pohybu, jelikoZ jsou rodi¢i do Skoly vozeni automobilem. Pokud se
tento trend nezmeéni, hrozi vytvoreni generace obéznich lidi s kfehkymi kostmi.
Podobny trend se vyskytuje taktéi v Ceské republice. Dle Gdaji Krajské hygienické
stanice Olomouc (2001), je hlavni pfi¢inou zdravotnich potiZi nemoc pohybového
ustroji (63,4 %). Choroby patere a kloub(l predstavuji 71,4 % vSech chorob ceské
populace. Dané vysledky naznacuji pfi¢iny problém( a tim je nedostatek pohybu

(Dekoster, Schollaert, 2002).
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2 Cyklistika ve méstech

2. 1 Trvale udrzitelné mésto a mobilita

Spole¢nym rysem témér vSech mést, bez ohledu na jejich globalni umisténi, je
skutecnost, Ze se na jejich obyvatele, ktefi ve velkém poctu stdle pouZivaji méstsky
prostor, neberou velké ohledy. Pro obyvatele ve vétsSiné svétovych mést jsou typické
prekdzky, omezeny prostor, hluk, znecisténi a riziko nehod. Vroce 1961 vydala
americka novinarka Jane Jacobsova knihu The Death and Life of Great American Cities,
ve které se zaméfila na to, jak dramaticky roste automobilovy provoz a jak méstska
planovaci ideologie modernismu vylucuje z projektld uZivani mésta a zdUraznuje
osamocené stojici budovy, coz by mohlo znamenat konec méstského prostoru
i méstského Zivota a vyustit v neziva mésta bez lidi. Kniha Jane Jacobsové byla prvnim
silnym hlasem volajicim po zméné ve zplsobu, jakym stavime mésta. Vté dobé
soucasné bujici automobilovy provoz ucéinné vytlacoval z méstského prostoru zbytky

meéstského Zivota (Gehl, 2010).

V praktickém méstském planovani se v poslednich padesati letech dosahlo
cenného pokroku a to hlavné z hlediska planovani dopravnich projektli. Na uzemi
mnoha mést po celém svété se usilovné pracovalo na tom, aby pro chodce, cyklisty
a obecné méstsky Zivot vznikly lepSi podminky, a sice tim, Ze se automobilovému
provozu dostalo mensi priority. Dopravni infrastruktura se budovala mnohem
diferencovanéji, byly zavedeny principy zklidiujici dopravu i ¢etnd opatfeni vedouci
k jeji bezpecnosti. Avsak rist automobilové dopravy stale prudce stoupal, a zatimco
v nékterych ¢astech svéta se tyto problémy fesily, tak jinde rychle narUstaly. Pokrok
a zlepSeni se projevil a projevuje predevsim v ekonomicky nejrozvinutéjSich castech
svéta. V rozvojovych zemich je situace podstatné slozitéjsi a vaznéjsi. ZvySovanim
automobilismu sili konkurence v méstském prostoru. Na prfelomu druhého a tretiho
tisicileti se poprvé v historii lidstva stala svétova populace populaci méstskou, nikoliv
venkovskou. Nova i existujici mésta budou muset pti planovani a stanoveni priorit
zasadné zménit svad vychodiska. Mésta musi naléhat na urbanisty a architekty, aby
posilili pési a cyklisticky provoz v ramci méstské politiky smérujici k rozvoji Zivych,

bezpecnych, udrzitelnych a zdravych mést (Gehl, 2010).
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Znovych faktd a progndéz mobility a dopravy ve méstech vyplyva, Ze
v budoucich letech se zde diky revolu¢nim technickym a ménicim se demografickym
a spolec¢enskym podminkdam velmi mnoho zméni. Sociologie dopravy je pomérné malo
zpracovana sociologickd odvétvova disciplina, kde mimo nékolika zahranic¢nich i nasich
sond neexistuji potfebné empirické studie a vysledky, kterych by mohli urbanisté
a dopravni planovaci pouzit. Je to prekvapujici vzhledem ktomu, Ze se méstska
doprava a automobilova doprava stala jednim z nejvétSich socidlnich, urbanistickych
a environmentalnich problémid v primyslové vyspélych spolecnostech (Schmeidler,

2010).

Samostatnou kapitolu v sociologickém vyzkumu meésta tvofi transportni studie.
Doprava byla hlavnim faktorem jak v procesu urbdanni centralizace, tak v procesu
decentralizace a rozridstani mésta. Zintenzivnéni méstské dopravy vedlo kjak
dopravnim kongescim, tak i ke vznikuizolovanych oblasti z dldvodu vystavéni
dopravnich bariér. Levna, rychla a bezpecna doprava je socialni nutnosti. Doprava je
obecné spojeni mezi dvéma fyzickymi misty — odjizdime z jednoho mista a snaZime se
dojet do mista druhého. V tomto pohledu je doprava nikoliv cil, ale prostfedek, ktery
spojuje mezi sebou mista a vyzaduje raciondlni chovdni nebo pfinejmensim je
racionalni chovani ocekavano a doporucovano. Z tohoto pohledu je doprava socialnim
systémem, urCovanym technickymi determinantami a proto ma relativné silny
donucovaci charakter. K definovani dopravy jako systému a chovani vrozsahu roli je
nutné vzit na védomi, Ze doprava je vlastné tymova prace ve smyslu racionalniho
chovani a urcité kooperace. Kazdy ucastnik tohoto systému se snazi dosahnout svého
cile uréeni bez komplikaci a nehod. Spole¢nym cilem je vyhybani se dopravnim
nehoddm, kolizim, kongescim atd. Cim méné u&astnik( pfichazi do kontaktu navzéjem
a ¢im méné jsou donuceni kinterakci, tim Iépe doprava funguje. A ve mésté toto
tvrzeni plati dvojndsob. Mésta nemohou byt neustadle pretvarena pro nardstajici
automobilovou dopravu, existuji meze unosnosti. Musi dojit k pfijmuti iniciativ, které
zmensi potfebu individudlni automobilové dopravy a budou podporovat pési chizi
a s tim spojené aktivity, jizdu na kole, vefejnou dopravu a alternativni druhy transportu

(Schmeidler, 2010).
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Pokud chceme udrzet trvale kvalitu Zivotniho prostiedi nasich mést i rychlou
a pohodlnou dopravu, je tfeba provazat Uzemni a urbanistické planovani s pldnovanim
dopravnim. Obé tyto oblasti se vzajemné ovliviuji a uréuji vyvoj urbanistické struktury.
Kazdodenni cesty obyvatel mést jsou tak determinovany velkou mérou fyzickou,
funkéni a socidlni prostorovou strukturou méstského a priméstského prostoru

(Schmeidler, 2010).

Fyzicka prostorova struktura — rozumi se tim morfologicka stavba mésta a dale
fyzicky stav jednotlivych budov, staveb a jinych objektd urbanistického razu.
Zakladnimi prvky jsou budovy, ulice, vefejna prostranstvi, zelené a vodni plochy apod.

Vytvafi se tak sit kanall, ve kterych maze byt doprava realizovana.

Funkéni prostorova struktura — je vytvarena rozmisténim jednotlivych aktivit,
neboli funkénich slozek, na GUzemi mésta. Funkéni strukturu mdzeme také vnimat ve
smyslu funkéni provazanosti jednotlivych slozek vsystému mésta, ktera vede
k utvareni vnitfni prostorové organizace mésta a ovliviiuje rozhodovani aktéri o tom,
které cesty budou realizovany na zakladé porovndni poptavky a nabidky. Aktivity

rozmisténé v prostoru se mohou navzajem doplfiovat, nebo si naopak konkurovat.

Socialni prostorova struktura — je ¢asti funk¢ni prostorové struktury vztahujici
se kfunkci bydleni. Vramci procesl, probihajicich vurbannich a suburbannich
oblastech, se wvytvari vzavislosti na majetku obyvatel prostorova diferenciace
méstskych Ctvrti a oblasti, kterda mlzZe vést aZ k socidlni segregaci a exkluzi. Socialni
status obyvatel je vSak limitujicim faktorem také vzhledem kjejich mobilité.

Socidlni prostorova struktura tak ovliviiuje vybér aktivit, které budou realizovany.

V ¢eskych podminkach je vnitini prostorovd struktura mésta, az na vyjimky,
vysledkem dlouhého historického vyvoje. DnesSni mésta maji koreny ve vice ¢i méné
vzddalené minulosti. Ve fyzické prostorové strukture mésta tak ¢asto nachazime prvky
ovlivnéné historickymi strukturami, které mohou byt i limitujiciho charakteru. Naopak
funkéni prostorova struktura, ktera je vysledkem dlouhodobého vyvoje, byva ¢asové
i prostorové stalejSi. Ovsem otdzkou je, jak se vyrovna s prudkymi zménami
v usporadani meéstského prostoru, které prineslo otevieni se trzni ekonomice na

zacatku 90. let 20. stoleti.
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2. 2 Jizdni kolo a ostatni druhy dopravy v méstském prostoru

Cyklisté reprezentuji odliSnou a trochu rychlejsi formu pésiho provozu, avsak
z hlediska smyslovych zazitk(, Zivota a pohybu jsou soucasti vseho, co patii
k méstskému Zivotu. Oviem mnohé studie ukazuji, Ze volba cyklistiky jako zplGsobu
dopravy zavisi na subjektivnich faktorech, jako jsou napfiklad spoleéenska pfijatelnost,
pocit bezpedi, uznani kola za dopravni prostfedek apod. Stejnou mérou se uplatnuji
i objektivni faktory. Mezi né patfi topografie terénu, podnebi, rychlost
a bezpecnost provozu a praktické aspekty. Z objektivnich negativnich faktord ma
odrazujici Ucinek pouze vétsi pocet strmych stoupani, intenzivni srazky, ¢asty silny vitr
a velkd horka. Nizka intenzita cyklistiky, okolo 5 az 10 %, je dosazitelna ve vétsiné
evropskych mést. Ve méstech s 50 az 500 tisici obyvateli, kde jsou pfiznivé geografické
a klimatické podminky a kde se uplatfiuje vSeobecna koncepce méstské mobility, Ize
redlné pocitat s dosazenim 20 az 25% podilu pouzivani jizdnich kol (Dekoster,

Schollaert, 2002).

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2. 1, ve velkych méstech je nejdilezitéjsi
polozkou samotny meéstsky prostor. Cyklisté a chodci jsou zpravidla nejmensim
,konzumentem” verejného prostoru. TaktéZ naklady na vybudovani cyklistické
infrastruktury jsou, ve srovnani s naklady na vybudovani komunikaci pro automobily,
minimalni. Nasledujici obrdzek a tabulka vyjadfuji vyhody cyklistické dopravy ve
srovnani s jinymi druhy méstské a priméstské dopravy. Obrazek ¢. 1 zobrazuje pocet
lidi, ktefi projdou nebo projedou Usekem v méstském prostoru se Sifkou 3,5 metr( za
1 hodinu. Zilustrace je jiz na prvni pohled patrné, Zze pouziti auta ve mésté je mnohem
méné efektivni nez pouziti jinych zpUsobl dopravy. Tabulka ¢. 3 zobrazuje rzné
zplUsoby dopravy v ekologickém porovnani se soukromym automobilem pfi stejné
délce cest a pfi stejném poctu prepravovanych osob na 1 kilometr. Opét se ukazuje, ze
spotfeba prostoru u osobniho auta je enormni a jizdni kolo tak vyslo ztohoto
porovndni 12,5krat lépe a z ostatnich dopravnich prostfedkl jej pfekonal pouze vlak.
Ekologické pfinosy jizdniho kola jiz nemusime zmifovat. Ty jsou jednoznacné

nezpochybnitelné.
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2000 9000 14000 19000 22000

Obrazek €. 1: Pocet lidi, ktefi projdou nebo projedou 3,5metrovym usekem méstského
prostoru za 1 hodinu

Zdroj: Kolektiv autor(l, 2009; vlastni Gpravy

Tabulka ¢. 3: ROzné zpUsoby dopravy v ekologickém porovnani s pouzivanim

soukromych automobil pfi stejné délce cest a pfi stejném poctu prepravovanych osob

na 1 km

Automobil Automlobil S Autobus | Vlak Yizdni

katalyzatorem kolo

Spotieba prostoru 100 100 10 6 8
Spotieba primarni energie 100 100 30 34 0
Oxid uhlicity (CO,) 100 100 29 30 0
Oxidy dusiku 100 15 9 4 0
Organické slouceniny
uhliku a vodiku 100 1> 8 2 0
Oxid uhelnaty (CO) 100 15 2 1 0
Celkové znecisténi ovzdusi 100 15 9 3 0
Riziko dopravnich nehod 100 100 9 3 2

Pozndmka ¢. 1: Zaklad = 100, tvofi jej soukromy automobil bez katalyzatoru

Pozndmka ¢. 2: Je treba zdlraznit, Ze katalyzator funguje pouze pfi zahfatém motoru, a tudiz

neni u kratkych jizd ve méstech z hlediska znecisténi Zivotniho prostredi Zddnym pfinosem.

Zdroj: Zprava UPI (Umwelt und Prognose Institut in Heidelberg), 1989 in Dekoster, Schollaert,

2002; vlastni upravy
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Ve méstech s vyssi hustotou obyvatelstva jsou typické jizdy na kratsi vzdalenosti
a jizda na kole je zde casto nejrychlejSim zplsobem dopravy. Plati to predevsim pro
vzddlenosti mensi nez 5 kilometrd (viz obr. 2). Fyzickd prostorova struktura mésta
muzZe mit velky vliv na cestovni vzdalenosti. Nazornym prikladem je fenomén Urban

Sprawl.

kilometry

Obrazek €. 2: Srovnavaci prehled cestovnich rychlosti v méstském prostoru

Zdroj: ECMT, 2004; vlastni Upravy

Pti srovnani s pési chlzi vychazi opét vitézné cyklisticka doprava, pokud bereme
v Uvahu velikost spadové oblasti ke stanici (zastdvce) verejné dopravy. Na zdkladé
cestovni doby 10 minut je pokryti spadové oblasti jizdniho kola 15krat vétsi, nez
omezend spadova oblast pési chlze. Jizdni kola by mohla prispét k tomu, aby se

vefejnd doprava stala pfitazlivéjsi tim, Ze se zajisti jeji lepsSi dostupnost.

Tabulka €. 4: Spadova oblast ke stanici a zastdvce verejné dopravy

Pramérna rychlost | DosaZena vzdalenost za 10 minut Spadova

oblast

Pési chhze 5 km/h 0,8 km 2 km?
Jizda na kole 20 km/h 3,2 km 32 km?

Zdroj: Dekoster, Schollaert, 1999; vlastni Upravy
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2. 3 Integrace s verejnou dopravou

Mistni dopravci ve vefejné dopraveé Casto argumentuji tim, Ze podpora cyklistiky
je pfipravi o jejich zdkazniky (chodce), protoZze umozini lidem presednout z verejné
dopravy na jizdni kola, ale ve skutecnosti funguje mezi cyklistickou a verejnou
dopravou spiSe synergie. Jizdni kola, ktera jsou optimalni pro cestovani na vzdalenosti
do 5 kilometrl (viz obr. 2), mohou slouZit jako Ucinné privadéce na stanice a zastavky
verejné dopravy. Pro delsi cesty mize byt dobrou a udrzitelnou variantou s vysokym
potencidlem kombinace jizdniho kola a verejné dopravy (Deffner, Hefter, Rudolph, Ziel,
2012). Nutnost prestupovat na autobus, tramvaj ¢i vlak je zfetelnou nevyhodou pro
cestujici v méstské hromadné dopravé a stim souvisi plytvani ¢asem a znacné
nepohodli béhem prestupu. Jizdni kola jsou efektivni odpovédi na tento problém.
Cyklisté mohou ziskat navic ctvrt hodiny ve srovnani sautobusem na stejnou

vzdalenost k dosazeni rychlejsiho zplsobu dopravy, jakym je napriklad vlak nebo metro

(viz obr. 3).
20
25
Jizdni doba na kole = 10 minut

o 4
> Cekaci
k= doba na
£ 15 zastavce
= =10 minut

Vlakova
10 Jizdni doba autobusu = 5 minut  Stanice
- 9 Cekaci doba = 5 minut
5 w
Doba chiize = 5 minut
0
v Vv ' - :
Domov Autobusova zastavka k"ometry

Obrazek €. 3: Porovnani jizdni doby na jizdnim kole a jizdni doby verejnou dopravou
(autobusem) do cilového mista (vlakova stanice)

Zdroj: Dekoster, Schollaert, 1999; vlastni Upravy
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Ackoli je souhra mezi cyklistikou a verejnou dopravou obtizné zmeéfiteln3,
mnoizstvi kol parkujicich kolem stanic verejné dopravy svédéi o jeji popularité.
Atraktivitu této kombinace zvysuji existujici dobra parkovisté pro jizdni kola. Jelikoz
mozZnost prepravovat jizdni kolo nebyva zejména ve Spicce prilis Casta, je dllezité
zfizovat cyklistickd parkovisté, kterd umoznuji bezpeéné a pohodiné celodenni
parkovani kol. Z hlediska planovani je dulezité identifikovat vyznamnd mista a zahrnout

je do sité cyklistickych tras (Deffner, Hefter, Rudolph, Ziel, 2012).
Dle Hegger (2007) mGzeme vymezit tfi hlavni typy tzv. intermodalit:

Bike and ride (B&R) — tato forma kombinované prepravy je efektivni nejen pro cestu
do prace a do skoly, ale také pro aktivity jako je nakupovani a traveni volného casu.
Nejvyssi potencidl se nabizi v suburbiich, protoZze ve méstech by mohlo dojit k vyskytu
problému s nedostatkem volného prostoru pro zafizeni k ischové kol a k vystavbé
prestupnich termindl(l. Pro B&R uZivatele jsou nejdllezitéjsi aspekty, jako parkovisté
pro jizdni kola a jejich ochrana pred destém, vandalismem a co je nejdulezitéjsi,

odcizenim.

Bike, ride and bike (B&R&B) — pro uzivatele této formy prepravy je nejvétSim
problémem nedostatek volného mista v prostfedcich méstské hromadné dopravy.
V tomto ohledu jsou nejlepsi variantou nizkopodlazni vozidla a vlaky. Jizdni kola zabiraji
misto na Ukor ostatnich cestujicich a k jejich nakladce a vykladce je nutny potfebny ¢as.
Z pohledu provozovatele dopravnich prostfedk( je potreba zajistit hladky pribéh

tohoto procesu a to predevsim béhem ranni a odpoledni dopravni Spicky.

Ride and bike (R&B) — u této formy se predpoklada, Zze po jizdé verejnym dopravnim
prostiredkem je vzdalenost do finalniho mista urceni vyssi, tudiz neni tak snadno
dosaZitelna chizi. Dobrym pfikladem muzZe byt pljcovna kol, kterd umozni, naptiklad
na zakladé dlouhodobéjsi smlouvy, dojizdéjicim cestujicim dokoncit jejich cestu do
zaméstnani. Dalsi alternativou je, Ze cestujici vyuzije pro tuto ¢ast své vlastni kolo,
které by bylo uskladnéné ¢i zaparkované pobliz stanice verejné dopravy. Opét se zde
vyZaduje ochrana jizdniho kola pfed vandalismem, odcizenim ¢ Spatnym
povétrnostnim podminkdm. Kola jsou zde casto zaparkovana pres noc a béhem

vikenda.
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2. 4 Bezpecnost cyklistti v méstském provozu

Ve vétsiné pripadl se cyklisté musi o komunikaci délit s automobily. Pfi feseni
problematiky celkového tizeni provozu je proto tfeba vzit nalezité v Uvahu potieby jak
cyklistl, tak motoristd. Obé skupiny budou muset vypracovat pravidla vzajemné
interakce a naudit se je zvladnout. V roce 2010 zpUsobily kolize mezi auty a cyklisty
priblizné 40 % nehod, pfi nichZ doslo ke zranéni cyklist(, cozZ bylo 20 % ze vSech zranéni
v dopravé. Z vypovédi cyklistl a motoristl se doslo k zavéru, Ze jak cyklisté, tak ridici
automobil(i povaZuji separované stezky cyklisti od komunikaci pro motorova vozidla
za méné stresujici a méné vyvolavajici konflikty. Vysledkem védeckych studii je, Ze jsou
automobil a jizdni kolo neslucitelné dopravni prostfedky, a proto je potreba

oddéleného trasovani komunikaci (Schmeidler, 2010).

Deffner, Hefter, Rudolph a Ziel (2012) fesi otazku, zda maji mit cyklisté vlastni
samostatné trasy nebo maji sdilet dopravni prostor s ostatni dopravou. V otdzce sdileni
Ci separace se béhem let vytvofrily dva zdanlivé protichidné ptistupy a to na pristup
segregované sité, ktery si zaklddd na oddélené infrastrukture s vlastni podobou
a technickymi parametry a stoji na predpokladu neslucitelnosti cyklistiky se silni¢ni
dopravou, a na pristup holisticky sdileny, ktery pocita s navracenim celé uli¢ni a
silni¢ni sité chodclm a cyklistdm pomoci dopravniho zklidrovani a sdileni prostoru pro
motoristy s ostatnimi uzivateli mésta. Pfedpoklada se, Ze motoristé musi své chovani
pfizplsobit nemotorové dopravé a musi dojit k vyraznému snizeni rychlosti automobilt
na ukor zvySeni bezpecnosti. Tento pristup je ve shodé se stale silngjsimi hlasy za
kvalitni méstsky verejny prostor. BEhem let se ukazalo, Ze je nutné mezi témito dvéma
pristupy ucinit kompromis. MozZnost vytvaret samostatné trasy je limitovano velikosti
meéstského prostoru a rozpoctem na vystavbu. Na druhou stranu neni sdileni prostoru
s motorovymi vozidly pfi vysokém poctu aut pro cyklisty uspokojivé. Je nutné obé
feSeni kombinovat a vytvaret sité rlznych uUrovni. Aneb sdilet, kde je to moiné
a oddélovat, kde je to nezbytné. Husta sit mistnich cyklotras by méla prochazet po
tichych ulicich se zklidnénou dopravou bez nutnosti dalSich opatreni pro cyklisty. Podél
hlavnich dopravnich tepen je vhodné vybudovat kvalitni cyklostezky, které bude
vyuzivat vétsi mnozstvi cyklistl a které se ndsledné stanou patefi méstské sité aneb

oddélovat, kde to vyZaduje bezpecnost, kvli vysoké intenzité a rychlosti automobild.
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3 Cyklistika v Evropé se zamérenim na zapadoevropské
zeme

Z globdlniho pohledu jsou cyklistické podminky ve méstech vétSiny zemi
vyspélého pramyslového svéta vSsechno moziné, jen ne bezpecné, pohodiné i
atraktivni. Jizda na kole je zde pouze okrajovym zplsobem dopravy, napfiklad
k rekreaci, ale jen zfidka se jizdni kolo pouzivd pro praktické a kazdodenni potieby.
Socialni distribuce cyklistiky ma navic tendenci byt velmi nerovhomérna, kdy vétsinu
cyklisth tvofi mladi muzi, méné je cyklistl Zen a nakonec je nejméné na jizdnim kole
k vidéni starsich lidi. Avsak, existuji i bohaté a technicky vyspélé staty, kde se podafilo,
aby se jizdni kolo stalo tradi¢nim zplsobem pti dopravé ve méstech a jejich okoli.
V Dansku, Némecku a Nizozemsku se dosahlo Urovné, kdy je podil cyklistiky na celkové
vykonanych cestach vice nez desetkrat vyssi, nez napriklad ve Spojeném kralovstvi
nebo Spojenych stadtech americkych. Danské, némecké a nizozemské Zeny jezdi na kole
stejné Casto jako muzi a podily v cyklistice mirné klesaji s nar(stajicim vékem. Kromé
toho je cyklistika rozdélena rovhomérné do vsSech pfijmovych skupin. Jizda na kole je
v téchto zemich opravdu pro kazdého. Zajimavosti je to, Ze se zde jezdi na
jednoduchych, levnych kolech a témér bez specidlniho vybaveni jako jsou chranice

nebo cyklistické ptilby (Buehler, Pucher, 2008).

Ovsem ne vidy tomu tak bylo. V padesatych letech 20. stoleti byl podil
cyklistické dopravy ve Spojeném kralovstvi, pfiblizné 15 % vSech jizd, vyssi nez
v Némecku. V Sedesatych letech dochdzelo k postupnému poklesu tohoto podilu ve
vSech vyspélych zapadoevropskych zemich. V poloviné sedmdesatych let doslo
v Dansku, Némecku a Nizozemsku k masivnimu obratu v oblasti dopravy a méstském
planovani, kdy hodnoty podilu cyklistické dopravy dosahly jiz soucasnych hodnot.
Naopak podil cyklistiky ve Spojeném kralovstvi postupné klesal az na 1,3 % v roce 2008,
ve Spojenych statech poté na 1 %. Celkovy podil cyklistiky neurcuje pouze historie,
kultura, topografie ¢i klima, za dualezZitéjsi aspekty rozvoje cyklistiky se povaZuje
predevsim politika Uzemniho rozvoje, rozvoje meést, Zivotniho prostfedi, dopravni,
bytova, danova a parkovaci politika. Spojené kralovstvi a Spojené staty daly volnost

soukromym automobilim, zatimco v Ddénsku, Némecku a Nizozemsku zacali
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podporovat sluzby lidem a cyklistim, aby vytvorili k Zivotu pratelska a udrZitelna mésta

(Buehler, Pucher, 2008).

Nazornym prikladem cyklistického Uspéchu je dle nizozemského dopravniho
poradce Dirka Ligtermoeta (2006) deset tzv. cyklistickych mést. Jednd se o mésta
s Uctyhodnym podilem cyklistiky na celkové vykonanych jizdach. Dominuji zde mésta
z Nizozemska. Cyklistickda doprava v Groningenu, Kodani a Freiburgu je podrobnéji

popsana v kapitole €. 4.

Tabulka €. 5: Vyuzivani jizdni kola v tzv. cyklistickych méstech (stav v roce 2006)

. Podil cyklistiky na
Mésto Stat Pocet ?byvatel viech v‘:/kona:y’ch
mésta .
cestach (v %)

Groningen Nizozemsko 177 000 37
Zwolle Nizozemsko 110 000 37
Veenendaal Nizozemsko 61 000 32
Enschede Nizozemsko 152 000 31
Miinster Némecko 280 000 27
Amsterdam Nizozemsko 735000 27
Odense Dansko 185 000 25
Freiburg im Breisgau | Némecko 213 000 22
Kodan Dansko 502 000 23
Gent Belgie 231 000 15

Zdroj: Ligtermoet, 2006; vlastni Upravy

Nejlepsi cyklistickda mésta v Nizozemsku jsou na udrovni zcela odlisné od
cyklistickych mést v Belgii, Dansku, Némecku a samoziejmé na Uplné jiné Urovni nez
cyklistické dopravy dosahuji hodnot mezi 15 az 20 %. Nejblize se kvalitam cyklistice
v Nizozemsku priblizuje Dansko, kde jsou u velkych mést rozdily v pouzivani jizdnich
kol relativné nizké. V Némecku se od ndrodniho priméru odliSuji predevsim
zapadonémecké spolkové zemé, obzvlasté Severni Poryni a Vestfdlsko. V Belgii ve
Flandrech dosahuje nékolik dalSich mést Urovné Gentu, téméf 15% podil cyklistiky.
Nékteré zdroje uvadéji nejvétsi podil cyklistiky v Bruggach. Ve Spojeném kralovstvi
mulzeme vyzdvihnout mésta jako York ¢i Hull (11% podil) a obzvlasté univerzitni mésta

Cambridge a Oxford stémér 20% podilem cyklistiky. V Irsku dosahuje nejvyssich
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hodnot Dublin, pouhych 5 %. Ve Svédsku Ize nalézt extrémy ve méstech Lund a Malmé
(20% podil), ovsem nejvyssi hodnotu vykazuje stotisicové mésto Vasteras, nékteré
zdroje mu pfifazuji az 33% podil. Ve Svycarsku dosahuji vice nez 15% podilu pouze
mésta Bern, Basilej a Winterthur. Nad rakousky primér vykazuji nejvétsi extrémy
mésta Styrsky Hradec (14 %) a Salzburg (19 %), ve Francii zase Avignon (10 %)
a Strasburk (12 %). V Itélii dominuje cyklistické dopravé mésto Ferrara s pfiblizné 30%

podilem. VSechny uvedené hodnoty se vztahuiji k roku 2006 (Ligtermoet, 2006).

Tabulka €. 6: Hlavni dopravni prostfedky kaZzdodennich cest ve 27 zemich Evropské

unie v roce 2011 (udaje jsou v %)

Automobil | Verejna doprava | Chlize | Motocykl | Jizdni kolo Ostatni
Belgie 61,2 16,5 51 0,4 13,4 3,4
Bulharsko 32,7 28,2 30,1 0,4 1,8 6,8
Ceska republika 36,2 36,8 15,8 1,5 7,2 2,5
Dansko 63,4 11,8 3,7 0,2 19,0 1,9
Estonsko 37,2 31,3 22,0 0,3 4,7 4,5
Finsko 61,9 12,6 10,2 0,1 12,5 2,7
Francie 63,7 20,1 9,4 23 2,6 1,9
Italie 54,4 18,2 14,4 5,2 4,7 31
Irsko 67,7 14,2 12,2 04 3,2 2,3
Kypr 89,2 4,6 2,8 2,0 0,3 1,1
Litva 29,0 37,5 25,1 0,0 7,5 0,9
LotySsko 48,5 29,9 12,9 0,2 51 34
Lucembursko 63,6 28,4 5,7 0,0 1,7 0,6
Madarsko 28,2 35,3 11,6 1,2 19,1 4,6
Malta 64,7 25,9 59 0,6 0,0 2,9
Némecko 60,9 14,8 71 1,5 13,1 2,6
Nizozemsko 48,5 11,0 3,0 1,7 31,2 4,6
Polsko 43,0 31,4 14,2 0,6 9,3 1,5
Portugalsko 52,9 21,9 17,7 1,1 1,6 4,8
Rakousko 61,3 20,1 8,0 0,9 8,0 1,7
Rumunsko 30,3 26,5 28,9 0,5 5,2 8,6
Recko 46,1 25,1 16,5 7,3 2,7 2,3
Slovensko 32,3 30,9 22,9 0,5 9,5 3,9
Slovinsko 68,4 10,3 12,6 0,7 6,9 1,1
Spanélsko 47,4 30,2 14,5 3,7 1,6 2,6
Spojené kralovstvi 56,7 22,1 13,4 1,2 2,2 4,4
Svédsko 51,4 19,8 11,4 0,3 17,1 0,0
EU 27 52,9 21,8 12,6 2,1 7,4 3,0

Zdroj: Deffner, Hefter, Rudolph a Ziel, 2012; vlastni Upravy
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Obrazek €. 4: Systém na sdileni jizdnich kol Velo Antwerpen v belgickych Antverpach

Zdroj: Vlastni fotografie

Obrazek €. 5: Volné uloZena kola pfed stanici podzemni tramvaje v Antverpach

Zdroj: Vlastni fotografie
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Vyse uvedend tabulka ¢. 6 ukazuje jiz aktualnéjsi hodnoty, avsak vzhledem
ktomu, Ze byly ziskdny na zakladé ndrodnich prizkumu ve vsech ¢lenskych statech
Evropské unie, mohou byt tyto hodnoty mirné zkreslené a je tfeba brat je s rezervou.
Vyzkumny vzorek byl priblizné 1000 obyvatel v kazdé zemi, vyjma Malty, Kypru
a Lucemburska, kde cinil vzorek pfiblizné 500 obyvatel (Deffner, Hefter, Rudolph, Ziel,
2012). Vysokych hodnot jizd na jizdnim kole zde dosahuji staty Nizozemsko, Dansko,
Madarsko, Svédsko, Belgie, Némecko a Finsko. P¥i pohledu na tabulku je ddleZité si
uvédomit, Ze pro mnoho evropskych zemi a mést neznamenaji nizké podily cyklistiky
automaticky vysokou miru vyuZivani automobill k dopravnim dcelim. Staty jako
Bulharsko, Estonsko, Litva, Rumunsko a Spanélsko naopak udavaji vysoké podily pé&si
chlze a jizd verejnou dopravou. Nejvétsi zavislost na osobnim automobilu vykazuje
Kypr a naopak nejnizéi Litva. Jizda na motocyklu je typicka pro jizni staty Recko, Italii

a Spanélsko.

Ceska republika se zhlediska cyklistiky umistila mirné nad primérem celé
Evropské unie a po Litvé vykazuje nejvyssi podil cest vefejnou dopravou, coz je velmi
pozitivni z hlediska udrZitelnosti. V pouzivani automobild se umistila zna¢né pod
primérem Evropské unie a naopak v p&$i chlzi nad jejim prdmérem. Zminéni Ceské
republiky v Ligtermoetové ¢lanku (2006) poukazuje na rostouci vyznam cyklistiky v této
zemi. Ligtermoet zmifiuje nékolik prednich cyklistickych mést jako Olomouc a Ceské
Budéjovice s podily mezi 5 az 10 % a Prostéjov s 20% podilem cyklistiky, avSak
soucasné upozornuje na celkovy podil cyklistiky, ktery je pod 5 %. Pozitivni zpravou pro
Ceskou republiku mGZe byt tvrzeni, Ze ji Ligtermoet pfirovnava k velikdnim typu
Svédska, Italie a Spojeného kralovstvi — celkové nizky podil cyklistiky, na druhou stranu

vyskyt mést, kde je jizdni kolo respektovanym a vyuZivanym dopravnim prostfedkem.

3. 1 Evropské cyklistické projekty

Témeér kazdorocné se konaiji cyklistické konference a kongresy. Kazdé dva roky
se konaji celoevropské konference Velo-city, vletoSnim roce se bude konat
v australském Adelaide (velo-city2014.com, 2014), které potrada Evropska cyklisticka
federace (ECF) spolu s pfisluSnymi mistnimi institucemi a ufady. Tato federace sdruzuje

52 organizaci z celkem 31 zemi a vydava taktéz vytahy z védeckych studii predevsim
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v angli¢tiné. Odbornici a dopravni experti vytvareji cyklistické strategie na narodni,
regionalni a komunalni Urovni. Mésta nebo rovnou celé staty se mohou pfipojit
k cyklistickym akcim konanym na evropské i narodni Urovni. Patfi zde napfiklad
Evropsky cyklisticky den (ECF), Evropsky den bez aut, Evropsky tyden mobility, Tyden
cyklistiky ve Spojeném kralovstvi a dalsi (Dekoster, Schollaert, 2002). Projekt Iniciativa
Civitas 2020, spolufinancovany Evropskou unii, ma za cil zvysit mobilitu ve méstech.
Tohoto projektu se v Ceské republice zu&astnila Praha, Usti nad Labem a nakonec Brno,
kde v obdobi 2010 az 2012 doslo ke zvySeni podilu cyklistiky na dopravé z1 % na

celkova 4 % (civitas-initiative.org, 2014).

Dale nasleduje popis tfi zajimavych projektd. Prvnim znich je program
Greenways. Definice Greenways se liSi od jejich geografického vyskytu. Evropska
asociace Greenways je definuje jako komunikace uréené pro bezmotorovou dopravu,
zejména pro pési, cyklisty, koné, vozickare a koleckové bruslare. Tyto cesty by mély
vést Castecné nebo Uplné nevyuzivanymi dopravnimi liniemi, jakou jsou opusténé
Zeleznice, obsluzné cesty podél kandll a tek, lesni cesty, malo frekventované tiché
silnice, poutni cesty apod. Tyto cesty jsou Casto zakladem pro dalsi rozvoj Uzemi.
Naproti tomu jsou stfedoevropské a ceské Greenways definovany jako trasy,
komunikace nebo pfirodni koridory, které jsou vyuzivané v souladu s jejich ekologickou
funkci a potencionalem pro sport, turistiku a rekreaci. Zelené stezky vedou obcany,
zastupitele, urady a podnikatele ke spole¢nému pldnovani a zlepSovani Zivota v jejich
obci a komunité. Ve méstech mohou tyto stezky vyrazné prispét k naplfiovani riznych
funkci stanovenych uUzemnim planem. ZlepsSuji napfiklad dopravni obsluznost,
zhodnocuji liniové krajinné i urbanizované prvky, podporuji vystavbu zelené, tvorbu
parkovych ploch, ochranu a wvyuZiti bfehovych porostd a v mistech, kterd nejsou
intenzivné zastavéna, se mohou stat zakladni zelenou kostrou a obrannou barierou
proti prili§ intenzivni vystavbé. Greenways mohou vyznamné zvysit podil cyklistd
a chodcl usnadnénim pohybu a zlepSenim dostupnosti ¢asto navstévovanych mist.
Cilené navrhované stezky s primarni dopravni funkci, jako napfiklad , Bezpecné stezky
do 3kol“, se stavaji ddleZitym prvkem celkové dopravni sité. V Ceské republice jsou
zelené stezky Greenways asistencnim a grantovym programem Nadace Partnerstvi

(Martinek a kol., 2007).
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Evropska cyklistickd federace je autorem dalSiho zajimavého projektu a to
evropské sité cyklotras EuroVelo. Tato sit je vsoucasnosti tvorfena celkem
14 cyklotrasami s celkovou délkou pFes 45 tisic kilometrd, z nich? tfi prochazeji Ceskou
republikou a dokonce jedna z nich, trasa €. 4 s nazvem Trasa stfedni Evropou, prochazi
samotnou Ostravou. Cilem tras EuroVelo je podpora a propagace cyklodopravy
a cykloturistiky. Sit EuroVelo by se méla rozvijet v zemich, ve kterych byla cyklistika

potlacovana minulymi politikami (ecf.com, 2014).
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Obrazek €. 6: Schématické znazornéni evropské sité cyklotras EuroVelo

Zdroj: www.ecf.com, 2014
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Tretim a poslednim zminénym projektem je projekt Mobile 2020 — vice
cyklistiky v malych a stfedné velkych méstech stfedni a vychodni Evropy do roku 2020.
Jeho cilem je preddni zkuSenosti a poznatkl z Uspésnych cyklistickych mést zdpadni
Evropy tém, ktefi rozhoduji o cyklistickych strategiich a navrhuji a planuji cyklistickou
infrastrukturu. Totiz jen dobfe informovani odbornici a politici mohou zménit postoj
a situaci v oblasti podpory cyklistické dopravy. Projekt je zaloZzeny na zvladnuti témat
strategického a integrdlniho pldnovani rozvoje mésta a dopravy, planovani
infrastruktury, sluzby pro cyklisty, komunikace a marketing a zacileni na zmény
dopravniho chovani (viz obr. 5). Jednotlivé tematické vétvé musi byt chapany
a zavadény ve vzajemné spojitosti. Oviem ne vSechny uvedené pristupy a priklady jsou
vhodné pro vSechna mésta zapojena v projektu Mobile 2020 (Deffner, Hefter, Rudolph,

Ziel, 2012).

» Integrované méstské a dopravni s » Cyklisticka infrastruktura
planovani » Zasady planovani

» Plan rozvoje dopravy/cyklogenerel » Typy cyklotras

» Typy silnic » Konstrukce

» Cyklodopravni pozadavky » Kontrola kvality

» Integrace dopravnich siti » Signalizace

» Dopravni znaéeni Strategické a > Semafory

? Participace pfi planovani integrované Planovani \ > Parkovaci mista

» Audit cyklodopravni politiky y infrastruktury » Skladaci kola, elektrokola

Komunikace a
Sluzby pro marketing

cyklist: smérem ke
» Obecné a lokalni informace Y y zméné chovani » Podpora cyklodopravy

» Planovaci map a cest » Komunikaéni strategie

» BroZury a kalendére » Identifikace cilovych skupin
» Intermodalni cyklodoprava » Motivaéni kampané

» Parkovani a servis jizdnich kol » Akce a programy, motivujici
» Systém pujéovani jizdnich kol specifické skupiny

» Dal3i cyklosluzby ’ » Komunikace kli¢ovych hraga

Obrazek €. 7: Mobile 2020 — cyklodoprava jako systém

Zdroj: Deffner, Hefter, Rudolph, Ziel, 2012
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4 Pripadové studie z vybranych mést

Tato kapitola mad za cil seznamit ctendfe se Ctyfmi  vybranymi
mésty — Groningen, Kodan, Freiburg a Washington. Ty by se mohly stat nazornym
pfikladem a inspiraci pro mésta, kterda by se chtéla podilet na rozvoji cyklistiky
a zaroven v nich vytvorit privétivé podminky pro Zivot jejich obyvatel. Washington byl

vybran na zakladé osobni cyklistické zkusenosti autora prace v tomto mésté.

4. 1 Pripadova studie Groningenu

Na severu Nizozemska lezi mésto, kterému se prezdivd ,Svétové mésto
cyklistiky” (World Cycling City). Je jim skoro dvéstétisicovy Groningen. Vice nez 50 %
vSech dopravnich cest je zde vykonano na jizdnim kole (urbanistdispatch.com, 2013).
Tento podil se vSak stale méni. Cyklisticka doprava v Groningenu je postavena na tfech
pristupech a to na politice, kompaktnosti a kontinuité. Zaklady Uspéchu meésta
spocivaji vjeho kompaktni prostorové strukture. V okruhu tfi kilometrd od stredu
meésta Zije pres 75 % obyvatel a je zde soustfedéno 90 % vSech pracovnich mist. Témér
vsechny budovy se nachazeji v okruhu péti kilometrd. Toto staré hanzovni mésto je
taktéZ sidlem dvou univerzit, na kterych studuje 36 tisic studentl. Silni¢ni sit ma
radidlni strukturu a tvofi ji pét hlavnich silnic, spojujici centrum mésta sjeho
predméstimi, a obchvat, na ktery jsou vétveny silnice z pfilehlého okoli. Pro verejnou
dopravu je taktéZz charakteristicka radidlni struktura a je témér soubéind s hlavni
silniénimi komunikacemi. Okresni verejnd doprava se na méstskou dopravu napojuje
na hlavni stanici v centru mésta. ldealni prostorové usporaddni mésta a fungujici
vefejnd doprava jsou pouze zacatkem omezovani automobilové dopravy
a cyklistického boomu. Do roku 1964 bylo realizovano jen par cyklistickych zafizeni,
ovsem po tomto roce doslo diky disledné planovaci politice k jejich rozmachu. Od roku
1969 dostala cyklistika prednost pred automobily a doslo k zavedeni jednosmérného
automobilového provozu a zmén ve vystavbé hlavnich silni¢nich komunikaci (viz
obr. 6). Dllezitym cilem bylo vytvofit dlouhé a neprerusované cyklistické trasy s co
nejméné prerusenimi z dlvodu bezpecnosti cyklistd. V 80. letech zacal experiment
sledovani vyuzivani parkovacich mist pro jizdni kola v centru mésta, ktery se nasledné

dockal Uspéchu a dnes je téchto mist ve mésté témér 30. Vroce 1986 byl ve
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strategickém dokumentu Nota Fietsvoorzieningen Groningen popisovan jako prvni
cyklistické mésto, které tuto problematiku pojalo skute¢né komplexné. Béhem dalSich
deseti let (1989-2000) investovalo mésto do rozvoje cyklistické infrastruktury 23 mil. €
a to na stavbu novych cyklostezek s asfaltovym povrchem a mostl (viz obr. 7). V roce

2002 ziskal Groningen titul cyklistického mésta roku, tzv. Fietsstad (Ligtermoet, 2006).

Dnes je v Groningenu kvidéni jedinecny dopravni cirkulacni model, ktery
znemoznuje automobilim prajezd méstskym centrem, jizdni kolo se stalo nejrychlejsi
a nejvice preferovanou volbou dopravy a taktéz nejviditelnéjSim dopravnim
prostfedkem. K tomu zajisté prispélo i vice nez 10 tisic parkovacich mist v celém mésté
(urbanistdispatch.com, 2013). Groningen by se mohl stat vzorem pro ¢eska mésta, jako
jsou Hradec Kralové, Prostéjov a UnicCov. Ty jsou jiz dnes cyklistickymi mésty a diky své
prostorové strukture, kterd se da svoji podobnosti pfirovnat ke Groningenu, je mozno

uplatnénim podobné cyklistické planovaci politiky dosdhnout obdobného Uspéchu.

1964 1980

Obrazek ¢. 8: Zmény ve strukture silni¢ni sité v Groningenu v letech 1964-2000

Zdroj: www.aviewfromthecyclepath.com, 2009; vlastni Upravy

Obrazek €. 9: Zmény ve strukture cyklistické sité v Groningenu v letech 1964-2000

Zdroj: www.aviewfromthecyclepath.com, 2009; vlastni Upravy
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4. 2 Pripadova studie Kodané

Hlavni mésto Danského kralovstvi, Kodan, je jednim z mala velkych evropskych
mést se skutecCnou cyklistickou tradici. Jiz pfed druhou svétovou valkou se zde
nachdzelo 130 kilometrd cyklostezek a po ni se zacalo se segregaci cyklistické dopravy
od automobilové. Dnes je vcelém mésté vybudovano vice nez 300 kilometrQ
cyklostezek. Do roku 2016 ma byt celd sit kompletné hotova. Cyklostezky maji
stanovenou Sitku 2 metry, Castéji je vsak jejich Sirka vétsi nez 2,5 metrd (Ligtermoet,
2006). Ddle zminénd opatfeni jsou ndpadem architekta a urbanisty Jana Gehla,
duchovniho otce projektu Copenhagenize, vzniklého v roce 2007 (copenhagenize.com,
2014), ve kterém je Uzemni planovani a projektovani zaméreno na lepsim zpfistupnéni

mésta pro cyklisty a chodce a na vytvoreni mensi zavislosti na automobilu (Gehl, 2010).

2m 2m 3,75m 2,25m 2m
jizdni pruh pro parklet nebo chodnik

chodnik  cyklostezka
automobily a kola parkovaci misto

Obrazek €. 10: Optimalni zplsob Upravy (prebudovani) 12 metr( Siroké ulice v Kodani
Pozndmka: Parklet = maly prostor vznikly rozsitenim chodniku, obvykle s vybavenim a zeleni.

Zdroj: www.copenhagenize.com, 2014; vlastni Upravy

Cyklostezky, které vedou podél chodnikl, jsou od nich obvykle oddéleny
obrubniky a podobné i od parkovacich a jizdnich pruht. V mistech, kde trasy pro jizdni
kola nejsou vymezeny obrubniky, jsou vyznadeny barevné pruhy za tadou
zaparkovanych aut smérem k chodniku, takZze parkujici automobily chrani cyklisty pred
motorizovanou dopravou. Tento systém je zndm jako tzv. cyklostezky v kodariském
stylu. Podobny pfistup je vyuzit naptiklad ve Washingtonu D. C. (viz kapitola 4. 4).

Zasadou pro cyklisticky provoz v Kodani je bezpecnost ,,ode dvefi ke dvefim®, tedy po
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celé trase pfi prijezdu cyklisty méstem. Prostor pro tuto komplexni sit se z velké ¢asti
ziskdvd omezovanim automobilové dopravy. Parkovaci mista a jizdni pruhy byly
postupné zredukovany a vétsSina hlavnich méstskych ctyfproudych ulic se tak zménila
na dvouproudé s dvéma pruhy pro jizdni kola, s dvéma chodniky a stfrednim pruhem
chodnikl stejnym smérem jako motorizovand doprava a jsou vidy na pravé strané
motorizované dopravy. Béhem jednoho vyzkumu v Kodani v roce dosli k zavéru, Ze
jednim z nejpalcivéjsich problémd mésta byly zacpy na cyklistickych trasach. Casta
prerusovani na kfiZovatkach totiz znepfrijemnuji jizdu na kole a nici jeji rytmus. BEhem
nékolika let se zavedla opatfeni redukujici tento problém. Cyklistické trasy jsou ¢asto
prevedeny pres postranni ulice bez prerusovani. Vysledkem jsou tak cyklistické trasy
s mensim poctem preruseni a jasnym upozornénim pro fidic¢e, Ze musi pockat. Taktéz
byly zavedeny zelené cyklistické viny, které pfimérené snizuji nepfijemna zastavovani.
Kvali vytvoreni téchto zelenych vin pro cyklisty jsou semafory nastaveny tak, aby
cyklisté jedouci do mésta a z mésta konstantni rychlosti 20 km/h nemuseli v dopravni
Spic¢ce zastavovat. Z hlediska verejné dopravy musi mit cyklista moznost vzit své kolo
do vlaku, metra a prednostné i do méstského autobusu. A kdyzZ je to potreba, musi
takovou sluzbu nabizet i taxi (Gehl, 2010). Vliv vSech zminénych opatfeni vedl
k narlstu cyklistiky v Kodani za poslednich 6 let o 13 procentnich bodl na soucasny

36% podil cyklistiky na celkové vykonanych cestach (copenhagenize.com, 2014).

Obrazek €. 11: Cyklisticky provoz v Kodani béhem odpoledni dopravni Spicky

Zdroj: www.2greenenergy.com, 2013
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4. 3 Pripadova studie Freiburgu

Freiburg, celym nazvem Freiburg im Breisgau, se rozklada mezi pohofim Cerny
les a fekou Ryn na jihozapadé Némecka ve spolkové zemi Badensko-Wiirttembersko.
Vroce 1970, rok po pfijeti prvniho generdlniho dopravniho planu, byla ve mésté
zbudovana prvni cyklostezka. V nasledujicich letech byly postupné aplikovany kroky
vedouci k celkovému zlepseni Zivotnich podminek ve Freiburgu (Schade, 2007a). Cely
integrovany dopravni koncept mésta je postaven na péti nosnych pilifich a to na
tramvajové dopravé, cyklistické dopravé, zklidhovani dopravy, automobilové dopravé
a hospodareni s parkovacim prostorem (viz obr. 10). Podstatou dopravniho konceptu
je snaha o vyvazenou délbu prepravni prace mezi dopravou verejnou, cyklistickou, pési
a individudlni automobilovou. Usp&3nost tohoto konceptu znazorfiuji nasledujici &isla.
Vletech 1982-1999 narostl podil cyklistické dopravy z15 na 26 %, podil vefejné
dopravy narostl z11 na 18 % a podil cest osobnimi automobily klesl z 29 na 25 %.
Dnesni cyklisticka sit ve Freiburgu ma uctyhodnou délku pres 400 kilometr(. Tato sit je
skldada z prvkQ pro cyklisty v ulicich, jako jsou cyklostezky a cyklistické pruhy, dale
zahrnuje komunikace vhodné ke smiSenému provozu, lesni a hospodaiské cesty.
Schade (2007b) dale tvrdi, Ze pomoci jeho know-how lze v cyklistické dopravé docilit
mnoho za pomérné nizké naklady. Cyklisticka infrastruktura musi taktéZz obsahovat
i parkovisté, které jsou spolehlivou ochranou proti obavanym kradezim jizdnich kol.
Zajimava je taktéz preména centra Freiburgu v rozsahlou pési zénu. Majitelé tamnich
obchodU byli zpocatku zasadné proti, ale sv(ij postoj zménili radikdlné poté, co v centru
uzavreli prvni ulici pro automobilovy provoz. Nakonec to byli pravé majitelé obchodd,
kdo zacal naléhat na ufady, aby zavadéni téchto péSich zén postupovalo rychleji.
Podobna opatfeni zaved! i Strasburk a pistupnost pé&sich zén i pro cyklisty tak vedla

v obou méstech ke zvySenému pouzivani jizdnich kol (Dekoster, Schollaert, 2002).

ZkuSenosti z Freiburgu byly konzultovany v roce 2007 na Konferenci Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice (Schade, 2007b). Integrovany
dopravni koncept Freiburgu by mohl byt aplikovan na mésta, jako jsou Brno a Liberec,
popfipadé i na Ostravu vramci jejiho méstského centra, které se jiz dnes potyka

s narlistem automobilové dopravy, nedostatkem parkovacich mist a vylidfiovanim.
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Rozsifovani Kompletni Zklidiiovani  Automobilova Rizeni
verejné dopravy cyklisticka sit dopravy doprava parkovacich ploch

M |

Pét pilirti dopravni politiky mésta Freiburg

Obrazek €. 12: Integrovany dopravni koncept mésta Freiburg im Breisgau

Zdroj: Schade, 2007a; vlastni Upravy

4. 4 Pripadova studie a cyklisticka zkusenost z Washingtonu

Washington, District of Columbia, hlavni mésto Spojenych statl americkych
(dale jen USA), a jeho suburbie v okresech Montgomery County ve staté Maryland
a Arlington County a Fairfax County ve staté Virginia jsou na americké poméry
skute€nym cyklistickym rdjem. Samotny Washington je po New Yorku méstem
s nejvyssim podilem (54,6 %) cyklistické, péSi a verfejné dopravy dohromady.
Z nejvétSich mést v USA se v zebficku pouzivani jizdnich kol k dojizdéni z roku 2012

umistil celkoveé treti s 4,1% podilem cyklistické dopravy (McLeod, 2013).

Autor této prace mél v loriském roce moznost navstivit Washington a jeho okoli
a vyzkouset si dojizdéni do zaméstnani na jizdnim kole a to v obdobi mezi kvétnem
a zarim. Kolo bylo vyuZito i pro ucely dojizdéni do Washingtonu, na vyjizdky po mésté
a jeho okoli. Ze zkuSenosti se je moino cyklistiku vtomto regionu rozdélit na dvé
oblasti. Prvni je oblast, kde prevazuje obyvatelsko afroamerického a hispanského
plvodu. Automobilem zde disponuje drtiva vétSina domacnosti, cyklistika je zaleZitosti
pouze mladSich vékovych skupin a jedna se samoziejmé o cyklistiku rekreacni. V této

oblasti byly také vykondvdany cesty do zaméstnani. Vétsina této pétikilometrové trasy

42



byla vedena po Ctyfproudé komunikaci s pomérné vysokou hustotou provozu v mirné
kopcovitém terénu. Velké mnoiZstvi kfizovatek a absence cyklostezek zp(lsobily, Ze
cesta do zaméstnani trvala pfiblizné 25 minut nezavisle na denni dobé. Je dllezité
zminit, Ze pravidla dopravniho provozu v USA umoznuji fidicdm automobil( odbodit na
svételné ktizovatce vpravo, i kdyz jim sviti cervend barva. Na tento fakt upozoriuje
i Gehl (2010), ktery tuto americkou praxi vylucuje ve méstech, které chtéji prilakat lidi
k jizdé na kole. Prvni oblast zahrnuje z velké ¢asti okres Prince George’s County, ale
i vném je mozné nalézt kvalitni cyklistickou infrastrukturu a to hlavné podél reky

Anacostia a také v aredlu Marylandské univerzity v College Parku.
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Obrazek ¢. 13: Cyklotrasy a cyhostezky ve Washingtonu a jeho okoli

Zdroj: Podkladova mapa z www.opencyclemap.org, 2014; vlastni zpracovani

Druhou a pro cyklisty pfijemnéjsi oblasti je vétSina Uzemi Washingtonu a na néj
navazujici Uzemi v okresu Montgomery County a Uzemi za fekou Potomac v Arlingtonu.

Hustota cyklostezek a cyklistickych pruhd zde neni tak vysokd jako je tomu ve
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zminénych méstech kapitoly ¢. 4, ovSsem kvalitou jejich zpracovani za nimi urcité
nezaostava, viz fotografie z hlavnich ulic ve mésté Washington. Velmi vysoka hustota
cyklistli je v parku National Mall a jeho okoli. Zde se jedna predevsim o cyklisty, turisty
i rezidenty, vyuzivajici sluzbu Capital Bikeshare. Tento projekt sdileni jizdnich kol,
druhy nejvétsi v USA, disponuje vice nez dva a pul tisicem vizudlné nezaménitelnych
cervenych jizdnich kol, které si je mozno vypljcit a poté vratit v nékteré z vice nez 300

stanic. Rocni ¢lenstvi vyjde na 75 dolaru (capitalbikeshare.com, 2014).

Obrazek €. 14: Capital Bikeshare — jizdni kola pfed univerzitou v Georgetownu

Zdroj: Vlastni fotografie

Obrazek €. 15: Stanice Uschovy jizdnich kol umisténd u nadrazi Union Station

Zdroj: Vlastni fotografie
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Samoziejmosti je mozZnost vzit si jizdni kolo do prostredk(i méstské hromadné
dopravy a to metra a autobus(, které maji na Celni ¢asti drzaky na kola. Velka uschovna
kol se nachazi pred washingtonskym nddrazim Union Station (viz obr. 13). Washington
je typickym méstem urednik(l a je béZné zde potkat cyklistu jedouciho na cerveném
kole ve spolecenském obleku. Cyklostezky v této oblasti vynikaji vysokou kvalitou, jsou
velmi pohodIné, maji povrch asfaltovy nebo nezpevnény a jsou obohacené nékolika
doplnky, napfiklad lavickami, stojany, pevnymi vzduchovymi pumpami, jednoduchymi
posilovacimi stroji, toaletami, pitkami s chladnou vodou, které jsou vyuzivany hlavné
v letnim obdobi, vysokd vlhkost a vysoké teploty vzduchu nejsou pro cyklistu nic
pfijemného, panuje zde totiz vihké subtropické klima. Uzemi Washingtonu takté?
protinaji dvé vyznamné cyklotrasy. Prvni znich, ndrodni cyklotrasa East Coast
Greenway (ECG), kterd je obdobou evropského projektu EuroVelo, byla vyzkousena
a projeta na trase dlouhé 60 kilometrd od Greenbeltu v Marylandu az po Mount
Vernon ve Virginii. Druhou vyznamnou cyklotrasou a cyklostezkou je Capital Crescent
Trail spojujici vyznamnda marylandskd mésta Silver Spring a Bethesdu
s washingtonskym Georgetownem. Tato cyklostezka je nejvyuzZivanéjsi cyklostezkou

v USA (cctrail.org, 2014).

Zdroj: Vlastni fotografie
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Obrazek €. 17: Cyklostezka v tzv. kodariském stylu

Zdroj: Vlastni fotografie

Obrazek ¢. 18: Pfedsunuty prostor pro cyklisty pred kfizovatkou

Zdroj: Vlastni fotografie
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5 Cyklisticka doprava v Ceské republice

Ai donedavna bylo jizdni kolo v Ceské republice vnimano predeviim jako
sportovni nastroj a prostredek pro relaxaci a volny ¢as. V dnesni dobé vsak ¢im dal vice
obyvatel vyuZiva kolo k dopravé za praci nebo zabavou, a to i ve méstech, kterd nemaji
cyklistickou tradici. | kdyZz maji ceskd mésta rozdilné podminky, pokud jde o vstficnost
k cyklistim, tak obecné postradaji celkovou koncepci rozvoje bezmotorové dopravy
(Martinek a kol., 2011). V porovndni s ostatnimi vyspélymi zemémi, predevsim témi
z Evropské unie, jsou v Ceské republice investice do cyklistické dopravy a cykloturistiky
podhodnoceny, a to na vSech Urovnich a ve vSech zainteresovanych resortech.
Cykloprdimysl v Ceské republice predstavuje dle statistiky asociace prodejc(i a dovozcdl
kol rocné na 400 tisic prodanych jizdnich kol. Ro¢né se zde vyrobi na pual milionu
jizdnich kol a to predevsim na vyvoz, k cemuz je nutné pripocist vyrobu komponent(
a pfislusenstvi, coz v souhrnu pfedstavuje sumu pfiblizné 5 miliard K¢,- ro¢né. Investice
do cyklistické infrastruktury predevsim ve méstech, ale i ve venkovskych regionech,
prinesou zvysené prodeje jizdnich kol. Podle Evropské cyklistické federace zminéné
v kapitole 3. 1, by zdvojndsobeni prepravnich vykon( pfipadajici na kola znamenalo

v Evropé prodej 10 milionu jizdnich kol navic (Martinek, 2012).

Z udaja zjisténych béhem scitani lidu, doma a bytl v roce 2011 (viz tabulka ¢. 7)
Ize vycist, Ze jizdni kolo neni v ¢eském prostfedi pfi dojizdce do zaméstnani ¢i Skoly,
pouze 1,4 % vSech dojizdéjicich, castym jevem. Na uzemi hlavniho mésta Prahy vyuziva
jizdni kolo ktéto cCinnosti pouze 0,2 % dojizdéjicich, naproti tomu méstskou
hromadnou dopravu vyuzivd témér 18 % dojizdéjicich obyvatel. Nad republikovy
pramér vyrazné vycnivaji Pardubicky, Olomoucky, Kralovehradecky a Zlinsky kraj. Jedna
se o kraje, ve kterych jsou idedlni fyzickogeografické podminky pro rozvoj cyklodopravy
a cykloturistiky. Cyklistickd mésta jako Pardubice, Prostéjov, Hradec Kralové ¢i Uherské
Hradisté se rozkladaji v rovinatém, popfipadé mirné zvinéném terénu, ktery tak
umoznuje pfijemnéjsi jizdu na jizdnim kole do zaméstndni nebo Skoly.
V Moravskoslezském a Jihomoravském kraji Ize také nalézt cyklistickd mésta jako
Krnov, Studénka, Breclav ¢i Hodonin, avSak pouze tato mésta samotna nemohou

vyvazit nizky podil cyklistické dopravy v celokrajském primeéru.
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Tabulka €. 7: Dojizd&jici do zaméstnani a $koly na jizdnim kole v Ceské republice,

krajich a okrese Ostrava-mésto v roce 2011

oy ixio Pocet obyvatel Procent (%) z
Dojizdéjici iy gxer g . v
celkem dojizdéjicich na celkového poctu

jizdnim kole dojizdéjicich
Hlavni mésto Praha 199 360 403 0,20
Stredocesky kraj 174 069 2517 1,45
JihoCesky kraj 95 851 1349 1,41
Plzensky kraj 85985 772 0,90
Karlovarsky kraj 33425 241 0,72
Ustecky kraj 90 503 889 0,98
Liberecky kraj 48 344 526 1,09
Kralovéhradecky kraj 77 926 2 105 2,70
Pardubicky kraj 76 616 2 547 3,32
Kraj Vysocina 77 893 768 0,99
Jihomoravsky kraj 202 477 2134 1,05
Olomoucky kraj 99 849 3110 3,11
Zlinsky kraj 97 972 2 348 2,40
Moravskoslezsky kraj 161 341 1844 1,14
Ceska republika 1521611 21553 1,42
Okres Ostrava-mésto 53998 240 0,44

Zdroj: www.czso.cz, 2014; vlastni Upravy a vypocty
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5. 1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice pro léta
2013-2020 (dale jen Cyklostrategie) je dokument vytvoreny Centrem dopravniho
vyzkumu, verejné vyzkumnou instituci spadajici pod resort ministerstva dopravy.
Zodpovédnym projektantem tohoto dokumentu je jiz nékolikrat zminovany Jaroslav
Martinek, ktery je zarover cyklokoordindtorem rozvoje cyklistické dopravy v Ceské
republice. Vychodiskem pro Cyklostrategii pro léta 2013-2020 byla predchozi
Cyklostrategie pro léta 2004-2011 a jeji aktualizace. Souéasna Cyklostrategie vychazi
z potencionalu poctu registrovanych jizdnich kol v Ceské republice, az 4 miliony kol,
ktery je srovnatelny s poctem registrovanych automobil(l. Vétsina domacnosti je
vybavena alespon jednim jizdnim kolem. Jedinci a domacnosti, které nevlastni jizdni
kolo, mohou vyuzit sluzeb cykloptjéoven od CD Bike Ceskych drah, kterych je v Ceské
republice nejvyssi pocet. Ostatni projekty verejnych cyklopljcoven jsou teprve na svém
zaCatku, ale pfi statni podpore téchto systéma by mohlo dojit kjejich rychlému
rozsifeni po celém Gzemi Ceské republiky, ¢im? se zvysi uzivani jizdniho kola v ¢eskych
méstech. Dle Martinka (2012) je v soucasné dobé podil cyklistiky na prepravnich
vykonech na sedmi procentech celorepublikového priméru a cilem je s podporou statu
dosdhnout na droven 10 % do roku 2020. Pouzivani jizdnich kol roste nejen ve velkych
méstech, ale i na venkové. Predevsim ve velkych méstech Praha, Brno a Ostrava,
existuje potencidl na skokové zvyseni podilu jizdniho kola na pfepravnich vykonech
v fadu desitek procent. Témér tretina obyvatel Prahy pfiznava, Ze by na kole jezdila
pravidelné, kdyby k tomu byly vytvoreny potfebné podminky a to hlavné z hlediska
bezpecnosti. Ke snizeni podilu cyklistiky na pfepravnich vykonech doslo predevsim
v mensich méstech a to z divodu absence podpory cyklistické dopravy, prebujelého

automobilismu a jeho nekontrolovanému rozvoiji.

Evropskd cyklistickd federace a jeji zastupce v Ceské republice, Nadace
partnerstvi, rozdéluji obce do tfech kategorii. Prvni kategorie jsou obce zacinajici
s podporou cyklistiky a soucasné je v nich podil cyklistiky na prepravnich vykonech pod
urovni 10 %. Tyto obce nemaji dosud dostatecné nastavené organizacni struktury pro
rozvoj cyklistiky a pfedevsim u mensich obci chybi persondlni obsazeni a rozpocet. Do

této kategorie by mélo spadat i mésto Ostrava, dle podilu pod urovni 10 %, ackoliv
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soucasné jsou u néj Castecné pritomny znaky druhé kategorie, do které patfi obce,
které vykazuji urcity vyvoj v podpore cyklistiky, maji jasné stanovené cile, strategii
rozvoje a podil cyklistiky na pfepravnich vykonech mezi 10 az 25 %. Do treti a nejvyssi
kategorie nale#i jen minimum obci Ceské republiky, vétsinou se jednd o mensi mésta
svice nez 25% podilem cyklistiky na prepravnich vykonech (Martinek, 2012). Do
posledni zminéné kategorie mizeme diky Udajliim ze scitani lidu, doma a byt z roku
2001 zaradit celkem 25 mést. Nevyssi podil cyklistiky v roce 2001 vykazovalo mésto
Unicov a to uctyhodnych 41,7 % (Martinek, 2007). Novéjsi data bohuzel nelze
dohledat. Aviak je tfeba konstatovat, 7e v piipadé Ceské republiky, na rozdil od
velkych cyklistickych mést zapadni Evropy, se tyto cyklistické podily méni s ¢asem

pouze marginalné, v omezeném poctu pripadu je to v radech nékolika procent.
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Obrazek €. 20: Podil cyklistické dopravy pfi cesté do zaméstnani v roce 2001 v obcich
nad 10 tisic obyvatel

Pozndmka: Mésta oznacena * jsou soucasné signatari Uherskohradistské charty

Zdroj: Martinek a kol., 2007; vlastni Upravy

Zakladnim a narodnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se
opét stalo rovnocennou, pfirozenou a integralni soucasti dopravniho systému, jejimz

disledkem by byly minimalné ctyri efekty, a to zlepSeni mobility v izemi, rozvoj
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cykloturistiky v GUzemi, rozvoj cykloturistik na venkové, zlepSeni lidského zdravi
a nakonec ochrana Zivotniho prostiedi. Se samotnou cyklodopravou souvisi primarné
prvni zminény efekt, kdy bude potencidl cyklistiky plné vyuzit diky novym opatfenim,
ktera pfrispéji kveétsimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich cestach do
zameéstnani, Skol, za ndkupy a sluzbami ¢i vramci aktivniho traveni volného casu

(Martinek, 2012).

K naplnéni téchto vizi je dle Martinka (2012) stanoveno nékolik strategickych
cill a to na dvou uUrovnich, narodni a mistni. Narodni Uroven se tyka predevsim cill
ohledné zvyseni podili cyklistiky na pfepravnich vykonech na 10 % do roku 2020,
snizeni poctu usmrcenych a téZce zranénych cyklistl o 50 % do roku 2020 oproti roku
2020, podpory cyklistiky jako jednoho z pilitd ndrodni dopravni politiky, podpory
projektu tzv. Cyklistické akademie, kterd by méla poskytovat metodickou podporu
rozvoje cyklistické dopravy ve méstech a aglomeracich pod heslem ,mésta kratkych
vzdélenosti“ a nakonec podpora rozvoje cykloturistiky projektem Cesko jede. Pro
Ostravu a dalsi soucasna a potencialni cyklistickd mésta je primarni druha, mistni
uroven. Cyklostrategie totiz vychazi ze skuteCnosti, Ze odpovédnost za budovani
cyklistické infrastruktury maji obce. Je tfeba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech
na 25 % do roku 2015, dale je potreba zvysit podminky pro mobilitu a optimalizaci sité
cyklostezek a cyklotras, zajistit bezbariérovost na trase aneb odstranit konkrétni mista
a useky svysokym rizikem dopravnich nehod cyklistl, vytvorit zazemi vcili aneb
zkvalitnit podminky pro parkovani a uUschovu jizdnich kol, realizovat lepsi kampané
a zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu jizdnich kol, a nakonec

je potreba vytvorit zazemi pro odpocinek.

Pozadavky cyklistiky pfi planovani a projektovani cyklistické infrastruktury se lisi
predevsim druhem, viz kapitola 1. (dle Mourek a kol., 2011), &i tzv. pilitem cyklistiky
(dle Martinek a kol., 2007). Dopravni cyklistika vyZaduje infrastrukturu, ktera umozni
rychly, efektivni, bezpecny a pohodiny pfesun. Naproti tomu cykloturistika a terénni
cyklistika jiz takovou infrastrukturu viceméné nevyZaduje. PoZadavky cykloturistd
a terénnich cyklistd se liSi od zvolené naroc¢nosti daného cyklisty. Nendro¢ny vyskovy
profil trasy je pro cyklodopravu témér nutnosti, avsak existuji i vyjimky, napftiklad

cyklodoprava v San Franciscu.
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Tabulka ¢. 8: PoZadavky trech pilifi cyklistiky

. I o Terénni
Dopravni cyklistika | Cykloturistika cyklistika
Rychlost a efektivnost pfesunu ++ 0 —azi——
Nenarocny vyskovy profil trasy ++ —az+ —azi——
Pfirodni povrch cesty —-az0 —az++ ++
Hravost a pestrost cesty - Oaz+ ++
Tradicni turistickeé cile —— ++ 0az+
Lesni a krajinny zaZitek - —az++ ++
Fyzicka narocnost —— —ai+ Oaz++
Naroky na techniku ovladani kola —-— —ai+ —az++
Legenda:
—-— — 0 + ++
Vlbec nevyZzaduje | NevyZaduje Neutralni Vyzaduje Nutné vyZzaduje

Zdroj: Martinek a kol., 2007

5. 2 Uherskohradistska charta a projekt Central MeetBike

Uherskohradistska charta je dokument sdruZujici mésta pratelska k cyklistam,
tzv. cyklistickd mésta. Charta byla podepsana dne 31. 5. 2011 v Uherském Hradisti
Narodni 2011. Vsoucasnosti je evidovano

u prilezitosti cyklokonference

22 signatarskych mést, viz obr. ¢. 20 (cyklodoprava.cz, 2014). Uherskohradistska
charta byla inspirovana Bruselskou chartou, jejiz autofi si byli védomi skutecnosti, Ze
bez politické vile a bez odbornosti nelze zlepSovat podminky cyklodopravy ani
realizovat dostatek ,osvicenskych® pro-cyklistickych opatteni. Proto pfiSel narodni

cyklokoordindtor a jeho tym s myslenkou ceské podoby tohoto mezindrodniho

sdruzeni (Martinek a kol., 2011).

Hlavni cil a smysl Uherskohradistské charty neni to, aby byla podepsana co
nejvice zastupci mést, cilem je propojeni téch mést, které se hlasi k aktivni podpore
cyklistické dopravy. Ddilezitd je motivace ke konkrétnim krokim, at uZ ucasti
zainteresovanych mést na odbornych seminafich a naslednd vyména zkuSenosti
a know-how mezi mésty ¢i vytvorenim pozice cyklokoordinatora. Cyklokoordinator je
oficidlnim zastupcem meésta, ktery vramci svych kompetenci a redlnych moznosti
zprostiedkovava a pomaha zajistovat koordinaci cinnosti, které vedou k rozvoji
cyklistické dopravy a rekreace. Cyklokoordinator by mél mit pfehled o mozném zatizeni

rozpoctu mésta, ktery bude nutny pro deklarovany rozvoj cyklistické dopravy, mél by
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spolupracovat na pripravé rozpoctu a na misté je jeho prehled o dalSich moznostech
finan¢niho kryti jako jsou fondy, granty, apod. Cyklokoordinator by mél navic doporucit
priority pfipravy a realizace infrastruktury pro cyklisty pro nasledujici rok, coz by mélo
obsahovat chranéné cesty a bezmotorové koridory, plosnou obsluhu Uzemi pro
dopravu na jizdnim kole a v posledni fadé cyklooznaceni. Samozifejmosti je propagace
mésta, komunikace s médii a s vefejnosti a ob¢anskymi sdruzenimi (Martinek a kol.,

2011).

Signatarské mésto

|:] Hranice kraje

Liberec

Praha 19 - Kbely

Hradec Krélové

Pardubice

Unic¢ov
L)

Litovel

=)

Ostrava

Olomouc

ED)

Tabor

Jihlava

ED)

Prerov

Tinec

Ceské Budéjovice

ED)

Otrokovice
35| 3%) Zlin

@)

Rousinov
Valasské

Uherské Hradisté Klobouky

Napajedla
Kunovice

Obrazek €. 21: Signatarska mésta Uherskohradistské charty (stav k 1. 4. 2014)
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Podporu rozvoje cyklistické dopravy a propojeni vSech partnerd, v jejichz silach
je ovlivnit rozvoj cyklistické dopravy, by mohl umoznit projekt Central MeetBike. Jeho
prvnim Ukolem je nalézt mésta, kterd by méla zajem o vyukové programy. A pravé
proto byla vytvorena Uherskohradistska charta, kterd se stala prvotnim sitem pfi
vybéru téchto meést. Jedinymi ceskymi cleny polsko-¢esko-slovensko-némeckého
projektu Central MeetBike jsou mésta Pardubice a Uherské Hradisté, které by se mély
stdt tzv. cyklistickymi laboratofemi, ve kterych budou realizovana mnoh3d
pro-cyklisticka opatreni, ale ambici projektu Central MeetBike je zasahnout vice
¢eskych mést a nejen rovinatych, ale i kopcovitych. Kazdé mésto ma sice jiny potencial,
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avsak tvlrci projektu Central MeetBike zdUraznuji, Ze kazdé mésto tento potencial ma
(Martinek a kol., 2011). Projekt Central MeetBike je z85 % dotovan prostiedky
z Evropské unie a zbyvajicich 15 % se hradi z méstského rozpoctu (pardubike.cz, 2014).
V Pardubicich je diky témto prostfedkiim realizovana cela fada zajimavych cyklistickych
projektd. Pfredevsim se jednd o koncepcéni materidly jako napfriklad akéni plan rozvoje
cyklodopravy PARDUBIKE 2015 ¢i generel cyklistické dopravy, zkracené generel.
V soucasné dobé jej schvaluje zastupitelstvo mésta Pardubice. Generel musi vychazet
ze stavajiciho platného uzemniho planu a zohlednit pfipravovany uzemni plan. Generel
je dlouhodobym zamérem, ktery vymezuje podminky pro optimalni fungovani
cyklistické dopravy ve mésté a urcuje potfebu investic pro podporu jizdy na kole.
Pozadavky generelu na dopravni systém jsou nasledujici: bezpecnost, plosna
dostupnost Uzemi, atraktivita propojeni, spojitost sité a plynulost pohybu (Cerny,
Jebavy, Kutilek, 2013). DalSim kvalitnim a inovativnim pocinem Pardubic je investice do
nakupu systému automatickych sc¢itact cyklistl. Pardubice byly taktéz prezentovany na

celosvétové konferenci ve Vancouveru a mohly by se stat inspiraci pro Ostravu.

Systém cyklotras
Rekreaéni

Brozany

Stafé Hradisté

Dopravni patefni

Dopravni hlavni

Doplrikové
Mistni
Spoijil
4 VE.
)
{0
A
g
x ol ~ o \ PUBEN
\ L.2a Bary

NOVE JESERY

Obrazek €. 22: Vyiez z navrhu systému cyklotras v Pardubicich uvedeny v generelu
cyklistické dopravy

Zdroj: Cerny, Jebavy, Kutilek, 2013; vlastni Gpravy
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6 Cyklisticka doprava v Ostravé

Ostrava, treti nejvétsi mésto Ceské republiky, se mlZe pochlubit vice nei
200 kilometry cyklistickych tras a cyklostezek (ostrava.cz, 2014). Nicméné pres tuto
pomérné velkou délku zGstava sit cyklistickych komunikaci nekompletni
a nehomogenni. Nékteré Useky budované postupné, bez ndavaznosti, jsou cyklisty
prijimany negativné. Znacna ¢ast stezek budovanych v prvnich letech vystavby je jiz ve
velmi Spatném technickém stavu. Jedna se o vycéet pouze nékolika negativnich
indikatorli, zminénych v dokumentu Koncepce rozvoje cyklistické dopravy (Krejci,
2010), které je potifeba v Ostravé zlepsit, aby se zde cyklistdm jezdilo Iépe a hlavné,
aby jejich pocet rostl. V koncepci se mimo jiné pocita s cilovym stavem 411 kilometra
cyklistickych tras a cyklostezek, na okraji mésta navazou tyto trasy na cyklotrasy
sousednich obci a mést nebo na cyklotrasy znacené Klubem ceskych turistd. Na podnét
a prani cyklistl se podle usneseni rady mésta prioritné pocitd s budovanim cyklostezek
podél hlavnich komunikaci, pokud mozno v asfaltové Upravé, a podél rek. Celkovy
pocet obyvatel Ostravy vyuzZivajicich jizdni kolo neni znam. Jedna se pouze o odhady
zjisténé prevdiné béhem scitdni cyklistl. Hodnoty mobility obyvatelstva dle
dopravniho prostfedku z posledniho séitani lidu, dom@ a bytd, které probéhlo v roce
2011, nebyly dosud publikovény. Dle scitani z roku 2001 se podil cyklistické dopravy
v Ostravé na celkové délbé prepravni prace pohybuje kolem jednoho procenta. Tento

udaj se s ohledem k dnesnimu dni bude pravdépodobné odliSovat pouze minimalné.

6. 1 Doprava ve mésté v kontextu cyklistiky

Ostrava je pro svoji polohu vblizkosti hranic s Polskem a Slovenskem
vyznamnym dopravnim uzlem nejen pro Moravskoslezsky kraj, ale taktéz predstavuje
dllezitou spojnici v rdmci transevropské dopravni sité (TEN-T). Ostrava je napojena na
hustou a kvalitni sit silnic I. tfidy, které propojuji Ostravu s dals$imi velkymi mésty
v Moravskoslezském kraji a sousednimi regiony, tyto silnice jsou zvétsi c¢asti
vicepruhové se strednim délicim pasem. Silni¢ni komunikacni sit presahuje délku tisic
kilometr. Dlsledkem téchto faktor( je vysoky pocet automobilt a z toho plynouci
vys$Si hustota provozu. Tyto komunikace ve vétSiné pripadl nevyhovuji cyklistické

dopravé a to predevsim z hlediska bezpecnosti. Intenzita dopravy v Ostravé neustale
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vzrista, coz dokladaji pocetna scitani dopravy. Srostoucim poctem vozidel roste

i pozadavek na vice parkovacich mist (RPIC-ViP, 2008).

Typ komunikace

== Dalnice —— Mistni komunikace @~ —---- Zelezni¢ni trat
=== Hlavni ¢tyfproudd komunikace ===== Silnice ve vystavhé ———— Tramvajova trat
=== Silnicel.tfidy Stezka pro chodce e Zelezni¢ni stanice
=———Silnice Il. tfidy a cyklisty, cyklostezka Zelezniéni zastavka

Obrazek €. 23: Dopravni sit na Uzemi Ostravy k 1. 3. 2014

Zdroj: Podkladova data z www.geofabrik.de, 2014, vlastni zpracovani

Méstska hromadna doprava je v Ostravé z nejvétsi ¢asti zajistovana Dopravnim
podnikem mésta Ostravy, a. s. (dale jen DPO), ktery obsluhuje sit o délce témér 500
kilometrl. Na narGstu délky sité se bohuzZel nepodili elektricka trakce. Pfiblizné pétina

vozidel je nizkopodlaznich a je tak vhodnd k prevozu jizdnich kol. Patefi méstské
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hromadné dopravy ve mésté je tramvajova doprava. K ekologické dopravé jsou
v centru a Slezské Ostravé vyuzivany trolejbusy. Pocet prepravenych osob méstskou
hromadnou dopravou stadle mirné klesa a to na ukor individudlni automobilové
dopravy (RPIC-ViP, 2008). Ani takova skutecCnost nezabranila postupnému sniZzovani
poctu linek na ukor zmenseni vydaji DPO na prepravu. V bfeznu roku 2013 doslo
k razantnim zménam, coZ vyustilo ke zméné ve vedeni linek, véetné zruseni jedné
tramvajové linky a Sesti autobusovych linek (ostrava.cz, 2013). Za zminku stoji pokus
mésta a firmy DHV o trvalé zavedeni tzv. cyklotramvaje v roce 2004, kterd méla byt
v provozu o vikendech a svatcich. Po spusténi zkuSebniho provozu byl zahdjen provoz
dvou linek, C1 a C2, které fungovaly do roku 2006, kdy byl provoz téchto linek ukoncen
z dGvodu velké ekonomické naro¢nosti. Tento projekt nemél v Ceské republice obdoby,

bohuzel se nesetkal s takovym Uspéchem, s jakym mésto pocitalo (DHV.cz, 2014).

Bike and ride

Obrazek €. 24: Navrh systému Bike and ride na uzemi Ostravy
Zdroj: Podkladova data zwww.mapy.ostrava.cz, 2014; www.ostrava.cz, 2012; vlastni

zpracovani
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Ostrava je protkdna hustou siti elektrifikovanych Zelezni¢nich trati
a pramyslovych vlecek. VétSina souprav osobnich priméstskych vlakd je dnes
uzpusobena k prepravé jizdnich kol a stejné tak i regionalni rychliky City Elefant. Firma
KODIS zabyvajici se integraci hromadné dopravy pripravuje material pro zvyseni
atraktivity Zzelezni¢ni dopravy v Moravskoslezském kraji a jeho soucasti bude i systém
Bike and ride, kterym by méla byt vybavena vétSina vyznamnych zastavek méstské
hromadné dopravy. Dale je potfeba Uprav bezbariérového feSeni pristupnosti nadrazi

a zastavek Ceskych drah véetné zavedeni pfipadnych dschoven (Krejéi, 2010).

6. 2 Koncepce rozvoje cyklistické dopravy

Schvalenim Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé, jejiz autorem je
cyklokoordinator Ostravy Martin Krejci, v fijnu roku 2010 ziskalo mésto poprvé uceleny
dokument pro podporu, planovani, ptipravu a vystavbu cyklistické infrastruktury ve
mésté. Koncepce byla projedndna rovnéz s méstskymi obvody Ostravy a méstskou

policii a slouzi jako podklad pro novy uzemni plan mésta (ostrava.cz, 2012).
Cile a dGvody pro pofizeni koncepce

Mezi hlavni cile koncepce patti dobudovani kvalitniho napojeni Ostravy na
stavajici a vyhledovou evropskou a republikovou cyklistickou sit, dobudovat sit
cyklistickych komunikaci zajistujicich potfeby denni dojizdky i rekreace obcand, zjistit
financni narocnost celkového reSeni paterni cyklistické sité na Uzemi mésta, zajistit
provazanost navrienych feSeni s pfipravovanymi ¢i planovanymi dopravnimi,
popfipadé s jinymi stavbami, umoznit méstu podani dalSich Zadosti o dotace z fondu,
které by umoznily vystavbu cyklostezek a cyklotras. DUvodem k poftizeni koncepce byl
pozadavek vedeni mésta na stanoveni priorit vystavby cyklistickych tras, dale
nespokojenost uZivatell cyklistické dopravy, provedené scitani cyklistické dopravy,
které prokazalo zajem a schopnost obyvatel Ostravy pouzivat jizdni kolo a predevsim
zmény ve statni dopravni politice, kde zacal byt kladen vyznamny diraz na cyklistickou

dopravu (Krejci, 2010).
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Poloha Ostravy v mezinarodnim a regionalnim kontextu

Jak jiz bylo feéeno v kapitole 6.1, Ostrava ma vybornou dopravni polohu nejen
v ramci Moravskoslezského kraje, ale predevsSim vramci stfedoevropského prostoru
pobliz hranice s Polskem a Slovenskem. Ostrava lezi v ose VI. multimodalniho koridoru
vétve B sledujici prichod historické Jantarové stezky, diky ¢emuz je vedena cyklotrasa
EuroVelo ¢. 4 pfimo Uzemim mésta a to soubézné s paterni cyklotrasou €. 5 ve sméru
Rakousko — Polsko. V plném béhu je pfiprava cyklokoridoru Greenway Odra — Morava

— Dunaj (Krejci, 2010).

Paterni cyklotrasa

Dalkova (regionalni) cyklotrasa
® Meésto nad 10 000 obyvatel
5  Cislo cyklotrasy
|:] Hranice Moravskoslezského kraje

1 o P
| Hranice uzemi mésta Ostravy

Bruntal
o

Bohumin

Studénka
® @) Cesky Tésin

>

°
Tfinec

[ ]
Novy Ji¢in

Obrazek €. 25: Navrhovana sit patefnich a dalkovych cyklotras v Moravskoslezském

kraji

Zdroj: Podkladova data z www.arcdata.cz, 2014, www.ceskojede.cz, 2014; vlastni zpracovani
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Z pohledu regiondlnich (krajskych) vazeb je Ostrava vramci Koncepce
cyklistické dopravy na uUzemi Moravskoslezského kraje navriena jako kfiZzovatka
dalkovych a vyznamnych regionalnich cyklotras. Navic byla dle této koncepce v roce
2002 na Uzemi Moravskoslezského kraje nejvysi hustota cyklotras na 100 km? a to
37,3 kilometrdl, v celé Ceské republice dosahovala tato hodnota 21,8 kilometr
cyklotras na 100 km?. Celkova délka cyklotras v Moravskoslezském kraji v roce 2002
¢inila 2 071 kilometrd, jednalo se opét o nejvyssi hodnotu v ramci Ceské republiky
(Cipris, 2006). Relativni blizkost Ostravy od podhafi Beskyd a Jesenikl a pomérné
nenarocny terén nabizi moznosti pro rozvoj cykloturistiky. Cykloturisté mohou vyuzit
sezonni cyklobusy do Beskyd. V blizké budoucnosti bude mozné dojet z Ostravy az do
obce Ostravice po cyklostezce, tzv. Beskydské magistrale, kterd by méla byt pozdéji

oznacena jako dalkova cyklotrasa €. 59 (Krejci, 2010).
Fyzickogeografické a socioekonomické aspekty mésta

Po fyzickogeografické strance je poloha Ostravy idealni pro cyklistiku a reliéf
terénu, vzhledem k nizké nadmorské vysce, a teplotné vyhovuijici klimatické podminky
tak umoznuji pohodlnou jizdu na kole. Lesy v zapadni ¢asti mésta a Chranéna krajinna
oblast Poodfi (dale jen CHKO Poodfi) v jizni ¢asti mésta tvori potencialni oblasti pro
denni rekreaci. Lesoparky, CHKO Poodfi a narodni pfirodni pamatka Landek jsou
protkdny cyklotrasami a cyklostezkami. Mezi hlavni vyhody mésta patfi existence
navaznych stavajicich cyklotras z okolnich obci prochazejicich z¢asti Ostravou, moznost
kombinace cyklistiky shustou siti verejné dopravy a svyjimkou centra mésta
a nékterych historickych ¢asti pomérné Siroké uliéni koridory, které umoziuji
implantaci cyklostezek nebo cyklopruht i do centra osidleni. Vyznamnym aspektem je
pomérné slabsi socidlni struktura obyvatelstva a relativné nizsi vékovy pramér, majici
za nasledek vétsi ochotu obyvatelstva k cyklistice. Nevyhodou Ostravy je predevsim jeji
pramyslovy charakter, ktery zplUsobuje zvySenou koncentraci Skodlivin v ovzdusi
a navic tvofi hlavni bariéry, jako jsou primyslové aredly a Zelezni¢ni vlecky, pro vedeni

cyklistické dopravy a novych cyklotras (Krej¢i, 2010).
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Hlavni zdroje a cile cyklistické dopravy tvofi tfi obytné sektory — centralni,
zapadni, jizni a prlmyslové aredly a zdény. Primysl je soustfedén v centralni,
jihovychodni a severozdpadni casti Ostravy. Univerzitni kampusy a budovy jsou
rozmistény pobliz nejvétSich obytnych zdén, stejné tak i velka obchodni centra, z nichz

vétsina je na jizdnim kole velmi dobfe dostupna.

Mezi hlavni cile rekreacni cyklistiky patfi CHKO Poodfi, hornicky areal Landek,
Lesopark Myslivna v Porubé, aredl porubského koupalisté, méstské parky, Stérkovny
u AntoSovic, rekreaéni areal stérkovny u Hlucina, oblast kolem feky Opavy na severu

mésta a jizni ¢ast toku Ostravice s vypadem na Beskydy (Krejci, 2010).
Scitani cyklista

Ostrava nachazi na soutoku ¢tyr velkych fek — Odra, Opava, Ostravice a Lucina,
které tak tvofi vyznamné bariéry mésta. Neni zdhadou, Ze prdvé mosty pres tyto reky
tvori dllezité spojnice méstskych ¢asti Ostravy. Toho bylo potvrzeno béhem scitani
cyklistl, které probéhlo ve dvakrat v cervnu roku 2010 a v jednou v zafi téhoZ roku na
vybranych mistech cyklistickych tras. Prvni scitani probéhlo 9. ¢ervna 2010 béhem
pracovniho dne. Nejvétsi intenzity cykylist(i, a to i pfes extrémni teplo, byly naméreny
béhem odpoledni Spicky mezi 13. az 17. hodinou a to na lavce pres Ostravici
v Hrabové (790 cyklistti), dale na lavce pfes Odru v Hostalkovicich (388 cyklist(l) a na
ldvce pres Opavu v Trebovicich (421 cyklistl). Druhd nejvyssi intenzita cyklist( téhoz
dne byla zjisténa v podjezdu pod Misteckou ulici mezi Hrablivkou a Hrabovou
(752 cyklistt), kde se tehdy projevil navrat zaméstnancl z primyslového arealu
v Kundicich do jizniho obytného sektoru, kterym je méstsky obvod Ostrava-lih. V nedéli
27. ¢ervna 2010 probéhlo séitani mezi 16. az 20. hodinou vecerni. Nejvétsi intenzity
byly zjistény na lavce v Hostalkovicich (1168 cyklistd), u feky Opavy v Trebovicich
(1134 cyklistQ) a u restaurace Dakota pfi vyjezdu z Bélského lesa (670 cyklist(). Na
poslednim scitdni v patek 24. zati se i pres priznivé pocasi projevil bliZici se prodlouzeny
vikend. Nejvétsi intenzita byla zaznamenana v podjezdu pod Misteckou ulici

a na lavce v Hostalkovicich, 463 a 460 cyklistt (ostrava.cz, 2013).
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@ Mista s nejvyssi intenzitou cyklistd
1 - Lavka pres Opavu v Trebovicich

2 - Lavka pfes Odru v Hostélkovicich
3 - Podjezd pod Misteckou ulici

4 - Prejezd pro cyklisty v Bélském lese
5 - Ulice Domovska v Hrabové

Obrazek ¢. 26: Mista s nejvyssi intenzitou cyklistl dle s¢itani cyklist( z roku 2010
Zdroj: Podkladova data zwww.mapy.ostrava.cz, 2014, www.ostrava.cz, 2014; vlastni

zpracovani

Obecna doporuceni a opatieni podporujici rozvoj cyklistiky ve meésté vcetné

obcanského sdruzeni Ostravou na kole

Dle cyklokoordinatora Ostravy a koncepce rozvoje (Krej¢i, 2010), je pro
vytvareni dobrych podminek navrzeno provadét okamizitda opatfeni ve prospéch
zlepSovani cyklistické dopravy. V ndvaznosti cyklodopravy na Zelezni¢ni dopravu je
potieba pozadat Ceské drahy o urychlené bezbariérové zpfistupnéni Zelezni¢nich
stanic a zastdvek a zfizeni Uschovny tam, kde dnes jesté nefunguji. Vyznacit trasy

a spolecné nedélené stezky pro chodce a cyklisty tam, kde to Sitkové pomeéry jiz dnes
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dovoluji. U vSech projektovych dokumentaci dopravnich staveb, které nebyly dosud
realizovany provéfit moznost doplnéni prvkd cyklistické dopravy. Na méstem
zfizovanych nebo dotovanych sluzbach umoZnit bezplatné nebo zlevnéné stani
a odstavovani jizdnich kol. V programech regenerace panelovych sidlist dbat na
osazovani stojanl, vedeni vnitrosidliStnich cyklotras, pripadné vybudovani vétsi
uschovny. Podporovat skoly a komunalni organizace pfi moznostech dojizdky
zaméstnancl a déti. Na kfiZovatkach, kde je to mozné, vyznacit predsunuty prostor pro

cyklisty (viz obrazek €. 18), atd.

Mezi duleZita doporuceni patfi koordinace vystavby cyklistické infrastruktury
s planovanymi komunikacnimi a jinymi stavbami. Jednd se zejména o vystavbu novych
Zelezni¢nich zastavek (Zabreh), pripadné rekonstrukce prednddraznich prostor
(Vitkovice), ddle vystavba terminald méstské hromadné dopravy a linkové dopravy,
Uprava brehd fek (vedeni cyklostezek po protipovodnovych hrazich), revitalizace,
regenerace sidlist, rekonstrukce a vystavba novych komunikaci, velké stavby obcanské

vybavenosti a dalsi Upravy.

Samoziejmosti jsou sluzby pro cyklisty, avsak ty jsou v souc¢asné dobé doménou
soukromého sektoru. Mésto mlze pouze vytvaret podminky pro jejich zfizovani nebo
zachovani. Mezi sluzby pro cyklisty patfi zejména prodejny, opravny, puajcovny
a uschovny jizdnich kol, specidlni zafizeni pro cyklisty (détska dopravni hristé), bufety,
obcerstveni, restauracni zafizeni, mezi Uspésné patfi odpocivka Na Honculi ve Staré

Bélé na pocatku (konci) cyklotrasy A.

Kromé stavebnich udprav zahrnujeme mezi opatfeni stimulujici rozvoj
cyklodopravy ve mésté napftiklad vyuku jizdy na kole (zabezpecuje oddéleni BESIP),
jednorazové a pravidelné propagacni kampané (otvirdni novych cyklostezek),
pravidelna aktualizace digitalni i tiSténé cyklistické mapy mésta, vyclenéni pracovnika
zabyvajiciho se podnéty obc¢an(, besedy s obcany, zfidit na magistraté mésta existenci
pracovni nebo poradni skupiny pro cyklistickou dopravu, motivovat soukromy sektor

k ziskavani dotaci na projekty tykajici se cyklistické dopravy, atd. (Krejci, 2010).
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Mezi stimulanty cyklistické dopravy patfi i propagacni cyklistické jizdy neboli
cyklojizdy. Ty jsou dnes plné vrezii obfanského sdruzeni Ostravou na kole
(OSTRAVOUNAKOLE, o. s.). Jedna se o sdruZeni, jehoZ cilem je snaha zasazovat se
o lepsSi podminky pro cyklistickou dopravu. V otevieném dopise primatorovi, radé
a zastupitelstvu mésta Ostravy, sdruzeni podotyka, Ze ackoliv md Ostrava vhodné
podminky pro rozvoj cyklistické dopravy, je mnoho soucéasnych cyklotras
nedostatecnych a pohyb cyklistdm po mésté pfrilis neulehcuji. Proto by sdruzeni uvitalo
vétsi podporu vystavby bezpeénych a kvalitnich cyklostezek a z dlouhodobého hlediska
navrhuje vybudovani rychlé, bezpecné a kvalitni paterni sité cyklotras mezi okrajovymi
Ctvrtémi a centrem mésta, budovani cyklopruhl a to i na kfiZovatkach, vyznacéeni
prejezdd pro cyklisty bez nutnosti sesedat z kola, smysluplné investovat financni
prostfedky do cyklostezek, které jsou vyuzitelné a bezpecné, vyuzit k cyklistické
dopravé brehy ostravskych fek, vyclenit v rdmci rozpoctu mésta financni prostiedky na
rozvoj cyklistické dopravy a nakonec budovani cyklostezek ohleduplné k pfirodé. Za
priority povazuje dostupnost centra na kole, premosténi dalnice a Zeleznice v oblasti
Svinovskych mostl, vyfeSeni cyklotrasy v oblasti ulice Vystavni, bezpecnostni stojany

a monitoring vystavby cyklostezek (ostravounakole.cz, 2014).

Obcanské sdruzeni Ostravou na kole je taktéz lokalnim organizatorem kampané
Do prace na kole. Tato soutéZ ma za ukol propagovat jizdni kolo jakozto idedlni
dopravni prostiedek pro jizdu do prace. Po vzoru Kodané ¢i Berlina jde o motivaci firmy
a zaméstnance, aby si vyzkouseli alespon na mésic jezdit do prace na kole. V roce 2013
se tohoto projektu zapojily bezmala 4 tisice zaméstnancl zcelkem 761 firem
z 11 Ceskych a moravskych mést. Dohromady se najezdilo skoro milion kilometr(.
Autorem tohoto projektu je prazské sdruZeni a iniciativa Auto*Mat, které je starsi (rok
vzniku 2003) obdobou ostravského sdruZeni, ovSem nezaméfuje se pouze na

cyklistickou dopravu, ale i na pési a verejnou dopravu (auto-mat.cz, 2014).
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7 Cyklisticka infrastruktura a stavajici problémy

7. 1 Definice a rozdéleni cyklistické infrastruktury

Cyklisticka infrastruktura je tvorena komunikacemi pro cyklisty a doprovodnou
infrastrukturou. Komunikace pro cyklisty je dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro
cyklisty (Barto$, 2006), kde TP znaci technické podminky, definovana jako pozemni
komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakdzan provoz cyklistd. Jedna se o silnice

l.-11l. tFidy, mistni a ucelové komunikace (Bilova, 2007).

Komunikace pro cyklisty tvofi infrastruktura pro cyklisty, ktera se déli na dvé
zakladni kategorie a to na cyklistickou stezku (zkracené cyklostezka) a cyklistickou
trasu (zkracené cyklotrasa). Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pds
oznaceny dopravni znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na jizdnim kole. Automobilova
a motorova doprava je zni vylouCena. Pravidla silnicniho provozu povoluji uziti
cyklostezky napft. lyzarlim ¢i in-line bruslafiim (ddle jen bruslafi). Bruslafi se vSak casto
dostavaji do konfliktu s cyklisty. Cyklotrasa je dopravni cesta vedend po silnicich,
mistnich i uUcelovych pozemnich komunikacich, ktera je zhlediska bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu vhodna pro provoz cyklistli a je oznacena dopravnimi
znackami pro cyklisty. Vétsina cyklotras je oznacena cislem Klubu ¢eskych turistl (dale
jen KCT), nékteré vyuzivaji oznaceni symboly, pismeny nebo jiny zptsob &islovani.
Oznacdeni je uvadéno na cykloturistickém znaceni vytyCujicim pribéh cyklotrasy. Je-li
cyklotrasa fazena do systému KCT, je &islovana a vyznacena v terénu jednocifernym az
ctyrcifernym cislem — cyklotrasa I.-IV. tfidy. Za doprovodnou infrastrukturu se povazuji

znaceni, rozcestniky, stojany, odpocivadla, informacni a mapové tabule.

Komunikace, po nichZ jsou cyklotrasy vedeny, se mohou liSit svym typem.
Clenéni jednotlivych typi komunikaci zarover zohledfuje praktickou rovinu separace
cyklistické dopravy od dopravy automobilové. Dle Bilové (2007) rozliSujeme 7 typu
komunikaci a to stezku pro cyklisty (a), stezku pro chodce a cyklisty srozdélenym
provozem (b), stezku pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem (c), vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty (d), pési a obytnou zénu (e), mistni a ucelové komunikace vyznacené

dopravni znackou B11 (f) a nakonec komunikace sneoddélenym provozem pro
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automobilovou a cyklistickou dopravu. Pismeno v zdvorce ptifazuje dopravni znaceni,

zakreslend v obr. €. 24, k jednotlivym typlm komunikaci.

a) b) c)

3%

d)

f)

Obrazek ¢. 27: Dopravni znaceni riznych typt komunikaci uréenych pro provoz cyklist(

Zdroj: CDV, 2002; vlastni Gpravy

7. 2 Cyklisticka infrastruktura na uzemi Ostravy

Pocatek rozvoje cyklistické infrastruktury na Uzemi Ostravy se datuje k zacatku
90. let minulého stoleti, kdy zacaly na Uzemi Hrabové, Kuncic a Vitkovic prvni izolované
stezky pro chodce a cyklisty. VtéZze dobé vznikal projekt ucelené cyklotrasy
Vyskovice-Kuncice, ktery se stal zakladnim kamenem dnesni paterni cyklotrasy A.
Kazdoroc¢né se od poloviny 90. let uvolfiovaly finance pro vystavbu souvislych useku
novych cyklotras (ostrava.cz, 2014). Dle informaci zjisténych od cyklokoordindtora
Ostravy bylo k1. 1. 2014 v provozu celkem 209 kilometr( cyklistickych tras a stezek
a dalsi 4 kilometry ve vystavbé. Z celkového poctu cyklisticky tras je pfiblizné 65 %
vedeno po méné zatizenych komunikacich a 35 % je vedeno jako samostatné stezky
nebo komunikace s vyjime¢nym pojezdem motorové dopravy. Cena za vystavbu nové

cyklostezky mimo souvislou zastavbu je asi 1 milion korun, v zastavbé muze byt tato
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cena dvakrat az ctyrikrat vyssi. Vzhledem k zpUsobu rozdélovani financi je znacny rozdil
mezi pristupem jednotlivych méstskych obvod( k budovani mistnich cyklotras, kde je
nutnd spoludcast mistnich rozpoctl. Ndvrh financovani pocitd s 100% ucasti mésta
s vyuzitim dotaci na trasy Greenway, krajské a paterni, doplnkové trasy by mélo z 50 %
financovat mésto a z 50 % méstsky obvod ¢i obvody a nesmi byt pouzity dotace na

novostavby. Na udrzbé tras se musi ze 100 % podilet méstské obvody (Krejci, 2010).

Tabulka €. 9: Cyklisticka infrastruktura v Ostraveé k 1. 1. 2014

Délka znacenych cyklistickych stezek a tras 209 km
Délka cyklistickych stezek samostatnych 12 km
Délka cyklistickych stezek spolecnych s chodci - rozdélenych 19 km
Délka cyklistickych stezek spolecnych s chodci - nerozdélenych 31 km
Délka cyklistickych pruhd znacenych na vozovce 31 km
Délka cyklistickych tras na uéelovych komunikacich 7 km
Délka cyklistickych tras na vozovkach mimo obytné zény 31km
Délka cyklistickych tras v obytnych zénach 99 km

Zdroj: Kolektiv autor(, 2014

Clenéni cyklistickych tras podle funkce na dopravni a rekreaéni cyklotrasy dle TP
179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty je pfijatelné i pro koncepci rozvoje cyklistické
dopravy v Ostravé, pficemZz ovSsem obé funkce nelze vzasadé pfi projektovani
cyklistickych tras separovat, protoZze se mohou vzajemné prolinat. Hlavnimi
odliSnostmi mezi kazdodennim a rekreanim provozem jsou smér trasy, kazdodenni
jizda vyzaduje nejkratsi smér, naopak u rekreacni jizdy je preferovan komfort ci
zajimavost na trase i za cenu zajizdky, dale pocet osob, kdy se u pravidelné jizdy
predpoklddd individudlni charakter, u rekreacni jizdy se pocitd se skupinami, kde
nejrizikovéjsi skupinu tvofi rodiny s détmi, v dobé vyuZivani, kazdodenni jizdy jsou
vykonavany pravidelné prevainé v pracovni dny, rekreacni cyklisté se koncentruji
predevsim do odpolednich hodin, vikendd a prazdnin, a nakonec v sezénnim vyuzivani,
kdy se pravidelna doprava uskutecriuje bud' celoro¢né nebo mimo klimaticky nejméné
pfiznivé obdobi, rekreaéni doprava je zavisla na aktudlnim pocasi. | kdyZz neni v ramci
planovani cyklistickych tras provedeno striktni déleni na trasy rekreacéni a trasy s funkci
dopravni, nicméné jsou tyto odliSnosti brany vpotaz pfi Sitkovém usporadani,
smérovém a vysSkovém vedeni jednotlivych tras. Dle vyznamu se cyklistické trasy

v Ostravé rozdéluji na trasy mistni, regiondlni a dalkové. Trasy mistni jsou vyuzivany
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pro dopravu v zastavéném Uzemi s funkci prevainé dopravni a déli se na zakladni
(paterni) a doplrikové trasy. Trasy regionalni (krajské) spojuji vyznamné cile v regionu
s funkci jak dopravni, tak i rekreacni. Dalkové trasy spojuji vzdalené cile a maji funkci

rekreacni (Krejci, 2010).

Navrh sité cyklotras
---------- Navrh sité cyklotras - alternativa
» Trasy Greenways
Krajské trasy
Paterni trasy

Obrazek ¢. 28: Navrh sité cyklisticky tras na Uzemi Ostravy dle jejich vyznamu

Zdroj: www.ostrava.cz, 2012; vlastni Upravy
Cyklistické trasy v Ostravé

Na Uzemi Ostravy se nachazi celkem 33 cyklistickych tras. Z tohoto poctu je 27
tras oznadeno pismeny A aZz Z, jednd se o trasy s prevazujici dopravni funkci, zbylych

Sest tras je oznaceno ¢iselné dle KCT. Jedna se konkrétné o dalkovou cyklotrasu €. 5
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(Jantarova stezka) vedouci z Mikulova do Bohumina, a trasy ¢. 6064, 6109, 6185, 6193
a 6200. Méstem dale prochazi okruh Radegast Slezsko vedeny po Jantarové stezce
a cyklotrasach D, Q a M, na Uzemi mésta taktéZ zacind znaceni tzv. Radhostské stezky
vedené po cyklotrasdch A a B. Okrajové zde zasahuji dalSich dvé cyklotrasy (6011,
6066), které jsou ukonceny na hranicich Ostravy (Krej¢i, 2010). Detailnéjsi popis

jednotlivych cyklistickych tras je uveden v inventarizaci cyklistickych tras.

Hustota cyklotras na 1 km (hodnoty uvedeny v km)

Hrani éstskych
Meneneros | | Hnice méstie

Marianské Hory
a Hulvaky

[ ]
C
CJ
7

Slezska Ostrava

Krasné Pole Michalkovice

Pustkovec

Poruba

Proskovice

0 1 2 3 4km

Obrazek €. 29: Hustota cyklistickych tras na 1 km? v méstskych obvodech Ostravy

Zdroj: Podkladova data z www.mapy.ostrava.cz, 2014; vlastni Gpravy a vypocty

Pokud se vydéli katastralni vyméra Uzemi Ostravy, kterd Cini 214 km? (uir.cz,
2014), s délkou cyklistickych tras (pocitdno bez stezek, na kterych neni vedena zadna
cyklotrasa), ktera cini priblizné 202 kilometr( (stav k 1. 4. 2014), tak nam vyjde, Ze

hustota cyklistickych tras v Ostravé cini 0,9 kilometrd cyklistickych tras na kazdy
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kilometr Ctverecni plochy. Nejvyssi hustotu cyklotras vykazuji mensi méstské obvody,
jako jsou Petrkovice, Martinov a Lhotka, ve kterych prevladaji cyklotrasy s rekreaénim
potencidlem, a dale Nova Ves, kterd by se v budoucnosti mohla stat vyznamnou
krizovatkou cyklotras s dopravni funkci. Méstsky obvod Moravskd Ostrava a Privoz,
ktery je povaZovan za centrum meésta, vykazuje pouze 0,8 kilometr(i cyklotras na 1 km?
a nachazi se tak pod méstskym primérem. Nejdelsi sit cyklistickych tras se nachazi ve
Slezské Ostrave, ktera je nejvétSim obvodem Ostravy, ale bohuzZel vykazuje pouhych
0,6 kilometr( cyklotras na 1 km?. Nejzalidnénéjsi méstsky obvod Ostravy, Ostrava-lJih,
vykazuje druhou nejdelsi sit cyklotras (19,9 km) a hustota cyklotras v tomto obvodu

prevysSuje méstsky pramér.

Planované cyklotrasy a cyklostezky
do roku 2015 véetné

Obrazek €. 30: Cyklotrasy a cyklostezky na Uzemi Ostravy planované do roku 2015
Zdroj: Podkladova data z www.mapy.ostrava.cz, 2014, www.gisova.ostrava.cz, 2014, Kolektiv

autord, 2014; vlastni zpracovani
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Sit cyklistickych tras je koncipovana jako rovnomérné rozlozena v prostoru
vyhovujici jak potfebam denni dojizdky, tak i rekreaéni dopravé. V husté zastavbé je sit
viceméné nepravidelna. Sit cyklistickych tras je navrzena v celkové délce pfiblizné 411
kilometrl, coZ je oproti Uzemnimu planu z roku 1994 o cca 80 kilometr( vice (Krejci,
2010). Do roku 2015 véetné by se cyklistickd sit v Ostravé méla rozrlst o cyklistické

trasy a cyklostezky, které jsou vyznaéeny na obrdazku ¢. 30.

7. 3 Stavajici problémy a problémova mista

Ostrava je po Brnu druhym nejvétSim méstem sdruzenym v Asociaci mést pro
cyklisty a zaroven nejvétsim signatarskym méstem Uherskohradistské charty a ze viech
mést zastoupenych vtéto charté je Ostrava nejvice zatizena dopravou a dalSimi
problémy. Velka rozloha Ostravy, jeji nekompaktnost a priamyslovy charakter mésta
patfi mezi nejvétsi zapory rozvoje cyklistické dopravy a vedou nejen kzpomaleni

rozvoje, ale predevsim k prodlouZeni jizdni doby do koncové destinace cyklisty.

Jak jiz bylo fe€eno v uvodu kapitoly €. 6, velkym problémem Ostravy je
nekompletnost a nehomogenita cyklistické sité. Rada Usekd byla vyznadena pouze
smérovymi tabulkami a vede po méné vyznamnych komunikacich, coZ fada cyklist(
neakceptuje a radéji vyuzivaji dopravné vyznamné komunikace, na nichz nemusi davat
prednost v jizdé. Plati totiz dopravni predpis, Ze pred vijezdem z cyklostezky do vozovky
musi cyklista dat prednost vozidlim a to i tehdy, jede-li po prejezdu pro cyklisty.
Néktefi cyklisté obdobné nevyuZivaji soubéiné vedené stezky pro cyklisty. Nékteré
useky jsou zase vedeny po komunikacich s intenzivnim motorovou dopravou a to bez
Uprav, jedna se napfiklad o Useky na ulicich Polanecka ¢i 1. kvétna. V nékterych Usecich
je nedostatecéné Sirkové usporadani nebo jiz nevyhovuje spoleény provoz s cyklisty. Na
nékterych starSich stezkach, zejména v méstskych obvodech Poruba a Ostrava-lih,
chybi cyklistické prejezdy. S ohledem na znacné zmény v legislativé a normativech
neobsahuji starsi stezky oddélujici prvky pro nevidomé a slabozraké, znacna ¢ast
téchto usekd je navic ve velmi Spatném technickém stavu, vcéetné popraskaného
povrchu a chybéjiciho znaceni (Krej¢i, 2010). Na obr. ¢ 31 jsou vyznacena hlavni
problémova mista pro cyklistickou dopravu. Useky se $patnym stavem povrchu jsou

vhodné spisSe pro horska kola.
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Kriticka mista

—— Spatny stav povrchu

Obrazek €. 31: Problémova mista cyklistické dopravy na izemi Ostravy
Zdroj: Podkladova data zwww.mapy.ostrava.cz, 2014, www.ostrava.cz, 2013; vlastni

zpracovani

Mezi nejcastéjsi problémy, které cyklisté zminuji, patfi primarné chybéjici
propojeni mezi Porubou a centrem mésta a to zejména prlichod Svinovskymi mosty,
dale chybéjici propojeni podél fek, chybéjici moznost prijezdu pési zénou v centru,
vhodné ktizeni Zelezniéni trati a silnice 1/56 na zapadnim okraji mésta, zavady na
cyklostezkach (vjezdy, vysoké obrubniky, prekazky, uzka mista), malo cyklopruh
na vozovce, chybéjici cyklostezky podél hlavnich komunikaci, chybéjici opatreni pro
cyklisty na kfizovatkach, schodech a v podchodech, chybéjici opatteni pro zklidrovani

dopravy a nedostatecny pocet bezpecnych mist pro parkovani kol (Krejci, 2010).
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Problémové jsou také kolize cyklistd schodci a to predevsim stzv. pejskafri
a rodinami ¢ maminkami s kocarky. Tyto pro cyklisty problémové skupiny casto
nerespektuji dopravni znaceni stezka pro cyklisty a to i v pfipadech, Ze v blizkosti vede
chodnik. Nejvice se stimto problémem cyklisté setkavaji v méstskych obvodech
Poruba, Moravska Ostrava a Privoz, Ostrava-Jih a Vitkovice, tedy vSude tam, kde je
vyssi koncentrace pési dopravy. Cyklista ma mnohem vyssi Sanci, Ze dojde k jeho srazce
s chodcem, neZ ke srdzce s motorovym vozidlem. Stezky se slou¢enym a rozdélenym
provozem pro chodce a cyklisty by mély byt realizovany pouze na komunikacich ¢i

chodnicich s dostatecnou Sifkou, aby mohl cyklista ziskat vétsi prostor k manévrovani.

Stezka pro cyklisty

Stezka s rozdélenym provozem

Stezka se slouc¢enym provozem

Obrazek €. 32: Jednotlivé typy dopravnich stezek a jejich rozmisténi na izemi Ostravy
Zdroj: Podkladova data z www.mapy.ostrava.cz, 2014; www.gisova.ostrava.cz, 2014; vlastni

terénni Setfeni a zpracovani
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7. 4 Inventarizace cyklistickych tras

Jednim zcild této prace je inventarizace vSech 27 méstskych cyklotras
oznacenych pismeny A az Z a cyklotrasy €. 5. V popisu jednotlivych cyklotras je uveden
jejich prabéh, typ tras dle jejich vyznamu na paterni ¢i doplikové a to dle navrhu
uvedeném vobr. ¢ 28, dale jejich délka a prevySeni, coz bylo spocitdno podle
planovace tras na serveru mapy.cz (2014). Nékteré trasy maji vice Useku. ProtozZe bylo
autorem prace provedeno terénni Setfeni na vSech zminénych cyklotrasach, je soucasti
této inventarizace i zhodnoceni cyklotras a to i véetné fotodokumentace. V terénu byl
zmapovan typ komunikaci, po kterych jsou cyklotrasy vedeny, povrch komunikaci
a nebezpecnd mista. Zjisténé skutecnosti jsou znazornény ve formé mapy, ktera je
soucasti volnych priloh této prace. Doslo taktéZ na porovnani zjisténych skutecnosti
s oficialni mapou cyklotras a cyklostezek (gisova.ostrava.cz, 2014), a detailnéjsi
a Citelnéjsi cyklistickou mapou Do prace na kole (ostrava.dopracenakole.net, 2014),
kterou spravuje sdruZeni Ostravou na kole, a do které bylo autorem prace v ramci lepsi
informovanosti ostravskych cyklistd zaznaceno nékolik desitek novych mapovych

znacek. Seznam a popis cyklotras je soucdasti vazanych ptiloh prace.

Legenda Do prace na kole - Ostrava

1l N (LIPS

Neosvétleny tunel

Uzky a neosvétleny tunel, ve kterém je prikazano vést
< kolo. Z jedné strany tunelu je viezd cyklistim zabranén
kovovymi zabranami. Foto: Tomas Merta

S,
na stfed, permalink, "

-t

Obrazek ¢. 33: Vyrez z online mapy Do prace na kole — Ostrava

Zdroj: www.ostrava.dopracenakole.net, 2014; vlastni Upravy
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8 Dotaznikového setreni

Dotaznikové Setfeni, realizované pod nazvem Dotaznik zjistujici spokojenost
cyklistli v Ostravé, probihalo v roce 2013 v obdobi od dubna do listopadu. JelikoZ byl
autor této prace i dotazniku nepfitomen na Gzemi Ceské republiky po vyznamnou ¢ast
cyklistické sezoény (viz kapitola 4. 4), bylo dotaznikové Setieni realizovano predevsim
prostfednictvim online prizkumu. Na dotaznik odpovédélo celkem 300 respondentd,
coz je zaokrouhlené na desetiny 0,1 % obyvatel z celkového poctu 294 684 obyvatel
Ostravy klednu 2014 (mvcr.cz, 2014). Respondenti vyplnili prvnich 40 dotaznik(
v terénu a to béhem tzv. Velké jarni cyklojizdy, které poradalo obcanské sdruzeni
Ostravou na kole 20. dubna 2013. Nasledujicich 260 dotaznik( vyplnili respondenti skrz
dotaznik dostupny v online verzi. Dotaznik byl vytvoren na podnét a pro potieby
cyklokoordinatora mésta Ostravy a odboru dopravy Magistratu mésta Ostravy. Cilem
dotaznikového prizkumu bylo zjistit, jak cyklisté subjektivné vnimaji cyklistickou
dopravu a infrastrukturu na celém Uzemi Ostravy. Dotaznik je tvofen celkem sedmnacti
otazkami s moznosti vloZeni prfipominek ¢i namétl na konci dotazniku, této moznosti
bylo respondenty vyuzivdno pomérné hojné. Ddle nasleduje detailnéjsi analyza

a vyhodnoceni tohoto dotaznikového Setreni.

8. 1 Struktura souboru respondentt

Soubor respondentll se sklada celkem z 214 muzl a 86 Zen. MuZi tak tvofi vice
nez dvé tretiny (71,3 %) z celkového poctu respondentu. S nadsdzkou by se dalo Fict, Ze
obliba cyklistiky v Ceské republice je vétsi u muzd nez u Zen. Jiz v Gvodu kapitoly €. 3
bylo zminéno, Ze vyrovnany pocet cyklistd dle pohlavi je moiné spatfit spise

u zapadoevropskych cyklistickych mést (Buehler, Pucher, 2008).

Zajimava je vékova struktura respondentd, jelikoZ vice nez 90 % odpovédi je
tvoreno cyklisty ve véku mezi 15-44 lety. Hlavni pficinou této skutecnosti je online
verze dotazniku, ktery byl Sifen prevazné skrz socialni sité, které jsou vyuzivany nejvice
pravé touto veékovou skupinou a nejsou uz tak oblibeny lidmi v pokrocilém
produktivnim a postproduktivnim véku. Vékové kategorie 15-26 let (44 %) a 27-44 let

(48 %) vysly v prlzkumu témér shodné a prevazovaly i na Velké jarni cyklojizdé 2013.
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Vékova struktura respondenti

0,7 %

15-26 let
H 27-44 let
M 45-65 let

M Vice neZ 65 let

Obrazek €. 34: Vékova struktura respondentl

Zdroj: Dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni zpracovani

Neméné zajimava je vzdélanostni struktura respondentl. Vice neZ tfi Ctvrtiny
respondentl zvolilo, Ze ma bud stredoskolské vzdélani s maturitou (43,7 %) i
vysokoskolské vzdélani (43 %). Otazkou je, zda vzdélanéjsi lidé vnimaji a fesi cyklistiku
ve svém mésté vice, nezZ je tomu u méné vzdélanych lidi, s ¢imZ souvisi i vétsi touha po
zlepsSeni cyklistické infrastruktury, kterou sami pravidelné vyuZivaji. Jisté je, Ze vSechny
uvedené vzdélanostni kategorie jsou zastoupeny na internetu a socidlnich sitich

viceméné rovnomérné, a tudiz by online prlzkum nemél mit vliv na ziskané odpovédi.

Dosazené vzdélani respondentu

> 4,0%

Zakladni

m StfedoSkolské bez maturity

B Stfedoskolské s maturitou

B Vysokoskolské

Obrazek ¢. 35: Dosazené vzdélani respondent(

Zdroj: Dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni zpracovani
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8. 2 Vyhodnoceni dotaznikové Setreni

Frekvence a ucel vyuzivani jizdniho kola

Z otazky €. 1, jak cCasto vyuzivaji respondenti jizdni kolo, vyplynulo, Ze témér
Ctvrtina respondentl (23 %) jej vyuziva denné a necelé polovina (47,7 %) vice nez 1x
tydné. Tyto dvé skupiny respondentl maiji diky castému pouzivani jizdniho kola lépe
zmapovany cyklotrasy a infrastrukturu, po které se casto pohybuji. Vétsi znalost
cyklistické problematiky je pro dotaznikové Setfeni pfinosem a jejich odpovédi budou
o to cennéjsi nez u skupiny, ktera vyuziva jizdniho kola maximalné jednou tydné (9,3 %)

nebo nékolikrat za mésic (20 %).

Jak €asto vyuzivate jizdni kolo?

Denné
M Vice nez 1x tydné
H Jednou tydné

W Nékolikrat za mésic

Obrazek ¢. 36: Odpovéd respondentt na otazku €. 1

Zdroj: Dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni zpracovani

Otazka ¢. 2 méla za cil zjistit, jestli respondenti vyuZivaji jizdni kolo bud
celoroéné, nebo pouze béhem cyklistické sezény, tedy prevainé pres léto. Ovsem
zalezi na aktudlnim stavu pocasi, kratkd zima totiz dokdze vyrazné prodlouzit
cyklistickou sezénu. Necelé dvé tretiny respondentl (65,7 %) vyuzivaji jizdni kolo pouze
béhem cyklistické sezény a vice nez tretina (34,3 %) jej vyuZiva celoro¢né. Za zminku

stoji, Ze drtivou vétsSinu celorocnich cyklistl tvori muzi.

Cilem otdzky €. 3 bylo zjistit, k ¢emu je jizdni kolo respondenty nejcastéji

vyuzivano. Z odpovédi se vyselektovaly dvé kategorie cyklistd a to cyklisté vyuZivajici
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jizdniho kola pouze k cykloturistice a cyklisté vyuZivajici jizdniho kola prevainé
k cyklodopravé. Dvé tretiny respondentll (66,3 %) vyuZiva své jizdni kolo nejcastéji
k rekreaci, jedna se o cykloturisty jezdici nejcastéji za hranice mésta, do pfirody a podél
fek. Respondenti, ktefi zvolili rekreaci, totiz uvadéli ve svych odpovédich jako cilovou
destinaci nejc¢astéji okrajové a hraniéni méstské ¢dasti jako napriklad Polanku nad
Odrou, Hostalkovice, Hrabovou, Starou Bélou atd. Tretina cykloturistll jsou Zeny
a tretina celkovych respondent( uvedla, Ze vyufZiji své jizdni kolo k rekreaci vice nez 1x
tydné. Zbyla tfetina respondentd vyuziva jizdni kolo k cyklodopravé, at uz k dojizdce do
Skoly (3,7 %) ¢i k dojizdce do zaméstnani (30 %). Témér vsichni respondenti jezdi na
kole do zaméstnani denné nebo vice nez 1x za tyden. Pouze 20 % dojizdéjicich do
zaméstnani tvofi Zeny. Témér pétina respondentl dojizdi do zaméstnani do méstské
¢asti Moravska Ostrava, tedy do centra Ostravy, jedna desetina do Poruby a jedna

desetina do Hrabové, kde se nachazi vyznamna priimyslova zéna.

K ¢emu pouzivate jizdni kolo nejcastéji?

3,7 %

K dojizd'ce do skoly

m K dojizd'ce do zaméstnani

M K rekreaci

Obrazek ¢. 37: Odpovéd respondentl na otdzku €. 3

Zdroj: Dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni zpracovani

Nejcastéjsi vychozi a cilové body respondentt

Otazka ¢. 4 zjistuje nejcastéjsi trasy respondentl s pomoci nejcastéjSich
vychozich a cilovych bod(. ProtoZe jsou nékteré méstské obvody Ostravy sidelné
rozmanité a znacné rozlehlé (Slezska Ostrava, Moravska Ostrava a Privoz, Ostrava-lih),
byly jako zakladni jednotky vybrany casti obce (méstské casti), kterych je na Uzemi

Ostravy celkem 37 oproti 23 méstskym obvodlm (uir.cz, 2014). Respondenti uvedli ve
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svych odpovédich 33 rdznych ¢asti z toho 31 vychozich a 30 cilovych Ccasti.
NejcastéjsSimu vychozimu bodu dominuje Poruba (22,3 %), kterou nasleduji Zabreh
(13 %), Moravskda Ostrava (10,7 %), Hrablivka (8,7 %) a Vyskovice (7,7 %). Z cilovych
bodl dosahla nejvyssiho poctu odpovédi ¢ast Moravska Ostrava (16 %). Vysokych
hodnot dosahly predevsim okrajové ¢asti mésta a to Hrabova (9,3 %), Poruba (8,3 %),
Polanka nad Odrou (7,3 %). Za zminku stoji vnitfni ¢asti Vitkovice (6 %) a Maridnské

Hory (5 %).

Nejcastéjsi vychozi a cilové body respondentti

AntoSovice
Bartovice
Bélsky Les
Dubina
Hostalkovice
Hrabova
Hrabdvka f—
Hulvaky
Krasné Pole
Kuncice
Kuncicky
Lhotka
Marianské Hory
Martinov
Michalkovice
Moravska Ostrava Hm Vychozi bod
Muglinov
Nova Béla m Cilovy bod
Petikovice
Plesna
Polanka nad Odrou
Poruba
Proskovice
Pfivoz
Pustkovec
Radvanice
Slezska Ostrava
Stara Béla —
Svinov
Trebovice
Vitkovice
Vyskovice -
Zabreh

Casti mésta Ostravy

v

0O 10 20 30 40 50 60 70
Pocet respondentti

Obrazek ¢. 38: Nejcasté;jsi vychozi a cilové body respondent

Zdroj: Dotaznikové Setieni, 2013; vlastni zpracovani
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Respondenti vytvofili dohromady 136 kombinaci neboli smérovych proudd.
Z téchto 136 kombinaci nejvice vyéniva smérovy proud z Poruby do Moravské Ostravy
a naopak, ktery se na celkovych proudech podili zaokrouhlené 16 % (22 respondent().
Timto se defacto potvrzuje, Ze trasa z Poruby do centra Ostravy patfi k nejvytizené;jsim,
a tudiz by optimdlni propojeni téchto dvou ¢asti mélo byt jednou z hlavnich priorit
v cyklistické koncepci a planovani. DalSimi vyznamnymi proudy jsou sméry z Poruby do
Hrabové (7,4 %), z Marianskych hor do Moravské Ostravy (5,2 %), ze Zabiehu do
Poruby (3,6 %), ze Zabiehu do Hrabové (3 %) a z Poruby do Vitkovic (3 %). VSechny
smérové proudy jsou uvedeny oboustranné. Nejvétsi vnitfni proud pfipadl na
Moravskou Ostravu (5,2 %). Pokud bychom brali v potaz méstské obvody, pak by
nejvice proudl, 36,3 % z celkového objemu, smérovalo z nejzalidnénéjsiho obvodu

Ostrava-lih, ktery je tvoren ¢astmi Bélsky Les, Dubina, Hrab(ivka, Vyskovice a Zabreh.

Nejvyznamnéjsi smérové proudy Antogovice
(6 a vice respondentti) b

<«—» Vyznamné smérové proudy
(5 respondentti)

Hranice ¢asti mésta Ostravy Muglinov

Petikovice

Hrusov

Pfivoz

Krasné Pole

o Michalkovice
Marianské .

Hor
storsc o o T e | sk
Nova A .
& Ves Hulvéaky (
Svinov N‘ ’ /
Vitkavice Radvanice

Kuncicky

Zabieh
‘ - Kuncice —_|
Polanka nad .\ Hrabiivka | .
Odrou Vyskovice |/ ' / Bartovice
< 3 ;
\ |-.. Hrabova
[ N
StaraBéla [/ . &V\
Nové‘“;‘

Béla

S
D;xbina A

Bélsky Les

Obrazek ¢. 39: Nejvétsi smérové proudy dle odpovédi respondent(i (otazka €. 4)
Zdroj: Podkladovd data z www.mapy.ostrava.cz, 2014, dotaznikové Setfeni 2013, vlastni

zpracovani

80



Vnimani dostupnosti a prujezdnosti jednotlivych ¢asti mésta

V otdzkach €. 5 a 6 méli respondenti vybrat tu ¢ast mésta, kterou povazuji za
cyklisticky nejlépe dostupnou resp. nejhire dostupnou. Ackoliv je zfejmé, Ze se otdzky
ptaji respondentl na dostupnost nékteré ¢asti z jinych ¢asti, resp. okolnich ¢asti mésta,
tak ji dle odpovédi v pozndmkdch nékolik z nich nepochopilo. Téch bylo ovsem
minimum. V otdzce €. 5 ziskala nejvice odpovédi Poruba, kterou zvolila témér ctvrtina
(23,7 %) respondentl, ktera tak povaZzuje Porubu za nejlépe dostupnou cast Ostravy.
Vzhledem k napojeni Poruby na nékolik cyklotras neni tato volba nijak prekvapiva. Dale
nasleduje cyklisticky velmi dobfe dostupna Hrabova (cyklotrasy A, C, E, H), kterou
zvolilo 11,3 % respondentll, poté sousedni ¢ast Hrabové, Hrablvka (8 %), Bélsky Les
(7,7 %) s cyklotrasami A, | a N, dale prekvapivé Moravska Ostrava (6,3 %), Zabreh (6 %),
Polanka nad Odrou (5,3 %) a ty zbylé ¢asti mésta, které ziskaly méné nez 5 %, byly

zarazeny do kategorie ostatni.

Kterou Cast mésta povazujete za cyklisticky
nejlépe dostupnou?

53
% 6,0 Polanka nad Odrou
%

6,3 % Zabreh
Moravska Ostrava
m Bélsky Les
M Hrablvka
M Hrabova
H Poruba
Ostatni

Obrazek ¢. 40: Odpovéd respondentl na otdzku ¢. 5

Zdroj: Dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni zpracovani

Otazka €. 6 je opakem otdzky ¢. 5 a zjistovala cyklisticky nejhlre dostupné ¢asti
Ostravy. Necela tretina (31,7 %) vSech respondent( zvolila za nejhire dostupnou cast
centrum mésta, Moravskou Ostravu, co? je docela pochopitelné. Spatné spojeni
s vyznamnymi obytnymi oblastmi, bariéry v podobé primyslovych areall, brownfield(,
komunikaci s vysokou hustotou provozu, neprostupnych ¢tyfproudych komunikaci,

Zeleznic¢nich trati, rek Ostravice a Odry, Spatného znaceni cyklotras a nekompletni
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cyklistické infrastruktury. O témér 20 procentnich bodli méné ziskala Poruba a to
12,3 %. Velka ¢ast respondentl povazuje Porubu za dobre dostupnou, mensi ¢ast za
hare dostupnou. Pod 10 % ziskaly Slezskd Ostrava (7,7 %), kterou propojuje s méstem
jen minimalni pocet cyklotras, dopravné vytizené Marianské Hory (6 %) a Zabreh

(4,7 %).

Kterou cast mésta povazujete za cyklisticky
nejhtire dostupnou?

“7 6,0
% o Zabreh

7,7% Marianské Hory

Slezska Ostrava
M Poruba
B Moravska Ostrava

Ostatni

Obrazek €. 41: Odpovéd respondentl na otazku ¢. 6

Zdroj: Dotaznikové Setteni, 2013; vlastni zpracovani

Otazka €. 7 méla za cil zjistit, jak respondenti vnimaji prijezdnost v jednotlivych
Castech mésta a na zakladé toho vybrat dle jejich ndzoru tu nejhire prajezdnou.
Vétsina respondentl zvolila tu ¢ast, kterou z vlastni zkusenosti zna a ktera jim béhem
prGjezdu plsobi nejvétsi potiZze. Nejvyssi pocet zapornych odpovédi, vice nezZ tretina
plus dalsi bariéry pfimo v centru mésta, do kterych mGzeme zaradit napriklad pési
z6nu, spolecné stezky pro chodce a cyklisty s vyssim vyskytem chodcd, absenci vétsiho
poctu cyklostezek, tramvajovou dopravu, jednosmeérky atd. Podobné problémy mohou
trapit i cyklisty v Marianskych Hordach, které zvolilo 12,3 % respondent(l. Dale se nad
5 % dostaly pramyslové Vitkovice (9,7 %), které jsou prajezdné, ovsem je tieba dbat
zvySené opatrnosti a stejné je tomu i v Pfivozu (7 %). Pétiprocentni hranice dosahl
taktéz Svinov (5,3 %), kde se na ulici Bilovecka stfidd hned nékolik typd komunikaci, po
kterych je cyklotrasa vedena. Hlavni dopravni bariéry Svinova tvori Svinovské mosty,

7elezniéni trat a nadraii.
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- Vice nez 10% podil na odpovédich respondentt Antosovice
I:] 5-10% podil na odpovédich respondentt 3
:l Mensi nez 5% podil na odpovédich respondenti

D Hranice ¢asti mésta Ostravy
Muglinov

Petikovice Hrugov

PFivoz

Krésné Pole
Michalkovice

Slezska
Ostrava

Pustkovec

i Radvanice
Kun¢icky

DIJbina A

Bélsky Les

Polanka nad
Odrou

Obrazek ¢. 42: Nejhure dostupné casti Ostravy dle respondent(i dotazniku
Zdroj: Podkladova data zwww.mapy.ostrava.cz, 2014, dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni

zpracovani
Nebezpecné useky

V otdzce ¢. 8 méli respondenti urcit, které z vyjmenovanych mist a uUsek(
povaZzuji za nejvice nebezpecné pro cyklisty, mohli tak ucinit prostrfednictvim vybéru
vice moZnosti. Respondenti méli na vybér 12 mist a Usek(l s moZnosti pfidat dalsi dle
jejich vybéru. Celkové se ve vysledku seslo 899 odpovédi, tedy primérné 3 odpovédi
na respondenta plus 40 odpovédi, které respondenti sami zapsali. Useky v otazce byly
vybrany zdmérné z divodu, Ze jde o dllezité komunikace a spojnice v ramci Ostravy.
Podél téchto ulic se vyskytuje fada vyznamnych instituci, primyslovych podnikd,
uradu, kancelari, budov poskytujicich rizné druhy sluzeb a c¢asto tyto komunikace
predstavuji nejrychlejsi zplisob jak se dostat z bodu A do bodu B, ovsem za cenu rizika

v podobé vysokého poctu rychle projizdéjicich automobill a na urcitych Usecich
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i tramvaji. Do odpovédi nebyly zahrnuty tyto ctyfproudé komunikace stramvajovou
dopravou ve stfednim délicim pasu (ulice Dr. Martinka, Horni, Plzenskd, Vyskovickd)
a komunikace bez tramvajové dopravy ve stfednim délicim pdsu (ulice Frydecka,

Marianskohorska, Misteckd, Rudna).

Useky s vice nez 10% podilem
na odpovédich respondent
Useky s 5-10% podilem

na odpovédich respondent
Useky s méné nez 5% podilem
na odpovédich respondentt

Nazvy usekt (podil na odpovédich)

1. Svinovské mosty (19,1 %) 7. ulice Hluéinska (7,0 %)

2. ulice 28. fijna (16,5 %) 8. ulice 17. listopadu (4,3 %)
3. ulice I}lédraini (11,8 %) 9. ulice Petikovicka (3,7 %)
4. ulice Ceskobratrska (11,7 %) 10. ulice 1. kvétna (2,6 %)

5. ulice Ruska (10,3 %) 11. ulice Martinovska (2,0 %)
6. ulice Opavska (9,0 %) 12. ulice Na Lukach (2,0 %)

Obrazek ¢. 43: Vybrané nebezpecné Useky v Ostravé dle respondentl dotazniku
Zdroj: Podkladovd data z www.mapy.ostrava.cz, 2014, dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni

zpracovani
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Pomyslna prvni pricka byla prifazena Svinovskym mostim, které ziskaly pétinu
vSech odpovédi (19,1 %) a které ve svém dotazniku zvolil kazdy druhy respondent.
Svinovské mosty, jedna ze dvou hlavnich spojnic zapadniho obytného sektoru
s centrdlni Ostravou, prosly pred dvéma lety celkovou rekonstrukci, bohuzel se béhem
této prestavby nepocitalo sinfrastrukturou pro cyklisty. Na Svinovské mosty plynule
navazuje ulice 28. fijna, jedna z nejvytizenéjSich komunikaci v Ostravé. Na celkovych
odpovédich se podili 16,5 %. O pét procent méné odpovédi (11,8) ziskala ulice
Nadrazni v méstském obvodu Moravska Ostrava a Prfivoz. Ta se potyka predevsim
s vysokou frekvenci tramvajové dopravy. Ulice ma navic vcentru uZzsi profil, coz
umoznuje automobilim dostat se velmi blizko k cyklistovi, pokud si fidi¢ chce udrzet
odstup od pravé projizdé&jici tramvaje. Dal$im tsekem je ulice Ceskobratrskd (11,7 %),
ktera tvofi spojnici Maridanskych hor a sidlisté Fifejdy s centrem mésta. Pokud cyklista
jede ztohoto sméru do centra, tak si musi vybrat mezi Frydlantskymi mosty (ulice
28. ftijna), podchodem na Stodolni, ke kterému neni idealni pfistup, a ulici
Marianskohorskou, ktera se taktéz potykd svysokym stupném automobilového
provozu. Mezi nejnebezpelnéjsi je respondenty vnimana i ulice Ruskd (10,3 %) ve
pfifazeno méné nez 10 % celkovych odpovédi. Nékolik respondentli by co nejrychleji
uvitalo cyklostezku podél ulice Na Lukdach, ktera je spojnici Staré Bélé s Polankou nad
Odrou a popfripadé i cyklotrasou A. V ostatnich odpovédich povaZuji respondenti za
nebezpecnda mista a useky ulici Krmelinskou z Hrabové do Nové Bélé, Rudnou,
Vyskovickou a cyklostezku podél Ostravice v Kunéicich a to zejména v nocnich

hodinach, dale prujezd socidlné vylou¢enymi lokalitami atd.

Hodnoceni kvality cyklistické infrastruktury

Dale jiz nasleduji otazky, na které mél respondent odpovédét vybérem jedné ze
znamek nebo vybrat mezi ano a ne. Otazka €. 9 se zaméfila na hodnoceni kvality
cyklistické infrastruktury. Je zardZejici, Ze nejlepsim zndmkou, tedy jednickou,
ohodnotilo cyklistickou infrastrukturu v Ostravé pouhych 3,7 % respondentl. Jedna se
o varovny signdl vyslany cyklokoordinatorovi a predeviim vedeni mésta Ostravy. Rada
cyklostezek je velmi Spatném technickém stavu a par respondentli si na konci

dotazniku navic stéZuje na ¢asto neuklizené cyklostezky s mnozstvim stfepl apod., vice
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k pripominkdam a namétdm na konci této kapitoly. Nejvice respondentll ohodnotilo
cyklistickou infrastrukturu znamkou tfi, ¢tyfkou 22 % a nejhorsi znamkou ji ohodnotilo
necelych 5 % respondent. Méné neZ polovina respondentd (41,7 %) tedy povaZuje

kvalitu cyklistické infrastruktury v Ostravé za prdmérnou.

Jak hodnotite kvalitu cyklistické
a,7% 37% infrastruktury, napf. stav cyklostezek?
(oznamkuijte jako ve Skole)

Hodnoceni 1
Hodnoceni 2
® Hodnoceni 3
® Hodnoceni 4

B Hodnoceni 5

Obrazek ¢. 44: Odpovéd respondentt na otazku ¢. 9

Zdroj: Dotaznikové Setfeni, 2013; vlastni zpracovani

Podobné jako u predchozi otazky méli respondenti v otazce ¢. 10 zhodnotit

kvalitu cyklistického znaceni neboli znaceni cyklotras a smérové cedule.

Jak hodnotite kvalitu cyklistického znaceni,
napr. smérové cedule?
6,0 % (oznamkujte jako ve skole)

Hodnoceni 1
Hodnoceni 2
30,3 % ® Hodnoceni 3
H Hodnoceni 4

B Hodnoceni 5

Obrazek ¢. 45: Odpovéd respondentl na otazku ¢. 10

Zdroj: Dotaznikové Setteni, 2013; vlastni zpracovani
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Jiz na prvni pohled je patrné, Ze vice respondentt udélilo kvalité cyklistického
znaceni vice lepSich znamek neZz kvalité cyklistické infrastruktury. Hodnoceni
1 zaznamenalo narUst o pét procentnich bod( a zvolilo jej celkem 8,7 % respondent.
Hodnoceni 2 a 3 se témér shoduji s predchozi otazkou. Pocet hodnoceni 4 klesl o vice
neZ pét procentnich bodd a nejhorsi hodnoceni bylo udéleno 6 % respondentl. Pokud
jde o pfipominky a naméty k cyklistickému znaceni, je mozno zminit tyto priklady.
Respondenti Casto kritizuji chybéjici nebo zarostlé smérové cedule na cyklotrasach,
nepropojeni znaceni ostravskych cyklotras s klasickym cislovanim, vétsi pocet
dopravnich znacéek na cyklostezkach neboli znacka pokazdé, co je stezka prerusena
vedlej$i komunikaci, ¢i problém vstupovani chodcl na cyklostezku, ktery by se mél

vyresit lepSim oznacenim cyklostezek.

Nazor respondenttli na bezpecnosti stojany

Otéazky ¢. 11 a 12 se zamérily na nazor respondentll na bezpecnostni stojany,
jejich pocet, rozmisténi a pocit bezpeci pfi umisténi svého kola do tohoto stojanu.
Bezpecfnostnim stojanem se rozumi specialni typ cyklostojanu, ktery je robustni
a umoznuje uzamceni jizdniho kola za rdm do zamku, ktery je pfimo soucasti stojanu.
Tento stojan zasadnim zpUsobem sniZuje riziko kraddeZe odstaveného kola a vyuzivat jej
mlze kaidy, kdo si opatfi speciadlni cylindricky zamek, ktery je moiné zakoupit
napriklad v méstskych informacnich centrech. Tyto bezpecnostni stojany byly odborem
dopravy Magistratu mésta Ostravy osazeny pred urady méstskych obvod( a v mistech

s predpokladanym cilem cyklist(i (ostrava.cz, 2014).

2,0% Jak hodnotite pocet a rozloZeni
bezpecnostnich stojanli ve mésté?
(oznamkuijte jako ve Skole)

11,0 %

Hodnoceni 1
Hodnoceni 2
® Hodnoceni 3
H Hodnoceni 4
B Hodnoceni 5

Obrazek ¢. 46: Odpovéd respondentl na otdzku ¢. 11

Zdroj: Dotaznikové Setteni, 2013; vlastni zpracovani
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Otazka €. 11 méla zjistit, jak respondenti hodnoti rozmisténi a pocet téchto
stojan(i na Uzemi mésta Ostravy. Nejlepsi hodnoceni udélila vice nez desetina vsech
respondentl a druhé nejlepsi hodnoceni ¢tvrtina respondentl. Horsi hodnoceni nez
dvojku udélilo bezpecnostnim stojanim 63,7 % respondent(, coZ vyjadfuje celkovou
nespokojenost s potem a rozmisténim téchto stojand. Nejvic bezpecnostnich stojanu
je umisténo ve vychodni ¢asti Ostravy, kterd se vyznacuje zvySenou kriminalitou
a vyssim poctem trestnych ¢inG. Umisténi bezpecnostnich stojand v méstskych
obvodech ve vychodni ¢asti Ostravy je tedy na misté. Cenény je pocet 52 stani
v méstském obvodu Moravskda Ostrava a Privoz. S pocitem bezpedi souvisi i otazka
€. 12. Paradoxem je, Ze 84,3 % respondentli nema dobry pocit z toho, kdyZz uzamyka
své kolo do bezpecnostniho stojanu a boji se tak odcizeni svého kola. Je moiné, ze
vétsina respondentl bezpecnostni stojany nezna a uvazovala jej jako obycejné stojany
na kola, z kterych se zlodéjliim kol podafi odcizit jizdni kolo bez vétsiho usili. | tak neni

v

tato situace néjak pfizniva. Respondenti ocekdvaji vétsi angazovanost méstské policie.

Krasné Pole

J /
Pustkovec

Polanka '

nad Odrou

Stara Béla
Proskovice Nova Béla
4 km

Obrazek €. 47: Pocet stani v bezpecnostnich stojanech v méstskych obvodech Ostravy

Pocet stani v bezpecnostnich stojanech
[ 16-15stani

I 16-30 stani

B 31-52 stani

I chybéjici data

[ Hranice méstskych obvodii

w Pettkovice
Michalkovice

Marianské Hory
a Hulvaky

Poruba

Zdroj: Podkladova data z www.mapy.ostrava.cz, 2014, www.ostrava.cz, 2014, dotaznikové

Setfeni, 2013; vlastni zpracovani
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Obrazek €. 48: Bezpecnostni stojan ve Vyskovicich (4 stani)

Zdroj: Vlastni fotografie

Nazor respondenttli na vystavbu cyklogarazi

Otazka ¢. 13 zjistovala, zda by respondenti uvitali vystavbu tzv. cyklogardzi na
frekventovanych mistech Ostravy, napfiklad u nadrazi. Cyklogardzi se rozumi Uschovna
kol. Tento systém uZ vyborné funguje v Hradci Kralové, kde pred rokem vyrostla
v blizkosti nadrazi a terminalu hromadné dopravy 11 metrd vysoka parkovaci véz
s kapacitou 116 jizdnich kol. Uschova kol je plné automatizovand. Celkové naklady na
vystavbu této véZze dosahly 8 milionl korun a parkovné na den ¢ini ,lidovych” 5 korun.
V zépadni Evropé jsou podobné parkovaci domy béZnou zdleZitosti (cyklodoprava.cz,
2013). V Ostravé by vystavbu takové stavby uvitaly pfesné dvé tretiny respondent(.
Tretina by tuto moZnost neuvitala. V anketé, kterd probihala vroce 2012, se pro
vybudovani odstavnych stani vyjadrilo 135 z celkovych 146 respondentl a nejzadanéjsi
se staly lokality u magistratu mésta a nadrazi ve Svinové (moravskoslezsky.denik.cz,

2013).
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Povédomi respondenti o funkci méstského cyklokoordinatora

Posledni tematickd otdzka v dotazniku zjistovala, jestli maji respondenti
povédomi o funkci cyklokoordinatora Ostravy. BohuZel se ukazalo, Ze 78,7 %
dotazanych respondentll nema o této funkci Zzadné povédomi. Jde o jasny signal
vyslany cyklokoordinatorovi, Zze by se mél vice angazovat v akcich ob¢anského sdruzeni
Ostravou na kole, napfiklad ucasti na cyklojizdach, nebo by mohl oslovit obéany mésta

v pravidelnych méstskych periodikach, popripadé i jinymi zpUsoby.
Pfipominky a naméty respondentl

V dotazniku se seSel pomérné vysoky pocet pfipominek a namétd od
respondentl pro cyklokoordindtora a vedeni mésta. Vice nez tretina respondentu
(35 %) tuto moznost vyuzZila. Témér polovina podnétl pfisla od respondentll se
stfedoskolskym vzdélanim s maturitou, nejméné podnétl pfislo od respondentl se
zakladnim vzdélanim a bez maturity, nékteré z jejich podnétd byly irelevantni, mozna
az urdzlivé. Vice nezZ polovina podnétl (55 %) byla od respondentl ve vékové skupiné
27-44 let. NejcastéjSim teréem kritiky respondentl je nendvaznost a nespojitost
cyklostezek a chybéjici propojeni zdpadniho obytného sektoru scentrem mésta.
Respondenti postradaji vice jizdnich pruhl pro cyklisty a kvalitni cyklostezky podél rek,
predevsim podél Odry a cyklostezku kolem Ostravice, kterd by spojila centrum Ostravy
s Beskydskou magistralou. Castym teréem kritiky je povrch cyklostezek, respondentiim
vadi povrch vytvofeny ze zamkové dlazby a Sotoliny, rozbity povrch na starsich
cyklostezkach a predevsim Sitka novych cyklostezek, ta neni totiz dostatecna.
Respondenti by jisté uvitali, kdyby nemuseli na prechodech sesedat z kola a vyhybat se
na cyklostezkdch bruslafim, pejskafim a maminkam s kocarky. Taktéz by uvitali vice
odpadkovych kosi a lavicek podél cyklostezek. Mnoho respondentli je velmi
nespokojeno s bezpecnosti v Ostravé, protoZe se jiz setkalo s kradezi svého kola.
Néktefi z nich by radi jezdili na jizdnim kole na ndkupy nebo za zdbavou, ale bohuzel se
boji nechat kolo bez dozoru. Objevily se i odpovédi typu, Ze chybi cyklomapa na webu,
ovsem takova mapa jiz existuje a dokonce dvé, jde tedy spiSe o neznalost respondent(

téchto internetovych aplikaci, navic vysla i cyklomapa Ostravy a to v tistené podobé.
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Zavér

Cyklistika, respektive cyklistickd doprava, je nejefektivnéjSim a nejrychlejsim
zpUsobem dopravy ve méstech a to predevsim na kratké vzdalenosti do péti kilometrd,
do této vzddlenosti se taktéZz uskutecnuje pfiblizné 70 % vsech jizd. Kromé pfinos,
které prinasi jizda na jizdnim kole, jako je zlepSeni celkového zdravi cyklist( a Setrnost
k Zivotnimu prostredi, je tento dopravni prostfedek jednim z hlavnich nastrojl, které
by dokdazaly zvysit kvalitu Zivota ve méstech a vést k jejich trvale udrzitelnému rozvoji.
Podil cyklistické dopravy na celkovém objemu délby prace ve Statutarnim meésté
Ostrava bohuzel nedosahuje takové dudrovné, jako je tomu ve vyspélych
zapadoevropskych cyklistickych méstech Kodani, Freiburgu ¢&i Groningenu, ale
nedosahuje Uurovné ani mnoha ceskych mést, napfiklad Prostéjova, Litovle ¢i Pardubic,

které ma jasnou cyklistickou vizi do roku 2025 a je ¢eskou ucebnici cyklistické dopravy.

Ostrava je ovSsem nejvétSim signatdiskym méstem Uherskohradistské charty,
které se zavazalo k aktivni podpote cyklistické dopravy a k vytvoreni funkce méstského
cyklokoordinatora, ktery stoji za vznikem dokumentu Koncepce rozvoje cyklistické
dopravy v Ostravé. Ukolem cyklokoordindtora Ostravy by méla byt nejen snaha
o zlepSeni stavu cyklistické infrastruktury ve mésté, ale predevsim by se mél snazit
o vytvoreni lepsi image cyklistické dopravy v Ostravé a zvySeni podilu jizdniho kola na
celkovém objemu délby prepravni prace. Jak vyplynulo zvysledkli dotaznikového
Setfeni, ob¢ané Ostravy by radi vyuzivali své jizdni kolo jak k rekreaci, tak i k dopravé za
nakupy nebo do Skoly ¢i zaméstnani. AvSak brani jim v tom nékolik negativnich
skutecnosti jako je nespojitost a nehomogenita cyklistickych tras, Spatna dostupnost
centra mésta, Spatny technicky stav cyklostezek, vysoky pocet chodcl na spole¢nych
stezkach a na nékterych cyklostezkach, vyssi kriminalita a s tim souvisejici neexistence

uschoven jizdnich kol a strach cyklistl uzamknout své kolo do cyklostojanu.

Ostrava ma znaény potencidl vtom, aby se stala vyznamnym cyklistickym
méstem ve svém regionu. Ktomu vSak bude potfeba mnoho let a obrovska pile
méstského cyklokoordinatora a vedeni na Magistratu mésta Ostravy a v jednotlivych
méstskych obvodech. Nastésti zde existuje obCanské sdruzeni Ostravou na kole, které

je jednim z pfednich inicidtor( a propagatoru rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé.
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Tabulka €. 10: SWOT analyza cyklistické dopravy v Ostravé

Silné stranky (STRENGHTS)
Vyhodna geograficka poloha mésta a privétivé
fyzickogeografické podminky

Slabé stranky (WEAKNESSES)

Velmi nizky podil cyklistické dopravy na celkové
délbé prepravni prace

Relativné dlouha sit cyklotras

Nespojitost cyklistickych tras a cyklostezek

Navaznost méstskych cyklotras na cyklotrasy v
zdzemi mésta

Budovani nékterych novych Usekl bez navaznosti
na stavajici sit

Pokracujici vystavba cyklotras a cyklostezek

Spatny technicky stav nékterych cyklostezek

Clenstvi Ostravy v Asociaci mést pro cyklisty a
signatarské mésto Uherskohradistské charty

Chybéjici propojeni zapadniho a jizniho obytného
sektoru s centrem

Existence cyklokoordindtora mésta a koncepce
rozvoje cyklistické dopravy

Nekompaktni a sloZitd sidelni struktura mésta, vyssi
vzdalenost mezi nejzalidnénéjsimi obvody a
centrem mésta

Aktivni Ucast obC¢anského sdruzeni Ostravou na
kole na rozvoji cyklistické dopravy, poradani
cyklojizd

Dopravni a fyzické bariéry — dalnice a jiné
Ctyrproudé komunikace, Zeleznicni traté, reky,
primyslové arealy a brownfieldy

Spoluprace cyklokoordinatora s Magistratem
mésta Ostravy a s ob¢anskym sdruzenim
Ostravou na kole

Velka c¢ast cyklistl vnima negativné kvalitu
cyklistické infrastruktury na izemi mésta

Moznost kombinace jizdniho kola s méstskou
hromadnou dopravou a vlaky €D

Absence uschoven kol pro parkovani u nadrazi a
prestupnich terminall verejné dopravy

Velky rekreacni potencidl ve mésté a jeho zazemi

Vysoka kriminalita — ¢asté kradeze jizdnich kol

Relativné vysoky pocet rekreacnich cyklistQ

Spatny stav kvality ovzdusi

Prilezitosti (OPPORTUNITIES)
Zvyseni objemu ziskanych financnich prostredk
z Evropské unie na vystavbu novych cyklostezek

Hrozby (THREATS)

Rozpory a nekoordinovanost mezi magistratem a
jednotlivymi méstskymi obvody

Podpora projektu Do prace na kole — narlst
poctu jizd do zaméstnani

Neochota investic nékterych obvodl do vystavby
novych cyklostezek na dopliikovych cyklotrasach

Narlst poctu nizkopodlaZnich vozidel v méstské
hromadné dopravé a vlacich €D

Celkové sniZeni investic do vystavby nové cyklistické
infrastruktury

Systém Bike and ride a vystavba garazi pro
uschovu kol

Pfedrazené zakazky na vystavbu novych
cyklostezek, hrozba korupce

Rostouci turisticky potencional mésta

RUst individudIni automobilové dopravy

Vystavba Greenways cyklotras podél rek

Preferovani automobilové dopravy pred cyklistickou
dopravou a verejnou dopravou

Realizace Beskydské magistraly

Narlst poctu kradezi jizdnich kol

Vystavba bikepark(

NelepSeni stavu kvality ovzdusi

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Summary

Bicycle transportation is the most effective and the fastest mode of transport in
the cities, especially over short distances within five kilometers, to this distance are
also realized approximately 70% of all journeys. Cycling has a positive effect on the
health of cyclists and is environmentally friendly. Bicycle is also one of the main
implement that could enhance the quality of life in cities and lead to their sustainable
development. Cycling modal share in the total volume of the division of labor in the
City of Ostrava unfortunately doesn‘t reach such a level as in the case in the developed
Western European cycling cities as Copenhagen, Freiburg or Groningen, but also is

below the level of many Czech cycling cities such as Prostéjov, Litovel or Pardubice.

Ostrava is the largest signatory city of the Uherskohradistska Charter which is
committed to the active promotion of cycling and the creation of the urban cycling
coordinator, who is behind the creation of the document called Conception of cycling
development in Ostrava. From the results of the survey revealed that the citizens of
Ostrava would like to use their bikes not only for a recreational purposes but also as
a means of transport to shopping, school or work. But they are dissuaded by several
negative factors such as the discontinuity and inhomogeneity of cycling routes, poor
technical condition of bike paths, a large number of pedestrians on shared footpaths
and cycle paths, higher crime rate and absence of bicycle storages and fear of cyclists

to lock their bikes in the bike rack.

Ostrava has significant potential to become a major cycling city in its region.
However, this will require many years and huge diligence of urban cycling coordinator
and management of the City of Ostrava and also of particular districts of the city.
Fortunately, there is a civic association called Ostravou na kole, which is one of the

leading initiators and promoters of cycling development in Ostrava.
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Pfiloha €. 1: Dotaznik zjistujici spokojenost cyklistti v Ostravé — vzor

1. Jak Casto kolo vyuZivate? a)denné b) vice neZ 1x tydné c) jednou tydné d) nékolikrat za mésic
2. Kolo vyuZivate: a) celoro¢né b) pouze béhem cyklistické sezony (prevazné pres léto)
3. Kolo pouzivam nejcastéji k: a) dojizdce do zaméstnani b) dojizd’ce do Skoly c) rekreaci

4. Nejcastéji jezdim a) z b) do ( uvedte méstské Casti)

5. Kterou méstskou ¢ast povazujete za cyklisticky nejlépe dostupnou?

6. Kterou méstskou ¢ast povazujete za cyklisticky nejhlre dostupnou?

7. Kterou méstskou ¢ast povazujete za cyklisticky nejhare pridjezdnou?

8. Které z téchto mist a Usekd povaZujete za nebezpecdné pro cyklisty? MoZnost zaznadit vice odpovédi.

a) Svinovské mosty b) ulice Ceskobratrska c) ulice Opavska d) ulice Martinovska
e) ulice Ruska f) ulice Nadrazni g) ulice 17. listopadu h) ulice 28. fijna
ch) ulice 1. kvétna i) ulice Na Lukach j) ulice Petfkovicka k) ulice Hlucinska

1) dal$i mozZnosti

9. Jak hodnotite kvalitu cyklistické infrastruktury, napf. stav cyklostezek? Oznamkujte jako ve Skole.
a)l b) 2 c)3 d)4 e)5
10. Jak hodnotite kvalitu cyklistického znaceni? Oznamkujte jako ve Skole.
a)l b) 2 c)3 d)4 e)5
11. Jak hodnotite pocet a rozloZeni bezpeénostnich stojanli ve mésté? Oznamkujte jako ve Skole.
a)l b) 2 c)3 d)4 e)5
12. Méte pocit bezpedi, kdyz uzamykate své kolo do bezpecnostniho stojanu? a) ano b) ne
13. Uvital(a) byste vystavbu tzv. cyklogarazi na frekventovanych mistech? a) ano b) ne
14. Mate néjaké povédomi o funkci cyklokoordinatora mésta Ostravy? a) ano b) ne
15. Pohlavi: a) muZz b)Zena 16. Vék? a) 15-26 b) 27-44 c) 45-65 d) vice neZ 65 let
17. Vzdélani: a) zakladni b) stredoskolské bez maturity

c) stredoskolské s maturitou d) vysokoskolské

Pfipominky, naméty:

Datum vyplnéni:

Dékuji za Vas cas! autor: Bc. Tomas Merta  kontakt: xtomas.merta@gmail.com, 737 512 299



Priloha €. 2: Cyklotrasa A

Prtbéh: Stara Béla — Ostrava-Jih — Hrabova — Kundice; Polanka nad Odrou

Typ trasy: Paterni Délka: 11 km; 1,3 km Pfevyseni: 41 m; 8m

vvvvvv

Cyklotrasa A je jednou znejdllezZitéjSich paternich cyklotras svelkym
dopravnim i rekreaénim potencidlem. Trasa je vedena od v letnich mésicich hojné
vyuzivané odpocivky Na Honculi na rozhrani Staré Bélé a Polanky nad Odrou az k hlavni
brané hutniho komplexu ArcelorMittal v Kuncicich. Velkou ¢asti své délky probiha
cyklotrasa A pres nejlidnatéjsi méstsky obvod Ostravy, tim je Ostrava-lih, a je jedna
z nejvyuzivanéjsich. Je vedena prevainé po stezce pro chodce a cyklisty se slou¢enym
provozem, coz zvySuje hrozbu kolize s chodci a stejné tak i sin-line bruslafi. Ale ani
vedeni po stezce pro cyklisty nevylucuje srdzku schodci, viz obrdzek nize, ktery
demonstruje vyuzivani cyklostezky chodci a to rizikovymi skupinami jako jsou starsi lidé
a rodiny s kocdrky. Problémovymi misty jsou pochod pod Zelezni¢ni zastavkou

v Kundicich a podchod pod Misteckou ulici. Trasa je vyuzivdna rekreacnimi cyklisty a je

vychozim bodem do CHKO Poodfi, kde se nachazi i kratky spojovaci Usek trasy A.

Chodci na stezce pro cyklisty na ulici Svornosti v Zabfehu

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 3: Cyklotrasa B

Pribéh: Stara Béla — Ostrava-Jih — Vitkovice — Moravska Ostrava; Pfivoz — Muglinov

Typ trasy: Paterni Délka: 14 km; 1,2 km PfevysSeni: 60 m; 3 m

Patefni cyklotrasa B je jednou z hlavnich spojnic obvodu Ostrava-Jih s centrem
mésta, avsak je jednou znejvice problémovych cyklotras ve mésté. Po relativné
klidném prajezdu pres Novou a Starou Bélou a Bélsky Les se cyklista dostane na staré
a technicky nevhodné komunikace vZabiehu, poté na silnici probihajici skrz
pramyslové a dopravné vytizené Vitkovice s mnoistvim Zelezni¢nich prejezdd. Pri
vyjezdu ze Sadl doktorky Milady Horakové je zase cyklista nucen z divodu zabran
a prikazové znacky sesednou z kola pred prejezdem pro cyklisty. Zbytek trasy je
podivné zakonéeny v ulici Sladkova na sidlisti Fifejdy a to cyklostezkou vedouci do

plotu, po které nelze dale pokracovat. Kratky Usek cyklotrasy B je veden z Pfivozu do

Muglinova.

Cyklista je nucen sesednout z kola pred prejezdem pro cyklisty pfes ulici Varenska

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 4: Cyklotrasa C

Pribéh: Hrabova — Ostrava-Jih — Vitkovice — Hulvaky; Marianské Hory

Typ trasy: Patefni + doplfikova Délka: 9,7 km; 0,5 km Prevyseni: 13 m; 18m

Cyklotrasa C je dalsi z hlavnich spojnic méstského obvodu Ostrava-Jih s centrem
mésta s vyznamnym dopravnim (ve sméru do centra) i rekreacnim (ve sméru do
Vratimova) potencidlem. Na trase je vedeno nékolik jizdnich pruht pro cyklisty a to na
ulicich 1. maje a Zavodni ve Vitkovicich. Problémem miuze byt vyskyt odpadu a stfepu
na stezce v ulici Sirotéi ve Vitkovicich, kde se nachazeji bytové domy pro socidlné slabé
obcany. Velkym problémovym mistem je prejezd pro cyklisty pres frekventovanou ulici

v ’

Paskovska v Hrabové a kfizeni s téze ulici pfi vyjezdu z ulice Bozetéchova na ulici Na

Potoku a naopak. Kratky p(l kilometrovy Usek trasy je vyznacen v Marianskych Horach.

Jizdni pruh pro cyklisty na ulici 1. maje ve Vitkovicich

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 5: Cyklotrasa D

Prabéh: Poruba — Pustkovec — Martinov

Typ trasy: Paterni Délka: 7,8 km Prevyseni: 51 m

Paterni cyklotrasa D ma velky vyznam v pribéhu léta, kdy se po ni dostava
velké mnozstvi cyklistd k letnimu koupalisti v Porubé, které je nejvétsim koupalistém
ve Stredni Evropé. Pro cyklistu na této trase mohou byt nepfijemné predevsim
retardéry v obytnych zdndch, které slouzi ke zpomaleni vozidel. Zde se jedna o
retardéry po celé Sifi komunikace, tudiZ je nelze objet a cyklista tak musi prudce
zpomalit. U aredlu Vysoké Skoly bariské (VSB) a v Pustkovci mlZe v pracovni dny

dochazet ke kolizi s chodci, ale nastésti je zde chodnik (stezka) pomérné Siroky.

Rozcesti cyklotras D a W pred aredlem Vysoké Skoly barské v Porubé

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 6: Cyklotrasa E

Prabéh: Moravska Ostrava — Muglinov — HruSov; Hrabova

Typ trasy: Doplrikova Délka: 6,4 km; 1,9 km PfevysSeni: 14 m; 9 m

Na Greenways cyklotrase E, vedouci vétSinu délky podél reky Ostravice
a kopirujici budouci regiondlni cyklotrasu €. 59, Ize nalézt fadu pozitivnich i negativnich
skutecnosti. Z pozitivnich skute¢nosti mizZeme vyjmenovat cyklostezku, ktera vsak neni
vyuzivana pouze cyklisty, nachdazejici se Komenského sadech a v roce 2013 otevienou
cyklostezku vedouci po Havlickové nabre?i. Rada cyklistl doufa, Ze stejné kvalitni bude
i usek od Slezskoostravského hradu po az po Vratimov, kdy dojde k propojeni Beskyd
scentrem Ostravy. U mostu pres Ostravici ve Vratimové byl vnedavné dobé
vybudovan bezpecny prejezd pro cyklisty pfes ulici Mostni. Z negativnich skute¢nosti
vycniva predevsim Usek cyklotrasy vedeny skrz socidlné vylouc¢enou lokalitu na ulici
Riegrova v HruSové. Mélo by dojit ke zméné vedeni trasy cyklotrasy E po nové
vybudované stezce podél Ostravice, protoze stdvajici trasa neni v dlouhodobém

méritku udrZitelna, jde o poni¢enou vozovku, ¢erné skladky odpadu podél vozovky,

stfepy rozsypané po vozovce, apod. Na misté je také otdzka bezpecnosti cyklista.

Chodci na cyklostezce v Komenského sadech v centru mésta

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 7: Cyklotrasa F

Prabéh: Moravska Ostrava — Slezska Ostrava — Hefmanice; Nova Ves — Marianské Hory

Typ trasy: Paterni + doplrikova Délka: 4,3 km; 3,5 km  PfevySeni: 38 m; 28 m

Cyklotrasa F je jedna z nékolika nedokonéenych cyklotras na Gzemi Ostravy a je
tvofena dvéma na sebe nenavazujicimi useky. Pomyslny pocatek trasy je na ldvce pres
Ostravici, kde byly neddvno vybudovany dva sjezdy pro cyklisty. Problémovym mistem
trasy je ktizeni s rusnou komunikaci na ulici Bohuminska, kde jsou na obou stranach
pfechodu umistény zpomalovaci zdbrany a nékolik sloupk(l. Na prechodé chybi

’

svételnd signalizace a pro vétsSi bezpecnost cyklistd a chodcli je zde uprostred
komunikace umistén ostrivek. Po prekonani pfechodu ¢eka na cyklistu strmé stoupani
az do Muglinova. Celda dokoncena cyklotrasa F by mohla pozdéji byt idealni spojnici
Poruby a velkych ostravskych sidlist, napf. Fifejd, s centrem Ostravy. V budoucnosti by

mélo dojit k propojeni obou ¢asti cyklotrasy F.

SRV AR R s .

7 5
I

jezd pro cinsty z lavky pres feku Ostravici u budovy No radnice

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 8: Cyklotrasa G

Prabéh: Trebovice — Hostalkovice — Lhotka — Petfkovice — Koblov — AntoSovice

Typ trasy: Doplrikova Délka: 14 km Pfevyseni: 50 m

Cyklotrasa G ma velky rekreacni potencial a v blizké budoucnosti by méla byt
soucasti tras Greenways. Za pocatek cyklotrasy mizeme povazovat lavku pres feku
Opavu, ktera je v letnich mésicich a o vikendech jednou z cyklisticky nejvyuzivanéjSich
na Uzemi mésta. Velkd ¢ast trasy je oficidlné vedena po komunikacich s automobilovym
provozem s problémovym Usekem na ulici Petfkovickd. Po vyznacdeni a dostavbé stezek
kolem feky Odry, bude cyklotrasa G vétSinu délky vedena separované od automobilové
dopravy. Cyklotrasa G je vedena mimo i skrz areal Hornického muzea na Landek Parku,
coz zvysuje jeji rekreacni potencial. Kolem hranice ndrodni pfirodni pamatky Landek

vede asfaltova stezka pro chodce a cyklisty, bohuzel vSak na ni doSlo v srpnu roku 2013

k sesuvu kameni. Stezka nebyla dodnes otevrena.

VAZENi cYKLISTE, |
Z BEZPECNOSTNICH DUvODU;
VYUZIJTE MOZNOSTI
PRUJEZDU AREALEM

LANDEK PARK

‘
|‘v
)
. ,
‘ / ;‘
W s

MozZnost vyuzit dva rlizné sméry cyklotrasy G u arealu Landek Parku

Zdroj: Vlastni fotografie



Pfriloha €. 9: Cyklotrasa H
Pribéh: Stara Béla — Nova Béld — Hrabova

Typ trasy: Paterni + Doplrikova Délka: 12 km Pfevyseni: 56 m

Cyklotrasa H patfi mezi paterni i doplikové cyklotrasy a spojuje hlavné
venkovské méstské obvody na jihu Ostravy. Je vhodna napftiklad pro cyklisty, ktefi
dojizdéji z Krmelina ¢i Nové Bélé za praci do Ostravy. Trasa ma dvé hlavni negativa.
Prvnim negativem je dlouha ¢ekaci doba na semaforu na prejezdu pro cyklisty pres ulici
Plzeriskd v Nové Bélé. Na téze ulici v Bélském Lese je cekaci doba na semaforu
na prejezdu pro cyklisty u Dakoty pfiblizné 3-4x nizsi. Druhym negativem je nevhodny
a nezpevnény povrch v useku z Krmelina do Staré Bélé. Béhem desté je zde navic
blativo a tvofi se zde velké kaluZe. Casty je provoz zemédélské techniky. Tento Usek

cyklotrasy H je témér nesjizdny na silni¢nim kole a je vhodny spiSe pro horska kola.

Nezpevnény povrch na cyhotase H ve Staré Bélé vhodn spiSe pro horska kola

Zdroj: Vlastni fotografie



Pfiloha €. 10: Cyklotrasa CH

Prabéh: Plesnd — Poruba — Martinov

Typ trasy: Doplrikova Délka: 2 km Pfevyseni: 33 m

Cyklotrasa CH je ¢tvrtd nejkratsi cyklotrasa na Uzemi Ostravy a ma dopliikovy
charakter. Cyklotrasa G spojuje méstsky obvod Plesna s Porubou. Jedna se o pfijemnou
cyklotrasu vedouci vétsi ¢asti lesem podél Plesenského potoka. V Plesné je treba
prekonat vétsi prevyseni a pozor by si méli cyklisté dat v zatdéce na ulici Vinita.
Priblizné uprostred trasy je drevény mostek, u kterého je na kazdé strané jeden
sloupek z ddvodu zamezeni vjezdu vozidel na mostek. Lesni Usek cyklotrasy CH neni

vhodny pro silni¢ni kola.

Obrazek €. X: Ocelové sloupky pred difevénym mostkem pres Plesensky potok

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 11: Cyklotrasa |
Prabéh: Polanka nad Odrou — Stara Béla; Bélsky Les — Hrabtvka — Vitkovice

Typ trasy: Paterni + doplrikova Délka: 5,1 km; 3,2 km PrevySeni: 30 m; 43 m

Cyklotrasa | je tvorena dvéma na sebe nenavazujicimi Useky. Kratsi z usekd
slouzi jako spojnice méstského obvodu Ostrava-lih s Vitkovicemi a ¢aste¢né kopiruje
hranici lesoparku Bélsky les. Delsi usek cyklotrasy | je veden pres méstsky obvod
Polanka nad Odrou a u mostu pres Odru se napojuje na cyklotrasu A. Zde je asi
neproblematictéjsi misto celé trasy. Cyklisté, jedouci z Polanky nad Odrou do Staré
Bélé a Vyskovic, musi pfi vjezdu ze stezky s rozdélenym provozem pro chodce a cyklisty
na ulici 1. maje zkfiZit svoji cestu se silnici, béhem ¢ehozZ hrozi ke stfetu automobilu
s cyklistou. Jedna se totiz o neprehlednou zatacku, navic zde mad cyklista z divodu
bujné vegetace ztizeny vyhled. Ridi¢i automobild nejsou na toto kiizeni né&jak
upozornéni a to ani dopravni znackou. DalSim problémovym mistem je ktiZzeni cyklistd

se silnici pfi vjezdu na téZe stezku a to za Zelezni¢nim prejezdem v Polance na Odrou.

{7

Stezka zakoncend v neprehledné zatacce za mostem pres feku Odru — kritické misto

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 12: Cyklotrasa J
Priibéh: Slezska Ostrava — Radvanice — Bartovice — Senov; Slezskd Ostrava

Typ trasy: Doplrikova Délka: 12 km; 0,5 km PrevysSeni: 70 m; 3 m

Cyklotrasa J se fadi k nejdelSim cyklotrasdm na uUzemi Ostravy a je tvorena
dvéma na sebe nenavazujicimi Useky. Kratsi Usek se nachdzi v centru mésta, delsi je
veden ze Slezské Ostravy a# do Bartovic, popfipadé Senova. Pozitivné jsou hodnoceny
jizdni pruhy na ulici Michalkovickd u zoologické zahrady. Tyto pruhy by v Ostravé
mohly byt castéjsi, zatim jich je jen zlomek. Negativné je hodnocen vice neZ dvou
kilometrovy uUsek v Bartovicich mezi ulicemi Na Hrazkach a Nad Lucinou. Hromady
odpadkl povalujici se vSude kolem trasy a nepfijemny zapach linouci se z odkalovacich
nadrzi, to vSe vyrazné ubird na atraktivité této cyklotrasy. Po vydatnéjSich srazkach

hrozi zaplaveni cesty kontaminovanou vodou z mistniho primyslového prostredi.

Starsi typ znaceni smérovek na rozcestniku cyklotras J a K v Bartovicich

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 13: Cyklotrasa K

Prabéh: Bartovice — Radvanice

Typ trasy: Doplrikova Délka: 5,1 km Pfevyseni: 49 m

Cyklotrasa Kje doplikovou cyklotrasou spojujici Vratimov s Petfvaldem. Pro
cyklistickou dopravu v Ostravé ma tato trasa minoritni vyznam. Cyklotrasa K se spolu
s doplnkovou cyklotrasou J a lokalni cyklotrasou €. 6064 podili na cyklistické dopravée

v jihovychodni ¢asti okresu Ostrava-mésto.
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Odpocdivadlo na rozcesti cyklotrasy K a cyklotrasy ¢. 6064 v Bartovicich

Zdroj: Vlastni fotografie



Pfiloha €. 14: Cyklotrasa L
Prabéh: Hostalkovice — Marianské Hory — Nova Ves; Proskovice

Typ trasy: Doplrikova Délka: 4 km; 3 km PrevySeni: 54 m; 8 m

Doplnkova cyklotrasa L je tvofena dvéma na sebe nenavazujicimi Useky. Oba
useky maiji jak rekreacni charakter, tak i charakter Greenways tras. Proskovickd cast
cyklotrasy L patfi mezi cyklisticky nejpfijemnéjsi cyklotrasy v Ostravé. Problémem je
vSak nendvaznost proskovického Useku na jiné komunikace, jelikoz cyklostezka, kterd
zde byla spolufinancovana Evropskou unii, je zakoncena v poli a to na hranici katastrQ
Proskovic a Staré Bélé, jde tedy o problém tykajici se doplnkovych cyklotras a zplsobu
jejich financovani. Cyklostezka by pozdéji méla navazat na cyklostezku cyklotrasy I.
Dalsim problémem je nékolik sloupkl, které se nachazeji po celé délce proskovické

Casti cyklotrasy L, a které slouZi pro znemozinéni vjezdu automobill na cyklostezku,

popfipadé na stezku se slou¢enym provozem chodct a cyklista.

b o

Cyklostezka zakoncena v poli na hranici méstskych obvodu Proskovice a Stard Béla

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 15: Cyklotrasa M

Prabéh: Plesna — Poruba; Poruba — Svinov; Marianské Hory — Moravska Ostrava

Typ trasy: Patefrni  Délka: 2,4 km; 6,6 km; 3 km PrevySeni: 46 m; 48 m; 7 m

Patefni cyklotrasa M tvofi spolu s cyklotrasami D a W hlavni cyklotrasy na tzemi
méstského obvodu Poruba a zaroven je hlavni cyklotrasou na uzemi méstského
obvodu Svinov. Velkd ¢ast cyklotrasy M je vedena po stezce s rozdélenym provozem
chodcl a cyklistll, coz je dllezité predevSim na stezce paralelné probihajici s ulici
Opavska, a kde se vyskytuje velké mnozstvi chodcu. Kritické jsou vtomto ohledu useky
pred Intersparem a u kfizovatky Vozovny v Porubé. Cyklotrasa M ma duleZitou
dopravni funkci pro zdpadni ¢ast Ostravy. Kromé porubského a svinovského Useku
trasy je Cast trasy vedena jak z Poruby do Plesné, tak i z Maridnskych Hor do Hulvaku.

Vsechny useky by mély byt pozdéji propojeny.

Podivné zakonéena zrekonstruovanad ¢dast stezky uréené pro jizdni kola ve Svinové

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 16: Cyklotrasa N
Pribéh: Zabifeh — Hrablvka; Zabreh — Svinov
Typ trasy: Paterni + doplrikova Délka: 2,4 km; 3,5 km PfevySeni: 7m; 13 m

Cyklotrasa N ma jak paterni, tak i dopliikovy charakter a je hlavni spojnici
méstského obvodu Ostrava-Jih se zdpadnim obytnym sektorem Ostravy. Prostiedni
usek cyklotrasy N kolem Odry je oviem nevhodny pro silni¢ni kola, chybi zde zpevnény
povrch. Problémovymi misty jsou oba ndjezdy na most pres reku Odru a Zelezni¢ni
prejezd ve Svinové, kde muze z divodu vysoké frekvence vlakového provozu dojit ke
znacné Casové ztraté. Druhy pomérné dlouhy Usek cyklotrasy N se nachazi v Hrablvce,
kde tvofi spojnici zapadni a vychodni ¢asti Hrablvky a je jednou z alternativ pro vedeni
cyklotrasy A. Dalsi dva kratké fragmenty cyklotrasy N se nachazeji v Zadbfehu u Hotelu

Bélsky les a v primyslové zéné v Porubé. Na prejezdu pro cyklisty v Zabfehu musi

cyklista pocitat se zdrzenim v podobé dlouhého ¢ekani na zeleny svételny signal.

£ [\

Stezka pro chodce a cyklisty vedena po mosté na rusné ulici Rudna pres reku Odru

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 17: Cyklotrasa O
Prdbéh: Privoz
Typ trasy: Paterni Délka: 1,2 km; 0,4 km PfevySeni: 7m,6m

Cyklotrasa O je jednou z nejdUlezitéjsich cyklotras severné od centra Ostravy.
Trasa je vedena predevsim skrz méstsky obvod Pfivoz po ulici Hlucinska a spojuje
Petfkovice s centrem mésta. V budoucnosti by cyklotrasa O méla vést pfimo do centra
Ostravy, kde byly v nedavné dobé na ulici Sokolska tfida vyznaceny jizdni pruhy pro
cyklisty a cyklopiktokoridory. Mezi nejvice problémova mista patfi cyklostezka u Sadu
BoZeny Némcové v Pfivoze, ktera je umisténa hned vedle zastdvky méstské hromadné
dopravy, a kde chodci nerespektuji znaceni cyklostezky. DalSim problémovym mistem
je usek na ulici Hlu¢inska za mostem pres feku Odru, kde je cyklista nucen uZit

frekventované silnice. Jeden z fragmentu cyklotrasy O se nachazi u depa v Hranecniku.

PETRKOVICE 4
HORNICKE MUZEUM &

Potencidlni kolizni misto chodc( s cyklisty u Sadu BoZzeny Némcové v Pfivoze

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 18: Cyklotrasa P

Prtbéh: Vitkovice — Moravska Ostrava; Lhotka

Typ trasy: Paterni + doplrikova Délka: 2,5 km; 1,5 km Pfevyseni: 9m; 96 m

Paterni a zaroven doplrikovou cyklotrasu P tvofi nékolik izolovanych useka.
Nejdelsi jsou useky ve Lhotce a Vitkovicich. Lhotecky usek je usek s nejvy$sim
prevySenim na Uzemi Ostravy a to necelych 100 vyskovych metrd od Bobrovnik(l az po
feku Odru. Usek v primyslovych Vitkovicich je veden po cyklostezkdch a na silnici
s vyznacenymi jizdnimi pruhy pro cyklisty. Na ulici Vystavni se pred vjezdem do
cykloobousmérky vyskytuje nebezpecné kfizeni, potencidlni kolizni misto cyklisty
s automobily. Opét zde nejsou fidi¢i automobil(i upozornéni na mozny vyskyt cyklistQ
krizicich komunikaci, aby se dostali do jiz zmifiované cykloobousmérky. Kromé useki
ve Lhotce a Vitkovicich se v Ostravé vyskytuji jesté dva fragmenty cyklotras P a to v jizni
Casti Hrabové a v priimyslové zéoné v Hrabové. 1zolovany usek v pramyslové zéné by

bylo dobré propojit s cyklotrasou H a cyklotrasou C.

Cykloobousmeérka na ulici Vystavni ve Vitkovicich

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 19: Cyklotrasa Q
Prtbéh: Krasné Pole — Poruba; Poruba — Martinov; Petfkovice

Typ trasy: Doplikova Délka: 2 km; 3,9 km; 1,7 km  PfevySeni: 30 m; 70 m; 83 m

Cyklotrasu Q tvofi v soucasnosti tfi navzdjem nepropojené Useky v Porubé,
Martinové a Petrkovicich. Cyklotrasa Q ma dopravni i rekreacni funkci a i pres svou
nekompaktnost predstavuje dulezitou spojnici cyklotras v Porubé, Pustkovci
a Martinové. V useku lesoparku Porubského lesa mezi Hvézdarnou a planetariem
J. Palisy v Krasném Poli a studentskymi kolejemi v Porubé je vyssi Sance na kolizi
s chodci a tzv. pejskafi, lesopark je jimi totiz hojné navstévovan. Brod pod
studentskymi kolejemi VSB je vhodny spie pro horska kola, ale je moiné jej prekonat
i na kole trekingovém. Cyklistdm se doporucuje prekonat potok po blizkém mostku.
Na severu zapadniho obytného sektoru mésta je cyklotrasa Q hlavni cyklotrasou.

V Petrkovicich ma trasa pouze mistni charakter a znacné prevyseni.

Brod a mostek pfes bezejmenny potok pod aredlem studentskych koleji VSB

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 20: Cyklotrasa R

Prabéh: Polanka nad Odrou

Typ trasy: Doplrikova Délka: 2,4 km PrevysSeni: 5 m

Cyklotrasa R je pomérné kratka trasa srekreacni funkci a je jedna ze dvou
cyklotras, které vedou skrz Uzemi CHKO Poodfi. BEhem cyklistické sezdny je trasa hojné
vyuzivana rekreacnimi cyklisty. Cyklotrasa R mizZe byt alternativou k cyklotrase €. 5 pfi
cesté z Polanky nad Odrou do Jistebniku. Dvé tretiny své délky vede trasa po uUcelovych
komunikacich s nezpevnénym povrchem. Neproblémovéjsi mistem je podjezd pod

Zeleznicni trati, ktery mlzZe byt po vydatnéjsim desti hire prijezdny. Trasa je nevhodna

pro silni¢ni kola.

Podjezd pod Zelezniéni trati v Polance nad Odrou

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 21: Cyklotrasa S

Prabéh: Nova Ves

Typ trasy: Paterni Délka: 1,8 km PrevysSeni: 8 m

Patefni cyklotrasa S je tfeti nejkratsSi cyklotrasou na Uzemi Ostravy. Prochazi
pouze jednim méstskym obvodem a to Novou Vsi. A¢koliv je tato trasa velmi kratka,
tak je daleZitou spojnici mezi Porubou (trasa L) a centrem Ostravy (trasa F). Zatim neni
ostravskych cyklistim nabidnuta lepsi alternativa. Na trase je vysoce problémové
misto, kterym je podchod pod Zelezni¢ni trati. Tento neosvétleny tunel je pomérné
dlouhy a bez vnitiniho osvétleni, a tudiz je tam i pres den viceméné tma. V nocnich
hodindch se nedoporucuje tento podchod vyuzivat. LepSi variantou by bylo vést trasu
ulicemi BartoSova a Na Lanech. Problematické je i misto u nejrusnéjsi kfizovatky
v Ostravé u vodarny, konkrétné mezi autobusovou zastavkou Novd Ves Vodarna

a prechodem pres ulici Maridnskohorskd. Spatny stav povrchu a vysoké obrubniky

znepfijemnuji jizdu cyklistim. Cyklotrasa S neni vhodna pro silni¢ni kola.

Neosvétleny podchod pod Zeleznic¢ni trati v Nové Vsi — potencialné nebezpecné misto

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 22: Cyklotrasa T

Prabéh: Martinov — Poruba — Trebovice

Typ trasy: Paterni + doplrikova Délka: 2,7 km PfevySeni: 23 m

Cyklotrasa T je predevsim doplnkovou cyklotrasou s pocatkem v Martinové
a pribéhem skrz severovychodni ¢ast Poruby na hranici s Tfebovicemi. Problémovym
mistem muzZe byt prechod pres ulici Martinovskou, kterou cyklotrasa T po celou dobu
kopiruje. Trasa je vétsinu své délky vedena po stezce se slou¢enym provozem chodcu
a cyklist(, a kterd se na nékterych mistech a Usecich potykd se Spatnym technickym
stavem. Prioritou by mélo byt propojeni stavajiciho Useku cyklotrasy T s cyklotrasou M

na ulici Opavska.

Vystrazna dopravni znacka v Porubé upozornujici fidice na zvyseny vyskyt cyklist(

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 23: Cyklotrasa U
Priibéh: Nova Béla; Zabreh
Typ trasy: Paterni + doplrikova Délka: 2,3 km; 1,8 km  PrevySeni: 21 m; 18 m

Patefni a doplikova cyklotrasa U je tvorena dvéma na sebe nenavazujicimi
useky v Nové Bélé a Zabrehu. Paterni Usek cyklotrasy U se vZabrehu u feky Odry
napojuje na cyklotrasu N a tvofi tak spojnici méstského obvodu Ostrava-lih se
Svinovem a Porubou. Za podjezdem, ktery bude vybudovdn pod ulici Plzeriskou, by
mélo dojit k napojeni na cyklotrasu | a cyklisté tak nebudou muset zajizdét do severni
Casti Bélského Lesa. Naklady na propojeni ulic Pavlovova a Rodinnd by dle informacni

tabule mély dosahnout celkové &astky 13,5 milionu korun. Usek cyklotrasy U v Nové

Bélé tvofi jeji spojnici s Krmelinem a ma mistni charakter.

Stavebni prace na stezce pro chodce a cyklisty na ulici Pavlovova v Zabfehu (duben
2014)

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 24: Cyklotrasa V

Prabéh: Hefmanice — Michalkovice

Typ trasy: Doplikova Délka: 3,2 km PfevySeni: 58 m

Cyklotrasa V probiha z vétsi c¢asti v Hefmanicich na ulici Vrbicka v zdstavbé
rodinnych domd a md pouze dopliikovy charakter. U narodni kulturni pamatky Dl
Michal v Michdlkovicich se cyklotrasa V napojuje na kratky fragment cyklotrasy M.
Problémovym mistem je podchod pod Zelezni¢ni vleckou u Dolu Michal, za kterym je

z jizni strany presné uprostied umisténa ocelova tyc.

Poskozené znaceni cyklotrasy V na ulici Vrbicka v Hefmanicich

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 25: Cyklotrasa W

Prtbéh: Krasné Pole — Poruba; Poruba — Svinov; Vitkovice

Typ trasy: Doplrikova Délka: 5,2 km; 2,7 km; 1 km  PrevySeni: 93 m; 20 m; 5 m

Cyklotrasa W ma sice oznaceni jako doplnkova cyklotrasa, avsak diky jejimu
dopravnimu potencialu ma spise paterni charakter, tomu pfispiva i vedeni cyklotrasy W
po paterni ulici Poruby — Hlavni tfidé. Cyklotrasa W je lepsi alternativou k paralelné
probihajici cyklotrase M podél ulice Opavskd, jelikoz je prehlednéjsi a nejsou na ni
semafory, které cyklistu zpomaluji. Koliznim mistem s chodci je cyklostezka
u kruhového objezdu. Nejdelsi Usek cyklotrasy W je veden z Velké Polomi pres Krasné
Pole az do lesoparku Porubsky les. Tento Usek mda dopravni i rekreacni charakter.
Tretim uUsekem cyklotrasy W je spojovaci usek cyklotras C a P ve Vitkovicich

u nadrazi Ostrava-Vitkovice.
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Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem na Hlavni tfidé v Porubé

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 26: Cyklotrasa X

Prabéh: Poruba — Pustkovec

Typ trasy: Doplrikova Délka: 0,1 km PrevysSeni: 8 m

Cyklotrasa X je nejkratsi cyklotrasou na Uzemi mésta Ostravy a tvofi ji usek ulice
Ve Dvore dlouhy 120 metrl mezi ulici Bedficha Nikodema a ulici Pustkovecka
v Pustkovci. Vzhledem ke své velmi kratké délce se jednd o izolovanou lokalni
cyklotrasu spojujici parcik v Pustkovci s rusnou komunikaci na ulici Bedficha Nikodema.

Cyklotrasa X by v budoucnosti mohla tvofit pomysiny kfiz propojujici cyklotrasy

Q,T,MaD.

Zabrany pfi vjezdu na stezku cyklotrasy X v ulici Ve Dvore v Pustkovci

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 27: Cyklotrasa Y
Pribéh: Zabreh
Typ trasy: Doplrikova Délka: 0,4 km PrevysSeni: 5 m

Cyklotrasa Y je druhou nejkratsi cyklotrasou na Uzemi Ostravy. Nachdzi se na
okraji lesoparku Bélsky les v Zabrehu, kde ji tvoti usek dlouhy necelych 400 metrt od
restaurace Koliba a BMX traté po tramvajovou to¢nu na konci ulice Svornosti. BEhem

pékného pocasi se zde vyskytuje velky pocet chodcl.

Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem na okraji Bélského lesa — Zabreh

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha ¢. 28: Cyklotrasa Z
Prtbéh: Poruba — Tfebovice — Hostalkovice

Typ trasy: Patefni + doplfikova Délka: 3,1 km PfevySeni: 52 m

Doplrikova a zaroven paterni cyklotrasa Z spojuje zapadni obytny sektor mésta
s Hostalkovicemi. Ma dopravni i rekreacni charakter. Témér v poloviné své délky
prekonava cyklotrasa Z po lavce reku Opavu, kde se na ulici U Opavice napojuje na
cyklotrasu ¢. 5. Pfi cesté z Trebovic do Hostalkovic musi cyklista prekonat znacné

prevyseni a to 50 vyskovych metr(.

Cyklisty hojné vyuzivana lavka pres feku Opavu na hranici Tfebovic a Hostalkovic

Zdroj: Vlastni fotografie



Priloha €. 29: Cyklotrasa €. 5 (Jantarova stezka)
Prabéh: Poruba — Trebovice — Hostalkovice

Typ trasy: Paterni + doplrikova Délka: 14 km PfevySeni: 32 m

Cyklotrasa €. 5, oznacovana téz jako Jantarova stezka, je v soucasnosti jedinou
dalkovou cyklotrasou prochdzejici pres izemi mésta Ostravy a je soucdsti mezindrodni
sité cyklistickych tras EuroVelo. Po celou dobu na uzemi Ostravy vede cyklotrasa ¢. 5
soubézné s pivovarskou stezkou Slezsko Radegast CykloTrack. Cyklotrasa ma prevazné
rekreani charakter, ale zaroven je duleZitou spojnici Polanky nad Odrou se Svinovem
a vyznamnou cyklotrasou v zapadni ¢asti Ostravy. Vétsina trasy je vedena po verejnych
komunikacich nebo ucéelovych komunikacich. V mistech s vy3si intenzitou
automobilového provozu byly zakresleny jizdni pruhy pro cyklisty. Ostravsti cyklisté

jezdi po této trase velmi casto k hlucinské Stérkovné, do CHKO Poodfti, k pfirodni

rezervaci Stépan & k odpoéivce u lavky pres Feku Opavu v Trebovicich.

Cast stezky uréend pro cyklisty konéi ve vozovce na ulici Tfebovicka — kritické misto

Zdroj: Vlastni fotografie



