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Anotacia
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Rzeszow Glowny. Vysledkom mojej diplomovej prace je analyza pdsobenia vybranej Spedicnej

firmy na trhu a vytvorenie pripadovej studie.
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Uvod

Moju diplomovu pracu s nazvom Preprava tovaru zelezni¢nou dopravou zo Slovenska do
Pol'ska som venovala odvetviu zelezni¢nej dopravy. K vyberu tejto témy ma motivovalo hlavne
to, ze mi bola umoznena komunikécia s realnou Spedi¢nou firmou zo Slovenska. V ramci
praktickej ¢asti mam za sebou niekol’ko online konzultacii so zamestnancami tejto firmy, ktori
mi poskytli udaje k vypracovaniu pripadovej Studie. V pripade mojej diplomovej prace ide o
vytvorenie konkrétneho pripadu prepravy uhlia zo stanice Handlova na Slovensku do stanice

Rzeszow Glowny v Pol'sku.

Do teoretickej Casti svojej diplomovej prace som pouzila udaje z kniznych zdrojov,
internetovych zdrojov a prirucky od ZSSK Cargo. Tieto prirucky mi poskytla firma
k nahliadnutiu. Teoreticku Cast’ diplomovej prace som venovala historii zelezni¢nej dopravy
a zdkladnym pojmom, ktoré suvisia so zelezni¢nou dopravou. Historia zelezni¢nej dopravy je
zaujimavou oblastou hlavne ztechnologického hladiska. Je niekedy neuveritelné, ako
postupuju technoldgie vpred a ako nam I'udom vedia ulahcit’ zivot. Naopak, nové technologie

znizuju potrebu pracovnej sily.

V dalSej Casti mojej diplomovej prace som sa venovala aktudlnej situacii spojenej so
zelezni¢nou dopravou na Slovensku i v Pol'sku. Napriek mnozstvu pribudajucich privatnych
dopravcov su stale v popredi §tatni dopravcovia. Podnikanie v zelezni¢nej doprave ma isté
podmienky, ktoré je potrebné dodrzat’. Dolezitym aspektom je mat’ najmé kontakty v tejto

oblasti a vztahy s dopravcami, ktori umoziiuju firmam dosahovat’ zisky.

Firma s ktorou som spolupracovala pri vytvoreni mojej diplomove] prace ma sidlo na
vychodnom Slovensku. Venuje sa Spedicii uz niekol'ko rokov. Poskytla mi udaje, ktoré mi
dopomohli k analyze ich pdsobenia na trhu za posledné dva roky. Na zaklade tychto udajov
som mohla vytvorit grafy v ktorych porovnavam pocet prepravovanych ton v danej komodite

v roku 2020 a v roku 2021.

K realizovaniu konkrétnej prepravy je potrebny najma dopyt od zakaznika. Tento dopyt je
odoslany viacerym dodavatel'om alebo priamo dopravcom, ktori nam vedia prepravu tovaru
zabezpecit. Dodavatelia na zaklade dopytu zasielaju cenové ponuky za istych podmienok.
Vyberom najvhodnejSej cenovej alternativy a potvrdenim zrealizovania sa preprava stava

uskutoc¢nitel'nou.



Zaciatkom celého procesu prepravy je potvrdenie objednavky atym sa stdvame sucastou
prepravnej zmluvy. Dodlezitym krokom je vyhotovenie nakladného listu. Vyhotovenie
nakladného listu ma isté pravidla. Vyplnenie nakladného listu je rozdelené pre vSetkych
ucastnikov prepravnej zmluvy. Sucastou prepravnej zmluvy je odosielatel’ zasielky, prijimatel

zasielky, vSetci dopravcovia a colnica.

V praktickej Casti mojej diplomovej prace sa venujem vytvoreniu konkrétnej prepravy uhlia zo
Slovenska z Handlovej do stanice Rzeszow Gloéwny v Pol'sku. Ako prvé v spolupraci so
zamestnancami firmy vypliiujeme nakladny list. Udaje do nakladného listu poskytuje

odosielatel’, prijimatel’ a dopravca.

V tejto diplomovej praci je realizovana konkrétna preprava. Od jej zaciatku - nakladky, kde su
pristavené vozne v stanici odoslania v Handlove] az po vylozZenie tovaru v stanici Rzeszow
Glowny. Po ukonceni lozeného behu a vylozeni tovaru sa prazdne vozne vracaji do Handlove;.
Po ukonceni prepravy je tato preprava fakturovana na zéklade predoslej dohody. Ako prvé
fakturuju dopravcovia svojim zakaznikom, z ktorych sa stavaju dodavatelia pre svojich

zakaznikov.

Pri preprave tovaru zelezni¢nou dopravou sa dopravcovia stretavaju s mnohymi problémami,
ktoré mozu vzniknut' pocas preprav. Cielom tejto diplomovej prace je porovnat vo firme pocet

prepravovanych ton tovaru v danej komodite v roku 2020 a v roku 2021.

Touto analyzou by som chcela zhodnotit’, aké posobenie ma Spedi¢na firma na trhu. Hlavnym
cielom mojej diplomove] prace je vytvorenie pripadovej Studie prepravy uhlia zo stanice
Handlova na Slovensku do stanice Rzeszow Gléwny v Pol'sku. Pripadova $tudia je analyzovana
od zaciatku nakladky az po vylozenie tovaru v Pol'sku a je ukonfena nazornou fakturaciou za

priebeh dopravy. Pripadova §tadia je realizovana na zaklade dopytu od zékaznika.



1. Teoria dopravnej logistiky pre rieSenie zadania

1.1 Histoéria Zelezni¢nej dopravy

Na zaciatku teoretickej Casti mojej diplomovej prace sa venujem historii zelezni¢nej dopravy
a zaujimavostiam, ktoré stvisia so zelezni¢nou dopravou. Prva europska zelezni¢na magistrala
zacala s vystavbou prvych Zeleznic zaciatkom roku 1837. V tom obdobi ju nazvali Severna
zeleznica cisara Ferdinanda. Tato zeleznica je dodnes vyuzivana a v Pol'sku spaja Vieden cez
Bieclav aPrerov s Krakovom. Tato vystavba spdsobila potencialne ohrozenie trhu
polnohospodarskeho tovaru zo zapadu Slovenska. Stala sa potencionalnym rizikom pre

prepravu pol'nohospodarskeho tovaru prepravovaného zo zapadného Slovenska.

Rok pred zaciatkom vystavby prvej zeleznice , konkrétne v roku 1836 v Bratislave zalozilo 17
miestnych velkostatkarov spolocnost’, ktora sa rozhodla pre vystavbu konskej zeleznice. Téato
zeleznica mala spéjat pat’ kral'ovskych miest medzi Trnavou a Bratislavou. Jej hlavnou tlohou
malo byt prepojenie dolezitych miest. Nakoniec az v roku 1839 sa zacalo so stavbou tejto
zeleznice. O rok na to, v roku 1840 sa odovzdalo k prevadzke prvych 14 kilometrov medzi

stanicami Svaty Jur a Bratislava.

Napriek vysokym financnym nékladom vystavba trvala do roku 1846 . V roku 1846 zeleznica
uz viedla aj do Trnavy a do Serede. Tato zeleznica svoju prevadzku ukoncila az v prvej polovici
70. rokov 19.storocia. Zaujmom Uhorska v tomto obdobi bolo vybudovat’ zelezni¢né spojenie

Viedne a Pesti , ktoré by mohlo pokragovat az po Cierne more.

Ciel'om bolo spojenie aZ po Cierne more najmi kvoli ekonomickej situacii. Tento zaujem viedol
k vytvoreniu projektu Viedenn — PeSt’ - Debrecen. V roku 1844 sa toto zelezni¢né spojenie
podarilo vybudovat. V auguste 1848 po tomto zeleznicnom spojeni vstipil do Bratislavy prvy
parny vlak. Problémy s financiami ale spdsobili to, ze vSetky trate, ktoré patrili Uhorske;

centralnej zeleznici v roku 1850 zaradili medzi rakuske Statne zeleznice.
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Na Obr. 1.1 méZeme vidiet prvy parny vlak na Slovensku. Uzemim Slovenska presiel prvy

parny vlak presne 20. augusta 1848.

S
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Obr. 1.1 Prvy parny vlak na Slovensku
Zdroj: Rainerhaufe

Z dovodu rasticeho Statneho deficitu Rakuska boli Statne Zzeleznice odpredané bratom
Péreiorovcom. Rakusko nemalo dostatok financii na to, aby prevadzku Statnych Zzeleznic
udrzalo. V tomto obdobi vznikla jedna z prvych privatnych raktskych spolo€nosti nazyvana
StEG. Dominovala na juhozapade Slovenska az do roku 1891. V obdobi 60. rokov na

slovenskom uzemi bola vybudovana zelezni¢na trat’ Kosice — Cana — Hidasnémeti.

Dnes je uz nepredstavitel'né, ze v tychto rokoch boli vlaky brzdené ru¢ne. Pocas roku 1851 bola
najvyssia dovolena rychlost na zelezni¢nych tratiach 38 km/h. V roku 1862 bola tato rychlost
zvySena na hodnotu 53,06 km/h. Rychliky v roku 1862 vedeli ist rychlostou az 75,8 km/h.

Viacsinou vSak takuto rychlost’ vlaky nedosahovali. [1]

Medzi prvych rusiovodicov patrili vyskoleni kandidati z radov remeselnikov. Tato praca bola
povazovana za riskantnd a bola slabo platena. Co sa tyka nakladnych voziiov, pouZivali sa iba
otvorené a kryté vozne. Dnes uz doba pokrocila a pouzivaju sa vozne plosinové, cisternové ¢i
Specialne. Kryté vozne sa v minulosti pouzivali na prepravu oSipanych akoni. Vtedy islo
a najviac vyznamny sposob prepravy. Vozne, ktoré sa pohybovali po slovenskych Zelezniciach
poskytovali krajiny ako napriklad Rakusko ¢i Nemecko. Vozne, ktoré sa pohybovali na

slovenskych zelezniciach boli aj zo Svajciarska.
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Oznamovacia technika v tom obdobi bola povazovana za vel'mi primitivnu. Personal rusfiov
a tratovy personal komunikoval pomocou farebnych zastavok . V noci pre lepsiu viditel'nost’

zvykli pouzivat’ svetla. Tento sposob bol vel'mi naroCny a zaroven primitivny.

Prvé slovenské Zzeleznice boli vyrobené zo zeleza. Slovenské Zzeleznice boli vyrobené
z dubového, jedlového ¢i smrekového dreva. Takisto boli vyrobené podvaly z jedl'ového ci
smrekového dreva. Na zaciatku sa pouzivali dost’ nebezpecné vlecné vyhybky. Neskor boli

nahradené dnes uz zvycajnymi vyhybkami. Tieto vyhybky st pouzivané dodnes.

Zaujimavost'ou je aj to, ze bol vybudovany iba jeden tunel v tomto obdobi , ktory sa nachadzal
na trati Uhorskej Zeleznice pri Bratislave. V tomto obdobi I'udstvo nepovazovalo zelezni¢né

tunely ako nieCo ddlezité, ¢i ako samostatny architektonicky druh. Dnes tomu tak uz nie je. [3]

Obr. 1.2 Standardny vozeii pouzivany na prepravu uhlia v druhej polovici 40.rokov 20.storo¢ia
Zdroj: http://www.zeleznicnemuzeum. sk/stranka/strucny-vyvoj-zeleznicnej-techniky-na-slovensku-nakladne-
vozne/

Na Obr. 1.2 mozeme vidiet' Standardny vozefi, ktory sa pouzival na prepravu uhlia v druhej

polovici 40. rokov 20. storocia.

Co sa tyka historie zelezni¢nej dopravy v Pol'sku, v roku 1952 bola zalozena prva pol'sk4 §tatna
zelezni¢na spolocnost. V tom obdobi sa spolocnost’ volala OKD Doprava. Vznikla v roku
1952. Vznikla v povojnovom obdobi ajej vznik suvisel sobdobim povojnovej obnovy

ceskoslovenského narodného hospodarstva.

Povojnové obdobie vytvorilo novy pohl'ad na narodné podniky. Spominana spolocnost’ bola

orientovana na uspokojenie potrieb Ostravsko — Karvinskych bani. Rozsah ¢innosti bol
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v prvych rokoch velmi uzky, ale vysoka kvalita sluzieb a dosiahnuté vysledky potvrdili, ze
zalozenie dopravnej spolo¢nosti bolo spravnym rozhodnutim. Firma zacala prosperovat’ a nebol

dovod ukoncit’ svoju prevadzku.

V povojnovom obdobi bol najvac¢sim problémom nedostatok nakladnych vagonov, ktoré boli
potrebné pre zabezpecenie ¢innosti bani. Nakladné vozne poskytovali okolité krajiny. V Pol'sku
pocas vojny bolo zdevastovanych 350 kilometrov trati a kol'ajnic. Prave firma OKD Doprava

tieto zdevastované kol'aje opravila a uviedla do ukazkového stavu.

Na Obr. 1.3 mo6zeme vidiet pol'ské elektrické vozne, ktoré sa vracaju do VarSavy v Pol'sku po

2. svetovej vojne.

Obr. 1.3 Navrat elektrickych vlakov do VarSavy po 2. svetovej vojne,
Zdroj: https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/historia-kolei-powrot-elektrycznych-pociagow-do-warszawy -
po-ii-wojnie-swiatowej-8382 1. html

Firma OKD Doprava nemala obdobie, kedy by vyrazne obmedzila rozsah vykonavanych
cinnosti. Spolo¢nost’ vzdy flexibilne vedela identifikovat’ potreby zakaznikov. Vedela najst
vzdy nové rieSenia a postupne rozSirovala vykondvané Cinnosti suvisiace so Zelezni¢nou
dopravou. Rokmi postupovala uspesne vpred v pouzivanych technoldgiach. Vrcholom bol pre
nich rok 1979, kedy spolocnost’ vyviezla nakladnou zelezni€nou dopravou priblizne 30

milionov ton uhlia.

V 90-tych rokoch sa zacali zamysl'at’ nad zmenou poskytovanych sluzieb. Hlavaym cielom

bolo najst novy priestor na podnikanie a vyhnut sa riziku, ze znizenim banskej ¢innosti sa znizi
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aj Cinnost’ spolocnosti. Spolocnost zacala svoje uplatnenie rozvijat v novych regioénoch ,
konkrétne na Morave a v Cechach. Spolognost’ ale nad’alej najviac napredovala z preprav uhlia

a koksu. [4]

1.2 Zakladné pojmy suvisiace so Zeleznicnou dopravou

V hospodarstve kazdého statu ma dolezité miesto prave doprava. Spaja hospodarske strediska
krajiny aje vyznamnym cinitelom pre vybudovanie vyspelého §tatu. Na uzemi Slovenskej
republiky ma zastipenie kazdy druh dopravy. Letecka, potrubna , cestna, lodna a pre moju

diplomovu pracu ta najdodlezitejSia — zeleznicna doprava.

Zelezni¢na doprava ma v literatire mnoho definicii zelezni¢nej dopravy a pojmov, ktoré suvisia

so zelezni¢nou dopravou ako napriklad nakladné vozne.

Zelezniéna doprava je kolajova doprava prevadzkovana na Zelezniénych dréahach. Je to suhrn
¢innosti suvisiacich s prepravou osdb, zvierat, veci ¢i vozidiel. Medzi ¢innosti , ktoré zahriiuje
elezniéna doprava je aj presun samotnych Zelezni&nych vozidiel po kolajniciach. Zelezniénu
dopravu povazujeme za vyznamné odvetvie v dopravnej infraStruktire Statu, ktory nielen

v Europe, ale aj vo svete funguje uz viac ako 160 rokov. [5]

Zelezni¢na doprava méa dva zakladné ciele. Prvym cielom Zelezni¢nej dopravy je preprava
0sob. Tu je cielom preprava osob s uCelom cestovania do prace, za lekarom, rekreaciu atd’.
Druhym zakladnym cielom Zelezni¢nej dopravy, ktorym sa moja diplomova praca zaobera
obsirnejsie je preprava tovaru. Tu sa radi import a export nerastnych surovin ¢i iného tovaru.

V pripade mojej diplomovej prace je to import a export uhlia.

Pozitivnou strankou pri zelezni¢nej doprave je nizky negativny vplyv na zivotné prostredie.
Coraz viac kol'aji aj u nas na Slovensku je elektrifikovanych , o znamena, Ze preprava je ovela
ekologickejSia. Zaroven vSak vyuzitim elektrifikovanych kol'aji je preprava v niektorych
pripadoch komplikovanejsia a zdihavejia. Zelezni¢nu dopravu mozeme radit medzi bezpe&ny
typ prepravy. Tato doprava ma viak aj svoje nevyhody. Je malo flexibilna. Co v praxi moze
znamenat to, ze vykladka moéze byt uskuto¢nend iba na kol'ajniciach. V pripade potreby je
tovar vyvezeny napriklad kamioénmi na uréené miesto. Niektoré vacsie fabriky maja vytvorené
vlastné zeleznic¢né kolaje prave pre tieto pripady. Problémom je aj to, ze zelezniCna siet na
Slovensku 1 v Pol'sku, 1 vo vicsine krajin nezahriia vSetky miesta. V praxi si fabriky vyberaja

miesta na prevadzku aj na zaklade tohto hl'adiska.
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Technicku zakladiiu zelezni¢nej dopravy tvori zelezni¢nd infraStruktara, zelezni¢né vozne
a informacny systém. Aktualna situaciu u nas na Slovensku je taka, ze tretina zelezni¢nych
kol'aji podl'a hodnotenia meracieho vlaku v nevyhovujucom stave. V rokoch 2020 a 2021 sa
snazilo tuto situaciu vylepsSit dofinancovanie vo vysSke 57 milionov eur. Napriek tomu

zelezni¢na infrastruktira ma svoje medzery.

V roku 2020 Zeleznice Slovenskej republiky znizili obmedzenia trafovych rychlosti na
pomalsich tisekoch o polovicu. Prinos tejto modernizacie by sa mal podla o¢akavani prejavit

v roku 2022,

Zeleznicné trate si povazované za dopravné cesty. Dopravné cesty spolu tvoria zelezni¢nu siet’.
Zeleznicna trat’ je definovana ako umela dopravna cesty pre zeleznicu, ktoru tvoria prislusné

pevné zariadenia spolu so vSetkymi stavbami, ktoré su potrebné k zelezni¢nej prevadzke. [4]

Delenie zelezni¢nych trati je delené podla viacerych faktorov. Hlavnym delenim je delenie

podl'a poctu kolaji: [5]

e jednokolajova trat
e dvojkolajova trat
e viackolajova trat

Koraje podl'a vyuzitia pohonu:

e neelektrifikované
e clektrifikované

Delenie podla §irky rozchodu:

e normalny rozchod (1435 mm)

e Siroky rozchod (viac ako 1435 mm)

e uzky rozchod (menej ako 1435 mm)
Doprava sa definuje ako cielavedoma organizovana cinnost, ktora zabezpeCuje
premiestiiovanie tovaru, osdb, zviera ¢i dopravnych prostriedkov po dopravnych cestach.

Uskuto¢nena je v priestore a Case.

Vyslednym efektom dopravy je preprava. Pre uskutoCnenie procesu prepravy je potrebny

I'udsky faktor, bez neho by preprava nemohla prebehnut’. [6]

Dopravca je subjekt, ktory prevadzkuje dopravu pre cudziu potrebu za odplatu a zarover je
jednym z ucCastnikov prepravnej zmluvy. Vyhodou prepravy zelezni¢nou dopravou je pomerne

nizka nakladovost na tonu prepravovaného tovaru a taktiez vel’kou vyhodou je vel'ka prepravna
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kapacita. Nevyhodou su vysoké investi¢né naklady pri budovani dopravnych trati a zvySujuce

sa naklady spojené s nakladkou a vykladkou.

Zeleznicné vozne su zakladnym dopravnym prostriedkom, ktoré su predovsetkym urcené pre
prepravu tovaru ¢i osob. Oznalujeme takto kolajové vozidla hnané trakénym vedenim .

Pozname osobné zelezni¢né vozne a nakladné Zelezni¢né vozne.

Konkrétne nakladne vozne su prisposobené prepravam daného tovaru. Nakladne vozne sa
delia delit tiez z viacerych hl'adisk. Medzi zakladné delenie patri delenie podla typu vozia.
Medzi najpouzivanejSie patria kryté, otvorené a cisternové vozne. Dost vyuzivané su aj

plosinové vozne a chladiace vozne. . [11]

Drzitel’om vozia sa rozumie subjekt, ktory ma vlastnicke pravo k voziiu. Uvedeny drzitel

musi byt zapisany v registri zeleznic¢nych vozidiel v sulade so zdkonom.

Zmluvnym dopravcom je ten dopravca, ktory ma uzatvoreni prepravni zmluvu

s odosielatel'om.

Zeleznicnou infrastruktirou sa nazyva technicky komplex do ktorého patria zelezni¢né
stanice, zelezni¢né trate a dalSie zariadenia, ktoré suvisia so zabezpecenim vykonavania

prepravy tovaru.

Prepravné je suma, ktorej sucastou je nielen dovozné , ale aj dopliiujuce poplatky, ktoré
vznikaju od zaciatku prepravy — uzatvorenia prepravy zmluvy az kym prepravovany tovar
nebude vydany prijimatelovi.

V prepravnom su zaratané aj poplatky, ktoré suvisia s nakladkou a prekladkou . Statny dopravca

urcuje prepravné na zaklade tarif, ktoré urCuju sadzby pre vypocet prepravného v zavislosti od

poctu prejdenych kilometrov. [7]
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Obr. 1.4 Ndkladny vlak s uhlim
Zdroj: https://www.zscargo.sk/aktuality/zelezna-ruda-chrbtova-kost-nakladnej-dopravy-na-slovensku

Vlecka je zelezni¢na draha priamo alebo prostrednictvom inej vlecky zaustena do zeleznicnej
trate. Je pouzivana na pohyb kol'ajovych vozidiel na ucely nakladky, prekladky a vykladky
tovaru v podnikoch, skladoch, pristavoch a v terminaloch alebo na iné ucely. Do nakladného
listu sa zapisuje Cislo vleCky z dovodu, aby dopravca vedel kam tovar pristavit’.

Pozname dva druhy prepravy:

e vnutroStiatna preprava, ktora zabezpecuje prepravu medzi zelezniCnymi stanicami

v jednom §tate

e medzinarodna preprava, ktora zabezpecCuje prepravu zo stanic Zeleznic Slovenske;

republiky do stanic cudzich zelezni¢nych sprav.
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2. Analyza technologického procesu prepravy tovaru

Zelezni¢nou dopravou

2.1. Aktualna situicia suvisiaca so Zeleznicnou dopravou na tzemi

Pol’ska

Aktudlna situéacia zelezni¢nej dopravy v Pol'sku je taka, ze najvacsim zelezni¢nym prepravcom
je skupina PKP Cargo. Je povazovana za popredného zeleznicného prepravcu nie len
v Europskej unii, ale aj v celom svete. PKP Cargo svojim zakaznikom ponuka integrované
logistické sluzby, ktoré su kombinované so zZelezni€nou, cestnou i namornou dopravou. Ich

predmetom podnikania st aj sluzby, ktoré sa netykaju zelezni¢nej dopravy.

PKP Cargo ma vo vlastnictve najvacsi zelezni¢ny park v Pol'sku. Prepravuje tovar pre tisicky
zékaznikov nielen v Pol'sku, ale aj v Ceskej republike. Posobi tiez na Slovensku, v Nemecku,

Rakusku, Belgicku, Mad’arsku, Holandsku i Litve.

Rok 2015 bol pre PKP Cargo vyznamny. V marci 2015 to bolo z dévodu podpisania zmluvy
o spolupraci s chorvatskym zeleznicnym prepravcom HZ Cargo. V maji 2015 sa im podarilo
ziskat’ 80 % podiel v spolo¢nosti PKP Cargo International. Téato spolo¢nost’ bola pred ziskanim
podielu najvacSou konkurenciou. Bol to pre nich velmi dodlezity krok, ktory prospel

k spravnemu vyvoju firmy.

Po dvoch rokoch v novembri 2017 sa mi podarilo ziskat’ zvySnych 20 % tejto spolo¢nosti. Tym
dosiahli 100 % zisk vo firme. V decembri 2018 sa im podarilo d’alej ziskat 80 % podiel
v slovinskej spolocnosti PKP Cargo International SI. V roku 2019 sa spolo¢nosti PKP Cargo aj
vd’aka tomu podarilo ziskat certifikdt na vykonavanie prepravy v ramci trhu v Slovinsku.

Ziskanie trhu v Slovinsku bolo vyznamnym krokom pre obchod.

PKP Cargo ma aktualne viaceré dcérske spolocnosti. Medzinarodnou zelezni¢nou Spediciou sa
zaobera firma PKP Cargo Connect. Udrzbu vozového parku a servis Zelezniénych vozidiel
zabezpecuje PKP Cargotabor. Spolo¢nost’ PKP Cargo dodrziava zéklady zodpovednej politiky.
Vykonéavaji mnozstvo aktivit pre ochranu zivotného prostredia a pre zlepSenie ekologickej
situacie, ktorej svet Celi. Tato firma uz dlhorocne sponzoruje zbierku historickych zelezni¢nych

kusov v skanzene Chabowca.
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Od roku 2005 v tomto skanzene v Chabdéwce organizuju akcie pre fanusikov zeleznic. Tento
skanzen bol otvoreny v roku 1933. Vybudovany bol na mieste starého parného depa , ktoré

postavili v obdobi druhej svetovej vojny.

Zbierka tychto historickych exponatov zacala v polovici 80. rokov 20. storocia. Postupne sa
rozrastala a dnes v tomto skanzene navstevnici moézu vidiet mnoho zaujimavych parnych
lokomotiv, elektrickych ¢i dieselovych. Sucastou skanzenu su aj kol'ajové Zeriavy, Ci snezné
pluhy a historické vozne. Niektoré z parnych lokomotiv boli obnovené a dnes organizuju rozne

retro jazdy pre nadSencov Zeleznic.

Na Obr. 2.1 je fotografia zo zimnej retro jazdy z Chaboéwky do mesta Zakopane. Organizatori

pripravili pre l'udi cestu historickymi zelezni€nymi vozfiami a tiez aj celodenny program pre

dospelych aj deti. Fotografia je od fotografa Lukasza Wojcika. [8]

Obr. 2.1 Zimna retro jazda z Chabowky do Zakopancho
Zdroj: [www.pkpcargo.com/pl/aktualnosci]

Skanzen sa nachadza na zadpadnom konci jednej z najkrajSich trati v Pol'sku, ktoré vedu
z Chabowky do Nowého Saczu. Tato trat nebola nikdy elektrifikovana ani vyrazne
zmodernizovana. Zaujimavostou z filmovej tvorby je to, ze do filmu ,, Schindlerov zoznam"’

lokomotivy a kol'ajové vozidla zabezpecoval prave Skanzen v Chabowke.
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Aktudlne podla prieskumov zroku 2020 je PKP Cargo S§tvrtou najvacSou zeleznicnou
nakladnou spolo¢nostou v Europskej unii. Tato spolo¢nost’ je povazovana za viacucelového
logistického operatora. Medzi najviac prepravovany tovar patri uhlie, agregaty, kovy a vel'ké

percento suvisi s intermodalnou prepravou.

Spolo¢nost’ PKP Cargo ponuka komplexnt ponuku sluzieb: [9]
o Spedicia v oblasti eleznice , ciest i vodnej dopravy
o Cinnosti spojené so $pediciou — skladovanie, prekladka
e Preclenie tovaru
e Konvencné a intermodalne terminaly
e Udrzba vozového parku, opravy a prenajom vozidiel

e Manipulacia svleckou, zostavenie vlakotvorby, riadenie Zelezni¢nej dopravy na

vleckach

2.2. Aktualna situacia suvisiaca so ZelezniCnou dopravou na Gzemi

Slovenska

Na Slovensku je najvacSou zelezni¢nou spolocnostou ZSSK Cargo. Vznik tejto spolo¢nosti bol
zaliatkom roku 2005. Cinnost tejto spolognosti pokraduje v 170- roénej histérii Zelezniénej
dopravy na Slovensku. Tuto spolo¢nost’ zalozila Slovenska republika. V mene tejto spolo¢nosti
kona Ministerstvo dopravy avystavby Slovenskej republiky. Spolupracuje s roznymi

spolo¢nostami v ramci Europskej unie.

Spolo¢nost’ je zamerana na sluzby suvisiace s nakladnou a kombinovanou dopravou. Ponuka aj

sluzby prenajatia kol'ajovych vozidiel, ¢i opravy vozidiel.
ZSSK Cargo ma viacero dcérskych spolocnosti, medzi ktoré patria firmy:

e BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a.s. — tato spolo¢nost’ sa venuje prekladke

hromadnych zésielok pomocou rota¢ného sklapaca
e (Cargo Wagon, a.s. — spolo¢nost’ riadi vozovy park nakladnych voziiov

e ZSSK Cargo Intermodal, a.s. — spolo¢nost sa venuje sluzbam, ktoré suvisia

s intermodalnou prepravou
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Voziové zasielky patria medzi hlavna Cinnost’ spolocnosti ZSSK Cargo. Prepravu je mozné
realizovat’ tromi sposobmi. Prvym spdsobom su jednotlivé vozne. Tieto prepravy trvaju dlhsie.
Potom st to blokové vlaky. Pod pojmom blokové vlaky patria vlaky, ktoré nepremavaju
pravidelne. Poslednym sposobom prepravy su logistické vlaky. Do tejto skupiny sa radia
prepravy, ktoré su realizované pravidelne na zaklade dohodnutych podmienok v prepravnych

zmluvach . Su vykonavané v pravidelnych intervaloch. [10]
Zaujimavé fakty o zelezniciach v Eurdpskej tnii:

o Zeleznice v Eurdpskej unii maju 916 tisic zamestnancov, z ktorych len 21 % tvori

zenské pohlavie.
e Zelezni¢na doprava je povazovana za najbezpecnejsi spdsob pozemnej dopravy.

eV celej Europskej unii su zeleznice v celkovej dizke 201 tisic kilometrov ,iba 9100
kilometrov z tohto celkového poctu pouzivanych zeleznic st vysokorychlostné
zelezni¢né siete

e Kvoli ekologii sa Zeleznice snazia kazdorocne zvySovat percentualny podiel
prejdenych kilometrov po elektrifikovanych kolajniciach , v roku 2021 sa podarilo

toto ¢islo zvysit na hodnotu 75 %

2.3. Podmienky podnikania v Zelezni¢nej nakladnej doprave

Na Slovensku podnikat’ v oblasti Zelezni¢nej dopravy nie je narocné. Su vytvorené podmienky,
ktoré umoznuju volne pristupovat’ k podnikaniu v doprave na drahach. Aj napriek tomu
podnikanie v zelezni¢nej doprave vyzaduje podmienky osobitného charakteru a dodrzanie

postupov pre ziskanie opravneni.
Tymito podmienkami legitimuju k podnikaniu v nakladnej Zzelezni¢nej doprave. Tieto
podmienky upravuje zakon ¢. 513/2009 Z.z o drahach. Podnikanie nepovazujeme za zivnost.

[13]

Uz spominany zakon urcuje viacero zakladnych podmienok. Prvou je licencia. Licencia
v platnosti , ktora je vydana prislusSnym uradom ¢lenského Statu . Na Slovensku vydava licenciu
Urad pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy. Tato licencia uznava sposobilost pravnickej osobe

moznost’ poskytovat’ dopravné sluzby pre zabezpecCenie prepravy tovaru.

K podnikaniu je dalej potrebné platné bezpec¢nostné osvedcenie. Kazda pravnicka osoba musi
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mat’ uzavretd zmluvu s prevadzkovatelmi drahy. Dolezitym krokom je tak isto uzavriet
poistenie zodpovednosti za Skodu za prevadzkovanie dopravy na drahe. Zmluvu musi pravnicka

osoba uzavriet’ aj so Zborom poziarnej ochrany zeleznic. [14]

Licencia mdze byt vydana iba pravnickej osobe, ktora spifia tieto podmienky:
e finan¢na spdsobilost’ (schopnost’ zabezpecit zaciatok podnikania)
¢ minimalne vek 18 rokov
e sposobilost na pravne ukony
e bezthonnost

e odbornd sposobilost, ktorou mobzeme rozumiet doklad o ukonceni
vysokoskolského vzdelania dopravného, ekonomického , technického alebo
pravnického zamerania (mdze byt nahradeny potvrdenim o vykonani trojrocnej

praxe v odbore prevadzkovania dopravy)

Licencia nie je vydana ziadatelovi, ktory ma nedoplatky napriklad na zdravotnych odvodoch
alebo na daniach. Uzatvorenim zmluvy s prevadzkovatelom rozumieme na uzemi Slovenskej
republiky Zmluvu o prevadzkovani dopravy na drahe v sprave Zeleznic Slovenskej republiky.

Co sa tyka medzinarodnej dopravy na drahe je potrebna platna zmluva s RailNetEurope.

Kazdy podnik v Zelezni¢nej doprave nesie zodpovednost’ za to, ze vSetci zamestnanci podniku
musia spiiiat zdravotni, odbornu a psychickt sposobilost , ktoré definuju prisluiné zakony
a vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky a tiez aj predpisy Eurdpske;
unie. Doklad o odbornej spdsobilosti vydava spominané ministerstvo.

Doklady o zdravotnej a psychickej sposobilosti vydavaji osoby poverené tymto ministerstvom.

Ministerstvo ma uzatvorené zmluvy so zdravotnickymi zariadeniami, ktoré tieto doklady

o zdravotnej a psychickej sposobilosti vydavaju zamestnancom zeleznic.

2.4. Predstavenie spolocnosti

Nemenovana $pedi¢na firma na Slovensku mi poskytla interné informéacie firmy, ktoré mi
pomohli k vypracovaniu tejto diplomovej prace. Firma nechce byt menovana a preto dostava
pre dalSie pouzitie v mojej diplomovej praci nazov Railway Doprava s.r.o. Nazov firmy je

pouziti vo vyplnenom nakladnom liste.
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Firma bola zalozena zaciatkom roku 2015. Zaciatky boli pre firmu naro¢né, ale nakoniec sa
firma rozbehla. Jej hlavnou podnikatel'skou ¢innostou je poskytovanie zelezni¢nych sluzieb
nielen na uzemi Eurdpskej Unie, ale aj v inych krajinach sveta. Prepravuje velké mnozstva
tovarov do krajin ako Chorvatsko, Bulharsko ¢i Rumunsko. Od zaciatku posobenia sa venuje
preprave dreva z Nemecka do Ceskej republiky. Firma vie zabezpedit prepravu skoro
akéhokol'vek tovaru podl'a dopytu zadkaznika. Dolezité je sa vediet dostat’ k moznosti prenajatia

vozilov pre rozne druhy tovarov.

Medzi Cinnosti, ktorym sa venuje tato firma patria aj doplnkové sluzby suvisiace so zelezni¢nou
dopravou. Firma sa venuje tiez aj komplexnému poradenstvu v oblasti §pedicie. Firma od roku
2019 pridala do svojej podnikatel'skej Cinnosti aj kamidnova prepravu, kde v roku 2020

prepravila kamionmi viac ako 15000 ton tovaru, zvdcsa uhlia.

Vo firme je jeden konatel’ a dvaja spoloc¢nici. Konatel’ vlastni 60 % firmy. Spolo¢nici vlastnia
rovnaké podiely firmy po 20 %. Firma na zaciatku posobenia mala iba jedného zamestnanca.
Pridanim podnikatel'skej ¢innosti v roku 2019 firma prijala d’alSich dvoch zamestnancov. Firma
v roku 2022 zamestnala troch zamestnancov. Nosnym prvkom v podnikani je spominana

zeleznica aj napriek tomu, ze sa firma zacala venovat’ kamionovej doprave.

Firma poskytuje prepravu tovaru vo vozioch, ktoré poskytuje dopravca ale taktiez vo vozioch,
ktoré si zabezpecuje sam zakaznik. Pri dopyte je tato informacia dolezita. Do cenovej ponuky
je mozné zahrnat aj prenajom voziov. Zavisi od toho, €i si vie zakaznik zabezpecit vozne sam
alebo mu ich poskytne dopravca. Firma od zaciatku svojho podnikania v tejto oblasti

spolupracuje so Statnymi aj privatnymi dopravcami.

Tato firma mi pomohla s vypracovanim mojej diplomovej prace a poskytla mi udaje o tom,
kolko ton previezli v rokoch 2020 a2021. Nejde o celkové mnozstvo prepravovaného
materialu vo firme. Ide o komoditu, kde patri Cierne uhlie, hnedé uhlie koks a kovy. Z tychto
ziskanych udajov sme vytvorili nasledujtuce grafy.

V  Tab. 2.1 st znazornené presné pocty prepravenych ton vybranej komodity podl'a mesiacov

v roku 2020. Tabul'ky a grafy som vypracovala samostatne na zéklade ziskanych zdrojov.

Graf 2.1 znazorfiuje vyvoj prepravovanych ton tovaru podla mesiacov v rokoch 2020 vo
vybranej firme. Podl'a vytvoreného grafu je vidiet, Ze zaciatok roka bol pre firmu najkritickejsi.
Z pohl'adu prepravovanych ton bol v roku 2020 posledny mesiac december najsilnej§im

mesiacom.
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V decembri 2020 firma prepravila v danej komodite 21520 ton. Za cely rok 2020 nedosiahla
firma vy$si pocet prepravovanych ton ako prave v decembri. Najmenej ton v danej komodite

firma prepravila vo februari 2020, a to 5450,40 ton.

V roku 2020 firma previezla vo vybranej komodite viac ako 150 tisic ton tovaru. V roku 2020

firma v danej komodite prepravila presne 153476 ton. [15]

Tab. 2.1 Pocet prepravovanych ton v roku 2020

1.polrok 2020 januar 2020 6112,200
februar 2020 5450,400
marec 2020 10260,500
april 2020 12760,000
maj 2020 9500,700
jun 2020 11200,000
2.polrok 2020 jul 2020 13560,300
august 2020 12750,700
september 2020 14860,500
oktéber 2020 17300,300
november 2020 18200,400
december 2020 21520,000
153476,000

Zdroj: [vlastné spracovanie]

Tonaz prepravovaného tovaru v roku 2020
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Graf 2.1 Tonaz prepravovancho tovaru v roku 2020
Zdroj: [vlastné spracovanie]

24



V Graf 2.1 mdzeme vidiet v stipcovom grafe postupny vyvoj prepravovanych ton v danej

komodite v roku 2020. Graf ma rastuci trend.
\Y%

Tab. 2.2 su znazornené presné pocty prepravenych ton vybranej komodity podl'a mesiacov
v roku 2021. Graf 2.2 znazoriiuje vyvoj prepravovanych ton tovaru podl'a mesiacov v rokoch
2021 vo vybranej firme. Podl'a vytvoreného grafu mdézeme zhodnotit, ze tak isto ako v roku
2020 firma prepravila najmenej ton zaciatkom roku 2021. V roku 2021 firma previezla vo
vybranej komodite viac ako 220 tisic ton tovaru. Percentualne firma previezla vo vybranej

komodite v roku 2021 o 44,84 % viac ako v roku 2020.

TonaZ prepravovaného tovaru v roku 2021
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Graf 2.2 Tonaz prepravovan¢ho tovaru v roku 2021
Zdroj: [vlastné spracovanie]

V Graf 2.2 mbézeme vidiet, ze firma v pocte prepravovanych ton v ramci danej komodity mala
stipajuci trend do jula 2021. V auguste a v septembri mala firma mierny pokles v pocte
prepravovanych ton. V decembri 2021 firma dosiahla najvyssi pocet prepravovanych ton

v danej komodite.
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Tab. 2.2 Pocet prepravovanych ton v roku 2021

1.polrok 2021 januar 2021 10400,500
februar 2021 12350,000

marec 2021 14140,600

april 2021 16210,400

maj 2021 18710,320

jun 2021 21300,500

2.polrok 2021 jul 2021 23660,600
august 2021 19840,500

september 2021 16780,900

oktdber 2021 23630,500

november 2021 19845,000

december 2021 25430,600
222300,420

Zdroj: [vlastné spracovanie]
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Graf 2.3 Tonaze prepravované¢ho tovaru v rokoch 2020 a 2021

Zdroj: [vlastné spracovanie]
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V Graf 2.3 su znazornené prostrednictvom ¢iarového grafu narasty a poklesy prepravovaného
tovaru vo vybranej komodite v tonach celkovo v roku 2020 a 2021. V obdobi tychto dvoch
rokov, za ktoré bola vykonana analyza je zaujimavé to, ze prichodom krizy v marci 2020, ktoru
vyvolala nova pandémia koronavirusu sa firme vyrazne neznizil pocet prepravovanych ton vo

vybranej komodite.

Na konci roka 2021 firma prepravila najviac ton za celé analyzované obdobie. Z toho vyplyva,
ze firma za posledné dva roky smeruje spravnym smerom. Zvy§ovanim poctu prepravovaného

materialu sa zvysuju aj zisky.

2.5. Vyplnenie nakladného listu

Zasady vyplnenia nakladného listu CIM su povazované za jednotné pravne predpisy pre zmluvu
o medzinarodnej zelezni¢nej preprave tovaru. St to zaviazné pravidla, ktoré platia pre vSetkych
ucastnikov prepravy. Produkty CIT urcuju postup pri zmene alebo tprave vztahov dopravcov
so zakaznikmi pri preprave tovaru zelezni¢nou dopravou. V praxi sa produkty CIT vyuzivaju
v pripade, ak pocas prepravy ddjde napriklad k zmene dopravcu. Pocas prepravy moze dojst’ aj
k zmene stanici urCenia napriklad z dévodu neprijatia tovaru v stanici urenia. Kazdy CIT

produkt musi byt podpisany odosielatel'om.

Na zéklade prepravnej zmluvy je dopravca povinny za odplatu prepravit tovar zo stanice
odoslania do stanice ur€enia. Na kazdu jednu prepravu musi byt vypisany nakladny list CIM.

Pri preprave prazdnych vozioch hovorime o nakladnom liste CUV.

Néakladny list podpisuje a tym ho potvrdzuje na zaciatku prepravy odosielatel a prvy dopravca.

Kazdy dalsi dopravca potvrdzuje prevzatie tovaru na druhopise nakladného listu.

Kazdy nakladny list tvori 5 osobitnych casti, ktoré su urCené pre vyplnenie udajov
prijimatelom, zaciatoénym dopravcom, konciacim dopravcom, v istych pripadoch colnicou
a odosielatelom. V praktickej Casti mojej diplomovej prace je vytvoreny konkrétny nakladny

list pre vybranu prepravu, ktorej sa venuje moja diplomova praca.

Nie je uplny a to z toho dévodu, ze pripadova studia sa venuje pripadu, ked sa do nakladného
listu vypliiuju Gdaje, ktoré ma na zodpovednost’ odosielatel. Teda my, ked’ze tato preprava sa

v tomto pripade vykonava v mene odosielatel’a.

Zapisy 1 az 30 v nakladnom liste CIM vypliiuje odosielatel. V niektorych pripadoch, pokial je
to dohodnuté, moze nakladny list CIM vyplnit' aj dopravca. Zapisy v nakladnych listoch st
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rozdelené do troch skupin podl'aich statusu. To znamen4, ze nakladny list obsahuje tdaje, ktoré
st povinné, povinné s podmienkou a nepovinné. VzhI'adom k obSirnosti tejto témy vypliiovania

udajov do nakladného listu si vymenujeme len udaje, ktoré vypliuje odosielatel’.

Pod zéapisom ¢.1 vyplilujeme odosielatel’a. Tu zapisujeme meno odosielatel'a, poStovu adresu
odosielatel'a, telefonny kontakt urCeny pre komunikaciu s odosielatelom. V pripade ak je
preprava medzi ¢lenskymi Statmi Europskej tnie je potrebné doplnit’ k tymto udajom aj
identifikacné Cislo pre DPH. Pokial’ ide o vnutro§tatnu prepravu, nie je to potrebné. Zapisat

odosielatel’a do nakladného listu je povinné.

Zapis €.2 je urCeny pre zakaznicky kod odosielatel’a. Kazdy odosielatel ma svoj jedinecny
kod, ktory je sucast'ou prepravnej zmluvy. Tento tidaj nie je povinny, ale dopravca ma pravo si

ho vyziadat, popripade doplnit’ do nakladného listu.

Pod zapisom €. 3 sa vypliiuje zakaznicky kéd platitel’a prepravného. Tento udaj nie je
povinny, ale tak isto sa zapisuje aj do zapisu €. 13. Tam zapisujeme aj vSetkych platitelov

prepravného pocas prepravy, v pripade ak nie je platitelom samotny dopravca.

Zapis ¢.4 je urCeny pre vyplnenie prijimatel’a. V tomto zapise sa vypisuju zakladné informéacie
o prijimatel'ovi a to v tom istom zlozeni ako pri odosielatel'ovi. Je teda potrebné zapisat meno
prijimatela, postova adresu a kontakt ureny pre komunikaciu s prijimatel'om. Tento tdaj je

povinny.

Pod zéapisom €. 5 najdeme zakaznicky kod prijimatel’a, ktory je nepovinny. Dopravca si tento

udaj moze vyziadat’ od odosielatel’a, popripade ho mdze vyplnit on sam.

Pod zapisom ¢.6 je zakaznicky kod platitel’a nevyplateného prepravného. Tento zapis sa
uvadza v pripade, ak platitelom nie je prijimatel. Je nepovinny a uvadzame ho aj v zapise ¢.

13.

Do zapisu &.7 sa vypliia Vyhldsenie odosielatel’a. Tieto udaje s pre dopraveu zavizné , tieto
zapisy informuju napriklad o dispozicnom prave. Pri preprave nebezpecného tovaru sa tu
uvadza telefonne &islo pre pripad mimoriadnej situacie. Dalej v tomto zapise odosielatel

vypliiuje informécie o nakladke ,vykladke, atd’.

Pod kédom 16 sa tu zapisuju dopravcovia a platitelia za jednotlivé tiseky pocas prepravy. Ide
konkrétne o informéciu, ktora informuje o tom, ktory dopravca zabezpecuje prepravu na danom
useku a kto je na danom useku platitelom. Dopravca a platitel nemusia byt totozni. Do zapisu

¢. 8 sa vyplia referencné ¢islo odosielatel’a
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Do zapisu &.9 sa vypliia zoznam prilohy. V tomto zapise sa vymenuju vietky sprievodné
listiny, ktoré su sucastou nakladného listu. Ide najcastejSie o vykaz voziiov. Ak ide o prepravu
nebezpecného tovaru je potrebné pripojit k sprievodnej dokumentacii vyhlasenie
o nebezpe¢nom tovare. Tento tidaj je povinny s podmienkou. To znamen4, ze ak ide o pripad,
kedy je prepravovany len jeden vozen, nie je potrebné pripajat k nakladnému listu d’alSiu

sprievodnu dokumentaciu. V tomto pripade udaj nie je potrebny.

Miesto urcenia je zapisané v zapise €.10. Su tu udaje o krajine, kde je tovar odoslany a taktiez
nazov stanice urCenia. Do zapisu ¢.11 sa zapisuje kéd miesta urcenia. Je to Cislo stanice
urcenia, kde je tovar odoslany. Kazda stanica ma svoje jedinecné Cislo podla ktorého vieme

identifikovat’ danu stanicu.

Do zéapisu &.12 sa vypliia kéd stanice, obsluhujiicej miesto uréenia. Tento kod je povinné
vyplnit. Ide o kod, ktory je medzinarodny a urcuje, kto obsluhuje miesto ur€enia tovaru. Zvacsa

ide o cCislo vleCky na ktor maju byt vozne s tovarom pristavené.

Do zéapisu €. 13 sa vypliiuji obchodné podmienky. Pod kddom 1 v tomto zapise sa urcuje
smerovacia cesta. Pod smerovacou cestou sa rozumie akymi hraniénymi priechodmi bude tovar
prepravovany. Pod kodom 3 sa zapisuje dopravca, ktory je povereny vykonanim prepravy.

V tomto zapise pod kodom 5 sa zapisuju kody dopravcov.

Do zapisu &.14 odosielatel’ vypiiia ¢islo zdkaznickej dohody alebo tarify. V pripade, ak ide
o zékaznicku dohodu zapisuje sa Cislo dohody pod kodom 1. V pripade, ak ide o tarifu, je
zapisana pod kodom 2. Zakaznicke dohody maju vicsinou privatni dopravcovia. Statni

dopravcovia rataju cenu za prepravovanu trasu podla tarif, ktoré su platné cely dany rok.

Do zapisu €. 15 odosielatel’ zapisuje informacie pre prijimatel’a. Tento daj je nepovinny. St
to oznamenia pre prijimatela od odosielatel'a. Odosielatel’ a prijimatel’ komunikuji spolu pred
zaCatim prepravy. Niekedy tieto informacie dohodnu uz pred zaciatkom a nie je potrebné ich
vkladat’ do nakladného listu. Vac¢Sinou sa tieto informéacie pre prijimatela zapisuju vtedy, ked’

ide o prijimatel’a vo vacSej fabrike.

Zapis €.16 ma nazov Prevzaté. Zapisuje sa tu miesto prevzatia tovaru a predpokladany datum
prevzatia tovaru. Ak sa udaje o skuto¢nom preberani lisia od toho, o zadal odosielatel’ , novy
zdznam vykonava dopravca v zapise &. 56. Do zapisu ¢.17 sa vypliia kéd miesta prevzatia.

Kod je sucastou prepravnej zmluvy. Tento udaj je nepovinny.

Cislo voziia je v zapise ¢.18. Cislo voziia sa zapisuje do nakladného listu v pripade, ak ide

o voziovu zasielku. To znamena, ze prepravovany vozei je iba jeden. Udanie vozia urcuje aj
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typ vozia. Ak ide o skupinu voziov alebo uceleny vlak tidaje o voziioch sa zapisuju vo vykaze

vozinov. Vykaz voziov je samostatnou prilohou k nakladnému listu.

Do zapisu €.19 a €.20 sa zapisuju udaje o plateni. Zapis ¢.19 sa nazyva Fakturovanie tranzitu.
Tento zapis je potrebny iba v pripade, ak ide o vyuctovanie tranzitného useku oddelene.
Tranzitny usek znamend, ze prepravovany tovar ide z hranice na hranicu. Je to pripad, ked
dopravca zabezpeCuje usek v ktorom neprebieha ani nakladka, ani vykladka. Zapis platenie

prepravného je zaznam o tom, kto je povinny platit prepravné. Chybanie tohto zaznamu

znamena, ze prepravné znasa odosielatel’.

Obr. 2.2 Lozené vozne s uhlim;
Zdroj : https://podnikam.sk/spotrebna-dan-z-uhlia/

Na Obr. 2.2 mdzeme vidiet lozené vozne s uhlim spojené do jedného nakladného vlaku.

Zapis €.21 sa nazyva pomenovanie tovaru. Tento zapis informuje o pocte voziiov, ktoré su
prepravované. Informuje tak isto o tom, aky druh obalu je pouzity. Nie vzdy je potrebné, aby
tovar mal nejaky obal. Potrebné je uviest informacie o upevneni tovaru. Dalej v tejto Zasti
nakladného listu sa zapisuju udaje o pomenovani tovaru, informacia o NHM, atd. NHM je

skratkou harmonizovanej nomenklatary tovaru.
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Kazdy prepravovany tovar ma vlastny NHM kod. V diplomovej praci prepravujeme uhlie, ktoré
ma NHM kod 270100. Pod tento koéd patri Cierne uhlie, brikety, bulety a podobné tuhé paliva
vyrobené z Cierneho uhlia. NHM kod v nakladnom liste za zapisuje do zapisu ¢.24. Ide o 6

miestny kod pre voziovu zasielku. [17]

V pripade ak ide o mimoriadnu zasielku, zapis ¢.22 sa oznaci krizikom. Mimoriadna zasielka
je vykonana v pripade, ked tovar svojimi rozmermi, vahou alebo povahou je naro¢né prepravit
cestnou dopravou. Vhodnou alternativou pre takito prepravu je prave zeleznicna doprava.
Jednym z prikladov s zaplavy v okrese Snina v roku 2020. Vysledkom tychto zaplav bolo
strhnutie mostu, ktory spajal dedinu so zvySnym svetom a fabrikami, kde pracovali l'udia
z okolia Sniny. Bolo potrebné osadit’ novy doCasny most. Touto tlohou bola poverena armada
Slovenskej republiky. Bolo potrebné prepravit 36 tonovy tank zo Serede do Sniny. Prave
v tomto pripade poskytla pomoc spolocnost ZSSK Cargo. Tank nalozili na plo§inovy vozen
v stanici Sered a prepravovany bol 450 kilometrovou cestou do Trebisova. Na zvys$nu cestu bol

tank uz prevezeny po cestnej infrastrukture.

Do zapisu €.23 sa oznacuje krizik v pripade, ak prepravovany tovar podliecha RID. RID je
poriadok pre medzinarodnua zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru. Poriadok RID plati aj
pri vnutrostatnej preprave. Tieto pravidla platia pre vSetkych ucastnikov prepravy. Ak preprava
podlieha RID, znamena, ze ide o prepravu nebezpe¢ného tovaru. Tato preprava ma svoje
vlastné pravidla, ktoré je potrebné pri preprave dodrziavat. Do zapisu €.25 sa zapisuje
hmotnost. Do nakladného listu sa zapisuju tri hmotnosti. Prvou hmotnostou je brutto
hmotnost. Brutto hmotnost je celkova hmotnost' prepravovaného tovaru vratane obalu.
Hmotnost' tara UTI je samostatna hmotnost voziia. Netto hmotnost’ je celkova hmotnost

prepravovaného tovaru.

Zapis €.26 sa nazyva udana cena tovaru. Zapis ¢.27 ma nazov zaujem na dodani. Zapis ¢.28
sa nazyva Dobierka. Tieto udaje su nepovinné. Dolezitym zapisom je zapis €.29. V tomto
zapise sa zapisuje miesto a datum vystavenia nakladného listu. Do zéapisu ¢. 30 oznacuje
krizikom ¢i ide o nakladny list CIM alebo ¢i ide o prepravu prazdnych voziov, pri ktorych je
potrebné oznatenie CUV. Zeleznica vypisuje zapisy 40-62. Uttovné oddiely poplatkov a colné

zaznamy sa vypisuju v zapisoch 70-99. [16]
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3. Navrh technologického postupu pre prepravu

tovaru zo Slovenska do Pol’ska

Na Obr. 3.1 mdzeme vidiet zndzornenie prepravnej cesty na slovenskom useku v relécii
Handlova — Plavec §t.hr. na zelezni¢nej mape Slovenska. Obrazok som vyhotovila
samostatne. Cervenou bodkou som oznagila stanicu odoslania Handlova. Zelenou bodkou je
oznacCena stanica Plavec §t.hr. , kde si pride pol'sky dopravca prevziat’ vlak. Na zaklade
ziskanych udajov prepravna cesta smeruje zo stanice Handlova prv do stanice Vrutky (na
obrazku oznacené ¢.1). V pripade, ak na prepravnej trase v danom obdobi prepravy su
vykonavané vyluky, je mozné prepravovat’ tovar obchadzkou. Zo stanice Vrutky vlak smeruje
do stanice Poprad — Tatry (na obrazku oznacené ¢.2). Zo stanice Poprad — Tatry vlak smeruje
do stanice Plavec( na obrazku oznacené ¢.3) a odtial’ uz len par kilometrov do stanice Plavec

St.hr..

Na mape na Obr. 3.1 mdzeme vidiet, Ze existuje zeleznicna trat’ aj po spodnej Casti Slovenska
cez stanice Banska Bystrica — Brezno — Margecany — Poprad Tatry -Plavec. Tato trasa je
podstatne dlhsia, ale je to alternativna trasa v pripade vyluk na zelezni¢nych tratiach.

V obdobi vykonavania pripadovej §tadii neboli nahlasené ziadne vyluky na prepravnej ceste,
ktora je vyznacena Cervenou farbou a vedie zo stanice Handlova do stanice Plave¢ $t.hr.
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Obr. 3.1 Zndzornenie prepravnej trasy na slovenskom useku
Zdroj: [vlastné spracovanie]
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Na Obr. 3.1 mdzeme vidiet prepravnu trasu na slovenskom useku, ktora vedie zo stanice

Handlova do stanice Plaveg §t.hr.
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Obr. 3.2 Zndzornenie prepravnej trasy na pol'skom useku
Zdroj: [vlastné spracovanie]

Na Obr. 3.2 mdézeme vidiet znazornenie prepravne] trasy na pol'skom useku od hrani¢ného
prechodu Muszyna po stanicu urenia Rzeszow Glowny. Na mape je zndzornena stanica
Rzeszow Main. Rzeszow Glowny je len 4 km od tejto stanice. V stanici PlaveC $t.hr. pol'sky
dopravca prevezme vlak . Je to hrani¢ny prechod, kde na Slovensku je to stanica Plave¢ st.hr
a na pol'skej strane je to stanica Muszyna. Prepravna trasa na pol'skom tuseku vedie cez stanice

Muszyna — Nowy Sacz — Tarnow — Rzeszow.

3.1.Preprava uhlia

V praktickej Casti mojej diplomovej prace bude vytvorena konkrétna pripadova studia prepravy
uhlia od objednania prepravy az po prijatie tovaru prijimatel'om. Prepravovanym tovarom je
uhlie. Preprava uhlia tvori podstatni cast v komoditnych c¢leneniach aj v nasej Statnej
zelezni¢nej spoloCnosti ZSSK Cargo, a taktiez aj v spolo¢nosti PKP Cargo v Polsku.

Energeticky priemysel nielen na Slovensku potrebuje zabezpecit dovoz uhlia zo zahranicia.
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V mojej diplomove] praci bude realizovana preprava uhlia zo Slovenska, konkrétne
z Handlovej do Pol'ska. S vypracovanim pripadovej Studie mi pomohla oslovena Spedi¢na
firma, ktora mi poskytla informacie o celom priebehu prepravy od jej uplného zaciatku. Ide

o pripadovu §tudiu, v pripade keby sa obnovila tazba uhlia u nas na Slovensku v Handlove;.

Koniec tazby v Handlovej bol dlho planovany na rok 2021. Koncom roka 2021 pri§lo o pracu
cez 200 l'udi, ktori pracovali v Handlovej. Po 112 rokoch priemyselnej t'azby uhlia v tejto bani
ukoncili tazbu v sulade s harmonogramom, ktory Eurdpska komisia schvalila uz v roku 2019.
Do6vodom mal byt nezdujem o vyuzitie domaceho hnedého uhlia v nasej energetike. Za miliony
rokov priroda vytvorila rozne kvality uhlia. Medzi najkvalitnejSie a zaroven najstarSie patri

¢ierne uhlie. Spolu s hnedym uhlim , lignitom ¢i raselinou sa nazyvaju fosilné paliva.

Pre prepravu uhlia zelezni¢nou dopravou st vhodné vozne Es, Eas, Eanos, Eaos, Eamos Fals,
Falls a Faccs. Vozne typu Eas a Falls patria medzi najviac vyuzivané vozne pri preprave uhlia.
Tieto vozne sa vyuzivaju nielen na prepravu hnedého ¢i Cierneho uhlia, ale taktiez to mdze byt
preprava brikiet, koksu ¢i raseliny. Typ vozna Eas je charakterizovany ako vozen, ktory ma
celné klapky a ktory je uréeny na prepravovanie volne lozeného tovaru. Spravidla ide o sypky
tovar. PocCas prepravy nepotrebuje zakryty priestor a ani ziadnu ochranu pred poveternostnymi
vplyvmi pocasia. Celné klapky st zaistené palcovym hriadelom v spodnej asti voziia. Vozeii

ma na bocnych stranach dva otvory. Na Obr. 3.3 a na Obr. 3.4 mdzeme vidiet Eas vozeii

z pohl'adu vnutra a z pohl'adu vonkajSieho.

Obr. 3.3 Vozen Eas — pohl'ad z vnttra
Zdroj: https://www.zscargo.sk/]
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Obr. 3.4 Vozein Eas
Zdroj: https://www.zscargo.sk/]

Obr. 3.5 Vozeii Falls
Zdroj: https:www.zscargo. sk

Na Obr. 3.5 mozeme vidiet’ vozen typu Falls. Tento vozei je vysypny. Vysypny moze byt bud’
s pneumatickym ovladanim alebo ru¢nym ovladanim. Ovladané su vysypné klapky, ktoré su

umiestnené na bokoch voznov. Pokial je vozei ovladany pneumatickym vybavenim je mozné
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vyprazdiovat’ kazdy vozen samostatne alebo v niektorych pripadoch aj naraz celu supravu
voziov. Tento typ vozia je konstruovany tak, ze je umoznend obojstranna vykladka a to
vlastnou gravitaciou prepravovaného tovaru. Tento typ vozia je tiez vhodny pre prepravu uhlia.

[18]

3.2.Dopyt na prepravu

Moja diplomova praca sa venuje analyzovaniu celého postupu prepravy uhlia od jeho zaciatku
az po dorucenie tovaru do ciel'ovej stanice. Ako prvé, zacCiatkom celého procesu je dopyt od
zakaznika. Na Obr. 3.6 mozeme vidiet’ konkrétny dopyt od zakaznika. Zakaznik poslal dopyt

na prepravu uhlia zo stanice Handlova do stanice Rzeszow Glowny.

Ide o prepravu 4- osovymi privatnymi voziami, ktoré si zabezpecuje sam zakaznik. Zakaznik
ma zaujem o cenovu ponuku pre dani prepravu pre normativ vlaku min. 800 ton, kde
minimalne lozenie jedného vozia je 50 ton. Zakaznik mé zdujem o cenu, ktora bude zahfiat
prazdny aj lozeny beh. Tento dopyt v spolupraci s nasou firmou je zaslany trom dodavatel'om,
ktori ndm cez svojich dopravcov vedia zabezpecit' slovensky a pol'sky usek spolu. Alternativou
by mohlo byt aj to, aby sme osobitne oslovili priamo slovenského dopravcu a osobitne

pol'ského dopravcu.

Dopyt ale bol odoslany dodavatelom na Slovensku s ktorymi mame dlhoro¢né obchodné
vztahy. Jeden z dopytov je odoslany osobitne na slovensky a pol'sky usek. Slovensky tusek by
zabezpecil privatny slovensky dopravca a pol'sky usek by nam v tomto pripade zabezpecoval

Statny pol'sky dopravca.

tovar: NHM 2701
vozne: 4-osové privatne
loZenie: min. 50 ton/vozen
UV: 800 ton
typ prepravy: LB + PB
relacia: Handlova(SK)- Rzeszow Gléwny (PL)

Obr. 3.6 Dopyt od zdkaznika
Zdroj: [vlastné spracovanie]
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3.3.Porovnanie cenovych ponuk a vyber najvhodnejsej alternativy

Na vSetky tri dopyty, ktoré sme odoslali na naSich dodavatelov sme dostali odpoved
a dodavatelia zaslali svoje cenové ponuky. Na vyber najvhodnejSej alternativy mame tri
moznosti. Dolezitym faktorom pri vyberani cenovej ponuky je cena. Nemusi to vzdy tak byt.
Niekedy ide o prepravy, ktoré je tazké zrealizovat’ a cena nehra az takua rolu, aj ked je stale

v rozhodovani dolezitym aspektom.

Na zaklade Vasho dopytu Vam zasielame cenovui ponuku:
Tovar : uhlie . NHM 2701
Cena platna pre 4-osové privatne vozne
LoZenie: UV min. 800 ton, min. lozenie pre vozeii 50 ton
Cena zahina aj prazdny beh
Relacia: Handlova — Rzeszéw Glowny
UV min. 800 t alebo tol'ko platené : 10.30 EUR/t
UV min. 1000 t: 9,60 EUR/t
Cena neobsahuje viacndklady, opravy voziov a DPH

Cena plati 30 dni od zaslania cenovej ponuky

Obr. 3.7 Ponuka od dodavatel'a €. 1
Zdroj: [vlastné spracovanie]

Posielame cenu:

Druh tovaru: NHM 2701

Spésob prepravy: uceleny vlak min. 800 ton
Pouzité vozne: privdtne vozne

Vyt'aZenie: min. 50 t/vozen

Reldcia: Handlové - Rzeszdw Glowny - UV min. 800 ton 10,90 EUR/+

Obr. 3.8 Ponuka od doddvatela ¢.2
Zdroj: [vlastné spracovanie]
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Ponuka ¢. 3 bola vytvorena spojenim dvoch cenovych ponuk osobitne. Tento dopyt bol
rozdeleny na slovensky a pol'sky tusek. V praxi to znamena, ze tuto prepravu by sme museli
objednat’ osobitne u slovenského dopravcu a osobitne u pol'ského dopravcu. Pre nas by to
znamenalo aj to , ze celkova suma za prepravu bude sucet dvoch pontk a kazdy tisek by sme

museli sledovat’ samostatne.

Pre dopravcu je najvyhodnejSie aby tato preprava bola realizovana cez hrani¢ny priechod
Plavec §t.hr/Muszyna br.. Slovensky dopravca by v tomto pripade poskytoval tisek Handlova —
Plavec st.hr. a pol'sky dopravca by poskytoval usek Plavec §t.hr. — Rzeszow Glowny.

Pol'sky dopravca poniikol cenu pre relaciu Plaved §t.hr. — Rzeszow Glowny za celti viakovi
supravu, ktora ma minimalne 800 ton. Celt supravu s uhlim je schopny dodat’ do stanice urenia
Rzeszow Glowny za 5520 EUR. Slovensky dopravca za rovnakych podmienok urcil nie
vlakovu, ale tonovu cenu 4,50 EUR/t . Podmienkou je aby to bol uceleny vlak s minimalnou

hmotnost'ou 800 ton.

Ponukac. 1 Ponuka ¢. 2 Ponukac. 3
min. 800 ton min. 800 ton PL Usek:
10,30 EUR/t 10,90 EUR/t 5520 EUR/vlak
SK usek:
4,50 EUR/t

Obr. 3.9 Porovnanie cenovych ponuk
Zdroj: [vlastné spracovanie]

Na zaklade troch poskytnutych cenovych ponuk je najvyhodnej§ia cenova ponuka ¢.1.
V ponuke €. 3 poskytol pol'sky dopravca vlakova cenu. Po preratani na tony to ale nie je pre
nas vyhodnejsie ako cenova ponuka ¢.1. Podmienkou je miniméalna hmotnost’ tovaru na vlaku
800 ton. Tonova cena sa vyrata podielom celkovej sumy za prepravu s poctom ton. Na zaklade
tychto vypoctov je cena za pol'sky usek 6,90 EUR/t. Spolu so slovenskym usekom je cena
dokopy 11,40 EUR/, preto tato alternativa je najmenej vyhodna.

Pre pripadovu §tadiu v mojej diplomovej praci je najvyhodnejSou alternativou cenova ponuka
¢. 1, teda 10,30 EUR za prepravovanu tonu. Po zvoleni najvhodnejSej alternativy sa zasiela
cenova ponuka zakaznikovi. K cenove] ponuke na zékaznika priratavame zisk pre nas ako
sprostredkovatel'ov +0,60 EUR/t. Po odoslani cenovej ponuky je potrebné pockat’ na potvrdenie

ceny zakaznikom.
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Zakaznik este v ten isty denl potvrdzuje cenu a ziada o zaslanie instrukcii do nakladného listu.
Instrukcie su potrebné k tomu, aby sa podl'a zapisov v nakladnom liste vedelo komu ma byt
uctované prepravné. Zapisy v nakladnom liste nam hovoria aj otom, kto je dopravcom na
danych usekoch. V pripadovej studii mojej diplomovej prace sme vytvorili nakladny list, kde
sme vlozili udaje, ktoré je potrebné vyplnit' z nasej strany v mene odosielatel'a. Nas zakaznik
je odosielatel amy vjeho mene vypliiame udaje v nakladnom liste tykajuce sa hlavne

dopravcov.

V teoretickej Casti mojej diplomovej prace su zasady vypliovania udajov do nakladného listu,
ktoré je povinny zapisat odosielatel. V zapise 1 vypliiujeme odosielatel'a. Odosielatel v naSom
pripade je firma Handlova Rail s.r.o.. Potrebné je uviest' obchodné meno a adresu odosielatel’a,
popripade ICO a kontakt na opravnenu osobu pre kontaktovanie. V zapise 4 je uvedeny

prijimatel zéasielky. V tomto pripade je prijimatelom zasielky firma Rzeszow Glowny akcyjny.

Zapis 10 je miesto, kde sa zapisuje stanica urCenia. Je potrebné uviest aj kod stanice. Kody
stanice nie su verejnosti k dispozicii. Je mozné ich ziskat' od odosielatel’a alebo dopravcu. Kod
stanice sa uvadza do zapisu 12. Kazda stanica ma svoje jedinecné Cislo stanice. V zapise 9 sa
uvadza stanica odoslania, kde je tiez potrebné uviest kod stanice. Zapis 7 je urCeny pre
prepravné instrukcie. Zapisujeme do nej pod kodom 16 , kto je dopravcom a kto platitelom na

danych usekoch.

V nasom nakladnom liste moZzeme vidiet ako prvy zapis 16: ZSR: SK Dopravca UIC 1234
platca za usek Railway Doprava s.r.o. Tento zapis davame ako prvy z dovodu, Ze nasa preprava
zacina na Slovensku. Preprava zacina na Slovensku, v Pol'sku vlak prebera pol'sky dopravca
a tam je aj preprava ukoncena. Spominany zapis znamena, ze platcom na slovenskom tseku je

firma Railway Doprava s.r.0.

Ako druhy zapis 16: PLK: Przewoznik Poland kolejowy UIC 4321 nam urcuje, ze na pol'skom
useku je platitelom tato firma. Ak by preprava bola uskutocnena v inych krajinach, v tejto
kolonke to musi byt zapisané. Tieto udaje urcuju komu bude fakturované prepravné v danych
usekoch. V pripade Statnych dopravcov nie je potrebné do nakladnych listov uvadzat Cisla

dohdd na zaklade ktorych su prepravy vykonavang.

Dalezitou ¢ast'ou nakladného listu je aj kolonka 13. Tu sa zapisuju kody dopravcov. Tieto kody
dopravcov nemusia byt totozné s udajmi v kolonke 7. Pod kodom 1 urCujeme hrani¢né
prechody cez ktoré sa prepravuje tovar. V naSom pripade to je zelezni¢ny hrani¢ny prechod

Plavec st.hr. / Muszyna Gr.. Preprava zo Slovenska do Pol'ska zelezni¢nou dopravou je mozna
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cez tri hrani¢né prechody. Jednym z nich je prave Plavec §t.hr./Muszyna Gr.. Potom mame este

hrani¢né prechody Skalité / Zwardon Gr. a Medzilaborce/Lupkow.

Pod kodom 5 v tejto kolonke zapisujeme Cisla dohdd, ktoré zakaznik dostane od dopravcov.
V nasom pripade ide o Statnych dopravcov, preto nam staci tento zapis. Ak by islo o privatnych
dopravcov, bolo by potrebné doplnit’ do tejto kolonky pod Cislo 3 aj nazvy dopravcov s UIC

kédom. UIC kod ma kazdy dopravea, Ci privatny, €i Statny.

V koldnke 18 zapisujeme v pripade jednotlivych zasielok ¢islo voziia, ak ide o uceleny vlak
alebo skupinu voziov ako v nasom pripade je tam oznacené len prepojenie na vykaz voziiov.

Vykaz voziiov obsahuje zoznam vSetkych voziiov, ¢i ide o lozené vozne alebo prazdne vozne.

Vo vykaze voziov najdeme ¢isla voziiov, ktoré maju 12 Cislic a si o€islované podla istych
pravidiel. Prvé dve Cislice oznacuju rezim pouzitia voziia v medzinarodnej preprave, nazyvame
to kod interoperability. 3. a 4. Cislica oznacuje akému Statu vozne patria, popripade kde sa
zaregistrované. 5. az 8. Cislica oznacCuje prevadzkova charakteristiku vozia. 9. az 11. Cislica
oznacuje vyrobné Cislo. Posledna 12. Cislica je pre kontrolu. Potrebné vo vykaze voziiov je mat

udaje o hmotnosti tovaru netto , brutto ataktiez taru. Netto hmotnost je hmotnost

2

prepravovaného tovaru. Tara je cCista hmotnost vozna. Brutto je sufet hmotnosti

prepravovaného tovaru a hmotnosti vozila. Pre fakturdciu sa pouziva netto hmotnost.

V kolonke 24 v nakladnom liste je zapis NHM kodu. Kazdy prepravovany tovar mé svoj vlastny
NHM kod. V naSom pripade je to kod 2701. Do kolonky 25 zapisujeme netto hmotnost

prepravovaného tovaru.

Dole vpravo do kolonky 29 zapisujeme datum a miesto odoslania. Spodnu ¢ast’ nakladného
listu vyplilyje zeleznica. Mdzeme vidiet' priklad v kolonke 57 kde sa zapisuja UIC kody

dopravcov.

V kolonke 21 zapisujeme udaje o prepravovanom tovare. V pripade prazdnych voziioch tu
zapisujeme udaje o poslednom nalozenom tovare. Zapisat je tu mozné aj pripomienky

k odovzdaniu tovaru v stanici ur€enia — napriklad ¢islo vlecky atd’.

Vykaz voziov je sprievodna dokumentacia ku nakladnému listu, ktory obsahuje zoznam
voziov, ktoré su prepravované. Sucastou su vahy prepravovaného materialu, vahy samotnych
vagonov, atd. Pocas celej prepravy je potrebné aby nakladny list spolu so sprievodnou

dokumentéciou bol k dispozicii, minimalne elektronicky.
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4. Pripadova Studia Zelezni¢nej prepravy pre vybrany

druh tovaru

4.1.Priprava dokladov a objednavka

Pre kazdu realizovanu prepravu je potrebna prepravna zmluva. V prepravnej zmluve sa uréuju
podmienky prepravy tovaru. Prepravnd zmluva je dokladom, kde sa dopravca zavizuje
prepravit’ tovar zo stanice odoslania do stanice urCenia za odplatu. V pripade ak ide preprava
cez viac ako dvoch dopravcov, je potrebné aby si navzajom dopravcovia potvrdili potvrdenie
o jednom néakladnom liste. V pripade, ak to jeden z dopravcov neakceptuje, kazdy vozen musi

mat’ samostatny nakladny list.

Odosielatel’ spolu s dopravcom si musia odsuhlasit’ prepravnu cestu ktorou pojde prepravovany
tovar. Potvrdenim uskutocnenia prepravnej zmluvy je nakladny list. Ten moze byt vyhotoveny
v niektorych pripadoch aj elektronicky. Spravidla je to iba v pripadoch, kedy maju dopravcovia
uzatvoreni dohodu. Nespravne udaje v ndkladnom liste neznamenaju zruSenie prepravnej
zmluvy. Pocas prepravy je mozné menit udaje v nakladnom liste. Na to je ale potrebny
dokument CIT 7. CIT 7 je dodato¢ny prikaz k preprave. Prostrednictvom CIT 7 je mozné
upravit napriklad dopravcu, platitel’a, in§trukcie v ndkladnom liste alebo stanicu urcenia. Je to
tlativo, kde sa vypliaji tdaje o vlaku, aby mohol byt pre dopravcu vlak identifikovatelny.
Toto tla¢ivo by mal vyplilovat’ odosielatel’ a potvrdit ho peciatkou a podpisom opravnenej

osoby.

Dalej pocas prepravy je mozné vyhotovit CIT 8 alebo CIT 9. Tieto tladiva vypliiuje dopravca.
CIT 8 je tlacivo o prepravnej prekazke. V pripade, ak vznikne prekazka pri dodani je potrebné
vyhotovit tento dokument. Méze ist napriklad o pripad zadrzania tovaru colnicou. CIT 9 je
dokument, ktory vypliluje dopravca v pripade, ak je problém pri odovzdani tovaru. Stava sa aj

to, ze prijimatel’ odmieta prijat’ zasielku.

Kazdy nasledujuci dopravca tym, ze prepravovany tovar prevezme sa stava sucast'ou prepravnej
zmluvy aje za prepravovany tovar zodpovedny. Vozne, ktorymi bude prepravovany tovar
moze poskytnut’ dopravca alebo si ich vie odosielatel’ zabezpecit' aj sam. Vozne ale musia byt
registrované. Co sa tyka ceny prepravy tovaru, ta sa dohaduje pred uskuto&nenim prepravy.

Dopravca ale ma pravo ziadat’ o dopliiujice poplatky, ktoré vznikn pocas prepravy.

Co sa tyka nakladky je mozné nakladat’ iba do vozilov, ktoré su technicky spdsobilé. Vasinou
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nakladku zabezpecCuje odosielatel, vo vynimkach to méze byt aj dopravca. Prave ten, kto
realizuje nakladku je zodpovedny za vyber voziov podl'a toho, aky tovar bude prepravovany.
Délezité je dodrzat’ technické poziadavky. Casto sa stava, Ze su pristavené vozne, ktoré su
napriklad po revizii alebo v zlom technickom stave. Ziadna kontrola pri nakladke nie je
absolvovana. Dopravca ale pri preberani vlaku ma moznost takéto vozne vyradit a ziadat

opravu voziov do spdsobilého stavu.

Prvotné urcenie hmotnosti tovaru sa uskutociuje pri nakladke, kedy sa tovar vazi a udaje sa
zapisuju do vykazu voziov. Preberajici dopravca ma pravo na opétovné vazenie pri prechode
cez hranice. PocCas uz uskutoCnenej prepravy je mozné po dohode odosielatel'a a dopravcu
zmenit stanicu urcenia, popripade prijimatela. Pri preprave mdzu vzniknut prekazky pri

dodani.

Firma, ktora mi poskytla tidaje k vypracovaniu diplomovej prace nam uviedla jeden konkrétny
priklad. Tovar bol odoslany zo stanice Leopoldov do Pol'ska. Pol'sky dopravca vlak prevzal
a nasledne dostal informaciu od prijimatel’a, ze tovar odmietaju prijat. V tejto situacii sa ako
prvé kontaktuje odosielatel tovaru. Ten mal pisomne potvrdené prijatie na vleCku v stanici
urcenia, ale v stanici urCenia im chybali podpisané dodatky zmluvy a preto tovar odmietli

rijat’. Tato situacia nie je prijemna ani pre odosielatel'a, ani pre dopravcu.
bl

V tomto konkrétnom pripade musel dopravca odstavit’ vlak na 16 dni, kym sa zalezitosti medzi
odosielatel'om a prijimatelom vyriesili. Tym boli spdsobené viacnaklady za parkovanie vlaku,
nasledne ozivenie vlaku a prichod personalu. Takéto situdcie narusaju aj plany dopravcov
v dalsich prepravach. Moznostou by bolo presmerovanie supravy do inej stanice urcenia.

V tomto pripade to ale nebolo mozné.

Na zaklade nasho dopytu sme dostali tri mozné ponuky na prepravu uhlia zo Slovenska do
Pol'ska. Vybrali sme si cenovo najvyhodnejsiu z nich. Potvrdili sme tito ponuku dodéavatel'ovi.
On nasledne zaslal instrukcie na zaklade ktorych sme v mene odosielatel'a vytvorili ndkladny
list k preprave. Tento nakladny list spolu s vykazom voziiov je sticastou mojej diplomovej
prace. Prepravy su vykonavané na zaklade objednavok, pri pravidelnych prepravach na zaklade
zasielatel'skych prikazov. Zasielatel'sky prikaz v pripade nasej prepravy je povazovany za
zmluvu medzi nami a zakaznikom, ktorému poskytujeme sluzby dopravcu. Kazdy dopravca ma
iné poziadavky na uskutoCnenie prepravy. Prax ukazuje to, ze v niektorych pripadoch staci

objednavka v mailovej komunikacii.
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Objednavka by mala obsahovat’ udaje oboch zucastnenych stran. Do objednavky je potrebné
vyplnit udaje objednavatel'a a odosielatel’a. Potrebné je, aby objednavka obsahovala kontakty
na osoby, ktoré su poverené danymi prepravami. Objednavka by mala obsahovat d’alej miesto
pristavenia, stanicu urcenia a Cislo vlecky, kde ma byt tovar pristaveny. Dolezitym bodom
objednavky je smerovacia cesta, ktorou prepravovany tovar pdjde. Podstatné v tomto bode su
hrani¢né prechody cez ktoré vlak pojde. Do objednavky sa zapisuje d’alej datum a Cas nakladky,
pocet voziiov, NHM tovaru, hmotnost’, atd. Objednavka by mala obsahovat’ uz aj dohodnuta
cenu, za ktoru bude preprava realizovana. Dodavatelovi zasielame objednavku s povinnymi

udajmi, ktoré ma objednavka obsahovat. Dodéavatel ndm prepravu potvrdzuje.

Na Obr. 4.1 vyhotoveny nakladny list pre nasu konkrétnu prepravu. V kolonke 1 su zapisané
udaje o odosielatelovi tovaru, v kolonke 4 udaje o prijimatelovi tovaru. Do kolonky 7 pod
kdédom 16 sme zapisali udaje o dopravcoch. Na slovenskom tseku je dopravcom SK Dopravca
s UIC kodom 1234. Platitel'om prepravného je firma Railway Doprava s.r.o. Na pol'skom tseku
je dopravcom Przewoznik Poland kolejowy s UIC kodom 4321. Na pol'skom useku je
platitelom aj dopravcom ten isty subjekt. V kolonke 13 s zapisané insStrukcie pre spravny
priebeh prepravy. Pod kodom 1 definujeme prepravnu trasu. Preprava prebehne cez hranic¢ny
prechod Plavec¢ $t.hr/Muszyna br. Pod kédom 3 su zapisani dopravcovia na danych usekoch
a ich UIC kody, ktoré su tiez zapisané aj v kolonke €. 7. Pod kodom 5 su zapisané Cisla dohod
podl'a ktorych je po ukonceni prepravy realizovana fakturacia. Na slovenskom useku nam
prepravu zabezpecuje privatny dopravca, preto je v nakladnom liste potrebné Cislo dohody. Na
pol'skom useku nam prepravuje zabezpecuje Statny dopravca, tym padom nie je potrebné ¢islo
dohody. V kolonke 24 zapisujeme oznacenie prepravovaného tovaru, v nasom pripade je to
uhlie, ktoré ma kod NHM 2701. Hmotnost' prepravovaného tovaru je 812,500 ton a datum
a miesto podaja je zapisané vpravo dole v nakladnom liste. Podaj bol uskutocneny v stanici

Handlova diia 6.4.2022.

Na Obr. 4.2 vykaz voziiov k vyhotovenému nakladnému listu. Prepravovanych je spolu 16

voziov, ktorych vahy mdzeme vidiet' v tomto vykaze voziov.
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Zdroj: [vlastné spracovanie]

4.2.Realizacia prepravy lozeného behu

Objednavkou sme sa stali siastou prepravnej zmluvy. Udaje do nakladného listu, ktoré sme
povinni vyplnit v mene odosielatel'a si pripravené. Dopravca pristavi vozne na nakladku.
Odovzdanie uz nalozeného vlaku sa vykonava len pocas prevadzkovej doby dopravcu,

popripade podl'a dohody a moznosti aj mimo prevadzkovej doby.

Dopravca informuje o Case pristavenia voziiov na nakladku telefonicky, mailom alebo osobne
podl'a dohody. Prepravca poveri osoby, ktoré maju na starosti prijem informéacii o zaciatku
nakladky a zaevidovanie tejto poziadavky do systému. Prepravcom sa rozumie suhrnny nazov

pre odosielatel’a a prijimatela.
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Nakladka zacina vtedy, ked’ je informacia o nakladke dorucena prepravcovi. Odosielatel tovaru
ma pravo ziadat' o pristavenie pozadovaného typu vozia podl'a druhu prepravovaného tovaru.
V nasom pripade su pristavené vozne Falls. Vozne, ktoré dopravca pristavuje musia byt

vyhovujuce pre prepravu a technicky spdsobilé.

Poskytnuté vozne, popripade aj jeden poskytnuty vozen odosielatel ma pravo odmietnut
v pripade poruSenia dohodnutych podmienok. Dovodom moze byt pristavenie iného typu
vozia, ako bolo dohodnuté. Dovodom moéze byt aj zly technicky stav pristaveného voznia. Tak
isto problémom mdze byt aj to, ze voziu skoncila platnost revizie a je povazovany v tomto

pripade za technicky nesposobily.

Za nakladku je zodpovedny odosielatel. Zodpovedny za vykladku je prijimatel’ v pripade, ze
nie je dohodnuté inak. Prepravca je po nakladke povinny vycistit kolaje, kde sa nakladalo alebo
vykladalo. Na tieto ¢innosti su platené externé firmy, ktoré sa venuju tejto oblasti. Po nalozeni
dopravca kontroluje v akom stave su nalozené vozne. Ak dopravca zisti, ze neboli dodrzané
pravidla nalozenia, zasielku nie je povinny prevziat. V tomto pripade dopravca vyzyva
odosielatel'a, aby chyby napravil. Poc¢as celej nakladky su ui¢tované odosielatel'ovi poplatky za

pobyt vozia podrla tarify do momentu, kym dopravca zasielku neprevezme.

Odosielatel uvadza do nakladného listu do zapisu ¢.21 Hmotnost’ udant odosielatelom. Podla
moznosti je mozné vykonat' vazenie v stanici odoslania, dopravca mé pravo to urobit na
hranicnom prechode. Vysledok preskisania nemdze byt wvysSia oviac ako 2% oproti
hmotnosti, ktor uviedol odosielatel' v ndkladnom liste. Prepravovany tovar, Cize uhlie do
voziiov typu Falls je mozné nalozit len v takom mnozstve, aby hmotnost prepravovaného
tovaru nepresiahla najvys§iu nakladaciu hmotnost. Pri prekroceni maximalnej povolenej

nakladacej hmotnosti dopravca moze pokutovat’ Gcastnikov prepravnej zmluvy.

Co sa tyka colnych predpisov, zodpovedny je za nich odosielatel. Colné zaznamy je potrebné
vyplnit v stanici urenia. Prepravca mdze na zéaklade pisomnej dohody poverit vybavenim
colnych =zalezitosti dopravcu. Odosielatel pripaja ku nakladnému listu a sprievodne;j
dokumentacii sprievodné listiny tykajice sa colnych zdznamov. Ak ich odosielatel’ nepripoji
k dokumentacii, v nakladnom liste musi byt zapisany zdznam o tom, v akej stanici budu tieto
listiny doplnené. Za vykonanie je zodpovedny odosielatel’, dopravca nema povinnost skiimat’
uplnost’ colnych zaznamov. Dopravca zodpoveda za straty sprievodnej dokumentacie pocas

prepravy v danom useku.
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Tovar je nalozeny. Dopravca potvrdil prevzatie vlaku z miesta nakladky a tym potvrdzuje, ze
uhlie je spravne nalozené a vSetky vozne su technicky spdsobilé pre prepravu uhlia. Slovensky
dopravca uz pred planovanou nakladkou avizoval tento vlak pol'skému dopravcovi. Spravidla
by mali byt vlaky nahlasené d’al§im dopravcom aspoii 48 hodin pre odovzdavkou. Je potrebné

naplanovat’ podl'a kapacit dopravcu prevzatie voziov zo strany preberajuceho dopravcu.

Nékladny list bol vyhotoveny 6.4.2022. Predpokladané ukoncenie nakladky nahlasil
odosielatel’ na 7.4.2022 v doobediajsich hodinach. Odosielatel’ dopravcovi nahlasil informéciu,
7e vlak bude pripraveny na odchod 7.4.2022 o 12:00. Zelezni¢na vzdialenost medzi stanicou
odoslania Handlova do stanice Plave¢ je 237 kilometrov. Cesta spolu s prevzatim vlaku
v stanici odoslania trva podla prevadzkovej situacie 9 az 10 hodin. Dopravca je povinny
sledovat’ dopravné obmedzenia v danom useku. V slovenskom useku Handlova — Plavec
v diioch prepravy nie je nahlasena ziadna vyluka. Ak by bola nahlasena vyluka na prepravnej
trase, bolo by potrebné tovar prepravit obchadzkou spodnou prepravnou trasou. Popripade
dohodnut’ iny termin. To zavisi od dizky trvania vyluky. Niektoré vyluky trvaju par hodin,

niektoré aj par dni.

Slovensky dopravca nahlasuje pol'skému dopravcovi prichod do stanice Plave¢ 7.4.2022
022:00. Ziada o potvrdenie prevzatia vlaku v tomto Gase. Pol'sky dopravca sa ozyva na
poslednu chvil'u, v deii ukoncenia nakladky. Pol'sky dopravca nema kapacity na prevzatie vlaku
v danom termine. Navrhuje podl'a svojich kapacit prevzatie vlaku 8.4.2022 0 01:00. Slovensky
dopravca tento termin prevzatia potvrdzuje. Odchod vlaku zo stanice Handlova planuje na

7.4.2022 o0 14:00.

Slovensky dopravca sa chce vyhnut' odstaveniu vlaku pred hraniénym prechodom. Realne
odosielatel’ slovenskému dopravcovi vlak odovzdava 7.4.2022 o 13:00. Dopravca po kontrole
a po prevzati vlaku s vlakom odchadza zo stanice odoslania 7.4.2022 o 14:30. Prichod do
stanice Plave¢ je 7.4.2022 o0 23:30. Slovensky dopravca informuje pol'ského dopravcu
o prichode. Dopravcovia sa medzi sebou dohodli, ze pol'sky dopravca prevezme vlak zo stanice
Plavec. Smerom na Plavec je nahromadenie vlakovych siprav, ¢o sposobilo meskanie pol'ského
dopravcu. Pol'sky dopravca s lokomotivou prichadza pre lozeni supravu do stanice Plavec

8.4.2022 4:30.

Pol'sky dopravca si vyziadal v stanici Plave¢ skuSobné vazenie prepravovaného materialu.
Skuto¢na hmotnost’ podla pol'ského dopravcu sa len minimalne lisila od hmotnosti, ktort udal

odosielatel’ v nakladnom liste.
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Pol'sky dopravca prevzal vlak v stanici Plave¢ 8.4.2022 09.15.0dchod zo stanice Plavec
zaznamenany 8.4.2022 10.30. Pol'sky dopravca oznamuje, Ze cesta na pol'skom useku bude

kvoli vylukam trvat’ 16 az 20 hodin.

Na pol'skom tuseku sa pravidelne vykonéavaju rekonsStrukcie na zeleznicnych tratiach, o
predlzuje Cas trvania prepravy. Pol'sky dopravca informuje o predpokladanom prichode do

stanice Rzeszow Glowny. Predpokladany prichod do stanice urcenia je 9.4.2022 3:00.

Na vlecku v stanici ur€enia je mozné pristavit vozne od 7:00 do 14:00, v pracovné dni od 6:00
do 16:00. Prichod do stanice ur€enia je v sobotu 9.4.2022. Prichod do stanice ur¢enia nahlaseny
9.4.2022 5:30. Kedze je sobota, dopravca caka na pristavenie na vlecku, ktoré je mozné od
7:00. O 7:00 dopravca pristavuje na vybranu vlecku vozne s prepravovanym tovarom. Po
prichode do stanice urcenia je dopravca povinny prijimatel'ovi odovzdat’ celu dokumentaciu
k preprave. Prijimatel pred prevzatim tovaru kontroluje stav zasielky. Ak je vSetko v poriadku,

prevzatie tovaru potvrdzuje opeciatkovanim nakladného listu.

4.3. Vratenie voznov (prazdny beh)

Cenova ponuka, ktora sme dostali od nasho dodavatel’a zahriuje aj prazdny beh voziiov spat
do stanice odoslania. Vozne sa nemusia vzdy vracat’ do stanice odoslania, je mozné ich odoslat

do inej stanice, kde sa bude nakladat’.

V tomto pripade sa vozne vracaju na opitovnu nakladku do stanice Handlova. Vykladka
v stanici Rzeszow Glowny podl'a planu bude trvat’ dva dni. Prijimatel urcil ukoncenie vykladky
12.4.2022 o 14:00. Pocas vikendu sice zasielku prijali, ale personal potrebny k vykladke cez
vikend nepracuje. Vykladka teda zacina 10.4.2022 v rannych hodinach. Ukoncena je 12.4.2022
0 16:00.

Pripravu nakladného listu CUV ma na starosti odosielatel’ supravy. St pouzité rovnaké udaje
ako v nakladnom liste CIM v opa¢nom poradi. Prijimatel uz pocas vikendu informuje
dopravcu, ze prazdna suprava bude pripravena na odovzdanie dopravcovi 12.4.2022 vo
vecernych hodinach. Pol'sky dopravca na zaklade informacii od prijimatel’a zacina planovat

odchod prazdnej supravy a odovzdanie vlaku slovenskému dopravcovi v stanici Muszyna.

Slovensky dopravca nema kapacity na tento termin. Moznost prevziat prazdnu supravu ma az
15.4.2022 vo vecernych hodinach. Pol'sky dopravca uz s odosielatelom prazdnej supravy

dohaduje prevzatie prazdnej supravy zo stanice Rzeszow Glowny az na 14.4.2022 v rannych
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hodinach. Skoro rano 14.4.2022 dopravca prebera prazdnu sipravu zo stanice Rzeszow
Glowny. Odchod prazdnej supravy bol naplanovany na 6:00. Realny ¢as odchodu zo stanice je
8:30. Pol'sky dopravca s prazdnou stipravou prichadza do stanice Muszyna 15.4.2022 o 17:00.

Kvoli vylukam na pol'skom useku sa predlzila cesta o viac ako 24 hodin.

Pol'sky dopravca toto zdrzanie predpokladal, preto si odchod naplanoval v dostatoénom
predstihu. Slovensky dopravca podla dohody s dopravcom v Pol'sku prebera vlak v stanici
Muszyna 15.4.2022 21:00. Slovensky dopravca vlak prebera v danom termine. Odchod
prazdnej supravy zo stanice Muszyna je realne uskutoCneny 15.4.2022 22:15. Planovany
prichod do stanice Handlovéa je naplanovany na 16.4.2022 9:00. Skuto¢ny prichod do stanice
Handlova je 16.4.2022 o 7:50. V stanici Handlova su vozne pristavené na vlecku 16.4.2022
0 9:00.

4.4. Fakturacia

Po pristaveni prazdnych voziov na vlecku sa redlna preprava ukoncuje. Je potrebné este tito
prepravu vyfakturovat. Samotni dopravcovia fakturuji oddelene svoje useky naSmu
dodavatel'ovi. Nas dodavatel’ nam ponukol cenu za cely usek od Handlovej do stanice
Rzeszow Glowny. Dosla faktura nam pride od nasho dodavatel'a. Ocakavana suma doslej
faktury od nasho dodavatela je 812,500 ton * 10,30 EUR/t a to je 8368,75 €. Dodavatel’ vo
svojich faktarach zaokrihl'uje hmotnosti na zaklade Obr. 4.3

Netto Suma

hmomest. O gury  Sum(ER)
51,000 51,000 10,30 € 52530 €
50,000 50,000 1030 € 51500 €
51,500 51,500 1030 € 530,45 €
50,050 50,100 10,30 € 516,03 €
51,000 51,000 1030 € 52530 €
50,500 50,500 10,30 € 520,15 €
51,700 51,700 1030 € 53251 €
50,800 50,800 1030 € 523,24 €
50,000 50,000 10,30 € 51500 €
51,100 51,100 1030 € 526,33 €
50,200 50,200 1030 € 51706 €
50,000 50,000 10,30 € 51500 €
52,030 52100 10,30 € 53663 €
51,000 51,000 1030 € 52530 €
50,020 50,100 1030 € 516,03 €
51,600 51,600 10,30 € 53148 €

812,500 812,700 837081 €

Obr. 4.3 Zaokrihl'ovanie podl'a dodavatel'a
Zdroj: [vlastné spracovanie]
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My naSmu zakaznikovi tak isto zaokrahl'ujeme hmotnosti na 100 smerom hore. Na Obr. 4.3
vidime, Ze skutocnd hmotnost’ vlaku je 812,500 ton, ale fakturatna hmotnost’ je 812,700 ton.
Cena od dodavatel’a je 10,30 EUR/t. Ratali sme s proviziou +0,60 EUR/t. To znamena, Ze cena

na tonu pre nasho zakaznika je 10,90 EUR/t.

Dosla faktara od nasho dodavatel'a je v sume 8370,81 €. Faktra na nasho zédkaznika je vo vyske

8858,43 €. To znamen4, Ze zisk na tejto preprave je 487,62 €.

2 c Netto Suma
Cislo vozha hmotnost Ml (1) (EUR/) Sum (EUR)
335453712345 51,000 51.000 10,90 € 555,90 €
335453723456 50,000 50,000 10,90 € 545,00 €
3354537345587 51,500 51,500 10,90 € 56130 €
335453756789 50,050 50,100 1090 € 246,05 €
3154558512345 51,000 51,000 10,90 € 555,80 €
335459523456 50,500 50,500 1090 € 55045 €
335455567891 51,700 51,700 10,90 € 56353 €
3354595785912 50,800 50,800 10,90 € 553.72 ¢
335654123456 50,000 50,000 10,20 € 545,00 €
335654234567 51,100 51,100 10,90 & 556,99 €
335654345678 50,200 50,200 10,90 € 54718 €
335654456789 50,000 50,000 10,80 € 34500 €
335654567891 52,030 52,100 10,90 € 567,89 €
335459588741 51,000 21,000 1090 € 555,90 €
335654765431 50,020 50,100 10,90 & 546,09 €
335453758242 51,600 51,600 10,90 € 56244 €
812500 812,700 885843 €

Obr. 4.4 Fakturicia na zakaznika
Zdroj: [vlastné spracovanie]

Na zaklade Obr. 4.3 a Obr. 4.4 mdzeme vidiet, ze fakturovana cena dnu je 10,30 EUR/t
a fakturovana cena von na nasho zakaznika je 10,90 EUR/t. Na zaklade naSich vypoctov sme

vyratali, ze zisk pre nasu firmu pri tejto preprave je 487,62 €.
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5. Zhodnotenie

Moja diplomova praca obsahuje spracovany materidl z kniznej literatiry venovanej sa
zelezni¢nej doprave azinternych zdrojov Spedicnej firmy, ktora poskytla udaje

k vypracovaniu.

Cielom diplomovej prace bolo analyzovanie vybranej spolo¢nosti na trhu a vytvorenie
pripadovej Studie s cielom vytvorit' konkrétnu prepravu zo Slovenska do Pol'ska. V tomto

konkrétnom pripade to je preprava uhlia zo stanice Handlova do stanice Rzeszow Glowny.

Spedi¢na firma nam poskytla udaje o podte prepravovanych tonach v roku 2020 a v roku 2021.
V praci som graficky spracovala porovnanie po¢tu prepravovanych ton v roku 2020 a 2021. Na
zaklade spracovanych grafov som v praci zhodnotila, ze vybrana Spedi¢na firma prosperuje.

Pocet prepravovanych ton vo firme v danej komodite v roku 2021 sa zvysil oproti roku 2020.

Na spracovanie tychto idajov sme pouzili Ciarové grafy, kde su porovnavané narasty a pokles
2

prepravovaného tovaru. Zaujimavostou je, ze prichodom krizy v marci 2020, ktoru vyvolala

nova pandémia koronavirusu sa firme vyrazne neznizil pocet prepravovanych ton vo vybranej

komodite.

Pandémia koronavirusu sa zasadnym spdsobom dotkla zvacsa vSetkych odvetvi a vyrazne
ovplyvnila vyvoj v sektore dopravy. Uzavretie ekonomiky, pokles vyroby a dopytu po tovaroch
sposobili zniZenie prepravy aj v nakladnej doprave. Zelezni¢na nakladna doprava si napriek
tomu udrzala vyrovnany charakter za sledované obdobie 2005 az 2020. V roku 2020

medzirocne poklesla iba 0 9,3 %.

Pri konzultacii so zamestnancami Spedi¢nej firmy ma zaujimalo, aky vplyv mal prichod
koronavirusu na konkrétne ich firmu. Na zaklade rozhovoru s nimi to bolo pre nich tazké
obdobie, ale firma to ustala. Po vypuknuti koronavirusu konatel' firmy zvazoval o ukonceni
podnikania v zelezni¢nej doprave z doévodu, ze sa predpovedalo, ze nebude Co vozit. Opak sa
stal pravdou. Firma dosiahla v roku 2021 véacSie zisky oproti predchadzajucemu roku. Ostat’

v podnikani v zelezni¢nej doprave bolo spravne rozhodnutie.

V pripade, ak by na kazdej prepravovanej tone mala firma zisk ako v nasej pripadovej §tadii
+0,60 EUR/, zisk pre firmu v roku 2020 by bol 153476 ton * 0,60 EUR = 92085,60 EUR.
V roku 2021 by to bolo 222300,420 ton * 0,60 EUR = 133380,25 EUR. V roku 2021 by firma

zarobila pri preprave tovaru v danej komodite o viac ako 41 000 € ako v roku 2020. Téato
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analyza je hypoteticka. Nie je presna z toho dovodu, ze pri kazdej preprave sa provizia urcuje

individualne.

Co sa tyka situacie Zelezni¢nej dopravy na Slovensku je najva¢si problém v tom, e Zeleznice
Slovenskej republiky nemaju dostatok financii na to, aby mohli zrekonStruovat trate, ktoré si
to vyzaduju. Ocakava sa stale, ze do tychto projektov pride sukromny investor. Slovensko

ocakava blizsiu spolupracu s Europskou investicnou bankou kvoli financovaniu Zelezni¢nej
dopravy.
Modernizacia zelezni¢nych trati umozni rychlejSie dosiahnut’ ciele v oblasti klimy a celkovy

posun k uhlikovo neutralnej Europe.

Problémom v sektore zelezni¢nej dopravy je aj to, Ze zeleznica potrebuje novych
zamestnancov, ktorych je stale velmi malo. Na zapadnom Slovensku chyba stovka
ruSilovodicov. Na zaklade tohto problému po kolektivhom vyjednavani sa Zzeleznicné

spolocnosti so zamestnancami dohodli.

Vysledkom je zvySovanie platov a rozne benefity pre zamestnancov. Potrebné je ale I'udi
presved¢it’ o tom, aby l'udia prisli pracovat na zeleznice. Ministerstvo a Zelezni¢né spolo¢nosti

sa snazia ludi nalakat’ cez socialne siete.

V praktickej Casti diplomovej prace som vytvorila pripadovu stadiu konkrétnej prepravy uhlia
zo stanice Handlova do stanice Rzeszow Glowny v Pol'sku. Pripadova Studia bola vytvorena na
zaklade dopytu od zakaznika, ktory potreboval prepravit uhlie zo Slovenska do Pol'ska. Dopyt

bol zaslany trom dodavatelom. Od vsetkych troch dodavatelov sme dostali spit cenové
ponuky.
Na zaklade porovnania bola vybrana najvyhodnejSia cenovd ponuka. Zakaznikovi bola

odoslana cenova ponuka s proviziou +0,60 EUR/t. Zakaznik cenovu ponuku akceptoval. Po

akceptacii cenove] ponuky bolo poziadané dodavatela o instrukcie do nakladného listu.

V praktickej Casti bol vyhotoveny konkrétny nakladny list pre prepravu uhlia z Handlovej do
stanice Rzeszow Glowny. Pri vyhotoveni nakladného listu to funguje v praxi tak, ze medzi
sebou komunikuji vSetci UcCastnici prepravnej zmluvy pre vyhotovenie nakladného listu.
NajdolezitejSou castou nakladného listu su zapisy €. 7 a €.13. Tie urcuju, kto je dopravcom na

danych usekoch a na zaklade akych dohdd preprava prebehne.
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Pri vyhotoveni nakladnych listov sa moze stat chyba pri vypliiovani, ¢i pri komunikacii
vSetkych ucastnikov prepravne] zmluvy. V pripade opravy je potrebné vyhotovit' dodato¢ny
prikaz CIT 7, ktory musi byt spravidla potvrdeny odosielatelom.

K nakladnému listu v tomto pripade je potrebné vytvorit’ aj vykaz voziiov. V pripade ak by islo
o prepravu jedného voziia nebolo by to potrebné. V tomto pripade ide o prepravu 16 lozenych
voziov. Vo vykaze voziov je zoznam vSetkych tychto voziov s prisluSnymi hmotnostami

tovaru.

Na nakladku uhlia v pripadovej studii boli pristavené vozne , ktoré boli vhodné pre prepravu
uhlia. Nakladka prebehla bez problémov. Pre zaujimavost’, témou aktualnych dni je zaciatok
vojnového konfliktu za nasimi hranicami. Momentalne stale, aj ked’ podstatne menej sa stale

prepravuje tovar zelezni€nou dopravou na Ukrajinou.

Preprava na Ukrajinu bola aj pred zaciatkom vojnového konfliktu komplikovana. Dnes je to
o to narocnejsie. To z dovodu, Ze niektori majitelia voziiov nesuhlasia s pobytom voziov na
Ukrajine. Je ¢asovo naro¢né pri nakladkach pozbierat’ vozne, ktorym ich majitelia dovolia

pobyt na Ukrajine, preto sa planované odchody vlakov posuvaju o niekol’ko dni, ¢i tyzdriov.

Nékladny list k preprave v pripadovej $tadii bol zhotoveny 6.4.2022. Nakladka tovaru bola
ukoncena 7.4.2022 doobeda. Vlak mal byt pripraveny na odchod 7.4.2022 o 12:00. Realny
odchod vlaku bol uskutocneny 7.4.2022 o 14:30 z dovodu neskorSieho prevzatia vlaku

pol'skym dopravcom.

Prepravna vzdialenost medzi stanicou odoslania Handlova do stanice Plavec je 237 kilometrov.

V slovenskom useku Handlova — Plave¢ v diloch prepravy nebola nahlasena ziadna vyluka.

Slovensky dopravca nahlasil pol'skému dopravcovi prichod do stanice Plave¢ 7.4.2022 o 22:00.
Pol'sky dopravca mé kapacity na prevzatie vlaku az 8.4.2022 o 01:00. Dopravcovia si teda
potvrdili odovzdanie/prevzatie vlaku na tento termin. Realny prichod do stanice Plavec bol
uskutoCneny 7.4.2022 o 23:30. Dopravcovia sa dohodli, ze pol'sky dopravca prevezme vlak zo
stanice Plave¢. Smerom na Plave¢ bolo nahromadenie vlakovych suprav, preto sa polsky
dopravca omeskal. Pol'sky dopravca s lokomotivou prisiel realne pre lozenu supravu do stanice
Plave¢ 8.4.2022 4:30. Pol'sky dopravca si vyziadal v stanici Plave¢ skuSobné vazenie
prepravovaného materialu. Skuto¢na hmotnost podl'a pol'ského dopravcu sa len minimalne
liSila od hmotnosti, ktora udal odosielatel'’ v nakladnom liste. V pripade, ak by sa hmotnost
vyrazne lisila od udajov v nadkladnom liste, odosielatel by mohol byt pokutovany za udanie

zlych udajov v nakladnom liste.
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Pol'sky dopravca realne prevzal vlak v stanici Plave€ 8.4.2022 0 9.15. Odchod zo stanice Plavec

zaznamenany 8.4.2022 10.30.

Pol'sky dopravca oznamil, ze cesta na pol'skom tseku bude kvoli vylukam trvat’ 16 az 20 hodin.
Na pol'skom tuseku sa pravidelne vykonavaju rekonstrukcie na zeleznicnych tratiach, Co
predlzuje Cas trvania prepravy. Prichod do stanice Rzeszow Glowny 9.4.2022 5:30. O 7:00

vykonané pristavenie na vlecku v stanici uréenia.

Vykladka zacala 10.4.2022 v rannych hodinach. Ukoncena bola 12.4.2022 o 16:00. Nakladny
list CUV pripravil odosielatel’ sipravy. Pouzil rovnaké tidaje ako v nakladnom liste, ale pouzité
v opacnom smere. Rano 14.4 prevzal pol'sky dopravca prazdnu supravu zo stanice Rzeszow

Glowny.

Realny ¢as odchodu prazdnej stpravy je 12.4.2022 o 8:30. Realny prichod do stanice Muszyna
15.4.2022 017:00. Slovensky dopravca prevzal vlak v stanici Muszyna 15.4.2022 21:00.
Odchod prazdnej supravy zo stanice Muszyna bol realne uskutoCneny 15.4.2022 22:15.
Skuto¢ny prichod do stanice Handlova je 16.4.2022 o 7:50. V stanici Handlova st vozne
pristavené na vlecku 16.4.2022 o 9:00.

Za zaciatok prepravy sa povazuje zaciatok nakladky, ktora zac¢ala v Handlovej 6.4.2022 o 8:00.
Za skonCenie prepravy je povazované pristavenie prazdnych voziov na vlecku v stanici

Handlova.

Prazdne vozne boli pristavené na vlecku v stanici Handlova 16.4.2022 o0 9:00. Celkova preprava

trvala 10 dni a hodinu, v prepocte 241 hodin.

Dosla faktura od nasho dodavatel'a za tuto prepravu je v sume 8370,81 €. Faktira na nasho

zakaznika bola vystavena vo vyske 885843 €. To znamena, ze zisk na tejto preprave

......
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Z.aver

Moja diplomova praca riesi problém zelezni¢nej dopravy vo vzt'ahu k dopravnym moznostiam.
Vo svojej praci som chcela poukazat’ na zatraktivnenie Zzelezni¢nej dopravy oproti cestne]
doprave. Zeleznina doprava je z hl'adiska environmentalistiky vyhodnej§im druhom dopravy.
Dovodom je to, ze velké objemy je mozné prepravovat’ na vel'ké vzdialenosti. Vyhodou je

nielen rychlost ale aj bezpecnost’ s minimalnym dopadom na zivotné prostredie.

Hlavnym aspektom znizenia negativneho vplyvu na zivotné prostredie je vyradenie parnych
rusiiov z prevadzky a zavedenie elektrifikovanych sieti zeleznic. Elektrifikacia vyzaduje na
druhej strane aj vysSie naklady na vybudovanie, ale obratom sa vratia nizSie prevadzkové
naklady. Zelezni¢na doprava aktualne v poslednych rokoch zaziva pokles dopytu po vyuziti
zelezni¢nej dopravy. Nevyhodou je to, ze zeleznicna siet’ nie je pokrytd na celom Uzemi
Slovenskej republiky. Aj na zaklade eurdpskych Statistik je mozné zhodnotit’, Ze ekologickejsia

je oproti cestnej doprave zeleznicna doprava.

Na vybudovanie dialnice je spotrebovanej 3 az 4 krat viac energie a materidlu ako na
vybudovanie zodpovedajucej Zelezni¢nej trate. Mojim odporucanim je vyraznejSie podporit
zelezni¢nu dopravu ako ekologicky a efektivny druh dopravy. Rozhodujucim prvkom pri
rozhodovani o vybere spdsobu dopravy je vzdy zakaznik. Okrem ceny vstupuju do tohto
rozhodovania aj iné faktory ako napriklad naklady dodania. Medzi naklady dodania radime

naklady na manipulaciu, balenie tovaru, dodacie lehoty a konecné ceny.

Cielom mojej diplomovej prace bolo vytvorenie pripadove] Studie konkrétnej prepravy uhlia
z Handlovej do stanice Rzeszow Glowny. Preprava prebehla bez vacsich komplikacii.
Vedl'aj§im cielom bolo zhodnotenie pdsobenia Spedicnej firmy na trhu. Na zaklade
prepravovanych ton v danej komodite mdzeme zhodnotit, ze vybrana Spedi¢na firma z roku

2020 na rok 2021 prosperovala.
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