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Abstrakt

Doprava pedstavuje vyznamnoginnost, konanou jak ve velkém Uzemnim celku,
tak v sidelnim Utvaru a zénDopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokudZnwm
kvalitniho propojeni jednotlivych mist zivotnichkjdl.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni sluakpjnedilnou saiast cestovniho
ruchu. Jako fipadova studie byla vybrana dopravni gramotnostoprayni sluzby
v regionu jihozapadnichCech. Vtéto oblasti byl proveden vyzkum na zéklad
dotaznikoveho S#&ni na segmentu vysokosSkolskych studeRomoci vysledku z analyz
bylo sestaveno vyhodnoceni a déle byly vypracovédyrhy na zlepSeni dopravni

obsluznosti a dopravni vychovy v dané oblasti.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni gramotnost, dopravni obsluzndspravni sluzby,

cestovni ruch, marketingovy vyzkum
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1. Uvod

Pojem doprava zal byt proclovéka vyznamnym jiz p samotném vzniku péeby
poznénici hledani Zivotniho zabezpeni, a stim souvisejici také neutuchajici touha
po katovnictvi. Ve chvili, kdy si lidsk& bytost gdomila, Ze pemiséni z mista na misto ji
piinasSi nejen uzitek, ale také pdeni, zalezelo jen na tom, kdy se projevi takéebat
zohledréni casové a finaini nar@nosti v odliSnych zfisobech dopravy, igemz ¢cas je
pochopitel® zasadnim artiklem naSeho Zivota.

Je Zejmé, Ze doprava je dity zpasob gepravy fiznych objeki z jednoho mista na
druhé. Formy dopravnich prostki se v ptéibchu &jin zna&né menily. Jednou
Z nejstarSich moznostirgmistni je chize ¢i pirenaSeni femen. Nasledn se zdaly
vyuZivat také zvata at@zné druhy primitivnich fepravnich prosedki. Avsak jako jedny
z nejvyznamyjSich meznik v historii dopravy jsou povaZzovany vynalezy Kkola
a parniho stroje. V sg¢asné dob jiz muzeme sledovat rozmach dopravy dskkdku
vyuzivani dopravnich prasidki, které lze rozélit zejména na silgni, drazni, vodni
a vzdusna.

Doprava je velmi Sirokym tématem, proto jsem séhoolt ve své bakatdké praci
vénovat jen wité oblasti, kterou je dopravni vychova a gramotnessegmentu
vysokoskolskych studeint v regionu jihozapadnichCech, konkrétd na Klatovsku,
Plzaeisku, SuSicku a Strakonicku. Dopravni gramotnostidphazi pochopiteéndopravni
vychova, ktera provaziloveka jiz od atlého #tstvi, nicméw kazdého zasahne v rozdilné
mite. V kon€ném disledku Izefici, Ze wdomosti o moznostech, pravidlech a praveiih p
transportu a pouzitiiznych komunikanich prostedki, jsou velmi variabilni. Cilem této
bakald&ské prace je analyzovat priesli souvisejici se situaci kolem transportu osob
a poukazat na odliSnosti v dopravni gramotnostzaWru své prace navrhnu moznosti
zlepSeni nabidky dopravnich sluzeb a dopravni wihodaném segmentu v zavislosti
na vysledku této marketingové analyzy.

Zakladem prace tedy neni jen analyzovat¢asnou situaci, ale také navrhnout
piipadné zmny vychéazejici ze skutaosti, které nastanouftiprozboru podminek

v zadaném regionu.



2. Metodika prace

2.1. Cil prace

Cilem bakalgské prace je analyzovat dopravni gramotnost, dopraychovu,
dopravni systém a dopravni sluzby jako nedilno¢&stcestovniho ruchu v jihozapadnich
Cechéch, pedevsim pak na Klatovsku, Piizdu, Strakonicku a Susicku. V tomto regionu
provést marketingovy vyzkumjigdevSim na segmentu vysokoskolskych studgramoci
dotaznikového Sgni. Na zakla#l vysledki této marketingové analyzy se potvrdi nebo
vyvrati stanovené pracovni hypotézy a budou naaadastni doporéeni na zlepSeni

dopravni infrastruktury, dopravnich sluzeb a dopfaychovy.

2.2. Pracovni hypotézy

1. Sokasny stav dopravni obsluznosti v regionu je nedasta v disledku nizkée
hustoty osidleni a rozmanitému reliéfu krajiny.

2. Dopravni vychova nema své pevné misto v osnowadtiadnich Skol, ale

dopravni gramotnost segmentu vysokoSkolskych sttidema dobré Urovni.

2.3. Metodicky postup

Prvni etapa zahrnovala g&bdat a informaci tykajici se zkoumaného regionu.
Studium odborné a regionalni literatury, propageh materidl a internetovych stranek.
Konzultace se samotnymi dopravci, s lidmi z odbdopravy ndstskych tadi SuSice
a Strakonice, a dale pak z Okresniditelstvi PolicieCR ve Strakonicich. Ziskani svoleni
k pouziti zafijcenych materidl a ziskanych informaci.

Druhou etapu tvd marketingovy vyzkum provasty formou dotaznikového
Seteni pedevsSim na Klatovsku, Pliggku, Strakonicku a SusSicku,. Cilem tohoto vyzkumu
bylo zjistit Uroven dopravni gramotnosti, dopravni vychovy, dopravrisloZznosti
a dopravnich sluzeb.

Ve fteti etag doSlo k vyhodnoceni dotazidila interpretaci zjighych vysledk.

Na zaklad téchto Udaji bylo provedeno shrnuti celého i&#ti a navrZzena vlastni

doporueni profeSeni sotasné situace.
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3. Literarni piehled

3.1. Doprava

Doprava je samostatné advi narodniho hospodstvi a svoji¢innosti integruje
ostatni slozky narodohospddikého komplexu. Je povazovana zgejni odwtvi swtové
ekonomiky se viistajicim trendem své vyznamnosti. Suwjinosti vyrazg determinuje
prostorové rozmishi ostatnich lidskych aktivitMirvald, 1999: 5)

Doprava je jednim ze zakladnictedpoklad: rozvoje cestovniho ruchuréklenuje
prostorové rozdily mezi mistem bydéSbhiana a mistem cestovniho ruchujvadi
Gcastnika k objekim a za#izenim cestovniho ruchu a vytvdak moznosti spétby
v cestovnim ruchu. Vztah dopravy a cestovniho rughwsak vztahem oboustrannym,
protozZe rozvoj jednotlivych forem a driuleestovniho ruchu vyvolava vznik novych forem
dopravy, rekonstrukci existujici a vystavbu novéprdeni si¢, vyrobu dopravnich
prostedki respektujicich poZzadavky cestujicich a tedycastniki cestovniho ruchu.
(OriesSka, 1999: 19)

Dopravni sluzby v cestovnim ruchu definlgglova (2005: 27)ako sluzby, které
jsou spojeny se zaji&tim vlastni pepravy @astniki cestovniho ruchu a jejich zavazadel
véetrg informaci o dopravnim spojeni, rezervovani misiiopravnich progedcich,
prodejem dopravnich cenin,vgovanim reklamaci apod.

Dopravni sluzby jsou spojeny nejen se zabé&zpien ffepravy turish a jejich
zavazadel, ale také ggpravou osob do zamstnani, Skol atd. Zahrnuji jednak vlastni
piepravu a dale pak poskytovani informaci, rezervaést, prodej dopravnich cenin,

reklamaci.(Francova, 2003: 25)

3.1.1. Zeleznini doprava

Ve swtovém dopravnim systému se uplge pedevSim v fepra¥ nakladi,
zejména hromadnych substrata stedni a velké vzdalenosti, a to jak ve vnitrostéatak,
mezistatni doprav Na vykonu s¥toveé nakladni dopravy se podili vice nez polovinou.
(Brinke, 1999: 56)

Zeleznini doprava je feprava dastniki cestovniho ruchu osobnimi vagény
po Zeleznici (Drobna, 2004: 78)Vyhodou této dopravy je jeji hromadnost, plynulost
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bezpe&nost, pondrné mala zavislost naifgodnich jevech, ktera funguje ve dne i v noci
a ve vSech rnich obdobich. Nevyhodou je nedostupnositterych, zvladt horskych,
oblasti a sedisek.

3.1.2. Silnéni doprava

Automobilova doprava p#tk nejmladSim a nejrychleji se rozvijejicim ¢tivim
dopravy. Diky svym fednostem — operativnosti a rychlosti —&8p konkuruje gkterym
starSim od¥tvim dopravy, pedevsim dopravzeleznéni. Ve s¥tovém dopravnim systému
zaji¥uje prepravu nakladl a osob pevazie na kratké vzdalenosti a ma rozhodujici podil
na objemu sitové nakladni i osobnitgpravy.(Brinke, 1999: 60)

Silni¢ni doprava je feprava dastniki cestovniho ruchu silémimi dopravnimi
prostedky po pozemnich komunikacich. Nevyhodou &ihidopravy je mala kapacita
dopravnich prosedki, omezend ifeprava nakladu, titA mira nebezpmosti a také
ekologickd zatZz krajiny. Naopak velkou vyhodou je vysokd pohosivk greprav
a dostupnost mist atetlisek cestovniho ruchu zaedpokladu husté sitsilnic, déle
vyhodna pepravni rychlost a nezavislost, kdy lze zastavpealle poZzadavku cestujicich.
(Drobn4, 2004: 82)

3.1.3. Letecka doprava

Predstavuje nejrychlejSi apob gepravy a v sotasné dob roste jeji vyznam
v mezinarodnim cestovnim ruchu. Jeji vyhodou jdliost, pohodinost, kultura cestovani,
velky rozsah poskytovanych sluzeb, velkd kapacigp@vovanych osob a bezpest.
Z davodu bezpeénostnich opdeni je odbaveni ipd samotnym letem zdlouhavé,¢pd
cestujicich se vsak stale zvysSyjerancova, 2003: 39)

Letecka doprava je nejrychlejSitgmob gepravy, ktery umaiije rychlé spojeni
I mezi zn&né vzdalenymi misty. Krokvysoké pepravni rychlosti se vyztiaje pohodlim
a kulturou cestovani (ta je odstigyana je&t v zavislosti na letové&ide). Nevyhodou jsou
vysoké provozni naklady odrazejici se ve vysok& qa#epravy (letenek) a vzdalenost
letiS® od center rést a stedisek cestovniho ruchu, proto se fippd blizSich cit
vyhodnost leteckétppravy ztraci. DalSi nevyhodou je negativni vlivzhatni prostedi.
(Drobna, 2004: 66)
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3.1.4. Vodni doprava

Toto dopravni odétvi patici k tzv. starym drulm dopravy, prodava v poslednich
desetiletich svou renesancion@dem je jeji levnost, i kdyz je pomalejSi nez bdtad\tvi
pevninské dopravy. &Sinou vyuziva firozenych dopravnich cest #ek a jezercasto
upravenychgimz je vice nez udkterych jinych drufi dopravy jeji rozmishi ovlivnéno
piirodnimi podminkami. Ve stovém dopravnim systému naléza uplainpredevsim
v prepra¥ hromadnych substiatna stedni a velké vzdalenostifipemz \tSina objemu
i vykonu se realizuje v hospag&y vysglych zemich, v jejichz dopravnim systému vSak
mnohdy hraje paédnou Glohu(Brinke, 1999: 62)

Tato doprava umdiije pepravu @astniki cestovniho ruchu dopravnimi
prostedky (plavidly) po vodnich cestach. Nejvice je ioma v gimorskych statech, u nas
ma pouze okrajovy vyznam. V posledni dale rozviji sjizdni divokychiek na gumovych
¢lunech, vorech a dalSich plavidlech. Nevyhodou Valdpravy je malaigpravni rychlost
a omezena dostupnostiestisek a oblasti cestovniho ruchu. Pochopitddrom¢ more.
Vyhodou je zné&na pepravni kapacita plavidel (hla¥rv namdni dopra¢). Jedna se
o nejlevigjSi druh dopravy s minimalnim vlivem na zivotni sttedi.(Drobna, 2004: 85)

3.2. Zakladni terminy

3.2.1. Dopravni cesta

Dopravni cesta se obecmefinuje jako pas terénu, spojujici dva koncovéybo
(a bezpoet bodi mezilehlych), na émz se uskut&uje doprava. Tat@ast terénu byva
obvykle tomuto Gelu uzpiisobena, tzn. upravena a technicky vybavena. V tqpojeti tedy
dopravni cesta nalezi do tzv. technické infrastmykt Dopravnimi cestami jsou stezky,
silnice, Zeleznini trag, vnitrozemské vodni cesty, atd. Misto terminu depi cesta se
nékdy uziva terminu trasa, ®epstji jako ozn&eni pro nAmimi a letecké dopravni cesty.
(Zeleny,1994: 7)

3.2.2. Dopravni (komunikani) sit
Soustava vzajen#n propojenych dopravnich cest (komunikaci) adugltvari
dopravni (komunikéni) si’. Obeck komunika&ni sit¢ délime obdobg jako uzly na d¥

skupiny: si¢ sloZzené z komunikaci a uzstejného druhu (sitzeleznéni, silnicni, letecké
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atd.) a sit, které tvai komunikace a uzlytuzného druhu. Bkdy se rozliSuji téz sit
dopravy nakladni a sidopravy osobniBrinke, 1999: 20)

3.2.3. Dopravni systémy

Dopravni (komunikéni) systém tvii dopravni & (tzn. dopravni cesty ¢etns
dopravnich zéizeni) a dopravni pragtdky na witém vymezeném Uzemi, jimzZide byt
i cela Zemd — pak mluvime o stovém dopravnim systému. Nedilnou &sti dopravniho

systému je proces@mig’ovani, tzn. peprava naklaila osob(Brinke, 1999: 26)

3.3. Dopravni vychova

Dopravni vychova je nedilnou ststi vSeobecného vddni ckti i dosglych.
V dok¢ zvySeného naéstu motorismu je znalost pravidel provozu na pozZemn
komunikacich i nutnosti kipziti. Spravnym fisobenim v této oblasti se d&egdejit
mnohym dopravnim nehodam i jejich smrtelnym nasiedkCilem dopravni vychovy je
piiprava @ti a dospivajicich na samostatny a bénage pohyb v dopravnim
prostedi(Limova, 2006: 5)

3.4. Dopravni gramotnost

Z&kladem pro pochopeni dopravni gramotnosti jelgpddkuSové (2003: 31)
chapani, Zze jde o praci se symboly, které maji evety charakter (jako piktogramy,
jazykové kody, jiné vizualni symboly) a toto umaje jedincovi samostatny, bezjey

a efektivni pesun z mista na misto.

3.5. Marketingovy vyzkum

Marketingovy vyzkum spiva ve specifikaci, shromdbvani, analyze
a interpretaci dat, které slouzi jako podklad psehodovani v procesu marketingoveho
fizeni. Marketingovy vyzkum je funkce, kterd spojsmoiebitele, zakaznika a kegnost
s marketingovym pracovnikem priEinictvim dat uzivanych k zji8vani a definovani
marketingovych fileZitosti a problémn, ktvorke, zdokonalovani a hodnoceni
marketingovych akci, monitorovani marketingovehoili s k zlepSeni pochopeni
marketingu procesiHeskova, 2003: 69)
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4. Situaéni analyza regionut*"

4.1 Poloha a osidleni

Poloha a spravréienéni

Region NUTS Il Jihozapad tvioJihaiesky a Plzigsky kraj, které jsou rozteny
do 72 spravnich obvddobci s pogienym obecnim iadem (37 v Jihgeském kraji a 35
v Plzeiském kraji) a spolu s 1 vojenskym Ujezdem zéfiode 32 spravnich obvddobci
s rozSfenou misobnosti (17 v Jikeském kraji a 15 v Plagkém kraji). Celkova rozloha
regionucini 17 618 k.

Reliéf regionu se vyzkaje pasem pold pii statni hranici a kotlinami
ve vnitrozemi. Také ip hranicich s ostatnimi kraji se vyskytuji vrchoyia pahorkatiny.
V jihoceské kotlit se rozkladaji dv panve —Ceskobudjovicka a Tebaiska — se
soustavami rybnik Z naprosté &Siny Uzemi regionu spadéa do povéeky Vitavy.

Region ma vyhodnou dopravni polohu (vidlgha¢. 6). Spojeni ve s#énu sever-jih
(Rostock-Berlin-Prah&eské Budjovice-Linec-Rijeka) tvdi na tzemi Jihgeského kraje
silnice E55 a IV. tranzitni Zelezmi koridor. Dopravni spojeni ve gmi zapad-vychod
(Paiz-Norimberk-Praha) twd na Uzemi Plzeského kraje dalnice D5 a lll. tranzitni
Zeleznéni koridor. Strategickd poloha regionu se dosuditpoz projevuje pedevsim
v prilivu kapitalu.

Obyvatelstvo a osidleni
Na Uzemi NUTS Il Jihozdpad Zije 1 175 tis. obyvatalZz je 11,5 % obyvatel
republiky. NUTS Il Jihozapad méa nejnizsi hustotuidesii ze vSech regidn CR

(67 obyvatel/kr), coZ je ténit o 50 % obyvatel ménve srovnani s fimérem CR
a 0 16 % mékxve srovnani s gmérem EU.

Zakladni rysy sidelni struktury obou krajkteré region tvii, jsou shodné.
V Jihoceském i Plzeském kraji pedstavuji obce do 2 000 obyvatel vice nez 90 %. obci
V obou krajich Zije vdchto obcich méhnez 1/3 obyvatel a takto vymezené venkovské
oblasti pokryvaji tér 80 % rozlohy obou kréj
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Centra a rozvojové osy

Obg krajska nista Ceské Budjovice a Plz#) predstavuji nejvyznan@si poly
rozvoje regionu NUTS Il Jihozapad. Takéktera dalSi vy3Si centra maji vyznamny
rozvojovy potencial. Pro lepSi naphi této funkce vSak musi tato centra eliminovat své
specifické problémy, ndpzaostavani kapacity a kvality dopravni infrastong, rostouci
negativni vliv dopravy na Zzivotni prdeti, znény ve vyuziti Uzemi a stim spojena
existence brownfieli problémy panelovych sidti€i ohrozeni center #st vysidlovanim.

Regionem prochézeji 2 mezinarédryznamné rozvojové osy. Ve $m sever-jih
je to osa PrahaGeské Budjovice - Linec, jejiz pIné fungovani je podnisio vystavbou
dalnice a rychlostni komunikace D3/R3 a modernizBEi tranzitniho Zelezriniho
koridoru. Podobné je to také ve &m vychod-zapad na ose Praha - RlzeNorimberk
vazané na dalnici D5 a na lll. tranzitni Zel€mnikoridor.

Na regiondlni arovni se upfatji i dalSi rozvojové osy, dkteré z nich také
s mezinarodnim dosahem. V Jieském kraji je to nd@prozvojova osa kolem silnice R4-
I/4 Praha - Strakonice - Vimperk - Pasov a v R&$kém kraji kolem silnice 1/26 Plae-

Domazlice - Mnichov.

Venkovské oblasti

Venkovské oblasti tvd naprostou &Sinu Uzemi regionu NUTS Il Jihozépad.
Roztistna sidelni struktura w¥¢hto oblastech s sebou nese vysoké nékladpydovani
infrastruktury a 0drzb silnicni si€. RovreZz udrzeni standardni Uro¥ndopravni
obsluznosti a atanské vybavenosti je nakladné. Dochazi proto Kksetému vysidlovani
venkova a ke starnuti jeho obyvatelstva.

Vyznamnym indikatorem tohoto vyvoje je poklesc¢poobyvatel. Nejrozsahlejsi
takto postizené oblasti se nachazeji v sevedsdti Jihéeského kraje a v sousedni
jihovychodnic¢asti Plzéského kraje.

Zamgstnanost a socialni stabilitu venkova Ize zlepSjragnym zg@sobem
zajisenim kvalitniho napojeni venkovskych obci nésta a dalSi centra osidleni. Krém
zlepSeni vlastni dopravni infrastruktury je ré¥nnutné zajistit odpovidajici dopravni

obsluznost hromadnou dopravou.
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4.2. Regionalni infrastruktura a dostupnost
Doprava

Oblast dopravy fedstavuje jednu z priorit regionalni samospravyati tznanou
¢ast rozpotu krajn v ramci NUTS |l Jihozapad. Kraiudrzby a rozvoje dopravni
infrastruktury je znéné finargni nar@&nost spojena se zajéiim zakladni dopravni
obsluznosti.

Region NUTS Il Jihozapad disponuje k 1.1.2005 1d0dalnic a 11 137 km silnic.
Z toho je 1 075 km silnic lLiidy, 3 149 km silnic Il. iidy a 6 913 km silnic 1lI.idy.
Hustota silnini si& je pod paiméremCR aradi region NUTS Il Jihozapad na 5. misto mezi
7 srovnatelnymi NUTS Il ¥’R. Provozni délka Zelezmiich trati¢ini 1 680 km a podle
hustoty Zelezrini si je region v ramcCR na poslednim 7. mist

Z hlediska hustoty je dopravni infrastruktura s@atetnad se zedémi EU, ale
v kvalitativnich parametrech podstatmaostava. NeptSi vyznam ma na Uzemi regionu
silni¢ni doprava, kteraddnem devadesatych let postémifevzala vedouci postaveni oproti
dopra¢ zZeleznéni. Tento vyvoj vedl ke zvySeni negativniho viivepdavy na obyvatelstvo
(emise, hluk). Region NUTS Il Jihozapad jé@@m vyrazré tranzitnim dzemim. Po vstupu
CR do EU se podstatnzvysila intenzita sildini dopravy na vybranych hraniich
piechodech, zejména v Rozvadpva to v souvislosti s novym danim hranénim
piechodem a dok@ovanim dalnice D5. K omezovanistu podilu silnini dopravy je
nutna podpora jinych dridhdopravy a fizptisobeni podminek tranzitni dopravy'R stavu
obvyklému v EU.

Sir&i dopravni vazby

Z pohledu SirSich dopravnich vazeb je pro d@séty kraj velmi dlezita osa
mezinarodniho vyznamu sever - jih (Rostock - BerlRraha Ceské Budjovice - Linec -
Rijeka), tvdena silnici evropskeé $iES5, IV. tranzitnim Zelezéinim koridorem (zelezani
trat’ ¢. 220), vitavskou vodni cestou a cyklistickou tragmroVelo 7.

Zasadni pro dalSi rozvoj regionu a napojeni ¢Bského kraje na mezinarodni
dopravni 4 je vystavba dalnice D3 a rychlostnich komunika8igRR4. Prace na vystavb
téchto komunikaci ale postupuji velmi pomalym temp&mlanovanych 172 km dalnice je

aktualreé v provozu 11 km v plném profilu a 18 km v poléwim profilu.
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Pro Plzésky kraj je rozhodujici spojeni vychod-zapad repnéavané #tvi IV.
transevropského multimodalniho koridoru NorimberdRraha. Tento koridor t¥bdalnice
D5 Praha - Plae— Rozvadov, ktera byla dok&ena v roce 2006 a lll. tranzitni Zelesmi
koridor Praha - Plze- Cheb (Zelez&ni trat’ ¢. 170).

Pro mezinarodni dopravni napojeni regionu jsou agmme dalSi silnice evropské
sit (E49, E53, E55, ES51). Krafhtéto evropské sitje prioritou dopravni infrastruktury

nadregionalniho vyznamu pro Uzemi dbského kraje silnice 1/4 Praha - Strakonice

Strdzny, u které se v Useku Praha - Nova Hospokla Risek) pedpoklada festavba
na rychlostni komunikaci. V Pliaském kraji neustale roste vyznam silnice 1/26 Rlze
Folmava, ktera je spale¢ s Zeleznini trati ¢. 180 sodasti dopravniho spojeni Praha -

Plzai - Regensburg - Mnichov (odtima wtev multimodéalniho koridoru).

Silniéni infrastruktura

Pateéni propojeni center regionu NUTS |l Jihozapad gskych Budjovic a Plzr,
je postaveno na silnici 1/20 (E49), ktera nemé&ddy mezinarodni vyznam. Podobné je to
i u silnice 1/22, které propojujeriaranini ¢asti regionu.

Hlavnim problémem silghi si€ vregionu je Spatny stavebtechnicky stav
dopravni infrastruktury a velké mnozZstvi bodovyéwad. Jen malo silnic splje normoveé
parametry.

Nepizniva situace je jeStdale zhorSovana rostoucim dopravnim zatizenim
na pozemnich komunikacich. Region NUTS Il Jihozapealeéné se stednimi Cechami
(krom¢ Prahy) dosahuje nejvysSihogw osobnich automoliilna 1 000 obyvatel (vice nez
400). Také meziokresni srovnani podilu dajjiich do zamstnani v ramciCR ukazuje
na velky vyznam automobilové dopravy v regioniitdh Koncepce dopravy Pliaského
kraje gredpoklada na republikové Urovni do 10 letisémna 500 osobnich automaiil000
obyvatel a ve velkych #éstech na hodnotu jesStySsi.

DalSi nedostatek siltmi sit spaivAd v problematickém napojeni center
na nadazenou si Nektera regionalé vyznamna centra nelezi na silnicichiidy a jejich
dopravni obsluhu zajigji jen silnice II. tidy.

Silnice IlI. a lll. tidy byly predany z vlastnictvi statu do vlastnictvi kraje Spatném

stavu. Napiklad v Plzéiském kraji je 37 % silnic 1l.ftdy nevyhovujicich nebo dokonce
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v havarijnim stavu. U silnic lll.iidy je situace jeSthorSi. V Jihdeském kraji je situace
obdobna.

Dlouholetym problémem je stavebtechnicky stav $Siny mistnich komunikaci,
které jsou v majetku obci. Trasy mistnich komunikagu moralg zastaralé a jejich stav
nesphuje pozadavky na zaji8ti dostaténé bezpénosti provozu. ¥tSina mosi
na mistnich komunikacich je na hranici ZzivotnoSpolu s nevyhovujicimiikovatkami,
azkymi profily (zejména ve stavajici zastavbci) a strmymi Useky komunikaci to
neiastjsi bodové zavady na mistnich komunikaciChstou liniovou zavadou vestsing
malych obci je neexistence chodiik

Pouh& udrzba mistnich komunikaci klade pro jejioizy rozsah nefmeéiers
velké naroky na rozgty obci. Za &chto okolnosti je budovani mistnich komunikaciréte
by napojily atraktivni rozvojové lokality na sitmi st’, takkka nemyslitelné a to se stava
tak brzdou ekonomického rozvoje.

Jejich znany rozsah klade né&mérerg velké naroky na rozpty obci.

Nedostatény rozvoj mistnich komunikaci brani vyuziti rozwejch lokalit izného ugeni.

Zeleznice

Na Gzemi regionu NUTS Il Jihozapad se nachazi lasiénich a 19 regionalnich
trati ve vlastnictvi statu. Systém je dagindwma privatnimi Gzkokolejnymi drahami.
Zeleznini st, jejiz zéklad byl vybudovan ve Il. polowinl9. stoleti, neodpovida
sowasnym patebam regiof. Patéi této si€ jsou trasy lll. a IV. tranzitniho Zelezmiho
koridoru CR smefujici do SRN a Rakouska. Propojeni obou krajskyaistnzaji¥uje
Zeleznéni tra ¢. 190. Propojeni s evropskou Zelemii siti zajiSuji ctyti Zeleznéni
piechody, z toho dva do Bavorska a po jednom do HoraiDolniho Rakouska.

K nejvétSim problénim Zeleznice pat zanedbany stavebitechnicky stav trati
i budov, zastaralost skvaci a zabezgevaci techniky i systétn fizeni provozu.
Atraktivitu Zeleznice snizuje i technicky stav hiwc a taZzenych vozidel pro osobni
dopravu, neexistence lehkych elektrickych a motgcbvjednotek pro regionalni osobni
dopravu, nedostatekgstupnich terminélviak — bus a parkovi$pro zakazniky typu Park
& Ride.
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Oba kraje podporuji urychlenou vystavbu Zeléafth koridofi, modernizaci
navazujicich regionalnich trati, optimalizaci hixgta délky si& na svém Uzemi a maji
vlastni rozvojové zammy, které by nily piispét k revitalizaci Zelezmgni si€ v ramci
regionu. Ke zvySeni atraktivity ZeleZniho provozu by rlo napomoci budovani
a postupné roz&vani integrovanych dopravnich systéintegrovana doprava Plzska,
IDS Ceské Budjovice, IDS Tabor) spolsé se zavaghim taktové dopravy a ve vagb

na dalkovou Zelez#mni dopravu.

Veiejna doprava a dostupnost

Vyznamnym aspektem kvality Zivota obyvatel regioNWTS Il Jihozapad je
dopravni obsluznost, ktera je z velkésti v kompetenci kréj Vzhledem k nizké hustot
osidleni a velké rozloze regionu je zajistdopravni obsluznosti velmi nakladné.

Cilem systému wejné dopravy je dosazeni alesprakladni dopravni obsluznosti
na celém Gzemi regionu. Na zajist zakladni dostupnosti se podileji zejména osobni
a s@Sné vlaky a viEejna autobusova doprava. Jiz v&mné dob je podil gepravnich
vykoni verejné autobusové dopravy o polovinu vySSi nez osbbleznéni dopravy. Tento
pomeér by mél zastat zachovan iip dalSim zvySovani podilu individualni automobilové
dopravy.

Jednim zvyznamnych s zatraktiviéni a zefektivini veejné dopravy je
vytvareni integrovanych dopravnich systewe veéejné doprav (IDS). Cilem je zastavit
negiznivy trend fistu podilu individualni dopravy na uUkor dopravy rexné. DalSim
problémem je pomald obnova vozového parkiejpe dopravy a s tim souvisejici nizké
vyuzivani alternativnich paliv.

Z davodu optimalizace systému dopravni obsluznostildadd na provoz systému
byl v Jihaieském kraji zpracovan &ejni projekt Optimalizace dopravni obsluznosti
Jihateského kraje, ktery rov# feSi fungovani integrovaného dopravniho systému.
V Plzeiském kraji byla zavedena tzv. Integrovana dopravanBka, ktera zahrnuje vice
nez 40 nist a obci na Plzsku ve 2 zonach. S rozvojem IDS souvisi také modace
informasnich a odbavovacich systéniPlzeiska karta). Bpravuje se IDS Sumava jako

spole&ny projekt obou krdj regionu NUTS Il Jihozapad a Bavorska.
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5. Doprava

JedinymieSenim prudce nastajici individuélni automobilové dopravy je neléta
rozsiovani silnéni si€¢ — budovani dalSich silnic a dalnic. Tento vyvoak$ieni mozny
donekonéna z finanich divoda i kvuli nedostatku pdniho fondu.

A tak vznikla mySlenka vratit se &pna koleje v podab modernizovani rychlejsi
a komfortni Zelezni dopravy. Odbornici totiz zjistili, ze naklady mgbudovani 1 km
dalnice jsou #kolikanasobr vysSi nez naklady na vybudovéani Zelémhitrag o stejné

propustné kapacit

5.1. Integrované dopravni systémy (IDS¥”!

Integrované dopravni systémy vznikafegevsim v okoli &Sich nést (viz giloha
¢. 7) a vyznauji se provazanim vSech dfuldopravnich prosedki tak, aby se cestujici
vzdy pohodlg dostal do cile své cesty. Vytvase tim pehledny systém vzajerén
provazanych linek s pravidelnymi intervaly mezi jspos jednotnym tarifem afgpravnimi
podminkami. Do IDS je zpravidla zapojena Zeléahdoprava, rsstska hromadna doprava
a regionalni autobusova doprava. V integrovanénralopm systému mohou cestujici
s pouzitim jediného jizdniho dokladu libovélkombinovat jizdy Zeleznici, regionalnimi
autobusy a rstskou dopravou.

Hlavnim divodem pro vznik integrovanych dopravnich systéla negehlednost
a neekonontnost véejné dopravy. Pro cestujici byl&zké orientovat se ve spleti jizdnich
fadi a rozdilnych cenachiznych doprave. Mnozi cestujici pak pro svoji dopravu volili
osobni automobil, coz vedlo k zahlceniefizenych komunikaci ve velkych éstech.
Dusledkem odlivu cestujicich z ¥gné dopravy bylo snizovani nabidky sp@j zvySovani
cen jizdného. # efektivni spolupraci vSech driihdopravnich prosedki v ramci
integrovaného dopravniho systému lze vSechny tweymody odstranit a umoZznit

cestujicim jednoduchou a rychlotepravu za pouziti wejnych dopravnich prastdki.
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5.1.1. Integrovana doprava Plziaska (IDP)

IDP je dopravni systém zajifici dopravni obsluznost v Plzni a jejim okoli.
Na dopra¥ se podileji Plzeské néstské dopravni podniky, a. €eské drahy, a. SGSAD
autobusy Plzig a. s., PROBO TRANS BEROUN, s. r. 0. a Miroslawiitta — Autobusova
doprava, s. r. 0. VSichni zastréni dopravci uznavaji spaleé jizdni doklady.

IDP se sklada ze dvou z6n:

Zb6na "P” (vnitni z6na) - zahrnuje Uzemiésta, je totoZnd se stavajicim rozsahem sit
MHD
Zbna "Z” (vrgjSi zona IDP) - zahrnuje Uzemi mima@sta Plzg

Jizdné v IDP je pouzergdplatni na aktivovanotipovou Plzéskou kartu, ktera se
dobiji v ugenych prodejnich mistech. Jednotlivé jizdné nenii® zahrnuto aidi se

tarifem jednotlivych dopravc

5.2.Clenéni dopravy
Dopravu niizeme klasifikovat podle nasledujicidgidicich hledisek:
1) Z hlediska druhu dopravy
a) Zeleznini doprava
b) silnicni doprava — automobilova, autokarova
c) letecka doprava
d) ndmani afri¢ni doprava
e) alternativni doprava — lanova, pasova, pohgldivodniky, vertikalni
f) doprava v klidu — parkovit
- odstavné plochy éaso¥ neomezené odstaveni vozidla
- parkovaci plochy €aso¥ omezené odstaveni vozidla
g) doprava §8i, cyklisticka, lyzéskéa
2) Z hlediska forem
a) telova — dochazka do z&stnani, Skol
b) rekreé&ni
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3) Z teritorialniho hlediska
a) vnitrostatni
b) mezinarodni
4) Z hlediska periodicity
a) pravidelna (linkova)
b) nepravidelna
5) Z hlediska doby
a) celor@ni
b) sezonni (charterova — u leteckégravy)
6) Z hlediska placeni
a) placena — podlegpravniho tarifu (letenka, jizdenka)
b) neplacené’

5.2.1. Siln&ni doprava
V sowasnosti je nejvyznamdjsim druhem dopravy. Jeilézitd zvla& pro mista,

kter& nejsou dosazitelna jinymitgoby dopravy.

Klasifikace:
1) Podle pepravni kapacity
a) individualni — osobnim vozem (automobil, obytnyambbil)
b) hromadné doprava — autobus/autokar, rotel
2) Podle sluzeb poskytovanyctepravci — plati pro hromadnou dopravu
a) pravidelna autobusova doprava (linkova)
b) pravidelna z4jezdova doprava

c) nepravideln& zajezdova dopravéasové obdobi (sezond)

Mezi materiald-technické podminky provozovani siini dopravy pal pozemni

komunikace a dopravni prastky.
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Pozemni komunikace zahrnuiji:
a) dalnice,
b) silnice pro motorova vozidla,

¢) mistni a Gelové komunikace.

Dalnice a silnice tvid jednotnou komunikani st. Dalnice maji znéné ekonomické
vyhody, mezi které pé#t nizSi spateba pohonnych hmot \adledku zkraceni trasy cesty
a plynulost jizdy, snizeni opgebeni vozidel, snizeni nehodovosti atd. Naopakawyst
dalnic je velmi investin¢ a finartné narana (jeden kilometr dalnice stoji zhruba asi 200 az
250 milioni K¢).

Silnice pro motorova vozidla se ratdji podle kvality do tech tid: I. ttida je
ozn&enacisly 1 — 99, Il. fida (tzv. okresni silnica)isly 100 — 999, lll.iida neniciselre
oznaena.

Vybrané silnice jsou zazeny do mezinarodni sitmi si€¢ (ozna&eni E) a spojuji

Vi s

5.2.1.1. Novelizace sil&niho zakonu

1. ¢ervence 2006 nabykinnosti zakors. 411/2005 Sb., o silamim provozu, ktery
novelizuje m@vodni zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zmnach rkterych zakon. Novelizace pravidel sildhiho provozu byla vyvolana
zejména nutnosti zvysit bezpmst na naSich silnicich, déle v souladu s vliaddwa&enou
Narodni strategii bezpeosti silntniho provozu sniZzovat get usmrcenych a zranych
v disledku dopravnich nehod a v neposledad aktualizovatc¢eskou pravni Upravu
ve vztahu k pravu Evropskych sp&astvi.

Novelizace pravidel sildhiho provozu je v zasad postavena na nhovych
preventivnich opaenich (povinné pouzivanétskych zadrznych systé&ma vSech druzich
pozemnich komunikaci, povinné pouzivani cyklistitkyrileb do 18 let, celodenni sviceni
za dne za nesnizené viditelnosti po cely rok) doploh opatenimi v oblasti represe
smifované zejména na fydice, ktgi se opakovahdopou&tji dopravnich pestupki. Tito
fidi¢i musi od 1.¢ervence pditat nejenom s bodovym systémem hodnodatita, ale

i s podstats vySSimi perzitymi sankcemi za dopravniigstupky. Sotasré novy zakon
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dava nové pravomoci PoliciR, ktera nize ve vybranych ifjpadech na mistzadrzet
fidi¢sky piikaz, zabranitidici v dalSi jizat, pripadré vyZzadovat kauci. Nstské a obecni

policie mohou n¥it dodrzovani nejvy3si dovolené rychlo&tH!

5.2.1.2. Bodovy systéri

Bodovy systém hodnocetidica (viz priloha ¢. 5) je jednim z mnoha ogahi
ke sniZeni pttu a nasledk dopravnich nehod Zeské republice do roku 2010, ktera jsou
obsazena v ramcové Narodni strategii béapsti silntniho provozu. Tu schvalila vlada
Ceské republiky svym usnesenitn 394 ze dne 28. dubna 2004. Zavedeni bodového
systému neni ojeddym opatenim; je sodiasti celého systému zaloZzeného na intervencich
jak v oblasti lidskéhginitele, dopravniho prosdi, tak i vozidel.
1. Formou odrazenitpdchazet poruSovani pravidel provozu na pozemriahukikacich,
a to hrozbou ztratyidicského opraveni. Riklady ze zahradi ukazuji, Ze vytveeni

systému odrazeni (hrozby ztréidicského opravéni) a jeho medializace vede k nutnosti

v v s

PO

Britanie), ukazuje, Ze jéetnost policejnich kontrolifmo v provozu mnohem nizZsi nez
v Ceské republice.

2. Eliminovat tyridice, kt¢i se opakovah dopou&ji zavaznych dopravnichi@stupki,

a tim se stavaji nespolehlivymiizeni motorového vozidla.

3. Vytvorit citelny systém postihuipstup@, ktery je jednoznan¢ definovany (konkrétni
prestupek ma idélen konkrétni peet bodi); tim systém fispiva k eliminaci fipadné
korupce.

Bodovy systém je dinny i z pohledu &elného postihuéth fidica, kteri neplati
ulozené pokuty za dopravnigstupky, nebdjeho vyméahani neni zavislé na solventnosti
piestupce. Problém vymahani uloZzenych pokut za dopmaestupky je v sotasné dob
jeden z problérn ktery zatZuje neundrné statni spravu.

4. Jak ukazuji zahrami zkuSenosti ze stat kde tyto systémy funguji jizekolik let,
zavedeni bodového systému hodnocidict nebude znamenat to, Zét3ina drziteh

fidicského opravéni o rgj po zavedeni systému v kratké doprijde. Zde phisobi jiz
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zmirgny preventivni prvek — ndjklad v Irsku z&ala WtSina &ch, ktei ziskali 2 body,
dodrzovat v mnohem vysSi fai pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Vi Ilta
piineslo zavedeni bodového hodnoc#dicu sniZzeni p&tu usmrcenych akce zragnych

0 18 % za obdobi Sestigsial.

5.2.1.3. Dalnéni kupony B2

Na GzemiCeské republiky je jiz od roku 1995 uZivani dalnicyehlostnich silnic
(viz priloha ¢. 3) zpoplaténo pro motorova vozidla nejmérse ctyimi koly nebo jizdni
soupravu. Podle pravni Upravy obsazené v z&kdén 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném 2ni, se zpopla@ni stanovi podle typu vozidla a ujeté
vzdalenosti po zpoplatné pozemni komunikaci (mytné) nebo podksového obdobi
uzivani zpoplattné pozemni komunikacégsovy poplatek). Zaplaceté@soveho poplatku
se prokazuje platnym dvoudilnym kupénem (Midghac. 4).

K vydavani a prodeji kupdnje s &innosti od 1. ledna 200%iplusny Statni fond
dopravni infrastruktury, ktery @Ze ¢innostmi s tim spojenymi peiit jiné pravnické
osoby.

Oproti roku 2006 dochazi ke zn¢ platnosti kratkodobycbkasovych kupoi, a sice
z dvoungsi¢ni na ngsicni a z patnactidenni na sedmidenni.

Vzhledem k tomu, Ze v pbéhu prodeje daldnich kupom emise 2006 bylo
zjiSttno enormni mnoZstvi palitu, pristoupilo u dalninich kupom emise 2007
Ministerstvo financi ve spolupréci se Statni tiskér cenin a organy PoliciEéR a Celni
spravy k jejich ¥tSimu zabezgeni novymi ochrannymi prvky. Ten néjdzitéjsi, ktery
pii koupi umoZzni kupujicimu rozpoznat pravost kupojel,zndzortin na zadni stran
druhého dilu kupdénu. Jednd se o opticky variadilaivou vyzn&eny prvek, ktery se
zmenou dopadajiciho stla meni svoji barevnost. Tento ochranny prvek je pouziva
I na rekterych bankovkach. Poplatek se platég uzitim dalnice nebo rychlostni silnice.
Pouziti zpoplattné komunikace bez platného kupénuize byt v blokovémiizeni
pokutovano do vySe 5 00GEka ve spravniniizeni az do vySe 500 00GEK
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5.2.1.4. Elektronické myto

Mytnym se rozumi wita ¢astka, ktera se plati za jizdu vozidla mezérda body
pozemni komunikace. Tatdastka se stanovi podle ujeté vzdalenosti a typudiaz
V minulosti bylo mytné tradné vybirano na déalnicich manuélrcoz vyzadovalo vystavbu
rozsahlych mytnych stanic. V stasné dob se od tohoto tradiniho vykEru upousti
a nahrazuje se systéemy elektronického émgb mytného (systemy EFGi ETC).
NejmoderijSi systémy jsou pak také ozwaany givlastky Multilane a Free Flow, coz
znamena, ze jizda vozidlaipnytné transakci neni nijak omezovana (vozidlézm jet
v jakémkoli jizdnim pruhu nebodie @ejiz&t z jednoho jizdniho pruhu do druhého aniz
by muselo omezovat svou okamZitou rychld&8.

Od 1. ledna 2007 musi nakladni vozidla a autobubynetnosti od 12 tun ¢R
platit elektronické mytné na téih 1000 kilometrech délnic a rychlostnich silnic. el
projekt provazeldada nejasnosti a sgoirozhodoval o &m i antimonopolni tad a soud.
Kolem ¢eskych dalnic mezitim po celyiisky rok rostly Zelezné konstrukce — mytné brany,
pod kterymi musi kazdy projet. Definitigasno zaalo byt az 14. prosinceiekého roku,
kdy se stat s provozovatelem systému naéwyhytného — s firmou Kapsch — dohodl
na druhém dodatku ke smlauvlen mimo jiné upravil i vySi pokuty, kterou by gsch
musel platit v pipadt, Ze by systém nefungoval. Tim padly posledni latlisi prekazky
a systém byl uderem nov@rd palnoci spusn, respektive jeho 1. etapa — dalnice
a rychlostni komunikace.i&stoze je mytné zaifeno zejména na regulaci kamionové
piepravy, povinnost platit se tyka i osobni hromadiopravy, protoze v parlamentu

nepro$la vyjimka na autobugsf’

Mytné za autobusy ovlivni i cestovni ruch

Povinnost platit mytné se vztahuje i na autobusyo Aak dalkové (zdjezdové), tak
i linkové. To se ubec nelibi naprostécising kraji a nest, ktgi na véejnou dopravu
prispivaji ze svych rozpti. Evropskad unie vyjmuti autobiusnegikazuje, ale ani
nezakazuje, a proto je cékida zemi — napNemecko, Velka Britanie, Svédsko a Norsko —
od mytného osvobozuje. Uleva autotus v3ak ceskym parlamentem nepro$la. Takze

kvuli mytnému zdraZi jizdné.
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Nové mytné dopadne i na sp&esti provozujici zajezdovou dopravu pro incoming
(a to tuzemské i zahrami), které téz upravi své ceny &@m nahoru a zaou cestovnim
kanceldim tovat vySSi sazby za kilometr. Touropetat®Zz budou muset zdrazit své
sluzby, v konéném disledku klient opt zaplati vic. Toto zdrazeni podle odboinik
z Asociaceseskych cestovnich kancéla agentur (RCKA) negativré ovlivni turisticky
ruch v CR. Nagiklad loni poprvé od roku 1989 poklesl g zahraninich navvnika

Prahy, takZe prodeké zdraZovani sluzeb turish neni zadny prostof®

5.2.2. Zeleznini doprava

Zeleznini doprava na GzemCeské republiky ma své patky v prvni feting
19. stoleti. Prvni Zeleznici na naSem Gzemi sa stabce 1828 karspeZzna drdha Linz —
Summerau — Horni Dv&t¢ - Ceské Budjovice, primat prvni parostrojni drahy nejen
na naSem uzemi, ale na celém evropském kontirgati draze Vide — Breclav - Brno,
uvedené do provozu v roce 183%t8ina Zelezrinich trati byla vybudovana vigehu
19. stoleti je& vramci GUzemniho zéeréni Cech, Moravy, Slezska i Slovenska
do Rakousko-Uherské monarchie.

V prabéhu existence Zeleztii dopravy u nas zaznamenavame dyznamna
obdobi modernizace technickych pararetrati. V padesatych a Sedesatych letech
minulého stoleti to byla elektrizace podstatéésti strategicky nejdezitéjSich drah
celostatniho a mezinarodniho vyznamu (kdyZ jakmipbyla elektrizovana jiz v roce 1903
draha Tabor — Bechyra za obdobi prvni republiky prazsky Zelénniuzel).

Druhé, jet vyznamrjSi obdobi zasadni modernizace naSich Zeteich drah,
proZzivame v satasné dob. Ma-li se i naSe Zeleznice, po vzoru zeleznic daka
a vysglych stafi Evropské unie, stat modernim dopravnim gemiitem 21. stoleti, musi
byt technické parametry jejich hlavnich trati ugnay na standard, danyigluSnymi
mezinarodnimi dohodami. Zejména se jedna o vy&buou rychlost, tréovou tidu
zatizeni, prostorovou fchodnost, peronizaci stanic a technologické vybavegSujici
bezpé€nost dopravy a UOrowe fizeni provozu. Prioritu ma fppom z celostatniho

i mezinarodniho hlediska modernizatg tranzitnich koridal, zahajena v roce 1995%
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5.2.2.1. Zeleznini koridory

V bieznu roku 1994 odsouhlasila druha panevropska dopreonference trasy
deviti multimodalnich transevropskych koridopro zend stedni a vychodni Evropy.
Projekt byl upraven v Helsinkach v roce 1997, kdska delegace udp se zlepSenim VI.

Koridoru ve smiru Petrovte u Karviné — Beclav s pokréovanim do Rakouska.

Cesk& republika je bezpréstint vazana na modernizaci dvou hlavnich
transevropskych multimodalnich koridor

a) multimodalni koridor IV. transevropské ¢ési trasou Berlin — Praha — Brno —

Breclav — Vidé/Bratislava s ¥tvi A v trase Norimberk — Praha,

b) multimodalni koridor VI. transevropské &is trasou Gdessk — Katovice —

Ostrava — Zilina (sirem na V. koridor na Slovenskotigem? je usptidan jako

vyhybka mezi koridorem 1V. a VI.) $twvi B v trase Ostrava —iBclav — Vidé.

Hlavni pozornost je ahovana modernizaci ZeleZnich trati, které jsou soasti
vySe uvedenych transevropskych multimodalnich kwiéidV narodnim nstitku se jedna
o tzv. I. a Il. Zelezrini tah. Tento program zahrnuje obnovu trati, odstria stalych
omezeni rychlosti, zvySeni bezpesti dopravy a celkové zvySeni tio&é rychlosti
v narodnim ndfitku (na vybranych sekcich az do 160 kmiedevsim cestou pouzivani
vykyvnych vozovych skni).

Modernizace Zelezémich koridofi je kardinal@ spojena s navaznosti na jejich
Useky v zahradi. Po dobudovani celého systému transevropskycbzidiel budecas
potrebny na cestu mezi Prahou a Berlinem zkracen ondzel, 75 h, mezi Prahou a Vidni
o 1,5 h, a mezi Prahou a Var3avou o Zhsovy harmonogram a prakticka koordinace
praci je konzultovana se sousednimi e které se podileji na mezinarodnich dohodach
podepsanych Rakouskem, Polskerinldckem a Slovenskem.

Pro mezinarodni tranzitni dopravu po Zeleznici jsejdileZitéjSi tedy tyto hlavni
tahy (v celkové délce 1962 km):

l. Berlin — D3¢in — Praha Ceska Tebova — Brno — Rxclav —

Vidé/Bratislava (délka 476 km)
Il. Katovice — Ostrava —ierov — Beclav — Vidé (délka 320 km)
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M. Norimberk — Cheb — Plze— Olomouc — Ostrava — Zilina (délka 693 km)
IV.  Berlin — D&in — Praha — Veseli nad Luznici — Horni Bis& —
Linedleské Velenice — Vide(délka 473 km)™

5.2.2.2. Vysokorychlostni traé

Modernizace tranzitnich koridibv Ceské republice zahajena v roce 1993 je prvnim
krokem k giblizeni stavu Zeleztini dopravni infrastruktury drovni zapadoevropskych
Zeleznic. Vzhledem k tomu, Ze dnesSni koridorové& thgyly postaveny v letech 1839 az
1872 a az na vyjimkytstavaji gi modernizaci v pvodni stog, nelze na nich dosdhnout
rychlosti vysSi nez 160 km/h., proto jsotippavovany projekty pro vystavbu novych
vysokorychlostnich trati pro rychlost 300 km/h.

Na projekt vysokorychlostni Zeleznice €eské republice je nutné nahlizet
z celoevropského hlediska, n€hde gedevSim o plnohodnotné &aneni ceské dopravni
infrastruktury do jednotné Evropy. Pro prvni faei gedpoklada vystavba nové spojnice
Norimberk — Praha, kterd umozni spojit hlavriisto Ceské republiky se zapadni Evropou
napojenim na evropské vysokorychlostniétrat dalSi fazi se toto spojeni prodlouzep
Brno a Ostravu do VarSavy s odingmi tragmi Brno — Videér a Praha — Berlin. Tim dojde
ke vzajemnému propojeni hlavnich ésh Némecka, Ceska, Rakouska a Polska.
Modernizovana konvemi Zeleznini s’ bude z hlediska dalkové osobni dopravy nadéale
pojimana jako dopkovad a bude, diky vzajemnému propojeni s vysokdogthi
Zeleznéni siti, vyuzivana také pro obsluhu daldich cediemké republiky gkterymi viaky

vyuzivajicimi vysokorychlostni tréat!®

5.3. Vliv dopravy na Zivotni pros¥edi*?

Hodnoceni vlivu dopravy na zivotni preetli vychéazi zfedpokladu jejiho
pozitivniho a negativniho tsobeni. Na jedné stran doprava umaluje stéle
racionalgjSiho vyuzivani potencialu krajiny, na stéadruhé se stéle zvysuje podil dopravy
na zhorSovani Zivotniho préstli, zvla&t ve méstech. Doprava se v stasnostifadi mezi
rozhodujici aktivity ¢lovéka, které ovliviuji ekonomicky rozvoj a kvalitu Zzivotniho
prostedi.
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5.3.1. Pozitivni &®inky dopravy na Zivotni prostiedi
Pozitivni pisobeni dopravy sgéva v jejim vyznamu pro rozvoj spaleosti. Jako
dynamicka slozka je zakladni podminkou lidské exiseé. Lze vymezit dkteré pozitivni
tendence vlivu dopravy na rozvoj lidské sgolesti:
- vytvéreni teritorialni struktury
- zaji¥ovani uzemni &by prace
- garance plynulosti procesu vyroby a $pby
- zvySovani Zivotni arowhobyvatelstva

- relativni zmensovani prostoru

5.3.2. Negativni @inky dopravy na Zivotni prostiedi

Negativni @inky dopravy se projevujiifmo anebo negfmo pes ostatni slozky
v krajing. Clovéka pimo zasahuji potravinovynietzcem, porusovanim ekologické
stability v krajire a naruSovanim socialnich i ekonomickych ohjekflezi nejtizigjsi
negativni @inky dopravy na Zivotni prostdi Ize z#&adit nasledujici:
- exhalace
- hluk a vibrace
- z&bor ploch

- ekologické naruSeni krajiny

Moznosti snizovani negativnicltiaka dopravy spéivaji v modernizaci dopravnich
prostedki a zavadni netradinich pohofi dopravnich progedki, modernizaci

komunikaci a lepSi organizace dopravy a ekologact&chnicka op&tni.

5.4. Vliv geografickych faktord na dopravu®

Fyzickogeografické faktory maji dosud vliv na rostéii komunik&ni sig
I prepravnich prousl na vySi investinich i provoznich naklag piicemz u jednotlivych

druhi dopravy a v jednotlivych oblastech je tento vinzdilny.
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N¢které z girodnich podminek, které maji vyznam pro &ybmeru a pro samotny

vykon suchozemské dopravy:

a)

b)

c)
d)
e)
)

piiznivy reliéf (nizky stup ¢lenitosti, mala fikrost svali, bez gi¢nych udoli
apod.)

negitomnost nebo maly vyskyiek, bazin, meéaki, pis€nych oblasti, raselinis
apod. jez je nutnérpkraiovat, odpovidajici kvalita geologického podlozi
nevyskytovani se shovych zaji a lavin

dostaténé mistni zdrojeifslusnych stavebnich surovin a material

maly vyskyt mlh a lijavé

nezamrzanijdy

| kdyZ s rostoucim rozvojem vyrobnich sil, Grévdopravy, zejména dopravnich

prostedki, vliv piirodnich podminek na dopravu slabne ¢uterych druli a v rekterych

oblastech je dosud silny a dopravni provozataarusuje a prodrazuje.

Socioekonomickogeografické faktory owuliyjici objem, strukturu a rozmésti

dopravy:

a)

b)
c)
d)
e)

obor,

hospodéska struktura oblasti, tj. Groirerozvoje hospodatvi a jeho jednotlivych
odwtvi

rozmistni vyroby a spdeby na Gzemi dané oblasti

rozmistni obyvatelstva na tzemi dané oblasti

intenzita, charakter a geograficka orientacg8ioh ekonomickych svakoblasti

dopravni poloha oblasti vzhledem k oblastem okolnim

RozmisEni a provoz dopravy jsou nejvice owlavany rozmistnim piimyslovych

obzvlast tech, které produkuji velkérppravni objemy. Sem gatzejménadzebni

pramysl, vyvolavajici nejmohutijSi zatzové proudy. V zeguélstvi maji na rozmisni

a rozvoj dopravy neptsi vliv jeho trzni obory, které se vyzangi nejobjemujSi produkci.

Dnes méa vSak na dopravu a jeji rozemstvliv piredevSim technicky pokrok, s qaiky

v ekonomicky vysplych statech, kde maji velmi vysoky stip@zvoje.
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6. Dopravni vychova a gramotnost

6.1. Uvod®* %

Pohyb v provozu na pozemnich komunikacich je jednawezbytnych lidskych
¢innosti, bez kterych se nikdo neobejdet B2 je to chodec pohybujici sdepazré
po chodnicich nebiidi¢ jednoc¢i dvoustopeho vozidla jezdictgvazié po vozovce. Prost
kazdy z nas je dastnikem provozu. A jako takovy musi znat pravalaasady bezpeé
chize a jizdy. Wi se je ¥tSinou séam, od rodi, ve Skole a pozgi v autoskole.
Ucastnikem provozu sélovek stava jiz v dtstvi, proto také byifprava na & méla jiz
v détstvi z&inat.

Rodie se ¥tSinou omezuji naifkazy a zakazy a vystlovani pravidel dtem je
pro ré nedngrné obtizné. V matiskych a zakladnich Skolach sice pracuji podle
stanovenych prograim- osnov, ale tady jedgobeni zavisléiedevsim naifstupu ditele,

ktery nemusi byt vzdy k dané problemati¢gig vsticny. #>24

6.2. Dopravni vychova ve $kol&% 24

V mateskych Skolach, které dnes stale §eBavstvuje hodre déti predskolniho
véku, se dti uci prostednictvim her a tznych dalSich¢innosti. Okruhy znalosti,
dovednosti a navyk vSeobec# ale pochopiteld i z dopravni vychovy, jsou dany
programem vychovné prace, podle kterého se visigteh Skolach pracuje.d se zde
seznamuji s dopravnimi prostiky, setelnymi signaly, zakladnimi dopravnimi zfkami,
uci se rozpoznavat dopravni prigestky, strany, zvuky a ziskavaji dalSileFité poznatky
o dopra¥. To vSe samadejnm¢ predevSim prosgédnictvim her, protoze prépii nich gt
vétSinou ztraceji pocit nejistoty a odhodlavaji serikim a projevm samostatnosti.

Obsah dopravni vychovyétl Skolniho ¥ku je dan zavaznym dokumentem
Ministerstva Skolstvi, mladeze &dvychovy - Standard zakladniho &évani, ze kterého
vychazeji debni osnovy pro jednotlivé druhy Skol. V ramci powe Skolni dochazky je tak
dopravni vychova Zazena v iznych tebnich pedmétech a v iznych r@&nicich, & uz
jako samostatny tematicky celek nebo jen jako stahws heslo. V kazdémiipadt je

pro zaky zakladnich Skol dana povinnost znat ptapdo clhiizi a jizdu na kole. V podstat
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by se tedy &i méli nawit, uplatiovat a respektovat zakladni pravidla praiziba jizdu
na kole. V 9. réniku maji zaci nkde moznost navdfovat nepovinny fednet (nebo
zajmovy krouzek) “dopravni vychova”, jehoz absolvenohou ziskat v 15 letedfdicské
opravréni k fizeni mopedu nebo malého motocyklu s maximalni tkok&ni rychlosti
45 km/h 122 24]

6.2.1. Striény souhrn témat s dopravni vychovou v &bnich osnovach zakladni
Skoly 224
PRVOUKA
Jsem Skolak
* bezpeéna cesta do Skoly a ze Skotjnnost chodce v siltnim provozu
» bezpeny piichod do Skoly a odchod ze Skoly podle dopravnitiiek a s¥telné
signalizace;
Domov
* misto pro hry, nejblizSi stanice hromadné doprapgsta (telefon), zdravotni
zaizeni
NaSe obec
« hromadnad a osobni doprava, dasgjSi dopravni zné&ky v obci, sételna
signalizace, tlezita telefonntisla 150, 155, 158
Véda aginnosti kolem nas
» jak lidé cestuji — kola, auta, vlaky, autobusyirvaje, metro
Lidé a technika
» odhadovani rychlosti dopravnich priestka
Clovek a zdravi
e bezpé€né chovani v tznych prostdcich, sam na ulici, sam v dopravnich
prostedcich, policie a jeji vyznantipchrarg lidi
VYCHOVA KE ZDRAVI
Zdravi, osobni hygiena, rezim dne, prvni pomoc
» Urazy dti, zasady poskytovani prvni pomoci, zaklady obvazechniky
* nacvik givolani Iékaské pomoci

» oSetovani Bznych pora#ni, Graz
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Osobni bezpd
» uplatiovani odpowdného chovani chodcdipiesunech &innostech zak mimo
budovu Skoly
e procvicovani zpisohi tisnoveho volani
» vytipovani nebezpgmych mist a situaci
RODINNA VYCHOVA
e chovani v silntnim provozu v roli cyklisty, fipadre fidice malého motocyklu
TELESNA VYCHOVA
* jizda na kole — nasedani, sesedani, jizddimém sndru, zat&eni, odbdovani,
brzcni, zastaveni

» z&kladni pravidla silgniho provozu, jizda na kole, horském kole.

V dalSich vydovacich pednttech —¢eském jazyce,ifrodopise, obanské vycho¥
aj., lze misobit gedevSim na rozvoj mordlnich viastnosti, které jsezbytné pro &astnika
provozu na pozemnich komunikacich¢kide je organizovan kurz dopravni vychovy
pro Zaky 4. roénika, v jehoz ramci Zaci ziskavaji zakladni informacgopravni vychovy,
které si také procui.

Specialni teoretickd dopravni vychova ve Skolachadzenich, kterou provégl
policisté, & uz statni (PolicieCR) nebo niststi (Msstska policie), pracovnici autoskol,
détskych dopravnichiiist’ by méla obsahovat tato téemata:

* vyznam dopravni signalizace a pokypolicisti,
e chaze po chodniku a po silnici, kde neni chodnik,
» prechazeni vozovky (nadchod, podchoditea signalizace,ipchod pro chodce

a mimo ),

e vyznam pouzivani cyklistickéritby,

» vybaveni jizdniho kola,

e zakazy vstupu chodqdopravni znéka)

e jizda na kole — od kdy, kde?

» predjizéni, vyhybani seigkazce

» odbaovani vpravo, vlevaiazeni do jizdnich praih

* feSeni situaci nafizovatkach
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6.2.2. Prevence v oblasti dopravni vychovy v okrestrakonice® !
Preventivnicinnosti v okrese se od roku 1999 zabyva Prevehtimfiormani
skupina (PIS) v zastoupeni nprap. Mgr. Jaromiry@%ové, ktera zarovezastava i funkci
tiskové mlu¢i Policie CR ve Strakonicich. Vzhledem ktomu, Ze zajem o dyese
a preventivni akce ve Skolach @ista, byla z&atkem roku 2005 na Okresnifaditelstvi
PCR Strakonice ¥zena ,Rada pro preventivifinnost PolicieCR na Gzemi okresu
Strakonice” (dale jen ,Rada®) vptu 12 ¢lena. Zrizenim ,Rady” se dosfo k vyssi
moznosti realizovanigkterych rozsahlych projektv okrese, jako ndfklad projekt ,Hraw

pies gekazku® apod.

,Rada“ paada besedy pro:

- maté&ské skoly
- z&kladni Skoly
- stredni Skoly

- seniory

- vefejnost

Okresniteditelstvi PolicieCeské republiky Strakonice nabizi $kolam tyto progra

Pro matéské Skoly:

,BEZPECNE PRECHAZENI* — vyukova hodina formou hry, ukéazka p@ljii vystroje
a policejniho motorového vozidla.

,PRUBEH MALEHO CHODCE A CYKLISTY" — jizda na jizdnim koleukéazka policejni

vystroje a vyzbroje, Ukoly a saude pro nejmensi. & obdrzi ,Ptikaz malého chodce

a cyklisty".

VIS, CO SMiS?* — nebezgg ¢ihajici na ulici (cizi lidé, nebezeé hry, atd.)

Pro zakladni Skoly:

1. - 2. tida ,CESTA DO SKOLY* — vyuka je za#iena na ziskani zakladnich znalosti
v silniénim provozu, zejménar@chazeni naipchodech pro chodce a nigzkvatkach.

3. - 4. f¥ida ,ZNAM SVE JiZDNi KOLO* — povinna vybava jizdnéhkola, dopravni
znaky, pravidla jizdy na kole.
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,POLICISTA JE MJJ KAMARAD* — policista v nasem #st, v jakych
piipadech mi mize pomoci, ozndmeni dopravni nehodgstupkwi trestnéhainu.
5. — 7. tida ,PRACE POLICIE" — policie v naSemast, policista nfij kamarad, dastnik
dopravni nehody, jak se zachovat na &dstpravni nehody nebo na ngistestnéhainu.

6.3. Détska dopravni hiists 22 24

Vycvik a vyuka d@ti na dtskych dopravnich iistich (dale jen DDH) paéit
nejEinngjsim formam dopravni vychovyst. Je jich vCeské republice vice neZ 100. Je
na nich provaéh systematicky vycvik pravidel provozu na pozemnkdmunikacich
v souladu s Metodickym listem Kinnosti DDH. Systematicky vycvik je sowstén
na Zaky 4. a 5. tmika zakladni Skol a jeho obsahem je préewi zakladnich prikjizdy
na kole:

* vyznam dopravnich zdak na DDH v situacich {pdnost v jizd na KiZovatkach,
jednosnérny provoz, zakazy vjezdu,figazané srry jizdy, zakazy odbimpvani
apod.),

* nebezpéna mista na DDH pro cyklisty,

e vjizdeéni na vozovku z mista leziciho mimo provoz,

* vyjizdéni od okraje vozovky,

* jizda u pravého okraje vozovky,

e zastaveni u okraje vozovky,

» objizdni prekazky, pedjizcEni cyklisti,

» odbaovani,fazeni do jizdnich prui

* projiz&ni kiizovatkami.

6.4. Celostatni programy k dopravni vychow déti 122 24!

Pro zvySeni &innosti pisobeni Skol jsou vyhlaSovany dalSi teadi celostatni
programy k dopravni vychéwpiedSkolnich ¢&ti i Zaka Skol. Jsou to nap

,PROGRAM PRO ZAINAJICI CYKLISTY* (dopravni sou¢Zz mladych cyklisi)
pro 2aky ve ¥ku 10 - 14 let (4. — 8. tmik) s vyvrcholenim v mezinarodnich sétith.
Soutzici, kterych je v jednom Skolnim rocéilgizné 200 000, si v disciplinach test
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z pravidel, jizda podle pravidel, jizda Znesti, technicka dovednost a prvni pomoc
zopakuji nejastji se vyskytujici situace v provozu. Podrobné pwpe a pokyny
k organizaci soéfe na jednotlivych Urovnich jsou uvedeny v metoéiciirucce
“Dopravni sowtz mladych cyklisi”. K organizaci souze jsou vydavany tiskopisy
s testovymi otazkami.

Rozhlasovy vychovny prograhZ LATA ZEBRA" pro Zaky ve ¥ku 7 - 11 let (2. —
5. raénik), pri kterém na zakladformy rozhlasovych SétzaciteSi v pracovnich seSitech
zadavaneé ukoly tykajici se problematiky chodceldisty. Podrobné rozpracovani témat je
v metodické pirucce “Zlata zebra — abeceda budouciho motoristy”.

Vytvarny program “IETI, POZOR,CERVENA!“ pro diti ve wku 4 - 15 let, kde
déti maluji situace vyskytujici se v provozu. Vyhodeai kreseb zaji§iji Skoly a referaty

dopravy okresnichiadi.

6.5. Prace metodiki dopravni vychovy!?? 24

Na mnoha okresech pracuji metodikové dopravni wyghdtei spolupracuji
s regionalnimi pracovisti BESIPU a referéaty Skdlstkresnich Eadi. V ramci regiofi jsou
jejich porady organizovany zpravidla dvakracm@& Okresni metodikové zde ziskavaji
informace o organizaci a {hu celostatnich program o celostatnich i regionalnich

kampanich a novinkach v dopravni vychopop. materialy, které poskytuji dale Skolam.

Metodik by n&l mimo jiné:

» poskytovat informace a metodickou pomi@diteiim Skol a ditelim, predevsim
zainajicim,

» organizovat instrudné¢ metodicka zastnani, ukazkové hodiny vyuky a vycviku,

+ spolupracovat s PoliciR a Mgstskou policii,

» spolupracovat s domyti a mladeze,

» poskytovat poradenskainnost pro zainteresovanéiiele,

» spolupracovat ip organizaci cinnosti dopravnich it vcéetrg pripravy
harmonograra,

» spolupracovat s krajskym pedagogickym centrem
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7. Marketingovy vyzkum

Vyzkum trhu je nejéinnéjSim pomocnikem i ziskavani informaci o vSech jevech
a procesech na trhu, jejich charakteristikachsremh, trendech vyvoje apdif!

Vyzkumny projekt je uskutg&ovan se zadrem zodpowdét néjakou naléhavou
otazku marketingu. Odviji se odgsného vymezeni cile, které implikuje uzittitého
vyzkumného fistupu. Nasledujeifprava vyzkumu, ktera spiva v navrhu a fedkEzném
vypracovani postupu vlastniho vyzkumu. DalSi faee zamtiena na shromézdi
potrebnych dat, ktera jsou posléze statisticky zpratavda¥recnou etapou vyzkumného
projektu je interpretace ziskanych vyslédkgijeti urcitych doporgeni.

Zdroje dat, z nichZz jsou budovany inforéna soustavy, je mozné railit podle
vztahu kieSené problematice na primarni a sekundarni. Bmimardaje jsou
shroma#’ovany v souvislosti geSenim aktualniho problému (tj. s uskiita/anim

ey as

souvisejici $eenym problémem pouze zprestkovars. ©

Pti sbéru primarnich dat mohou byt pouZity tyto zakladretady:
a) pozorovani
b) dotazovani

c) experimentalni vyzkum

Pozorovanispaiva v zangrném, cile¢édomém a planovitém sledovani smysiov
vnimatelnych skutosti, aniz by pozorovatel do pozorovanych skuteti rjak
zasahoval. V planu pozorovani musi byt stanoveooma byt pedmétem pozorovani
acas, ve kterém se bude pozorovani uskigeat, jakym zgsobem budou jevy sledovany,
do jakych kategorii budou pozorovana faktaazavana, jak bude prov&d zaznam
pozorovaneho.

Dotazovanije pokladani otdzek dotazovanym (responi@t Z jejich odpo¥di
ieSitel projektu ziskava Zadouci primarni data. @ddintaktu s dotazovanym se rozlisSuji
jednotlivé techniky dotazovani a to osobni, telefké, pisemné a elektronické. Dotazovani

probiha na zakladdotazniki.
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Experimentalni vyzkumje zaloZen na studiu vztahmezi d¥ma nebo vice

proneénnymi za kontrolovanych podminéK.

Pro (ely této prace byla vybrana pouze metoda dotazpuédeid bude nize

rozvedena.

7.1. Dotaznikové Sdéeni*®

V marketingovém vyzkumu zaujima metoda dotazovéaing z rozhodujicich mist
je, povazovana za nejtypéjSi metodu marketingového vyzkumu a je veld@sto
vyuzivana. Dotazovani je zalozeno na verbalni kakaan s jednotlivymi zkoumanymi
osobami — tzv. respondenty. Jeho cilem je zobrazexdiili minéni responderit Ziskame
tak informace o realnych faktech. Nezanedbatelngliodou dotazovani je také to, Ze
narozdil od jinych metod (pozorovani, experimenj,gpou jeho vysledky poémné snadno
kvantitativre zpracovatelnée.

Dotazovani rizeme tedy definovat jako metodu ¢gb prvotni informace,
zaloZzenou na iftmém (rozhovor) nebo zprdstlkovaném (dotaznik) kontaktu mezi
vyzkumnym pracovnikem a respondentem podle obygiiddem pedepsané formy otéazek,
ktera slouzi ke sjednocovani podminek a usémidapracovani. Dle techniky kontaktu
s respondenty fiteme rozdlit dotazovani na:

a) ustni

b) pisemné

c) telefonické

Kazdé z &chto typ: dotazovani ma dité nevyhody radu gednosti.

7.2. Vlastni dotaznikove S&eni

Cilem tohoto marketingového vyzkumu je ziskat inface o aktuélnim stavu
dopravni vychovy a dopravni gramotnosti v jihozapald Cechach. Dale pak zjistit
spokojenost uZivaté kteri jsou zastoupeni ipdevSim segmentem vysokoSkolskych
student, s dopravnimi progedky a dopravnimi sluzbami vyuzivanynti pestach do Skol
a zandstnani. Na zékladzjisttnych informaci odhalit nedostatky v dopravni obshsti

a dopravni vychava navrhnout mozné zlepsSeni v jednotlivych obldstec
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Vyznamnoucasti vyzkumu bylo dotaznikové Beni, dale téZ rozhovory a diskuse
s lidmi pfimo z oboru, a to zejména z odibodopravy, Skolstvi a cestovniho ruchu
méstskych tiadi Klatovy, SuSice a Strakonice, dale pak &tekou a statni policii
ve zmiiovanych néstech a v neposlediiads se samotnymi dopravci €D a. s.;CSAD
STTRANS,CSAD PLZEN a. s.,CSAD JIHOTRANS.

Casovy piibsh _
) listopad 2006 — leden 2007
vyzkumu
) UZivatelé dopravnich prastdki, zejména vysokoskolsti studenti.
Respondenti

Osloveno bylo celkem 150 respondent

] ] PredevSim jizni ¢ast Plzéského kraje — Klatovsko, SusSicko;
Misto vyzkumu

samotné centrum krajedsto Plza&, dale pak Strakonicko.

7.2.1. Vyhodnoceni

VSechny vysledky byly ziskané z dotazbhiviz prilohac. 1), pe&livé mechanicky
roztiidény a poté elektronicky zpracovany daeplednych graf s odpovidajicimi
legendami, které jsou dogmy slovnim komeni@m — vyhodnocenim dotazu, Kmuz
prispéli i Ustni rozhovory s&kterymi respondenty a lidmi zjiz zn@imych instituci
a dopravnich podnik Zdrojem pro vSechny niZe zpracované grafy ahejighodnoceni

bylo vlastni terénni Sitni.

1. Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychévou

Graf ¢. 1. Zobrazuje srovnani, kdy se respondenti poprvéasieskdopravni vychovou.
85 % dotazovanych, coz je velmi slusny vysledelpostidélo, Ze prvni setkani préhlo
na zakladni Skole. V tomto atléntku jsou dti nejvice rozékané, a tudiz i zranitelné
v dopravnim prosedi. Vedeni k dopravni vychéve proto velmi dlezité. Nestai jen
ob¢asné pednasky ze stran zainteresovanych instituci ahjgp@acovnik. Alarmujicim
vysledkem je 8 % dotazovanych,iktee Udaj s dopravni vychovouibec nesetkali.
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Graf¢. 1

Prvni setkani s dopravni vychovou

5%

0% 8%
204 O a) na zakladni Skole

| b) na stfedni Skole
O c) na VOS nebo VS
0Od)jinde
W e) nikdy

85%

2. Vlastniteridi¢ské opravani skupiny B?

U této otazky tery 3/4 respondeit (74 %) odpowdélo, Ze vlastnitidicské opravani
skupiny B. 26 % ho nevlastni, aAvbdu zatim nizkéhodku, nebo osobni nepeby.

~rs oz

3. Jaky dopravni prastdek pouzivateipcest do Skoly/zamistnani nebo ve volnéiase
neiastji?
Graf ¢ 2: Z celkového p&tu dotazanych se zde utig dvé hlavni skupiny o 32 %

zastoupeni, a toffznivci a automobilu a autobusu. Vlak v tomto s@wvicitelrg zaostava
s 15 %. Zbytek a to 21 % tkicodpowdi jiné dopravni prosedky, do kterych lidé zadili
chazi, kolo, tramvaj atd.
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Graf¢. 2

PouZivané dopravni prost fedky

21%

32% O a) automobil

m b) autobus

O c) vak

O d) jiné (kolo, péSky, atd.)

15%

32%

4. Jakdasto ho vyuzivate?

Graf ¢. 3: V této otazce lidé odpovidali, jalasto vyuZivaji jimi nejpouziva&jsi dopravni
prostedek. 101 dotazovanych (67 %) odpddto kazdy den. Odpad’ nékolikrat tydre se
objevila ve 22 %. Zbylé odpe&di zahrnovali mensi frekvenci vyuzZivani nejpouzijaith
dopravnich prosedk.

Grafé. 3

Frekvence vyuzivani dopravnich prost fedk

9% 2%

220 @ a) kazdy den
m b) nékolikrat tydné
O c) nékolikrat mésiéné

67% 0O d) dle potieby
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5. Jak jste spokojeni s Urovni dopravni obsluznakipravnich progtdki a dopravnich

sluzeb ve vasem regionu?

Graf ¢&. 4: Z tohoto grafu vyplyva, Ze zhrubetina respondetitie s rovni dopravy spise
nespokojena a 13 % dokonce velmi nespokojena. Madpeso jich shledava seasnou

situaci velmi uspokojujici.

Graf¢. 4

Spokojenost s Urovni dopravy

11% 15% e o
13% O a) velmi spokojen(a)
m b) spiSe spokojen(a)

O c) spiSe nespokojen(a)

25% O d) velmi nespokojen(a)

36% m e) nedokazu posoudit

6. Jakou vzdalenost v kilometrech urazitiecest do Skoly/zanistnani?

Graf ¢. 5: 106 dotazanych (71 %) urazfiwest do Skoly nebo za#stnani maximal
30 kilometd. Do vzdalenosti mezi 30 az 60 kilometry se dopra28e% respondett
Ostatni dojizdji dale nez 60 kilometr
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Graf¢. 5

Vzdélenostv km p Ficesté do Skoly/zam éstnani

5% 2%

ma)0-30
mb) 31 - 60
Oc) 61-120
Od) 121 a vice

71%

7. Vyuzivate slev i preprav¥?

Nadpolovini vétSina (57 %) oslovenych odp&kla, Ze slev fi preprag vyuziva, nebt
se jednalo fevazre o studenty. Konkréthpievliadaly samazejme zZakovské a studentské
slevy. Mezi odpovd'mi byly zastoupeny také slevy zp&ié skupinové, rezijnig¢ipove
karty, junior pas a Z karta.

8. Kterou z nabidnutych moznostitagnostiujete?

Graf ¢ 6. Zodpowdi vyplyva, Ze itetina respondefit upiednosituje pi preprag
piedevsim rychlost, pak nasledovalo pohodli (27 %2pkEnost (23 %) a ekonormost az
na poslednim mi&t(16 %). Jedno procento zaujimala odfabvkdy byl ugednostsn
pozitek z jizdy.
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Graf¢. 6

Co up fednost Aujete?

1%
23% 33% O a) rychlost
(]

m b) ekonomi¢nost

O c) pohodli
O d) bezpe&nost

me) jiné

27% 16%

s s

9. Jaka je dochazkova vzdalenost na zastavku Vauodipaného dopravniho préstiku?

7 v 2

Graf ¢ 7: Moznost 0 — 5 minut zvolilo 66 % dotazanych, nepotetnacést respondetit
oznaila automobil jako nejpouZivajsi dopravni prosedek a parkovani v garazi nebo

pied domem bylo zahrnuto do této dochazkové vzdéateno

Grafe. 7

Vzdélenost na zastavku dopravniho prost  fedku

10% 3%

ma)0-5min.

® b) 6 - 10 min.

Oc) 11 - 30 min.

0O d) vice nez 30 min.

21%
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10. Jak zatuje vyuzivani dopravy vas rozfsi?
Graf ¢ 8. U této otazky fesreé polovina respondeatodpowdéla, Zze vyuzivani dopravy

zagzuje jejich rozpoet malo. 35 % dotadzanych zvolilo moznost znatell? % moznost

velmi a pouh& 3 %, Ze jejich rozfe neni vyuzivanim dopravy zatizen.

Grafg. 8

Jak zatézuje vyuzivani dopravy rozpo cet

3% 12%

O a) vibec
m b) mélo
O c) znatelné
O d) velmi

35%

11. Kolik peréz vynalozite na jednu cestu do Skoly nebo &inani?

Graf ¢ 9: Odpowdi u této otazky se odvijely od vzdalenosti, ktexdatazovani urazi
pii cest do Skoly nebo za#stnani. Pro 74 % vSech respondefgou tyto naklady
do 50 K za jednu cestu. 21 % utrati za jizdné v rozmezbdKé do 100 K. Ostatni

zaplati zaplati vice nez 10@GK
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Grafé. 9

Kolik pen &z vynaloZite na jednu cestu?

5% 0%

ma)0-50Ke

m b) 51 - 100 K&
Oc) 101 - 150 K&

O d) vice nez 150 K&

74%

12. Odkud nejastji ziskavate informace o spojich?

Graf ¢ 10: Z odpowdi na tuto otazku je patrné, Ze internet je fenamérdnedni
spole&nosti, tudiz 54 % respondénjej vyuziva k ziskani informaci o spojich. Z ostah

informacnich zdroji prevladaji klasické jizdnidy (29 %) a mobilni telefony (11 %).

Graf¢g. 10

Odkud ziskavate informace o spojich?

6% O a) internet
0

11%

m b) klasické jizdni fady

O ¢) pomoci mobilniho

[0)
54% telefonu

O d) jind moZnost

13. Vite, co zndzawiji jednotlivé piktogramy pouzivané v jizdnitddech?

Graf ¢ 11: Z grafu lze vyist, Ze pevazna wtSina dotazanych méa p&omi o vyznamu

jednotlivych piktogram a jen 6 % vbec nevi, co tyto zilty znamenaji.

48



Graf¢g. 11

Vite, co znazor Auji piktogramy pouzivané v jizdnich
rfadech?

6%
16% 27%

ma) ANO

m b) spiSe ANO
O c) spiSe Ne
o d) NE

51%

14. Kde usklatlujete sva zavazadla&hem Fepravy?

U tohoto dotazu se respondenti jedn@xdashodli, Ze si svad zavazadlghem gepravy
ponechavaji u sebe. Tato skupinaiiteo97 % vSech dotazovanych. Zbyla 3 % vyuzivaji

aschovy Bhem grepravy.

15. V&kové seskupeni

Graf ¢. 12: Ukazuje pondr zastoupeni respondént zavislosti na jejich &u. Z grafu
vyplyva, Ze dotaznikové fehi bylo zamsieno gedevSim na mladé sany do ¥ku 26 let,

kteri tvorili 73 % vSech respondent

Graf¢. 12
Vékové seskupeni
4% 1% 17% ma)15- 18 let
12% mb) 19- 26 let
oc) 27 - 40 let
0d) 41 - 60 let
56% me)6llet avice
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16. Respondent je:
Spektrum dotazovany twito 97 Zen (65 %) a 53 muz(35%) z celkového pdu

dotazovanych.

17. Kolik obyvatel ma obec ve které zZijete?

Graf ¢ 13: Prevadznou wtSinu dotazovanych, a to 120 (80 %), ifvobcané Zijici ve
meéstech do 25 000 obyvatel, kdesstska hromadna doprava nemagdstkovy vyznam

a neni vzdy rozgéna do takové miry, jakou by jeji uzivatelé uvital

Graf¢. 13

Velikost obce ve které Zijete

@ a) méné nez 5 000
m b) 5000 - 10 000
Oc) 10 001 - 25 000
Od) 25 001 - 50 000
m e) 50 001 - 100 000
@ f) vice nez 100 000

0% 13%

7%

18. Vykonavana profese v s@msné dob

Graf ¢. 14: Zameteni na segment vysokoSkolskych studemia za nasledek, Ze vice nez
2/3 oslovenych byli studenti. dktefi z nich si jiz pi studiu givydélavaji, coz dozajista
napomaha jejich finami situaci, a tudiZz i moznosti &ovani ¢asti tchto prostedki

na naklady své individualni dopravy.
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Graf¢. 14

204 Sou €asna profese

O a) student(ka)
| b) pracujici

0O c¢) pracujici a soucasné
studuji

0O d) nezaméstnany(né)
22%

B e) na matefské dovolené

of) vpenz

7.2.2. Shrnuti a vlastni dopordeni

Z tohoto dotaznikového $ehi Ize vyist, Ze se fevazna ¥tSina respondeft
setkala s dopravni vychovou jiz na zakladni Skdlebylo to vSak formou samotného
piednetu dopravni vychova, jenz v osnovach zakladnichl kybi, ale diky prostoru
v jinych prednetech, kde se dkteré zaklady dopravni vychovy objevuji. Dotazovani
vesnes vlastniridicské opravani skupiny B, coZz znamena, Ze se s dopravni vyahnovo
setkavali i nadale, a to by &ho alespa casté&né zarwit dobrou Urové dopravni
gramotnosti. Ke zlepSeni stavu dopravni gramotnmgtmohlo pomoci pray zakotveni
dopravni vychovy jako samostatnehdegn®tu v osnovach zékladnich Skol. DalSim
alternativnim opdenim ntize byt ¢asgjSi konani besed a podobnych progiiam
koncipovanych na problematiku dopravni vychovy. Megvice pouzivanymi dopravnimi
prostedky @i cest do Skol nebo zasstnani se umistil autobus a automobil. Tento fakt s
Ize vyswitlit tim, Ze v regionu jihozapadniofiech je niz&i hustota Zelezni sig, a tak
vlakové spoje nedokazou pokryt mnoho Korggionu. Nizk& hustota osidleni téz dopravni
obsluznost hromadnymi dopravnimi piestky z€Zuje, a proto je osobni automobilova
doprava v regionu nepostradatelna. To vSakigpiva k jiz horSicimu se stavu zZivotniho
prostedi. \&tSina participanit urazi svym preferovanym dopravnim predkem

vzdalenost do 30 km a to ve&snkazdy den. Co sedy slev pouzivanychippiepra¥, je
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preferovana hlavhsleva studentska, coz vyplyva ze 2éemi na segment vysoko3kolskych
studend. Ti jsou s pouzitim této slevy bohuzel limitovgen na trasu z mista trvalého
bydlistt do mista Skoly a 2. S rozSienim misobnosti této slevy na neomezené Uzemi
resp. trasy by se zvySil zdjem o cestovani hromadnyprostedky. Informanti
upfednostuji pii prepra¥ hlavre rychlost. Na ekonominost neni vtomto srovnani
a usgchaném sét¢ kladen takovy @raz. V tomto srru by nelo byt cilem zaji&ni co
nejlepsi ndvaznosti spojV pripad vyrazreéjSiho zpozdni nag. 30 minut a vice by #ha

byt cestujicimu vracena cel@stka jizdného, aby mohl alternovat zbytek cestynj
dopravnim prosedkem, aniz by byl tratny. Respondenti byli s Gicdopravni obsluznosti
spiSe nespokojeni. Nizk&tnost spojeni vedigasto k této odpasdi. Ve zkoumané oblasti
existuje mnoho mist, kde je vlakové spojeni omezefiéfem krajiny a autobusové linky
jezdi dvakrat denn nebo nejsou dbec Zizeny, a to kiuli znatné neekonondnosti
zpisobené nizkou obsazenosithto spoji. ReSenim této situace by mohlo bytleaeni
mikrobugi do obsluZnostiéchto problematickych linek. Mikrobus ma mensi kajpac
kter4 by byla vice vyuzita, a diky tomu by mohlyt lBpoje cetrgjSi. Nékde uz se tato
moznost dostala do praxe&itz ni jak dopravci a obce, kter&sinou dotuji provoz linky
nag. z 50 %, tak samotni cestujici, KtestSi ¢etnost spojeni velice uvitaji. Urave
dopravnich progtdki a poskytovanych sluzeb byla téilefitym bodem pro celkové
hodnoceni dopravy. U autohliuse vozovy park mibéZzné obnovuje, ale u vliakje tomu tak
jen zidka a v provozu je mozrg@asto vidt viakové soupravy, které jsou mnoho desitek let
staré, coZ nebudi ten nejlepsi dojertdate&ne to ubird na atraktiwit Zeleznéni prepravy.

Je samozjmosti, Ze naklady na fimeni nového autobusu nebo viakové soupravy se liSi
v neprospch Zeleznice. Naopak co secédy sluzeb, disponujiCeské drahy pestjsi

a vyhodrjsi nabidkou. Hkladem ntize byt geprava jizdnich kol, ktera je zajiga po cely
rok narozdil od autobusovégpravy, kde tato sluzba funguje jen v letni se¢zémformace

0 spojich jsou néastji ziskavany z internetu, coz potvrzuje neustalgmach tohoto
média. Vyznamu piktograinse ¢loveék u¢i v pribéhu Zivota a jejich porozueni mu

piinasi efektivni vyuzivani dopravy.
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8. Zzawér

Doprava je neodmyslitetnjednim ze zakladnich stavebnich kaierarodniho
hospodéstvi. V sodasnosti je nepostradatelnym prvkem moderni spolgi. Diky ni
mohou lidé podnikat cesty do za&stnani, skol, ale také za pouhym poznanim a razvije
znalosti a zkuSenosti, které cestovaiingsi. Dopravni sluzby se neustale rozviji
a poskytuji cestujicim rozma#gi moznosti, které dnesSni spéadest samozejme
vyZzaduje. Dobra arove dopravni gramotnosti je zakladem pro kvalitni aigavanou
piepravu jeding i skupin. Znalost piktograiy dopravnich sluzeb a dopravniho systému
jako celku zartuje plnohodnotné vyuziti dopravy a moznosti s wjespych.

Cilem prace bylo analyzovat dopravni gramotnospraeni vychovu, dopravni
systém a dopravni sluzby jako nedilnoudssii cestovniho ruchu v jihozapadn@chéach,
predevsSim pak na Klatovsku, Pisku, Strakonicku a SuSicku. Jako cilovy segmenit byl
vybrani vysokoskolsti studenti.

Byly stanoveny d¥ =zakladni hypotézy, které se na zakladysledki
marketingového vyzkumu v poddbdotaznikového Si&ni potvrdily. Sotasny stav
dopravni obsluznosti vregionu byl zhodnocen jaledastateny. Vzhledem k nizké
hustot zalidreni je dopravni obsluznost mezi centry regionu &ogsakymi oblastmiasto
na 3$patné Urovni. Zelezmi dopravu omezuje stavajididka sf trati zpisobena
rozmanitym reliéfem krajiny. Z ekonomického hlediske vc¢éastech regionu s nizkou
hustotou obyvatel nevyplatiizovat autobusové linky, protoze jejich obsazermsbyla
nedostatena. Navrhem na zlepSeni situaceuzen byt nap. zalenéni mikrobus
do vozového parkudhkterych regionalnich dopratrc Tyto mikrobusy s mensSi kapacitou
sedadel by jezdily vice obsazeny, coz by bylo ekatijSi, a tim by se vytida moznost
I pro WtSi ¢etnost &chto spojeni.

Dopravni vychova ma ve zkoumaném regionu dobrouveito Neni sice
samostatnym igdmétem v osnovach zakladnich Skol, ale je mnohedpett, v jejichz
koncepcich ji je #novano dost prostoru. Statastji konané besedy tykajici se dopravni
vychovy a pravidelné vyuzivani dopravnictiSth pomahaji drovie dopravni gramotnosti
zvySit. Problémem vSak e byt situovaniéchto besed a dopravnichidt do «tSich

center, kam séasto @ti z odlehlych koui regionu nedostanou. Skoly &chto regionech
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by jistt uvitaly dotace od statu nebo krajskychadi na financovani dopravy
do vybavenych lokalit nebaino na vybudovani vlastniho zazemi.

Ackoli je vz&tlani v oblasti dopravy na dobré Urovni, vzdy jezbepSovat, a proto
doufam, Ze rozvijejici se trend besed formou hgnivani dopravnichifst bude i nadale
pokratovat, neb6 vysoka dopravni gramotnost vede k efektivnimu Wwauzi dopravy

a zamezuje jak Skodam materialnim, tak i Skodamrdnavi a lidskych zivotech.
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9. Summary

The main object of this work on the topic , Trandption and education in it as
a reflection of transportation literacy in southsv®ohemia“ is to analyse condition of
transportation literacy in a segment of academidesits in this region.

The development level of education in transpatstitraffic coverage, the
development level of means of transportation amdices are conditions for transportation
literacy. These are also analysed in this work.

Two hypotheses were determined. The current conddf the traffic coverage is
not satisfactory in this region. The education e transportation is not embedded in
a school programme, however the literacy in thesehcsegment is at a good level.

The situation analysis of this region based orcthilection of information and their
process was realized. Then the oral interview ¥o#ld and questionaries were evaluated.
The hypotheses were mostly confirmed on the bddiseoresearch and situation analysis.
Own recommendations for improving of the curremdition were suggested. It could be
for example including needful number of microbus#e the fleet of regional transporter.
These microbuses would provide transportation @yeiof the region in places with a low

population density where establishment of clalssglines would not be economic.

Key words: transportation, transportation literacy, trafficoverage, services in

transportation, tourism, marketing research
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Priloha ¢. 1 Dotaznik

Dopravni gramotnost

1. Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vych@vou
a) na zakladni Skole
b) na gedni Skole
c¢) na vySSi odborné Skole, na vysoké Skole
d) jinde (uvéte kde) ...
e) vbec jsem se nesetkal(a) s dopravni vychovou

2. Vlastniteridicské opravani skupiny B?

a) ANO
b) NE
3. Jaky dopravni pragtdek pouzivatetpcest do Skoly/zamstnani nebo ve volnétase
nefast;ji?
a) automobil b) autobus c) vlak d) jiné (die)

4. Jak¢asto ho vyuzivate?
a) kazdy den  b)kolikrat tydrée  c) rekolikrat mesicné d) jind moznost (udée)

5. Jak jste spokojeni s urovni dopravni obsluzndsipravnich progtdki a dopravnich sluzeb
ve vasSem regionu?

a) velmi spokojen(a) d) velmi nespokojen(a)

b) spiSe spokojen(a) e) nedokazu posoudit

C) spiSe nespokojen(a)

6. Jakou vzdéalenost v kilometrech urazitecpst do Skoly/zamistnani?
a)0-30 b) 31 - 60 c) 61-120 d) 12tiee

7. Vyuzivate slev ) preprav?
a) ANO (uvéte) ................
b) NE

8. Kterou z nabidnutych moZnostiragnostiujete?
a) rychlost b) ekonaimbst c) pohodli d) bezpest e) jiné (uuite)

9. Jaka je dochazkova vzdalenost na zastavku Vauiipaného dopravniho préstiku?

a) 0 — 5 min.
b) 6 — 10 min.
c) 11 — 30 min.

d) vic nez 30 min



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Jak zatzuje vyuzivani dopravy vas rozfmi?
a) vibec b) malo C) znateln d) velmi

Kolik peréz vynalozite na jednu cestu do Skoly nebo &tnani?
a)0-50 Kk b) 51 — 100K c) 101 — 150K d) vice nez 150cK

Odkud nejastji ziskavéate informace o spojich?
a) z internetu  b) klasické jizdifidy c¢) pomoci mob. telefonu d) jind moZnosediie)

Vite, co znazawuji jednotlivé piktogramy pouzivané v jizdnitddech?8 R && i D@ T R
a) ANO
b) spiSe ANO
c) spiSe NE
d) NE

Jak usklatljete zavazadla?
a) mam je u sebe
b) uskladiuji je ve svém spoji
c¢) odesilam zvlas
d) jina mozZnost

Vas vk:

a) 15— 18 let b) 19 — 26 let c)240 let d) 41 -60 let e) 61 let aevic
Respondent je:

a) muz b) Zena
Kolik obyvatel ma obec ve které Zijete?

a) mér nez 5000 b) 5001 —10000  1GPO1-25000  d) 25 001 — 50 000
e) 50 001 — 100000  f) vice nez 100 000

Vase profese v sgasné dob?

a) jsem student e) jsem na mitieé dovolené
b) jsem pracujici f) jsem v penzi
C) jsem pracujici a stasreé studuiji g) jina moznost (ukte)...................

d) jsem nezatstnany/a

Dékuji Vam za vyplini tohoto dotazniku, ktery mi pomaha ziskavat
informace pro tvorbu mé bak#ské prace.
S panim hezkého dne
Jan Kreji
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Priloha¢. 3

SiDl Dalnice a rychlostni komunikace,
jejichz uziti podléha ¢asovému zpoplatnéni

Porge na e
G e podle vyhlasky €. 527/2006 Sb.
Krasny Les ‘J,--‘N‘ 4.; ) 3 "\.;
3 —Sat] st Y ' \
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B Cisio danice

Cislo rychlostni silnice : - L
B poplatnéné nseky dalnic a rychlostnich silnic 1y

e Nezpoplatnéné Oseky délnic

Zdroj: www.sfdi.cz



Priloha €. 4

g

Oznaeni Usek Délka(km)
D1 Praha Chodov - Kyvalka (1/23) 181,0
D1 Brno Slatina (111/15289) - Vrchoslavice (1/47) 46,3
D2 Brno Chrlice - statni hrani€R/SR 58,0
D5 Praha Febonice (R 1) - Beroun vychod (11/605) 15,1
D5 Beroun centrum (111/11533) - statni hrani¢®/SRN 132,7
D8 Rehlovice (I/36) - statni hrani¢éR/SRN 28,2
D8 Zdiby (1/9) - Lovosice (1/8) 49,0
D11 Praha (R 1) - Sedlice (11/333) 84,0
R4 JilovisE (111/11513) - Skalka (1/18) 31,9

R 6 Velka Dobra (111/0063) - Nové StraSeci (11/237) 15,9
R7 KnsZeves (111/2405) - Slany jih (111/00712) 14,7
R 10 Praha Radonice (111/0113) - Bezth (1/16, 1/38) 36,4

R 10 Kosmonosy (MK, bud. 1/38) - Ohrazenice (1/35) 26,2

R 35 Radelsky Mlyn (1/65) - Ohrazenice (R10) 10,9
R 35 Mohelnice (11/635) - kKelov (111/5709) 25,9

R 35 Olomouc Holice (1/55) - Lipnik nad Beou (1/47) 21,2

R 46 VysSkov (D 1) - Olomouc Slavonin (11/570) 37,0
R 52 Rajhrad (11/425) - Polielice (11/416) 13,0

Zdroj: www.sfdi.cz




Priloha¢. 5

Pravidla bodoveého systému

Pokud se n#édi¢ové kont objevi 12 bod, je mu odebratidic¢sky piiikaz

Obecni dad, ktery vydatidi¢sky piikaz, zaznamena body do 5adod dorgeni
Informace o uloZeni pokuty nebo pravomocného rozhtic uloZeni trestu

Ridi¢ musi na pozadani obdrzet vypis o stavu svého kentdecni tad v3ak nema
povinnost v pipad zmeény bodového konta automatickigice informovat

Po roce bez bodovéhdgstupku mu bude stav snizen o 4 body, po dalSiemzoovu o 4
body

Pokud neporusiipdpisy ti roky, bude mit zarterg ¢isté konto

Pokud byltidi¢ potrestan zakazerfizeni a ma na svém kentrestné body, Hity pro
odpaiet mu z&nou kEZet az po skafeni zakazuizeni

O dosazeni (ekroteni) hranice 12 badmusi bytridi¢ neprodles informovan

Na odevzdaniidicského piikazu ma od doieni oznamenig dni

Podminkou pro vracetiidicského opravéni je doklad o pezkouSeni z odborné &gobilosti k

fizeni motorovych vozidel

Zdroj: MINISTERSTVO DOPRAVYCR: Nova pravidla silniniho provozuPardubice: Mayday
spol. s. r. 0., 2006. 201 s., ISBN 80-86986-02-0



Priloha¢. 6

Poloha regionu NUTS Il Jihozapad

- »aic@}—vx:

Mezindrodni cyklotrasy (Eurovelo)
- Zeleznice

RAKOUSIKD®O

= Sihnice —— —

=== Dalnice

Zdroj: Regionalni rozvojovéa agentura Rigkého kraje, o0.p.s., 2006



Priloha ¢. 7

Mapa integrovanych dopravnich systému (IDS), dbhjsou zapojengeské drahy, a. s.
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Zdroj: www.cd.cz



