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Struktura zahrani¢niho obchodu CR

Abstrakt

Bakalafska prace na téma ,,Struktura zahrani¢niho obchodu CR* je zaméfena na
analyzu struktury zahrani¢niho obchodu Ceské republiky. Dil¢im cilem prace je zjistit, jak
se vyvijel automobilovy pramysl a jaky byl jeho vliv na zahrani¢ni obchod. Prace zacina
teoretickou ¢asti, ve které jsou pomoci odborné literatury stanovena zakladni vychodiska,
se kterymi je pracovano v praktické ¢asti. Ta je pro lepsi piechlednost a moznost komparace
dat rozdélena do dvou ¢asovych obdobi. V kazdém obdobi je realizovdna pomoci ¢asovych
fad a vybranych ukazateli analyza exportu, importu, bilance, a komoditni a teritorialni
struktury. V ¢asti o automobilovém prumyslu je pomoci grafii vyobrazen vyvoj vyroby
osobnich automobilii a déale podil automobilového primyslu na exportu a importu

zahrani¢niho obchodu v pribehu sledovaného obdobi.

Kli¢ova slova: Analyza, automobilovy primysl, casové fady, EU, export, historie,

komoditni struktura, tempo ristu, teritorialni struktura, zahrani¢ni obchod



Structure of Czech foreign trade

Abstract

The bachelor's thesis on the topic "Structure of foreign trade of the Czech
Republic” is focused on the analysis of the Czech Republic foreign trade structure. The
partial goal of the work is to find out how the automotive industry developed and what was
its impact on foreign trade. The work begins with the theoretical part, in which the basic
principles are determined with the help of professional literature, with which it is worked
in the practical part, which is divided into two time periods for better clarity and the
possibility of data comparison, in each period, the analysis of exports, imports, balance,
and commodity and territorial structures is carried out using time series and selected
indicators. The automotive industry section works with, graphs, which show the
development of car production and the share of the automotive industry in exports and

imports of foreign trade during the period under review.

Keywords: Analysis, automotive industry, time series, EU, export, history, commodity
structure, growth rate, territorial structure, foreign trade
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1 Uvod

Bakalaiska prace nese nazev ,,Struktura zahrani¢niho obchodu® a je v ni podrobné
analyzovana teritorialni a komoditni struktura zahrani¢niho obchodu Ceské republiky
s detailnéj$im rozborem automobilového prumyslu od roku 1993 do roku 2019.
efektivnim vyuziti komparativnich vyhod mtze dand zemé pomoci zahrani¢niho obchodu
zajistit zvySovani ekonomické trovné statu. Zahrani¢ni obchod je stézejni piedevsim pro
malé, proexportné zamérené zeme, které nemaji bohaté prirodni zdroje a jsou orientované
na zpracovatelsky primysl, jako je napiiklad Ceska republika. Zahraniéni obchod neplni
nutné pouze roli ekonomickou, ale jsou diky nému naptiklad i utvrzovany a navazovany
vztahy se zahrani¢nimi zemémi. Myslim si tedy, Ze je dobré mit alespon zakladni piehled o
tom, s kym a s &im Ceska republika obchoduje, a proto jsem si pro svou bakalafskou praci
dané téma vybral.

Prace je rozdélena do tii hlavnich ¢asti. V ¢asti prvni je pomoci odborné literatury
vypracovana literarni reserSe. Je definovan termin zahrani¢ni obchod, jeho vyvoj, tloha,
nastroje a zptisob zaznamenavani pohybu zboZi a sluzeb v Ceské republice.

V &asti druhé, tedy ve vlastni praci byla pouzivana data z Ceského statistického
ufadu a zjim poskytované aplikace o pohybu zbozi pies hranice. Pro data o
automobilovém primyslu byly vyuzivany statistické udaje od Sdruzeni automobilového
prumyslu. Pomoci téchto dat byly sestaveny casové tady, od kterych se odviji veskera
provedend analyza. V této casti je rozebrdn 1 vyvoj vyroby automobild a vliv
automobilového primyslu na zahrani¢ni obchod Ceské republiky.

Ve treti Casti je shrnuta cela prace a jsou uvedeny hlavni zjisténé jevy. Praci uzaviréa
zaveér, ve kterém je zhodnoceno celkové zpracovani prace a splnéni nastavenych cild,

doplnénych o vlastni komentaf a poznatky.
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1.1 Cil prace

Cilem prace je analyza struktury a vyvoje hlavnich polozek zahrani¢niho obchodu
Ceské republiky od roku 1993 do roku 2019. Prace je rozdélena do dvou ¢asovych obdobi,
ve kterych je pomoci ukazateld popsan a analyzovan vyvoj exportu, importu, komoditni a
teritorialni struktury. Dil¢im cilem prace je zhodnoceni vyvoje automobilového priamyslu a

jeho podil na zahrani¢nim obchodu.

1.2 Metodika

Teoreticka ¢ast je vypracovana za pomoci ziskanych znalosti z odborné literatury. Je
zameétena na definici mezinarodniho obchodu, jeho strukturu, zakladni pojmy a slouzi jako
uvod do praktické ¢asti, ve které je s danymi pojmy pracovano.

Prakticka ¢ast je rozd€lena do dvou ¢asovych obdobi po tfinacti letech, tedy od roku
1993 do roku 2006 a od roku 2007 do roku 2019. V kazdém obdobi je analyzovan export,
import, komoditni a teritorialni struktura a bilance zahrani¢niho obchodu. Pro praci s daty
jsou pouzivany Casové fady, které byly vytvofeny pomoci dat ziskanych z webovych
stranek Ceského statistického tfadu a SdruZeni automobilového primyslu. Data byla
cerpana predevSim ze souhrnnych statistik pro zahrani¢ni obchod za obdobi 1993-2019,
ale také z aplikace pro pohyb zbozi pies hranice, kterou poskytuje na svém webu CSU. Pro
export a import jsou vypocitany ukazatele jako meziroéni pfiristek, koeficient ristu,
bazicky index a tempo rastu. Diky témto ukazatelim je patrny vyvoj béhem sledovanych
let a mozné porovnani sledovanych obdobi.

U komoditni struktury bylo vypocitano tempo rustu jednotlivych tiid, diky kterému
je mozné sledovat jejich meziro¢ni vyvoj. Vypocitana byla ve vybranych letech pro
jednotlivé tridy i bilance, diky které je mozné vidét Casovy vyvoj fad. V teritorialni
struktufe byla z aplikace CSU pro pohyb zbozi pies hranice ziskana data pro jednotlivé
bloky a seskupeni zemi, pro které byl vypocitan podil na realizovaném obchodu. Z téchto
blokl a seskupeni byly vybrany staty, které jsou nejvyznamnéjSimi obchodnimi partnery
pro Ceskou republiku, a byl analyzovan vyvoj realizovaného obchodu.

Pro splnéni dil¢iho tkolu byl v kapitole o podilu automobilového primyslu na vyvoji
zahrani¢niho obchodu nejdiive pomoci grafu zndzornén vyvoj vyroby osobnich

automobilii. Poté byl vypoéitan podil na celkovém exportu a importu Ceské republiky a
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také vypocitan koeficient ristu a bazicky index v jednotlivych letech pro snadnéjsi
predstavu vyvoje daného odvétvi. Jako posledni tdaj je uvedena teritorialni struktura, zde

byly opét vybrany staty, se kterymi Ceska republika realizovala nejvice obchodu.
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2 Teoreticka ¢ast

Teoreticka ¢ast Cerpa predevsim z odborné literatury a internetovych zdroji. Obsahuje
definici obchodu, zahrani¢niho obchodu a stru¢ny popis toho, jak se obchod a jeho formy
vyvijel v prubéhu historie. Déle jsou zde popsany nastroje zahrani¢niho obchodu a forma
sledovani pohybu zboZi a sluzeb v Ceské republice. V neposledni fadé je popsan princip

platebni bilance a vyvoj a historie dvou hlavnich automobilek v Ceské republice.

2.1 Obchod

Obchod Ize definovat jako ¢innost, pii které dochazi ke smén€, nebo nakupu a
prodeji jednotlivych komodit mezi jednotlivci, nebo mezi skupinami. Slouzit muze
k osobnim potiebam, nebo k rozsiteni nabizenych komodit uréenych bud’ pro pfimou
spotiebu, nebo pro dalsi vyrobni ¢innosti (Fojtikova, 2009, s. 1). Hlavnimi pifedméty
obchodu jsou nejcastéji zbozi, sluzby, nebo napiiklad cenné papiry.

Zbozi muze byt bud’ ve tvaru finalniho vyrobku, ktery slouzi k piimé spotiebé, nebo
ve tvaru meziproduktu, ktery je pouzit k vyrobé& dalSich statkli. To, do jaké skupiny se
zbozi fadi, zavisi na Gi¢elu jeho ndkupu (Stérbova, 2013, s. 13).

Sluzby jsou na rozdil od zbozi nehmotné, pii jejich zakoupeni zakaznik, nebo
odbératel ni¢eho nenabyva, ale je mu pouze poskytnuta sluzba. Sluzby tedy slouzi
k uspokojeni potieb zakaznika a jsou vysledkem vyrobniho procesu. Specifické vlastnosti
pro sluzby jsou dle Stérbové: nehmotnost, nedglitelnost, nepienositelnost, heterogenita a
netrvanlivost (Stérbova, 2013, s. 13).

Pfi praci s terminem obchod je mozné narazit na dvé hlavni pojeti obchodu. Funkéni
pojeti obchodu, které popisuje obchod jako sménu bud’ piimou (barter), tedy zbozi nebo
sluZzbu vymeénou za jiné, ndm nedostupné zbozi ¢i sluzbu, anebo pomoci ekvivalentli, poté
mluvime o penézni smén€. Obchod ma v tomto pojeti fadu funkci, pfedevsim zajist'uje
efektivni fungovani trzni ekonomiky (Stérbova, 2013, s. 13).

Institucionalni pojeti definuje obchod jako mnozstvi firem a utvart, které realizuji
obchodni operace. Tyto obchodni subjekty pfedstavuji spojnici mezi vyrobou a spotifebou
na mezistupnich i na finalnich stupnich ve zpracovani vyrobki. Obchodnici zde hraji roli
jakéhosi zprostiedkovatele mezi spotiebiteli a vyrobei (Stérbova, 2013, s. 13). Kombinaci

obou vyse zminénych pojeti obchodu vznika narodohospodaiské pojeti obchodu. Obchod
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jako takovy si muzeme roz¢lenit do jednotlivych kategorii mnoha zplsoby. At uz podle
komodit, se kterymi je obchodovano, nebo podle tizemi, na kterém se obchod odehrava.
Dale naptiklad podle typu obchodni ¢innosti, sidla obchodnich spole¢nosti, druhu a stupné
zpracovani obchodovanych zboZi a sluzeb atd. (Stérbova, 2013, s. 13).

Dle Fojtikové (2009, s. 1) rozlisujeme obchod na maloobchod, velkoobchod a

zahraniéni obchod.

17



2.1.1 Zahraniéni obchod

Zahrani¢ni (také mezinarodni) obchod pfedstavuje vyvoz a dovoz zbozi a sluzeb ptes
hranice statu. Spojuje tim narodni hospodaistvi zemé se svétovou ekonomikou a napomaha
plnit dulezité funkce v procesu rozvoje vyrobnich sil a mezindrodnich vztahti (Fojtikova,
2009, s. 1). Mezinarodni obchod umoziuje zemi spotiebovavat vice statkd, nez kdyby
byly jeji hranice uzaviené produktim zjinych zemi. Jak se zem¢ stale vice oteviraji
obchodu, muze se svétova ekonomika pfiblizovat své kiivce produkénich moznosti.
vyrobnich podminek, rozdily ve spotiebitelském vkusu a klesajici ndklady kdy plati, ze na
¢im vétsim trhu se prodava, tim je vétsi produkce, diky ¢emuz klesaji naklady na vyrobu
(Samuelson, Nordhaus, 1991, s. 899). Zahrani¢ni obchod se zbozim a sluzbami vypovida o
vyvozni a dovozni vykonnosti dané¢ho stitu, tedy i o obchodni bilanci zahrani¢niho
obchodu (CZSO, 2021).

Termin zahrani¢ni obchod byl poprvé formovan v druhé poloviné 18. stoleti
skotskym filozofem Adamem Smithem (Svatos, 2009, s. 17). Mezinarodni obchod jako
takovy probihal ale uZ mnohem dfive. Jedna z prvnich zminek o mezinarodnim obchodu
pochazi z knizky Milion od Marca Pola a popisuje dovoz hedvabi z Asie do Evropy po
takzvanych hedvabnych stezkach (Jurecka, Nordhaus, 2017, s. 299).

2.1.2 Merkantilismus a angli¢ti klasikové

Velmi silnou vahu zahrani¢nimu obchodu pfikladali merkantilisté. Ti véfili, Ze
pravé zahrani¢ni obchod je nastroj, ktery ziskava statu bohatstvi (Holman, 2005, s. 15).
Vérili, ze ¢im vice zbozi a sluzeb prodaji ostatnim narodiim a tim je piipravi o jejich zlato,
tim bude jejich stat bohatsi. Merkantilisté pracovali s tzv. ,,nulovy souc¢tem®, kdy svétové
bohatstvi bylo podle nich dané a narody se o né& pouze pietahuji (Svato§, 2009, 17).
Politika statu byla tedy silné proexportné¢ zaméfena a import ciziho zbozi, kromé
zékladnich surovin, zpiisoboval snizeni z4sob zlata a pené¢z. Obchod, ktery se uskuteciioval
uvnitf zem¢, nebyl povazovan za obchod, ale pouze za piesun bohatstvi mezi lidmi.
Ostatnim vyhodam zahrani¢niho obchodovani, jako je naptiklad délba prace, neptikladali

zadnou vahu (Fojtikova, 2009, s. 14).
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Merkantilisticky pohled pozdéji vystiidalo obdobi anglickych klasiki (Smith,
Ricardo, Mill), ktefi ve svych dilech nahradili teorii ,,nulového souctu®, teorii ,,pozitivniho
souctu®, ktera pfinasi nazor, ze mezinarodni obchod zvétSuje narodni bohatstvi vsech
zaastnénych narodti a mimo to s sebou pfinasi i vyhody z d¢lby prace mezi narody
(Svato$, 2009, s. 17). Béhem této doby byly formulovany i teorie absolutnich vyhod

vvvvv

mezinarodni obchod.

2.1.3 Absolutni a komparativni vyhody

Absolutni vyhody zemé dosahuje tehdy, kdyz dokdze vyrobit urcity vyrobek
s absolutn¢é niz§imi naklady nez zemé ostatni (Jurecka, Nordhaus, 2017, s. 267). Tyto
vyrobky bude vyvazet do ostatnich zemi, ze kterych bude naopak dovazet produkty, které
dokazou vyrobit nejlevnégji (Kalinska, 2010, s. 49). Absolutni vyhoda znamena, Ze je stat ¢i
firma v néem lepsi nez jiné firmy, staty. Teorii absolutnich vyhod brzy ptekonala teorie
absolutnich. Zasada komparativnich vyhod tvrdi, Ze kazda zemé se specializuje na vyrobu
a vyvoz téch statkd, které mize vyrabét s relativné nizs§imi naklady, naopak kazda zemé
bude dovazet ty statky, které vyrabi s relativné vysSimi naklady (Samuelson, Nordhaus,
1991, s. 902).

Komparativni vyhoda na rozdil od absolutni umoznuje zapojit se do obchodu i
zemim, které nemaji oproti ostatnim vibec zadnou absolutni vyhodu. Teorii komparativni
vyhody objasnil David Ricardo a vybudoval diky ni pevné zaklady mezinarodniho
obchodu. S mezinarodnim obchodem je silné spjaty pojem ,,protekcionismus®, tedy jakasi
obrana domaci ekonomiky pfed negativnimi vlivy piichazejicimi  z okolniho

ekonomického prostiedi (Kalinska, 2010, s. 53).

2.2 Protekcionismus

Protekcionismus je nastroj, ktery omezovanim a regulaci zahrani¢niho trhu chréani
slabd domdci odvétvi, ktera by jinak nemohla prosadit své produkty proti levnéjsi
konkurenci z dovozu (Jurecka, Nordhaus, 2017, s. 274). Protekcionismus a jeho opatfeni
jdou proti hlavni myslence komparativni vyhody mezinarodniho obchodu, ktera tézi
z otevienych hranic a maximalni délby prace mezi staty. Jeho zakladni myslenka vychazi

z merkantilismu. Jednim z nejvétSich problémt protekcionismu je fakt, ze se obchod
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uskuteciiuje mezi riznymi zemémi, a proto vznikaji nékdy zavazné politické problémy,
tykajici se diskriminace, respektive rovnopravnosti cizincti (Samuelson, Nordhaus, 1991, s.
899).

2.2.1 Tarifni protekcionisticka opatfeni — clo

Clo je povinna davka odvadéna do verejného rozpoctu, vybirana v ptimé souvislosti
od osob, které dovazi, nebo vyvazi zbozi do zahranic¢i, nebo od osob, pro které je zbozi
vyvazeno nebo dovazeno (Karnik, 2012, s. 38). Clo ma tendenci zvySit cenu, sniZit
spotiebované mnozstvi a zvySit domaci vyrobu (Samuelson, Nordhaus, 1991, s. 923).
Holman (2016, s. 120) ve své knize popisuje tii hlavni myty, které slouzi jako odtivodnéni
pro zavadéni cla.

Mytus ochrany domacich pracovnich spociva v tom, Ze zahrani¢ni vyrobci, ktefi
dovazi do zemé& vyrobky a prodavaji je zde levngji, nez jak je dokaze zemé vyrobit,
poskozuji doméci ekonomiku a pfipravuji doméaci vyrobce o mista. Je proto nutné uvalit na
import zahrani¢niho zbozi clo, aby se cena vyrovnala cené domacich produktt. Zavedeni
cla zde funguje jako rychlé feseni situace, které v kratkém obdobi vyftesi ztratu pracovnich
mist, ale dlouhodobé se projevi jako méné vyhodné. Levnéj§i zahrani¢ni zbozi muze
pomoci vytvofit nova pracovni mista a formovat nova odvétvi.

Mytus rovné konkurence popisuje situaci, kdy zemé, se kterou naSe zemé provadi
vzajemné vyhodny obchod, zavede na nami vyvazené produkty clo. V domnéni, Ze druha
zem¢ vydélava na produktech vice, nez se vydélava na jejich, zavede se také clo. Timto se
poskozuje hlavné nase zemé. Sice se opét zvyhodni domaci podnikatele, ale pro
spottebitele produkt se celkové zdrazi, ¢imz se vyvola pokles zajmu.

Mytus mladého odvétvi pojednava o teorii, kdy se zavedenim prohibitivnich cel,
nebo kompletnim uzavienim hranic snazi stat ochranit nové se rozvijejici odvétvi, které je
uz v ostatnich zemich plné rozvinuté, aby mu dal Sanci dostat se na Uroven zahrani¢ni
kvality. Takto rozvijeny primysl méalo kdy doséhne zahranic¢nich kvalit, protoZe je omezen
pouze na domadci trh.

Dle Samuelsona (1991, s. 924) vytvaii cla ekonomickou neefektivnost. Uvaleni cel
na zahrani¢ni vyrobky zplsobuje, ze ekonomické ztraty spotfebitelli prevySuji piijem

ziskany vladou a dodate¢né zisky vydélané vyrobci.
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2.2.2 Netarifni protekcionisticka opatieni — Kvéty

Kvoty existuji v podobé vladnich licenci na dovoz daného mnozstvi nebo hodnoty

urCité komodity. Zavedeni kvoty snizuje mnozstvi dovozu ale soucasné i zvySuje cenu

(Kalinskd, 2010, s. 61).

2.3 Uloha zahraniéniho obchodu

Kazdy stdit méd rozdilné zasoby nerostnych surovin, jiné klimatické podnebi,
geografickou polohu atd. Mezinarodni obchod umoziuje statim nakupovat a dovazet
suroviny, vyrobky a sluzby, které se na tzemi statu nevyskytuji, a zadroven umoziuje
dovoz vyrobkl, jejichz vyroba by pro stat byla nakladnéj$i nez jejich dovoz.
Jednim z ukazatelli, pomoci kterého se da méfit mira zahrani¢niho obchodu daného statu,
je podil vyvozu nebo dovozu na jejim HNP (Samuelson, Nordhaus, 1991, s. 899).

Krom¢ toho, Ze zahrani¢ni obchod pftispiva k upeviiovani a budovani vztahli zemi,
mezi kterymi obchod probiha, snizuje také riziko konfliktu. DalSim pozitivem, které
pfinds$i zahrani¢ni obchod, je rast vzdé€lanosti. Aby byla zemé& schopnd uspét v
mezinarodnim ochodu, musi se drZet nejnové¢jSich trendl v poli techniky, primyslu atd.,
k cemuz je potieba nutna mira vzdélanosti. Svato§ (2009, s. 21) uvadi t¥i hlavni body,
kterymi se hodnoti vyznam zahrani¢niho obchodu:

Efektivnost
Proporcionalita

Demonstrativni efekt

2.3.1 Efektivnost

Pro kazdou zemi je nejvyhodnéjsi zamé&fit se na produkci vyrobkd, pro které ma
vetsi predpoklady a pro jejichz vyrobu vynalozi mensi usili. Méla by maximalné tézit z
vyhod, které ji pfinasi napft. jeji geograficka poloha, klimatické podnebi, nebo zasoby
nerostnych surovin. Cim je zemé a tim i jeji ekonomika mensi, tim vétsi vahu by méla
ptikladat exportu zbozi a udrzeni konkurenceschopnosti na zahrani¢nich trzich (Svatos,
2009, s. 21).
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2.3.2 Proporcionalita

Proporcionalitou se rozumi mira schopnosti statu byt sobéstaény. Existuje pouze
par zemi, které nejsou zavislé na importu komodit a dokdzou pokryt poptavku vlastni

domaci priimyslové vyroby (Svatos, 2009, s. 21).

2.3.3 Demonstrativni efekt

Hodnota a kvalita exportu demonstruje ekonomicky a technologicky rozvoj dané
zem¢. Import zbozi fesi nejen nedostatek urc¢itého zbozi a feSeni problému proporcionality,
ale také zlepSuje ekonomicky rist zemé, ze které je zbozi importovano. Zemé si takto
pomahaji a ptispivaji tak K mezinarodnimu rustu ekonomiky, vyvoji technologie a podobné

(Svatos, 2009, s. 21).

2.4 Nastroje zahrani¢niho obchodu

2.4.1 Vyvoz (export)

Vyvoz zobrazuje objem zbozi, produkti ¢i sluzeb, ktery je stat schopen
vyprodukovat a vyexportovat. Velikost vyvozu je ovlivnéna poptavkou statu, se kterymi
stat obchoduje. Cisty vyvoz je hodnota celkového vyvozu snizend o hodnotu dovozu.

Cisty vyvoz sledujeme pii vypoétu HDP. Vyvoz je silné ovliviiovan déichodem a
produktem importujicich zemi, relativnimi cenami a ménovymi kurzy (Samuelson,

Nordhaus, 1991, s. 151).

2.4.2 Primy vyvoz

Pfi pfimém vyvozu jsou odbératel a dodavatel v ptimé spojeni, neni mezi nimi
zadni prekupnik ¢i firma, zprostfedkujici obchod. Pfimy vyvoz znamend pro dodavatele
vétsi investiéni ndklady, ale také vysSi potencidlni navratnost. Pfimy vyvoz miiZze byt
realizovan naptiklad pomoci obchodniho oddéleni, které se postara o vyvoz komodit do
zahranic¢i, €1 zalozenim zahrani¢ni pobocky, kterd miize slouzit jako tzv. showroom a
poskytuje pfimy kontakt se zahrani¢nim trhem. Dale muze firma vyslat prodejce do
zahrani¢i, nebo mize vyuzit zahrani¢nich distributort (Kotler, Keller, 2007, s. 280).

Vyhodou piimého vyvozu je absolutni kontrola nad vyrobkem, cenami a moznost
realizace vlastni marketingové strategie na mezinarodnich trzich. P¥imé obchodni vztahy
také obvykle ptlisobi pozitivné na obchodni vztahy a zvySuji loajalitu zakazniki

(Machkova, 2009, s. 21).
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2.4.3 Neprimy vyvoz

Neptimy vyvoz je vhodnéjsi pro zacinajici firmy, je uskute¢iiovan prostiednictvim
nezavislych marketingovych zprostfedkovatelii, tedy domacich exportérti nebo vyvoznich
zastupcu. Ti pfinasi do vztahu kontakty a know-how zahrani¢niho trhu. Nepfimy vyvoz je
také méné rizikovy a bez pocatecnich investic. (Kotler, Keller, 2007, s. 280) Umoziuje
vyvazet zbozi na trhy, na které by byl pfimy vyvoz pftili§ ndkladny. Pfi nepfimém vyvozu

vvvvvv

vyvazeného zbozi. (Machkova, 2010, 15)

2.4.4 Dovoz (import)

Dovoz je opakem vyvozu, jedna se o zahrani¢ni dovazené zbozi, sluzby, ¢i
produkty, které stat neni schopen vyprodukovat na vlastnim uzemi, nebo by jejich
produkce byla ndkladnéjs$i neZz jejich import. Dovoz je vyznamné ovlivnén domécim
dichodem a produktem a pomérem domacich cen k cenam zahrani¢nim (Samuelson,
Nordhaus, 1991, s. 150). Dalsim faktorem, ktery mize ovlivnit dovoz, jsou aktualni trzni
trendy.

Pokud se diskutuje 0 exportu a importu hmotného zbozi, miZeme hovofit o
obchodni bilanci. Ta mtize byt bud’ kladna, nebo zépornd, zalezi, zdali je export siln&jsi
nez import, ¢i naopak. Exportu a importu sluzeb, tedy nehmotnych véci, fikame tzv.
»heviditelny vyvoz a dovoz®. Terminem c¢isty vyvoz oznacujeme celkovou bilanci zbozi a

sluzeb (Holman, 2016, s. 582).

2.4.5 Dalsi zptisoby mezinarodniho obchodovani

2.4.5.1 Licencovani

Licencovani mize byt jednoduchd moznost pro vyrobce, jak vstoupit do vod
mezinarodniho marketingu (Kotler, Keller, 2007, s. 280). Poskytovatel této licence vyda za
urcity smluvni poplatek povoleni pro ur¢itou zahranicni spolecnost pouzivat jeji know-
how, privatni znacku ¢i obchodni tajemstvi (Kotler, Keller, 2007, s. 714). Timto si kupujici
strana ziskd snadny pfistup na trh pod jménem jiZ zndmé a fungujici znacky. Riziko pro
poskytovatele licence piinasi fakt, Ze po skonceni platnosti licence mize spolecnost

s nacerpanymi zkusenostmi zalozit vlastni znacku a vytvofit tak konkurenci (tamtéz).
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2.4.5.2 Joint ventures

Spojeni dvou subjektli za ucelem prodeje, nebo vyvoje specifickych produkti. Je
predpokladano zalozeni nové, samostatné organizacni a financni struktury, ktera piesné
vymezuje podily vSech zGcastnénych firem. Joint ventures se zakladaji na pfedem urcenou
dobu a vSechny zacastnéné podniky pokracuji v bézné ¢innosti (Odchazel, 2007, s. 201).
Joint venturing muze byt vyhodny pro firmu, kterd ma vyrobni silu a kapital, ale
neorientuje se na zahrani¢nimu trhu. Spojenim s lokalni firmou, ktera ma pichled o

domécimu trhu vytvofi silnou dvojici.

2.4.5.3 Reexport

Dle Machkové (2010, s. 219) mizeme reexport definovat jako opétovny vyvoz
dovezeného zbozi. Jedna se tedy o situaci, kdy je zbozi do zemé& importovano, v této zemi
je prebaleno a je nasledné exportovano do dalSich zemi. Machkova dale uvadi, ze motivaci
pro tyto reexporty muize byt napiiklad existence cenovych rozdili na rtiznych trzich.

Reexportéfi si uchovavaji svou pozici mnohdy pro dokonalej$i znalost trhu. Pfi
reexportu méni zbozi vlastnika, tedy po importu do zemé, ze které se nasledné zbozi
exportuje, dochazi ke zméné majitele a zbozi se zapocCitava do exportnich statistik

prostiedni zemé.
2.5 Zahrani¢ni obchod CR

Ceska republika je velmi zavisla na zahraniéné obchodnich aktivitach. Pokud
srovname vyvoj HDP s vyvojem hodnoty a objemu zahranién¢ obchodnich toki zjistime,
ze zde existuje velmi vyrazna korelace. Realizované Ceské zahranicné obchodni toky
v soudasné dobé& pievysuji hodnotu &eského HDP, a to z Ceské republiky dé&la jednu
Z nejvice zahrani¢nimu obchodu otevienych zemi jak v Evropé, tak i na svété (Svatos,

2018, s. 138).

2.5.1 Zahraniéni obchod se zbozim

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie bylo potieba rozlisit riizné zpisoby
zaznamenavani dovozu a vyvozu zbozi. Pivodni metoda, pohyb zbozi ptes hranice, po

vstupu do EU nebyla jiz tak presna. Otevienim hranic pfibylo pfipadii, kdy nerezidenti
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vyvazi zbozi pres Ceské hranice, ale obchod snim se uskuteiiuje az za hranicemi.

Zahrani¢ni obchod se zbozim Ize sledovat pomoci dvou zpiisobt (CZSO, 2021).

2.5.1.1 Pohyb zbozi pies hranice

Prvnim zptsobem je zmiflovand metoda pohybu zbozi ptes hranice. Veskeré zbozi,
které piejde pres hranice ve sméru z Ceské republiky ven, je povazovano za vyvezené, bez
ohledu na to, zda bylo zbozi vyvezeno rezidentem, ¢i nerezidentem. To stejné plati u zbozi
dovezeného. Udaje pohybu zboZi bez ohledu na zménu vlastnictvi jsou mezinarodné
srovnatelné a mohou slouzit jako jeden z ukazatelli pro vyvoj hodnoty obchodu (CZSO,
2021).

Pohyb zbozi se sleduje pomoci dvou systému. Pro pohyb zbozi mezi ¢lenskymi
staty Evropské unie je pouzivan systém Intrastat. Sleduje se pohyb veSkerého zbozi bez
ohledu na jeho pivod. Pro pohyb zbozi se staty, které nejsou Cleny Evropské unie je
pouzivan systém Extrastat, ktery je zalozen na ziskdvani udaji z celnich prohlaseni

(tamtéz).

2.5.1.2 Zahrani¢ni obchod se zbozim

Metoda zahrani¢niho obchodu se zboZim jiz sleduje, zdali béhem obchodu doslo ke
zmén¢ vlastnictvi mezi rezidenty a nerezidenty. Diky tomu vypovida o obchodni bilanci
zahrani¢niho obchodu ¢eské ekonomiky 1épe nez statistika pohybu zboZi pies hranice
(CZS0, 2021). Pro Ceskou republiku za¢ala po vstupu do EU platit spole¢na pravidla
v oblasti DPH. Registrovat jako platci DPH se tedy musely i subjekty, které¢ nepochazi,
nebo nesidli v CR, ale poskytuji zdanitelna plnéni k DPH (tamtéZ). Diky tomu miize byt
pohyb zbozi 1épe sledovan. Metoda zahrani¢niho obchodu se zbozim byla vytvoiena kviili
dvéma typim transakci.

Pro transakce, pii kterych je zbozi pii vyvozu pies hranice jiz ve vlastnictvi
nerezidenta. Na hranicich tak nemusi byt udavana skute¢na hodnota, za kterou bylo zbozi
prodédno, napiiklad za ii¢elem mensiho cla. Také tim miZe byt ovlivnéna statistika hodnoty
vyvezeného zbozi.

Druhy typ transakce je jiz zmifiovany piesun zbozi nerezidenty ze skladist v Ceské
republice do zahrani¢nich skladist. Tyto transakce pak souvisi pouze s vyvozem sluzeb a
V hodnoté poskytnutych sluzeb (skladovani, baleni) jsou zaznamenany na bé&zném uctu

platebni bilance a na G¢tu zboZi a sluZeb v narodnich Gcétech (tamtéz).
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2.5.2 Zahraniéni obchod se sluzbami

Obchod se sluzbami do zahrani¢i je nejrychleji rostouci odvétvi mezindrodniho
obchodu a v roce 2017 tvotil az 25% celkového svétového obchodu. Dopravni, finanéni a
komunikaéni sluzby jsou navic napojené na obchod se zboZim a jsou tak dileZzité pro
rozvoj mezinarodniho obchodu. Obzvlaste rychle se rozvijejicim odvétvim jsou informacni
a komunikacni technologie a obchodni sluzby. (MPO, 2017) V Ceské republice jsou ale
nejcastéji vyvazené sluzby spojené s cestovnim ruchem, dale dopravni sluzby a ostatni
podnikatelské sluzby. VétSina vyvazenych sluzeb smétuje do stath Evropské unie, dale do

USA, Ruska a Svycarska. (CNB,2020)

2.6 Komoditni struktura

Komoditni struktura je struktura produktl, které stat nabizi na mezinarodnim trhu,
jak bylo zminéno v kapitole o absolutnich a komparativnich vyhodach. K tomu, aby se stat
mohl co nejefektivnéji zapojit do mezinarodniho obchodu, je potieba aby vyuzival svych
komparativnich vyhod. Aby zahrani¢ni obchod dobie fungoval, je dilezité, aby mezi sebou
staty co nejvice spolupracovaly.

Ceska republika ma pomérné tizkou komoditni koncentraci zejména v piipadé
exportu zbozi (Svatos, 2010, s. 141).

Dle CSU (2020) je komoditni struktura zahrani¢niho obchodu rozdélena do

kategorii podle tfid SITC a teritoridlniho hlediska nasledujicim zpisobem:

0 Potraviny a ziva zvitata

1 Napoje a tabak

2 Suroviny nepozivatelné, s vyjimkou paliv

3 Mineralni paliva, maziva a pfibuzné materialy

4 7ivo¢isné a rostlinné oleje, tuky a vosky

5 Chemikalie a ptibuzné vyrobky jinde neuvedené
6 Trzni vyrobky tfidéné hlavné podle materialu

7 Stroje a dopravni prostfedky

8 Priimyslové spotiebni zbozi

9 Komodity a ptedméty obchodu jinde nezatiidéné
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2.7 Teritorialni struktura

Teritorialni struktura piedstavuje rozlozeni stat, se kterymi zemé obchoduje. Je
piinosnéjsi, kdyz stat realizuje obchod s vice zahrani¢nimi staty najednou, aby nebyl
zavisly na ekonomické sile jednoho ¢i dvou hlavnich odbérateli exportovaného zbozi.
Hlavni podil na vétsing realizovanych obchodii Ceské republiky maji vyspélé trzni
ekonomiky, tedy Evropa, Asie a Severni Amerika (Svatos, 2010, s. 103).

Pokud se obrati pozornost na teritorialni strukturu Ceské republiky, tak se zjisti, Ze
hlavnim obchodnim partnerem Ceské republiky je Némecko. Negativni vyvoj ekonomiky
Némecka by mél velky dopad i na ekonomiku Ceské republiky (Svato§, 2010, s. 103).
Zemg, se kterymi Ceska republika uskute¢iuje zahraniéni obchod, jsou rozdéleny dle MPO
(2019) do deseti skupin:

. Staty s vyspélou trzni ekonomikou
. Staty EU
. Staty ESVO

. Ostatni staty s vyspé€lou trzni ekonomikou

1

2

3

4

5. Rozvojové zemé

6. Staty s tranzitivni ekonomikou
7. Spole€enstvi nezavislych statl
8. Ostatni

9. Nespecifikovano

10. Zemeé OECD

3 Platebni bilance

Platebni bilance komparuje platby odvadéné do zahrani¢i a platby ptichazejici ze
zahranici. Platebni bilance vychazi z teritorialniho principu a zachycuje platebni transakce
nasi ekonomiky se zahrani¢im v daném roce. Zahrani¢ni platby jsou platby osob se sidlem
v zahraniéi osobam majicim sidlo v CR. Opakem jsou platby do zahraniéi (Holman, 2016,
S. 576).

Platebni bilanci je délend do dvou struktur, horizontlni a vertikalni. V horizontalni
struktufe musi jit platebni bilance vzdy do nuly, tedy musi byt ucetné¢ vyrovnana, stejné

jako je tomu u podvojného tcetnictvi. Neporovnavaji se aktiva a pasiva, nybrz bézny ucet,
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finan¢ni ucet a zména devizovych rezerv. Vertikalni struktura pracuje s Kreditnimi a

debetnimi polozkami (Neumann, Zambersky, Jirankova, 2010, s. 94).

3.1 Horizontalni struktura
3.1.1 BéZny ucet
Sklada se ze tiech hlavnich polozek:
e Obchodni bilance
e Bilance vynost
¢ Bilance prevodi
Obchodni bilance
Tou hlavni je polozka plateb za vyvoz a dovoz produkti a sluzeb za vymezené
obdobi, nékdy nazyvana obchodni bilanci (Neumann, Zambersky, Jirankova, 2010, s. 95).
Bilance vynosi
Dalsi polozkou je bilance vynost, ktera zachycuje pohyb domacich dichodd do
zahrani¢i a pohyb zahrani¢nich diichodt uvnitt statu, tedy mzdy, zisky a uroky. Nékdy také
nazyvana jako bilance duchodi (tamtéz).
Bilance prevodii
Posledni polozkou je bilance jednostrannych pievodu, fadime sem dédictvi, dary a
podobné. Pokud nastane situace, kdy se bézny ucet dostane do negativnich hodnot,
pfevahuje tedy export zboZi a sluzeb nad jejich importem, dostava se do takzvaného
schodku. Tento schodek musi byt vybalancovan piebytkem z finan¢niho ¢tu. Muze nastat

i ptesny opak, kdy se do zapornych hodnot dostane tcet finanéni (tamtéz).

3.1.2 Finan¢ni ucet

Platebni bilanci finan¢niho G¢tu tvoii dovoz a vyvoz kapitalu (Holman, 2016, s.
576). Finan¢ni Gcet mizeme, stejné jako bézny ucet, rozdélit do nékolika kategorii podle
toho, s jakym typem kapitalu a mezi kym je obchodovano. Finanéni ucet zavisi na rozdilu
irokové miry u nas a v zahrani¢i. Cim vétsi bude tento rozdil, tim vice budou investofi
ukladat na korunové vklady a dojde k pfilivu zahrani¢niho kapitdlu. Vlivem toho bude riist
prebytek na finanénim uctu (Holman, 2016, s. 582). Finan¢ni ucet lze rozdelit do nekolika

kategorii:
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e Piimé investice

e Portfoliové investice
e Financni derivaty

e Ostatni investice

Pfimé investice
Zobrazuji ndkup zahrani¢niho kapitdlu Ceskymi subjekty a ceského kapitalu
subjekty zahrani¢nimi. Jedna se o investici, kde investor vlastni 10 a vice procent

zakladniho kapitalu spole¢nosti (Strach, 2009, s. 106).

Portfoliové investice
Portfoliové investice oznacuji investice do zahrani¢nich akcii ¢i dluhopist. Investor

nema v zahrani¢nich spole¢nostech na zaklad¢ téchto investic zadné fidici pravomoci

(Nyvltova, Reziakova, 2007, s. 51).

Finan¢ni derivaty
Finan¢ni derivaty jsou odvozeny od cennych papirti, komodit, mén nebo sazeb, od

nichz je odvozena jejich hodnota (Tyl, Syrovy, 2011, s. 111). Radime sem futures, opce a

swapy.

Ostatni investice
Do ostatnich investic se fadi hlavné poskytovani uvérd zahrani¢nim subjektim,

nebo ukladani penéz v zahrani¢nich bankéach a naopak.

3.1.3 Zména devizovych rezerv

Devizové rezervy jsou Cerpany, pokud se po vyrovnani platebniho a finan¢niho
uctu platebni bilance stale nachdzi ve schodku. Devizové rezervy se navysuji, pokud se
platebni bilance po dorovnani G¢tt nachazi v piebytku. Do devizovych rezerv patii likvidni
aktiva Ceské narodni banky ve sménitelnych ménach. Mezi tato aktiva patii napiiklad

monetarni zlato, nebo vklady, cenné papiry a valuty (Hrbkova, 2015, s. 89).

3.2 Vertikalni struktura

Princip vertikélni struktury je takovy, ze de€li polozky platebni bilance do dvou
hlavnich skupin, a to na polozky kreditni a debetni. Na kreditni stranu patii polozky, které

zvySuji mnozstvi penéz v ekonomice, nazyvaji se devizovou nabidkou. Na stran¢ debetni
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(Cernohorsky, Teply, 2011, s. 170).

3.2.1 Kreditni polozky

Mezi kreditni polozky fadime export sluzeb a zbozi, import diichodu, transferii a kapitalu a

dale snizeni devizovych rezerv (tamtéz).

3.2.2 Debetni polozky

Do polozek debetnich patii import sluzeb a zbozi, export dichodu, transferii a kapitalu a

dale zvyseni devizovych rezerv (tamtéz).

4  Automobilovy pramysl v CR

Automobilovy prumysl neni pouze o vyrobé a distribuci automobilovych vozi, do
tohoto odvétvi fadime vSe, co se k automobilovému primyslu vaze. Je to tedy vyvoj,
vyroba, marketing a prodej vech motorovych vozidel, nejen automobilii. Radi se sem tedy
I nakladni automobily, autobusy, motocykly a vesSkeré soucastky a nahradni dily pro né
(Cizinska, Marini¢, 2010, s. 196). V Ceské republice jsou tii hlavni vyrobci osobnich
automobilii, Skoda Auto, Hyundai a TPCA, ve kterém se vyrabi vozy znatky Toyota,
Peugeot a Citroen. Mezi nejvyznamngjsi spole¢nosti zaméfené na vyrobu nakladnich
automobilt a autobust patii Tatra, Avia a lveco.

Automobilovy primysl patii v Ceské republice k tradiénim odvétvim a je povazovan
za tahouna Ceské ekonomiky. Cesky automobilovy primysl je siln& exportné zaméieny
(Oneindustry, 2019). V roce 2019 bylo vyvezeno 92 % veskeré produkce osobnich
automobilt. To stejné plati i u nakladnich vozidel a autobusti, kdy bylo vyvezeno necelych
83% veskeré produkce. To, Ze automobilovy primysl je pro Ceskou republiku velmi
dilezity, se ukazuje i na ekonomickych ukazatelich. Dle dat uvedenych sdruzenim
AUtoSAP (2020) je v automobilovém primyslu zaméstnavano pies 130 tisic lidi. Produkce
firem tvoii 9% HDP a az 21% veSkerého vyvozu je tvofen vyrobky z automobilového
pramyslu.

Automobilovy priimysl neptisobi kladné pouze na ekonomické ukazatele Ceské
republiky, ale snazi se zlepsovat i uroven vzdélani. Naptiklad Mladoboleslavska
automobilka Skoda Auto provozuje prvni firemni vysokou $kolu (Cizinska, Marini¢, 2010,
s. 196).
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4.1 Nejvyznamnéjsi firmy automobilového pramyslu CR

4.1.1 Skoda Auto a.s.

Historie spole¢nosti Skoda Auto saha az do roku 1895, kdy se Véclav Klement
spojil s cyklistickym mechanikem Vaclavem Laurinem kvuli opravé silni¢niho kola a
zalozili firmu L&K. V roce 1924 se spole¢nost L&K sloucila se strojirenskym gigantem
Skoda z Plzné a vznikla tak nova automobilova spole¢nost. Nejzasadngjsim milnikem
v historii Skoda Auto bylo ale zafazeni spole¢nosti do koncernu Volkswagen AG v roce
1991 (Skoda, 2020).

4.1.1.1 Udaje za rok 2019

Skoda Auto se v Ceské republice aktualng déli na tfi zavody, ve kterych dohromady
pracuje pres 34 000 zaméstnancii. Oproti roku 2015 je to o deset tisic vice a Skoda Auto
tak potvrzuje svoji pozici jednoho z nejvétsich zaméstnavatelt v Ceské republice. Hlavni
zavod je v Mladé Boleslavi, kde se vyrabi automobily Fabia, Scala, Octavia, Karoq a
Kamiqg. Pobo¢né zavody jsou v Kvasinach a ve Vrchlabi. Dalsi zavody se nachazi v Indii,
Cing, Rusku, v Némecku a na Slovensku (VZ-Skoda Auto a.s., 2020). Ve zminénych
zavodech bylo v roce 2019 vyrobeno 907 942 kust automobili a Skoda Auto je tak
nejvétsi vyrobce osobnich automobili v Ceské republice (AutoSAP, 2020). Provozni

vysledek spolecnosti dosahl v roce 2019 vyse 37,2 miliard K¢.

4.1.2 TPCA Kolin

Vyrobni zavod TPCA Kolin byl vybudovan v roce 2005. Vznikl po uzavieni
smlouvy mezi spole¢nosti PSA Peugeot Citroen a Toyota Motor Corporation. Smlouva o
spolupraci byla podepsana jiz v roce 2001 v Bruselu. Zavod byl vybudovan se zamérem na
vyrobu piedev§im malych kompaktnich méstskych vozt (Toyota, 2021).

V roce 2021 doslo k piejmenovani zavodu TPCA na TMMCZ, tedy Toyota Motor
Manufacturing Czech Republic. Stalo se tak kvili rozdilnym pohlediim na budoucnost
automobilky. Zatim co Toyota nadale pocitd s malymi méstskymi vozy, které maji pod
kapotou spalovaci motor, skupina PSA vidi budoucnost spiSe v elektrifikaci. Skupina PSA
se navic v blizké budoucnosti spoji s koncernem, ktery je specialistou na malé automobily,
a to s Fiat Chrysler Automobiles, a tak nevidi ve spole¢né spolupraci budoucnost
(Auto.CZ, 2021).
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Pro to, aby se automobilka mohla nové specializovat ptfedev§im na vozy Toyota,
bude muset nabrat pies tisic novych pracovnikii a najede na tfisménny provoz, misto

dosavadniho dvousménného (iDnes, 2021).

4.1.2.1 Nasledky vystavby zavodu

Jednou z podminek pro vystavbu zavodu v zoné Kolin-Ovéary bylo, ze mésto
vystavi pro zaméstnance automobilky 850 novych bytli. Na vystavbu byt mél pivodné
prispét stat, to se ale nestalo a Kolinu tak naskocil miliardovy dluh, ktery bude nejspise
splacet az do roku 2025 (iDnes, 2012). Dalsim negativnim dopadem, ktery pfinesla
vystavba zavodu, bylo zvyseni kriminality ve mésté, obzvlasté v oblasti nové postavenych
byt (E15, 2010). Pozitivni vliv mél ale zavod na miru nezaméstnanosti.

Dle udaji pro rok 2013 tvofili aZ 80% zaméstnanct v TPCA lidé s bydlistém do
50km od zavodu. Pfimo z Kolina bylo 29% zaméstnanci, z nedaleké Kutné Hory pak 6%.
Vystavba TPCA se tedy kladné odrazila na snizeni nezaméstnanosti v okrese Kolin. V roce
2003 dosahovala mira nezaméstnanosti 10,18%, v roce 2006, tedy rok po dostaveni
automobilky TPCA, klesla mira nezaméstnanosti na 6,93%, v roce 2007 az na 6,11% (MU
Kolin, 2013).

4.1.2.1.1 Udaje za rok 2019

Automobilka v roce 2019 vyrobila pies dvé sté tisic automobilt a byla tak tfetim
nejvétsim vyrobcem v Ceské republice (AutoSAP, 2019). Dle Giéetni zavérky pro rok 2019
zamé&stnavala automobilka TMMCZ 2 188 zaméstnancii a jeji provozni vysledek byl 357

miliéni K¢ (VZ-TMMCZ, 2021).
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5 Vlastni prace

Ve vlastni praci je nejdiive provedena analyza struktury zahrani¢niho obchodu Ceské
republiky v letech 1993 az 2019. Obdobi je rozdéleno na dvé poloviny po tfinacti letech
pro lepsi orientaci. Diky tomuto rozdéleni 1ze 1épe vidét vyvoj analyzovanych ukazateli a
bude zajimavé sledovat, jak se zahrani¢ni obchod b&hem 26 let rozvijel. Nasledné je
detailn¢ji analyzovan automobilovy primysl a jeho vliv na zahrani¢ni obchod. V praktické
Casti prace je pracovano s Casovymi fadami, analyzou dat, komparaci dat, vypocty

bazického indexu, tempem riistu a analyzou trendu.

5.1 Obdobi 1993-2006

Prvni ¢ast vlastni prace se zabyva obdobim od roku 1993 do roku 2006. Pro dané
obdobi jsou charakteristické dvé zasadni zmény. V roce 1993 vznikla po rozdéleni
Ceskoslovenska samostatna Ceska republika. Druhym vyznamnym milnikem je rok 2004,
kdy Ceska republika vstupuje do Evropské unie. Znamené to otevieni evropského trhu,
diky kterému opadévaji celni bariéry a hrani¢ni kontroly, pfesun zbozi pfes hranice je tak
snazsi. Nasledujici kapitoly se zaméfi na analyzu exportu, importu, bilance a v neposledni

fadeé analyzu komoditni a teritorialni struktury zahrani¢niho obchodu.

5.1.1 Vyvoj exportu

Tabulka 1 sleduje obdobi od roku 1993 do roku 2006. V roce 1993, tedy prvni rok
samostatné Ceské republiky, dosahovala hodnota vyvozu zbozi 421 miliard K¢&. V roce
2006 byla hodnota jiz na 2 144 miliardach K¢. V prvnich tfinacti letech samostatného statu
hodnota vyvozu, az na vyjimku v roce 2002, nepiestavala klesat. Dle bazického indexu se
vyvoz Vv roce 1999 dostal na dvojnasobek oproti roku 1994. Stejny trend rustu vyvozu
pokracoval az do roku 2006, kdy se hodnota vyvozu oproti roku 1994 dle bazického
indexu zvysila 0 367 %. Tento jev poukazuje na proexportné zaméienou ekonomiku Ceské
republiky.

Nejvétsi meziro¢ni nartst byl dle koeficientu ristu zaznamenan v roce 2004, tedy
v roce, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské unie. Dalsi vyznamné nartisty vyvozu
byly zaznamenany v letech 1995 a 2000, kdy pokazdé stoupla hodnota o 23,4 %.
NejslabSim rokem byl rok 2002, kdy jako v jediném roce vyvoz poklesl, a to o jedno

procento oproti roku 2001.
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Meziro¢ni prirtstek byl nejvétsi opét v roce 2004, kdy se hodnota vyvozu navysila
0 351 miliard K¢ oproti ptedeslému roku. Piirtstek nad 200 miliard K¢ byl zaznamenan i
Vv letech 2000 a 2006. Do zapornych hodnot se v daném obdobi dostal pfirtistek pouze
jednou, a to vroce 2002, kdy se vyvezlo o 13 miliard K¢ méné€ neZ v roce piedeSlém.
Slabsi byly také roky 1994, 1996 a 1999, kdy se vyvezlo o 100 miliard K¢ méné jak
v ptedeslych letech.

Vyvoz Ceské republiky rostl v letech 1993-2006 primérnym meziroénim tempem
13, 34 %. Primérny absolutni ptirtstek byl 132,5 miliard K¢.

Tabulka 1: Vyvoj exportu v letech 1993-2006

Export . . . Mve,Zior soir

Rok (mil. K¢&) Koeficient ristu v % | Bazicky index prlrust(ik

(mil. K<)
1993 421,60 - - -
1994 458,84 8,8 % 100,0 % 37,24
1995 566,17 23,4 % 123,4 % 107,33
1996 601,68 6,3 % 131,1 % 35,51
1997 709,26 179 % 154,6 % 107,58
1998 834,23 17,6 % 181,8 % 124,97
1999 908,76 8,9 % 198,1 % 74,53
2000 1121,10 234 % 244,3 % 212,34
2001 1 268,15 13,1 % 276,4 % 147,05
2002 1 254,86 -1.0% 273,5% -13,29
2003 1370,93 9.2% 398,8 % 116,07
2004 1722,66 257 % 375,4 % 351,73
2005 1 868,59 8,5 % 407,2 % 145,93
2006 2 144,57 14,8 % 467,4 % 275,99

Tempo ristu 13.34 %

Zdroj: CSU 2019, viastni zpracovdni a propocty
51.2 Vyvojimportu

Protoze spolu dovoz a vyvoz uzce souvisi, byl jejich vyvoj v letech 1993-2006
velmi podobny. V tabulce 2 lze opét sledovat vyvoj dovozu, koeficient rastu, bazicky
index, meziro¢ni pfirastek a tempo rastu. Hodnota dovozu v roce 1993 dosahovala castky
426 miliard K¢ a v roce 2006 byla hodnota jiz na 2 104 miliardach K¢. V sledovaném
obdobi byl dovoz zbozi, az na vyjimku v roce 2002, definovan rostoucim trendem. Dle

bazického indexu se dostavame na zdvojnasobeni dovozu opét v roce 1999, kdy hodnota
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vzrostla na 973 miliard korun. V roce 2006 jsme jiz na narGstu o vice jak 422 % oproti
zakladni stanovené hodnoté v roce 1994.

Na rozdil od vyvozu, dovoz zaznamenal nejvEétsi meziro¢ni vzrist v roce 1995, kdy
koeficient rGstu dosahl 33,6 %. V tomto roce byl zaznamendn 1 tfeti nejvétsi mezirocni
ptirastek, hned po letech 2004 a 2006. Koeficient ristu dosahl vysokych hodnot i v letech
2000 (27,6 %) a 2004 (21,4 %). Pouze v roce 2002 byl zaznamenan zaporny koeficient.

Co se meziro¢niho pfirastku tyce, nejvyssi byl v letech 2000, 2004 a 2006, hodnoty
prirtstku se v kazdém zminéném roce vySplhaly ptes ¢astku 250 miliard korun oproti
pfedchazejicim rokum. V zapornych ¢islech se objevil prirtustek pouze jednou, v roce
2002, kdy byl dovoz o necelych 60 miliard mensi nez v predeslém roce.

Dovoz do Ceské republiky v obdobi 1993—2006 meziroéné rostl praimérné o 13,07

%. Primé&rny absolutni pfiristek byl 129 miliard K¢, tedy o tii miliardy mensi, nez je tomu

u vyvozu.
Tabulka 2: Vyvoj importu v letech 1993-2006

Import a-f o A Mve,Zif il

Rok (mil. K¢) Koeficient rastu Bazicky index prlf‘ustevk

(mil. K¢)
1993 426,08 - - -
1994 498,38 17,0% 100,0% 72,29
1995 665,74 33,6% 133,6% 167,36
1996 754,67 13,4% 151,4% 88,93
1997 859,71 13,9% 172,5% 105,04
1998 914,47 6,4% 183,5% 54,76
1999 973,17 6,4% 195,3% 58,70
2000 124192 27,6% 249,2% 268,76
2001 1 385,56 11,6% 278,0% 143,64
2002 1 325,67 -4,3% 266,0% -59,89
2003 1440,72 8,7% 289,1% 115,05
2004 1749,10 21,4% 351,0% 308,37
2005 1 829,96 4,6% 367,2% 80,87
2006 2104,81 15,0% 422,3% 274,85

Tempo ristu 13,07

Zdroj: CSU, Vlastni zpracovani a propocty

U transformujici se zemé je predvidatelné, ze trva nékolik let, nez pIné nastartuje
svou ekonomiku. Dovoz pievazoval nad vyvozem az do roku 2005 a bilance Ceské
republiky byla tedy zaporna. V letech 1997-1999 prochazela ¢eska ekonomika obdobim
recese. Deficit vyrostl z nepatrnych 4,5 miliard K¢ v roce 1994 az na vysokych 153 miliard
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korun v roce 1996. Obdobi od roku 2000 do roku 2004 je znamé jako obdobi expanze.
V tomto obdobi klesala mira inflace a zaroven stoupaly realné mzdy. Zvysila se tedy
domaci poptavka a bilance se pomalu zacala dostavat do zelenych ¢isel. V roce 2005 byl

jiz vyvoz vys$$i nez dovoz, a to o 38,6 miliard K¢ (CZSO).

Tabulka 3: Bilance ZO v letech 1993-2006

Rok (rli)l(lp (;g:) (Ilnniq]?cl)(";) Kryti importu exportem (Ellilf rllgg)

1993 421,60 426,08 98,9 % -4,5
1994 458,84 498,38 92,1 % -39,5
1995 566,17 665,74 85,0 % -99,6
1996 601,68 754,67 79,7 % -153,0
1997 709,26 859,71 82,5 % -150,5
1998 834,23 914,47 91,2 % -80,2
1999 908,76 973,17 93,4 % -64,4
2000 | 1121,10| 124192 90,3 % -120,8
2001 | 1268,15| 1 385,56 91,5 % -117,4
2002 | 1254,86| 132567 94,7 % -70,8
2003 | 1370,93| 1440,72 95,2 % -69,8
2004 | 1722,66| 174910 98,5 % -26,4
2005 | 1868,59| 1829,96 102,1 % 38,6
2006 | 214457| 2104,81 1019 % 39,8

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
5.1.3 Komoditni struktura

Pro analyzu komoditni struktury Ceské republiky v letech 1993-2006 byl pouzit
klasifika¢ni systém SITC, ktery se déli do deseti hlavnich skupin. Kazda zemé ma jiné
komparativni vyhody, podle kterych se odlisuje i jeji struktura vyvazeného a dovazeného
zboZi. V nasledujici kapitole bude analyzovéno, jak se vyvijela a pozménovala komoditni

struktura Ceské republiky.

5.1.3.1 Export

V tabulce 4 je zndzornén ro¢ni procentudlni podil jednotlivych komodit na
celkovém vyvozu Ceské republiky. O vétsinu realizovaného vyvozu se staraji predev§im tii
hlavni tfidy. Nejvétsi ¢ast vyvozu byla v roce 1993 tvofena ve tiidé 6 — trzni vyrobky
ttidéné hlavné podle materialu, do které se fadi naptiklad kovové vyrobky, nebo vyrobky

z kaze a pryze. Od roku 1993 do roku 1996 se podil této tfidy na celkovém vyvozu drzel
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na prvnim misté, poté ale zacal pomalu klesat. Na prvni misto se vyhoupla t¥ida 7 - stroje a
dopravni prostiedky, do které se fadi napt. dopravni prosttedky, nebo kancelaiské stroje a
zafizeni. Podil tfidy 7 na komoditni struktufe exponencidlné rostl a v roce 2001 ¢inil jiz
ptes 50 % celkového vyvozu. Oproti roku 1993 se podil této téidy zvysil o vice jak 20 %,
coz nebylo zaznamendno u zadné jiné tfidy. Na konci sledovaného obdobi pattilo pies 53
% zbozi vyvezeného za naSe hranice pravé do této skupiny. Treti tfidou, ktera se
nejvyznamnéji podilela na vyvozu zbozi, byla tfida Cislo 8 — primyslové spotfebni zbozi,
do které patii naptiklad nabytek, ¢i obuv. Tato t¥ida si ve sledovanych tfinacti letech stale
drzela procentualni podil nékde mezi 11-15 %.

U ostatnich skupin je mozné pozorovat spise klesajici trend. Nizka komoditni
diverzita, kdy je vétsina vyvazeného zbozi koncentrovana piedev§im do tii skupin,
potvrzuje stanovisko uvedené v teoretické Casti prace a mohlo by znamenat hrozbu pro
proexportné orientovanou ekonomiku statu v pripade, ze by byl vyvoz jedné ze tii tiid,
obzvlasté tiidy 7 omezen. V ptiloze ptfipojen graf zobrazujici vyvoj zbozové struktury
vyvozu v letech 1993-2006.

Tabulka 4: Komoditni struktura vyvozu, obdobi 1993-2006

SITC Nizey tfidy 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Potraviny a Ziva

0 zvifata 6,0% | 47% | 49% | 40% | 37% | 34% | 29% | 29% | 27% | 25% | 2,7% | 28% | 33% | 2,9%
1 Nipoje a tabak 11% | 1,0%| 08% | 10% | 13% | 11% | 09% | 0,7% | 07% | 07% | 06% | 05% | 06% | 05%
Suroviny
nepouZivatelné

2 s vyjimkou paliv 57% | 61% | 52% | 48% | 41% | 35% | 38% | 35% | 30% | 28% | 28% | 27% | 25% | 2,6%
Mineralni paliva,
maziva

a piibuzné

3 materialy 55% | 50% | 43% | 45% | 38% | 32% | 29% | 31% | 3,0% | 29% | 29% | 29% | 3,1% | 2,9%
Zivotisné a
rostlinné oleje,
4 tuky a vosky 02% | 03% | 02% | 02% | 02% | 02% | 01% | 01% | 01% | 01% | 01% | 01% | 0,1% | 0,1%
Chemikailie a
pFibuzné
vyrobky jinde
5 neuvedené 89% | 92% | 93% | 90% | 90% | 79% | 74% | 71% | 65% | 60% | 59% | 60% | 64% | 6,1%
Trini vyrobky
tfidéné hlavné
6 podle materialu | 29,9% | 30,5% | 32,3% | 28,6% [ 27,2% | 26,9% | 26,0% | 25,4% | 24,4% | 23,4% | 23,1% | 22,6% | 21,7% | 20,8%
Stroje a
dopravni
7 prostiedky 29,1% | 28,5% | 30,3% | 32,8% | 37,2% | 40,6% | 42,4% | 44,5% | 47,3% | 49,6% | 50,1% | 50,9% | 50,8% | 53,2%

Primyslové
8 spoti‘ebni zboZi 13,5% | 14,6% | 12,7% | 15,0% | 13,4% | 13,0% | 13,5% | 12,5% | 12,2% | 11,9% | 11,8% | 11,5% [ 11,5% | 11,0%
Komodity a
predméty

obchodu jinde
9 nezati'idéné 01%| 01% | 01% | 01% | 01% | 0,1% | 0,1% | 0,1% | 01% | 02% | 01% | 01% | 0,0% | 0,0%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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5.1.3.2 Koeficient ristu exportu

Aby byla vidét v pribéhu let zména oproti minulému roku, byl pro jednotlivé roky
spocitan koeficient ristu a poté byly vyselektovany ty roky, kdy byla zaznamenéna
nejvyssi mezirocni zmeéna. V tabulce 5 jsou vyobrazeny roky 1995, 1997, 1998, 2000,
2004 a 2006.

Ve tfid¢ 7 byl nejvétsi meziro¢ni nardst zaznamenan v roce 1997, kdy se hodnota
navysila o 34 % oproti predeslému roku. V tom stejném roce dosahla téida 1 — napoje a
tabak, vysokého mezirocniho ristu 48,4 %. Jedna se o viibec nejvyssi mezirocni riist napiic
vSemi tfidami. V tabulce je také vypocitano tempo rdstu pro jednotlivé tiidy. Nejvyssi
tempo rustu bylo predvidatelné u skupiny 7, kdy meziroéné rostlo mnozstvi vyvezeného
zboZi v priméru o 28, 3 %. To je skoro o 10 % vice neZ tiida 6, kde hodnota vyvezeného
zbozi rostla meziro¢né¢ v priméru o 18,5 %. Dobrych hodnot dosahla také tfida 5, ktera
meziro¢né¢ v pruméru rostla o 16,7 %. Vsechny tiidy, krom¢ tiidy cislo 9, zaznamenaly

pramérny kladny meziro¢ni narast.

Tabulka 5: Tempo riistu jednotlivych tiid, vyvoz 1993-2006

Tempo riistu
Tiida/rok | 1995 1997 1998 2000 | 2004 | 2006 tirid
0 28,4% 9,5% 76%| 255%| 30,2% 1,5% 16,6%
1 2,2% | 48,4% 1,1% 7,7% 8,5% 0,9% 10,4%
2 5,4% 0,3% 1,0% 155% | 23,2% 16,5% 10,0%
3 6,5% 0,4% 0,0% 291% | 26,6% 7,7% 11,1%
4 -30,8% | 10,0%| 18,2%| 30,0% 00%| -11,1% 0,7%
5 24,8% 16,9% 3,1% 19,0% | 29,0% 9,2% 16,7%
6 30,7% 12,3% 16,4%| 20,4%| 22,8% 9,6% 18,5%
7 31,1%| 338%| 284%| 293%| 275%| 20,3% 28,3%
8 6,7% 51%| 143%| 142%| 22,9% 9,4% 12,0%
9 0,0% 0,0% 25,0% 11,1%| -50,0%| 40,0% -0,5%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

5.1.3.3 Import

Tabulka 6 obsahuje komoditni strukturu zboZi dovezeného do Ceské republiky.
Protoze spolu zbozi dovezené a vyvezené souvisi, bude podil jednotlivych tfid na
celkovém dovozu velmi podobny, jako tomu bylo u vyvozu. Nejvice importované
komodity se rozlozily opét do tfech hlavnich tfid, a to do tiidy 6, 7 a 8. Za zminku stoji i

tiida 5, ktera ma ve vsech sledovanych rocich vice jak 10 % podil na dovezeném zbozi.
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Nejvice dovazenou komoditou byly stroje a dopravni prostfedky, tedy ttida 7.
V roce 1993 pattilo 38 % veskerého dovezeného zbozi praveé do této tfidy. Meziro¢ni
narGst nebyl u dovozu ale tak silny, jako u vyvozu. NejvétSiho podilu na dovozu
dosahovala tiida 7 v roce 2004 a to 42,8 %, a nejnizsiho v roce 1994. V roce 2006 byl jeji
podil 41,4 %, coz je narist pouze o 3 %. U tiidy 6 byl zaznamenan v prubéhu let
vyrazné€jsi nartist na podilu dovezeného zbozi. V roce 1993 do této tfidy patiilo 16,6 %
vesSkerého dovozu. Nejveétsi podil na komoditni struktufe méla tfida 6 v roce 1998, a to
21,2 %. V roce 2006 to bylo 20,4 %, a tak si tato tiida udrzela v prabéhu let druhou pficku.
Nejmensi podil na komoditni struktuie méla opét tiida 9, kdy se jeji podil zadny rok
nepiehoupl pies pul procenta.

Na rozdil od komoditni struktury vyvozu se nedd o zadné tiid¢ tvrdit, Ze by se
béhem let jeji podil na komoditni struktufe rapidn€ zvysil ¢i snizil. VSechny tfidy si

Vv pribehu sledovanych let udrzovaly skoro stejny podil na komoditni struktufe.

Tabulka 6: Komoditni struktura dovozu, obdobi 1993-2006

SITC | Nazev tiidy 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Potraviny a
0 Ziva zvifata 57% | 6,1% | 56% | 57% | 52% | 50% | 47% | 40% | 39% | 41% | 40% | 41% | 45% | 42%
Nipoje a
1 tabak 09% | 11% | 08% | 09% | 10% | 09% | 08% | 06% | 05% | 05% | 05% | 06% | 06% | 0,6%
Suroviny

nepouZivatelné
s vyjimkou

2 paliv 50% | 47% | 45% | 3,7% | 37% | 40% | 32% | 32% | 29% | 29% | 28% | 30% | 28% | 2,7%

Mineralni
paliva, maziva
a pribuzné

g materialy 95% | 86% | 79% | 87% | 87% | 66% | 67% | 97% | 91% | 76% | 75% | 7,0% | 92% | 95%
Zivotisné a
rostlinné oleje,
4 tuky a vosky 03%| 03%| 03%| 03% | 02% | 03% | 03% | 02% | 02% | 02% | 03% | 02% | 02% | 0,2%
Chemikailie a
pribuzné
vyrobky jinde
5 neuvedené 11,2% | 11,9% | 11,8% | 11,8% | 12,3% | 12,3% | 12,3% | 11,2% | 10,9% | 11,2% | 11,4% | 11,1% | 11,0% | 10,4%
TrZni vyrobky
tiidéné hlavné
podle

6 materialu 16,5% | 18,3% | 20,2% | 19,3% | 19,4% | 21,2% | 21,1% | 20,8% | 20,2% | 20,6% | 20,1% | 20,6% | 20,5% | 20,4%
Stroje a
dopravni
7 prostiedky 38,1% | 36,2% | 37,1% | 38,0% | 38,4% | 38,7% | 39,4% | 40,0% | 42,2% | 42,4% | 42,8% | 42,3% | 40,3% | 41,4%
Primyslové
spotiebni
8 zboZi 12,4% [ 12,7% | 11,8% | 11,5% | 11,0% | 11,0% | 11,5% | 10,3% | 10,1% | 10,6% | 10,6% | 10,9% | 10,9% | 10,5%

Komodity a
predméty

obchodu jinde
9 nezati'idéné 04%| 01% | 0,1% | 0,0% | 0,0%| 00% | 00%| 00%]| 00%]| 00%| 00%]| 00%| 01% | 0,1%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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5.1.3.3.1 Koeficient rustu importu

Opét byl pro dané tiidy zkoumaného obdobi vypocitan pro vSechny roky koeficient
rustu, ze kterého bylo dopocitano tempo ristu a do tabulky nésledné vybrany stejné roky
jako u vyvozu. Diky témto propoctim muzeme vidét, ktera skupina méla nejvyssi
pramérny mezirocni narast.

Nejvyssiho meziroéniho néaristu dovazenych komodit dosdhla necekané tfida 9 —
komodity a pfedméty obchodu jinde nezatfidéné. Ta v roce 2004 zaznamenala 100% narist
oproti roku 2003. Podobné vysoké hodnoty dosahla i tfida 3, kdy mnozstvi dovezeného
zbozi vzrostlo v roce 2000 meziro¢né o 83,6 %. V téchto dvou zminovanych tfidach doslo
ale i k nejvétsim meziroénim poklesum, a to o -19,2 % v roce 1998 u tiidy 3, a 0 -15,3 %
Vv roce 2006 u tiidy 9.

Nejvyssi primérny mezirocni ndrist dovazeného zbozi byl zaznamenan u ttidy 6,
kde rostlo mnozstvi primérnym meziro¢nim tempem 15 %. Dobrych hodnot dosahovaly i
tiidy 3 a 7, kde meziro¢né stoupalo mnozstvi dovazené komodity o vice jak 13 %.

Do zapornych hodnot §la stejné jako u struktury vyvezenych komodit pouze tiida

¢islo 9, vSechny ostatni tfidy byly v kladnych hodnotéach.

Tabulka 7: Tempo riistu komoditni struktury, dovoz 1993-2006

SITC 1995 1997 1998 2000 2004 2006 | Tempo ristu
0 21,64% 2,78% 3,38% 9,37% | 26,27T% 9,07% 10,6%
1 -3,64% | 36,36% | -11,11% -6,33% | 4267% | 10,17% 9,5%
2 2747% | 1541%| 12,42%| 27,10%| 29,02% | 11,48% 8,0%
3 22,14% | 1357%| -19,19%| 83,61%| 13,27%| 19,81% 13,1%
4 25,00% -4,55% |  33,33% 4,00% | 10,53% 2,78% 7,8%
5 32,32% | 18,29% 6,83%| 16,21%| 18,49% 8,73% 12,5%
6 46,99% | 14,32% | 16,13% | 2580% | 24,50% | 14,48% 14,9%
7 37,13% | 15,06% 7.271% | 29,59% | 20,06% | 18,16% 13,8%
8 24,72% 9,07% 568%| 14,35%| 24,89%]| 10,75% 11,7%
9 0,00% 0,00%| 33,33%| 33,33%| 100,00% | -15,38% -3,7%

Zdroj: CSU, vlastni propodty
5.1.3.4 Bilance komoditni struktury

Bilance komoditni struktury sleduje rozdil mezi vyvezenym a dovezenym
mnozstvim zbozi z dané tfidy. Bilance komoditni struktury je pro vétSi pirehlednost
rozdélena do dvou tabulek. Nejdiive za obdobi 1993-2006, poté za obdobi rok pied a po

vstupu Ceské republiky do Evropské unie. V tabulce, ktera sleduje celé obdobi, je mozné si
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dobfe povsimnout transformace vyvazeného a dovazeného zbozi béhem 13 let. Zatimco u
tiid 1, 2 a 3 prevazovalo vyvezené zbozi nad dovezenym a bilance byla tak kladna, v roce
2006 tomu bylo pfesn¢ naopak. Na druhou stranu bilance tiidy 7 se dostala ze zapornych
¢isel do kladnych. Rozdil bilance mezi roky 1993 a 2006 je opravdu markantni, a to 310
miliard K¢&. Zadna jina t¥ida se podobnému obratu ani nepiiblizila. Tiida 6 zaznamenala za
13 let propad, a to o 38 miliard.

Celkova bilance je sice v roce 2006 kladna, ale zatimco v roce 1993 byla kladna
bilance na péti rtiznych tfidach, v roce 2006 je to uz pouze jen na tfidach tfech. To
poukazuje na mensi diverzitu komoditni struktury, kterd se postupné pieorientovala do

tiech hlavnich tfid. Kladna bilance byla v pribéhu let zachovana u tiid 6 a 8.

Tabulka 8: Bilance komoditni struktury za obdobi 1993-2006

Bilance 1993 | Bilance 2006 | Rozdil
SITC Nazev tridy (mil. K¢) (mil. K¢) | (mil. K<)

0 Potraviny a Ziva zvirata 1 -27 -28

1 Napoje a tabak 0,6 -2,3 -2,9
Suroviny nepouZivatelné

2 | s vyjimkou paliv 3 -2,3 -5,3
Mineralni paliva, maziva

3 a piibuzné materialy -17,2 -139 -121,8
Zivoti¥né a rostlinné oleje, tuky

4 | avosky -0,4 -2,1 -1,7
Chemikalie a pFibuzné vyrobky

5 jinde neuvedené -9,9 -89,2 -79,3
Trzni vyrobky tfidéné hlavné

6 podle materiilu 55,6 16,8 -38,8

7 | Stroje a dopravni prostiedky -39,6 271 310,6

8 | Priumyslové spotrebni zboZi 3,9 14,4 10,5
Komodity a piedméty obchodu

9 jinde nezatiidéné -1,4 -0,4 1
Celkem -4,4 39,9 35,5

Zdroj: CSU, viastni propocty

Na tabulce 9 je dobie viditelné, jaky mél vstup Ceské republiky do EU dopad na
bilanci zahrani¢niho obchodu a pfeménu komoditni struktury. Zatimco v roce 2003 byla
celkova bilance zaporna, v roce 2005, rok po vstupu do EU byla bilance poprvé od roku
1993 kladna. Zasluhu na tom ma opét predevsim tfida 7, kterd se beéhem tii let vySplhala na

trojnasobek.
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Tabulka 9: Bilance komoditni struktury pied a po vstupu do EU.

Bilance 2003 | Bilance 2005 | Rozdil
SITC Nazev tridy (mil. K¢) (mil. K¢) (mil. K¢)

0 Potraviny a ziva zvirata -20,7 -20,5 0,2

1 Napoje a tabak 0,7 -1,2 -1,9
Suroviny nepouzivatelné

2 | s vyjimkou paliv -2,6 -4,2 -1,6
Mineralni paliva, maziva

3 a pribuzné materialy -68,4 -110,2 -41,8
Zivotisné a rostlinné oleje, tuky

4 | avosky -2,8 -1,8 1
Chemikalie a pribuzné vyrobky

5 jinde neuvedené -83,8 -82,5 1,3
Trzni vyrobky tfidéné hlavné

6 podle materialu 26,6 32 54

7 Stroje a dopravni prostiredky 70,9 212,3 1414

8 Primyslové spotiebni zboZi 8,8 15,6 6,8
Komodity a predméty obchodu

9 jinde nezatridéné 1,4 -0,8 -2,2
Celkem -69,9 38,7 -

Zdroj: CSU, vlastni propoéty.

5.1.4 Teritorialni struktura

Teritorialni struktura popisuje, Sjakymi staty je realizovan zahrani¢ni obchod.
Tabulka 10 pomaha vyobrazit, jak se v pribéhu tfinacti let zménila struktura statd, se
kterymi Ceska republika realizuje vétsinu obchodu. Dle metodiky CSU bylo vybrano 7
hlavnich skupin zemi. Slozeni jednotlivych skupin je detailnéji popsdno v ptiloze. Staty
byly rozdéleny do téchto skupin stejnou metodou jako vroce 2006, pro zachovani
autenticity.

Nejvyznamnéj§imi byly pro Cesky obchod zemé s vyspélou trzni ekonomikou.
S témito zemémi bylo uskute¢néno kazdy rok vice jak 80 % veskerého obchodu. Z tabulky
je ziejmé, ze v prub&hu let stoupalo mnozstvi zbozi vyvazené¢ho do Evropskych stati, mezi
lety 1993 a 2006 se jednalo o vice jak 6 % narist. Méné se vyvazelo do rozvojovych zemi,
jejichz podil klesnul v roce 2004 na polovinu oproti roku 1993. To mohlo byt zapfi¢inéno
pfesmérovanim ¢asti exportu do stati Evropské unie.

Dovoz zbozi ze zemi EU na rozdil od vyvozu v prabéhu let klesl o necelych 7 %.
To potvrzuje stanoviska z kapitoly o komoditni struktufe o posilovani samostatnosti Ceské
republiky. SniZzeni dovozu by mohlo souviset s posilenim vlastni vyroby v SITC tfid¢ 7.

U ostatnich zemi kromé& Evropské unie a zemi Evropské tranzitivni ekonomiky a SNS totiZ
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podil na dovezeném zbozi v pribéhu let stoupl. Nejvice u kategorie ostatnich statd, kde

stoupl o necelych 6 %.

Tabulka 10: Teritorialni struktura v letech 1993-2006

1993 1999 2002 2003 2004 2005 2006

Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz

Vyspélé trzni

ekonomiky 84,8% | 84,9% | 92,0% | 86,9% | 91,4% | 81,4% | 92,1% | 80,6% | 91,6% | 81,9% | 90,3% | 80,3% | 90,2% | 78,9%
Z toho zemé

EU25 79,1% | 76,6% | 86,7% | 77,3% | 84,8% | 72,2% | 86,3% | 71,4% | 85,9% | 71,8% | 84,1% | 71,0% | 84,0% | 70,0%
Ostatni vyspélé

trzni

ekonomiky - - 35% | 71% | 46% | 66% | 40% | 67% | 40% | 79% | 46% | 71% | 42% | 6,8%
Rozvojové

ekonomiky 6,8% |4,1% 33% | 45% | 35% | 73% | 29% | 74% | 32% | 63% | 36%| 57% | 32% | 56%
Evropské

tranzitivni

ekonomiky a

SNS 64% |101% | 43% | 63% | 46% | 65% | 41% | 66% | 47% | 63% | 56% | 86% | 61% | 92%

Ostatni staty 2% 0,6% 04% | 22%| 04% | 48% | 06% | 53% | 05% | 53% | 04% | 53% | 05% | 6,2%

Nespecifikovano | 00% [01% | 00% | 02%| 01% | 01% | 03%| 01%| 01% | 02% | 01%| 0,1% | 01% | 0.1%
Zdroj: CSU, vlastni propocty

V tabulce 11 jsou vybrané zemé, které jsou v sledovaném obdobi nejdalezitéj$imi
zahrani¢nimi partnery Ceské republiky. Na pomyslném prvnim misté se kazdy rok
s piehledem umistilo Némecko. Podil na vyvozu a dovozu kazdy rok piekrocil 30-ti %
podil. Na druhém misté se drzi Slovensko, se kterym se Ceské republice povedlo zachovat
dobré obchodni vztahy i po rozdéleni Ceskoslovenska. Na prvnich péti pozicich se umistily
sousedni staty.

Zajimavy je mirny pokles dovazeného zbozi z Ruska, doprovazeny silnym
nartistem dovazeného zbozi z Ciny, ktery se ze$estinasobil. Siln& poklesl podil na vyvozu i
dovozu se Slovenskou republikou. Dovoz se snizil na polovinu. Za zminku stoji 1 vyvoj
obchodu s Velkou Britanii. Zatimco vroce 1993 zni bylo vice zbozi dovezeno, nez

vyvezeno, v roce 2006 je tomu presné naopak.

Tabulka 11: Teritoridlni struktura, vybér stdtii.

1993 1995 2000 2005
Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz
Némecko |29,03% | 29,13% | 37,00% | 31,50% | 40,50% | 32,30% | 33,60% | 30,10%
Slovensko | 19,73% | 15,88% | 14,00% | 11,80% | 7,70% | 6,00% | 8,60% | 5,50%

Polsko 2,83% | 2,35% | 4,50%| 2,70% | 540% | 3,60% | 550% | 5,00%
Rusko 4,10% | 8,76% | 3,00% | 7,50% | 1,30% | 6,50% | 1,80% | 5,70%
Cina 1,75% | 0,54% | 0,40% | 0,80% | 0,20% | 2,20% | 0,40% | 5,10%
VB 351% | 3,12% | 320% | 3,79% | 4,29% | 4,13% | 4,63% | 2,45%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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5.2 Obdobi 2007-2019

V druhém sledovaném obdobi nedoslo k takovym zasadnim zménam pro Ceskou
republiku, jako v obdobi prvnim. Hlavni udalosti, ktera zasahla ekonomiku nejen Ceské
republiky, byl krach burzy ve Spojenych statech americkych a nasledna ekonomicka krize,
ktera se naplno projevila v druhé poloviné roku 2008. Dalsi udalost, ktera znejistila
budouci obchodni vztahy Ceské republiky, byl vysledek referenda o vystoupeni Spojeného
kralovstvi z Evropské unie v roce 2016.

Data za dané obdobi jsou analyzovana stejnym zptsobem, jako v prvnim obdobi.
To umozni co mozna nejptesnéj$i porovnani dat a bude tak nejlépe zachycen vyvoj

jednotlivych ukazateli.

5.2.1 Vyvoj exportu

V tabulce 12 je vyobrazen vyvoj exportu v letech 2007-2019. Hodnota exportu byla
v roce 2019 vice jak 1,5x vyssi nez v roce 2007. Celkova hodnota exportu tedy v druhém
obdobi nadale rostla, i kdyz ne tak dramaticky jako v obdobi prvnim. To potvrzuje i
bazicky index, ktery vykazuje v roce 2019 oproti roku 2007 celkovy narist o 85 %, coz je
témét 0 300 % méné, nez jak tomu bylo u porovnani let 1994 a 2006. V roce 2009 byl
zaznamenan dokonce zaporny bazicky index, celkovd hodnota exportu klesla oproti roku
vzpamatoval az v roce 2011, kdy bylo vyvezeno o 16 % vice, nez v roce 2007.

Pti zaméfeni se na ukazatel koeficientu ristu, bylo zjisténo, Ze nejhorsi byl opét rok
2009, kdy se hodnota exportu meziroéné propadla o 13,5 %. Pokud by se toto mélo
vyjadfit v ¢islech, hodnota vyvezeného zbozi klesla oproti roku 2008 o 335 miliard K¢.
NejvyS$si meziro¢ni narlst byl zaznamenan v roce 2010, kdy se hodnota exportu zvysila o
18,4 %. V tomto roce zacinaly odeznivat néasledky ekonomické krize a mezinarodni
obchod opét zacinal nabirat na sile. Od daného roku az do roku 2019 nesel koeficient do
zapornych hodnot. Druhym nejsilnéj§im rokem byl rok 2014, ve kterém vzrostl export
meziro¢né o 454 miliard K¢, to je vliibec nejvice za ob¢ sledované obdobi.

Tempo ristu bylo 5,25 %, to jiz, jak vime, znamend, Ze hodnota exportu se
meziro¢né zvysSovala primémé o 5,25 %. Pokud to porovname s tempem rustu za minulé
obdobi, zjistime, Ze tempo ristu se v druhém obdobi zpomalilo a je o 8 % nizsi. Vyvoj

exportu se tedy v druhém obdobi sice vyrazn¢ zpomalil, ale nadale rostl. Primérny
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absolutni ptirtstek byl 175,06 miliard K¢, to je o 43 miliard vice, nez jak tomu bylo u

exportu v prvnim sledovaném obdobi.

Tabulka 12: Vyvoj exportu v letech 2007-2019

Export Koeficient W ie

Rok (mil. K¢) riistu Bazicky index prirtastek

’ (mil. K¢)
2007 2479,23 - 100% -
2008 2473,74 -0,2% 99,8% -5,50
2009 2 138,62 -13,5% 86,3% -335,11
2010 2 532,80 18,4% 102,2% 394,17
2011 2 878,69 13,7% 116,1% 345,89
2012 3072,60 6,7% 123,9% 193,91
2013 3174,70 3,3% 128,1% 102,11
2014 3628,83 14,3% 146,4% 454,12
2015 3 883,25 7,0% 156,6% 254,42
2016 3974,04 2,3% 160,3% 90,79
2017 4 244,59 6,8% 171,2% 270,55
2018 4 403,85 3,8% 177,6% 159,26
2019 4 579,95 4,0% 184,7% 176,10

Tempo ristu 5,25%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

5.2.2 Vyvoj importu

Stejné jako tomu bylo u exportu 1 hodnota celkového importu nadale rostla. Narast
hodnot byl sice pomalejsi, nez tomu bylo v letech 1993-2006, ale stale vykazoval dobra
¢isla. V roce 2019 se hodnota importu vySplhala na 4 118 miliard K¢, dle bazického indexu
se jedna o nardst o 84,7 % oproti roku 2007. Je to vyrazné mens$i nardst nez u dovozu
Vv piedchozim sledovaném obdobi. Zpomaleni ristu se ale dalo o¢ekavat, zatimco v prvnim
obdobi se odehraly udélosti, které spise prospély ekonomice Ceské republiky, v obdobi
druhém tomu bylo naopak.

JiZ zmitovana ekonomicka krize zasdhla 1 ¢esky import, ktery se v roce 2009 snizil
oproti roku 2008 0 417 miliard K¢. Jedna se o rekordni propad za ob¢ sledovana obdobi,
stejné tak jako tomu bylo u exportu. Hodnota dovazeného zbozi byla v tomto roce 0 17 %
mensi, nez v roce 2007. Koeficient riistu zaznamenal meziro¢ni propad o 17,3 % oproti

roku 2008. Hodnota importu v roce 2009 odpovidala hodnoté v roce 2005.
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V roce 2010 stoupla hodnota dovozu o 422 miliard K¢ s rekordnim meziro¢nim
nartistem o 21,2 %. Dal§im aspéSnym rokem byl rok 2014, kdy se meziro¢né zvysil dovoz
0 13,3 %, v hodnotovém vyjadieni to bylo o 376 miliard K¢.

Hodnota dovozu se zvySovala primérnym meziroénim tempem 4,63 %. To je 0
vice jak 8 % méné nez v obdobi prvnim. Znamend to, ze celkovd hodnota dovozu
meziroéné klesa a Ceské republika se stava vice nezavislou na dovozu z ostatnich zemi. Je
to 1 méné&, nez jak tomu bylo u exportu, coz poukazuje na prevahu vyvozu nad dovozem.
Vice bude popsano v dalsi kapitole o bilanci. Primérny absolutni pfirtstek byl 143 miliard

K¢, o 14 miliard vice nez v obdobi prvnim.

Tabulka 13: Vyvoj importu v letech 2007-2019

. . Meziro¢éni

Rok (Ilnr?lpgf) Koff I?ent Bazicky index priristek

g ustu (mil. K¢&)
2007 2 391,32 - 100% -
2008 2 406,49 0,6% 100,6% 15,17
2009 1 989,04 -17,3% 83,2% -417,45
2010 2 411,56 21,2% 100,8% 42252
2011 2 687,56 11,4% 112,4% 276,01
2012 2 766,89 3,0% 115,7% 79,33
2013 2 823,48 2,0% 118,1% 56,60
2014 3199,63 13,3% 133,8% 376,15
2015 3477,00 8,7% 145,4% 277,37
2016 3 494,67 0,5% 146,1% 17,67
2017 3801,43 8,8% 159,0% 306,76
2018 4 023,17 5,8% 168,2% 221,74
2019 4 118,56 2,4% 172,2% 95,39

Tempo ristu | v miliard. K¢& 4,63%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

V tabulce 14 je dobfe viditelné, ze kladna bilance z minulého obdobi zlstala
zachovana, a vyvoz nadale pievahuje nad dovozem. Vstup Ceské republiky do EU tedy
nastartoval tento trend kladné bilance, ktery zatim pokracuje az do roku 2019. Jak bylo jiz
napovézeno v piredchozi kapitole, propast mezi hodnotou dovozu a vyvozu se kazdym
rokem zvétSovala a v roce 2019 je jiz vyvoz Ceské republiky 0 461 miliard K& vyssi nez
jeji dovoz. Z roku 2009, kdy se bilance zlepsila o vice jak 80 miliard a z piedeslych kapitol

je mozné vyvodit zavér, Ze dovoz zbozi byl krizi postiZen vice nezZ vyvoz.
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Tabulka 14: Bilance ZO v letech 2007-2019

Rok (51);1?%2) (Ilnn;f?g) Kryti importu exportem (E’llilf r;gg)

2007 | 2479,23| 2391,32 103,7% 87,9
2008 | 2473,74| 2406,49 102,8% 67,2
2009 | 2138,62| 1989,04 107,5% 149,6
2010 | 2532,80| 2411,56 105,0% 121,2
2011 | 2878,69| 2687,56 107,1% 191,1
2012 | 3072,60| 2766,89 111,0% 305,7
2013 | 3174,70| 2823,48 112,4% 351,2
2014 | 3628,83| 3199,63 113,4% 429,2
2015 | 3883,25| 3477,00 111,7% 406,2
2016 | 3974,04| 3494,67 113,7% 4794
2017 | 424459| 3801,43 111,7% 443,2
2018 | 4403,85| 402317 109,5% 380,7
2019 | 4579,95| 4118,56 111.2% 4614

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
5.2.3 Komoditni struktura

Komoditni struktura v druhém zkoumaném obdobi byla pro moznost porovnani
opét roztiidéna do deseti hlavnich skupin dle klasifikace SITC. Nejdiive bude analyzovan
export a import, dale koeficient ristu jednotlivych tfid, a nakonec bilance komoditni

struktury.

5.2.3.1 Export

Vétsina vyvezenych komodit spada opét do tfech hlavnich tfid. Nejvice komodit
bylo vyvazeno ze ttidy 7, podil této tfidy na celkovém exportu v roce 2019 ¢inil skoro 60
%. Ttida 6, ve které maji nejvétsi obrat predev§im vyrobky z nekovovych nerostli (cement,
beton) a zelezo a ocel zaznamenala v roce 2019 pokles podilu na vyvozu na 14 %. Tento
prohlubujici se rozdil, ktery byl patrny jiz v prvnim sledovaném obdobi, potvrzuje
stanovisko, e se komoditni struktura Ceské republiky v uplynulych dvaceti Sesti letech
ptetransformovala z t¢zké vyroby piedevS§im na vyrobu a vyvoz stroji a dopravnich
prosttedk.

Ttida 8, ktera v uplynulych letech vykazovala spise klesajici trend, se z podilu 10,8
% Vv roce 2007 vyS$plhala na podil 12,1 %. Z této tfidy se v roce 2019 nejvice vyvazel
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nabytek a predméty z hmot plastickych, stejné tomu bylo i v roce 2007. Podil jednotlivych
tiid v grafické podob¢ je ptipojen v piilohach.

Tabulka 15: Komoditni struktura vyvozu, obdobi 2007-2019

SITC Nizev tiidy 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Potraviny a Ziva
0 zvifata 29% | 31% | 35% | 3,0% | 32% | 35% | 3,7% | 36%| 3,7% | 36% | 33%| 31%| 31%
1 Nipoje a tabak 06%| 07% | 08%| 07% | 06% | 06%| 07% | 08% | 09% | 09% | 09% | 0,7% | 0,8%
Suroviny
nepouZivatelné
2 s vyjimkou paliv 26% | 26% | 27% | 30% | 28% | 28% | 27% | 24% | 22% | 21% | 22% | 22% | 2,1%

Mineralni paliva,
maziva
3 a pribuzné materialy 2,7% | 34% | 36% | 3,7% | 38% | 39% | 31% | 2,7% | 30% | 19% | 18% | 21% | 18%

Zivoti¥né a rostlinné
4 oleje, tuky a vosky 01% | 01%| 01% | 02% | 02% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 02% | 0,2% | 02%
Chemikalie a
pFibuzné vyrobky
5 jinde neuvedené 58% | 6,0% | 64% | 65% | 63% | 62% | 64% | 66% | 62% | 60% | 61% | 6,2% | 6,6%
TrZni vyrobky tiidéné
hlavné podle

6 materialu 20,2% | 19,5% | 17,6% | 17,2% | 17,6% | 17,3% | 17,3% | 16,5% | 15,8% | 15,4% | 14,9% [ 14,9% | 14,1%

Stroje a dopravni
7 prostiedky 54,2% | 53,8% | 53,6% | 54,6% | 54,8% | 54,1% | 53,9% | 55,0% | 55,4% | 56,3% | 57,0% | 58,1% | 58,9%

Priimyslové spoti‘ebni
8 zboZi 10,8% | 10,7% | 11,7% | 11,1% | 10,7% | 11,1% | 11,8% | 11,8% | 12,3% | 13,3% | 13,3% | 12,3% | 12,1%

Komodity a pFfedméty
obchodu jinde
9 nezatfidéné 00%| 01%| 01% | 01% | 01% | 01% | 02% | 02% | 02% | 02% | 03% | 03% | 03%

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini

5.2.3.2 Tempo riistu exportu

Tempo rlstu jednotlivych tfid bylo opét spocitano tak, Zze byl nejdiive vypocitan
mezirocni koeficient rlstu, ze kterého bylo vypocitano tempo ristu. Tyto ukazatele byly
spocitany pro celé obdobi, roky zobrazené v tabulce byly vyselektovany pro jejich
zajimavost.

Pti bliz8i analyze tempa riistu a porovnani s pfedeSlym obdobim je pozorovatelny
zajimavy fakt, ze tfidy O, 5, 6 a 7, u kterych byl v prvnim obdobi nejvétsi rist primérného
meziroéniho tempa, maji v druhém obdobi narGsty pramérné, u tiidy 6 dokonce
podprimérné. Primérné meziro¢ni tempo u tiidy 6 kleslo na neceld 3 %, coz je o 15 %
mén¢ neZ v obdobi prvnim a jak bylo naznaeno jiz v pfedchozi tabulce, podil této tfidy na
celkovém exportu klesd, zatimco u ostatnich tiid roste.

Ttida 9 rostla ve sledovaném obdobi primérmym meziro¢nim tempem 26,6 %,
pokud to porovname s minulym obdobim, kde byl tento ukazatel zaporny, jedna se o
zavratné ¢islo. V roce 2009, kdy vSechny tfidy zaznamenaly meziro¢ni pokles v disledku
krize, hodnota vyvozu u tfidy 9 stoupla 0 63,8 %. Z této tiidy byly vyvazeno hlavné zlato a

zvlastni pfedméty obchodu, které se skryvaji pod tiidou 93. Bohuzel, co pfesné je témito
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zvlastnimi predméty mysleno se mi nepodafilo dohledat. Zatimco v roce 2007 bylo pod
tiidou 93 vyvezeno zbozi v hodnoté 388 mil. K¢, v roce 2009 se tato hodnota vysplhala na
1,2 miliardy K¢. Stoupla 1 hodnota vyvazeného zlata, které¢ je pouzivano predevSim na
vyrobu Sperkd, elektroniky, ¢i jako investice. Celkovy podil této tfidy na exportu, jak je
znazornéno v tabulce 15, je maly. VyvaZzeno bylo predevsim do Némecka a Svycarska,
které je znamé svou oblibou zlata.

Z4dna ztiid nevykazovala v druhém obdobi zaporné tempo ristu. Nejvetsi
meziro¢ni propad byl u vSech tiid zaznamenan v roce v roce 2009. Nejvétsi narast pak

predvidatelné v roce 2010.

Tabulka 16: Tempo ristu jednotlivych tiid, vyvoz 2007-2019

Tempo ristu
Trida/rok | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2014 | 2019 tirid

0 16,0%| 8,3%| -51%| 3,2%|12,3%| 4,2% 6,5%
1 355% | 13,1% | -15%]| 3,9%|21,1%| 9,9% 9,8%
2 18,0% | -0,5% | -10,9% |31,9% | 48%| 1,7% 4,4%
3 9,2% | 249% | -8,0%[21,0%| 19% | -6,8% 2,4%
4 31,3% | 32,2%| 5,8%|56,4%|123% | 9,7% 14,0%
5 11,0%| 2,1%| -7,4%|20,4%|18,9% | 9,5% 6,6%
6 12,5% | -3,7%| -22,0% | 15,7%| 8,7%| -1,3% 2,9%
7 17,7% | -0,9% | -13,9% | 20,7%|16,7%| 5,3% 6,8%
8 14,0%| -1,3%| -58%[12,1%|14,5% | 2,5% 6,8%
9 14,3% | 63,8% | 54,6% | 46,9% | 10,6% | 33,3% 26,6%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

5.2.3.3 Import

Komodity, které mély nejvétsi podil na zbozové struktuie dovozu, jsou zobrazeny
v tabulce 17. Nejvétsi podil na dovozu meéla opét tiida 7. Skoro 50 % veskerého
dovezeného zbozi spadalo v roce 2019 do této tfidy, tento rok byl pro téidu 7 nejlepsim
rokem. Nejmensi podil opét ptipadl tfidé 9, ktera se v obou sledovanych obdobich
pohybuje v rozmezi 0,1-0,4 %.

Jestlize do roku 2006 stoupal podil tfidy 6 na celkovém dovozu, od roku 2007 tomu
bylo piesné naopak. Podil 15,6 % v roce 2019 je nejmensim podilem za ob¢ sledovana
obdobi. Bude zajimavé¢ sledovat, jak se bude tato tfida vyvijet v prubéhu dalSich let. I ptes
stale Klesajici podil na importu, stejné jako tomu bylo u exportu, se tiida 6 udrzela na

druhém misté. Na tietim misté je tfida 8, ktera vykazuje v tomto obdobi kolisavy trend,
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ptresto od roku 1993 klesl jeji podil na importu jen o 0,5 %. Stejné je tomu u téidy 5, kterd
vykazuje v roce 2019 stejny podil, jako tomu bylo v roce 1993.

Zatimco tiidy 5, 7 a 8 vykazuji lepsi, nebo skoro stejny podil na dovozu i vyvozu
v roce 2019 jako v roce 1993, tfida 6 pomalu ale jisté ztraci svoji silu. To dokazuje tvrzeni

0 celkovém upadku tiidy 6 a presmérovani exportu a importu do tiid jinych.

Tabulka 17: Komoditni struktura dovozu, obdobi 2007-2019

SITC Nazev tiidy 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Potraviny a Ziva
0 zvifata 43% | 44% | 54% | 47% | 46% | 49% | 52% | 50% | 50% | 50% | 46% | 44% | 4,6%
1 Niapoje a tabak 0,7% | 05% | 0,7% | 06% | 06% | 07% | 07% | 06% | 07% | 07% | 0,7% | 0,7% | 0,8%
Suroviny

nepouZivatelné
2 s vyjimkou paliv | 24% | 27% | 23% | 27% | 30% | 29% | 28% | 25% | 22% | 21% | 21%| 20% | 2,0%
Mineralni

paliva, maziva
a pribuzné

3 materialy 8,0% | 10,4% | 9,2% | 9,6% | 10,7% | 11,1% | 10,4% | 8,4% | 6,6% | 50% | 55% | 6,1% | 54%
Zivoti¥né a

rostlinné oleje,
4 tuky a vosky 01% | 02% | 03% | 02% | 02% | 02% | 02% | 02% | 03% | 03% | 02%| 01% | 02%
Chemikalie a
pribuzné

vyrobky jinde
5 neuvedené 10,4% | 10,3% | 11,2% | 10,7% | 10,9% | 11,1% | 11,4% | 11,6% | 11,2% | 11,5% | 11,0% | 10,9% | 11,2%
TrZni vyrobky
tiidéné hlavné
6 podle materidlu | 20,9% | 19,7% | 17,6% | 17,8% | 18,2% | 17,8% | 17,9% | 17,6% | 17,0% | 16,9% | 16,8% | 16,4% | 15,6%
Stroje a
dopravni
7 prostiedky 43,0% | 41,3% | 41,3% | 43,4% | 41,9% | 41,3% | 41,0% | 43,3% | 45,7% | 45,8% | 46,2% | 47,3% | 48,2%
Priumyslové
8 spotiebni zbozi | 10,1% | 10,4% | 11,9% | 10,3% | 9,7% | 9,7% | 10,1% | 10,6% | 11,1% | 12,4% | 12,5% | 11,7% | 11,8%
Komodity a
predméty

obchodu jinde
9 nezatfidéné 01%| 01% | 01% | 01% | 02% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 04%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

5.2.3.4 Tempo riistu importu

V tabulce 18 jsou vypocitany meziro¢ni indexy a tempo rlstu jednotlivych tfid,
stejné jako tomu bylo u exportu. Tempo rustu se u vSech sledovanych tfid oproti prvnimu
obdobi zpomalilo. Nejvétsi rst importu byl u tfidy 9, S primérnym meziro¢nim tempem
22,5 %. To kopiruje vyvoj exportu a v druhém sledovaném obdobi je to tedy, co se
hodnoty importu 1 exportu tyCe, nejrychleji rostouci tida. I pfesto, Ze Se vétSina
dovezeného zbozi fadi do tfidy 7, tempo ristu jiz neni tak zavratné, jako bylo v prvnim
obdobi. To je zplisobeno piedevSim vyvojem, kterym tento sektor prochdzel v prvnim
sledovaném obdobi, tedy jiz zminovana vystavba automobilek TPCA a Hyundai Motor
Czech s. r. 0. V letech 2007-2019 uz zadné takové zasadni zmény nenastaly a rust se tedy
spiSe ustalil.

To, ze na import zbozi méla ekonomickd krize mensi dopad, nez na export

dokazuje i fakt, ze zatimco u exportu se v roce 2009 meziro¢né propadlo osm tiid z desiti,

50



u importu Sel meziroéni rist do zapornych hodnot pouze u Sesti tfid. Nejhiife na tom byla

znovu tfida 3, tedy mineralni paliva, maziva a piibuzné materialy.

Tabulka 18: Tempo ristu komoditni struktury, dovoz 2007-2019

Tempo
Trida/rok | 2007 2008 2009 2010 | 2014 | 2019 rustu trid
0 15,6% 22%| 16%| 53%| 88%| 71% 5,9%
1 20,8%| -194%| 63%| 68%|-01%| 83% 7,1%
2 1,7% 99%| -30,1%| 443%| 2,3%| -1,6% 2,7%
3 -47%| 30,8%| -26,5%| 258%|-7.8%| -9,3% 0,8%
4 -10,8% 36,9% | 21,3%| -256%|16,6%| 13,0% 4,6%
5 13,4% -0,6% -9,9% | 15,6% |15,0% 4,7% 5,9%
6 16,7%| -51%| -26,0%| 22,6%|11,1%| -2,8% 3,1%
7 18,1% | -32%| -17,4%| 27,4%|19,7%| 44% 6,5%
8 9,1% 40%| -56%| 43%[182%| 3,1% 6,2%
9 182%| 56,1%| 13,7%| 453%|-7,7%| 32,9% 22,5%

Zdroj: CSU, vastni zpracovaini
5.2.3.5 Bilance komoditni struktury

Pro demonstraci vyvoje komoditni struktury je v nasledujici kapitole vytvoiena
tabulka, v které je porovnana bilance jednotlivych tfid. Nejdiive mezi roky 2007 a 2019 a
poté mezi roky 1993 a 2019. Takto bude vidét vyvoj komoditni struktury jak za druhé
obdobi, tak i1 za celé sledované obdobi.

Nejznatelnéji se zlepsila bilance ve téidé 7, ktera je v roce 2019 skoro 0 400 miliard
K¢ lepsi, nez jak tomu bylo v roce 2007. Bilance tfidy 9 se 1 ptes vysoké tempo rlstu
exportu i importu béhem sledovaného obdobi nijak nezlepsila. Nejvétsi zhorSeni vykazuje
ttida 5, u které doslo mezi roky k prohloubeni zdporné bilance o 57,6 miliard K¢. U tfidy 6
doslo ke zlepSeni 1 pfes zmenSeni podilu na celkovém importu a exportu. Bilance se také
vylepsila u tfid 1, 2, 4, 6 a 8. Celkove se bilance dostala do kladnych hodnot u vice tfid,
neZ tomu bylo vroce 2007. To je dobré znameni, signalizujici leps$i vyvoj komoditni
struktury, i pfes to je ale vétSina zahrani¢niho obchodu realizovana v sedmé tiidé€. Stale
tedy plati, Ze pokud vyrazné klesne zdjem o vyrobky z automobilového primyslu, a to jak
u nas, tak v zahrani¢i, bude se ¢eska ekonomika potykat S problémem suplovat tuto téidu

ttidou jinou.

o1



Tabulka 19: Bilance komoditni struktury za obdobi 2007-2019

2007 2019 Rozdil
SITC Nazev tridy (mil. K¢) (mil. K¢) | (mil. K¢)

0 | Potraviny a Ziva zvirata -31,0 -47,5 -16,5

1 Napoje a tabak -1,2 4,2 5,4
Suroviny nepouZivatelné

2 s vyjimkou paliv 6,6 15,8 9,2
Mineralni paliva, maziva

3 | a pribuzné materialy -123,8 -139,7 -15,9
Zivotisné a rostlinné oleje, tuky

4 | avosky -1,2 2,2 3,4
Chemikalie a pribuzné vyrobky

5 jinde neuvedené -104,3 -161,9 -57,6
Trzni vyrobky tridéné hlavné

6 podle materialu 0,9 6,5 5,6

7 | Stroje a dopravni prostiedky 3154 711,6 396,2

8 Primyslové spotiebni zboZi 27,3 70,7 43,4
Komodity a piedméty obchodu

9 jinde nezatridéné -0,5 -0,5 0,0
Celkem 88,2 461,4| 3732

Teprve pii srovnani bilanci na jednotlivych tfidach mezi roky 1993 a 2019 je
viditelné, jak moc se Cesky zahrani¢ni obchod vyvinul. Bilance obchodu se stroji a
dopravnimi prosttedky se béhem 26 let zlepsila o zavratnych 751 miliard korun. Ttida 8 je
druha nejlepsi, jeji bilance se zlepSila ,,pouze” o 66 miliard. Tento rozdil mezi prvni a

Na tabulce 20 je dobie vidét 1 tvrzeni o sldbnouci tiide 6, kterd se oproti roku 1993
propadla skoro o 50 miliard K¢. To stejné lze fict 1 o tfid€ 0, ktera nebyla v praci moc Casto
zminovana. Do této tfidy se fadi vyvoz a dovoz masa, mlénych vyrobku, obilovin a

krmiv. Nejveétsi propad byl ovsem zaznamenan u tiidy 5, ktera vykazovala jiz od roku 1993

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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zapornou bilanci.

Tabulka 20: Bilance komoditni struktury za obdobi 1993-2019

1993 2019 Rozdil
SITC Nazev tiidy (mil. K¢) (mil. K¢) | (mil. K¢)
0 Potraviny a Ziva zvirata 1 -47,5 -48,5
1 Napoje a tabak 0,6 42 3,6
Suroviny nepouzivatelné
2 |s vyjimkou paliv 3 15,8 12,8
Mineralni paliva, maziva
3 a pribuzné materialy -17,2 -139,7 -122,5
Zivoti¥né a rostlinné oleje, tuky
4 | avosky -0,4 2,2 2,6
Chemikalie a pfibuzné vyrobky
5 jinde neuvedené -9,9 -161,9 -152,0
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Trzni vyrobky tfidéné hlavné
6 podle materialu 55,6 6,5 -49,1
7 Stroje a dopravni prostiredky -39,6 7116 751,2
8 | Pramyslové spotiebni zboZi 3,9 70,7 66,8
Komodity a predméty obchodu
9 jinde nezatfidéné -1,4 -0,5 0,9
Celkem -4,4 461,4| 4658

Aby byla mozna komparace s prvnim obdobi, bylo pouZito seskupeni zemi EU25.

| v druhém obdobi bylo nejvice obchodu realizovano se staty s vyspélou trzni

odpojilo v roce 2020.

u zadné dalsi skupiny.

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

Teritorialni struktura

Tabulka 21: Teritoridalni struktura v letech 2007-2019

Aktualné je pouzivano EU27, ve kterém je navic Bulharsko a Rumunsko, které se ptipojily

v roce 2007 a Chorvatsko, to se pfipojilo v roce 2013. Chybi Spojené kralovstvi, které se

ekonomikou, pfi¢emz vétSina obchodu probiha vné Evropské unie. Zatimco okolo 80 %
vyvozu putovalo do statu v prib&hu celého sledovaného obdobi, s dovozem tomu bylo
jinak. V roce 2019 bylo ze statu EU25 dovezeno pouze 60 % veskerého zbozi, to je 0 10 %
mén¢ nez v roce 2007 a 0 17 % méné nez v roce 1993. Na druhou stranu se ale vice zacalo
dovéazet z ostatnich stati, do kterych se fadi napiiklad Cina. Od roku 2007 se dovoz

z téchto statu zvedl o 8 % a od roku 1993 dokonce 0 15 %, takovy nartist neni zaznamenan

2007 2008 2009 2010 2014 2016 2019
Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz
Vyspélé trzni
ekonomiky 89% 79% 89% 75% 89% 75% 89% 71% 87% 2% 89% 2% 88% 68%
EU25 84% 70% 83% 66% 83% 66% 82% 63% 80% 65% 82% 65% 81% 60%

Ostatni vyspélé
trzni ekonomiky

4% 7%

4% 7%

4% 7%

4% 6%

5% 6%

5% 6%

5% 6%

Rozvojové
ekonomiky

3% 6%

3% 6%

4% 7%

1% 8%

1% 7%

1% 8%

4% 8%

Evropské
tranzitivni
ekonomiky a
SNS (stav k 31.
12. 2006)

7% 7%

7% 10%

6% 8%

6% 9%

7% 9%

6% 6%

6% 7%

Ostatni staty

1% 8%

1% 9%

1% 10%

1% 12%

1% 12%

1% 13%

1% 16%

Nespecifikovano

0% 0%

0% 0%

0% 0%

0% 0%

0% 1%

0% 1%

0% 1%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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Nejvetsim obchodnim partnerem je i v druhém sledovaném obdobi stale Némecko.
Zatimco do Némecka je permanentnd vyvazeno vice jak 30 % veskerého zbozi z Ceské
republiky, podil této zem¢ na dovozu postupné klesd. Na druhém misté se stale drzi
Slovensko, boj o tieti misto je zajimav¢jsi, pretahuji se o néj Polsko, Francie a Spojené
kralovstvi. Zemg, ze které ale dovoz vyrazné stoupl, je Cina. Jestlize byl v roce 2007 jeji
podil na dovozu necelych 9 %, v roce 2019 je jiz 16 % veskerého zbozi dovezeno z Ciny.
Oproti roku 1993 je to nartist o 15 %. Vyvoz do této zemé je ale slaby, a tak je bilance
dovozu a vyvozu s Cinou nejhorsi ze viech ze sledovanych statt. Z Ciny se dovazi
predevsim ropa a topny plyn.

Nejlepsi bilanci vroce 2019 ma CR sNémeckem, Slovenskem a Spojenym
kralovstvim. Do budoucna bude poutavé, jaky vliv bude mit brexit na vyvoj zahrani¢niho
obchodu se Spojenym kralovstvim. Obchody s Ruskem se nadale propadaji, dovoz klesl
v roce 2019 na 2,79 %, coz je 0 2 % mén¢ nez v roce 2007 a o 6 % mén¢ nez v roce 1993.

Propadl se i vyvoz.

Tabulka 22: Teritorialni struktura, vybér statii

2007 2010 2014 2016 2019
Vyvoz | Dovoz | Vyvoez | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz
Némec. | 30,75% | 28,03% | 32,35% | 25,45% | 32,00% | 26,09% | 32,38% | 26,44% | 31,83% | 24,58%
Sloven. | 8,66% | 5,35% | 8,58% | 5,22% | 8,38% | 5,29% | 8,34% | 5,08% | 7,57%| 4,40%
Polsko | 5,93% | 574%| 6,11%| 6,40%| 598%| 7,76%| 577%| 8,27%| 6,05% | 7,64%
Rusko 2,32% | 477%| 2,66% | 540%| 3,11%| 4,05%| 1,89%| 2,40%| 2,16%| 2,79%
Cina 0,57%| 8,89% | 0,92%|13,87% | 1,17%|14,60%| 1,18% |13,61% | 1,24% |15,79%
VB 480%| 2,42%| 514%| 2,11%| 5,68% | 2,33%| 530%| 2,83%| 4,50% | 1,66%
Francie| 547% | 4,11%| 6,17%| 3,60%| 548%| 3,30%| 5,44%| 3,41%| 5,14%| 3,09%
Italie 465%| 450%| 4,70%| 4,35%| 4,04%| 440%| 4,35%| 4,58% | 3,80% | 4,10%
Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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5.3 Automobilovy primyslu

Jednim z hlavnich cili této prace je zjistit, jak moc se podilel automobilovy pramysl
na zahrani¢nim obchodu. Uz v piedeslych kapitolach, predevsim tedy v t¢ o komoditni
struktufe bylo naznaceno, ze vétSina zahrani¢niho obchodu se toci pravé kolem tfidy 7, do
které se fadi automobilovy primysl. V prvni kapitole je zachycena vyroba pouze osobnich
automobilt, zbytek prace se zaméii na téidu 78, ta se nazyva ,,Silni¢ni vozidla®, fadi se do
ni vSechna silni¢ni vozidla, tedy osobni a nékladni automobily, motocykly, ale 1 voziky a

nahradni dily.

5.3.1 Obdobi 1993-2006

Na grafu 1 je zachycen vyvoj vyroby osobnich automobilii v Ceské republice. V roce
2006 bylo vyrobeno 10x vice automobilt, nez v roce 1993. Az do roku 2005 byla jedinym
vyrobcem silniénich vozidel v Ceské republice Skoda Auto, vroce 2005 se pridalo
kolinské TPCA. Mezi roky 1999 a 1995 zaznamenala Skoda Auto meziroéni nartst
vyrobenych automobild o 89 %. B&hem dvou let na trhu dokazalo TPCA svou produkci

meziro¢né zvysit 0 189 %. Vstup do EU nem¢l na vyrobu automobili nijak zasadni vliv.

Obrazek 1: Vyrobené automobily v letech 1993-2006

Pocet vyrobenych automobil( 1993-2006
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Zdroj: AutoSAP, viastni zpracovani
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5.3.1.1 Podil na exportu a importu

Pro nasledujici kapitolu byly vypocitany ukazatele podilu automobilového
prumyslu (AP) na celkovém exportu, jeho meziro¢ni narist, bazicky index a celkové
tempo rastu. Data od roku 1993 bohuzel nebyla k dispozici, jako prvni je tedy bran rok
1998.

Podil na celkové vyvezeném zbozi se mezirocné piiliS nezménil, nejvetsi nartst
zaznamenal v roce 2006, kdy stoupl na 17 %. To by se nemuselo zdat ptilis, ale pokud se
na to ale podivame v $ir§Sim méfitku, to, aby se jedna tfida podilela na vice, jak 15 %
celkového vyvozu, je velmi neobvyklé. To dokazuje i bazicky index, ktery uvadi, ze
celkova hodnota vyvozu stoupla v roce 2006 oproti roku 1998 0 300 %. Tento silny narist
tohoto roku se o veskery vyvoz 0sobnich automobil starala Skoda Auto.

Nejveétsi meziro¢ni nartst byl v roce 2000, kdy meziro¢né narostl export o 25,6 %,
v tomto roce Skoda naplno rozjela vyrobu modelu Skoda Octavia, coz by mohl byt jeden
z davodu tak vysokého nartstu. Druhym nejsilnéjsim rokem byl rok 2004, kdy po vstupu
do EU vzrostl mezirocné vyvoz o 22,8 %. NejhorSim rokem byl rok 2002, kdy export
osobnich automobilii meziro¢né€ klesl o 2 %. Vyvoz silni¢nich vozidel meziro¢né rostl o

14,7 %.

Tabulka 23: Podil automobilového primyslu na exportu CR v letech 1998-2006

B (lli)i(lr.)(;g) E()r(r?i(l).ri(gp Podil le;lrrﬁosctm Bamggo:)ndex
1998 834,23 121,91 15% - 100%
1999 908,76 139,51 15% 14,4% 114%
2000 1121,10 175,28 16% 25,6% 144%
2001 1 268,15 203,07 16% 15,9% 167%
2002 1 254,86 198,85 16% -2,1% 163%
2003 1370,93 209,16 15% 5,2% 172%
2004 1722,66 256,89 15% 22,8% 211%
2005 1 868,59 305,69 16% 19,0% 251%
2006 2 144,57 365,92 17% 19,7% 300%
Tempo rlstu 14,7%

Zdroj: CSU, Vlastni propocty

Data pro import osobnich automobilii byla dohledana pouze od roku 1999. Na
tabulce je viditelné, Ze zatimco celkovy import byl az do roku 2004 vyssi nez export, u

osobnich automobilti tomu bylo naopak. Ceskéa republika je v tomto odvétvi kompletng
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samostatnd jiz od roku 1999 a import byl tedy kazdy rok kryty exportem. Tomu odpovida i
fakt, e Skoda Auto byla v priib&hu nékolika let nejprodavangjsi znatkou v nasi zemi. I
piesto se dovoz osobnich automobilli podilel na celkovém dovozu deseti procenty.

v roce 2005, nesel ale do zadpornych hodnot. Béhem sledovanych let se dle bazického
indexu navysil import o 235 %. Hodnota importu stoupala meziro¢né primérnym tempem
13 %.

Tabulka 24: Podil automobilového primyslu na importu CR v letech 1999-2006

Rok Ir(nrrr:icl) ' t IMPOL AP | p gy | Mezirodni gy index
K¢) (mil. K¢) narust AP

1999 973,17 76,59 8% - -

2000 1241,92 91,29 7% 19,2% 119%
2001 1 385,56 110,86 8% 21,4% 145%
2002 1 325,67 115,50 9% 4,2% 151%
2003 1 440,72 125,57 9% 8,7% 164%
2004 1749,10 156,17 9% 24,4% 204%
2005 1 829,96 156,22 9% 0,0% 204%
2006 2104,81 180,10 9% 15,3% 235%

Tempo rlistu 13,0%

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini
5.3.1.2 Teritoridlni struktura

Sledované staty byly vybrany pro jejich zajimavost, co se vyvoje vyvozu osobnich
automobilu tyce. V souctovém fadku je patrné, ze do vybranych stati putovalo kazdy rok
skoro 70 % veskerych vyvezenych osobnich automobilii. Nejvyznamnéjsim obchodnim
partnerem bylo op&t Némecko, do kterého $lo celkové nejvice exportu. U automobilového
exportu to je ocekavané predevsim kvili tomu, ze zde sidli Volkswagen Group, ktery je od
roku 1992 vlastnikem Skody Auto. Export s Némeckem poklesl mezi roky 1999 a 2007 o 7
%, import 0 4 %. U vétSiny ostatnich statu se export v priabéhu let zvysil. O druhé misto
soupetilo Slovensko s Francii. Vice silni¢nich vozidel se zacalo vyvazet do Italie, do které
mifilo v roce 2006 6 %. To je o skoro 2 % vice nez v roce 1999.

Nejvice vozidel bylo dovazeno do Ceské republiky po Némecku z Francie a
Spanélska. Z Francie byl zaznamenan nejvétsi import pravé v roce 2006, kdy uz naplno

bézela automobilka TPCA. Graf pfiloZen v piilohach.
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Tabulka 25: Teritoridlni struktura automobilového priimyslu, obdobi 1999-2006
1999 2000 2002 2005 2006

Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import
Némecko | 39,6%| 47,5% | 36,3% | 46,8% | 37,4%| 49,7%| 37,1%| 46,2%| 32,9% | 43,4%
Slovensko 6,9%| 35%| 6,1%| 34%| 6,6%| 25%| 66%| 24%| 64%| 23%
Polsko 51%| 23%| 43%| 22%| 4,6%| 23%| 43%| 31%| 46%| 46%
VB 48%| 2,7%| 68%| 2,7%| 82%| 2,7%| 59%| 25%| 56%| 31%
Francie 6,1%| 10,4%| 56%| 104%| 6,9%| 10,8%| 6,6%| 10,0%| 7,8%| 112%
Italie 43%| 48%| 44%| 43%| 36%| 38%| 43%| 44%| 6,0%| 44%
Spanélsko 40%| 40%| 38%| 6,1%| 42%| 58%| 51%| 52%| 48%| 58%
Celkem 71% 75% 67% 76% 72% 78% 70% 74% 68% 75%

Zdroj: CSU., viastni zpracovant
5.3.2 Obdobi 2007-2019

Graf 2 je zaméfeny na obdobi okolo ekonomické krize, ktera poznamenala
pfevazné spole¢nost Skoda Auto. Ta zaznamenala v roce 2009 meziroéni pokles vyroby o
14 %, coz je nejvétsi propad v celém sledovaném obdobi. Druhé dvé automobilky nebyly
krizi tak vyrazné postizeny. Do ptivodni sily se Skoda dostala zpét az v roce 2011. Celkovy
pocet VSech vyrobenych automobilii se vV tom stejném roce piehoupl pifes jeden milion.
Pokud to porovname srokem 1995, tak se vyroba osobnich automobilli téméf
zdesetinasobila. V1iv na to ma ptredevsim postaveni dalSich dvou zavodd, které ptinesly na
trh nové druhy nabidek a diky kterym skongil monopol Skody Auto.

V roce 2008 zahajil vyrobu v Ceské republice Hyundai, ktery hned ve téetim roce
plsobnosti na trhu pfekonal v poctu vyrobenych vozidel TPCA. Pro spole¢nost Hyundai
byl rok 2009 prvni rok na trhu, a tak je narst vyroby piirozeny. Automobilka TPCA sice
v roce 2009 vykazovala mezirocni zvySeni vyroby, to ji ale nevydrzelo dlouho. V roce
2017, kdy ob¢ automobilky vykazovaly meziro¢ni nartsty, zaznamenalo TPCA propad o

celych 26 %.
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Obrazek 2: Vyrobené automobily v letech 2006-2019
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Zdroj: AutoSAP, viastni zpracovani

5.3.2.1 Podil na exportu a importu

Podil na celkovém importu se na rozdil od prvniho sledovaného obdobi ménil vice

a Vv letech 2016 a 2017 tvofil dokonce 21 % celkového exportu. | bazicky index vykazuje

vvvvvv

trosku ustalenéjsi. Nejvetsi meziro¢ni nartst byl zaznamenan v roce 2014, a to o necelych
22 %. NejhorSimi byly roky 2008 a 2009, kdy na automobilovy primysl tvrdé dopadla

ekonomicka krize a navrat do normalu nastal az v roce 2010. Tomu mohlo napomoci i plné

rozjeti nového zavodu Hyundai.

ziroéné stoupal ex ameérné o 6,9 %, coz j o méné nez v prvni
Meziro¢né stoupal export pramérné o 6.9 %, coz je o 8 % méné ne rvhnim

sledovaném obdobi. Hodnota exportu byla v roce 2019 o 821 miliard K¢ vyssi, nez v roce
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Tabulka 26: Podil automobilového priimyslu na exportu v letech 2007-2019
Rok (ri)i(lr.)(;g) i):fi?.r}('gp Podil Meuro;r; narust Bazicky index
2007 2 479,23 413,00 17% - 100%
2008 2473,74 389,88 16% -5,6% 94%
2009 2 138,62 368,30 17% -5,5% 89%
2010 2 532,80 432,43 17% 17,4% 105%
2011 2 878,69 490,29 17% 13,4% 119%
2012 3072,60 527,87 17% 7,7% 128%
2013 3174,70 561,57 18% 6,4% 136%
2014 3 628,83 684,00 19% 21,8% 166%
2015 3 883,25 770,68 20% 12,7% 187%
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2016 3974,04 833,71 21% 8,2% 202%

2017 4 244,59 891,55 21% 6,9% 216%

2018 4 403,85 885,96 20% -0,6% 215%

2019 4 579,95 924,42 20% 4,3% 224%
Temporr. 6,9%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

Import automobilového primyslu vykazuje v druhém obdobi velmi podobné
chovani, jako v prvnim zkoumaném obdobi. Nejvétsi mezirocni nartist hodnoty byl v roce
2014 0 21,8 %, zde je mozné vidét kopirovani exportu, kde byl i tento rok tim nejlepSim.
Rok 2014 byl jeden z nejsilngjsich rokt pro automobilovy pramysl Ceské republiky, co se
obou sledovanych obdobi tyce.

Podil na celkové dovezeném zbozi se od roku 2007 zvysil pouze o jedno procento a
od roku 1999 o procenta dvé, to potvrzuje proexportni zaméfeni Ceské republiky. Na
dovozu se ekonomicka krize podepsala mnohem vice nez na vyvozu a v roce 2009 se
hodnota importovanych osobnich automobilti propadla o celych 20 %. Dle bazického
indexu $lo o 13-ti % propad oproti roku 2007.

Meziro¢n¢ import stoupal v priméru o 6 %, coz je o 7 % mén€ nez v prvnim
sledovaném obdobi. Import tedy mél v tomto obdobi ponékud pomalej$i vyvoj nez
v obdobi prvnim. Od roku 1999 se hodnota dovezenych automobilli zvysila o 300 miliard

K¢, tedy o cca 500 miliard méné€ neZ u exportu.

Tabulka 27: Podil automobilového priimysiu na importu v letech 2007-2019

Rok (I'Irl?f(l’g) "(’;‘Iﬂ‘l’.r;(gp Podil Mez‘“’;‘; narust | pozicky index
2007 2391,32 20879| 9% - 100%
2008 2 406,49 201,65 8% -3,4% 97%
2009 1 989,04 160,33| 8% -20,5% 7%
2010 2 411,56 18254| 8% 13,9% 87%
2011 2 687,56 20628| 8% 13,0% 99%
2012 2 766,89 2113] 8% 7.2% 106%
2013 2 823,49 23284 8% 5,3% 112%
2014 3199,63 287,20] 9% 23,3% 138%
2015 3 477,00 33527 10% 16,7% 161%
2016 3 494,67 376,14| 11% 12,2% 180%
2017 380143 400,42  11% 6,5% 192%
2018 402317 400,14|  10% -0,1% 192%
2019 411856 41446  10% 3,6% 199%
Tempo r. 5,9%

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini

60



5.3.2.2 Teritorialni struktura

Roky v tabulce byly vybrany opét tak, aby byl patrny vliv ekonomické krize. Na
prvnim misté se 1 v druhém sledovaném obdobi s piehledem stidle drzi Némecko.
V pribéhu let do n& putovala skoro vice jak polovina hodnoty vyvezenych vozidel,
dovezeno z né&j bylo jesté vice. O druhé misto se nepie pouze Francie se Slovenskem, ale
po roce 2008 se piidala i Velka Britanie, do které¢ bylo dokonce v roce 2014 vyvezeno
nejvice vozidel hned po Némecku. Ta nahradila Italii, se kterou dovoz i vyvoz v pribéhu
let Klesl. Vice se zagalo vyvazet do Spanélska a Polska. Graf k teritorialni struktuie je op&t

ptilozen v ptilohach.

Tabulka 28: Teritorialni struktura automobilového primyslu, obdobi 2007-2019

2007 2008 2009 2012 2014 2019

Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import

Némecko | 31,5% | 429% | 30,7% | 42,1% | 36,9% | 41,5% | 30,8% | 39,5% | 325% | 384% | 31,1% | 34,9%

Spanél. 4,2% 5,4% 3,3% 5,2% 3,7% 6,3% 3,5% 47% | 43% 5,3% 6,9% 4,4%
Francie 7,6% | 10,0% 8,7% 9,8% | 10,2% 7,9% 7,6% 6,1% 6,4% 5,0% 7,1% 5,1%
VB 5,7% 2,8% 5,1% 2,1% 5,3% 2,0% 6,6% 2,0% 7,7% 2,3% 5,8% 1,7%
Itilie 6,3% 4,9% 5,2% 5,3% 4,7% 5,0% 3,3% 3,9% 2,8% 4,2% 3,2% 4,3%
Polsko 4,8% 5,3% 4,9% 6,1% 4,8% 7,1% 4,0% 65% | 4,3% 8,3% 5,2% 8,9%

Slovensko 6,8% 32%| 7,3% 31%| 6,2% 45% | 6,7% 58%| 6,5% 58%| 6,3% 5,5%

Celkem 67% 75% 65% 74% 2% 74% 62% 69% 64% 69% 66% 65%
Zdroj: CSU, vilastni zpracovani
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6 Shrnuti praktické casti

Obdobi mezi lety 1993-2006 se neslo v duchu dynamického vyvoje zahrani¢niho
obchodu, ktery se i pfes zménu ekonomického systému vroce 1989 a rozpad
Ceskoslovenska v roce 2003 vyvijel velmi kladng. Hodnota vyvozu nepiestdvala béhem
prvnich tfinacti let, aZ na lehké zaSkobrtnuti v roce 2002 stoupat a v roce 2006 se dostala
na pétinasobek oproti roku 1993. Dovoz viceméné kopiroval vyvoj vyvozu s tim, ze jeho
hodnota rostla primérnym meziroénim tempem 13,07 %, zatimco tempo vyvozu bylo
13,34 %. Tento fakt utvrzuje rychlejsi tempo vyvoje u vyvozu, které¢ se naplno projevilo
v roce 2005 kladnou obchodni bilanci. Pro dovoz byl nejhorsim také rok 2002, kdy se jeho
hodnota mezirocné propadla o 4,3 %. Jinak ale dovoz kazdym rokem stoupal, nejvice
v roce 2004, kdy ¢inil meziro¢ni ptirGstek 308 miliard K¢. V roce 2004 doslo ke vstupu
Ceské republiky do Evropské unie, coz mélo pozitivni nasledky nejen na vyvoj exportu,
ktery mezirocné vzrostl o 25,7 %, ale také na celkovou bilanci zahrani¢niho obchodu. I
ptes to, ze hodnota vyvozu od roku 1993 stoupala, az v roce 2005 byla vyssi nez hodnota
dovozu a saldo bilance zahrani¢niho obchodu bylo tedy poprvé od roku 1993 kladné.
V roce 2006 bylo jiz vyvezeno o 40 miliard K¢ vice, nez bylo dovezeno.

V druhém obdobi nebyl vyvoj dovozu a vyvozu jiz tak pusobivy, jako Vv obdobi
prvnim, ale stale vykazoval rostouci trend, v roce 2019 byla hodnota vyvozu skoro na
dvojnasobku oproti roku 2007. NejhorSimi byly roky 2008 a 2009, kdy na zahrani¢ni
obchod pIn¢ dopadla ekonomicka krize. V roce 2009 se propadl vyvoz o 335 miliard K¢,
coz znamenalo pokles 0 13,5 % oproti roku 2007. Situace se zacala zlepSovat jiz v roce
2010, kdy meziro¢né stoupl export o vice jak 18 % a tento trend vydrzel az do roku 2019.
Hodnota exportu rostla primérnym meziro¢nim tempem 5,25 %, coz je o pul procenta vice
nez u importu. Diky tomu byl nadale vyvoj bilance kladny. Nejlepsi byla bilance v roce
2016, kdy byla hodnota exportu vyssi o 479 miliard K¢&. Pfi komparaci temp rustu muizeme
dospét k zavéru, ze v druhém obdobi se zahrani¢ni obchod vyvijel pomaleji, i ptes to se ale
bilance kazdym rokem zlepSovala.

Komoditni struktura se v prvnim obdobi stale formovala. Zatimco do roku 1996 méla
nejvetsi podil na exportu dle nomenklatury SITC ttida 6, do které se fadi hlavné kovové
vyrobky, v roce 1997 byla vystiidana tfidou 7, kterd na této pozici zustala az do roku 2019.
V roce 1993 byl podil tfidy 7 na exportu 29,1 % a v roce 2006 to bylo jiz 53,2 %. Hodnota

vyvozu tiidy 7 v letech 1993-2006 rostla primérnym meziro¢nim tempem 28,3 %, coZ je o
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10 % nez u tfidy 6, ktera byla s 18,5 % na druhém misté. I piesto, ze vSechny tfidy, az na
tiidu 9, vykazovaly kladné tempo rustu, jejich podil na vyvozu se snizoval a diverzita
¢eského exportu se v prvnim obdobi ponékud zuzila a export se zamétil predevsim na
automobilovy pramysl. U dovozu nebyl vyvoj tak dramaticky a podil jednotlivych tiid byl
v roce 2006 podobny jako v roce 1993. Trida 7 méla jiz v roce 1993 nejvétsi podil na
dovozu, ktery si udrzela az do roku 2006, kdy tvofil 41,4 %. U tiidy 6 tentokrat podil na
dovozu v prib¢hu obdobi vzrostl o 4 % na 20,4 %.

V druhém obdobi se dale prohluboval rozdil podilu mezi $estou a sedmou tiidou, ktery
vyS$plhal az na 50 %. Zatimco podil tfidy 6 postupné upadal, tiida 7 nadale zvySovala svoji
silu a podil na celkovém vyvozu. V druhém obdobi se ale na rozdil od prvniho zacaly
rozvijet 1 ostatni tfidy a jejich podil na exportu zacal stoupat. Zejména tedy ttidy 0, 5 a 8.
Nejvetsi meziroéni narust vyvozu byl piekvapivé zaznamenan u tfidy 9, v roce 2008 stoupl
0 64 %. U trfidy 9 bylo i nejvyssi tempo rlstu, hodnota vyvezeného zbozi v této tiide
stoupala mezirocné o 26,6 %. V této tiidé se obchoduje pfedevsim se zlatem a zvlastnimi
pfedméty. Na druhém misté byla tfida 4, a na tfetim tfida 1. Je to tedy naprosto jiny
vysledek nez v minulém obdobi. TFidy 6, 7 a 8 mély stale nejvetsi podil na vyvozu, jejich
vyvoj se ale ustalil. Tiida 7 méla opét nejvétsi podil i na dovozu, na druhém misté byla
znovu tiida 6. Jestlize podil tfidy 6 na dovozu v prvnim obdobi stoupal, v druhém obdobi
tomu bylo pfesné naopak, pficemz tempo ristu kleslo oproti prvnimu obdobi o celych 13
%. V druhém obdobi se v priméru hodnota zvysovala nejvice opét u tfidy 9, kde rostla
primérnym tempem 22,5 %. To je o 15 % vice, nez u tfidy 1, ktera byla na druhém misté.
Druh¢é obdobi bychom mohli shrnout tak, Ze zatimco nejvétsi podil na dovozu 1 vyvozu
meély stale tfidy 6, 7 a 8, jejich tempo ristu se vyrazné zpomalilo a zacaly se rozvijet
ostatni, men$i tfidy. Tomu nasvédCuje i1 fakt, Ze bilance byla na konci druhého obdobi
kladna u vice tiid nez bilance na konci obdobi prvniho. Celkova bilance vSech tfid na konci
roku 2019 byla 461 miliard K¢. To je o 373 miliard K¢ vice nez bilance na konci roku
2007.

Nejvyznamngj§i obchodni partnefi Ceské republiky jsou stity s vyspélou trzni
ekonomikou, do kterych v prvnim obdobi mifilo vice jak 80 % veskerého vyvezeného
zbozi a ze kterych bylo i dovezeno vice jak 70 % zbozi. Nejvice bylo vyvazeno do zemi
Evropské unie, kam v roce 2004 putovalo 86 % veskerého vyvozu. Do rozvojovych zemi
se béhem let 1993-2006 vyvazelo ¢im dal tim méné, dovoz ale stoupl ze 4 % v roce 1993,

na necelych 6 % v roce 2006. Nejvyraznéji stoupl dovoz z ostatnich zemi, kam se fadi
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napiiklad Cina. Jeji podil na dovozu stoupl béhem tfinacti let o 6 % na 5,1 %. Pokud se
zaméfime na jednotlivé staty, nejvice se vyvazelo a dovadzelo do sousednich stati,
predev§im do Némecka a Slovenska. Zatimco vyvoz i dovoz s Némeckem béhem let
stoupal, u Slovenska tomu byla naopak, jeho podil klesl za sledované obdobi o 11 % u
vyvozu a o 10 % u dovozu zbozi. Stejné tak klesl podil Ruska na dovozu a vyvozu. Dobrou
obchodni bilanci si Ceské republika udrzovala s Polskem a Spojenym kralovstvim.

V druhém obdobi se jesté vice zvysil podil skupiny ostatnich zemi na dovozu, zatimco
u zemi Evropské unie tento podil klesl ze 70 % v roce 2007 na 60 % v roce 2019. Na to
méla velky vliv opét Cina, ze které bylo necelych 16 % veskerého zbozi. Pomalu ale jisté
se tak dotahuje na podil Némecka na dovozu, ktery byl 24,5 %. S Némeckem ma ale Ceska
republika stale nejlepsi bilanci. V druhém obdobi se podafilo Slovensku zistat na druhém
pres vysledek brexitu si Ceska republika udrzela i v druhém obdobi dobrou bilanci se
Spojenym kralovstvim. Dobré obchody méa Ceska republika i s Francii, do které sméfovalo
5,15 % vSeho zbozi v roce 2019. Zhorsila se bilance obchodu s Polskem a Ruskem.

Dil¢im ukolem prace bylo analyzovat automobilovy primysl a jeho podil na
zahrani¢nim obchodu. Pocet vyrobenych automobili se béhem let 1993-2006
zdesetinasobil, ¢emuz vyrazné¢ pomohla vystavba automobilky TPCA v roce 2005. Jak
zasadni vliv md automobilovy primysl na zahrani¢ni obchod, bylo vyjadieno pomoci
podilu na celkovém exportu. V roce 2006 tvoftila 17 % veSkerého exportu silni¢ni vozidla.

Hodnota jejich vyvozu stoupala v prvnim obdobi primérnym mezirocnim tempem
14,7 %, pticemz v roce 2006 bylo vyvezeno 3x vice silni¢nich vozidel nez v roce 1998.
Dovoz osobnich automobild byl nizsi nez jejich vyvoz a u silni¢nich vozidel byla tak uz od
roku 1999 kladna bilance. Podil silni¢nich vozidel na celkové dovozu v roce 2006 byl 9 %.
Hodnota dovozu rostla v tomto obdobi primérnym meziro¢nim tempem 13 %, tedy o 1,7
% méné nez vyvoz. Nejveétsi mezirocni nariist importu byl zaznamenan v roce 2004.
Nejvice se vyvazelo do Némecka, kam putovalo Vv pribéhu let vice jak 30 % veskerych
vozidel. To se dalo ocekavat vzhledem k tomu, ze do Némecka §la vétSina celkového
exportu a také kviili tomu, Ze od roku 1991 spada Skoda Auto pod Volkswagen AG sidlici
v Némecku. Nepatrné vyssi byl dovoz z Némecka, ktery se v roce 2002 blizil k 50 %. Do
Slovenska se v roce 2006 vyvezlo 6,5 % vSech vyrobenych silni¢nich vozidel, coz je jen o
pul procenta méné nez vroce 1999. Vyvoz se zlepSil napiiklad u Francie, Italie a

Spanélska a Spojeného kralovstvi. Dovezeno bylo nejvice silniénich vozidel z Francie.
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V druhém obdobi se pocet vyrobenych automobil prehoupl v roce 2011 poprvé pies
jeden milion. V Ceské republice zahajila v roce 2008 vyrobu teti automobilka, Hyundai,
ktera dokazala bdhem tii let predehnat jiz Sestileté TPCA. Skoda Auto byla v roce 2009
nejvice postizena ekonomickou krizi, i piesto nadale vyrabéla nejvice automobild v Ceské
republice. V roce 2019 samotna vyrobila pies 900 tisic automobilll. Zatimco automobilkam
Hyundai a Skoda se dafilo, poget automobiltl vyrobenych v TPCA postupné klesa a v roce
2017 se propadl o 26 % oproti roku 2016.

Automobilovy priimysl se 1 v druhém obdobi nadale rozvijel a v roce 2019 m¢l jiz 20
% podil na celkovém exportu Ceské republiky a 10 % podil na importu. Tempo ristu
exportu se sice zpomalilo na 6,9 %, ale stale bylo vyssi nez tempo importu. Nejvice se
pramyslu dafilo v roce 2014, kdy stoupla hodnota exportu o 21,8 %. Nejhorsi byly roky
2008 a 2009, kdy hodnota exportu i importu klesla. Mirny pokles byl zaznamenén 1 v roce
2018. Teritorialni struktura se v druhém obdobi od toho prvniho pfili§ nelisi. Nejvice se
vyvazi a dovazi s Némeckem, pficemz hodnota exportu ztstala témet totoznd, ale import
se oproti roku 2007 sniZil skoro o 10 %. Zlepsily se hodnoty se Slovenskem, ze kterého se
zalalo znovu Vice dovazet. Dobré obchodni vztahy si Ceska republika nadale udrzuje se

Spojenym kralovstvim a Francii.
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[ Zavér

Hlavnim cilem bakalarské prace bylo provést analyzu struktury zahrani¢niho obchodu
Ceské republiky v obdobi od roku 1993 do roku 2019. Dil¢im ukolem prace bylo detailngji
rozebrat automobilovy primysl a jeho vliv na zahrani¢ni obchod. Diky rozdé€leni dat do
dvou casovych obdobi, u kterych byla provedena analyza exportu, importu, komoditni a
teritorialni struktury a bilance zahrani¢niho obchodu bylo mozné vyvodit nasledujici
poznatky.

V prvnim sledovaném obdobi, tedy v letech 1993-2006 se zahrani¢ni obchod vyvijel
dynamickym tempem a hodnota exportu i importu byla na konci obdobi pétinasobna.
Nejlepsim rokem pro obchod byl rok 2004, kdy bylo saldo obchodni bilance poprvé od
roku 1993 kladné, coz pouze potvrzuje fakt, ze vstup do EU mél na zahrani¢ni obchod
pozitivni vliv. Kladnd obchodni bilance zistala az do roku 2019. Vyvojem prosla i
komoditni struktura, ktera se pieorientovala do tfidy 7, tedy na strojni vyrobu, kam se fadi i
automobilovy prumysl. Z teritoridlniho hlediska jsou pro cesky zahrani¢ni obchod
Hlavnimi obchodnimi partnery jsou sousedni zemé, piedevsim pak Némecko a Slovensko.
Mimo Evropskou unii rostl dovoz zbozi z Ciny, a naopak klesl objem obchodu s Ruskem.

Rostouci trend zahrani¢niho obchodu byl ze zacatku druhého obdobi zpomalen
ekonomickou krizi, ktera zasahla ¢eskou ekonomiku v druhé poloviné roku 2008. Celkové
tempo zahrani¢niho obchodu se v druhém obdobi zpomalilo, ale nadéale se zlepSovala
obchodni bilance, kterd byla v roce 2019 o 461 miliard K¢ vysSim neZ v roce 1993. Podil
strojni vyroby neustale rostl a patfila do ni vice jak polovina vyvezeného zbozi. Tento fakt
je alarmujici, protoze vypadek v této tfidé by mohl mit tvrdy dopad na ekonomiku celé
zem¢. Nastésti se ale v druhém obdobi zacaly vyvijet 1 ostatni tfidy, naptiklad tfida 5, 8 a
tak budeme doufat, z¢ komoditni struktura Ceského zahrani¢niho obchodu se bude v
dalsich letech vice diverzifikovat. V druhém obdobi se stale zvétSoval objem dovezeného
zbozi z Ciny, ktera se pomalu zadala dotahovat na Némecko. I pies pokles podilu na
importu, export Ceské republika nadale putoval predeviim do zemi Evropské unie. Obchod
se 1 pfes oznameny odstup z Evropské unie zlepsil se Spojenym kralovstvim.

Podil automobilového primyslu na zahrani¢nim obchodu byl vyjadien v druhé casti
prace. Pocet vyrobenych automobilii na izemi Ceské republiky vzrostl béhem prvniho

obdobi desetinadsobné, za ob¢ sledovana obdobi pak skoro dvaceti péti nasobné. Vyvoj je
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dobfe znazornén i na podilu automobilového primyslu na celkovém exportu, ktery se na
konci roku 2006 vysplhal na 17 %. V druhém obdobi byl nartstu podilu opét pomalejsi, ale
1 tak tvoftil v roce 2019 celych 20 %. U importu byl tento ukazatel poloviéni. Tempo ristu
bylo b&hem vsech sledovanych let vy$si u exportu nez u importu a Ceské republika je tak v
tomto odvétvi naprosto sobéstacna. NejvyznamnéjSim obchodnim partnerem je i v tomto
odvétvi Némecko, které se i ptes klesajici podil na exportu i importu udrzelo v prabéhu
dvacet Sesti let na prvnim mist¢.

Zahraniéni obchod Ceské republiky a jeho teritorialni a komoditni struktura prosly
béhem sledovanych dvaceti Sesti let vyznamnym vyvojem. Jeho pozice v ramci narodniho
hospodaistvi posilovala, a je mozné piedpokladat, Ze i béhem dalSich let bude mit zasadni
vliv nejen na ekonomicky, ale i na socialni a kulturni vyvoj Ceské republiky. Sektor, ktery
zahrani¢niho obchodu, byl automobilovy primysl. Ten méa v Ceské republice hlubokou
historii a druhd c¢ast prace potvrdila, ze se v prubéhu stal let hlavnim tahounem
zahraniéniho obchodu. Pro vyvoj v automobilovém primyslu ma Ceské republika dobré
ptedpoklady. Jeji zkuSenost s tézkym pramyslem, lokace a dobrd silni¢ni a dalnicni
infrastruktura z ni déla idedlni misto na vybudovani a distribuci osobnich automobilti po

celé Evropskeé unii.
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Obrazek 3: Export v letech 1993-2006
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Obrazek 4: Import v letech 1993-2006
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Obrdzek 5: Export v letech 2007-2019

Export v letech 2007-2019

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

Obrdzek 6: Import v letech 2007-2019
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Obrazek T: Komoditni struktura vyvozu v letech 1993-2006
Komoditni struktura vyvozu 1993-2006
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Obrazek 8: Komoditni struktura dovozu v letech 1993-2006
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Obrazek 9: Komoditni struktura vyvozu v letech 2007-2019
Komoditni struktura vyvozu 2007-2019
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Obrazek 10: Komoditni struktura dovozu v letech 2007-2019
Komoditni struktura dovozu 2007-2019
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Obrdzek 11: Teritoridlni struktura, osobni vozidla v letech 1999-2006
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Obrazek 12: Teritorialni struktura, osobni vozidla v letech 2006-2019
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Vyspélé trzni ekonomiky: Zem¢ EU25 + zemé ESVO + ostatni vyspélé trzni ekonomiky
EU25: Belgie, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Irsko, Italie, Kypr,
Litva, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko, Malta, Némecko, Nizozemsko, Polsko,
Portugalsko, Rakousko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi, gpanélsko,
Svédsko

ESVO: Island, Lichtenstejnsko, Norsko, Svycarsko
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Ostatni vyspélé trzni ekonomiky: Andorra, Australie, Faerské ostrovy, Gibraltar,
Gronsko, Izrael, Japonsko, Jihoafricka republika, Kanada, Novy Zé¢land, San Marino,
Spojené staty, Turecko, Svaty stolec

Ostatni staty: Cina, Kuba, Laos, Mongolsko, Severni Korea, Vietnam

(CSU, 2006)
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Struktura zahrani¢niho obchodu CR

Abstrakt

Bakalafska prace na téma ,,Struktura zahraniéniho obchodu CR* je zaméfena na
analyzu struktury zahraniéniho obchodu Ceské republiky. Dil¢im cilem prace je zjistit, jak
se vyvijel automobilovy primysl a jaky byl jeho vliv na zahrani¢ni obchod. Prace za¢ina
teoretickou ¢asti, ve které jsou pomoci odborné literatury stanovena zakladni vychodiska,
se kterymi je pracovano v praktické ¢asti. Ta je pro lepsi piehlednost a moznost komparace
dat rozdélena do dvou ¢asovych obdobi. V kazdém obdobi je realizovana pomoci ¢asovych
fad a vybranych ukazatel analyza exportu, importu, bilance, a komoditni a teritorialni
struktury. V ¢asti o automobilovém primyslu je pomoci grafii vyobrazen vyvoj vyroby
osobnich automobill a déale podil automobilového primyslu na exportu a importu

zahrani¢niho obchodu v prubéhu sledovaného obdobi.

Kli¢ova slova: Analyza, automobilovy prumysl, casové fady, EU, export, historie,

komoditni struktura, tempo rustu, teritoridlni struktura, zahrani¢ni obchod



Structure of Czech foreign trade

Abstract

The bachelor's thesis on the topic "Structure of foreign trade of the Czech
Republic" is focused on the analysis of the Czech Republic foreign trade structure. The
partial goal of the work is to find out how the automotive industry developed and what was
its impact on foreign trade. The work begins with the theoretical part, in which the basic
principles are determined with the help of professional literature, with which it is worked
in the practical part, which is divided into two time periods for better clarity and the
possibility of data comparison, in each period, the analysis of exports, imports, balance,
and commodity and territorial structures is carried out using time series and selected
indicators. The automotive industry section works with, graphs, which show the
development of car production and the share of the automotive industry in exports and

imports of foreign trade during the period under review.

Keywords: Analysis, automotive industry, time series, EU, export, history, commodity
structure, growth rate, territorial structure, foreign trade
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1 Uvod

Bakalaiska prace nese nazev ,,Struktura zahrani¢niho obchodu® a je v ni podrobné
analyzovana teritoridlni a komoditni struktura zahrani¢niho obchodu Ceské republiky
s detailnéj$im rozborem automobilového prumyslu od roku 1993 do roku 20109.
efektivnim vyuziti komparativnich vyhod mtze dany stat pomoci zahrani¢niho obchodu
zajistit zvysovani ekonomické urovné statu. Zahrani¢ni obchod je stézejni predevsim pro
malé, proexportné zamétené zeme, které nemaji bohaté piirodni zdroje a jsou orientované
na zpracovatelsky primysl, jako je napiiklad Ceskéa republika. Zahraniéni obchod neplni
nutné pouze roli ekonomickou, ale jsou diky nému napiiklad i utvrzovany a navazovany
vztahy se zahrani¢nimi staty. Myslim si tedy, ze je dobré mit alespon zakladni pichled o
tom, s kym a s &im Ceska republika obchoduje, a proto jsem si pro svou bakalaiskou praci
dané téma vybral.

Prace je rozdélena do tfi hlavnich ¢asti. V ¢asti prvni je pomoci odborné literatury
vypracovana literarni resSerSe. Je definovan termin zahrani¢ni obchod, jeho vyvoj, tloha,
nastroje a zptisob zaznamenavani pohybu zboZi a sluzeb v Ceské republice.

V &asti druhé, tedy ve vlastni praci byla pouzivana data z Ceského statistického
titadu (CSU) a z aplikace o pohybu zboZi pies hranice, jejimz poskytovatelem je rovnéz
CSU. Pro data o automobilovém pramyslu byly vyuZivany statistické udaje od Sdruzeni
automobilového pramyslu (AutoSAP). Pomoci téchto dat byly sestaveny ¢asové fady, od
kterych se odviji veskera provedena analyza. V této Casti je rozebran i vyvoj vyroby
automobilii a vliv automobilového priimyslu na zahraniéni obchod Ceské republiky.

Ve treti ¢asti je shrnuta cela prace a jsou uvedeny hlavni zjisténé jevy. Praci uzavira
zaveér, ve kterém je zhodnoceno celkové zpracovani prace a splnéni stanovenych cili,

doplnény o vlastni komentar a poznatky.
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1.1 Cil prace

Cilem prace je analyza struktury a vyvoje hlavnich polozek zahrani¢niho obchodu
Ceské republiky od roku 1993 do roku 2019. Prace je rozdélena do dvou ¢asovych obdobi,
ve kterych je pomoci ukazatelt popsan a analyzovan vyvoj exportu, importu, komoditni a
teritorialni struktury. Dil¢im cilem prace je zhodnoceni vyvoje automobilového pramyslu a

jeho podil na zahrani¢nim obchodu.

1.2 Metodika

Teoreticka ¢ast je vypracovana za pomoci ziskanych znalosti z odborné literatury. Je
zameétena na definici mezindrodniho obchodu, jeho strukturu, zakladni pojmy a slouzi jako
uvod do praktické ¢asti, ve které je s danymi pojmy pracovano.

Prakticka ¢ast je rozdélena do dvou ¢asovych obdobi po tiinacti letech, tedy od roku
1993 do roku 2006 a od roku 2007 do roku 2019. V kazdém obdobi je analyzovan export,
import, komoditni a teritorialni struktura a bilance zahrani¢niho obchodu. Pro praci s daty
jsou pouzivany Casové fady, které byly vytvofeny pomoci dat ziskanych z webovych
stranek Ceského statistického tfadu a SdruZeni automobilového primyslu. Data byla
Cerpana piedevsim ze souhrnnych statistik pro zahrani¢ni obchod za obdobi 1993-2019,
ale také z aplikace pro pohyb zboZi ptes hranice, kterou poskytuje na svém webu CSU. Pro
export a import jsou vypocitany ukazatele jako meziroéni ptirdstek, koeficient ristu,
bazicky index a tempo ristu. Diky témto ukazatelim je patrny vyvoj béhem sledovanych
let a moZné porovnani sledovanych obdobi.

U komoditni struktury bylo vypoéitano tempo ristu jednotlivych ttid, diky kterému
je mozné sledovat jejich meziro¢ni vyvoj. Vypocitdna byla ve vybranych letech pro
jednotlivé tfidy i bilance, diky které je mozné vidét Casovy vyvoj fad. V teritorialni
struktufe byla z aplikace CSU pro pohyb zboZi pies hranice ziskana data pro jednotlivé
bloky a seskupeni zemi, pro které byl vypocitan podil na realizovaném obchodu. Z téchto
blokd a seskupeni byly vybrany staty, které jsou nejvyznamnéj§imi obchodnimi partnery
pro Ceskou republiku, a byl analyzovan vyvoj realizovaného obchodu.

Pro splnéni dil¢iho tkolu byl v kapitole o podilu automobilového primyslu na vyvoji
zahrani¢niho obchodu nejdiive pomoci grafu zndzornén vyvoj vyroby osobnich

automobilil. Poté byl vypoéitan podil na celkovém exportu a importu Ceské republiky a
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také vypocitan koeficient ristu a bazicky index v jednotlivych letech pro snadnéjsi
predstavu vyvoje daného odvétvi. Jako posledni udaj je uvedena teritorialni struktura,

pi¢emz byly opét vybrany staty, se kterymi Ceska republika realizovala nejvice obchodt.
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2 Teoreticka ¢ast

Teoreticka ¢ast Cerpa predevsim z odborné literatury a internetovych zdroji. Obsahuje
definici obchodu, zahrani¢niho obchodu a stru¢ny popis toho, jak se obchod a jeho formy
vyvijel v pribéhu historie. Déle jsou zde popsany nastroje zahrani¢niho obchodu a forma
sledovani pohybu zboZi a sluzeb v Ceské republice. V neposledni fadé je popsan princip

platebni bilance a v{voj a historie dvou hlavnich automobilek v Ceské republice.

2.1 Obchod

Obchod Ize definovat jako c¢innost, pii které dochazi ke smén€, nebo nakupu a
prodeji jednotlivych komodit mezi jednotlivci, nebo mezi skupinami. Slouzit muze
k osobnim potiebam, nebo k rozsifeni nabizenych komodit uréenych bud’ pro piimou
spotiebu, nebo pro dal$i vyrobni ¢innosti (Fojtikova, 2009, s. 1). Hlavnimi predméty
obchodu jsou nejcastéji zbozi, sluzby, nebo napiiklad cenné papiry.

Zbozi muze byt bud’ ve tvaru finalniho vyrobku, ktery slouzi k pfimé spotiebé, nebo
ve tvaru meziproduktu, ktery je pouzit k vyrobé dalSich statki. To, do jaké skupiny se
zbozi fadi, zavisi na i¢elu jeho ndkupu (Stérbova, 2013, s. 13).

Sluzby jsou na rozdil od zbozi nehmotné, pifi jejich zakoupeni zékaznik, nebo
odbératel ni¢eho nenabyva, ale je mu pouze poskytnuta sluzba. Sluzby tedy slouzi
k uspokojeni potieb zakaznika a jsou vysledkem vyrobniho procesu (Stérbova, 2013, s.
13). Specifické vlastnosti pro sluzby jsou dle Stérbové: nehmotnost, nedélitelnost,
nepienositelnost, heterogenita a netrvanlivost.

Pfi praci s terminem obchod je mozné narazit na dvé hlavni pojeti obchodu, a to
funk¢ni pojeti obchodu, které popisuje obchod jako sménu bud’ pifimou (barter), tedy zbozi
nebo sluzbu vymeénou za jiné, nam nedostupné zbozi ¢i sluzbu, anebo pomoci ekvivalent,
pot¢ mluvime o penézni smeén€. Obchod ma vtomto pojeti fadu funkci, pfedevsim
zajistuje efektivni fungovani trzni ekonomiky (Stérbova, 2013, s. 13).

Institucionalni pojeti definuje obchod jako mnozstvi firem a utvard, které realizuji
obchodni operace. Tyto obchodni subjekty ptedstavuji spojnici mezi vyrobou a spotifebou
na mezistupnich i na finalnich stupnich ve zpracovani vyrobki. Obchodnici zde hraji roli

jakéhosi zprostiedkovatele mezi vyrobci a spotiebiteli (Stérbova, 2013, s. 13).
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Kombinaci obou vyse zminénych pojeti obchodu vznika narodohospodaiské pojeti
obchodu. Obchod jako takovy si mzeme rozclenit do jednotlivych kategorii mnoha
zpusoby. At uz podle komodit, se kterymi je obchodovéano, nebo podle tizemi, na kterém
se obchod odehrava. Dale napiiklad podle typu obchodni ¢innosti, sidla obchodnich
spole¢nosti, druhu a stupné zpracovani obchodovanych zbozi a sluzeb atd. (Stérbova,
2013, s. 13).

Dle Fojtikové (2009, s. 1) rozlisujeme obchod na maloobchod, velkoobchod a

zahrani¢ni obchod.
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2.1.1 Zahraniéni obchod

Zahrani¢ni (také mezindrodni) obchod ptedstavuje vyvoz a dovoz zbozi a sluzeb pies
hranice statu. Spojuje tim narodni hospodarstvi zemé se svétovou ekonomikou a napomaha
plnit dalezité funkce v procesu rozvoje vyrobnich sil a mezinarodnich vztaht (Fojtikova,
2009, s. 1). Mezinarodni obchod umoziuje zemi spotiebovavat vice statkd, nez kdyby
byly jeji hranice uzaviené produktim zjinych zemi. Jak se zemé stale vice oteviraji
obchodu, muze se sv€tova ekonomika pfiblizovat své kiivce produkénich mozZnosti.
vyrobnich podminek, rozdily ve spotiebitelském vkusu a klesajici naklady na vyrobu,
kterych je dosahovano pii rostouci velikosti trhu a tim padem i rostouci produkci
(Samuelson, Nordhaus, 1991, s. 899). Zahrani¢ni obchod se zbozim a sluzbami vypovida o
vyvozni a dovozni vykonnosti daného statu, tedy i o obchodni bilanci zahrani¢niho
obchodu (CZSO, 2021).

Termin zahranicni obchod byl poprvé formovan v druhé poloviné 18. stoleti
skotskym filozofem Adamem Smithem (Svatos, 2009, s. 17). Mezinarodni obchod jako
takovy probihal ale uzZ mnohem dfive. Jedna z prvnich zminek o mezinarodnim obchodu
pochazi z knizky Milion od Marca Pola a popisuje dovoz hedvabi z Asie do Evropy po
takzvanych hedvabnych stezkach (Jurecka, Nordhaus, 2017, s. 299).

2.1.2 Merkantilismus a angli¢ti klasikové

Velmi silnou vahu zahrani¢nimu obchodu pfikladali merkantilisté. Ti veéfili, ze
pravé zahrani¢ni obchod je nastroj, ktery ziskava statu bohatstvi (Holman, 2005, s. 15).
Vérili, Zze ¢im vice zboZi a sluZeb prodaji ostatnim narodlim a tim je pfipravi o jejich zlato,
tim bude jejich stat bohatsi. Merkantilisté pracovali s tzv. ,,nulovy souctem®, kdy svétové
bohatstvi bylo podle nich dané a narody se o né& pouze pietahuji (Svatos, 2009, 17).
Politika statu byla tedy silné proexportné¢ zaméfena a import ciziho zbozi, kromé
zakladnich surovin, zpiisoboval snizeni zasob zlata a penéz. Obchod, ktery se uskuteciioval
uvniti zem¢, nebyl povazovan za obchod, ale pouze za piesun bohatstvi mezi lidmi.
Ostatnim vyhoddm zahrani¢niho obchodovani, jako je naptiklad délba prace, neptikladali

zadnou vahu (Fojtikova, 2009, s. 14).
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Merkantilisticky pohled pozdé¢ji vystiidalo obdobi anglickych klasikd (Smith,
Ricardo, Mill), ktefi ve svych dilech nahradili teorii ,,nulového souctu®, teorii ,,pozitivniho
souctu®, ktera pifinasi nazor, ze mezinarodni obchod zvétSuje narodni bohatstvi vSech
zacastnénych narodti a mimo to s sebou pifinasi i vyhody z d¢lby prace mezi narody
(Svatos, 2009, s. 17). Béhem této doby byly formulovany i teorie absolutnich vyhod

vvvvv

mezinarodni obchod.

2.1.3 Absolutni a komparativni vyhody

Zem¢ dosahuje absolutni vyhody tehdy, kdyz dokaze vyrobit uréity vyrobek
s absolutné niz§imi naklady nez zemé ostatni (Jurecka, Nordhaus, 2017, s. 267). Tyto
vyrobky vyvazi do ostatnich zemi, ze kterych naopak dovazi produkty, které dokazou
vyrobit nejlevngji (Kalinska, 2010, s. 49). Absolutni vyhoda znamena, ze je stat ¢i firma
teorie vyhod komparativnich. Zasada komparativnich vyhod tvrdi, Ze kazda zemé se
specializuje na vyrobu a vyvoz téch statku, které mtze vyrabét s relativné niz§imi naklady,
naopak kazda zemé dovazi ty statky, které vyrabi s relativné vys$imi naklady (Samuelson,
Nordhaus, 1991, s. 902).

Komparativni vyhoda na rozdil od absolutni umoziuje zapojit se do obchodu i
zemim, které nemaji oproti ostatnim vibec zadnou absolutni vyhodu. Teorii komparativni
vyhody objasnil David Ricardo a vybudoval diky ni pevné zaklady mezinarodniho
obchodu. S mezinarodnim obchodem je silné spjaty pojem ,,protekcionismus®, tedy jakasi
obrana domaci ekonomiky pfed negativnimi vlivy pfichazejicimi  z okolniho

ekonomického prostiedi (Kalinska, 2010, s. 53).

2.2 Protekcionismus

Protekcionismus je nastroj, ktery omezovanim a regulaci zahrani¢niho trhu chrani
slaba domaci odvétvi, ktera by jinak nemohla prosadit své produkty proti levngjsi
konkurenci z dovozu (Jurecka, Nordhaus, 2017, s. 274). Protekcionismus a jeho opatieni
jdou proti hlavni myS$lence komparativni vyhody mezindrodniho obchodu, ktera tézi
zZ otevienych hranic a maximalni délby prace mezi staty. Jeho zakladni myslenka vychazi

z merkantilismu. Jednim z nejvétSich problémt protekcionismu je fakt, ze se obchod
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uskuteciiuje mezi riznymi zemémi, a proto vznikaji nékdy zavazné politické problémy

tykajici se diskriminace (Samuelson, Nordhaus, 1991, s. 899).

2.2.1 Tarifni protekcionisticka opatieni — clo

Clo je povinna davka odvadéna do vetejného rozpoctu, vybirana v piimé souvislosti
od osob, které dovazi, nebo vyvazi zbozi do zahrani¢i, nebo od osob, pro které je zbozi
vyvazeno nebo dovazeno (Karnik, 2012, s. 38). Clo ma tendenci zvysit cenu, snizit
spotiebované mnozstvi a zvysit domaci vyrobu (Samuelson, Nordhaus, 1991, s. 923).
Holman (2016, s. 120) ve své knize popisuje tii hlavni myty, které slouzi jako oduvodnéni
pro zavadéni cla.

Mytus ochrany domacich pracovnich mist spo¢iva v tom, ze zahrani¢ni vyrobci,
ktefi dovazi do zemé vyrobky a prodavaji je zde levnéji, nez jak je dokaze zemé vyrobit,
poskozuji domdci ekonomiku a pfipravuji doméci vyrobce o mista. Je proto nutné uvalit na
import zahrani¢niho zboZi clo, aby se cena vyrovnala cené¢ domacich produkti. Zavedeni
cla zde funguje jako rychlé feseni, které v kratkém obdobi vytesi ztratu pracovnich mist,
ale dlouhodobé¢ se projevi jako méné vyhodné. Levnéjsi zahrani¢ni zbozi muize pomoci
vytvofit nova pracovni mista a formovat nova odvétvi.

Mytus rovné konkurence popisuje situaci, kdy zemé, se kterou nase zemé provadi
vzajemn¢ vyhodny obchod, zavede na nami vyvazené produkty clo. V domnéni, Ze druha
zem¢ vydélava na produktech vice, nez se vydélava na jejich, zavede se také clo. Timto se
poskozuje hlavné nase zemég. Sice se opét zvyhodni domaci podnikatele, ale pro
spotiebitele se produkt celkové zdrazi, ¢imz se vyvola pokles zajmu.

Mytus mladého odvétvi pojednéva o teorii, kdy se zavedenim prohibitivnich cel,
nebo kompletnim uzavienim hranic snazi stat ochranit nové se rozvijejici odvétvi, které je
uz v ostatnich zemich plné rozvinuté, aby mu dal Sanci dostat se na Uroven zahrani¢ni
kvality. Takto rozvijeny primysl malo kdy dosahne zahrani¢nich kvalit, protoze je omezen
pouze na domaci trh.

Dle Samuelsona (1991, s. 924) vytvaii cla ekonomickou neefektivnost. Uvaleni cel
na zahrani¢ni vyrobky zplsobuje, ze ekonomické ztraty spotiebitelll prevySuji piijem

ziskany vladou a dodate¢né zisky vydélané vyrobci.
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2.2.2 Netarifni protekcionisticka opati‘eni — kvoty

Kvéty existuji v podobé vladnich licenci na dovoz daného mnozstvi nebo hodnoty
urcité komodity. Zavedeni kvoty snizuje mnozstvi dovozu, ale soucasné i zvysSuje cenu

(Kalinskd, 2010, s. 61).

2.3 Uloha zahraniéniho obchodu

Kazdy stdit mad rozdilné zéasoby nerostnych surovin, jiné klimatické podnebi,
geografickou polohu atd. Mezinarodni obchod umoziuje statim nakupovat a dovazet
suroviny, vyrobky a sluzby, které se na uzemi statu nevyskytuji, a zaroven umoziuje
dovoz vyrobkl, jejichz vyroba by pro stat byla nakladnéjsi nez jejich dovoz.
Jednim z ukazatelli, pomoci kterého se d4 méfit mira zahrani¢niho obchodu daného statu,
je podil vyvozu nebo dovozu na jeho HNP (Samuelson, Nordhaus, 1991, s. 899).

Kromé¢ toho, Ze zahrani¢ni obchod pfispiva k upeviiovani a budovani vztahl zemi,
mezi kterymi obchod probiha, snizuje také riziko konfliktu. DalSim pozitivem, které
pfindsi zahrani¢ni obchod, je rdst vzdé€lanosti. Aby byla zemé& schopnd uspét v
mezinarodnim ochodu, musi se drzet nejnovéjsich trenda v poli techniky, primyslu atd.,
k cemuz je potfeba nutna mira vzdélanosti. Svato§ (2009, s. 21) uvadi tii hlavni body,
kterymi se hodnoti vyznam zahrani¢niho obchodu: Efektivnost, proporcionalita a

Demonstrativni efekt.

2.3.1 Efektivnost

Pro kaZdou zemi je nejvyhodnéjsi zaméfit se na produkci vyrobki, pro které ma
vetsi predpoklady a pro jejichz vyrobu vynalozi mensi usili. Méla by maximalné tézit z
vyhod, které ji ptinasi napf. jeji geografickd poloha, klimatické podminky, nebo zasoby
nerostnych surovin. Cim je zemé a tim i jeji ekonomika mensi, tim v&tsi vahu by méla
ptikladat exportu zboZzi a udrzeni konkurenceschopnosti na zahrani¢nich trzich (Svatos,

2009, s. 21).

2.3.2 Proporcionalita

Proporcionalitou se rozumi mira schopnosti statu byt sobé&stacny. Existuje pouze
par zemi, které nejsou zéavislé na importu komodit a dokdzou pokryt poptavku vlastni

domaci priimyslové vyroby (Svatos, 2009, s. 21).
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2.3.3 Demonstrativni efekt

Hodnota a kvalita exportu demonstruje ekonomicky a technologicky rozvoj dané
zemé. Import zbozi fesi nejen nedostatek urcitého zbozi a feSeni problému proporcionality,
ale také zlepSuje ekonomicky rist zemé, ze které je zbozi importovano. Zemé si takto
pomahaji a ptispivaji tak K mezinarodnimu rustu ekonomiky, vyvoji technologie a podobné

(Svatos, 2009, s. 21).

2.4 Nastroje zahrani¢niho obchodu

2.4.1 Vyvoz (export)

Vyvoz zobrazuje objem zbozi, produkti ¢i sluzeb, ktery je stat schopen
vyprodukovat a vyexportovat. Velikost vyvozu je ovlivnéna poptavkou statu, se kterymi
stat obchoduje. Cisty vyvoz je hodnota celkového vyvozu snizend o hodnotu dovozu.

Cisty vyvoz sledujeme pii vypoétu HDP. Vyvoz je silné ovliviiovan diichodem a
produktem importujicich zemi, relativnimi cenami a ménovymi kurzy (Samuelson,

Nordhaus, 1991, s. 151).

2.4.2 Primy vyvoz

Pii pfimém vyvozu jsou odbératel a dodavatel v pfimé spojeni, neni mezi nimi
zadny ptekupnik ¢i firma, zprostiedkovavajici obchod. Pfimy vyvoz znamend pro
dodavatele vétsi investicni naklady, ale také vysSi potencialni navratnost. Pfimy vyvoz
muze byt realizovan napiiklad pomoci obchodniho oddéleni, které se postard o vyvoz
komodit do zahrani¢i, ¢i zaloZenim zahrani¢ni pobocky, kterd muze slouzit jako tzv.
showroom a poskytuje pfimy kontakt se zahrani¢nim trhem. Déle mtiiZze firma vyslat
prodejce do zahrani¢i, nebo muze vyuzit zahrani¢nich distributori (Kotler, Keller, 2007, s.
280).

Vyhodou pfimého vyvozu je absolutni kontrola nad vyrobkem, cenami a moznost
realizace vlastni marketingové strategie na mezinarodnich trzich. Pfimé obchodni vztahy
také obvykle pusobi pozitivné na obchodni vztahy a zvySuji loajalitu zakaznikt

(Machkova, 2009, s. 21).

2.4.3 Neprimy vyvoz

Neptimy vyvoz je vhodnéjsi pro zacinajici firmy a je uskutecniovan prostiednictvim

nezavislych marketingovych zprostfedkovatelt, tedy domacich exportérti nebo vyvoznich
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zastupcu. Ti ptinasi do vztahu kontakty a know-how zahrani¢niho trhu. Nepiimy vyvoz je
také méné rizikovy a bez pocatecnich investic. (Kotler, Keller, 2007, s. 280) Umoziuje
vyvazet zbozi na trhy, na které by byl ptimy vyvoz piili§ ndkladny. Pfi nepfimém vyvozu

vvvvvv

vyvazeného zbozi. (Machkova, 2010, 15)

2.4.4 Dovoz (import)

Dovoz je opakem vyvozu, jedna se o zahrani¢ni dovazené zbozi, sluzby, ci
produkty, které stat neni schopen vyprodukovat na vlastnim tGzemi, nebo by jejich
produkce byla ndkladn&j$i nez jejich import. Dovoz je vyznamné ovlivnén domacim
dichodem a produktem a pomérem domacich cen k cenam zahraniénim (Samuelson,
Nordhaus, 1991, s. 150). Dalsim faktorem, ktery mize ovlivnit dovoz, jsou aktualni trzni
trendy.

Pokud se diskutuje o exportu a importu hmotného zbozi, mizeme hovofit o
obchodni bilanci. Ta mtze byt bud’ kladna, nebo zapornd, zalezi, zdali je export silngjsi
nez import, ¢i naopak. Exportu a importu sluzeb, tedy nehmotnych véci, fikame tzv.
»heviditelny vyvoz a dovoz®“. Terminem ¢isty vyvoz oznacujeme celkovou bilanci zbozi a

sluzeb (Holman, 2016, s. 582).

2.4.5 Dalsi zptasoby mezinarodniho obchodovani

2.4.5.1 Licencovani

Licencovani muze byt jednoducha moznost pro vyrobce, jak vstoupit do vod
mezinarodniho marketingu (Kotler, Keller, 2007, s. 280). Poskytovatel této licence vyda za
urc¢ity smluvni poplatek povoleni pro ur¢itou zahrani¢ni spolecnost pouZivat jeji know-
how, privatni znacku ¢i obchodni tajemstvi (Kotler, Keller, 2007, s. 714). Timto si kupujici
strana ziskd snadny pfistup na trh pod jménem jiz zndmé a fungujici znacky. Riziko pro

vvvvv

s nacerpanymi zkusenostmi zalozit vlastni znacku a vytvofit tak konkurenci (tamtéz).

2.4.5.2 Joint ventures

Spojeni dvou subjekti za ucelem prodeje nebo vyvoje specifickych produkti. Je

predpokladano zalozeni nové, samostatné organizacni a financni struktury, ktera presné
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vymezuje podily vSech zacastnénych firem. Joint ventures se zakladaji na pfedem urc¢enou
dobu a vSechny zacastnéné podniky pokracuji v bézné Cinnosti (Odchazel, 2007, s. 201).
Joint venturing mize byt vyhodny pro firmu, ktera ma vyrobni silu a kapital, ale
neorientuje se na zahrani¢nimu trhu. Spojenim s lokalni firmou, ktera ma pichled o

domacimu trhu, vytvaii silnou dvojici.

2.4.5.3 Reexport

Dle Machkové (2010, s. 219) muzeme reexport definovat jako opétovny vyvoz
dovezeného zbozi. Jedna se tedy o situaci, kdy je zbozi do zem¢ importovano, v této zemi
je prebaleno a je nasledné exportovano do dalsich zemi. Machkova dale uvadi, Zze motivaci
pro tyto reexporty miize byt napiiklad existence cenovych rozdilli na rtznych trzich.

Reexportéti si uchovavaji svou pozici mnohdy pro dokonalejsi znalost trhu. Pfi
reexportu meéni zbozi Vlastnika, tedy po importu do zemé, ze které se nasledné zbozi
exportuje, dochazi ke zméné majitele a zbozi se zapocCitava do exportnich statistik

prostiedni zem¢ (tamtéz).

2.5 Zahraniéni obchod CR

Ceska republika je velmi zavisla na zahraniéné obchodnich aktivitach. Pokud
srovname vyvoj HDP s vyvojem hodnoty a objemu zahrani¢n¢ obchodnich toki, zjistime,
ze zde existuje velmi vyrazna korelace. Realizované Ceské zahrani¢né obchodni toky
v sou¢asné dob& prevysuji hodnotu Geského HDP, a to z Ceské republiky déla jednu
z nejvice zahrani¢nimu obchodu otevienych zemi jak v Evropé, tak i na svété (Svatos,

2018, s. 138).

2.5.1 Zahrani¢ni obchod se zbozim

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie bylo potieba rozlisit rtizné zpiisoby
zaznamenavani dovozu a vyvozu zbozi. Pivodni metoda, pohyb zbozi ptes hranice, po
vstupu do EU nebyla jiz tak pfesni. Otevienim hranic pfibylo pfipadl, kdy nerezidenti
vyvazi zbozi ptes Ceské hranice, ale obchod snim se uskuteCiiuje az za hranicemi.

Zahrani¢ni obchod se zbozim Ize sledovat pomoci dvou zpiisobt (CZSO, 2021).
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2.5.1.1 Pohyb zbozi ptes hranice

Prvnim zpiisobem je zmiflovana metoda pohybu zbozi ptes hranice. Veskeré zbozi,
které piejde pies hranice ve sméru z Ceské republiky ven, je povazovano za vyvezené, bez
ohledu na to, zda bylo zbozi vyvezeno rezidentem, ¢i nerezidentem. To stejné plati u zbozi
dovezeného. Udaje pohybu zboZi bez ohledu na zménu vlastnictvi jsou mezinarodné
srovnatelné a mohou slouzit jako jeden z ukazateli pro vyvoj hodnoty obchodu (CZSO,
2021).

Pohyb zbozi se sleduje pomoci dvou systémt. Pro pohyb zbozi mezi ¢lenskymi
staty Evropské unie je pouzivan systém Intrastat. Sleduje se pohyb veskerého zbozi bez
ohledu na jeho pivod. Pro pohyb zbozi se staty, které nejsou cleny Evropské unie je
pouzivan systém Extrastat, ktery je zalozen na ziskavani udaji z celnich prohlaseni

(tamtéz).

2.5.1.2 Zahrani¢éni obchod se zbozim

Metoda zahrani¢niho obchodu se zbozim jiz sleduje, zdali béhem obchodu doslo ke
zméné vlastnictvi mezi rezidenty a nerezidenty. Diky tomu vypovida o obchodni bilanci
zahrani¢niho obchodu ¢eské ekonomiky lépe nez statistika pohybu zboZzi pies hranice
(CZSO0, 2021). Pro Ceskou republiku zagala po vstupu do EU platit spole¢na pravidla
v oblasti DPH. Registrovat jako platci DPH se tedy musely i subjekty, které nepochdzi,
nebo nesidli v CR, ale poskytuji zdanitelna plnéni k DPH (tamtéz). Diky tomu miize byt
pohyb zbozi 1épe sledovan. Metoda zahrani¢niho obchodu se zbozim byla vytvofena kvuli
dvéma typtim transakci.

Pro transakce, pifi kterych je zbozi pfi vyvozu ptes hranice jiz ve vlastnictvi
nerezidenta. Na hranicich tak nemusi byt udavana skute¢na hodnota, za kterou bylo zbozi
prodano, naptiklad za i¢elem mensiho cla. Také tim mizZe byt ovlivnéna statistika hodnoty
vyvezeného zboZi (tamtéz).

Druhy typ transakce je jiz zmifiovany pfesun zbozi nerezidenty ze skladist v Ceské
republice do zahrani¢nich skladist’. Tyto transakce pak souvisi pouze s vyvozem sluzeb a
V hodnoté poskytnutych sluzeb (skladovani, baleni) jsou zaznamenany na bézném uctu

platebni bilance a na Gc¢tu zbozi a sluzeb v narodnich tcétech (tamtéz).

24



2.5.2 Zahrani¢ni obchod se sluzbami

Obchod se sluzbami do zahrani¢i je nejrychleji rostouci odvétvi mezindrodniho
obchodu a v roce 2017 tvotil az 25% celkového svétového obchodu. Dopravni, finan¢ni a
komunikaéni sluzby jsou navic napojené na obchod se zboZzim a jsou tak dileZzité pro
rozvoj mezinarodniho obchodu. Obzvlasté rychle se rozvijejicim odveétvim jsou informacni
a komunikaéni technologie a obchodni sluzby (MPO, 2017). V Ceské republice jsou ale
nejcastéji vyvazené sluzby spojené s cestovnim ruchem, dale dopravni sluzby a ostatni
podnikatelské sluzby. VétSina vyvazenych sluzeb smétuje do stati Evropské unie, dale do

USA, Ruska a Svycarska (CNB,2020).

2.6 Komoditni struktura

Komoditni struktura je struktura produktl, které stat nabizi na mezinarodnim trhu,
jak bylo zminéno v kapitole o absolutnich a komparativnich vyhodach. K tomu, aby se stat
mohl co nejefektivnéji zapojit do mezinarodniho obchodu, je potieba aby vyuzival svych
komparativnich vyhod. Aby zahrani¢ni obchod dobte fungoval, je dilezité, aby mezi sebou
staty co nejvice spolupracovaly.

Ceska republika ma pomérné tzkou komoditni koncentraci zejména v piipadé
exportu zbozi (Svatos, 2010, s. 141).

Dle CSU (2020) je komoditni struktura zahrani¢niho obchodu rozdélena do

kategorii podle tfid SITC a teritoridlniho hlediska nasledujicim zplisobem:

0 Potraviny a ziva zvirata

1 Napoje a tabak

2 Suroviny nepozivatelné, s vyjimkou paliv

3 Minerélni paliva, maziva a pfibuzné materialy

4 Zivogisné a rostlinné oleje, tuky a vosky

5 Chemikalie a ptibuzné vyrobky jinde neuvedené
6 Trzni vyrobky tfidéné hlavné podle materialu

7 Stroje a dopravni prostfedky

8 Prtimyslové spotiebni zbozi

9 Komodity a ptredméty obchodu jinde nezattidéné
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2.7 Teritorialni struktura

Teritorialni struktura piedstavuje rozloZeni statl, se kterymi zem¢ obchoduje. Je
piinosnéjsi, kdyz stat realizuje obchod s vice zahrani¢nimi staty najednou, aby nebyl
zavisly na ekonomické sile jednoho ¢i dvou hlavnich odbérateli exportovaného zbozi.
Hlavni podil na vétsing realizovanych obchodii Ceské republiky maji vyspélé trzni
ekonomiky, tedy Evropa, Asie a Severni Amerika (Svatos, 2010, s. 103).

Pokud se obrati pozornost na teritorialni strukturu Ceské republiky, tak se zjisti, Ze
hlavnim obchodnim partnerem Ceské republiky je Némecko. Negativni vyvoj ekonomiky
Némecka by mél velky dopad i na ekonomiku Ceské republiky (Svato§, 2010, s. 103).
Zemg, se kterymi Ceska republika uskute¢iiuje zahrani¢ni obchod, jsou rozdéleny dle MPO
(2019) do deseti skupin:

. Staty s vyspélou trzni ekonomikou

. Staty EU

. Staty ESVO

. Ostatni staty s vyspé€lou trzni ekonomikou
. Rozvojové zemé

. Staty s tranzitivni ekonomikou

. Spolecenstvi nezavislych statt

. Ostatni

O© 00 39 & »n b~ W DN

. Nespecifikovano

10. Zem¢ OECD

3 Platebni bilance

Platebni bilance komparuje platby odvadéné do zahrani¢i a platby ptichazejici ze
zahranici. Platebni bilance vychazi z teritorialniho principu a zachycuje platebni transakce
nasi ekonomiky se zahrani¢im v daném roce. Zahrani¢ni platby jsou platby osob se sidlem
v zahraniéi osobam majicim sidlo v CR. Opakem jsou platby do zahrani¢i (Holman, 2016,
S. 576).

Platebni bilanci je délend do dvou struktur, horizontalni a vertikalni. V horizontalni
struktufe musi jit platebni bilance vzdy do nuly, tedy musi byt ucetné vyrovnana, stejné

jako je tomu u podvojného ucetnictvi. Neporovnavaji se aktiva a pasiva, nybrz bézny ucet,
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finanéni Gcet a zména devizovych rezerv. Vertikalni struktura pracuje s kreditnimi a

debetnimi polozkami (Neumann, Zambersky, Jirankova, 2010, s. 94).

3.1 Horizontalni struktura
3.1.1 BéZny ucet
Sklada se ze tiech hlavnich polozek:
e Obchodni bilance
e Bilance vynost
¢ Bilance prevodi
Obchodni bilance
Tou hlavni je polozka plateb za vyvoz a dovoz produkti a sluzeb za vymezené
obdobi, nékdy nazyvana obchodni bilanci (Neumann, Zambersky, Jirankova, 2010, s. 95).
Bilance vynosi
Dalsi polozkou je bilance vynosu, ktera zachycuje pohyb domacich dichodt do
zahrani¢i a pohyb zahrani¢nich diichodt uvniti statu, tedy mzdy, zisky a uroky. Nékdy také
nazyvana jako bilance dichodi (tamtéz).
Bilance prevodu
Posledni polozkou je bilance jednostrannych pievodu, fadime sem dédictvi, dary a
podobné. Pokud nastane situace, kdy se bézny ucet dostane do negativnich hodnot,
prevazuje tedy export zbozi a sluzeb nad jejich importem, dostava se do takzvaného
schodku. Tento schodek musi byt vybalancovan piebytkem z finan¢niho Gi¢tu. Mlize nastat

i presny opak, kdy se do zapornych hodnot dostane tGcet finanéni (tamtéz).

3.1.2 Finan¢ni ucet

Platebni bilanci finan¢niho Gctu tvoii dovoz a vyvoz kapitalu (Holman, 2016, s.
576). Finan¢ni Gcet mizeme, stejné jako bézny ucet, rozdélit do nékolika kategorii podle
toho, s jakym typem kapitalu a mezi kym je obchodovano. Financni ucet zavisi na rozdilu
tirokové miry u nas a v zahrani¢i. Cim vétsi bude tento rozdil, tim vice budou investofi
ukladat na korunové vklady a dojde k pfilivu zahrani¢niho kapitalu. Vlivem toho bude rist
prebytek na financnim uctu (Holman, 2016, s. 582). Finanéni ucet lze rozdélit do nékolika

kategorii:
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e Piimé investice

e Portfoliové investice
e Finan¢ni derivaty

e Ostatni investice

Primé investice
Zobrazuji nékup zahrani¢niho kapitdlu ceskymi subjekty a Ceského kapitalu
subjekty zahrani¢nimi. Jednd se o investici, kde investor vlastni 10 a vice procent

zakladniho kapitalu spoleénosti (Strach, 2009, s. 106).

Portfoliové investice
Portfoliové investice oznacuji investice do zahrani¢nich akcii ¢i dluhopist. Investor

nema v zahrani¢nich spole¢nostech na zékladé téchto investic zadné ftidici pravomoci

(Nyvltova, Reziakova, 2007, s. 51).

Finanéni derivaty
Finan¢ni derivaty jsou odvozeny od cennych papirt, komodit, mén nebo sazeb, od

nichZ je odvozena jejich hodnota (Tyl, Syrovy, 2011, s. 111). Radime sem futures, opce a

swapy.

Ostatni investice
Do ostatnich investic se fadi hlavné poskytovani uvéri zahraniénim subjektim,

nebo ukladani penéz v zahrani¢nich bankach a naopak.

3.1.3 Zména devizovych rezerv

Devizové rezervy jsou Cerpany, pokud se po vyrovnani platebniho a finanéniho
uctu platebni bilance stale nachazi ve schodku. Devizové rezervy se navysuji, pokud se
platebni bilance po dorovnani G¢t nachazi v piebytku. Do devizovych rezerv patii likvidni
aktiva Ceské narodni banky ve sménitelnych ménach. Mezi tato aktiva patii napiiklad

monetarni zlato, nebo vklady, cenné papiry a valuty (Hrbkova, 2015, s. 89).

3.2 Vertikalni struktura

Princip vertikélni struktury je takovy, ze d€li polozky platebni bilance do dvou
hlavnich skupin, a to na polozky kreditni a debetni. Na kreditni stranu patii polozky, které

zvySuji mnozstvi penéz v ekonomice, nazyvaji se devizovou nabidkou. Na stran¢ debetni
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jsou polozky, které =zapfiCinuji odliv penéz, ty nazyvdme devizovou poptavkou

(Cernohorsky, Teply, 2011, s. 170).

3.2.1 Kreditni polozky

Mezi kreditni polozky fadime export sluzeb a zbozi, import dichodd, transferii a kapitalu a

dale snizeni devizovych rezerv (tamtéz).

3.2.2 Debetni polozky

Do polozek debetnich patii import sluzeb a zbozi, export dichodu, transferti a kapitalu a

dale zvyseni devizovych rezerv (tamtéz).

4  Automobilovy priamysl v CR

Automobilovy primysl neni pouze o vyrob¢ a distribuci automobilovych vozt, do
tohoto odvétvi fadime vSe, co se k automobilovému pramyslu véaze. Je to tedy vyvoj,
vyroba, marketing a prodej viech motorovych vozidel, nejen automobilii. Radi se sem tedy
I nakladni automobily, autobusy, motocykly a vesSkeré soucastky a nahradni dily pro né
(Cizinska, Marini¢, 2010, s. 196). V Ceské republice jsou tii hlavni vyrobci osobnich
automobili, Skoda Auto, Hyundai a TPCA, ve kterém se vyrabi vozy znatky Toyota,
Peugeot a Citroen. Mezi nejvyznamné&j$i spoleénosti zaméfené na vyrobu nakladnich
automobilt a autobust patii Tatra, Avia a lveco.

Automobilovy primysl patii v Ceské republice k tradiénim odvétvim a je povazovan
za tahouna &eské ekonomiky. Cesky automobilovy priimysl je silné exportné zaméieny
(Oneindustry, 2019). V roce 2019 bylo vyvezeno 92 % veskeré produkce osobnich
automobilti. To stejné plati i u nakladnich vozidel a autobusti, kdy bylo vyvezeno necelych
83% veskeré produkce. To, ze automobilovy primysl je pro Ceskou republiku velmi
dilezity, se ukazuje i na ekonomickych ukazatelich (AutoSAP, 2020). Dle dat uvedenych
sdruzenim AutoSAP (2020) je v automobilovém primyslu zaméstnavano pres 130 tisic
lidi. Produkce firem tvoii 9% HDP a az 21% veskerého vyvozu je tvofen vyrobky
z automobilového primyslu (tamtéz).

Automobilovy primysl neptisobi kladné pouze na ekonomické ukazatele Ceské
republiky, ale snazi se zlepSovat i uroven vzdélani. Naptiklad Mladoboleslavska
automobilka Skoda Auto provozuje prvni firemni vysokou $kolu (Cizinska, Marinig, 2010,
s. 196).
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4.1 Nejvyznamnéjsi firmy automobilového pramyslu CR

4.1.1 Skoda Auto a.s.

Historie spole¢nosti Skoda Auto saha az do roku 1895, kdy se Véclav Klement
spojil s cyklistickym mechanikem Vaclavem Laurinem kvuli opravé silni¢niho kola a
zalozili firmu L&K. V roce 1924 se spole¢nost L&K sloucila se strojirenskym gigantem
Skoda z Plzné a vznikla tak nova automobilova spole¢nost. Nejzasadngjsim milnikem
v historii Skoda Auto bylo ale zafazeni spole¢nosti do koncernu Volkswagen AG v roce
1991 (Skoda, 2020).

4.1.1.1 Udaje za rok 2019

Skoda Auto se v Ceské republice aktualn& déli na tfi zavody, ve kterych dohromady
pracuje pres 34 000 zaméstnancii. Oproti roku 2015 je to o deset tisic vice a Skoda Auto
tak potvrzuje svoji pozici jednoho z nejvétsich zaméstnavatela v Ceské republice. Hlavni
zavod je v Mladé Boleslavi, kde se vyrabi automobily Fabia, Scala, Octavia, Karog a
Kamig. Pobo¢né zavody jsou v Kvasinach a ve Vrchlabi. Dalsi zavody se nachazi v Indii,
Cing, Rusku, v Némecku a na Slovensku (VZ-Skoda Auto a.s., 2020). Ve zminénych
zavodech bylo vroce 2019 vyrobeno 907 942 kust automobili a Skoda Auto je tak
nejvétsi vyrobce osobnich automobild v Ceské republice (AutoSAP, 2020). Provozni
vysledek spole¢nosti dosahl v roce 2019 vyse 37,2 miliard K& (VZ-Skoda Auto a.s., 2020).

4.1.2 TPCA Kolin

Vyrobni zavod TPCA Kolin byl vybudovan v roce 2005. Vznikl po uzavieni
smlouvy mezi spole¢nosti PSA Peugeot Citroen a Toyota Motor Corporation. Smlouva o
spolupraci byla podepsana jiz v roce 2001 v Bruselu. Zavod byl vybudovan se zamérem na
vyrobu piredev§im malych kompaktnich méstskych vozu (Toyota, 2021).

V roce 2021 doslo k piejmenovani zavodu TPCA na TMMCZ, tedy Toyota Motor
Manufacturing Czech Republic. Stalo se tak kvili rozdilnym pohlediim na budoucnost
automobilky. Zatim co Toyota nadale pocitd s malymi méstskymi vozy, které maji pod
kapotou spalovaci motor, skupina PSA vidi budoucnost spiSe v elektrifikaci. Skupina PSA
se navic v blizké budoucnosti spoji s koncernem, ktery je specialistou na malé automobily,
a to s Fiat Chrysler Automobiles, a tak nevidi ve spole¢né spolupraci budoucnost
(Auto.CZ, 2021).
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4.1.2.1 Nasledky vystavby zavodu

Jednou z podminek pro vystavbu zavodu v z6né€ Kolin-Ovéary bylo, Ze mésto
vystavi pro zaméstnance automobilky 850 novych bytii. Na vystavbu byti mél pavodné
prispét stat, to se ale nestalo a Kolinu tak naskocil miliardovy dluh, ktery bude nejspise
splacet az do roku 2025 (iDnes, 2012). Dalsim negativnim dopadem, ktery pfinesla
vystavba zavodu, bylo zvySeni kriminality ve mésté, obzvlasté v oblasti nove postavenych
byt (E15, 2010). Pozitivni vliv mél ale zavod na miru nezaméstnanosti.

Dle udajii pro rok 2013 tvotili az 80 % zaméstnancti v TPCA lid¢ s bydlistém do
50km od zavodu. Ptimo z Kolina bylo 29% zaméstnanci, z nedaleké Kutné Hory pak 6%.
Vystavba TPCA se tedy kladné¢ odrazila na sniZzeni nezaméstnanosti v okrese Kolin. V roce
2003 dosahovala mira nezaméstnanosti 10,18%, v roce 2006, tedy rok po dostaveni
automobilky TPCA, klesla mira nezaméstnanosti na 6,93%, v roce 2007 az na 6,11% (MU
Kolin, 2013).

4.1.2.1.1 Udaje za rok 2019

Automobilka v roce 2019 vyrobila pies dvé sté tisic automobilli a byla tak tietim
nejvétsim vyrobcem v Ceské republice (AutoSAP, 2019). Dle Gidetni zavérky pro rok 2019
zaméstnavala automobilka TMMCZ 2 188 zaméstnanct a jeji provozni vysledek byl 357

miliéni K& (VZ-TMMCZ, 2021).
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5 Vlastni prace

Ve vlastni praci je nejdifve provedena analyza struktury zahrani¢niho obchodu Ceské
republiky v letech 1993 az 2019. Obdobi je rozdéleno na dvé poloviny po tfinacti letech
pro lepsi orientaci. Diky tomuto rozdé€leni lze 1€pe vidét vyvoj analyzovanych ukazatell a
bude zajimavé sledovat, jak se zahrani¢ni obchod béhem 26 let rozvijel. Nasledné je
detailnéji analyzovan automobilovy prumysl a jeho vliv na zahrani¢ni obchod. V praktické
Casti prace je pracovano s Casovymi fadami, analyzou dat, komparaci dat, vypocty

bazického indexu, tempem rastu a analyzou trendu.

5.1 Obdobi 1993-2006

Prvni ¢ast vlastni prace se zabyva obdobim od roku 1993 do roku 2006. Pro dané
obdobi jsou charakteristické dvé zasadni zmény. V roce 1993 vznikla po rozdéleni
Ceskoslovenska samostatna Ceska republika. Druhym vyznamnym milnikem je rok 2004,
kdy Ceska republika vstupuje do Evropské unie. Znamena to otevieni evropského trhu,
diky kterému opadavaji celni bariéry a hrani¢ni kontroly, piesun zbozi ptes hranice je tak
snazsi. Néasledujici kapitoly se zaméfi na analyzu exportu, importu, bilance a v neposledni

fadé analyzu komoditni a teritorialni struktury zahrani¢niho obchodu.

5.1.1 Vyvoj exportu

Tabulka 1 sleduje obdobi od roku 1993 do roku 2006. V roce 1993, tedy prvni rok
samostatné Ceské republiky, dosahovala hodnota vyvozu zbozi 421 miliard K¢&. V roce
2006 byla hodnota jiz na 2 144 miliardach K¢. V prvnich tfinacti letech samostatného statu
hodnota vyvozu, az na vyjimku v roce 2002, nepiestavala klesat. Dle bazického indexu se
vyvoz Vroce 1999 dostal na dvojnasobek oproti roku 1994. Stejny trend ristu vyvozu
pokrac¢oval az do roku 2006, kdy se hodnota vyvozu oproti roku 1994 dle bazického
indexu zvysila o 367 %. Tento jev poukazuje na proexportné zaméienou ekonomiku Ceské
republiky.

Nejvétsi mezirocni nartst byl dle koeficientu ristu zaznamenan v roce 2004, tedy
v roce, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské unie. Dalsi vyznamné naristy vyvozu
byly zaznamenany v letech 1995 a 2000, kdy pokazdé stoupla hodnota 0 23,4 %.
Nejslabsim rokem byl rok 2002, kdy jako v jediném roce vyvoz poklesl, a to o jedno
procento oproti roku 2001.
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Meziro¢ni prirtstek byl nejvétsi opét v roce 2004, kdy se hodnota vyvozu navysila
0 351 miliard K¢ oproti ptedeslému roku. Piirtustek nad 200 miliard K¢ byl zaznamenan i
Vv letech 2000 a 2006. Do zapornych hodnot se v daném obdobi dostal pfirtstek pouze
jednou, a to v roce 2002, kdy se vyvezlo o 13 miliard K& méné nez v roce piedeslém.
Slabsi byly také roky 1994, 1996 a 1999, kdy se vyvezlo o 100 miliard K¢ mén¢ jak
Vv predeslych letech.

Vyvoz Ceské republiky rostl v letech 1993-2006 primérnym meziroénim tempem
13, 34 %. Primérny absolutni ptirtstek byl 132,5 miliard K¢.

Tabulka 1: Vyvoj exportu v letech 1993-2006

Export a.q . A Mﬁzif ot

Rok (mil. K¢) Koeficient ristu v % | Bazicky index prlrust(ik

(mil. K¢)
1993 421,60 - - -
1994 458,84 8,8 % 100,0 % 37,24
1995 566,17 23,4 % 123,4 % 107,33
1996 601,68 6,3 % 131,1 % 35,51
1997 709,26 179% 154,6 % 107,58
1998 834,23 17,6 % 181,8 % 124,97
1999 908,76 8,9 % 198,1 % 74,53
2000 112110 23,4 % 244,3 % 212,34
2001 1 268,15 13,1 % 276,4 % 147,05
2002 1 254,86 -1.0% 2735 % -13,29
2003 1370,93 9,2% 398,8 % 116,07
2004 1722,66 25,7 % 375,4 % 351,73
2005 1 868,59 8,5 % 407,2 % 145,93
2006 2 144,57 14,8 % 467,4 % 275,99

Tempo ristu 13.34 %

Zdroj: CSU 2019, viastni zpracovani a propocty
5.1.2 Vyvojimportu

Protoze spolu dovoz a vyvoz uzce souvisi, byl jejich vyvoj v letech 1993-2006
velmi podobny. V tabulce 2 lze opét sledovat vyvoj dovozu, koeficient ristu, bazicky
index, meziro¢ni piirastek a tempo rastu. Hodnota dovozu v roce 1993 dosahovala castky
426 miliard K¢ a v roce 2006 byla hodnota jiz na 2 104 miliardach K¢. V sledovaném
obdobi byl dovoz zbozi, az na vyjimku v roce 2002, definovan rostoucim trendem. Dle

bazického indexu se dostavame na zdvojnasobeni dovozu opét v roce 1999, kdy hodnota
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vzrostla na 973 miliard korun. V roce 2006 jsme jiz na nardstu o vice jak 422 % oproti
zakladni stanovené hodnoté€ v roce 1994.

Na rozdil od vyvozu, dovoz zaznamenal nejvEétsi meziro¢ni vzrist v roce 1995, kdy
koeficient rastu dosdhl 33,6 %. V tomto roce byl zaznamenan 1 tfeti nejvétsi meziro¢ni
ptirastek, hned po letech 2004 a 2006. Koeficient ristu dosahl vysokych hodnot i v letech
2000 (27,6 %) a 2004 (21,4 %). Pouze v roce 2002 byl zaznamenan zaporny koeficient.

Co se meziro¢niho ptirastku tyce, nejvyssi byl v letech 2000, 2004 a 2006, hodnoty
prirtstku se v kazdém zminéném roce vySplhaly pies ¢astku 250 miliard korun oproti
pfedchazejicim roktum. V zapornych éislech se objevil piirustek pouze jednou, v roce
2002, kdy byl dovoz o necelych 60 miliard mensi nez v predeslém roce.

Dovoz do Ceské republiky v obdobi 1993—2006 meziro¢né rostl primémé o 13,07

%. Primérny absolutni pfirtistek byl 129 miliard K¢, tedy o tfi miliardy mensi, nez je tomu

u vyvozu.
Tabulka 2: Vyvoj importu v letech 1993-2006

Import o o A Mve,Zior il

Rok (mil. K¢) Koeficient ristu Bazicky index prlf‘ustevk

(mil. K¢)
1993 426,08 - - -
1994 498,38 17,0% 100,0% 72,29
1995 665,74 33,6% 133,6% 167,36
1996 754,67 13,4% 151,4% 88,93
1997 859,71 13,9% 172,5% 105,04
1998 914,47 6,4% 183,5% 54,76
1999 973,17 6,4% 195,3% 58,70
2000 1241,92 27,6% 249,2% 268,76
2001 1 385,56 11,6% 278,0% 143,64
2002 1 325,67 -4,3% 266,0% -59,89
2003 1440,72 8,7% 289,1% 115,05
2004 1749,10 21,4% 351,0% 308,37
2005 1 829,96 4,6% 367,2% 80,87
2006 2104,81 15,0% 422,3% 274,85

Tempo ristu 13,07

Zdroj: CSU, Vlastni zpracovani a propocty

U transformujici se zemé je predvidatelné, ze trva nékolik let, nez plné nastartuje
svou ekonomiku. Dovoz pievazoval nad vyvozem az do roku 2005 a bilance Ceské
republiky byla tedy zaporna. V letech 1997-1999 prochazela ¢eska ekonomika obdobim

recese. Deficit vyrostl z nepatrnych 4,5 miliard K¢ v roce 1994 az na vysokych 153 miliard
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korun v roce 1996. Obdobi od roku 2000 do roku 2004 je znamé jako obdobi expanze.
V tomto obdobi klesala mira inflace a zaroven stoupaly realné mzdy. Zvysila se tedy
domaci poptavka a bilance se pomalu zacala dostavat do zelenych ¢isel. V roce 2005 byl

jiz vyvoz vyS$$i nez dovoz, a to o 38,6 miliard K¢ (CZSO).

Tabulka 3: Bilance ZO v letech 1993-2006

Rok (El)l(lp %r;) (:Ilr?]?%;) Kryti importu exportem (Ellilﬁ rllé:g)

1993 421,60 426,08 98,9 % -4,5
1994 458,84 498,38 92,1% -39,5
1995 566,17 665,74 85,0 % -99,6
1996 601,68 754,67 79,7 % -153,0
1997 709,26 859,71 82,5 % -150,5
1998 834,23 914,47 91,2 % -80,2
1999 908,76 973,17 93,4 % -64,4
2000 1121,10| 124192 90,3 % -120,8
2001 1268,15| 1 385,56 915 % -117,4
2002 1254,86| 1 325,67 94,7 % -70,8
2003 1370,93| 1440,72 95,2 % -69,8
2004 1722,66| 1749,10 98,5 % -26,4
2005 1868,59| 1829,96 102,1 % 38,6
2006 | 214457 2104,81 101,9 % 39,8

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
5.1.3 Komoditni struktura

Pro analyzu komoditni struktury Ceské republiky v letech 1993-2006 byl pouzit
klasifika¢ni systém SITC, ktery se déli do deseti hlavnich skupin. Kazd4d zemé ma jiné
komparativni vyhody, podle kterych se odliSuje i jeji struktura vyvazeného a dovazeného
zbozi. V nasledujici kapitole bude analyzovéno, jak se vyvijela a pozménovala komoditni

struktura Ceské republiky.

5.1.3.1 Export

V tabulce 4 je znazornén roc¢ni procentualni podil jednotlivych komodit na
celkovém vyvozu Ceské republiky. O vétsinu realizovaného vyvozu se staraji predevsim ti
hlavni tfidy. Nejvétsi ¢ast vyvozu byla v roce 1993 tvofena ve tiidé 6 — trzni vyrobky
ttidéné hlavné podle materidlu, do které se fadi napiiklad kovové vyrobky nebo vyrobky

z kiize a pryze. Od roku 1993 do roku 1996 se podil této tfidy na celkovém vyvozu drzel
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na prvnim misté, poté ale zacal pomalu klesat. Na prvni misto se vyhoupla tfida 7 - stroje a
dopravni prostiedky, do které se fadi napt. dopravni prostiedky nebo kancelarské stroje a
zafizeni. Podil tfidy 7 na komoditni struktufe exponencidlné rostl a v roce 2001 ¢inil jiz
ptes 50 % celkového vyvozu. Oproti roku 1993 se podil této tfidy zvysil o vice jak 20 %,
coz nebylo zaznamenano u zadné jiné tfidy. Na konci sledovaného obdobi pattilo pies 53
% zbozi vyvezeného za naSe hranice pravé do této skupiny. Treti tfidou, kterda se
nejvyznamnéji podilela na vyvozu zbozi, byla tfida ¢islo 8 — priimyslové spotiebni zbozi,
do které patii napiiklad nabytek ¢i obuv. Tato tfida si ve sledovanych tfinacti letech stale
drzela procentualni podil nékde mezi 11-15 %.

U ostatnich skupin je mozné pozorovat spise klesajici trend. Nizka komoditni
diverzita, kdy je vétSina vyvazeného zbozi koncentrovana piedev§im do tii skupin,
potvrzuje stanovisko uvedené v teoretické ¢asti prace a mohlo by znamenat hrozbu pro
proexportn¢ orientovanou ekonomiku statu v ptipadé, ze by byl vyvoz jedné ze tii tiid,
obzvlasté tiidy 7 omezen. V priloze ptipojen graf zobrazujici vyvoj zbozové struktury
vyvozu v letech 1993-2006.

Tabulka 4: Komoditni struktura vyvozu, obdobi 1993-2006

SITC Nizev tiidy 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Potraviny a Ziva

0 | zvifata 6,0% | 47% | 49% | 40% | 37% | 34% | 29% | 29% | 27% | 25% | 2,7% | 2,8% | 33% | 2,9%
1 Nipoje a tabak 11% | 10% | 08% | 10% | 13% | 11% | 09% | 07% | 0,7% | 0,7% | 06% | 05% | 06% | 05%
Suroviny
nepouzivatelné

2 s vyjimkou paliv 57% | 61% | 52% | 48% | 41% | 35% | 38% | 35% | 30% | 28% | 28% | 27% | 25% | 2,6%
Mineralni paliva,
maziva

a piibuzné

3 materialy 55% | 50% | 43% | 45% | 38% | 32% | 29% | 31% | 3,0% | 29% | 29% | 29% | 3,1% | 29%
Zivo&i¥né a
rostlinné oleje,
4 tuky a vosky 02% | 03% | 02% | 02% | 02% | 02% | 01% | 01% | 01% | 01% | 01% | 01% | 01% | 0,1%
Chemikaélie a
pribuzné
vyrobky jinde
5 neuvedené 89% | 92% | 93% | 90% | 90% | 79% | 74% | 71% | 65% | 60% | 59% | 60% | 64% | 61%
Trzni vyrobky
tiidéné hlavné
6 podle materialu | 29,9% | 30,5% | 32,3% | 28,6% | 27,2% | 26,9% | 26,0% | 25,4% | 24,4% | 23,4% | 23,1% | 22,6% | 21,7% | 20,8%
Stroje a
dopravni
7 prostiedky 29,1% | 28,5% | 30,3% | 32,8% | 37,2% | 40,6% | 42,4% | 44,5% | 47,3% | 49,6% | 50,1% | 50,9% | 50,8% | 53,2%

Primyslové
8 spoti‘ebni zboZi 13,5% | 14,6% | 12,7% | 15,0% | 13,4% | 13,0% | 13,5% | 12,5% | 12,2% | 11,9% | 11,8% | 11,5% | 11,5% | 11,0%
Komodity a
predméty

obchodu jinde
9 nezatiidéné 01% | 01% | 01% | 01% | 0,1% | 01% | 01% | 0,1% | 01% | 02% | 01% | 01% | 0,0% | 0,0%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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5.1.3.2 Koeficient ristu exportu

Aby byla vidét v pribéhu let zména oproti minulému roku, byl pro jednotlivé roky
spoc¢itan koeficient ristu a poté byly vyselektovany ty roky, kdy byla zaznamenana
nejvyssi mezirocni zména. V tabulce 5 jsou vyobrazeny roky 1995, 1997, 1998, 2000,
2004 a 2006.

Ve ttidé 7 byl nejvétsi meziroCni narist zaznamenan v roce 1997, kdy se hodnota
navysila o 34 % oproti predeslému roku. V tom stejném roce dosahla tiida 1 — napoje a
tabak, vysokého mezirocniho rtstu 48,4 %. Jedna se o viibec nejvyssi meziroéni rist napiic
vSemi tfidami. V tabulce je také vypocitano tempo ristu pro jednotlivé tiidy. Nejvyssi
tempo ristu bylo predvidatelné u skupiny 7, kdy meziroéné rostlo mnozstvi vyvezeného
zbozi v priméru o 28,3 %. To je skoro o 10 % vice nez tfida 6, kde hodnota vyvezené¢ho
zbozi rostla meziro¢né v priméru o 18,5 %. Dobrych hodnot dosahla také tfida 5, ktera
meziroéné¢ v pruméru rostla o 16,7 %. VSechny tiidy, kromé tiidy ¢islo 9, zaznamenaly

primérny kladny meziro¢ni narast.

Tabulka 5: Tempo riistu jednotlivych tiid, vyvoz 1993-2006

Tempo ristu
Trida/rok | 1995 1997 1998 | 2000 2004 | 2006 ti'id

0 28,4% 9,5% 76%| 255%| 30,2% 1,5% 16,6%
1 2,2% | 48,4% 1,1% 7,7% 8,5% 0,9% 10,4%
2 5,4% 0,3% 1,0% 155% | 23,2% 16,5% 10,0%
3 6,5% 0,4% 0,0%| 29,1%| 26,6% 7,7% 11,1%
4 -30,8% | 10,0%| 18,2%| 30,0% 0,0%| -11,1% 0,7%
5 24,8% 16,9% 3,1% 190% | 29,0% 9,2% 16,7%
6 30,7% 12,3% 16,4%| 20,4%| 22,8% 9,6% 18,5%
7 31,1%| 338%| 284%| 293%| 275%| 20,3% 28,3%
8 6,7% 51%| 143%| 142%| 22,9% 9,4% 12,0%
9 0,0% 0,0% 25,0% 11,1%| -50,0%| 40,0% -0,5%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

5.1.3.3 Import

Tabulka 6 obsahuje komoditni strukturu zbozi dovezeného do Ceské republiky.
Protoze spolu zbozi dovezené a vyvezené souvisi, bude podil jednotlivych tfid na
celkovém dovozu velmi podobny, jako tomu bylo u vyvozu. Nejvice importované
komodity se rozlozily opét do tfech hlavnich tfid, a to do tfidy 6, 7 a 8. Za zminku stoji i

ttida 5, ktera ma ve vsech sledovanych rocich vice jak 10 % podil na dovezeném zbozi.
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Nejvice dovazenou komoditou byly stroje a dopravni prostfedky, tedy tiida 7.
V roce 1993 pattilo 38 % veskerého dovezeného zbozi pravé do této tiidy. Meziro¢ni
narast nebyl u dovozu ale tak silny, jako u vyvozu. Nejvétsiho podilu na dovozu
dosahovala tiida 7 v roce 2004 a to 42,8 %, a nejnizsiho v roce 1994. V roce 2006 byl jeji
podil 41,4 %, coz je narlst pouze o 3 %. U tridy 6 byl zaznamenan v prubéhu let
vyrazné€j$i nartst na podilu dovezeného zbozi. V roce 1993 do této tfidy pattilo 16,6 %
veSkerého dovozu. Nejvétsi podil na komoditni struktufe méla tfida 6 v roce 1998, a to
21,2 %. V roce 2006 to bylo 20,4 %, a tak si tato tiida udrzela v pribéhu let druhou pricku.
Nejmensi podil na komoditni struktute méla opét tiida 9, kdy se jeji podil zadny rok
nepiehoupl pies pul procenta.

Na rozdil od komoditni struktury vyvozu se neda o zadné trid¢ tvrdit, Ze by se
béhem let jeji podil na komoditni struktufe rapidn€ zvysil ¢i snizil. VSechny tfidy si

Vv prubéhu sledovanych let udrzovaly skoro stejny podil na komoditni struktuie.

Tabulka 6: Komoditni struktura dovozu, obdobi 1993-2006

SITC | Nazev tiidy 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Potraviny a
0 Ziva zvifata 57% | 61% | 56% | 57% | 52% | 50% | 47% | 40% | 39% | 41% | 40% | 41% | 45% | 42%
Nipoje a
1 tabak 09% | 11%| 08% | 09% | 1,0%| 09% | 08% | 06% | 05% | 05%| 05% | 06% | 0,6% | 0,6%
Suroviny

nepouZzivatelné
s vyjimkou

2 paliv 50% | 47% | 45% | 3,7% | 3,7% | 40% | 32% | 32% | 29% | 29% | 28% | 3,0% | 28% | 2,7%

Mineralni
paliva, maziva
a pribuzné
8] materialy 95% | 86% | 79% | 87% | 87% | 66% | 67% | 97% | 91% | 76% | 75% | 7,0% | 92% | 95%
Zivo&i¥né a
rostlinné oleje,
4 tuky a vosky 03% | 03%| 03%| 03%| 02% | 03% | 03% | 02% | 02%| 02% | 03%| 02% | 02% | 02%
Chemikailie a
pribuzné
vyrobky jinde
5 neuvedené 11,2% | 11,9% | 11,8% | 11,8% | 12,3% | 12,3% | 12,3% | 11,2% | 10,9% | 11,2% | 11,4% | 11,1% | 11,0% | 10,4%
Trzni vyrobky
tiidéné hlavné
podle

6 materialu 16,5% | 18,3% | 20,2% | 19,3% | 19,4% | 21,2% | 21,1% | 20,8% | 20,2% | 20,6% | 20,1% | 20,6% | 20,5% | 20,4%
Stroje a
dopravni
7 prostiredky 38,1% | 36,2% | 37,1% | 38,0% | 38,4% | 38,7% | 39,4% | 40,0% | 42,2% | 42,4% | 42,8% | 42,3% | 40,3% | 41,4%
Primyslové
spoti‘ebni
8 zboZi 12,4% [ 12,7% | 11,8% | 11,5% | 11,0% | 11,0% | 11,5% | 10,3% | 10,1% | 10,6% | 10,6% | 10,9% | 10,9% | 10,5%

Komodity a
predméty

obchodu jinde
9 nezatiidéné 04%| 01%| 01% | 00% | 00% | 00% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00%]| 00%]| 00%]| 01% | 0,1%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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5.1.3.3.1 Koeficient rustu importu

Opét byl pro dané tfidy zkoumaného obdobi vypocitan pro vSechny roky koeficient
rustu, ze kterého bylo dopocitano tempo rustu a do tabulky nésledné vybrany stejné roky
jako u vyvozu. Diky témto propoctim muzeme vidét, ktera skupina meéla nejvyssi
primérny mezirocni narist.

Nejvyssiho meziroéniho nartstu dovazenych komodit dosdhla necekané tfida 9 —
komodity a pfedmé&ty obchodu jinde nezatiidéné. Ta v roce 2004 zaznamenala 100% nartst
oproti roku 2003. Podobné vysoké hodnoty dosahla i tfida 3, kdy mnozstvi dovezené¢ho
zbozi vzrostlo v roce 2000 meziro¢né€ o 83,6 %. V téchto dvou zminovanych tfidach doslo
ale i k nejvétsim meziro¢nim poklesim, a to o -19,2 % v roce 1998 u tiidy 3, a 0 -15,3 %
Vv roce 2006 u tiidy 9.

Nejvyssi primérny mezirocni ndrist dovazeného zbozi byl zaznamendn u tfidy 6,
kde rostlo mnozstvi primérnym meziroénim tempem 15 %. Dobrych hodnot dosahovaly i
tiidy 3 a 7, kde meziro¢né stoupalo mnozstvi dovazené komodity o vice jak 13 %.

Do zapornych hodnot §la stejné jako u struktury vyvezenych komodit pouze tiida

¢islo 9, vSechny ostatni tfidy byly v kladnych hodnotach.

Tabulka 7: Tempo riistu komoditni struktury, dovoz 1993-2006

SITC 1995 1997 1998 2000 2004 2006 | Tempo riistu
0 21,64% 2,78% 3,38% 9,37% | 26,27% 9,07% 10,6%
1 -3,64% | 36,36% | -11,11% -6,33% | 42,67% | 10,17% 9,5%
2 2747% | 1541%| 12,42%| 27,10%| 29,02%| 11,48% 8,0%
3 22,14% | 1357%| -19,19% | 83,61%| 13,27%| 19,81% 13,1%
4 25,00% -4,55% | 33,33% 4,00% | 10,53% 2,78% 7,8%
5 32,32% | 18,29% 6,83%| 16,21%| 18,49% 8,73% 12,5%
6 46,99% | 14,32%| 16,13% | 25,80% | 24,50% | 14,48% 14,9%
7 37,13% | 15,06% 7,27% | 29,59%| 20,06%| 18,16% 13,8%
8 24,72% 9,07% 568%| 1435%| 2489%| 10,75% 11,7%
9 0,00% 0,00%| 33,33%| 33,33%| 100,00% | -15,38% -3,7%

Zdroj: CSU, vlastni propodty
5.1.3.4 Bilance komoditni struktury

Bilance komoditni struktury sleduje rozdil mezi vyvezenym a dovezenym
mnozstvim zbozi z dané tfidy. Bilance komoditni struktury je pro vétSi piehlednost
rozdélena do dvou tabulek. Nejdiive za obdobi 1993-2006, poté za obdobi rok pied a po

vstupu Ceské republiky do Evropské unie. V tabulce 8, ktera sleduje celé obdobi, je mozné
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si dobfe povsimnout transformace vyvazeného a dovazeného zbozi béhem 13 let. Zatimco
u tfid 1, 2 a 3 prevazovalo vyvezené zbozi nad dovezenym a bilance byla tak kladna,
vroce 2006 tomu bylo ptfesné naopak. Na druhou stranu bilance tiidy 7 se dostala ze
zapornych ¢isel do kladnych. Rozdil bilance mezi roky 1993 a 2006 je opravdu markantni,
a to 310 miliard K& Zadna jina tiida se podobnému obratu ani nepiiblizila. Tiida 6
zaznamenala za 13 let propad, a to o 38 miliard.

Celkova bilance je sice v roce 2006 kladna, ale zatimco v roce 1993 byla kladna
bilance na péti rtiznych tfidach, v roce 2006 je to uz pouze jen na tfidach tfech. To
poukazuje na mensi diverzitu komoditni struktury, kterd se postupné pteorientovala do

tiech hlavnich tfid. Kladna bilance byla v priitbéhu let zachovana u tiid 6 a 8.

Tabulka 8: Bilance komoditni struktury za obdobi 1993-2006

Bilance 1993 | Bilance 2006 | Rozdil
SITC Nazev tiridy (mil. K¢) (mil. K¢) | (mil. K¢)

0 Potraviny a ziva zvirata 1 -27 -28

1 Napoje a tabak 0,6 -2,3 -2,9
Suroviny nepouZivatelné

2 | s vyjimkou paliv 3 -2,3 -5,3
Mineralni paliva, maziva

3 a pribuzné materialy -17,2 -139 -121.8
Zivoti¥né a rostlinné oleje, tuky

4 | avosky -0,4 -2,1 -1,7
Chemikalie a pribuzné vyrobky

5 jinde neuvedené -9,9 -89,2 -79,3
Trzni vyrobky tfidéné hlavné

6 podle materialu 55,6 16,8 -38,8

7 Stroje a dopravni prostiedky -39,6 271 310,6

8 Primyslové spoti‘ebni zboZi 3,9 14,4 10,5
Komodity a pi‘edméty obchodu

9 jinde nezatfidéné -1,4 -0,4 1
Celkem -4,4 39,9 35,5

Zdroj: CSU, viastni propocty

Na tabulce 9 je dobie viditelné, jaky mél vstup Ceské republiky do EU dopad na
bilanci zahrani¢niho obchodu a pfeménu komoditni struktury. Zatimco v roce 2003 byla
celkova bilance zaporna, v roce 2005, rok po vstupu do EU byla bilance poprvé od roku
1993 kladna. Zasluhu na tom ma opét predevsim tfida 7, kterd se behem tfi let vySplhala na

trojnasobek.
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Tabulka 9: Bilance komoditni struktury pied a po vstupu do EU.

Bilance 2003 | Bilance 2005 | Rozdil
SITC Nazev tridy (mil. K¢) (mil. K¢) (mil. K¢)

0 Potraviny a Ziva zvirata -20,7 -20,5 0,2

1 Napoje a tabak 0,7 -1,2 -1,9
Suroviny nepouZzivatelné

2 | s vyjimkou paliv -2,6 -4,2 -1,6
Mineralni paliva, maziva

3 a pribuzné materialy -68,4 -110,2 -41,8
Zivo&isné a rostlinné oleje, tuky

4 | avosky -2,8 -1,8 1
Chemikalie a piibuzné vyrobky

5 jinde neuvedené -83,8 -82,5 1,3
Trzni vyrobky tfidéné hlavné

6 podle materialu 26,6 32 5,4

l Stroje a dopravni prosti‘edky 70,9 212,3 1414

8 Primyslové spotiebni zboZi 8,8 15,6 6,8
Komodity a predméty obchodu

9 jinde nezatridéné 1,4 -0,8 -2,2
Celkem -69,9 38,7 -

Zdroj: CSU, vlastni propoéty.
5.1.4 Teritorialni struktura

Teritorialni struktura popisuje, sjakymi staty je realizovan zahrani¢ni obchod.
Tabulka 10 poméha vyobrazit, jak se v prubéhu tfinacti let zménila struktura statd, se
kterymi Ceska republika realizuje vétSinu obchodu. Dle metodiky CSU bylo vybrano 7
hlavnich skupin zemi. Slozeni jednotlivych skupin je detailn€ji popsdno v ptiloze. Staty
byly rozdéleny do téchto skupin stejnou metodou jako vroce 2006, pro zachovani
autenticity.

Pro Cesky obchod byly nejvyznamnéjsi zemé s vyspélou trzni ekonomikou.
S témito zemémi bylo uskute¢néno kazdy rok vice jak 80 % veskerého obchodu. Z tabulky
je zfejmé, ze v prubéhu let stoupalo mnozstvi zboZi vyvazeného do Evropskych statt, mezi
lety 1993 a 2006 se jednalo o vice jak 6 % nartst. Mén¢ se vyvazelo do rozvojovych zemi,
jejichz podil klesnul v roce 2004 na polovinu oproti roku 1993. To mohlo byt zapficinéno
pfesmérovanim ¢asti exportu do stati Evropské unie.

Dovoz zbozi ze zemi EU na rozdil od vyvozu v prubéhu let klesl o necelych 7 %.
To potvrzuje stanoviska z kapitoly o komoditni struktufe o posilovani samostatnosti Ceské
republiky. Snizeni dovozu by mohlo souviset s posilenim vlastni vyroby v SITC tfid¢ 7.

U ostatnich zemi kromé& Evropské unie a zemi Evropskeé tranzitivni ekonomiky a SNS totiz
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podil na dovezeném zbozi v pribéhu let stoupl. Nejvice u kategorie ostatnich statt, kde

stoupl o necelych 6 %.

Tabulka 10: Teritorialni struktura v letech 1993-2006

1993 1999 2002 2003 2004 2005 2006

Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz
Vyspélé trzni
ekonomiky 84,8% | 84,9% | 92,0% | 86,9% | 91,4% | 81,4% | 92,1% | 80,6% | 91,6% | 81,9% | 90,3% | 80,3% | 90,2% | 78,9%
Z toho zemé
EU25 79,1% | 76,6% | 86,7% | 77,3% | 84,8% | 72,2% | 86,3% | 71,4% | 85,9% | 71,8% | 84,1% | 71,0% | 84,0% | 70,0%
Ostatni vyspélé
trzni
ekonomiky - - 35% | 71% | 46% | 66% | 40% | 67% | 40% | 79% | 46% | 71% | 42% | 68%
Rozvojové
ekonomiky 6,8% |4,1% 33% | 45% | 35% | 73% | 29% | 74% | 32% | 63%| 36% | 57%| 32% | 56%
Evropské
tranzitivni
ekonomiky a
SNS 64% |101% | 43% | 63% | 46% | 65% | 41% | 66% | 47%| 63%| 56%| 86%| 61% | 92%
Ostatni staty 2% 0,6% 04% | 22%| 04% | 48% | 06% | 53% | 05% | 53%| 04% | 53% | 05% | 62%
Nespecifikovano | 0,0% | 0,1% 00%| 02%| 01%| 01% | 03% | 01%| 01%| 02%| 01%| 01%| 01% | 01%

Zdroj: CSU, viastni propocty

V tabulce 11 jsou vybrané zemé, které jsou v sledovaném obdobi nejdulezitéjsimi
zahrani¢nimi partnery Ceské republiky. Na pomysiném prvnim misté se kazdy rok
s piehledem umistilo Némecko. Podil na vyvozu a dovozu kazdy rok piekrocil 30-ti %
podil. Na druhém misté se drzi Slovensko, se kterym se Ceské republice povedlo zachovat
dobré obchodni vztahy i po rozdéleni Ceskoslovenska. Na prvnich péti pozicich se umistily
sousedni staty.

Zajimavy je mirny pokles dovazeného zbozi z Ruska, doprovazeny silnym
naristem dovazeného zbozi z Ciny, ktery se zeSestinasobil. Silné poklesl podil na vyvozu i
dovozu se Slovenskou republikou. Dovoz se snizil na polovinu. Za zminku stoji 1 vyvoj
obchodu s Velkou Britanii. Zatimco v roce 1993 zni bylo vice zbozi dovezeno nez

vyvezeno, v roce 2006 je tomu piesné naopak.

Tabulka 11: Teritorialni struktura, vybér statii.

1993 1995 2000 2005

Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvez | Dovoz
Némecko | 29,03% | 29,13% | 37,00% | 31,50% | 40,50% | 32,30% | 33,60% | 30,10%
Slovensko | 19,73% | 15,88% | 14,00% | 11,80% | 7,70% | 6,00% | 8,60% | 5,50%

Polsko 2,83% | 2,35% | 450% | 2,70% | 540% | 3,60% | 550% | 5,00%
Rusko 4,10% | 8,76% | 3,00% | 7,50% | 1,30% | 6,50% | 1,80% | 5,70%
Cina 1,75% | 0,54% | 0,40% | 0,80% | 0,20% | 2,20% | 0,40% | 5,10%
VB 351% | 312% | 320% | 3,79% | 4,29% | 4,13%| 4,63% | 2,45%

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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5.2 Obdobi 2007-2019

V druhém sledovaném obdobi nedoslo k takovym zasadnim zménam pro Ceskou
republiku, jako v obdobi prvnim. Hlavni udalosti, ktera zasihla ekonomiku nejen Ceské
republiky, byl krach burzy ve Spojenych statech americkych a nasledna ekonomicka krize,
kterd se naplno projevila v druhé poloviné roku 2008. Dalsi udalost, ktera znejistila
budouci obchodni vztahy Ceské republiky, byl vysledek referenda o vystoupeni Spojeného
kralovstvi z Evropské unie v roce 2016.

Data za dané obdobi jsou analyzovana stejnym zptsobem, jako v prvnim obdobi.
To umozni co mozna nejptesnéjsi porovnani dat a bude tak nejlépe zachycen vyvoj

jednotlivych ukazateli.

5.2.1 Vyvoj exportu

V tabulce 12 je vyobrazen vyvoj exportu v letech 2007-2019. Hodnota exportu byla
v roce 2019 vice jak 1,5x vyssi nez v roce 2007. Celkova hodnota exportu tedy v druhém
obdobi nadale rostla, i kdyz ne tak dramaticky jako v obdobi prvnim. To potvrzuje i
bazicky index, ktery vykazuje v roce 2019 oproti roku 2007 celkovy nartst o 85 %, coz je
témét 0 300 % méné, nez jak tomu bylo u porovnani let 1994 a 2006. V roce 2009 byl
zaznamenan dokonce zaporny bazicky index, celkova hodnota exportu klesla oproti roku
vzpamatoval aZ v roce 2011, kdy bylo vyvezeno o 16 % vice, neZ v roce 2007.

Pti zaméfeni se na ukazatel koeficientu ristu, bylo zjisténo, Ze nejhorsi byl opét rok
2009, kdy se hodnota exportu meziro¢né propadla o 13,5 %. Pokud by se toto mélo
vyjadfit v ¢islech, hodnota vyvezeného zbozi klesla oproti roku 2008 o 335 miliard K¢.
Nejvys$si meziro€ni nartst byl zaznamenan v roce 2010, kdy se hodnota exportu zvysila o
18,4 %. V tomto roce zacinaly odeznivat nasledky ekonomické krize a mezinarodni
obchod opét zacinal nabirat na sile. Od daného roku az do roku 2019 nesel koeficient do
zapornych hodnot. Druhym nejsilngj$im rokem byl rok 2014, ve kterém vzrostl export
meziro¢né¢ o 454 miliard K¢, to je viibec nejvice za ob¢ sledovana obdobi.

Tempo ristu bylo 5,25 %, to jiz, jak vime, znamend, Ze hodnota exportu se
mezirocné zvysSovala primérmé o 5,25 %. Pokud to porovname s tempem rtistu za minulé
obdobi, zjistime, ze tempo rlstu se v druhém obdobi zpomalilo a je 0 8 % nizsi. Vyvoj

exportu se tedy v druhém obdobi sice vyrazn¢ zpomalil, ale nadale rostl. Primérny
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exportu v prvnim sledovaném obdobi.

Tabulka 12: Vyvoj exportu v letech 2007-2019

absolutni pfirtstek byl 175,06 miliard K¢, to je o 43 miliard vice, nez jak tomu bylo u

Rok | Bt | KOOt | g fnex | prrtatek

) (mil. K¢)
2007 2479,23 - 100% -
2008 2473,74 -0,2% 99,8% -5,50
2009 2 138,62 -13,5% 86,3% -335,11
2010 2 532,80 18,4% 102,2% 394,17
2011 2 878,69 13,7% 116,1% 345,89
2012 3 072,60 6,7% 123,9% 193,91
2013 3174,70 3,3% 128,1% 102,11
2014 3 628,83 14,3% 146,4% 454,12
2015 3 883,25 7,0% 156,6% 254,42
2016 3974,04 2,3% 160,3% 90,79
2017 4 244,59 6,8% 171,2% 270,55
2018 4 403,85 3,8% 177,6% 159,26
2019 4 579,95 4,0% 184,7% 176,10

Tempo riastu 5,25%

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini

5.2.2 Vyvoj importu

Stejné jako tomu bylo u exportu i hodnota celkového importu nadale rostla. Nartst
hodnot byl sice pomalejsi, nez tomu bylo v letech 1993-2006, ale stale vykazoval dobra
¢isla. V roce 2019 se hodnota importu vySplhala na 4 118 miliard K¢&, dle bazického indexu
se jedna o nardst o 84,7 % oproti roku 2007. Je to vyrazné mensi nardst nez u dovozu
v pifedchozim sledovaném obdobi. Zpomaleni ristu se ale dalo o¢ekavat, zatimco v prvnim
obdobi se odehraly udélosti, které spise prospély ekonomice Ceské republiky, v obdobi
druhém tomu bylo naopak.

JiZ zminovand ekonomicka krize zasahla i1 cesky import, ktery se v roce 2009 snizil
oproti roku 2008 o 417 miliard K¢. Jedna se o rekordni propad za ob¢ sledovana obdobi,
stejné tak jako tomu bylo u exportu. Hodnota dovazeného zbozi byla v tomto roce o0 17 %
mensi, nez v roce 2007. Koeficient riistu zaznamenal meziro¢ni propad o 17,3 % oproti

roku 2008. Hodnota importu v roce 2009 odpovidala hodnoté v roce 2005.

44



V roce 2010 stoupla hodnota dovozu o 422 miliard K¢ s rekordnim meziro¢nim
nartistem o 21,2 %. Dal§im uspéSnym rokem byl rok 2014, kdy se meziro¢n¢ zvysil dovoz
0 13,3 %, v hodnotovém vyjadieni to bylo o 376 miliard K¢.

Hodnota dovozu se zvySovala primérnym meziroénim tempem 4,63 %. To je 0
vice jak 8 % méné nez v obdobi prvnim. Znamend to, Zze celkovd hodnota dovozu
meziroéné klesa a Ceské republika se stava vice nezavislou na dovozu z ostatnich zemi. Je
to i méné, nez jak tomu bylo u exportu, coz poukazuje na pfevahu vyvozu nad dovozem.
Vice bude popsano v dalsi kapitole o bilanci. Primérny absolutni pfirtistek byl 143 miliard

K¢, o 14 miliard vice nez v obdobi prvnim.

Tabulka 13: Vyvoj importu v letech 2007-2019

- Meziro¢ni

Rok (,Inr?f%;) Koreglsi:lent Bazicky index prirastek

(mil. K¢)
2007 2 391,32 - 100% -
2008 2 406,49 0,6% 100,6% 15,17
2009 1 989,04 -17,3% 83,2% -417,45
2010 2 411,56 21,2% 100,8% 422,52
2011 2 687,56 11,4% 112,4% 276,01
2012 2 766,89 3,0% 115,7% 79,33
2013 2 823,48 2,0% 118,1% 56,60
2014 3199,63 13,3% 133,8% 376,15
2015 3 477,00 8,7% 145,4% 277,37
2016 3 494,67 0,5% 146,1% 17,67
2017 3801,43 8,8% 159,0% 306,76
2018 4 023,17 5,8% 168,2% 221,74
2019 4 118,56 2,4% 172,2% 95,39

Tempo ristu | v miliard. K& 4,63%

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini

V tabulce 14 je dobie viditelné, ze kladna bilance z minulého obdobi ziistala
zachovana, a vyvoz nadale pievahuje nad dovozem. Vstup Ceské republiky do EU tedy
nastartoval tento trend kladné bilance, ktery zatim pokracuje az do roku 2019. Jak bylo jiz
napovézeno v predchozi kapitole, propast mezi hodnotou dovozu a vyvozu se kazdym
rokem zvétSovala a v roce 2019 je jiz vyvoz Ceské republiky 0 461 miliard K& vyssi neZ
jeji dovoz. Z roku 2009, kdy se bilance zlepsila o vice jak 80 miliard a z predeslych kapitol

je mozné vyvodit zavér, Zze dovoz zbozi byl krizi postiZen vice neZ vyvoz.
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Tabulka 14: Bilance ZO v letech 2007-2019

Rok (rli)i(l?%:t:) (Ilnn;f?g) Kryti importu exportem (Ellilf rllgg)

2007 | 2479,23| 2391,32 103,7% 87,9
2008 | 2473,74| 2406,49 102,8% 67,2
2009 | 2138,62| 1989,04 107,5% 149,6
2010 | 2532,80| 2411,56 105,0% 121,2
2011 | 2878,69| 2687,56 107,1% 1911
2012 | 3072,60| 2766,89 111,0% 305,7
2013 | 3174,70| 2823,48 112,4% 351,2
2014 | 3628,83| 3199,63 113,4% 429,2
2015 | 3883,25| 3477,00 111,7% 406,2
2016 | 3974,04| 3494,67 113, 7% 479,4
2017 | 424459| 3801,43 111,7% 4432
2018 | 4403,85| 402317 109,5% 380,7
2019 | 4579,95| 4118,56 111,2% 461,4

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
5.2.3 Komoditni struktura

Komoditni struktura v druhém zkoumaném obdobi byla pro moznost porovnéani
opét roztiidéna do deseti hlavnich skupin dle klasifikace SITC. Nejdfive bude analyzovan
export a import, dale koeficient rdstu jednotlivych tfid, a nakonec bilance komoditni

struktury.

5.2.3.1 Export

Vétsina vyvezenych komodit spada opét do tifech hlavnich tiid. Nejvice komodit
bylo vyvazeno ze tfidy 7, podil této tfidy na celkovém exportu v roce 2019 ¢inil skoro 60
%. Ttida 6, ve které maji nejvétsi obrat predev§im vyrobky z nekovovych nerostli (cement,
beton) a zelezo a ocel zaznamenala v roce 2019 pokles podilu na vyvozu na 14 %. Tento
prohlubujici se rozdil, ktery byl patrny jiz v prvnim sledovaném obdobi, potvrzuje
stanovisko, Ze se komoditni struktura Ceské republiky v uplynulych dvaceti Sesti letech
pfetransformovala z t¢Zké vyroby predevSim na vyrobu a vyvoz stroji a dopravnich
prostredk.

Ttida 8, ktera v uplynulych letech vykazovala spise klesajici trend, se z podilu 10,8

% Vv roce 2007 vySplhala na podil 12,1 %. Z této tfidy se v roce 2019 nejvice vyvazel
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nabytek a predméty z hmot plastickych, stejné tomu bylo i v roce 2007. Podil jednotlivych
ttid v grafické podob¢ je ptipojen v ptilohach.

Tabulka 15: Komoditni struktura vyvozu, obdobi 2007-2019

SITC Nizey tiidy 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Potraviny a Ziva
0 zvifata 29% | 31% | 35% | 3,0% | 32% | 35% | 37% | 36% | 3,7% | 36% | 33%| 31% | 31%
1 Nipoje a tabak 06% | 07% | 08% | 07% | 06% | 06% | 07% | 08% | 09% | 09% | 09% | 0,7% | 0,8%
Suroviny
nepouZzivatelné
2 s vyjimkou paliv 26% | 26% | 27% | 3,0% | 28% | 28% | 27% | 24% | 22% | 21% | 22% | 22% | 2,1%

Mineralni paliva,
maziva
3 a pFibuzné materialy 2,7% | 34% | 36% | 3,7% | 38% | 39% | 31% | 27% | 3,0% | 19% | 18% | 21% | 18%

Zivoti¥né a rostlinné
4 oleje, tuky a vosky 01% | 01% | 01% | 02% | 02% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 02% | 02% |0,2%
Chemikadlie a
piibuzné vyrobky
5 jinde neuvedené 58% | 6,0% | 64% | 65% | 63% | 62% | 64% | 66% | 62% | 60% | 61% | 6,2% | 6,6%
TrZni vyrobky tfidéné
hlavné podle

6 materidlu 20,2% | 19,5% [ 17,6% | 17,2% | 17,6% | 17,3% | 17,3% | 16,5% | 15,8% [ 15,4% [ 14,9% | 14,9% | 14,1%

Stroje a dopravni
7 prostiedky 54,2% | 53,8% | 53,6% | 54,6% | 54,8% | 54,1% | 53,9% | 55,0% | 55.4% | 56,3% | 57,0% | 58,1% | 58,9%

Primyslové spoti‘ebni
8 zboZi 10,8% | 10,7% | 11,7% | 11,1% | 10,7% | 11,1% | 11,8% | 11,8% | 12,3% | 13,3% | 13,3% | 12,3% | 12,1%

Komodity a piedméty
obchodu jinde
9 nezatfidéné 00% | 01%| 01% | 01% | 01% | 01% | 02% | 02% | 02% | 02% | 03% | 03% | 03%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

5.2.3.2 Tempo ristu exportu

Tempo rastu jednotlivych tfid bylo opét spocitano tak, ze byl nejdiive vypocitan
meziro¢ni koeficient ristu, ze kterého bylo vypocitano tempo ristu. Tyto ukazatele byly
spocCitany pro celé obdobi, roky zobrazené v tabulce byly vyselektovany pro jejich
zajimavost.

Pfi bliZ8i analyze tempa riistu a porovnani s pfedeslym obdobim je pozorovatelny
zajimavy fakt, ze tfidy O, 5, 6 a 7, u kterych byl v prvnim obdobi nejvétsi rist primérného
meziroéniho tempa, maji v druhém obdobi narGsty prumérné, u tiidy 6 dokonce
podprimérné. Primérné meziro¢ni tempo u tiidy 6 kleslo na necela 3 %, coz je o 15 %
mén¢ nez v obdobi prvnim a jak bylo nazna€eno jiz v pfedchozi tabulce, podil této tfidy na
celkovém exportu klesa, zatimco u ostatnich tfid roste.

Ttida 9 rostla ve sledovaném obdobi primémym meziroénim tempem 26,6 %,
pokud to porovname s minulym obdobim, kde byl tento ukazatel zaporny, jedna se o
zavratné Cislo. V roce 2009, kdy vSechny tfidy zaznamenaly meziro¢ni pokles v disledku
krize, hodnota vyvozu u tfidy 9 stoupla 0 63,8 %. Z této tiidy byly vyvazeno hlavné zlato a

zvlastni pfedméty obchodu, Které se skryvaji pod tiidou 93. Bohuzel, co pfesné je témito
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zvlastnimi predméty mysleno se mi nepodafilo dohledat. Zatimco v roce 2007 bylo pod
tiidou 93 vyvezeno zbozi v hodnoté 388 mil. K¢, v roce 2009 se tato hodnota vySplhala na
1,2 miliardy K¢. Stoupla i hodnota vyvazeného zlata, které je pouzivano predevsSim na
vyrobu $perkd, elektroniky, ¢i jako investice. Celkovy podil této tfidy na exportu, jak je
znazornéno v tabulce 15, je maly. VyvaZzeno bylo predevsim do Némecka a Svycarska,
které je znamé svou oblibou zlata.

Z4dna zt¥id nevykazovala v druhém obdobi zaporné tempo ristu. Nejvétsi
meziro¢ni propad byl u vSech tifid zaznamenan v roce v roce 2009. Nejvétsi narust pak

ptedvidateln¢ v roce 2010.

Tabulka 16: Tempo riistu jednotlivych trid, vyvoz 2007-2019

Tempo ristu
Ti¥ida/rok | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2014 | 2019 tirid

0 16,0%| 83%| -51%| 32%|12,3%| 42% 6,5%
1 355% | 13,1%| -15%| 3,9%[21,1%| 9,9% 9,8%
2 18,0% | -0,5%] -10,9% |31,9% | 48%| 1,7% 4,4%
3 9,2% | 249%| -8,0%|21,0%| 19% | -6,8% 2,4%
4 31,3% | 32,2%| 5,8%|56,4%|123%| 9,7% 14,0%
5 110%| 21%| -7,4%|20,4%|18,9% | 9,5% 6,6%
6 12,5% | -3,7%| -22,0% | 15,7% | 8,7% | -1,3% 2,9%
7 17,7% | -0,9% | -13,9%|20,7% | 16,7%| 5,3% 6,8%
8 140%| -1,3%| -58%[121%|145%| 2,5% 6,8%
9 14,3% | 63,8% | 54,6% |46,9% | 10,6% | 33,3% 26,6%

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini

5.2.3.3 Import

Komodity, které mély nejvétsi podil na zboZzové struktuie dovozu, jsou zobrazeny
v tabulce 17. Nejvétsi podil na dovozu méla opét tiida 7. Skoro 50 % veskerého
dovezeného zbozi spadalo v roce 2019 do této tiidy, tento rok byl pro téidu 7 nejlepsim
rokem. Nejmensi podil opét ptipadl tfidé 9, ktera se v obou sledovanych obdobich
pohybuje v rozmezi 0,1-0,4 %.

Jestlize do roku 2006 stoupal podil tiidy 6 na celkovém dovozu, od roku 2007 tomu
bylo piesné naopak. Podil 15,6 % v roce 2019 je nejmensim podilem za obé sledovana
obdobi. Bude zajimav¢ sledovat, jak se bude tato tfida vyvijet v prab&hu dalSich let. I pres
stale Klesajici podil na importu, stejné jako tomu bylo u exportu, se tfida 6 udrzela na

druhém misté. Na tfetim misté je tfida 8, ktera vykazuje v tomto obdobi kolisavy trend,
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ptesto od roku 1993 klesl jeji podil na importu jen o 0,5 %. Stejné je tomu u tiidy 5, kterd
vykazuje v roce 2019 stejny podil, jako tomu bylo v roce 1993.

Zatimco tiidy 5, 7 a 8 vykazuji lepsi, nebo skoro stejny podil na dovozu i vyvozu
v roce 2019 jako v roce 1993, tfida 6 pomalu ale jisté ztraci svoji silu. To dokazuje tvrzeni

o0 celkovém upadku ttidy 6 a piesmérovani exportu a importu do tfid jinych.

Tabulka 17: Komoditni struktura dovozu, obdobi 2007-2019

SITC Nizev tfidy 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Potraviny a Ziva
0 zvifata 43% | 44% | 54% | 47% | 46% | 49% | 52% | 50% | 50% | 50% | 46% | 44% | 4,6%
1 Nidpoje a tabak 0,7% | 05% | 0,7% | 06% | 06% | 07% | 07% | 06% | 07% | 0,7% | 0,7% | 0,7% | 0,8%
Suroviny

nepouZzivatelné
2 s vyjimkou paliv | 24% | 27% | 23% | 27% | 3,0% | 29% | 28% | 25% | 22% | 21% | 21% | 20% | 2,0%
Mineralni

paliva, maziva
a pFibuzné

3 materialy 8,0% | 10,4% | 9,2% | 9,6% | 10,7% | 11,1% | 10,4% | 8,4% | 6,6% | 50% | 55% | 6,1% | 54%
Zivoti¥né a

rostlinné oleje,
4 tuky a vosky 01% | 02% | 03% | 02% | 02% | 02% | 02% | 02% | 03% | 03% | 02% | 01% | 02%
Chemikalie a
pribuzné

vyrobky jinde
5 neuvedené 10,4% | 10,3% | 11,2% | 10,7% | 10,9% | 11,1% | 11,4% | 11,6% | 11,2% | 11,5% | 11,0% | 10,9% | 11,2%
TrZni vyrobky
tiidéné hlavné
6 podle materialu | 20,9% | 19,7% | 17,6% | 17,8% | 18,2% | 17,8% | 17,9% | 17,6% | 17,0% | 16,9% | 16,8% | 16,4% | 15,6%
Stroje a
dopravni
7 prostiedky 43,0% | 41,3% | 41,3% | 43,4% | 41,9% | 41,3% | 41,0% | 43,3% | 45,7% | 45,8% | 46,2% | 47,3% | 48,2%
Primyslové
8 spotiebni zboZi | 10,1% | 10,4% | 11,9% | 10,3% | 9,7% | 9,7% | 10,1% | 10,6% | 11,1% | 12,4% | 12,5% | 11,7% | 11,8%
Komodity a
predméty

obchodu jinde
9 nezatiidéné 01% | 01% | 01% | 01% | 02% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 03% | 04%

Zdroj: CSU, viastni zpracovéini

5.2.3.4 Tempo riistu importu

V tabulce 18 jsou vypocitany meziro¢ni indexy a tempo rlstu jednotlivych tfid,
stejné jako tomu bylo u exportu. Tempo rustu se u vSech sledovanych t¥id oproti prvnimu
obdobi zpomalilo. Nejvétsi rist importu byl u tfidy 9, s primérnym meziroénim tempem
22,5 %. To kopiruje vyvoj exportu a v druhém sledovaném obdobi je to tedy, co se
hodnoty importu 1 exportu tyCe, nejrychleji rostouci tfida. I pfesto, ze se vétSina
dovezeného zbozi fadi do tfidy 7, tempo rdstu jiz neni tak zavratné, jako bylo v prvnim
obdobi. To je zpiisobeno predevSim vyvojem, kterym tento sektor prochdzel v prvnim
sledovaném obdobi, tedy jiz zmifovana vystavba automobilek TPCA a Hyundai Motor
Czech s. r. 0. V letech 2007-2019 uz zadné takové zasadni zmény nenastaly a rust se tedy
spiSe ustalil.

To, Ze na import zbozi mé¢la ekonomickd krize mensi dopad, neZ na export

dokazuje i fakt, Ze zatimco u exportu se v roce 2009 meziro¢né propadlo osm tiid z desiti,
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u importu Sel meziro¢ni rist do zépornych hodnot pouze u Sesti tiid. Nejhife na tom byla

znovu tfida 3, tedy mineralni paliva, maziva a ptibuzné materialy.

Tabulka 18: Tempo riistu komoditni struktury, dovoz 2007-2019

Tempo
Trida/rok | 2007 2008 2009 2010 | 2014 | 2019 rustu trid
0 15,6% 22%| 16%| 53%| 88%| 71% 5,9%
1 20,8% | -194%| 63%| 68%|-01%| 83% 7,1%
2 1,7% 9,9%| -30,1%| 44,3%| 23%| -16% 2,7%
3 -47%| 30,8%| -265%| 258%|-7,8%| -9,3% 0,8%
4 -10,8% 36,9% | 21,3%| -25,6%|16,6%| 13,0% 4,6%
5 13,4% -0,6% -9,9% | 15,6% | 15,0% 4,7% 5,9%
6 16,7%| -51%| -26,0%| 22,6%[11,1%| -2,8% 3,1%
7 18,1% | -32%| -17,4%| 27,4%[19,7%| 4,4% 6,5%
8 9,1% 40%| -56%| 43%|182%| 3,1% 6,2%
9 18,2%| 56,1%| 13,7%| 453%|-7,7%| 329% 22,5%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
5.2.3.5 Bilance komoditni struktury

Pro demonstraci vyvoje komoditni struktury je v nasledujici kapitole vytvorena
tabulka, v které je porovnana bilance jednotlivych téid. Nejdiive mezi roky 2007 a 2019 a
poté mezi roky 1993 a 2019. Takto bude vidét vyvoj komoditni struktury jak za druhé
obdobi, tak i za celé sledované obdobi.

Nejznatelnéji se zlepsila bilance ve téidé 7, ktera je v roce 2019 skoro 0 400 miliard
K¢ lepsi, nez jak tomu bylo v roce 2007. Bilance tiidy 9 se i pfes vysoké tempo ristu
exportu i importu béhem sledovaného obdobi nijak nezlepsila. Nejvétsi zhorSeni vykazuje
tiida 5, u které doslo mezi roky k prohloubeni zaporné bilance o 57,6 miliard K¢&. U tiidy 6
doslo ke zlepSeni 1 ptfes zmenSeni podilu na celkovém importu a exportu. Bilance se také
vylepsila u tfid 1, 2, 4, 6 a 8. Celkov¢ se bilance dostala do kladnych hodnot u vice tfid,
nez tomu bylo vroce 2007. To je dobré znameni, signalizujici lep$i vyvoj komoditni
struktury, i pfes to je ale vétSina zahrani¢niho obchodu realizovana v sedmé tiid¢. Stale
tedy plati, ze pokud vyrazné klesne zajem o vyrobky z automobilového primyslu, a to jak
u nas, tak v zahranic¢i, bude se ¢eska ekonomika potykat S problémem suplovat tuto téidu

ttidou jinou.
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Tabulka 19: Bilance komoditni struktury za obdobi 2007-2019

2007 2019 Rozdil
SITC Nazev tridy (mil. K¢) (mil. K¢) | (mil. K¢)

0 Potraviny a Ziva zvirata -31,0 -47,5 -16,5

1 Napoje a tabak -1,2 4.2 5,4
Suroviny nepouzivatelné

2 s vyjimkou paliv 6,6 15,8 9,2
Mineralni paliva, maziva

3 a pribuzné materialy -123,8 -139,7 -15,9
Zivotisné a rostlinné oleje, tuky

4 | avosky -1,2 2,2 3,4
Chemikalie a pribuzné vyrobky

5 jinde neuvedené -104,3 -161,9 -57,6
Trzni vyrobky tridéné hlavné

6 podle materialu 0,9 6,5 5,6

7 | Stroje a dopravni prostiedky 3154 7116 396,2

8 Primyslové spotiebni zboZi 27,3 70,7 43,4
Komodity a pi‘edméty obchodu

9 jinde nezatridéné -0,5 -0,5 0,0
Celkem 88,2 4614| 3732

Teprve pii srovnani bilanci na jednotlivych tfidich mezi roky 1993 a 2019 je
viditelné, jak moc se Cesky zahrani¢ni obchod vyvinul. Bilance obchodu se stroji a
dopravnimi prostredky se béhem 26 let zlepsila o zavratnych 751 miliard korun. Ttida 8 je

druha nejlepsi, jeji bilance se zlepsila ,,pouze” o 66 miliard. Tento rozdil mezi prvni a

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini

druhou nejsilnéjsi tfidou je skoro alarmujici.

Na tabulce 20 je dobie vidét i tvrzeni o sldbnouci tfid¢ 6, kterd se oproti roku 1993
propadla skoro o 50 miliard K¢. To stejné lze fict 1 o t¥id€ 0, ktera nebyla v praci moc Casto
zminovana. Do této tfidy se fadi vyvoz a dovoz masa, mléénych vyrobkd, obilovin a

krmiv. Nejvétsi propad byl ovSem zaznamenan u tiidy 5, ktera vykazovala jiz od roku 1993

zapornou bilanci.

Tabulka 20: Bilance komoditni struktury za obdobi 1993-2019

1993 2019 Rozdil
SITC Nazev tiidy (mil. K¢) (mil. K¢) | (mil. K¢)
0 Potraviny a Ziva zvirata 1 -47,5 -48,5
1 Napoje a tabak 0,6 4.2 3,6
Suroviny nepouZivatelné
2 | s vyjimkou paliv 3 15,8 12,8
Mineralni paliva, maziva
3 a pribuzné materialy -17,2 -139,7 -122,5
Zivoti¥né a rostlinné oleje, tuky
4 | avosky -0,4 2,2 2,6
Chemikalie a piibuzné vyrobky
5 |jinde neuvedené -9,9 -161,9 -152,0

o1




Trzni vyrobky tfidéné hlavné
6 podle materialu 55,6 6,5 -49,1
7 Stroje a dopravni prosti‘edky -39,6 711,6 751,2
8 | Pramyslové spotiebni zboZzi 3,9 70,7 66,8
Komodity a piedméty obchodu
9 jinde nezatiidéné -1,4 -0,5 0,9
Celkem -4,4 461,4| 465,8

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

5.2.4 Teritorialni struktura

Aby byla mozna komparace s prvnim obdobi, bylo pouZito seskupeni zemi EU25.
Aktudlné je pouzivano EU27, ve kterém je navic Bulharsko a Rumunsko, které se pfipojily
v roce 2007 a Chorvatsko, to se ptfipojilo v roce 2013. Chybi Spojené kralovstvi, které se
odpojilo v roce 2020.

| vdruhém obdobi bylo nejvice obchodu realizovano se staty s vyspélou trzni
ekonomikou, pficemz vétSina obchodu probiha v ramci Evropské unie. Zatimco okolo 80
% vyvozu putovalo do statu v prib&hu celého sledovaného obdobi, s dovozem tomu bylo
jinak. V roce 2019 bylo ze statu EU25 dovezeno pouze 60 % veskerého zbozi, to je o0 10 %
mén¢ nez v roce 2007 a 0 17 % méné nez v roce 1993. Na druhou stranu se ale vice zacalo
dovazet z ostatnich statl, do kterych se fadi naptiklad Cina. Od roku 2007 se dovoz
Z téchto statu zvedl o 8 % a od roku 1993 dokonce 0 15 %, takovy nariist neni zaznamenan
u zadné dalsi skupiny.

Tabulka 21: Teritoridlni struktura v letech 2007-2019

2007 2008 2009 2010 2014 2016 2019

Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz

Vyspélé trzni
ekonomiky 89% 79% 89% 75% 89% 75% 89% 71% | 87% 2% 89% 2% 88% 68%
EU25 84% 70% 83% 66% 83% 66% 82% 63% | 80% 65% 82% 65% 81% 60%

Ostatni vyspélé
trzni ekonomiky 4% 7% 4% % 4% % 4% 6% 5% 6% 5% 6% 5% 6%

Rozvojové
ekonomiky 3% 6% 3% 6% 4% 7% 4% 8% 4% 7% 4% 8% 4% 8%
Evropské
tranzitivni
ekonomiky a
SNSS (stav k 31.
12. 2006) 7% 7% % 10% 6% 8% 6% 9% % 9% 6% 6% 6% 7%

Ostatni staty 1% 8% 1% 9% 1% 10% 1% 12% 1% 12% 1% 13% 1% 16%

Nespecifikovano 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 0% 1%
Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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Nejvétsim obchodnim partnerem je 1 v druhém sledovaném obdobi stale Némecko.
Zatimco do Némecka je permanentné vyvazeno vice jak 30 % veskerého zbozi z Ceské
republiky, podil této zem¢ na dovozu postupné klesa. Na druhém misté se stale drzi
Slovensko, boj o tieti misto je zajimavéjsi, pretahuji se o néj Polsko, Francie a Spojené
kralovstvi. Zemé, ze které ale dovoz vyrazné stoupl, je Cina. Jestlize byl v roce 2007 jeji
podil na dovozu necelych 9 %, v roce 2019 je jiz 16 % veskerého zbozi dovezeno z Ciny.
Oproti roku 1993 je to narist o 15 %. Vyvoz do této zem¢ je ale slaby, a tak je bilance
dovozu a vyvozu s Cinou nejhorsi ze viech sledovanych stattl. Z Ciny se dovazi predevsim
ropa a topny plyn.

Nejlepsi bilanci vroce 2019 ma CR sNémeckem, Slovenskem a Spojenym
kralovstvim. Do budoucna bude poutavé, jaky vliv bude mit brexit na vyvoj zahrani¢niho
obchodu se Spojenym kralovstvim. Obchody s Ruskem se nadale propadaji, dovoz klesl
v roce 2019 na 2,79 %, coz je o 2 % mén¢ nez v roce 2007 a o0 6 % mén¢ nez v roce 1993.

Propadl se i vyvoz.

Tabulka 22: Teritoridlni struktura, vybér stati

2007 2010 2014 2016 2019
Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz | Vyvoz | Dovoz
Némec. | 30,75% | 28,03% | 32,35% | 25,45% | 32,00% | 26,09% | 32,38% | 26,44% | 31,83% | 24,58%
Sloven. | 8,66% | 5,35% | 8,58% | 5,22% | 8,38% | 5,29% | 8,34%| 5,08%| 7,57%| 4,40%
Polsko | 5,93% | 5,74%| 6,11%| 6,40% | 598% | 7,76% | 577%| 8,27%| 6,05% | 7,64%
Rusko 2,32% | 477%| 2,66%| 540%| 3,11%| 4,05%| 1,89% | 2,40%| 2,16%| 2,79%
Cina 0,57% | 8,89% | 0,92% |13,87% | 1,17%|14,60% | 1,18%|13,61% | 1,24% |15,79%
VB 480%| 242%| 514% | 2,11%| 568%| 2,33%| 5,30%| 2,83%| 4,50% | 1,66%
Francie| 547%| 411%| 6,17%| 3,60%| 548%| 3,30%| 544%| 3,41%| 5,14%| 3,09%
Italie 465%| 450%| 4,70%| 4,35%| 4,04%| 4,40%| 4,35%| 458%| 3,80%| 4,10%
Zdroj: CSU, viastni zpracovéini

53



5.3 Automobilovy primyslu

Jednim z hlavnich cili této prace je zjistit, jak moc se podilel automobilovy pramysl
na zahrani¢nim obchodu. Uz Vv piedeslych kapitolach, predevsim tedy v t¢ o komoditni
struktuie bylo naznaceno, ze vétsina zahrani¢niho obchodu se to¢i pravé kolem tidy 7, do
které se fadi automobilovy primysl. V prvni kapitole je zachycena vyroba pouze osobnich
automobill, zbytek prace se zaméfi na téidu 78, ta se nazyva ,,Silni¢ni vozidla®“, fadi se do
ni vSechna silni¢ni vozidla, tedy osobni a nakladni automobily, motocykly, ale i voziky a

nahradni dily.

5.3.1 Obdobi 1993-2006

Na grafu 1 je zachycen vyvoj vyroby osobnich automobilii v Ceské republice. V roce
2006 bylo vyrobeno 10x vice automobilli, nez v roce 1993. Az do roku 2005 byla jedinym
vyrobcem silni¢nich vozidel v Ceské republice Skoda Auto, Vroce 2005 se pridalo
kolinské TPCA. Mezi roky 1995 a 1999 zaznamenala Skoda Auto meziro&ni néartst
vyrobenych automobili o 89 %. Béhem dvou let na trhu dokazalo TPCA svou produkci

meziro¢né zvysit o 189 %. Vstup do EU nemé¢l na vyrobu automobili nijak zdsadni vliv.

Obrazek 1: Vyrobené automobily v letech 1993-2006
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Zdroj: AutoSAP, viastni zpracovani
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5.3.1.1 Podil na exportu a importu

Pro nasledujici kapitolu byly vypocitany ukazatele podilu automobilového
prumyslu (AP) na celkovém exportu, jeho meziro¢ni narist, bazicky index a celkové
tempo rastu. Data od roku 1993 bohuzel nebyla k dispozici, jako prvni je tedy bran rok
1998.

Podil na celkové vyvezeném zbozi se mezirocné piili§ nezménil, nejveétsi nartst
zaznamenal v roce 2006, kdy stoupl na 17 %. To by se nemuselo zdat ptilis, ale pokud se
na to ale podivame v $irSim méfitku, to, aby se jedna tfida podilela na vice, jak 15 %
celkového vyvozu, je velmi neobvyklé. To dokazuje i bazicky index, ktery uvadi, Ze
celkova hodnota vyvozu stoupla v roce 2006 oproti roku 1998 o 300 %. Tento silny nartst
tohoto roku se o veskery vyvoz 0sobnich automobili starala Skoda Auto.

Nejveétsi meziroéni nartst byl v roce 2000, kdy meziro¢né narostl export o 25,6 %,
v tomto roce Skoda naplno rozjela vyrobu modelu Skoda Octavia, coz by mohl byt jeden
z davodu tak vysokého nartstu. Druhym nejsilngjsim rokem byl rok 2004, kdy po vstupu
do EU vzrostl meziro¢n€é vyvoz o 22,8 %. NejhorSim rokem byl rok 2002, kdy export
osobnich automobilti meziro¢né klesl o 2 %. Vyvoz silni¢nich vozidel meziroéné rostl o

14,7 %.

Tabulka 23: Podil automobilového priimyslu na exportu CR v letech 1998-2006

gl (ri)i(lr.)cl)g) Iz(ﬁicl).r}(%P Podil lezzli‘l;l()sctnl BaZl:gyAl)ndeX
1998 834,23 121,91 15% - 100%
1999 908,76 139,51 15% 14,4% 114%
2000 1121,10 175,28 16% 25,6% 144%
2001 1 268,15 203,07 16% 15,9% 167%
2002 1 254,86 198,85 16% -2,1% 163%
2003 1370,93 209,16 15% 5,2% 172%
2004 1 722,66 256,89 15% 22,8% 211%
2005 1 868,59 305,69 16% 19,0% 251%
2006 2 144,57 365,92 17% 19,7% 300%
Tempo rlstu 14,7%

Zdroj: CSU, Vlastni propocty

Data pro import osobnich automobilti byla dohledana pouze od roku 1999. Na
tabulce je viditelné, Ze zatimco celkovy import byl az do roku 2004 vyssi nez export, u

osobnich automobilti tomu bylo naopak. Ceska republika je v tomto odvétvi kompletné
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samostatna jiz od roku 1999 a import byl tedy kazdy rok kryty exportem. Tomu odpovida i
fakt, ze Skoda Auto byla v priib&hu n&kolika let nejprodavangjsi znadkou v nasi zemi. |
piesto se dovoz osobnich automobilt podilel na celkovém dovozu deseti procenty.

v roce 2005, nesel ale do zapornych hodnot. Béhem sledovanych let se dle bazického
indexu navysil import o 235 %. Hodnota importu stoupala meziro¢né¢ primérnym tempem
13 %.

Tabulka 24: Podil automobilového prizmyslu na importu CR v letech 1999-2006

Rok ITrﬁicl) ' t IMPOL AP | p g | Mezroéni | g ik index
K¢) (mil. K¢) narust AP

1999 973,17 76,59 8% - -

2000 1241,92 91,29 7% 19,2% 119%
2001 1 385,56 110,86 8% 21,4% 145%
2002 1 325,67 115,50 9% 4,2% 151%
2003 1 440,72 125,57 9% 8,7% 164%
2004 1749,10 156,17 9% 24,4% 204%
2005 1 829,96 156,22 9% 0,0% 204%
2006 2104,81 180,10 9% 15,3% 235%

Tempo rlstu 13,0%

Zdroj: CSU, viastni zpracovaini
5.3.1.2 Teritoridlni struktura

Sledované staty byly vybrany pro jejich zajimavost, co se vyvoje vyvozu osobnich
automobilu tyce. V souctovém fadku je patrné, ze do vybranych statt putovalo kazdy rok
skoro 70 % veskerych vyvezenych osobnich automobilid. Nejvyznamnéj$im obchodnim
partnerem bylo opét Némecko, do kterého §lo celkové nejvice exportu. U automobilového
exportu to je ocekavané predevsim kvilli tomu, Ze zde sidli Volkswagen Group, ktery je od
roku 1992 vlastnikem Skody Auto. Export s Némeckem poklesl mezi roky 1999 a 2007 o 7
%, import 0 4 %. U vétSiny ostatnich statu se export v pribéhu let zvysil. O druhé misto
soupefilo Slovensko s Francii. Vice silni¢nich vozidel se zacalo vyvazet do Italie, do které
mifilo v roce 2006 6 %. To je o skoro 2 % vice nez v roce 1999.

Nejvice vozidel bylo dovazeno do Ceské republiky po Némecku z Francie a
Spanélska. Z Francie byl zaznamenan nejvétsi import pravé v roce 2006, kdy uz naplno

bézZela automobilka TPCA. Graf pfiloZen v ptilohach.
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Tabulka 25: Teritorialni struktura automobilového primysiu, obdobi 1999-2006
1999 2000 2002 2005 2006

Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import
Némecko | 39,6% | 47,5%| 36,3% | 46,8% | 37,4% | 49,7%| 37,1%| 46,2% | 32,9% | 43,4%
Slovensko 6,9% | 35%| 61%| 34%| 66%| 25%| 66%| 24%| 64%| 23%
Polsko 51%| 2,3%| 43%| 22%| 46%| 23%| 43%| 31%| 46%| 46%
VB 48%| 27%| 68%| 2,7%| 82%| 2,7%| 59%| 25%| 56%| 31%
Francie 6,1%| 10,4%| 56%]| 104%| 6,9% | 10,8%| 6,6%| 10,0%| 7,8%| 112%
Italie 43%| 48%| 44%| 43%| 36%| 38%| 43%| 44%| 6,0%| 44%
Spanélsko 40%| 40%| 38%| 6,1%| 42%| 58%| 51%| 52%| 48%| 58%
Celkem 71% 75% 67% 76% 72% 78% 70% 74% 68% 75%

Zdroj: CsuU, vlastni zpracovani
5.3.2 Obdobi 2007-2019

Graf 2 je zaméfeny na obdobi okolo ekonomické krize, ktera poznamenala
pfevazné spole¢nost Skoda Auto. Ta zaznamenala v roce 2009 meziro&ni pokles vyroby o
14 %, coz je nejveétsi propad v celém sledovaném obdobi. Druhé dvé automobilky nebyly
krizi tak vyrazné postizeny. Do pavodni sily se Skoda dostala zpét az v roce 2011. Celkovy
pocet VSech vyrobenych automobild se Vtom stejném roce piehoupl pies jeden milion.
Pokud to porovnidme srokem 1995, tak se vyroba osobnich automobilll téméf
zdesetinasobila. V1iv na to ma ptredevsim postaveni dalSich dvou zavodd, které piinesly na
trh nové druhy nabidek a diky kterym skonéil monopol Skody Auto.

V roce 2008 zahajil vyrobu v Ceské republice Hyundai, ktery hned ve tietim roce
pusobnosti na trhu pfekonal v poctu vyrobenych vozidel TPCA. Pro spolecnost Hyundai
byl rok 2009 prvni rok na trhu, a tak je nartst vyroby ptirozeny. Automobilka TPCA sice
v roce 2009 vykazovala meziro¢ni zvySeni vyroby, to ji ale nevydrzelo dlouho. V roce
2017, kdy obé¢ automobilky vykazovaly meziro¢ni nartsty, zaznamenalo TPCA propad o

celych 26 %.
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Obrazek 2: Vyrobené automobily v letech 2006-2019
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5.3.2.1 Podil na exportu a importu

Podil na celkovém importu se na rozdil od prvniho sledovaného obdobi ménil vice

a v letech 2016 a 2017 tvotil dokonce 21 % celkového exportu. | bazicky index vykazuje
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trosku ustalenéjsi. Nejvetsi mezirocni narlst byl zaznamenan v roce 2014, a to o necelych
22 %. Nejhorsimi byly roky 2008 a 2009, kdy na automobilovy primysl tvrdé dopadla

ekonomicka krize a navrat do normalu nastal az v roce 2010. Tomu mohlo napomoci i plné

rozjeti nového zavodu Hyundai.
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Tabulka 26: Podil automobilového priimysiu na exportu v letech 2007-2019
Rok (E)i(f(;g) E()r(lrl)i?.r;('?)P Podil MeerOZnF: narust Bazicky index
2007 2 479,23 413,00 17% - 100%
2008 2473,74 389,88 16% -5,6% 94%
2009 2 138,62 368,30 17% -5,5% 89%
2010 2 532,80 432,43 17% 17,4% 105%
2011 2 878,69 490,29 17% 13,4% 119%
2012 3072,60 527,87 17% 7,7% 128%
2013 3174,70 561,57 18% 6,4% 136%
2014 3 628,83 684,00 19% 21,8% 166%
2015 3 883,25 770,68 20% 12,7% 187%
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2016 3974,04 833,71 21% 8,2% 202%

2017 4 244,59 891,55 21% 6,9% 216%

2018 4 403,85 885,96 20% -0,6% 215%

2019 4 579,95 924,42 20% 4,3% 224%
Temporr. 6,9%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

Import automobilového primyslu vykazuje v druhém obdobi velmi podobné
chovani, jako v prvnim zkoumaném obdobi. Nejvétsi meziro¢ni nartist hodnoty byl v roce
2014 0 21,8 %, zde je mozné vidét kopirovani exportu, kde byl i tento rok tim nejlepsim.
Rok 2014 byl jeden z nejsilngjsich rokt pro automobilovy pramysl Ceské republiky, co se
obou sledovanych obdobi tyce.

Podil na celkové dovezeném zbozi se od roku 2007 zvysil pouze o jedno procento a
od roku 1999 o procenta dvé, to potvrzuje proexportni zaméieni Ceské republiky. Na
dovozu se ekonomicka krize podepsala mnohem vice nez na vyvozu a v roce 2009 se
hodnota importovanych osobnich automobili propadla o celych 20 %. Dle bazického
indexu $lo o 13-ti % propad oproti roku 2007.

Meziro¢né import stoupal v priméru o 6 %, coz je o 7 % mén¢ nez v prvnim
sledovaném obdobi. Import tedy mél vtomto obdobi ponékud pomalejsi vyvoj nez
V obdobi prvnim. Od roku 1999 se hodnota dovezenych automobilli zvysila o 300 miliard

K¢, tedy o cca 500 miliard méné nez u exportu.

Tabulka 27: Podil automobilového priimysiu na importu v letech 2007-2019

Rok (l'n”i"fcl’g) I?;ﬂ?.r;('gp Podil Mez“"’;‘; narust | g zicky index
2007 2391,32 208,79| 9% - 100%
2008 2 406,49 201,65 8% -3,4% 97%
2009 1 989,04 160,33| 8% -20,5% 7%
2010 2 411,56 182,54| 8% 13,9% 87%
2011 2 687,56 206,28| 8% 13,0% 99%
2012 2 766,89 22113| 8% 7.2% 106%
2013 2 823,49 232.84| 8% 5,3% 112%
2014 3199,63 287,20] 9% 23,3% 138%
2015 3 477,00 33527 10% 16,7% 161%
2016 3 494,67 376,14| 11% 12,2% 180%
2017 3.801,43 400,42  11% 6,5% 192%
2018 402317 400,14|  10% -0,1% 192%
2019 4 118,56 41446  10% 3,6% 199%
Tempo r. 5,9%

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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5.3.2.2 Teritorialni struktura

Roky v tabulce byly vybrany opét tak, aby byl patrny vliv ekonomické krize. Na
prvnim misté se 1 v druhém sledovaném obdobi s prehledem stile drzi Némecko.
V pribéhu let do n&j putovala skoro vice jak polovina hodnoty vyvezenych vozidel,
dovezeno z né&j bylo jesté vice. O druhé misto Se nepie pouze Francie se Slovenskem, ale
po roce 2008 se ptidala i Velka Britanie, do které¢ bylo dokonce v roce 2014 vyvezeno
nejvice vozidel hned po Némecku. Ta nahradila Italii, se kterou dovoz 1 vyvoz v pritbé¢hu
let Klesl. Vice se zagalo vyvazet do Spanélska a Polska. Graf k teritorialni struktuie je op&t

ptilozen v ptilohach.

Tabulka 28: Teritorialni struktura automobilového primyslu, obdobi 2007-2019

2007 2008 2009 2012 2014 2019

Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import | Export | Import

Némecko | 315% | 429% | 30,7% | 42,1% | 36,9% | 415% | 30,8% | 39,5% | 325%| 384% | 31,1% | 34,9%

Spanél. 4,2% 5,4% 3,3% 5,2% 3,7% 6,3% 3,5% 4,7% 4,3% 5,3% 6,9% 4,4%
Francie 7,6% | 10,0% 8,7% 9,8% | 10,2% 7,9% 7,6% 6,1% 6,4% 5,0% 7,1% 5,1%
VB 5,7% 2,8% 5,1% 2,1% 5,3% 2,0% 6,6% 2,0% 7,7% 2,3% 5,8% 1,7%
Italie 6,3% 4,9% 5,2% 5,3% 4,7% 5,0% 3,3% 3,9% 2,8% 4,2% 3,2% 4,3%
Polsko 4,8% 5,3% 4,9% 6,1% 4,8% 7,1% 4,0% 6,5% 4,3% 8,3% 5,2% 8,9%

Slovensko | 6,8% 32%| 7,3% 31%| 6,2% 45% | 6,7% 58%| 6,5% 58%| 6,3% 5,5%

Celkem 67% 75% 65% 74% 2% 74% 62% 69% 64% 69% 66% 65%
Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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6 Shrnuti praktické casti

Obdobi mezi lety 1993-2006 se neslo v duchu dynamického vyvoje zahrani¢niho
obchodu, ktery se i pfes zménu ekonomického systému vroce 1989 a rozpad
Ceskoslovenska v roce 1993 vyvijel velmi kladng. Hodnota vyvozu nepiestivala béhem
prvnich tfinacti let, aZ na lehké zaSkobrtnuti v roce 2002 stoupat a v roce 2006 se dostala
na pétinasobek oproti roku 1993. Dovoz viceméné kopiroval vyvoj vyvozu s tim, ze jeho
hodnota rostla primérnym meziro¢nim tempem 13,07 %, zatimco tempo vyvozu bylo
13,34 %. Tento fakt utvrzuje rychlejsi tempo vyvoje u vyvozu, které se naplno projevilo
v roce 2005 kladnou obchodni bilanci. Pro dovoz byl nejhorsi rok 2002, kdy se jeho
hodnota mezirocné propadla o 4,3 %. Jinak ale dovoz kazdym rokem stoupal, nejvice
v roce 2004, kdy ¢inil meziro¢ni pfiristek 308 miliard K¢. V roce 2004 doslo ke vstupu
Ceské republiky do Evropské unie, coz mélo pozitivni nasledky nejen na vyvoj exportu,
ktery mezirocné vzrostl o 25,7 %, ale také na celkovou bilanci zahraniéniho obchodu. I
pres to, ze hodnota vyvozu od roku 1993 stoupala, az v roce 2005 byla vyssi nez hodnota
dovozu a saldo bilance zahrani¢niho obchodu bylo tedy poprvé od roku 1993 kladné.
V roce 2006 bylo jiz vyvezeno o 40 miliard K¢ vice, nez bylo dovezeno.

V druhém obdobi nebyl vyvoj dovozu a vyvozu jiz tak pisobivy, jako v obdobi
prvnim, ale stale vykazoval rostouci trend, v roce 2019 byla hodnota vyvozu skoro na
dvojnasobku oproti roku 2007. Nejhor$imi byly roky 2008 a 2009, kdy na zahrani¢ni
obchod plné¢ dopadla ekonomicka krize. V roce 2009 se propadl vyvoz o 335 miliard K¢,
coz znamenalo pokles o 13,5 % oproti roku 2007. Situace se zacala zlepSovat jiz v roce
2010, kdy meziro¢né stoupl export o vice jak 18 % a tento trend vydrzel az do roku 2019.
Hodnota exportu rostla primérnym meziro¢nim tempem 5,25 %, coz je o pul procenta vice
nez u importu. Diky tomu byl nadéle vyvoj bilance kladny. Nejlepsi byla bilance v roce
2016, kdy byla hodnota exportu vyssi o 479 miliard K¢&. Pfi komparaci temp ristu mizeme
dospét k zavéru, ze v druhém obdobi se zahrani¢ni obchod vyvijel pomaleji, i ptes to se ale
bilance kazdym rokem zlepSovala.

Komoditni struktura se v prvnim obdobi stale formovala. Zatimco do roku 1996 méla
nejvetsi podil na exportu dle nomenklatury SITC tfida 6, do které se fadi hlavné kovové
vyrobky, v roce 1997 byla vystiidana tfidou 7, kterd na této pozici zlstala az do roku 2019.
V roce 1993 byl podil tfidy 7 na exportu 29,1 % a v roce 2006 to bylo jiz 53,2 %. Hodnota

vyvozu téidy 7 v letech 1993-2006 rostla primérnym meziro¢nim tempem 28,3 %, coZ je o
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10 % vic nez u tiidy 6, ktera byla s 18,5 % na druhém miste. I piesto, ze vSechny tiidy, az
na tiidu 9, vykazovaly kladné tempo ristu, jejich podil na vyvozu se snizoval a diverzita
ceského exportu se v prvnim obdobi ponékud zuzila a export se zamétil predevSim na
automobilovy pramysl. U dovozu nebyl vyvoj tak dramaticky a podil jednotlivych tiid byl
v roce 2006 podobny jako v roce 1993. Tfida 7 méla jiz v roce 1993 nejvétsi podil na
dovozu, ktery si udrzela az do roku 2006, kdy tvofil 41,4 %. U ttidy 6 tentokrat podil na
dovozu v prib¢hu obdobi vzrostl o 4 % na 20,4 %.

V druhém obdobi se dale prohluboval rozdil podilu mezi Sestou a sedmou tiidou, ktery
vy$plhal az na 50 %. Zatimco podil tfidy 6 postupné upadal, tfida 7 nadale zvySovala svoji
silu a podil na celkovém vyvozu. V druhém obdobi se ale na rozdil od prvniho zacaly
rozvijet 1 ostatni tfidy a jejich podil na exportu zacal stoupat. Zejména tedy ttidy 0, 5 a 8.
Nejvetsi meziroéni nartust vyvozu byl piekvapivé zaznamenan u tiidy 9, v roce 2008 stoupl
o 64 %. U tridy 9 bylo i nejvyssi tempo rastu, hodnota vyvezeného zbozi v této tfide
stoupala mezirocné o 26,6 %. V této tiidé se obchoduje pfedevsim se zlatem a zvlastnimi
pfedméty. Na druhém misté byla tfida 4, a na tfetim tfida 1. Je to tedy naprosto jiny
vysledek nez v minulém obdobi. TFidy 6, 7 a 8 mély stale nejvétsi podil na vyvozu, jejich
vyvoj se ale ustalil. T¥ida 7 mé¢la opét nejvétsi podil i na dovozu, na druhém misté byla
znovu tiida 6. Jestlize podil tfidy 6 na dovozu v prvnim obdobi stoupal, v druhém obdobi
tomu bylo pfesné naopak, pfi¢emz tempo rastu kleslo oproti prvnimu obdobi o celych 13
%. V druhém obdobi se v praméru hodnota zvysovala nejvice opét u téidy 9, kde rostla
primérnym tempem 22,5 %. To je o 15 % vice, nezZ u tfidy 1, kterd byla na druhém misté.
Druhé obdobi bychom mohli shrnout tak, ze zatimco nejvétsi podil na dovozu 1 vyvozu
mély stale téidy 6, 7 a 8, jejich tempo ristu se vyrazné zpomalilo a zacaly se rozvijet
ostatni, men$i tfidy. Tomu nasvédcuje i1 fakt, Ze bilance byla na konci druhého obdobi
kladna u vice tfid nez bilance na konci obdobi prvniho. Celkova bilance vSech tfid na konci
roku 2019 byla 461 miliard K¢&. To je o 373 miliard K¢ vice neZ bilance na konci roku
2007.

Nejvyznamngj§i obchodni partnei Ceské republiky jsou staty s vyspélou trzni
ekonomikou, do kterych v prvnim obdobi mifilo vice jak 80 % veskerého vyvezeného
zbozi a ze kterych bylo i dovezeno vice jak 70 % zbozi. Nejvice bylo vyvazeno do zemi
Evropské unie, kam v roce 2004 putovalo 86 % veskerého vyvozu. Do rozvojovych zemi
se béhem let 1993-2006 vyvazelo ¢im dal tim méné, dovoz ale stoupl ze 4 % v roce 1993,

na necelych 6 % v roce 2006. Nejvyraznéji stoupl dovoz z ostatnich zemi, kam se fadi
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naptiklad Cina. Jeji podil na dovozu stoupl béhem tfinacti let o necelych 5 % na 5,1 %.
Pokud se zaméfime na jednotlivé staty, nejvice se vyvazelo a dovazelo do sousednich
statl, predevs§im do Némecka a Slovenska. Zatimco vyvoz i dovoz s Némeckem bé&hem let
stoupal, u Slovenska tomu byla naopak, jeho podil klesl za sledované obdobi o 11 % u
vyvozu a o 10 % u dovozu zbozi. Stejné tak klesl podil Ruska na dovozu a vyvozu. Dobrou
obchodni bilanci si Ceska republika udrzovala s Polskem a Spojenym kralovstvim.

V druhém obdobi se jesté vice zvysil podil skupiny ostatnich zemi na dovozu, zatimco
u zemi Evropské unie tento podil klesl ze 70 % v roce 2007 na 60 % v roce 2019. Na to
méla velky vliv opét Cina, ze které bylo necelych 16 % veskerého zbozi. Pomalu ale jistd
se tak dotahuje na podil Némecka na dovozu, ktery byl 24,5 %. S Némeckem ma4 ale Ceska
republika stale nejlepsi bilanci. V druhém obdobi se podafilo Slovensku zistat na druhém
pres vysledek brexitu si Ceska republika udrzela i v druhém obdobi dobrou bilanci se
Spojenym kralovstvim. Dobré obchody ma Ceska republika i s Francii, do které sméfovalo
5,15 % vseho zbozi v roce 2019. Zhorsila se bilance obchodu s Polskem a Ruskem.

Dil¢im ukolem prace bylo analyzovat automobilovy primysl a jeho podil na
zahrani¢nim obchodu. Pocet vyrobenych automobild se béhem let 1993-2006
zdesetinasobil, ¢emuz vyrazné pomohla vystavba automobilky TPCA v roce 2005. Jak
zasadni vliv ma automobilovy primysl na zahrani¢ni obchod, bylo vyjadfeno pomoci
podilu na celkovém exportu. V roce 2006 tvoftila 17 % veSkerého exportu silni¢ni vozidla.

Hodnota jejich vyvozu stoupala v prvnim obdobi primérnym meziro¢nim tempem
14,7 %, pticemz v roce 2006 bylo vyvezeno 3x vice silni¢nich vozidel nez v roce 1998.
Dovoz osobnich automobilt byl nizsi nez jejich vyvoz a u silni¢nich vozidel byla tak uz od
roku 1999 kladna bilance. Podil silni¢nich vozidel na celkové dovozu v roce 2006 byl 9 %.
Hodnota dovozu rostla v tomto obdobi primémym meziroénim tempem 13 %, tedy o 1,7
% méné nez vyvoz. Nejveétsi mezirocni ndrdst importu byl zaznamenan v roce 2004.
Nejvice se vyvazelo do Némecka, kam putovalo Vv pribéhu let vice jak 30 % veskerych
vozidel. To se dalo oCekavat vzhledem k tomu, Ze do Némecka $la vétSina celkového
exportu a také kviili tomu, Ze od roku 1991 spada Skoda Auto pod Volkswagen AG sidlici
Vv Némecku. Nepatrné vyssi byl dovoz z Némecka, ktery se v roce 2002 blizil k 50 %. Na
Slovensko se v roce 2006 vyvezlo 6,5 % vsech vyrobenych silni¢nich vozidel, coz je jen o
pul procenta méné¢ nez vroce 1999. Vyvoz se zlepsil napiiklad u Francie, Itilie a

Spanélska a Spojeného kralovstvi. Dovezeno bylo nejvice silniénich vozidel z Francie.
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V druhém obdobi se pocet vyrobenych automobild ptehoupl v roce 2011 poprvé pies
jeden milion. V Ceské republice zahajila v roce 2008 vyrobu teti automobilka, Hyundai,
ktera dokazala b&hem tii let predehnat jiz Sestileté TPCA. Skoda Auto byla v roce 2009
nejvice postizena ekonomickou krizi, i pfesto nadale vyrabéla nejvice automobili v Ceské
republice. V roce 2019 samotna vyrobila pies 900 tisic automobilti. Zatimco automobilkam
Hyundai a Skoda se dafilo, po¢et automobill vyrobenych v TPCA postupné klesa a v roce
2017 se propadl o 26 % oproti roku 2016.

Automobilovy primysl se i v druhém obdobi nadéle rozvijel a v roce 2019 mél jiz 20
% podil na celkovém exportu Ceské republiky a 10 % podil na importu. Tempo ristu
exportu se sice zpomalilo na 6,9 %, ale stale bylo vy$$i nez tempo importu. Nejvice se
prumyslu dafilo v roce 2014, kdy stoupla hodnota exportu o 21,8 %. Nejhorsi byly roky
2008 a 2009, kdy hodnota exportu i importu klesla. Mirny pokles byl zaznamenan 1 v roce
2018. Teritorialni struktura se v druhém obdobi od toho prvniho pfili§ nelisi. Nejvice se
vyvazi a dovazi s Némeckem, pricemz hodnota exportu ziistala témeét totoznd, ale import
se oproti roku 2007 snizil skoro o 10 %. Zlepsily se hodnoty se Slovenskem, ze kterého se
zadalo znovu Vice dovazet. Dobré obchodni vztahy si Ceska republika nadale udrzuje se

Spojenym kralovstvim a Francii.
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[ Zavér

Hlavnim cilem bakalafské prace bylo provést analyzu struktury zahrani¢niho obchodu
Ceské republiky v obdobi od roku 1993 do roku 2019. Dil¢im ukolem prace bylo detailngji
rozebrat automobilovy primysl a jeho vliv na zahrani¢ni obchod. Diky rozdé€leni dat do
dvou casovych obdobi, u kterych byla provedena analyza exportu, importu, komoditni a
teritorialni struktury a bilance zahrani¢niho obchodu bylo mozné vyvodit nasledujici
poznatky.

V prvnim sledovaném obdobi, tedy v letech 1993-2006 se zahrani¢ni obchod vyvijel
dynamickym tempem a hodnota exportu i importu byla na konci obdobi pétindsobna.
Nejlepsim rokem pro obchod byl rok 2004, kdy bylo saldo obchodni bilance poprvé od
roku 1993 kladné, coz pouze potvrzuje fakt, ze vstup do EU mél na zahrani¢ni obchod
pozitivni vliv. Kladnd obchodni bilance zlstala az do roku 2019. Vyvojem prosla 1
komoditni struktura, ktera se pieorientovala do t¥idy 7, tedy na strojni vyrobu, kam se fadi i
automobilovy prumysl. Z teritoridlniho hlediska jsou pro cesky zahrani¢ni obchod
Hlavnimi obchodnimi partnery jsou sousedni zemé¢, piedevsim pak Némecko a Slovensko.
Mimo Evropskou unii rostl dovoz zbozi z Ciny, a naopak klesl objem obchodu s Ruskem.

Rostouci trend zahrani¢niho obchodu byl ze zacatku druhého obdobi zpomalen
ekonomickou krizi, ktera zasahla ¢eskou ekonomiku v druhé poloviné roku 2008. Celkové
tempo zahrani¢niho obchodu se v druhém obdobi zpomalilo, ale nadale se zlepSovala
obchodni bilance, kterd byla v roce 2019 o 461 miliard K¢ vyss§i nez v roce 1993. Podil
strojni vyroby neustale rostl a patfila do ni vice jak polovina vyvezeného zbozi. Tento fakt
je alarmujici, protoze vypadek v této tfidé by mohl mit tvrdy dopad na ekonomiku celé
zem¢. Nastesti se ale v druhém obdobi zacaly vyvijet 1 ostatni tfidy, naptiklad tfida 5, 8 a
tak budeme doufat, ze¢ komoditni struktura Ceského zahrani¢niho obchodu se bude v
dalsich letech vice diverzifikovat. V druhém obdobi se stile zvétSoval objem dovezeného
zbozi z Ciny, ktera se pomalu zadala dotahovat na Némecko. I pies pokles podilu na
importu, export Ceské republika nadale putoval ptedevsim do zemi Evropské unie. Obchod
se 1 pfes oznameny odstup z Evropské unie zlepsil se Spojenym kralovstvim.

Podil automobilového priimyslu na zahrani¢nim obchodu byl vyjadien v druhé casti
prace. Pocet vyrobenych automobilii na izemi Ceské republiky vzrostl béhem prvniho

obdobi desetinasobné, za ob¢ sledovana obdobi pak skoro dvaceti péti nasobné. Vyvoj je
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dobfe znazornén i na podilu automobilového primyslu na celkovém exportu, ktery se na
konci roku 2006 vysplhal na 17 %. V druhém obdobi byl naristu podilu opét pomalejsi, ale
1 tak tvotil v roce 2019 celych 20 %. U importu byl tento ukazatel polovicni. Tempo ristu
bylo b&hem vsech sledovanych let vy$si u exportu nez u importu a Ceska republika je tak v
tomto odvétvi naprosto sobéstacna. Nejvyznamngéjsim obchodnim partnerem je i v tomto
odvétvi Némecko, které se i1 pres klesajici podil na exportu i importu udrzelo v pribéhu
dvacet Sesti let na prvnim mist¢.

Zahrani¢ni obchod Ceské republiky a jeho teritoridlni a komoditni struktura prosly
béhem sledovanych dvaceti Sesti let vyznamnym vyvojem. Jeho pozice v ramci narodniho
hospodafstvi posilovala, a je mozné piedpokladat, Ze i béhem dalsich let bude mit zasadni
vliv nejen na ekonomicky, ale i na socialni a kulturni vyvoj Ceské republiky. Sektor, ktery
zahrani¢niho obchodu, byl automobilovy pramysl. Ten ma v Ceské republice hlubokou
historii a druhd ¢ast prace potvrdila, ze se v pribéhu stal let hlavnim tahounem
zahraniéniho obchodu. Pro vyvoj v automobilovém primyslu ma Ceska republika dobré
pfedpoklady. Jeji zkuSenost s téZkym primyslem, lokace a dobra silni¢ni a dalni¢ni
infrastruktura z ni déla idedlni misto na vybudovani a distribuci osobnich automobilli po

celé Evropské unii.
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https://or.justice.cz/ias/ui/vypis-sl-detail?dokument=62358563&subjektId=238739&spis=171822
https://or.justice.cz/ias/ui/vypis-sl-detail?dokument=62358563&subjektId=238739&spis=171822
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Obrdazek 3: Export v letech 1993-2006
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Obrazek 4: Import v letech 1993-2006
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Obrazek 5: Export v letech 2007-2019
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Obrazek 6: Import v letech 2007-2019
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Obrazek T: Komoditni struktura vyvozu v letech 1993-2006
Komoditni struktura vyvozu 1993-2006
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Zdroj: CSU, Vlastni zpracovani

Obrazek 8: Komoditni struktura dovozu v letech 1993-2006
Komoditni struktura dovozu 1993-2006
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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Obrazek 9: Komoditni struktura vyvozu v letech 2007-2019

Komoditni struktura vyvozu 2007-2019
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Zdroj: CSU, Vlastni zpracovani

Obrazek 10: Komoditni struktura dovozu v letech 2007-2019

Komaditni struktura dovozu 2007-2019
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W Trini vyrobky tfidéné hlavné podle materialu W Stroje a dopravni prostiedky
W Pramyslové spotiebni zboZl m Komodity a pfedméty obchodu jinde nezatfidéné

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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Obrdzek 11: Teritorialni struktura, osobni vozidla v letech 1999-2006

Teritoridlni struktura
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Obrazek 12: Teritorialni struktura, osobni vozidla v letech 2006-2019

Teritorialni struktura 2006-2019
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Vyspélé trzni ekonomiky: Zemé EU25 + zemé ESVO + ostatni vyspélé trzni ekonomiky
EU25: Belgie, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Irsko, Italie, Kypr,
Litva, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko, Malta, Némecko, Nizozemsko, Polsko,
Portugalsko, Rakousko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi, §panélsko,
Svédsko

ESVO: Island, Lichtenstejnsko, Norsko, Svycarsko
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Ostatni vyspélé trzni ekonomiky: Andorra, Australie, Faerské ostrovy, Gibraltar,
Gronsko, Izrael, Japonsko, Jihoafrickd republika, Kanada, Novy Zéland, San Marino,
Spojené staty, Turecko, Svaty stolec

Ostatni staty: Cina, Kuba, Laos, Mongolsko, Severni Korea, Vietnam

(CSU, 2006)
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