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Automatic Connect Device (Automatizované formy dobijeni zafizeni)
Battery Electric Vehicle (Bateriové elektrické vozidlo)
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Evropsky parlament

European Union Emission Trading Scheme
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Trans-European Transport Network (Transevropska dopravni sit)

Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure,
(Celosvétové harmonizovany zkuSebni postup pro lehka uZitkova

vozidla)



Uvod

Jiz koncem 19. stoleti, kdy zacala konstrukce a vyroba automobilt s prvnimi
spalovacimi motory, vznikaly také emise z téchto motorl vychazejici. Do dnesniho
dne proSel automobilovy pramysl nékolika vyznamnymi milniky, které ho posunuly
vpred. Jedna se o milniky v oblasti bezpe€nosti, pohonu, stavby, materialt
a mnohych dalSich. Nyni, na pocatku 21. stoleti, stoji nejen automobilovy pramysl,
ale i cela spoleCnost pred dalSim vyznamnym milnikem. Timto milnikem je nutnost
vyznamného snizovani emisi vyfukovych plyntd atim pfechod na jiné neZli
konvenéni vznétové (s vyuzitim motorové nafty) azazehové (s vyuzitim
automobilového benzinu) motory, &i upravy téchto motoru s cilem sniZeni objemu
vypousténych vyfukovych emisi. Rada vyrobcd automobild podnika tzv.
,downsizing“, ktery spo€iva ve snizovani zdvihového objemu motoru a sniZovani
poctu valcu motoru s cilem snizit spotfebu paliva, a tim snizit emise vyfukovych
plynd. Tato opatfeni ovdem nejsou natolik Uucinna, aby byla schopna dostate¢né
snizit celkovy objem vyfukovych emisi a pfechod na alternativni pohony je tedy
nevyhnutelny. Za urcCity stupen vyvoje v tomto ohledu Ize povaZovat hybridni vozy,
vyuzivajici vice nez jeden zdroj pohonu, nejCastéji kombinaci elektrické energie
a druhého zdroje. V souvislosti s plné alternativnimi pohony pro automobily se
nejCastéji uvazuji varianty pohonu na CNG, LPG, vodik a elektrickou energii. Pravé
posledni zminény zdroj energie pohonu vozu je v sou¢asné dobé povazovan mnoha
vyrobci automobiltd i odborniky za udrzitelny, efektivni a uplatnitelny. S vyuzitim
elektrické energie, jako hlavniho a jediného zdroje energie pro pohon dopravniho
prostfedku, pfichazi fada vyhod, avSak na druhé strané, i fada nevyhod. Proto se
nazory na vyuziti elektrické energie jako primarniho zdroje pohonu v automobilismu
liSi napfi€ spoleCnosti. Nelze vSak upfit tu nejdiskutovanéjsi vyhodu, a to nulové
vyfukové emise, které mohou snizit celkovy objem vyfukovych plynu a stale se
zvySujici koncentraci CO2 v ovzduSi. Na druhé strané, jednim z vyznamnych
dlvodu argumentujicich proti vozidlim s elektrickym pohonem je nedostate¢né
rozSifena infrastruktura dobijecich stanic. Problematika vyfukovych emisi,
a predevsim infrastruktura dobijecich stanic a jeji rozSifovani je hlavnim tématem

této diplomové prace.

Hlavnim cilem prace je analyzovat soucCasny stav vybrané vefejné dobijeci

infrastruktury a navrhnout efektivni rozmisténi dobijecich stanic na vybranych



silniénich usecich v CR s vyuzitim finanénich prostfedk( z programi EU a nasledné
se zapocitanim financnich prostfedku ziskanych z poplatkl za prekroCeni aktualné
platnych emisnich limitd stanovenych v nafizeni Evropského parlamentu a Rady

Evropské unie.

V prvni Casti prace je analyzovano nafizeni Evropského parlamentu a Rady
Evropské unie €. 2019/631 stanovujici emisni normy CO2 pro nové osobni
automobily a nova lehka uzitkova vozidla, se zaméfenim na divody a okolnosti
vzniku, pfedmét a cile, sledovani a hlaSeni emisi a poplatky za prekroceni emisi.
Emisim, zplUsobu jejich méfeni a sniZzovani je vénovana nasledujici ¢ast prace. Po
provedené analyze vySe zminéné problematiky se prace zaméfuje na popis
sougasného stavu elektromobility v Ceské republice sohledem jak na typy
elektromobild, jejich akumulator(, konektor a dobijecich stanic, tak na vyvoj poctu
elektromobil a dobijecich stanic v Ceské republice. Nasledné, s vyuzitim poznatk
z evropskych a ze statnich strategickych dokumentd, je charakterizovan mozny
proces budouciho rozsSifovani infrastruktury dobijecich stanic. V aplikacni casti
prace je poté zkouman soucasny stav infrastruktury vefejnych dobijecich stanic ve
vztahu k procesu rozSifovani infrastruktury téchto stanic pfi vyuziti specifickych
finan€nich prostfedkl s navaznosti na vyuzitelnost finan¢nich prostifedku ziskanych
z poplatkll za prekroCeni emisnich limitl. S vyuzitim dosud ziskanych poznatku
bude provedena prognéza rozSifovani této infrastruktury scilem navrzeni
efektivniho rozmisténi a vyuziti dobijecich stanic z hlediska poskytovatele

i Z hlediska uzivatele této infrastruktury.

Tato diplomova prace vznikla v ramci Studentské grantové soutéze a je soucasti
projektu SKODA AUTO VYSOKE SKOLY o.p.s. "Analyza vybranych dopadi
poplatkli za nadlimitni emise CO: na podnikové a narodni hospodarstvi"
(SGS/2020/02).



1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU 2019/631

Dne 17. dubna 2019 pfijal, na navrh Generalniho Feditelstvi pro oblast klimatu,
Evropsky parlament (dale jen EP) a Rada Evropské unie (dale jen REU) spole¢né
nafizeni €. 2019/631, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové
osobni automobily (dale jen OA) a pro nova lehka uzitkova vozidla (dale jen LUV)
a kterym se zrusuji nafizeni (ES) €. 443/2009 a (EU) €. 510/2011 (Evropsky
parlament a Rada Evropské unie, 2019). Toto nafizeni nahradilo vy$e dvé zminéné
ke dni 1. ledna 2020. Cilem této kapitoly je analyzovat divody a okolnosti vzniku
tohoto nafizeni, stanovit jeho pfredmét a cile v€etné potfebné metodiky a definovat

zpusob stanoveni vyse poplatkl za prekro¢eni stanovenych emisnich limita.

1.1 Duavody a okolnosti vzniku

Jednim z hlavnich divodl vzniku tohoto nafizeni je snaha EU o naplnéni Pafizské
dohody (podrobnéji popsana v podkapitole 2.2 této prace). Toto nafizeni se opira
0 poznatky Mezivladniho panelu pro zménu klimatu, které potvrzuji negativni
dopady zmény klimatu a proklamuji nezbytnost snizovani emisi vyfukovych plynu
napfi¢ odvétvimi pfi snaze omezeni globalniho oteplovani. Nutnost snizovani emisi
se tyka vSech odvétvi hospodarstvi, nicméné zvlastni diraz je kladen na pfeménu
odvétvi dopravy s cilem rozSifeni zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi

vyfukovych plynu a tim na minimalizaci celkovych emisi.

EU vnima pfechod k mobilité s nizkymi a nulovymi emisemi v kontextu nakladu
auspor pro spoleCnost, wuzivateld avyrobcl vozidel, zaméstnanosti,
konkurenceschopnosti, inovaci, znecisténi ovzdusSi a energetické bezpecnosti.
Zaroven by tento pfechod mél byt spravedlivy a socialné pfijatelny. S tim souvisi
i nutné Cinnosti spocivajici nejen v procesech rekvalifikace a zvySovani kvalifikace
dotéenych zaméstnancu, ale napf. i v procesech podpory negativné ovlivnénych
regionu. Spole¢ny a koordinovany postup od Urovné unijni az po urovern mistni je
nutny i pro vytvofeni integrovaného pfistupu k tomuto pfechodu, v€etné nezbytnych
investic, rozvoje infrastruktury dobijecich stanic, udrzitelnosti vyroby a moznosti

recyklace baterii.

Nutnou soucasti stanoveni limitd emisi vyfukovych plynt z OA a LUV je vytvoreni
a aplikace harmonizovaného zkuSebniho postupu pro méfeni emisi CO:2 s cilem

uceleni vysledkl méfeni. V zafi roku 2017 zacal platit novy zkuSebni postup, ktery
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stanovuje proces a zplsob méfeni spotfeby paliva a emisi CO2 prave u téchto typu
vozidel: celosvétové harmonizovany zkuSebni postup pro lehka uzitkova vozidla,
anglicky Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure (dale jen
WLTP). Ten nahrazuje a slucuje standardy uzivané do té doby, pomoci zménéného
jizdniho cyklu a pfisnéjSich predpist. Mezi né se fadi napf. vyS§Si maximalni
i primérna rychlost, delSi doba méfeni, delSi ujetd vzdalenost, pfesna teplota pfi
testovani, zohlednéni specialnich vybav odliSnym zpusobem apod. Nutné je také
zohlednéni hmotnosti vozidla. Emisni data ziskana postupem WLTP budou vyuZita
prave pfi aplikaci tohoto nafizeni. Tyto vykonnostni normy pro emise OA a LUV se
tykaji nové registrovanych OA a LUV. Zaroven je nutné pfijmout efektivni opatfeni,
ktera by postihovala i stavajici vozovy park, zahrnujici ojeta vozidla, s cilem snizeni
emisi CO2téchto vozidel. Tato opatfeni mohou mit podobu napf. podpory vySsi miry
obnovy za ucelem rychlejSiho nahrazovani starSich vozidel produkujicich vysSi
emise, Ci zména cenove politiky s cilem ucinit nizkoemisni a bezemisni vozidla vice
financné dostupna. Je tedy nutné vytvoreni specifického pobidkového mechanismu,

jenz pfechod k bezemisni mobilité zpfistupni a usnadni.

Je také nutné rozlisit mezi velkovyrobci a nezavislymi malovyrobci, ktefi by méli mit
moznost stanoveni alternativnich cild dle jejich technologického potencialu.
Z tohoto nafizeni jsou vylou€eni vyrobci, ktefi vyprodukuji a v EU zaregistruji méné
nez 1 000 novych vozidel za rok. Zaroven ti vyrobci, jichZ se toto nafizeni tyka, maji
mit moznost vytvofeni sdruzeni na zakladé otevienosti, transparentnosti
a nediskriminaci, s cilem zvySit pruznost pfi plnéni cili dle tohoto nafizeni.
Maximalni doba trvani tohoto sdruzeni by méla byt pét let s moznosti prodlouzZeni.
Kazdé takové sdruzeni ma jmenovaného spravce, zodpovidajiciho za uhradu
pfipadné vzniklych poplatkl za prfekro¢eni emisnich limitd. Mezi ¢leny v8ak nesmi
dochazet k vyméné udaji a informaci, vyjma informaci o primérnych specifickych
emisich COz, o cilech pro specifické emise a o celkovém poctu registrovanych
vozidel. Toto se netyka vyrobcu, jiz jsou sdruzeni ve stejné skupiné spojenych
vyrobcl (koncern). Vyhodou vytvoreni takového sdruzeni je, Zze u vSech vyrobcu
v tomto sdruzeni bude povazovano za splnéni cilu, pokud emise celkového
sdruzeni nepfesahuji souhrnny cil platny pro toto sdruzeni. Sdruzeni vyrobci jsou

tedy tomto ohledu povazovani za jednoho vyrobce.
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Ke zjistovani stavu plnéni téchto cill je nutné zavedeni dukladného kontrolniho
mechanismu v&etné zakotveni pravomoci organt EU. Vyrobci, ktefi nesplni své
emisni cile, a tudiz jejich prumérné specifické emise CO: jsou vysSi nezli povolené,
by za toto prekroCeni emisi méli uhradit poplatek za kazdy rok (kalendarni). Tyto
Castky poplatktd budou povazovany za pfijem souhrnného rozpoc¢tu EU. V roce 2023
provede Evropska komise (dale jen EK) pfezkum a posoudi pfipadné vyhrazeni
téchto Castek na zvlastni fond C&i program, ktery bude zfizen za ucCelem
spravedlivého pfechodu k bezemisni mobilité, podpory rekvalifikace a dalSiho

souvisejiciho rozvoje.

1.2 Predmét a cile

Toto nafizeni stanovuje, s u€inkem od 1. ledna 2020, cil praimérnych emisi z novych
OA registrovanych v EU ve vysi 95 g CO2/km a zaroven cil primérnych emisi
z novych LUV registrovanych v EU ve vySi 147 g CO2/km, ato dle pavodnich
nafizeni do konce roku 2020 a dle nafizeni 2017/1151 od pocatku roku 2021
(WLTP). Tyto zminéné cile se vSak li§i pro kazdého vyrobce automobilt dle
parametru primérné vahy prodanych vozu. V soucasné chvili nelze urcit pfesnou
vySi celkovych poplatka, které budou muset vyrobci automobild zaplatit za
prekroCeni stanovenych emisnich limitl. Zaroven do konce roku 2024 dojde
k dodateEnym opatfenim s cilem snizit tento cil o dalSich 10 g CO2/km. Dale se od
roku 2025 snizi emisni cil pro nové OA na hodnotu 85 % cile pro rok 2021 a od roku
2030 se tento cil snizi na hodnotu 63,5 % cile pro rok 2021. Obdobné pak pro LUV.
Dle tohoto nafizeni je vyrobce povinen zaijistit nepfekroCeni cild pro primérné
specifické emise CO.2. Tyto cile jsou zvlast definovany pro rok 2020, obdobi mezi
roky 2021 a 2024 a obdobi po roce 2025. v roce 2020 se pfihlizi pouze k 95 %
novych OA pro ucely stanoveni prameérnych specifickych emisi CO2. V dalSich
letech se pfihlizi jiz ke 100% podilim. Soucasti nafizeni je i parametr vypoctu
zohlednujici po€et novych OA se specifickymi emisemi pod 50 g CO2/km, takzvané
superkredity, a to tak, ze pfi vypoc&tu primérnych specifickych emisi CO2 v roce
2020 je kazdy tento automobil zapocitan jako 2 OA, v roce 2021 jako 1,67 OA,
v roce 2022 jako 1,33 a po roce 2023 pak jako 1 OA za dany rok, ve kterém byl
tento vlz registrovan. Vyuzitim tohoto opatfenim Ize finalni Uroven emisi snizit az
07,59 CO2/km.
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1.3 Sledovani a hlaseni priimérnych emisi

Kazdy z Clenskych statl EU ma za povinnost za kazdy kalendarni rok zaznamenat
u kazdého nového OA a LUV podrobné informace. Jedna se celkem o 20 udaju
unovych OA ao 19 udajd unovych LUV. Tyto informace je nutné zpfistupnit
vyrobcim, dovozclim ¢&i zastupcim pro kazdy clensky stat, pfi zajisténi
transparentnosti. K 28. unoru kazdého kalendarniho roku je kazdy Clensky stat
povinen zajistit a pfedat tyto informace za pfedchozi kalendarni rok EK. EK spravuje
registr téchto udajd, nahlaSenych &lenskymi staty, a do konce Cervna kazdého
kalendarniho roku provede za predchozi kalendaini rok predbézny vypocet
primérnych specifickych emisi COz, cill pro specifické emise a rozdil mezi témito
pro kazdého vyrobce. Vyrobci mohou ve lhaté tfi mésicd od oznameni tohoto
predbézného vypoctu oznamit pfipadné chyby s uvedenim Clenského statu, ve
kterém k chybé doSlo. Nasledné EK tato oznameni posoudi, a to do konce fijna
s cilem potvrzeni ¢ pozménéni pfedchozich predbéznych vypodltl. Tento postup je
graficky znazornén na obrazku 1. Kazdy ¢lensky stat ur€i organ zodpovédny za sbér
a sdélovani téchto dat. Pro CR je odpov&dnym organem Ministerstvo dopravy CR
(dale jen MD) — Odbor provozu silni¢nich vozidel. Tento organ zajistuje spravnost
a uplnost dat a plni kontaktni funkci s EK. EK zajisti nejpozdéji vroce 2023

spole¢nou metodiku EU s cilem uceleni vykazovani téchto udaja.

Stat preda EK oznami s Vy’rob’u EK potvvrd!

do28. Yo do 30. , mesict WerdEIulNe C[oeEi |/ pozméni

: informace 5 vysledky Y . o 3 o

unora EK cervna wrobctim ,°d, ' prfipadné IE] predchozi
Yl predani chyby vypocCty

Obr. 1 Proces stanoveni prumérnych emisi

1.4 Poplatky za prekro€eni emisi

StéZejni Casti tohoto nafizeni je stanoveni poplatku za pfekroeni emisi. Tento
poplatek je stanoveny EK za kazdy kalendaini rok, v pfipadé Ze pramérné
specifické emise CO:2 pfesahnou cil pro specifické emise daného vyrobce. Tento
poplatek je definovan nafizenim jako (prekroceni emisi x 95 EUR) x pocet nové

registrovanych vozidel. PfekroCenim emisi se rozumi pocet graml na kilometr,
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o které prekracuji primérné specifické emise CO:2 vyrobce jeho cil pro specifické
emise v kalendarnim roce, se zohlednénim dusledku inovativnich technologii, které
snizuji emisni cile CO2 daného vyrobce. Za pocCet nové registrovanych vozidel je
povazovan pocCet novych OA alLUV (pocitané oddélené), které vyrobce
zaregistroval v daném obdobi. Vyvoj celkového poc¢tu nové registrovanych
elektrickych automobilt (dale jen EV, z anglického electric vehicle) (OA) a jejich

podilu v EU v obdobi mezi lety 2010 az 2019 je znazornén graficky na obrazku 2.

Vyvoj noveé registrovanych EV v EU
350 000 10%
300 000

8%
250 000

0,
200 000 6%

Pocet EV
Podil EV

150 000 4%

100 000

2%
50 000 l I
i _———=m 0B

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Sledované roky

s Podil EV [%] BEV  emmm==Plug-in EV

Zdroj: (Evropska agentura pro zivotni prostredi, 2020)

Obr. 2 Vyvoj nové registrovanych EV v EU

Z obrazku 2 Ize vycist trend zvysSujiciho se poctu nové registrovanych EV v EU.
Vroce 2018 byl poprvé pocet nové registrovanych bateriovych elektrickych
automobilu (dale jen BEV, za anglického battery electric vehicle) vy3Si, nez pocet
nové registrovanych Plug-in EV. V poslednim vykazovaném roce, 2019, byl
zaznamenan nejvysSSi pocCet nové registrovanych EV (BEV aPlug-in EV
dohromady) a to pres pual milionu, oproti roku 2018, kdy byl tento pocet necelych
300 000. Mezirocné tedy doSlo knartstu pfes 55 %. Podil poctu nové

registrovanych EV na poctu nové registrovanych OA celkové se v roce 2019 zvysil

14



na 3,5 %. U LUV se tento podil v roce 2019 zvysil na 1,3 % (obrazek 2 znazornuje
pouze OA, nikoliv LUV).

Spolec¢nost PA Knowledge, ktera se sledovanim vyvoje emisi vyfukovych plynu
vénuje jiz patym rokem, vypracovala odhad poplatkii za pfekroCeni emisnich cilt
pro rok 2021. Tato analyza nepfedpoklada, Ze by néktery z vyrobcl automobilt
splnil své cile pro specifické emise v roce 2021 a tudiz kazdy bude povinen zaplatit
poplatek za toto prekroCeni. Jedna se o tfinact nejvyznamnéjSich vyrobcl
automobilt pusobicich na uzemi EU. Pfehled téchto odhadu pro jednotlivé vyrobce

automobill je znazornén v tabulce 1.

Tab. 1 Odhad poplatki za prekro¢eni emisnich cild pro rok 2021

; Cil emisi Odhad emisi Rozdil Odhad
Vyrobce poplatku

[g CO2/km] [g CO2/km] [g CO2/km] [mil. €]
Toyota 94,9 95,1 0,2 18
Jaguar-Land-Rover 130,6 135,0 4.4 93
Honda 94,0 119,2 25,2 322
Volvo 108,5 121,0 12,5 382
BMW 102,5 110,1 7,6 754
Hyundai-Kia 93,4 101,1 7,7 797
Mazda 94,9 123,6 28,7 877
Peugeot Citroen (PSA) 91,6 95,6 4,0 938
Daimler 103,1 1141 11,0 997
Renault-Nissan-Mitsubishi 92,9 97,8 4,9 1057
Ford 96,6 112,8 16,2 1456
Fiat-Chrysler (FCA) 92,8 119,8 27,0 2461
Volkswagen 96,6 109,3 12,7 4504

Zdroj: (PA Knowledge Limited, 2020)

Z tabulky 1 Ize vycist, Ze dle odhadu spole¢nost Toyota dosahuje emisi nejblize ke
svému cili, ktery prekraCuje 00,2 g CO2/km. S ohledem na pocCet nové
registrovanych OA v EU je odhadovana vyse poplatku 18 miliont €. Mezi dalSi
automobilky, které prekracuji své limity maximalné o 10 g COz/km patfi PSA,
Jaguar—Land-Rover, Renault—-Nissan—Mitsubishi, BMW a Hyundai-Kia. Napf.
ackoliv aliance Renault—Nissan—Mitsubishi je z hlediska pFekroCeni limitd na
Ctvrtém nejlepSim misté, z hlediska vySe odhadovaného poplatku za prekroCeni

emisnich limitl je na étvrtém nejhorSim misté. Toto je dano pravé vysokym poctem
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prodanych anové zaregistrovanych OA v EU. Obdobné je vidét vliv poctu
prodanych a registrovanych OA v EU i na pfikladu koncernu VW, ktery pfekracuje
svU;j limit o 12,7 g CO2/km (pramérné prekroc€eni €ini 12,5 g CO2/km) a pfesto bude
dle odhadu muset zaplatit pfes 4,5 miliardy €, cozZ je téméF dvojnasobna Castka

v porovnani s FCA, které prekracuje svUj limit o vice nez dvojnasobek oproti VW.

Po secteni téchto odhadovych poplatku pro jednotlivé vyrobce Ize stanovit odhad
celkovych poplatki za prekroCeni specifickych emisi CO2 vroce 2021 na
14,65 miliardy € neboli cca 380,9 miliardy K¢ (pfi pouziti kurzu 26 K¢ /1 EUR). Pro
tuto praci je dllezitou informaci, ze v souCasné dobé jsou ¢astky poplatku za toto
prekroCeni povazovany za prijem souhrnného rozpoctu EU, jak vyplyva z ¢lanku 8,
odstavce 4 nafizeni EP a REU 2019/631. V roce 2023 EK provede prezkum
ucinnosti nafizeni. Soucasti tohoto pfezkumu bude posouzeni EK ohledné mozné
alokace pfijmU z poplatkll za prekroCeni emisi do zvlastnich fondd &i programu

s cilem zajisténi spravedlivého prfechodu ke klimatické neutralité.
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2 Emise CO: a jejich snizovani

Cilem této kapitoly prace je analyzovat stav emisi vyfukovych plynd v EU,
charakterizovat zpusob obchodovani s emisnimi povolenkami jako nastroji pro
efektivni snizovani emisi sklenikovych plyna a pfiblizit vyznam Pafizské dohody

0 zméné klimatu.

Emisemi (v ekologii) se obecné rozumi takové latky, které znecCistuji ovzdusi.
Vyfukové plyny jsou poddruhem emisi a jedna se o komplexni smési chemickych
latek, které jsou vypousStény ze spalovacich zafizeni a oznacuji se taktéz jako
spaliny. V kontextu této prace se jedna o spalovaci motory automobill, jakoZzto
0 vyznamné emitory. Konkrétni sloZeni emisni smeési pak zalezi na nékolika

parametrech daného spalovaciho zafizeni. Emise CO:2 jsou povazovany za

viiwv s

2.1 Emise vyfukovych plyna v EU

Dle informaci zvefejnénych EP je doprava zodpovédna za 30 % celkovych emisi
CO2 v EU, z €ehoz 72 % pfipada na dopravu silni¢ni, nejvice pak OA (Evropsky
parlament, 2019). Celkové emise CO2 zpusobené dopravou navic od roku 1990
stale rostou, ackoliv primérné emise CO2 na jeden OA se Caste¢né snizit podafilo.
Evropska agentura pro Zivotni prostfedi (2021) zvefejnila udaje o pramérnych
emisich CO2 pro EU (spole¢né s Islandem, Norskem a Spojenym kralovstvim), ze
kterych je patrné, Ze prumérné emise klesaly od pocatku tisicileti az do roku 2017,
kdy se klesajici trend obratil a posledni tfi roky rostou nejen primérné emise ale
I celkové emise v osobni dopravé. Napf. v poslednim vykazovaném roce 2019 Cinily
prumérné emise CO2 nového OA 122,3 g CO2/km, pfi¢emz pro rok 2020 je stanoven
obecny cil 95 g CO2/km téchto emisi. Vyvoj primérnych emisi, v€etné cilt pro roky
2015, 2020, 2025 a 2030, zachycuje obrazek 3.
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Primérné emise CO, z nové registrovanych OA
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Obr. 3 Priimérné emise CO: z nové registrovanych OA

Zajimavosti také je, ze primérné emise OA s naftovym motorem Cinily
127 g CO2//lkm apruimémé emise OA sbenzinovym motorem Cinily
127,6 g CO2//km, kdy tento rozdil je nejmensi od pocatku pozorovani Evropskou
agenturou pro Zivotni prostiedi. V roce 2019 méla CR tfeti nejvy$si (po Slovensku
a Némecku) primérné emise CO2 v segmentu LUV, a to ve vysi 171,8 g CO2/km.
Emisni limity stanovené vykonnymi organy EU pro jeji Clenské staty jsou
s 95 g CO2/km nepfisngjSi na svété. Limit stanoveny pro USA dosahuje
125 g CO2/km, v Japonsku 122 g CO2/km av Cing 117 g CO2/km, ta méa vsak
zaroven v planu vyrazeni automobill se spalovacimi motory do roku 2050
(PA Knowledge Limited, 2020).

V souCasné dobé tedy tyto realné emise nespliuji zpfishiujici se emisni limity,
spocivajici mimo jiné pravé ve vySe popisovaném narizeni. Spole¢nost
PA Knowledge Limited (2020), ktera provedla podrobnou analyzu popisujici pravée
rist CO2, vidi jako jeden z hlavnich problému rostouci poptavku po vozech
s vysokym vykonem, po vozech v segmentu SUV apo vozech s benzinovym
pohonem (v dusledku nedavného skandalu spocivajiciho ve falSovani emisnich
udaji u naftovych automobil(), kvuli ¢emuz predikuje, Ze Zadny z vyrobcl

automobili své emisni cile pro rok 2021 nesplni. Zaroven definuje urcita
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doporuceni, ktera by mohla pomoci vyrobcim automobill svych emisnich cilt
dosahnout v delSim ¢asovém horizontu. Jedna se napf. o snizeni prodejni ceny EV
a plug-in hybridd, stazeni automobill s velmi vysokymi emisemi z trhu, investovani
do inovativnich technologii a dalSi. DelSi Casovy horizont vyzaduje snizeni
primérnych emisi CO2 u novych OA o 15 % v roce 2025 a 0 37,5 % v roce 2030.
Odhaduje se zaroven, ze pfechod na novy systém zjiStovani emisi, WLTP, zvysi

uroven zjisténych emisi az o 20 % v porovnani s pfedchozim systémem zjiStovani.

2.2 Parizska dohoda

PafiZzska dohoda o0 zméné klimatu byla podepsana 22. dubna 2016 a ratifikovana
EU dne 5. fijna 2016 na zakladé Rozhodnuti REU 2016/1841. Zaklady této dohody
vznikly mezi 30. listopadem a 12. prosincem 2015 na konferenci smluvnich stran
Ramcové umluvy Organizace spojenych narodu. Jedna se o pravné zavaznou
celosvétovou environmentalni dohodu, ktera nahrazuje pfedchozi systém

stanoveny Kjotskym protokolem z roku 1997.

Mimo jiné ma dlouhodoby cil udrzeni globalniho rustu teploty vyrazné pod 2 °C
v porovnani se stavem pred prumyslovou revoluci a zaroven zna¢nou snahu o to,
aby tento narlst nebyl vy$si nez 1,5 °C. K dosazeni takovéhoto cile budou zemé
EU pfipravovat a uplatiiovat vnitrostatni akéni plany a navzajem se informovat
o0 dosazeném pokroku u konkrétnich zavazkd. Pocinaje rokem 2023 bude
v pétiletych cyklech provadén prfezkum a zhodnoceni dosazenych pokrokl pro
definovani dalSich cilt. V oblasti klimatickych zmén zaroven vyplyva pro staty EU
povinnost poskytovani praktické a finan¢ni podpory pro rozvojové zemé. DalSim
vyty€enym cilem je i snizeni emisi sklenikovych plyna alespor o 40 % do roku 2030

ve srovnani s rokem 1990 (Organizace spojenych narodu, 2015b).

Ratifikace nastala 5. fijna 2016, CR ji implementovala 5. listopadu 2017 (Organizace
spojenych narodu, 2015a). Tato dohoda ma celosvétovou plsobnost, ne pouze
v EU av posledni dobé byla v meédiich Casto zmifovana Pafizska dohoda
v souvislosti s USA. V roce 2015, za vlady prezidenta Baracka Obamy, se USA
pripojily k této dohodé. Nasledujici americky prezident Donald Trump jiz od zacatku
svého mandatu avizoval snahu o vypovézeni této dohody s odvolanim na
ekonomickou zatéz, kterou pro USA tato dohoda predstavuje. USA dohodu
vypovédély 4. listopadu 2020, den po prezidentskych volbach v USA. Soucasny
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americky prezident Joe Biden vSak 20. ledna 2021, pouze nékolik hodin po své
inauguraci, podepsal dekret, ktery mimo jiné zajiStuje navrat USA k Pafizské
dohodé (Ceska televize, 2021). Zaroven planuje, Ze USA se stanou emisné

neutralni do roku 2050.

2.3 Emisni obchodovani

Kromé problematiky emisi sklenikovych plynu, vypusténych automobily, fesi
Pafizska dohoda i emise z primyslu a vyroby elektrické energie. Celym nazvem
Evropsky systém emisniho obchodovani (dale jen EU ETS, z anglického EU
Emissions Trading System) byl poprveé pfedstaven v roce 2005 s cilem zpoplatnéni
znecCistovani ovzduSi. Jedna se o prvni takto komplexni trh stzv. emisnimi
povolenkami a do dnedniho dne zUstava nejvétsi. Celkem pokryva pfiblizné 40 %
emisi sklenikovych plynt v EU. Plvodni znéni smérnice upravujici EU ETS bylo
platné do roku 2020. Po jeji revizi, od roku 2021, vstupuji v platnost jeji upravené

podminky s cilem omezeni emisi sklenikovych plyna dle zavazkl Pafizské dohody.

Od roku 2021 bude celkovy poc€et emisnich povolenek klesat dle nastavenych limitd.
Tento systém je implementovan ve vSech Clenskych zemi EU spole¢né s Islandem,
Lichtenstejnskem a Norskem (Evropsky parlament, 2021a). V CR spravuje Rejstiik
obchodovani s povolenkami spole¢nost OTE, a.s. (OTE, a.s., 2018). Je vyuZivan
v odvétvi vyroby elektrické energie, vyrobnim a zpracovatelském prumyslu

a Castecné i v letectvi.

EU ETS funguje na zakladé systému ,cap and trade®, do ¢estiny pFelozitelné pravé
jako tzv. emisni povolenky. Cast systému cap ma funkci uréitého ,zastropovani®,
neboli maximalniho mozného mnozstvi emisi sklenikovych plyna, které mohou byt
v ramci tohoto systému vypustény. Tento maximalni limit se s postupem Casu stale
snizuje. V navaznosti na druh a specifikaci zu€astnéného subjektu, ziska tento
subjekt urcity zakladni pocet emisnich povolenek (pocet téchto bezuplatnych
emisnich povolenek je také v prubéhu let snizovan). V ramci maximalniho limitu pak
mohou zucCastnéné subjekty prodavat a nakupovat emisni povolenky, a to
prostfednictvim aukci. Nastroj zajistujici hodnotu téchto povolenek je pravé jejich

maximalni pocet.

Cena je poté urCena trhem, na zakladé nabidky a poptavky. V zajmu kazdého

subjektu je neprekroCit svymi rocnimi emisemi individualni maximalni povolené
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mnozstvi, stanované pravé pocCtem drzenych emisnich povolenek. V pfipadé
prekroCeni tohoto maximalniho povoleného mnozstvi budou na tento subjekt
uvaleny penézité tresty (Evropsky parlament, 2021a). Pravé se sniZujicim se
celkovym poctem emisnich povolenek na trhu je v zajmu subjektl investovat do

vhodnych inovaci s cilem snizeni emisi sklenikovych plyna.
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3 Soucasny stav elektromobility

Cilem nasledujici kapitoly je charakterizovat zakladni typy dobijecich stanic,
konektoru a akumulatort, které se v sou€asné dobé nejvice vyuzivaji pfi dobijeni
EV; dale pak analyzovat vyvoj poétu vefejnych dobijecich stanic v CR. Sougasti této
kapitoly je i analyza vysledkl prizkumu( zkoumajicich postoj Ceské verejnosti k EV,

v souvislosti s dobijeci infrastrukturou.

3.1 Moznosti dobijeni, pouzivané typy stanic, konektort, akumulatort

Moznosti dobijeni EV Ize rozdélit na dvé zakladni kategorie. Jedna se o manualni
a automatizované dobijeni. Automatizované formy dobijeni neboli Automatic
Connect Device (dale jen ACD) predstavuji moznost dobijeni EV bez nutnosti
manualniho pfipojovani a toto dobijeni muze probihat pfi stani nebo za pohybu, a to
kontakiné ¢&i bezkontaktné. Mezi pfiklady ACD se fadi napf. vyuziti sbérace
(pantografu), dobijeni z bocni strany, ¢i dobijeni EV z povrchu vozovky (indukéni
dobijeni) s vyuzitim elektromagnetického pole (Netherlands Enterprise Agency,
2019). Tato prace je vSak zaméfena na tématiku manualniho systému dobijeni,
ACD proto jiz nadale nebude vénovana pozornost. Manualni systémy dobijeni
predstavuji takovy zplsob dobijeni, kdy je dobijené EV pfipojeno dobijecim
kabelem ke statickému zdroji elektrické energie (dobijeci stanici). Mezi vyhody
manualniho systému dobijeni patfi napf. vysoka bezpecnost, vysoka ucinnost Ci
vyrazné nizSi naklady nez pfi pouziti automatizované formy dobijeni. Mezi hlavni
nedostatky patfi omezena kompatibilita mezi jednotlivymi systémy dobijeni EV
a dobijecich stanic a samotna nutnost manualné vozidlo pfipojit pomoci kabelu
(Collin a kol., 2019).

Pfed charakterizovanim typu dobijecich stanic, konektorl a akumulatort je nutné
uvazit dulezité omezeni. Na proces dobijeni maiji vliv tfi ¢asti — zdroj elektrické
energie, dobijeci kabel a dobijené EV. Napf. dobijeci vykon urcité dobijeci stanice
muze byt deklarovan ve vysi 22 kW. To ale neznamena, zZe EV bude opravdu timto
pfikonem dobijeno — napf. pokud bude palubni nabijeCka EV disponovat pouze
11 kW, bude vysledny dobijeci vykon (v pfipadé neomezeni maximalni kapacitou
kabelu) pouze 11 kW. Obecné tedy plati, Ze celkovy dobijeci vykon je definovan tim

nejslabsim ¢lankem ze tfi vySe uvedenych.
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3.1.1 Typy dobijecich stanic

Dobijeci stanice lze rozdélovat z hlediska nékolika parametrd. Jednim z téchto
parametru je dostupnost dobijeci stanice. Dle dostupnosti se rozliSuji tfi zakladni

formy dobijeni: soukromé, vefejné a firemni.
Soukromé dobijeni

Prvnim z nich je soukromé dobijeni — toto probiha typicky v domé vilastnika EV,
konkrétné v garazi, ato bud s vyuzitim klasické 220V zasuvky (jedna faze)
s vykonem 2-3 kW nebo s vyuzitim nainstalovaného tzv. Wallboxu (tfi faze)
s vykonem az 22 kW. Cilem je dobit EV pfes noc, tedy v fadu nékolika hodin.
Wallboxy jsou v nabidce vyrobcl EV velmi rozSifené a zakaznici maji moznost
volby mezi nékolika typy s rGznymi parametry — pfipojeni k internetové siti, pfenos
informaci, ovladani pomoci mobilniho telefonu apod.

Verejné dobijeni

Druhou formou dobijeni z hlediska dostupnosti je pak dobijeni vefejné — k témto
dobijecim stanicim ma pfistup Siroka vefejnost a muze se jednat napf. o dobijeci
stanice vefejné sité velkého poskytovatele (napf. spoleénosti CEZ, E.ON, PRE) &i
jako tzv. ,bonusoveé” dobijeni, které je souc€asti napf. nakupnich center. Tato forma
dobijeni v sou€asné dobé proziva velky rozmach co do poctu dobijecich stanic. Je
to jeden z kliCovych parametrl elektromobility, ktery by umoznil jeji vétsi rozSifeni
mezi vefejnosti. Na rozdil od domaciho dobijeni, u vefejného dobijeni se vyuziva

vy$Sich dobijecich vykonu, aby se dosahlo zkraceni doby dobijeni.
Firemni dobijeni
Treti formou dobijeni z hlediska dostupnosti je pak dobijeni firemni. To je primarné

ur¢eno pro firemni flotilu EV, a to bud jako soucast interniho arealu firmy &i jako

CasteCné verejné, nékdy oznaCované jako ,poloverfejné”.

Patrné nejvyznamnéjSim délenim dobijecich stanic je déleni dle typu elektrického
proudu na vstupu do dobijeciho procesu. Obecné fe€eno — na vstupu do baterie EV
je vzdy stejnosmérny proud (dale jen DC, z anglického Direct Current) a v elektrické
siti je stfidavy proud (dale jen AC, z anglického Alternating Current). Déleni
dobijecich stanic dle tohoto kritéria tedy znamena ureni mista, kde dojde

k preméné AC na DC.
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AC dobijeni

Pfi AC dobijeni je na vstupu do EV stfidavy proud. v tomto pfipadé tedy dochazi
k pfeméné AC na DC uvnitf EV, a to pomoci nainstalované tzv. palubni nabijecky,
ktera poté DC sméfuje dale do akumulatort vozidla. Vykon této palubni nabijeCky
je stézejni soucasti procesu dobijeni, jelikoz pfimo ovliviuje rychlost dobijeni EV.
AC dobijeci stanice mohou mit podobu napf. domacich wallboxt & AC dobijecich
sloupkU a jejich vykon je zavisly na poctu pfipojenych fazi, napéti a proudu. Verejné
dobijeci AC dobijeci stanice poskytuji 11 &i 22 kW (pfi tfifazovém zapojeni). Domaci
AC dobijeni vyuzivajici jednu fazi pfi 230 V a 10 A poskytuje vykon 2,3 kW, pfi
16 A pak 3,7 kW. Pro jednofazové dobijeni se 16 A a vice, obdobné jako pro
v8echny tfifazové dobijeni AC se vyuzZiva konektor Typ 2, Mennekes (podrobnéji
dale). Pomalé dobijeni AC je takové dobijeni, pfi kterém EV pfijima AC o velikosti
max 16 A. Rychlé dobijeni AC je poté takové dobijeni, které vyuziva vice nez
16 A na vstupu (obvykle tfifazové, 400 V) a integrovana palubni nabijeCka musi byt

nastavena tak, aby dokazala tyto tfi faze vyuzit (Arar, 2020).
DC dobijeni

Dobijeni DC proudem se li§i od dobijeni AC proudem mistem, kde dochazi pravé
k pfreméné sitového AC na pozadovany DC. Pfi tomto typu dobijeni se AC méni na
DC jiz v dobijeci stanici a do EV tedy uz vstupuje DC. Neni tedy zapotiebi vySe
popisovana funkce palubni nabijeCky, coz ma za nasledek i vyrazné vysSi dobijeci
vykon, ktery se standardné pohybuje mezi 50 a 150 kW a DC dobijeni je diky tomuto
parametru oznacovano jako rychlodobijeni. Ty nejvykonnéjsi DC dobijeci stanice,

tzv. hyperchargery jsou konstruovany na maximalni dobijeci vykon 350 kW. Obecné

v v

Vv s

a administrativné. Mezi v souCasnosti nejpouzivanéjsi typy konektord pro DC
dobijeni patfi CCS2 a CHAdeMO (vice o konektorech v nasledujici ¢asti). Ackoliv
DC dobijeni poskytuje vysoky dobijeci vykon, fada EV neni k dobijeni pomoci DC
ur€ena, popf. je unich DC dobijeni omezeno na maximalni mozny pocet
pFijimanych kW. Vykon DC dobijeni (na rozdil od takika dokonale konstantniho AC
dobijeni) je po dosazeni cca 75-80 % kapacity akumulatoru EV sniZen pfiblizné na

uroven dobijeni AC, aby se zachovala co nejdelSi Zivotnost akumulatoru pfi
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zachovani optimalnich parametri (Arar, 2020). Regulaci pfijimaného vykonu

provadi EV, které s dobijeci stanici komunikuje.

3.1.2 Typy konektort

Konektory, zakon&eni dobijecich kabell, které propojuji EV s dobijeci stanici, se
v zakladu rozliSuji obdobné jako samotné dobijeci stanice — dle typu proudu na
konektory vhodné pro AC dobijeni, DC dobijeni, nebo jejich kombinace. V sou€asné
dobé existuje fada ruznych typu konektorl aje zadouci tyto typy celosvétové
sjednotit. Konektory Ize rozdélit na nasledujici, nejznaméjsi typy (Enel X North
America, 2019, The Mobility House GmbH, 2021). Pfehled téchto typu konektoru je

znazornén na obrazku 4.

Typy dobijecich konektort pro EV

Typ 2 CHAdeMO GB/T AC
00 (& 00
(e]o)eo) 000
L 0@0
ccs2 TESLA GB/T DC

Zdroj: (EVXPLORE, 2020)

Obr. 4 Typy dobijecich konektort pro EV

Typ 1 — tento typ vyuziva jednofazové dobijeni AC. Je kruhovitého tvaru a celkem
se sklada z péti pinQ, zajistujicich uzemnéni, fizeni a samotny pfenos proudu.
Vyuzivan je hlavné v Japonsku a USA a jsou s nim tedy kompatibilni pfevazné vozy

znacek z téchto dvou zemi. Maximalni vykon dobijeni je 7,4 kW (pfi 230 V a 32 A).
Typ 2 — tento typ vyuziva jednofazoveé i tfifazové dobijeni AC. Velmi Casto je také
oznacovan jako typ Mennekes, podle spole€nosti, ktera jej vyvinula. Konektor ma

tvar nepravidelného kruhu a ma sedm pfipojovacich pind. Tento typ se nejvice

vyuziva v Evropé, kde je povaZzovan za standard pro dobijeni EV, a to pfi vykonu
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dobijeni do 22 kW, konstrukéné je ale zpUsobily prenaset az 43 kW (pfi
400V a 63 A).

Combo 1 — Combined charging system (CCS1) je urCen pro dobijeni DC.
Konstrukéné vychazi z konektoru Typ 1, k némuz jsou pfidané vykonné kontakty
pravé pro DC dobijeni o vysokych dobijecich vykonech. Lze tedy vyuzit bud
dobijeni za pouziti AC nebo DC.

Combo 2 — Combined charging system (CCS2) vychazi z konektoru typu Mennekes
a je urcen pro dobijeni pomoci DC. Poskytuje vysSi dobijeci vykon nez CCS1 a je

také vice rozSifeny. Obdobné jako u CCS1 Ize dobijet pomoci AC nebo DC.

CHAdeMO — (Charging de move) tento konektor je uréen vyhradné pro dobijeni DC.
Celkem konektor obsahuje 10 pinu, které zajistuji pfenos DC, analogovou
komunikaci (v€etné uzemnéni) a digitalni komunikaci. Jedna se o nejrozSifené;si

konektor pro dobijeni DC a dosahuje velmi vysokych dobijecich vykon0.

GBIT — jedna se o standard v Cinské lidové republice. Standard GB/T se vyuziva
ve dvou provedenich — klasické (pomalé) dobijeni pomoci AC a rychlodobijeci

konektor vyuzivajici DC a je povazovan za konkurenta konektoru CHAdeMO.

Tesla Supercharger — tento konektor, jak z nazvu vyplyva, byl vyvinut spole¢nosti

Tesla Inc. Patfi do kategorie rychlodobijeci a k tomu vyuziva DC. Jedna se o jeden

z nejvice vykonnych standardd dnesni doby.

3.1.3 Typy akumulatort

Elektricky akumulator neboli baterie je stéZejni soucasti EV. Jeji parametry ovliviuji
u daného EV vykon, hmotnost, dojezd, Cas potfebny k dobiti apod. v sou¢asné dobé
existuje nékolik druht baterii pouzivanych v EV. Aby si dana baterie zachovala své
parametry na optimalni urovni po co nejdelSi dobu pouzivani, vyuzivaji EV tzv.
Battery Management System, do CeStiny prelozitelné jako balancér (HW server
s.r.o., 2019), ktery za pomoci soustavy senzorli monitoruje stav jednotlivych Casti
baterie (Gabbar, Othman a Muhammad, 2021).

Baterie prosly znaCnym vyvojem - nejprve byla elektricka energie uskladriovana
v olovénych akumulatorech, nasledné se zacaly pouzivat baterie na bazi smési niklu
a kadmia (NiCd), poté Nikl-Metal (NiMH) a nyni je nejrozSifenéjSim typem baterie,

nejen v souvislosti s elektromobilitou, Lithium-iontova baterie (Li-ion) (Battery
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Universe, 2021). Jelikoz se praveé tento typ masivné vyuziva jako zdroj energie pro

EV, nasledujici seznam shrnuje jeho hlavni vyhody a nevyhody.
Mezi hlavni vyhody Li-ion akumulator( patfi (Pramanik a kol., 2019):

e vysoké napéti i hustota energie,

e nizka hmotnost,

¢ dlouha zivotnost,

e nizké samovybijeni,

e vysoka bezpecnost a stabilita,

e tvarova variabilita,

e pro zivotni prostfedi nezavadné (neobsahuiji rtut, olovo, ...).
Mezi hlavni nevyhody Li-ion akumulatort patfi (Pramanik a kol., 2019):

e citlivost na vysoke teploty,

e omezeni maximalnim dobijecim i vybijecim proudem,

e vysoky vnitfni odpor,

e pfirozené starnuti baterie a ztrata poZzadovanych vlastnosti.

3.1.4 Rezimy dobijeni

RozliSuji se ¢tyfi rezimy dobijeni, které se déli dle technickych parametri dobijeni
jako napf. kapacita, komunikace, bezpeénost. Prvni, druhy a tfeti rezim vyuziva
dobijeni AC, posledni rezim dobijeni DC (DazeTechnology S.R.L., 2020).

VreZzimu 1 je dobijeni provadéno z bézné 230V zasuvky, tzn. pfi vyuZiti AC.
Dobijeni vtomto rezimu je vhodné pro domaci vyuziti, jelikoZz doba potfebna
k dobijeni je z ddvodu omezeného vykonu, standardné 3,6 kW (jednofazova
zasuvka s 16 A), dlouha. Tento rezim je vhodny spiSe pro elektrokola Ci elektrické
skutry. PFi vyuziti tohoto rezimu zcela chybi prvek komunikace s vozidlem, ktery by
zajistil potfebnou bezpecnost napf. kvdli riziku prehrati, proto je vradé zemi

zakazan.

V rezimu 2 Ize provadét dobijeni pomoci jednofazového i tfifazového AC. Je tedy

mozné provadét dobijeni i s vySSim vykonem nez v rezimu 1. Podstata uzivani je
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obdobna jako v pfedchozim rezimu s tim rozdilem, Ze zde je zvySena bezpecnost
diky ochrannému zafizeni (Controll box), které kontroluje spravné uzemnéni
a pfipojeni.

ReZim 3 je vyuzivan napf. v nakupnich centrech &i pfi vyuzivani firemniho dobijeni.
| zde se pouziva AC a dobijeci stanice komunikuje s dobijenym EV. Dochazi
k optimalizaci doby dobijeni diky moznosti vyuziti vy$§siho dobijeciho vykonu.
Urover bezpeénosti je vtomto rezimu vy$$i nez pfi vyuziti pfedchozich dvou

rezimu. V tomto reZzimu se vyuzivaji dfive zminéné domaci Wallboxy.

RezZim 4 spociva v aktivnim pfipojeni EV k dobijeci stanici. Na rozdil od pfedchozich
rezimu je AC proud ze sité upravovan jiz v dobijeci stanici a EV tedy rovnou pfijima
DC. Vykon v tomto reZzimu je mnohonasobné vySSi nez v pfedchozich rezimech,
v fadu stovek kW. Zaroven jsou zde kladeny vysoké naroky na bezpecnost
a dostateCnou kapacitu a stabilitu v distribu¢ni siti. Tento rezim neni vyuzivan

u domaciho dobijeni ale u tzv. rychlodobijecich stanic.

3.2 Vyvoj poétu verejnych dobijecich stanic v CR

CR, zastoupena Ministerstvem priimyslu a obchodu (dale jen MPO), pfedlozila EK
dne 1. Cervence 2021 plvodni znéni Narodniho planu obnovy (dale jen NPO). Po
konzultaci s EK bylo v zafi 2021 zvefejnéno konsolidované znéni NPO, z jehoz
obsahu jsou &erpany potfebné informace. NPO je strategicky dokument, kterym CR
podala Zadost o finan¢ni prostfedky z Nastroje pro ozZiveni a odolnost! ve vysi
179,1 mld. K&. Souhrnné s narodnim financovanim dosahuje celkova vyse investice
190,6 mld. K& NPO se sklada z Sesti pilifti a 27 komponent. Pro problematiku
elektromobility je stézejni druhy pilif ,Fyzicka infrastruktura a zelena tranzice” a jeho
komponenta 2.4 ,Rozvoj Cisté mobility”, na kterou je alokovano celkem 4,884 mid.
K¢ bez DPH. Tyto finanéni prostfedky maji dle zminéné komponenty NPO mimo
jiné urychlit vystavbu dobijecich stanic a zvySit penetraci nejen EV, ale i dalSich
vozidel vyuzivajicich alternativni paliva. Konkrétné se jedna napfiklad
0 2 880 dobijecich bodu pro rodinné a bytové domy, 40 km dynamického dobijeni,
52 dobijecich bodu, 1500 dobijecich bodl pro podnikatele a podpora nakupu

1 Tento nastroj byl zfizen nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241, ze dne 12.
unora 2021.
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vozidel na alternativni paliva pro podnikatele, obce, kraje a statni spravu

(Ministerstvo prumyslu a obchodu, 2021a)

MPO vede a zverejiiuje evidenci vefejnych dobijecich stanic v CR dle §6 odst. 1
zakona €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach. Doposud bylo zvefejnéno Sest
aktualizaci této evidence. Prvni tfi z téchto aktualizaci vSak neposkytuji kompletni
informace, které sou€asné platny dany pravni pfedpis vyZaduje (stavy k 26. 6. 2018,
31. 10. 2019 a 31. 12. 2020). Kompletni informace poskytuji posledni tfi aktualizace
(stavy k 31. 3. 2021, 30. 6. 2021 a 30. 9. 2021). Proto neni mozné sledovat vyvoj
napf. poc¢tu dobijecich bodu z hlediska vyuzivaného elektrického proudu (AC/DC),
ale pouze vyvoj poctu dobijecich bodu jako souhrnny udaj AC i DC dobijecich bodu

dohromady. Tento vyvoj znazorfiuje obrazek 5.

Vyvoj poctu dobijecich stanic a bod(
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Datum

== Dobijeci body === Dobijeci stanice

Zdroj: (Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2021c)

Obr. 5 Vyvoj poctu dobijecich stanic a bodt

Jinak neustale rostouci pocty verfejnych dobijecich stanic naruSuje obdobi mezi
31.12. 2020 a 31. 3. 2021. Kvyjasnéni této anomalie bylo vyuZito zakona
¢. 106/1999 Sb. o svobodném pristupu k informacim formou dotazu na MPO
a ziskal nasledujici vyjadfeni: ,Ministerstvo po provedeném testu vefejného zajmu
poskytlo Zadateli podle § 4 a § 14 odst. 5 pism. d) zdkona v souladu s § 4a odst. 2

pism. a) zakona informaci sdélenim, Ze snizeni celkového poctu dobijecich stanic
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a dobijecich bodl ve zpravach o stavu evidence, ke kterym doSlo mezi roky 2020
a 2021, byly vyvolany zpfesnénim evidence, vyplyvajici pfedevsim ze zmén zakona
¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach, které se tykaly evidence dobijecich stanic
a také odstranénim nékterych chyb v udajich pfedanych povinnymi osobami®

(Ministerstvo primyslu a obchodu, 2021d).

Ke konci druhého kvartalu roku 2021 (stav k 30. 6. 2021) bylo v CR zapsano
744 vefejnych dobijecich stanic, které poskytovaly 1 417 dobijecich bodu (460 DC,
957 AC), coz predstavuje narust jejich poCtu o vice nez 350 % oproti stavu
k 26. 6. 2018. V prubéhu tfetiho kvartalu roku 2021 pfibylo celkem 55 dobijecich
stanic. Pocet dobijecich bodu vzrostl o 108 jednotek. Celkem bylo tedy k 30. 9. 2021
zapsano 799 vefejnych dobijecich stanic, které poskytovaly 1 525 dobijecich bodl
(510 DC, 1 015 AC).

Mezi nejvyznamnéjSi provozovatele vefejnych dobijecich stanic patfi energeticke
skupiny CEZ, PRE a E.ON, které celkem provozuji 67,58 % vSech vefejnych
dobijecich stanic. Celkem provozovalo k datu 30. 6. 2021 vefejné dobijeci stanice
celkem 64 subjektu (Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2021b). K datu 30. 9. 2021
pak bylo zapsano 69 subjektl provozujicich verejné dobijeci stanice (Ministerstvo

prumyslu a obchodu, 2021c).

DalSi vyvoj vystavby dobijeci infrastruktury je silné zavisly na moznostech
financovani. Aktualizace Narodniho akéniho planu cCisté mobility (Ministerstvo
prumyslu a obchodu, 2019a) (dale jen NAP CM) zmifiuje moznosti finanéni podpory
z prostfedkd EU. Jedna se napf. o specifické programy a nastroje EU, fondy EU, ze
kterych jsou financovany operaéni programy (dale jen OP), mezi které patfi napf.
OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost (mj. budovani nevefejné
dobijeci infrastruktury), OP Doprava (budovani vefejné dobijeci infrastruktury),
Integrovany regionalni operaCni program (podpora nakupu bezemisnich vozidel
a budovani prislusné infrastruktury). Mezi dalSi zdroje financovani se fadi napf.
Nastroj pro propojeni Evropy (vice v podkapitole 4.1) €i pfipravovany Modernizaéni
fond. NAP CM uvadi pro rok 2030 jako cil 19 000 — 35 000 dobijecich bodu pfi
220 000 — 500 000 elektromobilech. Horni hranice intervalu poctu elektromobil(
predstavuje pfiblizné 7 % vozového parku. K uspéSnému zvySovani poctu
elektromobiltl jsou stanovena klicova opatfeni tykajici se legislativni roviny, pfimé

pobidky k nakupu a budovani infrastruktury, nefinanéni pobidky, vyzkumu
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a dalSich. Dne 12. 10. 2021 bylo za u¢elem rozvoje elektromobility a s ni souvisejici
infrastruktury podepsano memorandum mezi zastupci MD, MPO, Reditelstvi silnic
a dalnic CR, Reditelstvi vodnich cest CR, spoleénosti CEZ a.s. a spolegnosti
SKODA AUTO a.s., jez deklaruje spoleény zajem zuéastnénych stran na spolupraci
v oblasti podpory elektromobility a infrastruktury pro elektromobilitu. Cilem je
vytvofeni funkéniho partnerstvi mezi privatnim a vefejnym sektorem pfi procesu

rozvoje a podpory elektromobility v CR (Ministerstvo dopravy, 2021a).

3.3 Postoj €eské verejnosti k elektromobilité

V Ceské republice se elektromobilita dostala do aktivniho povédomi vefejnosti pied
relativné kratkou dobou a je opfedena fadou polopravd &i nepravd, které poSkozuji
jeji jméno bez potfebného faktického ovéreni. Koncept elektromobility tak doposud
nedostal vysokeé popularity u Siroké vefejnosti. Cilem této prace vSak neni hodnotit
elektromobilitu z hlediska jeji ,vhodnosti“. Tato podkapitola je zaméfena na vysledky
dvou provedenych prizkum, které zkoumaly postoj C&eské vefejnosti

k elektromobilité a hlavni ddvody pro a proti koupi elektromobilu.

Prvni z prizkuma, kterym se tato podkapitola zabyva je prlzkum spolecnosti
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i (2020), ktery se déli na dvé hlavni ¢asti — prvni
z nich se zamé&fuje na organizace a druhy z nich na aktivni fidi¢e v CR. Celkem bylo
dotazano 1 007 respondentld ze skupiny aktivnich Fidi€d a 406 organizaci.
Dotazovani bylo realizovano agenturou FOCUS - Centrum pro socialni

a marketingovou analyzu v pribéhu srpna 2019.

V prlzkumu pro organizace bylo osloveno 406 subjektl dle stanoveného kvétniho
vybéru (komeréni subjekty, OSVC, nekomeréni organizace), od kterych byly ziskany
pozadované informace formou telefonického vyplfiovani. Bylo zjisténo, ze koupi EV
realizovalo pouze 3,2 % organizaci a 1,7 % ma pofizeni EV v planu do konce roku.
Nicméné 88,7 % z nich uvedlo, ze koupi EV neplanuji ani v nejblizSich &tyfech
letech. JeSté menSi zajem, nez o koupi EV je o pofizeni dobijeci stanice. Celkem
se jedna 0 92,1 % organizaci, které pofizeni dobijeci stanice neplanuji. Nejcastéjsi
formou nakupu EV je pofizeni v hotovosti (45,7 %), na finan¢ni a operativni leasing
(shodné 19,6 %) a spotfebitelskym uvérem (15,2 %). Mezi nejCastéjSi argumenty
pro porizeni EV patfi na prvnim misté niZsi provozni naklady a nulové lokalni emise.

Argument rychle se rozvijejici sit dobijecich stanic byl uvadén jako Ctvrty nejCastéjsi.
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Naopak hlavnim duvodem proti pofizeni EV je jeho vysoka pofizovaci cena. Dale
pak nevhodnost EV pro provoz dané organizace Ci absence zaméru pofizovani
jakéhokoliv motorového vozidla. NedostateCny dojezd EV je v pofadi vyznamnosti
patym divodem proti pofizeni EV aje nasledovany argumentem tykajicim se
nedostatku dobijecich stanic. Z tohoto Setfeni vzesla jako vhodna podpora koupé
EV dotace.

Zajem o plug-in hybridy byl jeSté menSi nez o EV. Mezi argumenty, které by
presvédcCily organizaci ke koupit plug-in hybridu, patfi na prvnim misté dotace, poté

danové ulevy a vybudovani dostacujici sité dobijecich stanic.

Prazkum mezi fidici byl proveden za zakladé stanoveného kvétniho vybéru (pohlavi,
vék, vzdélani, velikost mista bydlisté, kraj). Z celkového poc¢tu 1 007 fidi¢a jich
46,2 % vlastni vice nez jeden automobil, 51,7 % vlastni pravé jeden automobil,
2,1 % nevlastni Zadny automobil, ¢tyfi z dotazovanych vlastnili automobil
s hybridnim pohonem a jeden vlastnil EV. 52,1 % dotazovanych uvedlo, Ze se 0 EV
nezajima a 16,1 % uvedlo, Zze o0 EV nic nevi. 27,7 % se vSak o elektromobilitu
aktivné zajima. Zajem roste spolecné se vzdélanim a lehce pfekvapivé i s rostoucim
vékem. Mezi hlavni vyhody dle respondentl patfi nulové lokalni emise, nizSi
hluénost, nizSi provozni naklady i lepSi okamzité zrychleni. Naopak mezi hlavni
nevyhody patfi vysoka pofizovaci cena, nizky dojezd a 52,3 % respondentt uvedlo
jako vyznamny problém nedostateCnou dobijeci infrastrukturu. 34,6 % vubec
nepfemysli nad koupi EV ab53,9 % EV neodmita, ale zatim ani nepremysli
o pfipadné koupi. Pouze nizké jednotky procent maji v kratkodobém Ci
stfednédobém vyhledu v planu si EV pofidit. Realny plan si v blizké dobé EV pofidit
mélo 0,6 % dotazovanych. Od pofizeni si EV odrazuje nejvice respondentl jejich
vysoka pofizovaci cena (80,1 %), nedostatecny dojezd (55,7 %) a nedostatek
dobijecich stanic (54,3 %). Naopak mezi argumenty pro pofizeni EV patfi nulové
lokalni emise (59,3 %) a niz8i provozni naklady (51,2 %). V niz§im poctu pak
argument tykajici se sympatii s rychlym technologickym pokrokem a fakt, ze EV

jsou ,v modé*.

O nakupu plug-in hybridl pfemysli pouze 4,9 % dotazovanych a 0,8 % koupi plug-
in hybridu cilen& planuje. Casovy horizont realizace koupé se vSak nejcastgji
pohybuje od dvou do deseti let.
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Druhy prizkum, zkoumajici postoje Ceské vefejnosti k rlznym aspektliim
elektromobility, zadany spoleénosti SKODA AUTO VYSOKA SKOLA o.p.s.
a zpracovany spolec¢nosti Behavio Labs s.r.o., probihal od 3. 2. 2021 do 8. 2. 2021
online formou na reprezentativnim vzorku online populace CR (Behavio Labs s.r.o.,
2021).

Celkem se tohoto pruzkumu zuc€astnilo 400 respondentd. 349 respondentd, ktefi
vyuzivaji automobil, uvedlo, Ze je pohanény benzinem, naftou i plynem. Pouze
sedm z nich vyuziva hybrid a tfi z nich EV. Ze vSech respondentl nema zajem o EV
61 % z nich, na druhou stranu 37 % pfijde pofizeni EV lakavé. Ze 181 respondentd,
ktefi zvazuji koupi nového automobilu jich 43 (24 %) zvaZuje hybridni pohon a 22
(12 %) z nich zvaZzuje pofizeni EV. Zaroven vétSina vSech respondentl uvedla, ze
cena EV je vySSi nez cena aut s konvencnim motorem. 55 % z nich souhlasi
S nazorem, Ze vyroba a likvidace baterii do EV ma celkovy dopad na Zzivotni
prostfedi horSi nez emise CO2 zautomobill s konvenénimi motory. TéméFr dvé
tretiny (65 %) souhlasi s tvrzenim, Ze silnicni doprava je zasadnim zdrojem emisi
CO:2 a stejna Cast z nich také zastava nazor, Ze z divodu nepfiznivych klimatickych
zmeén je dulezité a Zadouci emise CO2 snizovat i pfes souvisejici zvySeni nakladu
pro vyrobce a cen pro zakazniky. 83 % respondentu vnima jako pozitivni vlastnost
EV jejich tichy provoz i ve vztahu k zZivotnimu prostfedi. 67 % respondentd vnima

EV jako méné bezpecné oproti automobilim s konvenénim motorem.

Mezi nejvyznamnéjSi problémy a nevyhody EV fadi respondenti vysokou pofizovaci
cenu (60 %) a nedostatek dobijecich stanic (48 % respondentd vnima tento
nedostatek jako zasadni problém a 38 % z nich jako nevyhodu). Naopak mezi hlavni
vyhody nejCastéji respondenti zafadili ekologickou Setrnost EV (83 %), osvobozeni
od dalniéni znamky (83 %) &i eliminace negativniho vlivu v podobé rlstu cen

benzinu, nafty i plynu (80 %).

V navaznosti na téma této prace je vyznamné zjisténi tykajici se pohledu na
infrastrukturu dobijecich stanic. Z obou prlizkuma je patrny problém nedostate¢né
hustoty a nerovnomérného rozlozeni sité dobijecich stanic. V prvnim ze zminénych
prizkumd uvedlo nedostate¢nou infrastrukturu jako hlavni nevyhodu EV 52,3 %
respondentu. 54,3 % z nich pak vnima tento problém jako argument proti koupi EV.
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Ve druhém prizkumu vnima nedostatek dobijecich stanic 62 % respondentd jako
zasadni problém, 21 % to povazuje za nevyhodu a pouze 3 % v tomto problém
nevidi. Zbyli respondenti nemaji na tuto problematiku nazor. Tedy nadpolovi¢ni ¢ast
respondenti (potazmo obyvatel CR) od koupi a provozovani EV odrazuje
nedostate¢né rozvinuta sit’ dobijecich stanic. Schéma odpovédi na otazku tykajici

se nedostatku dobijecich stanic ve druhém prizkumu ilustruje graf na obrazku 6.

Nedostatek dobijecich stanic

13,6%

>N

2,9%

21,5%

62,0%

m Z4sadni problém Je to nevyhoda = Neni to problém Je mi to jedno/Nevim

Zdroj: (Behavio Labs s.r.0., 2021)

Obr. 6 Vyvoj poctu dobijecich stanic a bodu

Po predstaveni moznosti dobijeni, pouzivanych typld stanic, konektorQ
a akumulatort, zaméfeni na vyvoj po&tu vefejnych dobijecich stanic v CR a analyze
postoji Ceské vefejnosti k elektromobilité bude v aplikaéni casti této prace
predstaven Nastroj pro propojeni Evropy, jakozto jeden ze zakladnich zdrojl
financovani. Dale bude predstaven koncept Trans-European Network se
zaméfenim na oblast dopravy a bude analyzovan souCasny stav dobijeci
infrastruktury. Poté bude prezentovan navrh rozSifovani této infrastruktury za pouziti

riznych zdroju financovani.
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4 Soucasny stav vybrané dobijeci infrastruktury a jeji
rozsirovani

V aplikaCni Casti této prace bude proveden odhad mozZnych budoucich vyvoja
vybrané casti vefejné dobijeci infrastruktury. Po pfiblizeni moznosti vyuziti
evropského grantového programu s nazvem Nastroj pro propojeni Evropy (dale jen
CEF, z anglického Connecting Europe Facility) k ziskani potfebnych finan¢nich
prostfedkll na vystavbu této infrastruktury bude pFedstaven koncept Trans-
European Network (dale jen TEN) se zaméfenim na jednu z jeho hlavnich Casti
pokryvajici problematiku dopravy neboli Trans-European Transport Network (dale
jen TEN-T). Nasledné bude ilustrovan sou€asny pocet a stav rozmisténi vefejnych
dobijecich stanic na koridorech v systému TEN-T. Poté bude provedena prognoza
vyvoje vystavby vefejnych dobijecich stanic s vyuzitim finanénich prostfedkd z CEF
a nasledné modelace scénafl vyvoje vystavby vefejnych dobijecich stanic
s vyuzitim finan¢nich prostfedkd z CEF navySenych o pFedpokladanou vysi

poplatkll za prekro€eni emisnich cilu (viz podkapitola 1.4).

4.1 Nastroj pro propojeni Evropy

V souéasné dobé& existuje nékolik zdroji financovani tzv. &isté mobility v CR.
Nékteré z nich jsou v narodni gesci (pfevazné MD, MPO ¢&i Ministerstva Zivotniho
prostfedi), nékteré spadaji pod evropskou agendu spravovanou EK. Evropsky
grantovy program CEF je spravovan pfimo EK na zakladé nafizeni EP a REU2.
Financovani ztohoto grantového programu je stézejni v procesu dosahovani
stanovenych cild, jako je napf. vystavba milionu dobijecich stanic do roku 2025, jak

deklaruje EK v Roc€ni strategii pro udrzitelny rtst 2021 (Evropska komise, 2020).

CEF je zasadnim finanénim nastrojem EU podporujici rust, zaméstnanost
a konkurenceschopnost prostfednictvim cilenych investic zaméfenych na
infrastrukturu na celoevropské urovni. Podporuje rozvoj vykonnych, udrzitelnych
a efektivné propojenych transevropskych siti v oblasti dopravy, energetiky
a digitalnich sluzeb. Prostfednictvim CEF by mélo dojit k usnadnéni a vétsi
udrzitelnosti cestovani, zvySeni energetické bezpecnosti Evropy a zaroven

umoznéni SirSiho vyuziti obnovitelnych zdroji. Kromé samotnych grantl umoznuje

2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013, kterym se
vytvaFi Nastroj pro propojeni Evropy.
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CEF ziskat financni prostfedky pro projekty prostfednictvim inovativnich finan¢nich
nastroju, jako jsou zaruky a projektové dluhopisy. Tyto nastroje mimo jiné pusobi
jako katalyzator pro pfilakani dalSich finan¢nich prostfedk( ze soukromého sektoru
a dalSich subjektl vefejného sektoru. Program CEF je ¢lenén do tfi hlavnich
sektorl: Energy (energetika), Telecom (telekomunikace) a Transport (doprava).
Jednou z kli¢ovych priorit CEF je vytvofeni a posilovani synergii mezi vySe
uvedenymi sektory. Diky opatfenim napfi¢ odvétvimi Ize dosahnout optimalizace
nakladl prostfednictvim sdruzovani financnich, technickych nebo lidskych zdroju,
¢imz se zvySi ucinnost financovani EU (Evropska komise, 2021). Pro tuto praci je
stéZejni sektor Doprava, dalSimi sektory se jiz tato prace podrobnéji zabyvat

nebude.

Sektor dopravy je od ostatnich odlisSny hlavnim tim, Zze jeho soucasti je krom tzv.
obecné obalky (zdroje financovani, které jsou dostupné pro kazdy ¢lensky stat EU)
také tzv. kohezni obalka. Ta je financovana z prostfedkul, které byly prfesunuty
z Fondu soudrznosti pravé do CEF. Cerpat finanéni prostiedky z kohezni obalky
mohou pouze ty Clenské staty, které jsou opravnéné Cerpat z Fondu soudrznosti
neboli kohezni staty®. Vyuziti finanénich prostfedkd z kohezni obalky zaroven
souvisi benefitem v podobé vysSiho spolufinancovani (az 85 %). Koheznim statem
jei CR.

4.1.1 Prvni programové obdobi

V pfipadé prvniho programového obdobi mezi lety 2014 a 2020 (nékdy také
oznacovaného jako CEF1) byla zna¢na ¢ast prostfedkd z kohezni obalky v prvni
poloviné tohoto programového obdobi rozdélena mezi tzv. narodni obalky, jejichz
finan€ni prostfedky byly uréeny vyhradné danym koheznim statim. Zbylé

prostifedky byly poté ostatnimi koheznimi staty soutézeny.

V CEF1 bylo celkem na realizaci projektd vy€lenéno necelych 30,2 miliardy €.

Z této Castky pfipada na (Bubela, 2020):
e sektor dopravy: 24 050 582 000 €,

o 11 305 500 000 € kohezni obalka,

3 Kohezni politiku Ize vnimat jako nastroj, jenz pfispiva k vyrovnani regionalnich rozdili mezi
jednotlivymi ¢leny (staty) EU.
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o 12 745 082 000 € obecna obalka,
e sektor telekomunikaci: 1 066 602 000 €,
e sektor energetiky: 5 075 075 000 €.

Celkem bylo v sektoru Doprava v CR schvaleno 59 projektt se zptsobilymi vydaji
ve vySi 1 815 762 000 € a pfispévkem CEF1 ve vySi 1 347 495 000 € (74,21 %).
Z toho v ramci kohezni obalky bylo schvaleno 50 projektlu se zpUsobilymi vydaiji ve
vySi 1592 157 000 € a pfispévkem CEF1 ve vySi 1299 704 000 € (81,63 %).
V ramci obecné obalky bylo schvaleno 9 projektd se zplsobilymi vydaji ve vysi
223 605 000 € a prispévkem CEF1 ve vysi 47 791 000 € (21,37 %). Prehled vyse

uvedenych Castech zachycuje tabulka 2.

Tab. 2 Pfehled schvaleného financovani CEF Doprava

Schvalené projekty
. Zpusobilé vydaje Prispévek CEF
Pocet
oce (tis. €) (tis. €)
Doprava celkem 59 1815762 1347 495
-kohezni obalka 50 1592 157 1299704
-obecnd obalka 9 223 605 47 791

Zdroj: Upraveno dle (Bubela, 2020)

Celkovy schvaleny pfispévek CEF1 je vSak oproti vysledku v tabulce 2 nizSi
(o pfiblizné 202 miliona €), jelikoz se odliSuji metody pouzité pro rGzné typy
kalkulaci, €i se jedna napf. o snizeni zpUsobilych vydaji diky vysoutézeni nizsi
ceny, nez bylo plvodné planovano &i za timto poklesem stoji problémy pfi realizaci
urcitych projektl Ci jejich ¢asti. Realna vyse Cerpani je tedy zachycena v tabulce 3

v€etné vypoctu podilu z celkové alokace CEF1.

Tab. 3 Prehled schvaleného financovadni CEF1 Doprava

Alokace CEF Schvaleny pftispévek CEF
€ € % alokace z CEF1
Doprava celkem 24 050 528 000 1145449 434 4,8%
-kohezni obalka 11 305 500 000 1097723470 9,7 %
-obecna obalka 12 745 082 000 47 725964 0,37 %

Zdroj: Upraveno dle (Bubela, 2020)
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VySe zahrnuté projekty Ize rozdélit na dvé skupiny dle jejich zaméfeni —
modernizace a budovani transevropské dopravni sité* (dale jen TEN-T z anglického
Trans-European Transport Network). Mezi budovani se fadi vystavba Ci zlepSovani
parametrd dalnic, Zelezni€nich trati a vodnich cest. V ramci modernizace se jedna
0 podporu inovaci a novych technologii v€etné jejich implementace na TEN-T. Napf.
se jedna o telematické systémy C&i pravé o infrastrukturu ur€enou pro alternativni
paliva. Budovani infrastruktury pro alternativni paliva je vS8ak zastoupeno pouze
velmi malym podilem na celkovém poé&tu projektd, kdy vétsina z nich je v CR
alokovana na zelezni¢ni traté. VSechny projekty zaméfené na infrastrukturu pro
alternativni paliva souvisely s planovanim ¢&i budovanim vefejnych dobijecich
stanic. Z celkového pfispévku kohezni obalky ve vysi 1 097 923 470 € bylo na
projekty v kategorii alternativnich paliv alokovano 9 543 194 €, neboli 0,87 %.
Z celkového pfispévku obecné obalky ve vySi 47 725964 € bylo na projekty
v kategorii alternativnich paliv alokovano 31 708 €, neboli 0,066 %. Jedna se tedy

o velmi malé podily na celkovych pfispévcich CEF1.

4.1.2 Druhé programové obdobi

Druhé programové obdobi grantového programu CEF (nékdy také oznaCovano jako
CEF2) je aktualné oteviené a probiha od letoSniho roku (2021) az do roku 2027.
Grantové vyzvy tedy budou vyhlaSovany az do roku 2027, avSak jako v pfipadé
CEF1 se pocita s nejvyssi alokaci v prubéhu prvnich tfi let, tedy do roku 2024
v pfipadé CEF2. Obdobné jako CEF1 bude zaméfen na transevropské sité. Mezi
hlavni cile, kterych je Zadouci témito finanénimi prostfedky dosahnout patfi
udrzitelna mobilita (snizeni emisi, dostupnost alternativnich feSeni, vhodnost
pobidek), smart mobilita (multimodalni doprava, efektivni vyuzivani dat, digitalizace,
propojeni, kooperace) a odolna mobilita (posileni vnitiniho jednotného trhu, nejen

cenova rovnost, zvySena bezpecénost) (Von Hugo, 2020).

Dle zvefejnéného nafizeni Evropského parlamentu a Rady Evropské unie (2021)
bude v ramci CEF2 celkem na realizaci projektu vy€lenéno 33,71 miliardy €. Z této
Castky pfipada na (Bubela, 2020):

4 Podrobnéiji o transevropské dopravni siti v nasledujici podkapitole 4.2.
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e sektor dopravy: 25 807 000 000 €,
o 11 286 000 000 € kohezni obalka,
o 12 830 000 000 € obecna obalka,
o 1691 000 000 € vojenska mobilita,
e sektor telekomunikaci: 2 065 000 000 €,
e sektor energetiky: 5 838 000 000 €.

V porovnani s programovym obdobim CEF1 doslo k navySeni rozpoc€tu ve vSech
jeho Castech kromé kohezni obalky z odvétvi dopravy. Zaroven doslo k zavedeni
noveé polozky rozpoctu — vojenska mobilita (tzv. dvoji uziti dopravni infrastruktury).

Porovnani rozpoctll mezi obéma programovymi obdobimi zachycuje tabulka 4.

Tab. 4 Porovnani rozpoctii mezi programovymi obdobimi

Odvétvi Rozpocet CEF2 (tis. €) | Rozpocet CEF1 (tis. €) % zména
Doprava 25 807 000 24 050 582 +6,81 %
-kohezni obalka 11 286 000 11 305 500 -0,17 %
-obecna obalka 12 830 000 12 745 082 +0,66 %
-vojenska mobilita 1691 000 0 +100 %
Telekomunikace 2 065 000 1 066 602 +48,35 %
Energetika 5838 000 5075 075 +13,07 %

Zdroj: Upraveno dle (Bubela, 2020)

Obdobné jako v prvnim programovém obdobi CEF1, i vtomto pfipadé budou
prostfedky zamérfeny na budovani a modernizaci TEN-T, avSak s deklaraci vétsSiho
zaméreni na tzv. Cisté formy dopravy. Lze tedy predpokladat, Ze v CEF2 bude vysSi
podpora projektd zamérenych na infrastrukturu pro alternativni paliva. Na rozdil od
CEF1 bude do narodnich obalek od spusténi programu alokovano pouze 70 % (pro
CEF1 80 %) finan¢nich prostfedkl z kohezni obalky (neboli z Fondu soudrznosti).
V tomto pfipadé zlstala zachovana doba ftfi let pro implementaci projektd

z prostfedkd narodni obalky.

V navaznosti na nafizeni 2021/1153 Evropského parlamentu a Rady Evropské unie
(2021), ¢lanku 9, odstavce 2, pismene b (ii) (iii) (iv), bylo vydani rozhodnuti v zajmu
snizeni administrativni zatéze (v€etné snizeni souvisejicich nakladld) a snadnég;jsi
implementaci projektd  mj.

pravé zaméfenych na vefejnou infrastrukturu
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alternativnich paliv. Toto rozhodnuti vydala Evropska komise (2021b) a stanovuje
skrz néj podminky poskytnuti finan€nich prostfedkd z programu CEF mimo jiné na
vystavbu infrastruktury pro alternativni paliva — a to formou jednotkovych pfispévku.
Prispévek by mél pokryt souvisejici naklady na vystavbu, v€etné pfipravnych praci,
samotné vystavby, nutnych uprav elektrické sité a zafizeni ke skladovani elektrické
energie. Pfispévek je uréen pro dobijeci stanice s vykonem alespon 150 kW, které
jsou vybaveny konektorem CCS2 (viz podkapitola 3.1). Druhy typ pfispévku je uréen
pro dobijeci stanice s vykonem vysSim nez 350 kW (Hololei, 2021). Vzhledem
k jejich nizké rozSifenosti, vysoké pofizovaci cené a nevyuZitelnosti jejich
potencialu pfi dobijeni OA nebude tento typ pfispévku bran dale v potaz.

VySe prispévku je stanovena na zakladé expertniho odhadu a statistickych dat (m;.
z CEF1). K vypoctu vySe pfispévku je nutné znat pofizovaci cenu pfislusné dobijeci
stanice. Tato cena byla stanovena na zakladé expertniho odhadu zpracovaného pro

EK a jeji vyvoj v nasledujicich letech ilustruje tabulka 5.

Tab. 5 Vyvoj porizovacich nakladu na dobijeci stanici 150 kW

Pofizovaci naklady v ¢ase (€) 2020 2025 2030 2040 2050
150 kW dobijeci stanice 90 000 72 510 63 757 56 016 53114

Zdroj: (Hololei, 2021)

Vzhledem k programovému obdobi 2021-2027 byla stanovena cena 72 510 € jako
vypocetni zaklad. VySe uvedené €astky jsou uréeny k pokryti nakladd na samotnou
dobijeci stanici. Naklady na pfipojeni dobijeci stanice k siti je nutné zpriimérovat na
zakladé statistickych dat, jelikoz tyto naklady se velmi liSi v zavislosti na konkrétnich
podminkach. Na zakladé vypoctu z dat CEF1 byly naklady na pfipojeni dobijeci
stanice k siti stanoveny na 92 731 €. Na zakladé téchto hodnot byly vypocitany

jednotkoveé prispévky na dobijeci stanici, jejichz vySe je zachycena v tabulce 6.

Tab. 6 Jednotkové pfispévky na vystavbu dobijeci stanice 150 kW

Obecna obalka Kohezni obalka
Jednotkové Mira Jednotkovy Mira Jednotkovy
naklady (€) financovani (%) | prispévek (€) | financovani (%) | prispévek (€)
72 510 27,6 20 000 41,4 30000

Zdroj: (Hololei, 2021)
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Krom jednotkovych pFispévklli na samotnou dobijeci stanici byly definovany

i jednotkové pfispévky na pfipojeni dobijeci stanice k siti. VySe téchto pfispévku je

znazornéna v tabulce 7.

Tab. 7 Jednotkové prispévky na pfipojeni k elektrické siti 150 kW

Obecna obalka Kohezni obalka
Jednotkové Mira Jednotkovy Mira Jednotkovy
naklady (€) financovani (%) | prispévek (€) | financovani (%) | prispévek (€)
92731 21,6 20 000 32,35 30 000

Zdroj: (Hololei, 2021)

Lze konstatovat, Ze Evropska komise ma zajem na budovani infrastruktury pro
alternativni paliva. DoSlo k navysSeni rozpoctové ¢astky pro CEF Doprava a zaroven
doslo k unifikaci a tim i zjednoduSeni podminek pro ziskani jednotkového pfispévku
na vystavbu dobijeci stanice a jeji pfipojeni k elektrické siti. Procentualni pomér
financovani je v obecné obalce nizSi nez v obalce kohezni. Je zde tedy patrny
zamér dosazeni vyrovnanosti jednotlivych ¢lenskych statd EU ve vybavenosti

infrastrukturou pro alternativni paliva, resp. dobijecimi stanicemi.

4.2 Transevropska dopravni sit’

Transevropska dopravni sit (TEN-T) je sou€ast Transevropskych siti (TEN). TEN
byly vytvofeny Evropskou unii s deklarovanymi cili vytvoreni vnitfniho trhu a posileni
hospodaiské a socialni soudrznosti. Jsou vnimany jako prostfedky k volnému
pohybu zbozi, osob a sluzeb v ramci vnitfniho trhu a zaroven jako dalezity prvek pro
realizaci hospodarského rlastu a vytvareni pracovnich mist. V souladu s témito cili
vypracovala Evropska komise pokyny tykajici se priorit, identifikace projektl
spole¢ného zajmu a efektivni alokace finan€nich prostfedkid. Mnoho projektd tézi
z finanéni podpory z rozpoc¢tu Evropské unie prostfednictvim rozpoctoveé linie TEN
a také ze strukturalnich fondd (napf. CEF — obecna obalka) a Fondu soudrznosti
(napf. CEF — kohezni obalka). K financovani téchto projektl prostfednictvim pujéek
velkou mérou pfispéla také Evropska investicni banka. TEN jsou rozdéleny na ffi
hlavni ¢asti® (Evropsky parlament, 2021b):

5 Pro Ucely této prace je stézejni ¢ast TEN-T, ostatni ¢asti TEN tedy nebudou nadale podrobnéji
zkoumany.
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e Transevropské dopravni sité (TEN-T),
e Transevropské energetické sité (TEN-E nebo TEN-Energy),
e Transevropské telekomunikacni sité (eTEN).

Transevropska dopravni sit (TEN-T) je koordinovana sit silnic, Zeleznic, letist
a vodni infrastruktury na uzemi Evropské unie. TEN-T pfedpoklada koordinovanou
modernizaci a budovani hlavnich silnic, Zeleznic, vnitrozemskych vodnich cest,
letiSt, namornich pfistavd, vnitrozemskych pfistavu a systémd Fizeni dopravy, které
poskytuji integrované a intermodalni dalkove, vysokorychlostni trasy. Tyto projekty
jsou technicky a finan¢né Fizeny Vykonnou agenturou pro inovace a sité (INEA),
ktera dne 31. prosince 2013 nahradila Vykonnou agenturu pro transevropskou
dopravni sit (TEN-T EA). 31. bfezna 2021 doslo k pfejmenovani INEA (Innovation
and Networks Executive Agency) na CINEA (European Climate, Infrastructure and
Environment Executive Agency) a tim i k rozSifeni oblasti pusobeni této agentury
(Evropska komise, 2021).

TEN-T je definovana jako sit dvouvrstva. Prvni vrstvou je globalni sit’ (anglicky
comprehensive network) multimodalné propojujici evropskeé regiony urovné NUTS
2%. Druhou vrstvou je pak hlavni sit (anglicky core network), ktera je podmnozinou
definovani hlavni sité byly brany v potaz tzv. primarni uzly (méstské uzly jakozto
hlavni mésta a aglomerace nad milion obyvatel, vstupni brany do EU jakoZto
pristavy, letist€ a vyznamné hrani¢ni pfechody) a multimodalni propojeni téchto
sousedicich primarnich uzli. TEN-T zastfeSuje oblasti Zelezni¢ni infrastruktury,
infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest, silniéni infrastruktury a letecké
infrastruktury. Pro ucely této prace je stézZejni Cast vénovana silniéni infrastrukture
— zde by, mimo jiné, méla byt upfednostnéna ta opatfeni a takoveé projekty, které
povedou k zavedeni inovaci a novych technologii podporujici nizkouhlikovou
dopravu, mezi které se fadi pravé dobijeci stanice pro EV. Dostupnost pfislusné
infrastruktury pro alternativni pohonné hmoty je pak jednou z podminek, kterou musi

infrastruktura v hlavni siti TEN-T spliovat.

6V CR je stanoveno 8 takovych region(: Praha, Stfedni Cechy, Jihozapad, Severozapad,
Severovychod, Jihovychod, Stfedni Morava, Moravskoslezsko
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V ramci usnadnéni realizace hlavni sité byly definovany koridory jako vhodny
nastroj umoznujici koordinovany rozvoj infrastruktury a zajisténi multimodality

dopravy. Uzemim CR prochazi tfi koridory (Ministerstvo dopravy, 2021b):
e Baltsko — jadersky koridor (Baltic Adriatic).
¢ Vychodni a vychodostfedomorsky koridor (Orient/East — Med).
¢ Rynsko — dunajsky koridor (Rhine — Danube).

Obrazek 7 znazortiuje trasy viech tFi koridord, které se nachazeji na tzemi CR.
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Obr. 7 Koridory TEN-Tv CR

Baltsko — jadersky koridor zaCina na Ceském uzemi pfechodem z Polska skrz
hrani¢ni pfechod Véffovice a pokracuje po dalnici D1 severozapadné od Ostravy
a Lipnika nad Becvou k Prerovu. Priblizné 10km usek, ktery pIni funkci zapadniho
obchvatu mésta Prerov je v sou€asné dobé ve vystavbé, je nutné tedy vyuzit silnice
nizSich tfid. Koridor dale pokracuje po D1 severné od Kroméfize az do Brna, kde
pokracuje do dalnici D52 (E 461) az obci Pohorelice. Odtamtud pokracuje pouze po
silnici E 461 pfes obec Mikulov az ke statnim hranicim s Rakouskem na hrani¢nim
pfechodu Mikulov / Drasenhofen. Celkova délka koridoru je v navaznosti na aktualni

situaci ohledné vystavby pfislusnych komunikaci na izemi CR 231,8 km.
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Vychodni a vychodostfedomotsky koridor protina CR smérem od Drazdan po
dalnici D8 (E 55) jihozapadné od Roudnice nad Labem az k Praze, kde se méni na
silnici prvni tfidy &. 8. Cast tohoto koridoru na Uzemi Prahy a v jejim okoli je také
stale ve vystavbé, konkrétné trasy vedouci kolem hlavniho mésta jak z vychodni,
tak ze zapadni strany. Z tohoto divodu vede trasa po silnicich nizsich tfid az k Jizni
spojce odkud trasa pokraCuje smér méstska ¢ast Chodov a napojuje se na dalnici
D1 (E 55), po které pokracuje az do Brna. Po pfijezdu do Brna se koridor rozvétvuje,
kdy prvni jeho vétev pokracuje po dalnici D52 a silnici E 461 a kopiruje tak Cast
Baltsko — jaderského koridoru az k hrani¢nimu pfechodu Mikulov / Drasenhofen.
Druha vétev koridoru pokracuje z Brna po dalnici D2 (E 65) k hrani¢nimu pfechodu
se Slovenskou republikou Bfeclav / Brodskeé. Celkova délka koridoru je v navaznosti
na aktualni situaci ohledné& vystavby pfislusnych komunikaci na tzemi CR 368,6 km

a 384,3 km (jedna a druha vétev vedouci z Brna do Rakouska a na Slovensko).

Rynsko — dunajsky koridor zagina v CR pfijezdem z némecké dalnice A6 skrz
hraniéni pfechod Rozvadov / Waidhaus a na Gzemi CR pokraduje po dalnici D5
(E 50) jizné od Plzné az k zapadni strané Prahy, kde se koridor pfesouva na dalnici
DO (stale E 50). Na konci dalnice DO koridor pokracuje na dalnici D1 (stale E 50).
Po D1 poté pokracuje az k Brnu. Mezi Brnem a Hulinem tento koridor kopiruje trasu
koridoru Baltsko — jaderského. Jako u pfedchozich koridor(, ani v tomto neni jesté
zcela dostavena cela jeho trasa, a tudiz koridor pokracuje po dalnici D55 z Hulina
do Otrokovic. Z Otrokovic poté pokraduje po silnici ¢. 49 az k hranicim se
Slovenskou republikou, které kfizuje na hraniénim pfechodu Stfelna / Lysa pod
Makytou. Celkova délka koridoru je v navaznosti na aktualni situaci ohledné

vystavby pfislusnych komunikaci na izemi CR 506,8 km.

4.3 Aktualni rozmisténi dobijecich stanic na koridorech TEN-T

Tato podkapitola ma za cil prezentovat aktualni stav rozmisténi vefejnych
rychlodobijecich stanic na jednotlivych koridorech TEN-T, prochazejicich uzemim
CR. Trasy jednotlivych koridort byly popsany v pfedchozi podkapitole. Do tohoto
stavu jsou zahrnuty pouze ty dobijeci stanice, které jsou v kategorii vefejné a které
k dobijeni vyuZzivaji DC neboli jsou rychlodobijeci (na tento druh stanic jsou ureny
prostiedky z CEF a jsou vhodné k vyuzivani na koridorech TEN-T). Informace
o jejich alokaci, poctu, zpusobu dobijeni a dalSich parametrech vychazi z oficialniho

seznamu vefejnych dobijecich stanic, jehoZ posledni aktualizaci vydalo MPO dne
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26. 10. 2021 a zobrazuje stav k 30. 9. 2021 (Ministerstvo primyslu a obchodu,
2021c). Tento seznam je pro potieby této prace bran jako aktualni a jediny platny,
tudiz nasledna analyza bude provadéna pouze na zakladé dat z tohoto seznamu.
Zaroven budou zapocitany pouze takové vefejné rychlodobijeci stanice, které se
nachazeji pfimo na trase koridorl (pozemky Cerpacich stanic, odpocivky, ...) &i
Vv jejich tésné blizkosti, kdy je pro FidiCe vozidla mozné k této stanici z trasy TEN-T

zajet a opét se na tuto trasu vratit bez vétSich obtizi, zajizdky Ci ztraty Casu.

4.3.1 Baltsko — jadersky koridor

Dle vySe popsanych parametrt pro zapocitani dobijecich stanic, jakozto soucasti
daného koridoru, bylo zjisSténo, ze fidi€i vyuzivajici Baltsko — jadersky koridor mohou
téchto dobijecich stanic na trase vyuzit celkem 11. Vzhledem k celkové délce
koridoru 231,8 km lIze urcit primérnou hustotu dobijecich stanic, ktera €ini jednu
dobijeci stanici na 21,07 km v celém useku koridoru. Hodnotu tohoto ukazatele je
vS8ak nutné komentovat v navaznosti na nerovnomérné rozmisténi dobijecich

stanic.

V pfipadé, ze by se uvazovala trasa od severu na jih, pak prvni dobijeci stanice na
uzemi CR je vzdalena 95 km od podatku této trasy, konkrétné v Prerové. | zde je
vidét silné nerovhomérné rozmisténi dobijecich stanic, jelikoz v tomto mésté se na
necelych ¢tyfech hektarech nachazeji tfi dobijeci stanice, které |ze pfi jizdé po tomto
koridoru vyuzit. Z pferovské dobijeci stanice je nutné ujet dalSich 55 km
k nasledujici stanici na uzemi mésta Vyskov, kde je k dispozici pouze jeden DC
dobijeci bod. Do dalSi stanice v Rousinové je trasa dlouha pouze 12 km. Smérem
k Brnénské aglomeraci pocet dobijecich stanic roste; po 15 dalSich km Ize nalézt
dvé dobijeci stanice. Krom téchto stanic se nachazi fada dalSich blize do centra
mésta. Trasa koridoru pokracuje smér Mikulov, kdy po cesté Ize vyuzit dalSi dobijeci
stanici v Modficich, vzdalenou od posledni stanice opét priblizné 15 km. P¥i
pokradovani v jizd& po koridoru Ize na tizemi CR vyuzit posledni moznosti dobiti,
a to severné od Mikulova, po ujeti 40 km od pfedchozi stanice. Zde jsou k dispozici
dvé stanice s dvéma DC dobijecimi body. Tyto stanice jsou vzdalené jiz pouze

3,9 km od hranice s rakouskym uzemim.

Nejvétsi vzdalenost mezi dvéma dobijecimi stanicemi (&i hranici CR) ¢&ini 95 km,
nejkratSi pak 4 km. Primérna vzdalenost &ini 33,71 km. Tyto vzdalenosti jsou
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vypocCitany mezi dobijecimi stanicemi, které se nenachazeji ve stejném okruhu
priblizné 1 000 m. Celkem Ize na trase vyuzit 11 dobijecich stanic s celkem 13 DC

dobijecimi body. Obrazek 8 znazornuje trasu koridoru se zakreslenymi dobijecimi

stanicemi.
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Obr. 8 Baltsko — jadersky koridor s dobijecimi stanicemi

4.3.2 Vychodni a vychodostredomorsky koridor

V pripadé tohoto koridoru je nutné rozliS8ovat jeho dvé vétve, které jsou popsany
v podkapitole 4.2. Celkové je na trase koridoru k dispozici 45 dobijecich stanic. Na
spolecné casti vedouci smérem od Drazdan do Brna je vybudovano 36 téchto
stanic. Vétev koridoru vedouci k hranicnimu prechodu Mikulov nabizi ke
36 spole¢nym stanicim tfi stanice navic na své trase (celkem tedy 39). V pfipadé
vétve smérem k hrani¢nimu pfechodu Bfeclav se jedna o Sest dobijecich stanic
navic (celkem tedy 42). Mikulovska vétev ma délku 368,6 km a 39 stanic. Jedna
stanice tedy pfipada na obsluhu 9,45 km celého koridoru sméfujiciho na Mikulov.
V pripadé vétve vedouci na Brfeclav je délka koridoru Cini 384,3 km a obsahuje
42 stanic. Jedna stanice na této trase koridoru tedy pfipada na 9,15 km koridoru.
Dobijeci stanice v tomto koridoru jiz maji vice rovnomeérné rozlozeni, nez u koridoru

Baltsko — jaderského.

Prvni dobijeci stanice je k dispozici po ujeti 26,7 km na ¢eském uzemi, severné od

Ustni nad Labem. Po dal$ich 10,7 km jsou k dispozici dvé dobijeci stanice pfimo na
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uzemi Ustni nad Labem; jedna z nich je souéasti bodu zajmu — nakupniho centra.
Za dalSich 26,9 km Ize vyuzit dvé dobijeci stanice, které jsou soucasti Cerpaci
stanice. Nasledujici vyuZitelna stanice se nachazi po 17,3 km v Roudnici nad
Labem. Nasledujici stanice je nachazi az na uzemi Prahy po 40 km. Zde je patrna
jiz zmiflovana nerovnomeérnost rozmisténi, jelikoz na nasledujicim useku o délce
28 km (Praha a prazska aglomerace) lze vyuzit sedm mist k dobijeni. Z prazské
aglomerace pokracuje trasa po D1 smérem Brno. Zde Ize dobijet po necelych 27 km
(Ostfedek), dale pak po 33 km (Loket), po 26 km (Humpolec), po 5,6 km (Heralec),
po 38,8 km (Mé&fin), dvé dobijeci stanice se nachazeji po 11 km (Velké Mezifici),
dale pak po 18,5 km (Velka Bite§), dvé stanice po 17 km (Ostrovacice) a pred
rozdvojenim v Brné jesté po 9 km (Troubsko). Na vétvi smérem Brfeclav Ize dobijet
po 26 km (Velké Némcice), dale pak po 10,5 km (Hustopece), po 9 km (Starovicky)
a na Ceském uzemi pak naposledy po 19 km v Bfeclavi (14,2 km od statni hranice).
Druha vétev smérem od Brna na Mikulov poskytuje moznost dobiti po 11 km
(Modfice) a poté naposledy na tzemi CR po 40 km v Mikulové (3,9 km od statni

hranice).

Nejvétsi vzdalenost mezi dvéma dobijecimi stanicemi pro obé vétve €ini 40 km,
nejmensi vzdalenosti jsou pak na uzemi Prahy (min. 6,2 km). Prlmérna vzdalenost
mezi misty pro dobijeni je v pfipadé mikulovské vétve 18,86 km, v pfipadé
bfeclavské vétve pak 18,22 km. V celé délce koridoru Cini tato hodnota 18,54 km.
Tyto vzdalenosti jsou vypocCitany mezi dobijecimi stanicemi, které se nenachazeji
ve stejném okruhu pfiblizné 1 000 m. Celkem lIze na trase koridoru pro obé vétve
vyuzit 45 dobijecich stanic s celkem 55 DC dobijecimi body. Obrazek 9 znazorriuje

trasu koridoru se zakreslenymi dobijecimi stanicemi.
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Obr. 9 Vychodni a vychodostfedomorsky koridor s dobijecimi stanicemi

4.3.3 Rynsko — dunajsky koridor

Jedna se o nejdel$i TEN-T silniéni koridor na uzemi CR. Jeho celkova délka
dosahuje 506,8 km. Celkem je pfi cesté po tomto koridoru k dispozici (podle vySe
definovanych parametrd) 59 dobijecich stanic. Na tomto koridoru tedy jedna
dobijeci stanice obsluhuje primérné 8,59 km. V urcitych usecich koridor kopiruje

trasu predchozich koridoru, viz dale.

UvaZuje-li se trasa ze zapadu (hrani¢ni pfechod Rozvadov) na vychod, prvni
dobijeci stanice se nachazi jiz po 7,8 km trasy (Rozvadov). Zde jsou k dispozici Ctyfi
dobijeci stanice s celkem Sesti DC dobijecimi body. Nasledujici stanice se nachazi
po 33,3 km jizné od Kladrub a dale pak po 4,8 km v obci Ostrov u Stfibra. Pfi
pokracovani v jizdé po D5 Ize dobijet po 16,8 km jizné od Nyfan, poté po 9,5 km
(Dobrany, jizné od PIzné). P¥iblizné v pulce cesty z Plzné do Prahy Ize dobijet po
ujeti daldich 46,7 km (Zaluzi) a po 3,1 km na Uzemi sousedni obce Zebrak. Dalsi
moznost dobijeni na D5 je po 12 km v obci Krallv dvir. Po 4,4 km Ize dobit
v Berouné, a to na nékolika mistech (Cerpaci stanice, obchodni centra &i volné
stojici). Po 21 km pfi pfijezdu do Prahy Ize vyuzit dobijeni na fade dobijecich stanic,
pfevazné alokovanych k obchodnim centrim. PFi pokraCovani v trase po Prazském
okruhu Ize nejdfive dobijet za 24 km v ulici Videnska, kde je k dispozici nékolik

dobijecich bodu. Pfi cesté z Prahy smérem na Brno Ize vyuzit moznost dobijeni na
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D1 po 35,1 km na uzemi obce Ostifedek. Zde je €ast trasy tohoto koridoru shodna
s trasou koridoru Vychodniho a vychodostfedomorského, nebude proto znova tato
Cast trasy zkoumana. Tato shodna trasa trva az k Brnu, kde se tento koridor shoduje
tentokrat s koridorem Baltsko — jaderskym az k obci Hulin. Zde se koridory rozpojuji
a Rynsko — dunajsky pokracCuje pfes Zlin, kde jsou k dispozici celkem Ctyfi dobijeci

stanice, posledni vzdalena 40,6 km od statni hranice.

Nejvétsi vzdalenost mezi dvéma dobijecimi stanicemi (& hranici CR) &ini 59,7 km,
nejkratsi pak 3,1 km. Primérna vzdalenost Cini 20,43 km. Tyto vzdalenosti jsou
vypocitany mezi dobijecimi stanicemi, které se nenachazeji ve stejném okruhu
priblizné 1 000 m. Celkem Ize na trase vyuzit 59 dobijecich stanic s celkem 72 DC

dobijecimi body. Obrazek 10 znazorriuje trasu koridoru se zakreslenymi dobijecimi

stanicemi.
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Obr. 10 Rynsko — dunajsky koridor s dobijecimi stanicemi

V tabulce 8 je zanesen prehled vySe vypoctenych parametrl pro jednotlivé TEN-T
koridory. V pfipadé Vychodniho a vychodostfedomorského koridoru doslo ke
zprumérovani hodnot pro jednotlivé vétve, aby bylo dosazeno jednoho spoleéného
vysledku pro cely koridor. Z tabulky 8 je patrné, Ze Baltsko — jadersky koridor ma
oproti ostatnim dvéma vice jak dvojnasobny prameérny pocet kilometrt obsluhovany

jednou dobijeci stanici. Zarovei ma také vyrazné vySSi ukazatel nejvétsi
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vzdalenosti dvou sousedicich stanic (Ci stanice a statni hranice), obdobné i pro

prumérnou vzdalenost dvou sousednich stanic (Ci stanice a statni hranice).

Tab. 8 Prehled parametru pro jednotlivé TEN-T koridory

Maximalni Primérna

Parametr Hustota stanic vzdalenost vzdalenost
stanic stanic

Koridor [km na 1 stanici] [km] [km]
Baltsko — jadersky 21,07 95 33,71
Vychodni a

vychodostredomorsky 9,30 40 18,54
Rynsko — dunajsky 8,59 59,70 20,43

Obrazek 11 znazorriuje spojeni obrazku 8, 9 a 10 a jsou na ném zachyceny vSechny
trasy koridoru a lokace pfislusnych dobijecich stanic. Obrazek 11 doplruje tabulku
8 a zaroven je zde patrny jev vySSi koncentrace dobijecich stanic kolem
velkoméstskych aglomeraci. Také jsou patrné divody, kvuli kterym jsou parametry
Baltsko — jaderského koridoru z tabulky 8 v porovnani se zbyvajicimi koridory

vyrazné horsi.
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Obr. 11 Prehled koridori s dobijecimi stanicemi
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4.3.4 Intenzita dopravy na TEN-T koridorech

Informace o intenzitdach dopravy na Ceskych silnicich a dalnicich poskytuje
Celostatni sé&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti v CR. Posledni sé&itani bylo
provedeno v roce 2016’. Toto scitani poskytuje velmi detailni prehled o intenzitach
dopravy na Ceskych komunikacich. Vystupem je nejen tabulkova verze vysledkd,
ale i tzv. pentlogram neboli liniovy kartodiagram, ktery poskytuje informace pravé
0 intenzité dopravy v daném uUseku v daném sméru (Reditelstvi silnic a dalnic,

2017a). Na obrazku 12 je vyobrazen posledni vytvofeny pentlogram pro rok 2016.

NS

Zdroj: (Reditelstvi silnic a dalnic, 2017b)

Obr. 12 Pentlogram CR, 2016

Z obrazku 12 je patrné, Zze komunikace, které jsou soucasti TEN-T koridor( jsou
jedny z nejvice vytizenych dopravou (znaCenou cervenou barvou a nejvétsi
tloustkou dané krivky). Nejvétsi intenzita dopravy byla naméfrena na dalnici DO a na
dalnici D1. V nejvytizengjSich Usecich se jedna v priméru az o 80 tisic OA a LUV
za 24 hodin.

7 S¢itani v roce 2020, potazmo 2021 nebylo uskute¢néno z divodu pandemie Covid-19.
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4.4 RozsSirovani sité dobijecich stanic na koridorech TEN-T s vyuzitim
prostiedkl z CEF

V pfedchozi podkapitole (4.3) byl pfedstaven sou€asny stav po€tu a rozmisténi
prislusnych vefejnych dobijecich stanic pfi tfech TEN-T koridorech nachazejicich
se na Uzemi CR. Je nutno podotknout, Ze proces vystaveb dobijecich stanic probiha
neustale, neni tedy mozné pracovat s témi nejaktualnéjSimi daty. Pouzivana data
pro tuto praci vychazeji ze zvefejnénych informaci MPO v dokumentu vénujicimu
se seznamu vefejnych dobijecich stanic (stav ke 30. 9. 2021). Tato podkapitola ma
za cil priblizit moznosti dalSi vystavby vefejnych dobijecich stanic pfi TEN-T
koridorech v CR s moznym vyuzitim finanénich prostfedk(i z grantového programu
CEF, konkrétné jeho druhého programového obdobi (CEF2).

V podkapitole 4.1 byl pfedstaven grantovy program CEF, ktery je v sou¢asné dobé
ve svém druhém programovém obdobi (2021 az 2027). Jak vyplyva z tabulky €. 4,
mezi prvnim a druhym programovym obdobim vzrostla alokace financnich
prostfedkl pro oblast dopravy z pavodnich 24 050 582 000 € na souc€asnych
25 807 000 000 € (narast o 1 756 418 000 €, neboli 0 6,81 %). To ma za nasledek
moznost budovani vétsiho poctu projektd (Eastecné) financovanych z programu

CEF pro jeho nasledujici programové obdobi.

Jak ilustruji tabulky 6 a 7, zprimérované naklady na pofizeni samotné dobijeci
stanice dosahuji 72 510 € (pro rok 2025, ¢astka pouZzita jako zaklad pro vypocty ve
druhém programovém obdobi), naklady na pfipojeni stanice Kk siti vCetné
souvisejicich nakladu dosahuji 92 731 €. Celkova cena vybudovani dobijeci stanice
vcetné jejiho pfipojeni tedy Cini 165 241 € (tato Castka byla vypoétena na zakladé
expertnich odhadu a dfive realizovanych staveb tohoto typu dobijecich stanic v EU,
v pfipadé CR Ize v8ak odekavat naklady nizsi). Jelikoz je CR opravnéna Serpat
finanéni prostfedky z Fondu soudrznost, muze tedy byt beneficientem kohezni
obalky. Jak jiz bylo zminéno vySe, pro budovani infrastruktury dobijecich stanic byl
stanoven jednotkovy prispévek. VysSe téchto pfispévkl je zanesena v tabulkach
6 a 7. Celkem tedy na kompletni vybudovani jedné dobijeci stanice (za pfedpokladu
dodrzeni parametrt a splnéni podminek) Ize ziskat pfispévek az ve vysi 100 000 €.
Z celkoveé pocitané ¢astky na vystavbu se tedy jedna o 60,52 %.
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Finanéni prostfedky v podobé jednotkovych prispévkl Ize vyuzit k rychlejSimu
rozSifovani dobijeci infrastruktury, kterd je CR v souéasné chvili nedostatedné
rozvinuta a nerovhomeérné rozlozena, hlavné v porovnani se zapadnimi staty EU.
Vzhledem k faktu, Ze letoSni rok (2021) je prvnim rokem druhého programového
obdobi CEF (CEF2), Ize velmi téZko odhadovat nejen samotné pocty planovanych
vefejnych dobijecich stanic, které budou financovany z programu CEF2, ale
i rozlozeni téchto projektd v jednotlivych letech. Pro navrh mozného planu vystavby
tedy budou pouzity obdobné procentualni poméry Cerpani finan¢nich prostfedku
jako z programu CEFL1 a jednotlivych obalek s pfihlédnutim k faktu, Ze CEF2 je na
rozdil od CEF1 celkové vice zaméfen na budovani infrastruktury pro alternativni
paliva, vCetné vystavby vefejnych dobijecich stanic a zaroven s pfihlédnutim
k faktu, Ze doSlo k navySeni celkového rozpoltu programu CEF2 pro oblast
dopravy. Zaroven bude vychazeno z rychlosti a zpusobu vystavby dobijecich stanic

realizovanych v minulych letech.

Dle informaci MPO bylo v roce 2017 zprovoznéno 40 dobijecich stanic s celkem
28 DC dobijecimi body, v roce 2018 bylo uvedeno do provozu 92 dobijecich stanic
s celkem 57 DC dobijecimi body. V nasledujicim roce, 2019, bylo zprovoznéno
152 dobijecich stanic s celkem 105 DC dobijecimi body. Ze 152 zprovoznénych
stanic jich lze k TEN-T koridorim pfifadit 10, neboli 6,58 %. V roce 2020 bylo
uvedeno do provozu celkem 290 dobijecich stanic s celkem 169 DC dobijecimi
body. Z téchto 290 dobijecich stanic jich bylo mezi vyuzitelné pro TEN-T koridory
zafazeno 31, coz odpovida 10,69 %. Meziro€né se poclet zprovoznénych stanic
takika zdvojnasobil (nasobné o 1,91), podil dobijecich stanic na TEN-T koridorech
vzrostl o vice nez 60 %. Informace o poctu vybudovanych stanic za rok 2021 nejsou

kompletni a zaroven budou jejich pocty jesté upravovany i zpétné v roce 2022.

Pfi porovnani dat popisujicich vyvoj vystavby dobijeci infrastruktury v pribéhu
poslednich let a zaroven informaci a predikce NAP CM s aktualnim stavem se
ukazuje, Ze se trh opozduje (pfedevSim co do pocCtu nové vyrobenych
a zaregistrovanych EV), nicméné aktualné se zacina projevovat dlouhodobé;si efekt
pfedevsim zpfisnénych emisnich limitd pro vyrobce automobilt (viz kapitola 1),
ktery zplUsobuje rust po€tu vyrobenych EV a tim je vyvijen tlak na rychlejsi vystavbu
dobijeci infrastruktury. Pfiloha k Aktualizaci NAP CM (Ministerstvo pramyslu

a obchodu, 2019b) na zakladé provedené studie, vyuzivajici mimo jiné simulaéni
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stochasticky model, uvadi odhad vyvoje poctu verejnych dobijecich stanic pro roky

2020, 2025 a 2030 ve tfech moznych scénafich (nizky, stfedni a vysoky). Tato data

znazoriuje tabulka 9.

Tab. 9 Scéndrfe vyvoje poctu dobijecich stanic dle NAP CM

Scénaf / Rok 2020 2025 2030
Nizky 140 436 6 417
Stredni 339 3 569 17 704
Vysoky 902 12 671 66 148

Zdroj: (Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2019b)

Dle posledni vydané databaze MPO (data platna k 30. 9. 2021) je doposud
provozovano 678 verfejnych dobijecich stanic, které byly uvedeny do provozu do
31. 12. 2020. Tento pocet se nachazi lehce nad polovinou intervalu (60,21 %) mezi
stfednim a vysokym scénafem pro pfisludny rok 2020. Pro dalSi modelovany rok,
2025, se vSak interval mezi pocCtem vefejnych dobijecich stanic ve stfednim
a vysokém scénafi zvétsuje. Zatimco pro rok 2020 predstavuje hodnota ve vysokém
sceénafri pfiblizné 2,66 hodnoty ve stfednim intervalu, pro rok 2025 tento nasobitel jiz
dosahuje hodnoty 3,55 (pro rok 2030 poté 3,74). | z téchto pomérl je patrné, ze
vyvoj nejen infrastruktury vefejnych dobijecich stanic musi zintenzivnit, pokud by se
mély hodnoty poctu stale pohybovat okolo poloviny intervalu mezi hodnotami

stfedniho a vysokého scénare.

Se znalosti vySe uvedenych informacich byla vytvofena prognéza mozného
scénare budouciho vyvoje poctu verejnych dobijecich stanic s vyuzitim finan¢nich
prostfedkl z grantového programu CEF2 (pfi uvazovani ceteris paribus dalSich,

napf. narodnich grantovych programda, jako napf. OP Doprava apod.).

Na zakladé historickych dat z let 2017, 2018, 2019 a 2020 byla vytvofena progndéza
poctu vybudovanych dobijecich stanic za kalendafni rok, a to az do roku 2025
(progndzovano 5 let). K jejimu vytvofeni byla vyuZzita funkcionalita List prognézy
v programu Microsoft Excel (pro Microsoft 365 MSO) s nasledujicimi parametry:
zaCatek prognézy 2020, konec progndézy 2025, interval spolehlivosti 95 %.
Historicka data (roky 2017 az 2020) a nasledné progn6ézovana data (roky 2021 az
2025) v€etné horniho a dolniho intervalu spolehlivosti (zaokrouhleno na cela €isla)
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predstavujici poCet nové vybudovanych dobijecich stanic v daném kalendainim

roce jsou zobrazena v tabulce 10 a nasledné graficky znazornéna na obrazku 13.

Tab. 10 Prognéza vyvoje poctu dobijecich stanic do r. 2025

Rok 2017 | 2018 [ 2019 | 2020 | 2021 | 2022 [ 2023 | 2024 | 2025
Horni interval 415 | 499 | 584 | 668 | 753
spolehlivosti

Data / 40 | 92 | 152 | 290 | 357 | 440 | 523 | 605 | 688
Prognéza
Dolni interval 299 | 380 | 461 | 542 | 623
spolehlivosti

Progndza vyvoje poctu dobijecich stanic do r. 2025
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Pocet vybudovanych stanic
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Rok
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e Stanice v daném roce

Progndza(Stanice v daném roce)
Dolni hranice spolehlivosti(Stanice v daném roce)

Horni hranice spolehlivosti(Stanice v daném roce)

Obr. 13 Progndza vyvoje poctu dobijecich stanic do r. 2025

Tabulka 11 zobrazuje kumulativni soucty po&tl dobijecich stanic pro jednotlivé roky
v€etné kumulativnich hodnot hornich a dolnich intervall spolehlivosti.
Prognézovana hodnota pro rok 2025 €ini 3 291 vefejnych dobijecich stanic celkem.
AvSak vzhledem k faktu, Zze programové obdobi CEF2 bude vice zaméfeno na
budovani infrastruktury pro alternativni paliva a také, Ze doSlo k navysSeni finan€nich
prostfedku pro oblast Dopravy (nutné snizit o inflaci, ktera je vSak niz§i nez zvyseni
finan¢nich prostfedku v této oblasti) Ize uvazovat jako smérodatné udaje na

hranici horniho intervalu spolehlivosti neboli 3 597 dobijecich stanic v roce 2025.
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AvSak i tento pocCet dobijecich stanic se nachazi pouze tésné nad hodnotou
stfedniho scénafe vytvofeného v ramci NAP CM (hodnota horniho intervalu
spolehlivosti je pro rok 2025 o 28 dobijecich stanic vysSi nez hodnota stfedniho
sceénare). Oproti stavu v roce 2020, kdy byl pocet dobijecich stanic na hodnoté
60,21 % intervalu mezi stfednim a vysokym scénafem se tedy jedna o vyznamny
pokles az takika na hodnotu stfedniho scénare. Aby byl zachovan pocet stanic na
zakladé stejného poméru jako v roce 2020 (60,21 % intervalu mezi stfednim
a vysokym scénafem) bylo by nutné mit ke konci roku 2025 vybudovano 9 049
dobijecich stanic. Tento pocet pfevySuje pocet stanic na urovni horniho intervalu

spolehlivosti 0 5 452 dobijecich stanic.

Tab. 11 Prognéza vyvoje kumulativniho poctu dobijecich stanic do r. 2025

Rok 2017 | 2018 [ 2019 [ 2020 [ 2021 [ 2022 | 2023 [ 2024 | 2025
Horni interval 1093 | 1592 | 2176 | 2844 | 3597
spolehlivosti

Data / 144 | 236 | 388 | 678 | 1035 | 1475 | 1998 | 2603 | 3291

Prognéza
Dolni interval 977 | 1357 | 1818 | 2360 | 2983
spolehlivosti

Pokud tedy budou uvazovany pocty vybudovanych dobijecich stanic v jednotlivych
letech na hranici horniho intervalu spolehlivosti, v roce 2021 bude vybudovano
415 stanic, v roce 2022 499 stanic, v roce 2023 584 stanic, v roce 2024 668 stanic
a v roce 2025 pak 753 stanic. Souhrnné v obdobi mezi roky 2021 a 2025 se jedna
0 2 919 dobijecich stanic. V tomto pfipadé budou uvazovany pofizovaci naklady na
150kW dobijeci stanici ve vySi 72 510 € a naklady na jeji pfipojeni k siti ve vysi
92 731 € (viz tabulky 6 a 7), celkem tedy naklady na dobijeci stanice v€etné jejiho
pripojeni dosahuji 165 241 € s maximalnim moznym pfispévkem ve vysi 100 000 €.
Zbylych 65 241 € (39,48 % celkovych nakladd) je nutné financovat z jinych zdroju
nez z grantového programu CEF2 (OP Doprava, dal$i narodni dotacni tituly, vlastni
zdroje budujicich subjektl).

V pfipadé, Ze by byly finan¢ni prostfedky vyuzity na vystavbu infrastruktury pro
alternativni paliva ve stejnych pomérech v CEF2 jako v CEF1, vyuzila by CR

z kohezni obalky na dopravu celkem financni prostfedky ve vysi 1 094 742 000 €

(9,7 % z celkového finanéniho objemu v kohezni obalce) a z této Castky pak
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9 524 255 € (0,87 % z celkovych finan&nich prostfedk( &erpanych CR z kohezni
obalky) na budovani infrastruktury pro alternativni paliva. Z obecné obalky by poté
bylo na dopravu vyuzito 48 043 949 € (0,37 % z celkového finan¢niho objemu
v obecné obalce) a z této Castky pak 31 919 € (0,066 % z celkovych financnich
prostfedk(l &erpanych CR z obecné obalky) na budovani infrastruktury pro
alternativni paliva. V takovém pfipadé by na toto budovani infrastruktury bylo z obou
obalek dohromady Cerpano 9 556 174 € (o 18 728 € méné nez v CEF1 z dlvodu
snizeni objemu finan&nich prostfedkil v kohezni obélce, ze které CR &erpa vétsinu

grantl).

Da se ovSsem ocekavat, Zze procentualni poméry Cerpanych finan¢nich prostfedku
budou na budovani infrastruktury pro alternativni paliva vyssi, nez tomu bylo
v obdobi CEF1. Celkové by to v obou obalkach dohromady mohlo znamenat
navySeni az o 30 %. V tomto pfipadé by se jednalo o navy3eni o 2 866 852 € na
celkovych 12 423 026 €. V programovém obdobi CEF1 bylo 100 % finan&nich
prostfedkd Cerpanych na budovani infrastruktury pro alternativni paliva vyuzito na
budovani sité vefejnych dobijecich stanic. S dalSim vyvojem mobility Ize oCekavat,
Ze na trh mohou pronikat nové formy pohonu, tudiz plvodné vypoctena ¢astka bude
upravena ponizenim 0 5 % jeji hodnoty, které pfedstavuji vySi finan¢nich prostfedk
alokovatelnych praveé na jiné formy pohonu. Kone¢na ¢astka, ktera bude alokovana

na budovani infrastruktury dobijecich stanic tedy bude ¢init 11 801 875 €.

Jak je uvedeno vyse, jednotkové pfFispévky na vybudovani dobijeci stanice, v€etné
jejiho pfipojeni k siti, €ini pro toto obdobi az 100 000 €. Jestlize celkova pfifaditelna
Castka na tyto stanice Cini 11 801 875 €, pak ji zle rozdélit mezi 118 (pfed
zaokrouhlenim 118,019) novych stanic splfiujicich vS8echny podminky programu.
Z celkovych 2 919 nové budovanych stanic mezi roky 2021 a 2025 je mozné pokryt
118 stanic jednotkovymi pfispévky. Z jinych zdroji financovani bude tedy nutné
uhradit naklady na 2 801 stanic v pIné vysi (165 241 € na jednu stanici®), tedy

celkem 462 840 041 €, a naklady na 118 stanic ponizené o ziskané finan¢ni

8 Tato ¢astka je vypoctena pro verejné dobijeci stanice o vykonu minimalné 150 kW a zaroveri
spliujici vSechny podminky pro ziskani grantu v programu CEF na celém Uzemi EU. Lze tedy
odekavat, Zze primérné naklady na vybudovani dobijeci stanice v CR budou nizsi, jelikoz soudasti
celkové vystavby jsou i méné vykonné stanice, které budou napf. umistény na levnéjSich
pozemcich a se snaz$im pfipojenim k siti. Pro ucely této prace v roviné porovnani nasobku
nakladu Ize vSak tuto ¢astku uvazovat jako pramérnou pro vSechny stanice.

57



prostfedky z CEF2 (65 241 € na jednu stanici), tedy celkem 7 698 438 €. V souctu

je nutné z ostatnich zdroju® ziskat finan¢ni prostiedky ve vysi 470 538 479 €.

Na zakladé dat z minulych let nelze pozorovat ani rostouci ani klesajici trend
umistovani novych dobijecich stanic na TEN-T koridory. Pocty dobijecich stanic,
které budou na tyto koridory umisténé vSak mohou v dalSich letech spiSe klesat,
zvlasté pfi uvazeni, ze elektromobilita ma tendenci k tomu byt stale vice dostupna
Sirokeé verejnosti a je nutné verejné dobijeci stanice budovat i mimo tyto hlavni tahy
a zaméfit se na silnice nizSich tfid, dobijeni u nakupnich center, v ulicich mést apod.
Z téchto duvodu byl proveden odhad, Ze z celkového poc¢tu nové vybudovanych
stanic jich bude pro TEN-T koridory uréeno 5 %. (Zaroven se jedna o primérny podil

novych stanic alokovanych na TEN-T koridory v letech 2015 az 2017.)

Na zakladé analyzy zpracované v podkapitole 4.3 a vySe uvedenych dat bude
proveden navrh rozmist&ni novych dobijecich stanic na TEN-T koridorech v CR
s cilem minimalizovat maximalni i primérnou vzdalenost stanic a také ukazatel
pocCtu kilometrd pfipadajicich primérné na jednu dobijeci stanici. Navrh bude
proveden pro prvni dva roky CEF2, tedy pro roky 2021 a 2022. V téchto letech ma
byt dle horniho intervalu spolehlivosti progndzy vystavéno 415 (2021) a 499 (2022)
stanic, celkem tedy 914 stanic. Pokud zuUstane zachovan vySe zminény pomér
prifaditelnosti celkového poctu stanic k TEN-T koridorlim, jedna se o 45 stanic, které
budou na koridorech vhodné alokovany, primarné na lokality soucasnych Cerpacich
stanic, na dalni¢ni odpocivky €i na jina mista zajmu. Téchto 45 stanic mUize byt
financovano jednotkovymi pfispévky z programu CEF2, v prubéhu dalSich let (2023
az 2025) lze tyto pfispévky Cerpat na dalSich 73 stanic (celkovych 118 stanic
sniZzenych o 45 stanic vybudovanych v letech 2021 a 2022). Nize jsou vypsany
zmeéneéné sledované parametry jednotlivych koridoru. Tyto parametry jsou nasledné

zaneseny v tabulce 12.

V pripadé Baltsko — jaderského koridoru doslo ke zméné nasledujicich parametru:
celkovy pocet vyuZzitelnych dobijecich stanic vzrostl na 20, jedna dobijeci stanice
primérné pokryva 11,59 km trasy koridoru, nejvétsi vzdalenost mezi stanicemi Cini
29 km, nejmensi stale 4 km. Primérna vzdalenost mezi stanicemi &i statni hranici
¢ini 15,3 km.

9 OP Doprava, dal$i narodni dotacni tituly, vlastni zdroje budujicich subjektt apod.
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Pocet dobijecich stanic na Vychodnim a vychodostfedomorském koridoru se
navysil na 62, jedna stanice pokryva 7,03 km. NejvétSi vzdalenost dvou dobijecich
stanic €ini 33,3 km a nejmensi vzdalenost €ini 2,3 km. Primérna vzdalenost

dobijecich stanic je 14,24 km pro celou trasu tohoto koridoru.

Trasa Rynsko — dunajského koridoru také zménila své parametry: celkovy pocet
stanic pro dobijeni vzrostl na 78 a nyni jedna dobijeci stanice pfipada na 6,5 km
trasy koridoru. NejvétSi vzdalenost mezi sousednimi stanicemi ¢ini 33,3 km,
nejkratSi vzdalenost zlstava na hodnoté 3,1 km. Prumérna vzdalenost mezi

stanicemi klesla na 12,69 km.

Tab. 12 Prehled parametri pro jednotlivé TEN-T koridory — srovnani s r. 2022

Nejvyssi Primérna
Parametr Hustota stanic vzdalenost vzdalenost
stanic stanic
Koridor [km na 1 stanici] [km] [km]
Baltsko — jadersky 21,07 95 33,71
Baltsko — jadersky 11.59 29 15.3
2022 ’ ’
Zména -45 % -69 % -55 %
Vychodni a
vychodostiredomoisky 9,30 40 18,54
Vychodni a
vychodostredomoisky 7,03 33,3 14,24
2022
Zména -24 % -17 % -23 %
Rynsko — dunajsky 8,59 59,70 20,43
Rynsko — dunajsky
2022 6,5 33,3 12,69
Zména -24 % -44 % -38 %
Baltsko — jadersky koridor zaznamenal nejvyraznéjsSi zlepSeni ve vsech

sledovanych parametrech, coz je hlavné zpusobeno vzdalenosti prvni dobijeci
stanice na tomto koridoru pfi pfejezdu od severu na jih, kdy prvni dobijeci stanice
byla k dispozici po 95 km. Nyni Cini nejvyssi vzdalenost mezi dvéma stanicemi
29 km, coz je nejméné ze vSech koridoru. Diky doplnéni tohoto kritického useku
pFislusnymi stanicemi dosSlo zaroven ke zlepSeni obou zbyvajicich parametrd. Na
trase Vychodniho a vychodostfedomorského koridoru je nejvy$si vzdalenost mezi
dvéma stanicemi 33,3 km, stejné tak na trase koridoru Rynsko — dunajského. Tyto

dvé stanice se nachazi na spoleéném useku koridori na dalnici D1.
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Rynsko — dunajsky koridor disponuje nejvysSi hustotou stanic (1 stanice na 6,5 km

VSech 45 novych stanic na trasach TEN-T koridort s planovanou vystavbou v letech
2021 a 2022 bylo zaplanovano a jejich polohy pro vSechny koridory souhrnné
znazornuje obrazek 14. Progres v procesu vystavby dobijecich stanic na TEN-T
koridorech lze sledovat na zakladé porovnani obrazku 14 s obrazkem 11, ktery

ilustruje stav ke konci roku 2020.
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Obr. 14 Prehled koridoru s dobijecimi stanicemi pro rok 2022

4.5 Mozné dopady poplatkli za nedodrzeni zpfisnénych emisnich

limitd na rozsifovani infrastruktury dobijecich stanic

VySe uvazovana prognoza vystavby dobijeci infrastruktury neuvazuje vliv poplatku
za prekro€eni emisnich cill na zakladé Nafizeni Evropského parlamentu a REU
2019/631 (kapitola 1). V této Casti prace budou vytvoreny rizné scénare alokace

finan&nich prostfedkl a nasledné vystavby infrastruktury dobijecich stanic.

Jak vyplyva z informaci v tabulce 1, na zakladé expertniho odhadu poplatki za
pfekroCeni emisnich cild pro rok 2021 Ize oCekavat, ze souhrnna vyse téchto
poplatki od automobilek svyznamnymi prodeji na uUzemi EU dosahne
14,65 miliardy €. Tato ¢astka je dokonce vysSi, nez finan¢ni prostfedky v kohezni

iv obecné obalce pro CEF2. Z celkového rozpo¢tu CEF2 pro oblast dopravy
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predstavuji tyto poplatky 56,77 %. Z celkového rozpoc¢tu CEF2 pro vSechny oblasti
(Doprava, Telekomunikace, Energetika) pfedstavuji tyto poplatky 43,46 %. Jedna
se tedy o velmi vyznamnou castku, ktera by mohla urychlit nejen vystavbu dobijeci

infrastruktury.

Jak vyplyva z Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU 2019/631, ¢astky téchto
poplatki by mély byt vyhrazeny na fond €i program, ktery bude mit za cil zajisténi
spravedlivého prechodu k mobilité s nulovymi emisemi a zaroven zvySovani
kvalifikace, podporovani rekvalifikace a rozvoj dovednosti zaméstnancl
v automobilovém pramyslu. Obrat spravedlivy prechod k mobilité s nulovymi
emisemi neni dale definovan, nicméné na zakladé dalSich dokumentl vydanych
organy EU lIze v tomto pfipadé spravedinost vnimat jako narovnani rozdili mezi
jednotlivymi regiony a staty EU, zajistit finanéni dostupnost Cisté mobility, zlepSit
geografickou dostupnost a zajistit dostateCnou informovanost. Neni vSak zatim
nikterak definovano, v jakych pomérech by meély byt do téchto oblasti Castky
poplatkll alokovany. Z tohoto diivodu bylo vytvofeno nékolik scénafu zobrazujicich
situace budovani infrastruktury dobijecich stanic na zakladé riznych procentualnich
Casti celkovych poplatki alokovanych pravé na vystavbu stanic. Tyto scénare

zachycuje tabulka 13.

Tab. 13 Scénare vyuziti vybranych poméru finanénich prostfedku za poplatky

CEF2 Doprava
Kohezni obalka Obecna obalka
11 286 000 000 12 830 000 000
o Castka alokace alokace alokace alokace
o I;tkl‘] poplatkii 50 % 75 % 50 % 25 %
pop (tis. €) (tis. €) (tis. €) (tis. €) (tis. €)
0,
polsaf)ka 1465000 | 12018500 | 12 384 750 | 13 562 500 | 13 196 250
)
pozsaf’kﬁ 3662500 | 13117250 | 14 032 875 | 14 661 250 | 13 745 625
)
pf;’laf’kﬁ 7325000 |14 948500 | 16 779 750 | 16 492 500 | 14 661 250
)
po7p5lafkt°| 10 987 500 | 16 779 750 | 19 526 625 | 18 323 750 | 15 576 875
)
pogsafka 13185000 |17 878500 | 21 174 750 | 19 422 500 | 16 126 250
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V tabulce 13 je uvedeno pét riznych procentualnich ¢asti celkové castky poplatki
(10 %, 25 %, 50 %, 75 % a 90 %), které by mohly byt vyhrazeny do programu CEF2
pro oblast Doprava. V této oblasti dochazi ke &lenéni finanénich prostfedkd do
kohezni a obecné obalky. Vzhledem k faktu, Ze jednim z cilt pfezkumu EK v roce
2023, ktery rozhodne o alokaci finan€nich prostfedkd z poplatkd, je narovnani
rozdill mezi staty a regiony a zaroven zvyseni dostupnosti pro bezemisni mobilitu,
Ize oCekavat Zze do kohezni obalky bude vyclenéno minimalné 50 % celkové ¢astky.
Alokace 50 % pro kohezni a 50 % pro obecnou obalku je tedy prvnim rozdélenim
prislusnych Castek zvySenych o rizné C€asti poplatkl. Druhym rozdélenim je pak

75 % pro kohezni obalku a 25 % pro obecnou obalku.

Pokud by byly pro potfeby nasledujicich vypocti zachovany poméry Cerpanych
sastek pro CR a poté na infrastrukturu pro alternativni paliva, bude pogitano, Ze
z celkového finanéniho objemu kohezni obalky vyuZije CR 9,7 % a z této &astky pak
0,87 % na budovani infrastruktury pro alternativni paliva. V pfipadé obalky obecné
pak CR bude &erpat 0,37 % a z této &astky pak 0,066 % na budovani infrastruktury
pro alternativni paliva. Obdobné jako v pfedeslé podkapitole (4.3) budou
z uvedenych duvodu tyto ¢astky vynasobeny koeficientem 1,3 vzhledem k vétSimu
zameéfeni nejen tohoto grantu, ale i celkového trzniho prostfedi na alternativni
bezemisni paliva, z vétSiny pak na elektromobilitu a souvisejici infrastrukturu.
Vypoctené ¢astky pak budou ponizeny o 5 % jejich vySe, obdobné jako pro predeslié
vypocty, které predstavuji objem grantd zamérenych na jiné formy alternativnich
paliv a rozvoj jejich infrastruktury. Tabulka 14 zachycuje tyto Upravy a zobrazuje
gastky uréené na vystavbu infrastruktury dobijecich stanic v CR pro jednotlivé
procentualni alokace finan¢nich prostfedkl ze souhrnné &astky poplatkl za

prekroceni emisnich limitd.

Tab. 14 Financni prostredky pro dobijeci stanice dle jejich alokace

% poplatkil Céstkao 50 % kohezni 75 % kohezni
poplatku 50% obecna 25 % obecna
10 % poplatka | 1 465 000 000 12 567 550 12 948 136
25 % poplatkti | 3 662 500 000 13 716 061 14 667 527
50 % poplatkti | 7 325 000 000 15 630 247 17 533 179
75 % poplatka | 10 987 500 000 17 544 432 20 398 831
90 % poplatkai | 13 185 000 000 18 692 943 22 118 222

62



Z tabulky 14 Ize vycist napf. Ze pokud bude z celkové ¢astky poplatk( uréeno na
oblast Doprava pouze 10 % této Castky a zaroven téchto 10 % bude rozdéleno
rovnym dilem mezi kohezni a obecnou obalku, CR bude &erpat na budovani
infrastruktury dobijecich stanic 12 567 550 €, coz je o 765 675 € (neboli 6,49 %)
vice nez v situaci bez zohlednéni moznosti vyuziti ¢asti ¢astky poplatkd. Na druhé
strané tabulky 14 Ize vycist, Ze pokud bude z celkové Castky poplatkt uréeno na
oblast Doprava 90 % této Castky a zaroven téchto 90 % bude rozdéleno mezi
kohezni obalku ve vysi 75 % a obecnou obalku ve vysi 25 %, CR bude &erpat na
budovani infrastruktury dobijecich stanic 22 118 222 €, coz je o 10 316 347 €
(neboli 87,41 %) vice nez v situaci bez zohlednéni moznosti vyuZziti Casti castky

poplatkd.

Tabulka 15 zobrazuje pocty dobijecich stanic, které by na zakladé pomérového
navyseni grantové ¢astky mohly byt financovany az do vySe jednotkovych nakladua
(100 000 € na jednu stanici v€etné jejiho pfipojeni). Pavodni pocet téchto dobijecich
stanic bez uvazovani zahrnuti poplatkd €inil 118 stanic, dle simulovanych scénaf
se tento pocCet po zahrnuti moznosti vyuziti finan¢nich prostfedkl z poplatki za
prekroCeni emisi pohybuje od 126 do 221. Muze se tedy jednat o narlst poctu téchto

stanic o 8 az 103 stanic.

Tab. 15 Pocty financovanych stanic z CEF2 dle alokace ¢astky poplatki

5 - 5 -
% poplatkd 55%0//: ggzgf‘g' Rozdil 72% o//?) ';%Zifg' Rozdil
10 % poplatkd 126 8 129 11
25 % poplatku 137 19 147 29
50 % poplatkdi 156 38 175 57
75 % poplatkt 175 57 204 86
90 % poplatkdi 187 69 221 103

Pokud by v nasledujicich letech byly v CR &erpany na rozvoj infrastruktury pro
alternativni paliva finan¢ni prostfedky z programu CEF2 ve stejnych pomérech jako
v letech minulych (po zapocitani nasobiciho koeficientu 1,3 a ponizeni této ¢astky
0 5 %, viz vy8e), mohlo by byt v letech 2021 a 2022 financovano az 118 stanic
(zaraditelnych do portfolia programu CEF2) a to jednotkovymi pfispévky ve vySi az
100 000 € na jednu tuto stanici v€etné jejiho pfipojeni k siti. Pokud by bylo vyuZito

finannich prostfedkd ziskanych z poplatkl za prekroCeni emisnich cili dle
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Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU 2019/631 ve vySe specifikovanych
pomérech (viz tabulka 15) a tyto prostfedky by byly k dispozici ¢aste¢né i zpétné
pro rok 2021 a pro rok 2022, bylo by mozné vyuzit jednotkové pfispévky na vystavbu
126 az 221 pfislusnych dobijecich stanic, tedy o 8 az 103 stanic vice nez pfi

nezapocitani téchto finanénich prostredkau.
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Zaveér

Pfed samotnym navrhovani scénaru vyvoje vystavby infrastruktury dobijecich stanic
bylo nutné provést analyzu pfislusného legislativniho dokumentu (Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady EU 2019/631). Tento dokument je pro tuto praci
stéZejni, jelikoz stanovuje specifické emisni cile pro jednotlivé vyrobce automobilt
operujici na trhu EU a také poplatky za prekroCeni téchto cilll, potazmo limitl. Toto
nafizeni bylo zasazeno do SirS§iho politicko-ekonomicko-environmentalniho
kontextu a byly popsany duvody a okolnosti jeho vzniku. Po provedené analyze vyse
uvedeného nafizeni byla vénovana pozornost emisim COz, jejich vyvoji, zpdsobum
jejich méfeni a také snizovani. Poté se prace zaméfuje na zkoumani sou¢asného
stavu elektromobility, kdy byly predstaveny moznosti dobijeni, pouzivané typy
stanic, konektor(l a akumulatord pro EV. Tato kapitola se také zamérfuje na vyvoj
podtu vefejnych dobijecich stanic v CR, véetné jejich specifikaci a rozmisténi. Po
provedeni tohoto zkoumani byla provedena analyza dvou pruzkumu, které se
zaméfuji na vztah Ceské verejnosti k elektromobilité, vCetné zjisténi hlavnich
davodd, pro¢ elektromobilita nezaznamenala doposud vétsi rozmach. Bylo zjisténo,
Ze jednim z téchto dlvodu je pravé nedostatecné rozvinuta infrastruktura vefejnych

dobijecich stanic v CR.

Nasledujici kapitola je vénovana zpusobim, jak by bylo mozné vhodné rozSifit
vefejnou dobijeci infrastrukturu na vybranych silniénich usecich v CR. Zvolenym
zkoumanym nastrojem financovani se stal evropsky grantovy program s nazvem
Nastroj na propojeni Evropy (CEF). Tento program umoznuje ¢lenskym zemim EU
Cerpat financni prostfedky, mimo jiné, pravé na vystavbu verejné dobijeci sité. Tyto
finanCni prostfedky jsou rozdéleny do dvou kategorii, tzv. obalek. Prvni z nich,
obecna obalka, je urena pro vSechny Clenské staty EU. Druha z nich, kohezni
obalka, je urCena pro staty opravnéné Cerpat z Fondu soudrznosti, mezi které se
fadi i tuzemsko. CR ma tedy moznost &erpat nemalé finanéni prostfedky na
budovani vySe zminéné infrastruktury, ktera se vaze k tzv. TEN-T koridorlim, které
C¢eskym uzemim prochazeji v poCtu tfi a které jsou popsany v nasledujici kapitole.
V ramci predstaveni TEN-T a CEF jsou prezentovany konkrétni alokované Castky
pro minulé i budouci obdobi.
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Pro zkoumani moznosti vystavby novych dobijecich stanic na TEN-T koridorech
byla analyzovana soucCasna situace rozmisténi dobijecich stanic na téchto
koridorech, véetné grafického znazornéni a sledovani specifickych parametrd. Po
analyze souCasného stavu byla provedena progndza rozSifovani sité vefejnych
dobijecich stanic na TEN-T koridorech s vyuzitim finanénich prostfedku z druhého
programového obdobi CEF. Na trasy TEN-T koridort bylo navrhnuto 45 vefejnych
dobijecich stanic, diky kterym doSlo ke zlepSeni vSech sledovanych parametrd. Po
dokonceni prognézovani vyuzitelnosti finan€nich prostfedkd z programu CEF
k rozSifovani infrastruktury verejnych dobijecich stanic na TEN-T koridorech byly
zapracovany mozné dopady poplatkll za nedodrzeni zpfisnénych emisnich limit
na rozSifovani této infrastruktury. Pfedstaveno bylo nékolik scénaru, které uvazuji
rizné pomeéry celkové ¢astky poplatk vyclenéné pro danou ¢ast programu CEF,
v&etné rizného rozdéleni téchto Castek mezi kohezni a obecnou obalku. Na zakladé
provedenych vypocltl bylo zjisténo, ze pfi vyuziti riznych Casti celkové Castky
poplatkd Ize v CR na trasach TEN-T koridord v daném obdobi vybudovat o 8 az 113
vefejnych dobijecich stanic vice nez pfi budovani této infrastruktury bez finanénich

prostifedkl z poplatkll za pfekroCeni emisnich limitd.

Proces nastupu elektromobility je hojné diskutovanym tématem nejen mezi
odborniky, ale i mezi Sirokou vefejnosti v CR. Jedna se o velmi komplexni proces,
ktery v sobé zahrnuje mnoho dil€ich operaci. Budovani infrastruktury vefejnych
dobijecich stanic je jednou z nich. A¢koliv CR neni v souasné dobé& v porovnani
s ostatnimi Clenskymi staty EU mezi nejvyspélejSimi, co se tyCe potfebného poctu
a zpUsobu rozmisténi vefejnych dobijecich stanic, EU se snazi tyto rozdil
vyrovnavat pravé napi. kohezi politikou, jejiz je CR beneficientem. Nejen
predstavitelé EU, ale i viada CR proklamuji podporu pfi nastupu elektromobility a Ize
tedy ocekavat, Ze v budoucich letech se situace pro elektromobilitu zlepSi

a elektromobilita se stane pfirozenou soucasti nasich zivota.
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