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V mé bakalarské praci se zabyvam cykloturistikou v turistické oblasti v okrese
Vsetin. Hlavnim cilem prace je analyza soucasného stavu cyklotras a cyklostezek
na daném tzemi.

Teoretické ¢ast popisuje zdkladni pojmy ohledné cykloturistiky a dale popsanim
zajimavosti v okrese Vsetin.

V praktické ¢asti prace je vyuzita metoda dotaznikového Setieni,
kterd se zaméfuje pravé na cykloturistiku v daném okrese. Dotaznik vyplnilo
106 respondentti a z vysledkl vyplyva, Ze vétSina lidi jezdi na kole se zamérem pobytu
v piirodé, kde nejoblibengjsi cyklostezka vede smérem na RoZnov pod RadhosStém.
Cykloturisti jsou spokojeni s cyklostezkami a cyklotrasami v okrese Vsetin,
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The bachelor thesis deals with the cycling tourism in the tourist area of Vsetin.
The main goal of the thesis is to analyse the current state of the cycling routes and cycle
paths in the given area.
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In the practical part of the thesis a questionnaire survey focused on cycling in the
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1 UVOD

Stale vice lidi se pii vybéru dovolené a traveni asu, nejen v Ceské republice,
ptiklani k cykloturistice, coz znamena piinos pro obce a podnikatele, které po cesté
mijeji. Ceskd republika méa idealni podminky pro rozvoj aktivni turistiky
a cykloturistiky pfedevS§im diky zajimavému a ¢lenitému terénu, dostateCné hustote
turistickych cilii a sluzeb, kompaktni siti komunikaci a navaznému napojeni cyklotras
na vetejnou dopravu. Cykloturistika v poslednich letech ziskala na popularité a cyklisté
mohou vyuzivat stale rozsitengjsi sit” dalkovych, regiondlni ¢i terénnich tras v fadé zemi
(Mourek, 2011).

Podle Mourka (2011) pfinosy cykloturistiky mohou byt také vyznamné zejména
ve venkovskych oblastech. Cykloturistika vSak nepfinaSi jen ekonomicky prospéch.
V dobé¢ kdy se svét snazi vyporadat s globalnim oteplovanim, méa smysl sledovat
ekonomické ptinosy cykloturistiky. To je dulezité pro cestovni ruch, kde je u emisi
plynt zptsobujicich sklenikovy efekt ocekavan staly narlst.

Téma bakalafské prace jsem si vybrala, protoze mé cestovni ruch vzdy zajimal
a k cykloturistice mam nejblize. V bakaldiské praci se vénuji cykloturistice zejména
v oblasti v okrese Vsetin. Casto vyuzivam cyklotrasy a cyklostezky v mém rodném
mesté Valasském Mezifi¢i a v blizkém okoli. Po trasach cyklostezek je spousta
zajimavych zamku, kosteld, rozhleden a také koupalist a obcCerstvovacich mist
pro cyklisty.

Prace je rozdélena na dvé Casti a to na teoretickou a praktickou. V teoretické
¢asti popisuji zékladni pojmy ohledné cestovniho ruchu, cyklostezek a cyklotras.

V praktické ¢asti jsou prezentovany vysledky anketniho Setfeni.



2 PREHLED POZNATKU

2.1 Cykloturistika

Cykloturistika je jizda na trekkingovych, méstskych a horskych, méné jiz
na silni¢nich kolech pfedevsim za cili mimo zastavénd uzemi. Vyuziva jak komunikace
se zpevnénym, tak 1 pfirodnim povrchem. Pozadavkem je atraktivni prostredi
a co nejvyssi bezpecnost (Mourek, 2011). Podle Makese a Krale (2002)
ma cykloturistika nesporné klady v tom, ze znacné rozsituje cestovatelské moznosti.

Zivotny styl - pravidelné cvideni i pfirozend pohybova aktivita jsou spolu
naroénym preventivnim prosttedkem proti vétSin€ civilizaénim onemocnénim. Sport,
ktery je pro jednoho vhodny, druhému nemusi stacit a tietimu mtze dokonce i Skodit
(Stejskal, 2004). Za 85 % vSech nemoci je ptimo zodpovédny Zivotni styl (Gerig &
Frischknecht, 2004).

Na vitality.cz se mtizeme docist, Ze je kolo mnohem rychlejsi, nez pé&si turistika,
ale mnohem mobilnéjsi nez cestovani automobilem. Kdekoliv chcete, tam se podivate,
zajedete, zaparkujete. Cyklisté nemaji vétSinou Zadna omezeni. Navic pfirodu a krasy
kolem sebe vnimaji mnohem intenzivngji. Pfitom samoziejmé ud¢€laji néco 1 pro své
zdravi. Béhem dne si kazdy uzije foceni, koupani, pamatky nebo ¢as na diskuzi
s kamarady.

Jak uvadi autofi piispévku na webové strance Vitalia.cz: ,,V Ceské republice
jezdi aktivné na kole vice lidi, neZ je hract vSech micovych her a hokeje dohromady*.
Tuto informaci miZeme doplnit o vysledky sociologického priizkumu, podle kterého
useda denné nebo minimalné ob&as na kolo vice nez 1,5 milionu obyvatel Ceska

(www.vitalia.cz).

2.1.1 Desatero cyklistiky

Tak jako v jinych sportech, naptiklad ve fotbalu ¢i hokeji, nebo v silni¢nim provozu,
tak 1 v cykloturistice plati jakési pravidla, kterd by se méla dodrzovat. Témto pravidlim
by se dalo fikat ,Desatero kazdého cyklisty*, jak uvadi Mgr. Michal Jarolimek

(www.trebonsko.cz):



1 Respektuji, ze zakladnim pravidlem chovani vSech uZivatel na znacenych i
neznacenych cestach, je vzajemna ohleduplnost, bez rozdilu zptisobu ptepravy -
pesi, cyklisté, koleckové brusle, jizda na koni a dalsi.

2 Budu se fidit pravidlem pravé ruky vzhledem ke vSem ostatnim
nemotorizovanym turistim a cyklistim. Jsem si védom toho, ze lidé posuzuji
cyklisty obecné i podle mého chovani.

3 Zpomalim, pokud se pfiblizim k jinym uzivatelim. Dam o sob& vcas veédét
pozdravem nebo zvonkem a budu piedjizdét velmi opatrné. Vzdy predjizdénému
dam Cas zareagovat na mij signal.

4 Rychlost budu mit neustale pod kontrolou. Do zatacek, zvlasté¢ na ucelovych
a mistnich komunikacich, budu vjizdét s védomim, ze by se tam mohla
vyskytovat piekdzka jakéhokoliv druhu. Zv1asté v lesnich tsecich si uvédomuji
moznost vyskytu tézebni techniky, pfipadné docasné zhorSeného povrchu
komunikace.

5 Pokud cyklotrasa ptekrac¢uje komunikaci I. nebo II. tfidy, budu si pocinat zvIasté
opatrné.

6 Pii svém pohybu zlstanu na urCenych stezkach a nebudu vjizdét mimo
vymezenou trasu a nicit tak vegetaci, nebo zvySovat potencial mozné eroze.
Jsem si védom toho, Ze v lese se nesmim pohybovat mimo cesty.

7 Nebudu blokovat cestu opravami defektii. Budu dbat o perfektni technicky stav
bicyklu a budu mit ve vyzbroji minimalné¢ ndhradni dus$i, montdzni paky,
soupravu lepeni a hustilku.

8 Nebudu rusit zveéf nebo dobytek.

9 Nebudu odhazovat odpadky. Co si pfivezu na misto odpocinku, to také odvezu.
Budu dbat na ¢istotu Zivotniho prosttedi.

10 Jsem si védom, ze po znaCenych cyklotrasach se pohybuji na vlastni nebezpeci.
Budu dbéat na svou osobni bezpecnost pouzivanim bryli, ptilby, rukavic. Vzdy
volim trasu, kterd odpovidd mym schopnostem, zdravi a kondici. Budu mit vzdy

bidon s vhodnym napojem.

Na paméti je dobré mit, ze cyklista je také fidiCem a to podle zakona ¢. 361/2000

Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.
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2.2 Historie cykloturistiky v Ceské republice

2.2.1 Cesky klub velocipedisti (CKV), rok 1874— 1900

Vznik a rozvoj cykloturistiky je spjat s mnoha faktory, které tento rozvoj
vyrazné limitovaly zvlasté v jejich pocatcich. Vlastni pocatky rozvoje cykloturistiky,
od poloviny 19. stoleti, jednozna¢né kopiruji vlastni rozvoj cyklistiky a tvofi i jeho
logické pokracovani po soubézné linii (Ondracek & Hrbackova, 2007).

Klub velocipedisti byl zaloZen, jako jeden zprvnich v Ceskoslovenské
republice, roku 1880. V diln¢ se vedle hlavniho vyrobniho programu zhotovovala
od roku 1879 také vysoka kola podle anglického vzoru. Témto vysokym jizdnim kolim
se fikalo ,,Kohoutovky*. Nazev dostaly podle svého autora a zakladatele Jana Kohouta.
Po vzoru CKV vznikaly zahy dalsi deské kluby velocipedisti.

V roce 1885 se objevil pfedchiidce dnesniho nizkého kola, ktery v brzké dobé
vytladil z centra pozornosti tradi¢ni vysoké kolo. Konstrukce velocipedu se jiz od té
doby podstatné nezménila, doslo pouze ke vzniku nebo ke zménam novych komponent
(Ondracek & Hrebickova, 2007, 10). Dalsim meznikem ve vyvoji jizdniho kola bylo
pouziti pneumatiky plnéné vzduchem. V roce 1874 se zacala poradat akce tzv. Prazska
mile, potadany Ceskym klubem velocipedistii. Zavod byl piehlidkou kol, jezdeckého
uméni a v neposledni fad¢€ 1 obleceni. Tak jak se kolo neustdle zdokonalovalo, tak se
dostavalo do S$irSich mas. Kolo se také stavalo vyhledavanym prostfedkem pro vylety

do ptirody (Soulek & Martinek, 2000).
2.2.2 Obdobi vSeobecné stagnace cyklistiky, rok 1901 — 1918

Koncem stoleti slavna éra cyklistické turistiky doznivala. Coz mélo za nasledek,
ze nékteré kluby ceskych velocipedistli zanikaly. Na usvitu 20. stoleti se jiZz dokonce
mluvilo o krizi cyklistického hnuti, kterd se tykala jak zavodni cyklistiky,
tak 1 vyletovych cyklistickych aktivit (www.muzeumkol.eu).

Jizdni kolo bylo pouzivano mimo dobry silni¢ni povrch uz od doby svého
vzniku. Jiz diive se ¢lovek rad pohyboval v terénu a uz zac¢atkem 20. stoleti se poradaly

prvni terénni zavody (Gerig & Frischknecht, 2004).
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2.2.3 Mezivale¢na léta, rok 1919 — 1938

Mezivaletna léta nebyla pro naSi cyklistiku o mnoho pfiznivéjsi nez
predchazejici dvé neutéSend desetileti. Velky upadek zaznamenala vSak zejména
zavodni cyklistika, kterd trpéla velkym nedostatkem kvalitnich zavodnich kol.
Pro rekreacni cyklistickou turistiku byly podminky lep$i. Hlavni naplni a Cinnosti

v klubech sdruzenych v CUJV zistavala nadale cykloturistika (www.muzeumkol.eu).

2.2.4 Od protektoratu ke sjednoceni télovychovy, rok 1939 — 1957

Cinnost Ceské uistedni jednoty velocipedistii nebyla v protektoratnich asech
pozastavena, aZ na obdobi atentdtu na fiSského protektora Reinharda Heydricha.

Clenstvi v CUJV piinaselo nejriiznéjsi vyhody, jako byly slevy na draze, levngjsi
ubytovani nebo snazsi zajisténi nového kola. Tento narist ¢lenské zakladny ovlivnil
také zdkaz ¢innosti jinych télovychovnych organizaci, napiiklad Sokola. V téchto letech
se vSak dafilo lépe zavodni cyklistice, nez cykloturistice a to ztoho duvodu,
ze rekreacni cyklisté byli casto kontrolovani silni¢ni kontrolou.

Pozd€ji po roce 1945 organizace Ceskoslovenské cyklistiky smétovaly

ke sjednocenti télesné vychovy a sportu (www.muzeumkol.eu).

Postupné  vylepSovani jizdniho kola vedlo k dostupnosti cyklistiky
pro nejriznéjSi vrstvy obyvatelstva. A tento zavratny technicky pokrok zptsobil
1 rozdilnd vyuziti kola a dal tim vzniknout mnoha sportovnim odvétvim cyklistiky

(Makes & Krél, 2002).

2.3 Cyklotrasy a cyklostezky
Cyklotrasu popisuji Ondracek a Hriebickova (2007) jako trasu vedenou
po pozemnich komunikacich s kvalitnim silniénim povrchem. Cyklotrasa by méla
ucelné spojovat mista, mezi nimiz lze predpokladat cyklistickou dopravu,
a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni€nim jizdnim kole. Cyklotrasa
muze byt vedena misty po cyklostezce, po vozovce nebo vyhrazeném jizdnim pruhu.
Cyklotrasy jsou v Ceské republice znateny od roku 1997 pasovym znadenim.

Existuje mnozstvi dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras (Mourek, 2011).
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Cyklostezka je pozemni komunikace, nebo jeji jizdni pas. Na cyklostezkach jsou
pro cyklisty pfesné¢ vymezené prostory pohybu vyznaceny vodorovnym a svislym

dopravnim znac¢enim (Ondracek & Hiebickova, 2007).

2.3.1 Znaceni cyklotras

Dopravnim znacenim jsou znaceny cyklotrasy pievazné vedené po silnicich II.
a III. tfidy, po mistnich a G¢elovych komunikacich s kvalitnéjsSim povrchem. Jejich
znaceni je realizovano pomoci smérovych tabulek s piktogramem bicyklu a Cislem
cyklotrasy. Na ktizovatkach cyklotras jsou smérové tabule, na kterych je text uvadéjici
vétSinou koncovy bod cyklotrasy a nejbliz§i vyznamné;jsi cil s kilometrovou vzdélenosti
(Mourek, 2011).

Cyklotrasy jsou vyznafeny pasovymi znackami, které maji krajni pasy zluté
a prostfedni pas je Cerveny, modry, zeleny nebo bily. Jedna se tedy o podobné znaceni
jako u tras pésich nebo lyZafskych, jen zékladni barva je Zluta a znacky jsou pftiblizné
jednou tak velké, aby byly pro cyklisty 1épe viditelné (Kotikova & Kotllek, 2012).

Pasovym znacenim jsou opatfeny cyklotrasy vedouci prevdzné po ucelovych
komunikacich. V terénu je mozné se setkat i s cyklotrasami, jejichZ znaceni je odliSné

od vySe popsaného (Mourek, 2011).

2.3.2 Rekreacni cyklistika

Rekreaéni terénni cyklisté jsou skupinou, ktera se aktivné vénuje v nezdvodnim
pojeti nejcastéji jednou az nekolikrat mésicné. Tito cyklisté nemaji nijak zvlast’ dobrou
kondici, ale pomérné dobtfe ovladaji kolo a dokadZou ocenit jednostopé lesni stezky.
Vyjizd’ka rekreacnich cyklisti obvykle trvd mezi 1 az 4 hodinami v rozsahu 10 az 30
km. Rekreacni cyklisté nebyvaji ptili§ zruéni v orientaci v terénu. Néktetfi z nich nemaji
schopnosti pldnovat vlastni trasy v neznamych oblastech, a proto s velkou
pravdépodobnosti budou uzivat specidln€ vybudované sité lesnich stezek (Mourek,
2011).

Rekrea¢ni cyklistiku popisuje Ondracek a Htebickova (2007) jako formu
cyklistiky prvoplanové souvisejici se zdravotnim aspektem této pohybové Cinnosti,

ktera je velmi Gzce propojena s cykloturistikou.
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Podle Landy a Liskové (2004) je v soucasné dobé kolo nejenom vynikajicim
dopravnim prostiedkem, sportovni disciplinou, ale také zdrojem zébavy a prostitedkem
rekrea¢niho sportovani. Kazdy rok se po celé republice potadd tada cykloakci

a cyklomaratént pro Sirokou veiejnost.

2.4 Obleceni a vybava

Obleceni je véc, podle které se zacatenik od zkuSeného cyklisty pozna na prvni
pohled — nikoliv podle znacky ¢i reklam na dresu, ale podle toho, jak moc ¢i malo je
oblecen. Zacatecnici se totiz na kolo oblékaji v naprosté vétsin¢ ptipadi malo. Ale i ti,
ktefi vhodné obleceni maji, se Casto oblékaji nedostatené, a to proto, Ze voli takové

obleceni, jako kdyby §li p&Sky na prochazku po mésté (Sekera & Vojtéchovsky, 2009).

Sedlo, které je na dotek velmi mékké, mize byt nepohodiné. Hledejte tvrdsi,
pevna sedla, které nejsou vpredu velmi Sirokd. Dilezité je pti vybéru kola najit takoveé,
které vam piesné sedi. Nejvhodnégjsi sedla jsou anatomicky tvarovana a idedlni sedlo je
vyrobené pifimo na miru (Makes & Kral, 2002).

Prilba je zakladnim prvkem vybavy bez ohledu na to, jaky druh cyklistiky
budete provozovat. Piilba je podle Skefila a Cegana (2003) nejdtleZit&jsi &asti

Zamek je pro kazdého cyklistu, ktery musi obcas nechat kolo na vefejném
misté, nevyhnutelny. Na trhu jich existuje spousta. Je dulezité¢ se presvédCit o jejich
kvalité a vybrat vhodnou velikost podle typu kola (Sidwells, 2003).

Obleceni — cyklistické obleceni vas v zim¢ hieje a v 1ét€ chladi. Dovoluji to savé
materidly odvadéjici vlhko a pot z povrchu téla a dalsi, které brani proniknuti vlhkosti
vétru k télu. Pfi vybeéru vhodného cyklistického obleceni je potiebné vzit v potaz faktor
pohodli a ochrany. Vystelka kratkych cyklistickych nohavic chrani mista dotyku téla
s kolem, rovnéz tak rukavice a cyklistické boty. Cyklisté se musi obléct podle pocasi.
Vrchni vrstva by méla byt z nepromokavého a teplého materidlu. V zimé€ by se mély
nosit teplé rukavice a neoprénové chranice na cyklistickou obuv pro lepsi ochranu
(Sidwells, 2003).

Rukavice — podle Haymann a Stanciu (2009) rukavice chrani ruce proti

mozolim a zlepSuji tak uchopeni fiditek. Rukavice jsou ¢asto opomijenou ochrannou
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pomuckou. Odsavaji pot, ruce neklouzou po fiditkach, zabranuji nadmérnému otlaceni
a snizuji nasledky otfest. Pfi padu ochrani dlané a prsty pred zranénim (Landa &
Liskova, 2004).

Cyklistické Sortky jsou pohodIné a v chladnéj$im pocasi se mizou pouzivat
leginy, ale na n¢€ jsou potiebné nepromokavé kalhoty (Soulek & Martinek, 2000).

Chranice lokti a kolen se uplatni pfevazné u zacinajicich cyklistl (Liskova,
2005). Chranice by m¢li do své vybavy zahrnout zejména akc¢ni jezdci na horskych
kolech. Pfi soutézich ve sjezdu se pouzivaji 1 motokrosové chranice patefe (Soulek &
Martinek, 2000).

Boty si cyklisté obouvaji lehké s dobrou podrazkou. Podrazka byva zpevnéna
karbonem, vrchnim materidlem byva klize a pevna sitovina se systémem a odvétravani.
Boty by m¢ly byt nepromokavé (Soulek & Martinek 2000).

Bryle predstavuji dalsi dalezitou soucast vystroje. Chrani oc¢i pred kaminky,
prachem, sluncem, hmyzem a $lehajicimi vétvickami (Make§ & Kral, 2002).

Celenky a &epice jsou také moznym doplitkem oblegeni. I tyto jsou vyrabény
z nékterych vynikajicich materiald a v letnim obdobi nam velmi dobie poslouzi. Tenkou
hiejivou si v zim¢ nasazujeme pod pfilbu. Mnozi jezdci, zejména na horskych kolech,
si pod ptilbu uvazuji satek (Soulek & Martinek, 2000).

Pokud je kolo Spinavé, je nutné ho umyt, protoze i tak jednoduchy a odolny
mechanizmus, jako je moderni kolo, bude fungovat 1épe a déle, pokud jej budeme
udrzovat Cist¢ a nebude pod nanosy blata. Na kotouCové brzdy pouzivame pouze
specidlni odmastovaci spreje, ur€ené k udrzbé brzd motocykl. Pokud na kole jezdime
v terénu, nebo jej pouzivdme denné, je dobré kontrolovat ram, vidlici 1 dalsi
komponenty, vcasnym odhalenim pfipadnych, vznikajicich defekth materidlu

predejdeme poruchdm nebo i1 nepiijemnych padim (Landa, 2005).

2.5 CyKklisté vitani

Pro rozvoj cykloturistiky jsou na tzemi Ceské Republiky velmi vhodné
podminky. Vroce 2010 byla zpracovana Uzemni studie rozvoje cyklodopravy
v Olomouckém kraji. Snaha o pfildkani turisti k této aktivni a pro Zivotni prostfedi
velmi Setrné formé cestovniho ruchu vede ke snaze o zvySeni kvality sluzeb pro

cykloturisty. Vysledkem je realizace programu Cyklisté vitani, kterd ptfedstavuje projekt
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evaluace kvality sluzeb pro cykloturisty v Ceské republice. Je to projekt Nadace
Partnerstvi (Kotikova & Kottlek, 2012).

Cyklisté vitani je celonarodni certifikacni systém, ktery z pohledu cyklista
provéiuje nabidku a vybavenost stravovacich a ubytovacich sluzeb, kempu
a turistickych cili. Zafizeni, kterd projdou certifikaci, jsou oznacena zelenobilou
znamkou s usmivajicim se kolem (www.hotel-duo.cz).

Projekt oslovuje vSechny poskytovatele sluzeb v oblasti cykloturistiky.
Umoznuje jim ziskat poradenstvi a projit certifikacnim procesem. Cilem je dosdhnout
zvyseni kvality sluzeb pro cyklisty srovnatelné s Grovni v sousednich statech Evropské

unie (Kotikova & Kotulek, 2012).

2.6 Cyklostrategie

Cil cyklostrategie je pomoci zlepsit podminky pro cyklisty v Ceské republice.
Vznikla jako spole¢ny projekt Ministerstva dopravy a Centra dopravniho vyzkumu, v.
v. 1. Je soucasti naplnovani vladniho dokumentu Nérodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy pro 1éta 2013 — 2020 (www.cyklostrategie.cz).

Cyklistika je vyrazné prufezové téma, které zasahuje do kompetence nékolika
resortil, a to na Urovni statni spravy 1 mistni samospravy. Z hlediska kompetenci se déli
do oblasti dopravni obsluhy tUzemi a oblasti cykloturistiky. Cyklistickd doprava
a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluhu tzemi,
ale souCasné snizuji dopady na Zivotni prostfedi, zlepSuji zdravi a kvalitu Zivota
obyvatel CR a zaroveii piinasi ekonomicky rozvoj regioniim (Ministerstvo dopravy,
2016).

Aby byla Cyklostrategie funk¢ni, musi byt realizovana na tfech Grovnich (stat —
kraj — mésta a obce), ve spolupraci se soukromym a neziskovym sektorem. Hlavnim
garantem realizace Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy),
dil¢im garantem je Ministerstvo pro mistni rozvoj (cykloturistika). Klicem Gspéchu celé
Cyklostrategie je ovSem spoluprace s mistni samospravou, nebot” odpovédnost
za budovani cyklistické infrastruktury maji praveé obce a mésta.

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se
op¢t stalo rovnocennou, pfirozenou a integralni soucasti dopravniho systému v méstech

(www.cyklostrategie.cz).
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Na webu www.ceskojede.cz (2011) jsou zvetejnény vysledky Prvniho narodniho
cyklo a in-line prizkumu, ktery probéhl v roce 2011. Priizkum byl realizovan pod
zastitou zadavatele agentury CzechTourism a s financni podporou Ministerstva
dopravy. Cilem pruzkumu bylo poznat, co maji cykloturisté radi, co potiebuji a co by
pro své cesty uvitali. Jednalo se o prvni priizkum takového rozsahu a zaméfeni v CR.
Vysledky budou slouzit, jako podklad pro vytvorfeni metodik budovani narodniho

produktu Cesko jede a pro $koleni a komunikaci v regionech.
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3 CIL PRACE

Hlavnim cilem této prace je popsat cykloturistickou oblast a cykloturistické trasy
v okrese Vsetin.

Teoretickd Cast prace se snazi popsat soucasny stav cestovniho ruchu,
cykloturistiku a jeji historii, také popis cyklostezek a cyklotras ve zminéném regionu
a jeji znaCeni. Druhd cast prace se pak zabyva cykloturistikou v okrese Vsetin,
vymezenim daného Uzemi, ubytovaci a stravovaci =zafizeni, popis vybranych
cyklostezek podél feky Becvy a zajimavych mist, které je mozné pii projizd'ce vidét
a navstivit.

V zavérecné Casti se prace vénuje vyhotovenim vysledkli vyzkumu, ktery nam
ukédzal spokojenost cyklisti sur€itymi sluzbami na cyklostezkéach, jejich priority

a nazory na danou cyklostezku, cyklotrasu v okoli okrese Vsetin.
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4 METODIKA PRACE

V mé bakalaiské praci byly nejcastéji pouzity literarni zdroje, které slouzily
k vymezeni pojmu. Dale jsem cCerpala i z elektronickych zdroji, které pomohly 1épe
svou aktudlnosti a pfesnosti vymezit dané cyklotrasy a cyklostezky.

Pro zjisténi nazorh cykloturistli na moznosti cykloturistiky v okrese Vsetin bylo
pouzito anketni Setfeni. Dotaznik byl pfevzaty z cyklo a in-line prizkumu, jenz v roce
2011 realizovala agentura CzechTourism a pro potteby prace byl doplnén o spokojenost
cyklistl s vyuzitim sluzeb s cyklostezkami a s cyklotrasami ve zkoumaném wzemi.
Dotaznik obsahuje tii stézejni casti: obecné o cyklistice, vyuzivani ubytovacich,
stravovacich a dopravnich sluzeb a posledni ¢ast se zaméfuje na cykloturistiku
v turistické oblasti v okrese Vsetin. Dotaznikové Setfeni bylo vytvofeno v online
aplikaci na www.survio.com.

Cilovou skupinou pro dotaznikové Setfeni byli zejména cykloturisti v okrese
Vsetin ve véku 20 let a vySe. Sbér odpovédi probihal od 10. biezna do 10. Cervna.
Celkové¢ dotaznik vyplnilo 106 respondentii ve véku 15 az 60 let. Dotazovani probihalo
formou dotaznikového Setieni a dale nasledného rozsifeni mezi vrstevniky a aktivni
cykloturisty z okresu Vsetin pies socialni sité.

V zavéru prace byla data vyhodnocena pomoci kvantitativni analyzy. Vysledky
jsou pak uvedené na konci prace s pomoci grafii a s popisem kratkého komentarem.
Vysledky ukazuji a informuji o rtiznych ndzorech a spokojenosti cyklisti na danou

cykloturistickou oblast v okrese Vsetin.
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5 CYKLOTURISTIKA V OKRESE VSETIN

5.1 Popis tzemi
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obrazek 1: okres Vsetin
zdroj:www.mesta.obce.cz

Okres Vsetin se nachdzi v severni casti ve Zlinském kraji a svou jihozapadni
hranici sousedi se dvéma dal$imi okresy Zlinského kraje — zlinskym a kroméfizskym.
Rozlohou 1 143 km® je nejvétsim okresem kraje. Sousedy okresu Vsetin jsou na severu
kraj Olomoucky a Moravskoslezsky, na jihovychod¢ hrani¢i se Slovenskou republikou.

Vsetinsko je atraktivni oblasti pro rekreaci s dynamicky se rozvijejici nabidkou
sluzeb ve sféte cestovniho ruchu. Krajina je nejcennéjSim bohatstvim regionu. Chranéna
krajinna oblast Beskydy, rozkladajici se v okrese Vsetin na rozloze vétsi jak 555 km?,
poskytuje kromé horské ptirody s pivodnimi pralesovymi porosty a vyskytem vzacnych
zivo€ichll 1rostlin  moznosti aktivniho sportovniho vyziti - turistiku, lyzovéani,
cykloturistiku (Cesky statisticky tfad, 2012).

Pro pfiznivce hor a pési turistiky nebo cykloturistiky se v okrese Vsetin nachéazi
pomérné velké mnozstvi dobfe znaCenych tras. MozZnosti rekreace v kombinaci
s cykloturistikou je v okrese Vsetin pozehnané, piikladem jsou napiiklad hory, lesy
a prehrady. Jednou ze znaméjSich je praveé turistickd chata Brian, kterd se nachazi
v krasném prostfedi nedaleko Roznova pod Radho$tém na pomezi Moravskoslezskych

Beskyd a Hostynsko-vsetinskych vrchii (www.cyklotrasy.cz).
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Cyklostezka Be¢va je pomérné¢ mladym projektem, ktery je soucasti tzv. ,,prvni
cyklodélnice C1°. Zacina dvéma samostatnymi cyklostezkami od pramenti Roznovské
a Vsetinské BecCvy a dale sleduje jejich toky do Valasského Mezifi¢i. Po této
cyklostezce se muzete doslova vydat od horskych prament do udoli na kole. Celkové
od pramene Roznovské nebo Vsetinské Becvy az po jeji soutok s Moravou projedete
vice nez 160 km po znadené -cyklotrase vinouci se podél feky Becvy

(www.cyklostezkabecva.com).

Cyklostezku Becva zle rozdélit do tii ¢asti:
1. usek Velké Karlovice — Valasské Meziri¢i
e Délka 56,8 km, start 650 m n. m., cil 291 m n. m., pfevySeni -359 m, tthrnné
stoupani 421 m, thrnné klesani -780 m.
e Délka 30,8 km, start 545 m n. m., cil 291 m n. m., prevySeni -254 m, thrnné
stoupani 229 m, uhrnné klesani -483 m.
e Dé¢lka 65,0 km, start 291 m n. m., cil 194 m n. m., pfevySeni — 97 m, hrnné

stoupani 341 m, thrnné klesani -438 m.

Celkové

Celkova délka je 152,6 km, celkové pievyseni cca -929 m, celkové stoupani cca
991 m a celkové klesani cca -1701 m. Tato cyklostezka vede pies dva kraje, Zlinsky
a Olomoucky. Cestou po cyklostezce projedete malymi 1 vétSimi obcemi, meésty,

malebnou krajinou, a poznate pamatna i jinak zajimava mista, turistické atraktivity.

Cyklostezka Becva nabizi moznosti vyziti nejen pro cyklisty, ale také pro in-line
bruslate, kteti zde mohou vyrazit na asfaltem upravenou stezku. Pozd¢ji v roce 2014
doslo k wvystavbé posledniho chybéjiciho tseku cyklostezky, ktery spojil
mésto Hranice s Tynem nad Bec¢vou. Milovnici cyklistiky se tak nyni mohou dostat
plynule z Hranic aZ do Pferova. V Lipniku nad Be¢vou najdete na cyklostezce mobilni
turistické infocentrum. Je vhodné zminit, Ze trasy v udolich fek jsou bezpe¢né a mimo
charakter jsou vhodné pro rodinny cyklisticky vylet nebo jizdu s cyklovozikem

(www.cyklostezkabecva.com).
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5.2 Cyklostezka Becva — RoZnovska vétev
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Roznov pod Radhostém se rozklada po obou biezich feky Becvy. V poslednich
desetiletich se Roznov pod Radhos$t¢m proménil v moderni turistické, kulturni,
obchodni a priimyslové centrum. Svou polohou je Roznov pfimo pfedurcen pro rekreaci
a sport. Mésto a jeho okoli je vybaveno fadou sportovist’ pro zimni i letni sporty. V jeho
okoli se nachazeji stovky kilometrii znacenych turistickych cest a cyklistickych tras
v nadmoiskych vyskach od 350 do 1150 m (www.roznov.cz).

Turist¢ mohou vyrazet nejen na horské tiry, ale také do skanzenu lidovych
staveb v Roznové pod Radhostém, kde je mozné obdivovat desitky dievénych domd.
V mnohych pfedvadégji femeslnici své uméni. Turisticky velmi atraktivni misto
pro vylety jsou Pustevny v blizkosti hory Radhost. Radhost” je symbolickd povéstmi
opiedena hora s nejkrasnéjSim rozhledem v Beskydech. Pti hiebenové cesté je mohutna
socha Radegasta, slovanského boha urody a pohostinnosti (Vampulova, 2007).

Zajimavym tipem na vylet, je naptiklad usek mezi obci Veseld a Zubii. Idealni
je vyjet od Letniho koupalisté¢ ve Valasském Mezifici, kde se nachéazi vétsi parkoviste
s lavickami. Na trase Vas vSak cekaji dv€ nepiijemné piekazky. Mezi prvni patii
pfejezd pies hlavni silnici a most v Hrachovci a ta druha je ve stejném sloZeni
ve Veselé. Béhem cesty Vas miizou piekvapovat lanové lavky pies feku Beévu. Usek
smérem z Veselé do Zubii nepatrné stoupd, coz zase ocenite pii zpatecni ceste,

kdy to jede témét samo (www.cyklostezkabecva.com).
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Dalsi zajimavosti na trase jsou: Horni Becva — piehrada v krasném horském
prosttedi, Valasské Mezifici — Zerotinskd zamek, zamek Kinskych, Moravska

gobelinova manufaktura (www.ceskojede.cz).

5.3 Vsetinska vétev
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obrazek 3: vsetinska vetev

zdroj: www.mapy.cz

Vsetin patii k nejhornatéjsim a nejlesnat&jsim okresim Ceské republiky. Uzemi
odvodniuje feka Becva, kterou na hornim toku tvoii Vsetinska a RoZnovskd Becva,
Vétev vsetinské ¢asti cyklostezky zacind u zdmeckych zahrad ve Vseting. Odtud
vede po levém biehu Vsetinské Bec€vy, kterou na okraji mésta piekroci na druhy bieh.
Vsetinska ¢ast cyklostezky Becva vede z Velkych Karlovic pfes Vsetin do ValaSského
V okoli Velkych Karlovic se da vyrazit na nenarocné tury dlouhé 17 az 30 km,
nebo si naplanovat 1 sedmdesatikilometrovy celodenni vylet spojeny s navstévou

skanzenu v Roznové pod Radhostém (Vampulova, 2007).
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Gfad, 2012).

5.4 Karlovicka vétev
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Velké Karlovice s rozlohou 82 km® patii k nejrozlehlejsim obcim v Ceské
republice. Celd oblast se pySni bohatou sklafskou minulosti 1 pozoruhodnymi
pamatkami a stavbami ptivodni roubené architektury. K nejvyznamnéjSim patii kostel
Panny Marie SnéZzné, Karlovské muzeum nebo Karlovské fojtstvi (www.vychodni-
morava.cz).

Velké Karlovice se nachazi v podhiifi Javornikii a v Chranéné krajinné oblasti
Beskyd, které jsou pfitazlivé svymi pfirodnimi krdasami. Pod Troja¢kou prameni
Vsetinskd Becva. Hiebeny a svahy v srdci Beskydskych hor vybizi v 1ét€ k turistice,
Jizd€ na kole a v zim¢€ pak na lyze na sjezdovych trati. Krajina Velkych Karlovice je
diky své Clenitosti idedlni pro cykloturistiku. Oblasti vede nékolik znacCenych
cykloturistickych tras. Vyznacené cykloturistické trasy v okoli Velkych Karlovic vedou
do typicky valaSské krajiny sloukami, vzrostlymi lesy a valaSskymi chalupami.
Vyhledavanym turistickym cilem je nova rozhledna na vrcholu Carték, ptirodni jezero
Balaton, které se nachazi v Novém Hrozenkové nebo kopec Solan, ktery nabizi unikatni
vyhled na krajinu (www.velkekarlovice.cz).

Cyklostezka Becva podél feky Vsetinské Becvy zacina ve Velkych Karlovicich

a protina celé izemi Horniho Vsacka. Vede tedy obcemi Velké Karlovice - Karolinka -
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Novy Hrozenkov - Halenkov - Huslenky - Hovézi a Janovou a pokracuje az do Vsetina.

Pouze na tomto uzemi je dlouhd 42 km (www.valasskomoje.cz).
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6 VYSLEDKY PRACE

Ptipravovany dotaznik celkem vyplnilo 106 lidi. Dotaznik mohli respondenti
vyplhovat od 10. bfezna do 10. Cervna. Prevazna cast dotaznikd byla mifena pravé

na cyklisty v okrese Vsetin ve Zlinském kraji ve v€ku 20 let a vice.

Pohlavi respondenti
VEtsi podil mély Zeny s 60,4 %. Muzi vyplnilo dotaznik 39,6 % z celkového poctu

dotazovanych.

39,6 %
m Zena
® Muz

60,4 %

Graf 1: pohlavi respondenti
Vék respondentii
Nejpocetngjsi skupinu tvofili mladi lidé ve véku 20 — 29 let a to v 68,9 %. Poté
nasledovali respondenti ve véku 45 — 59 let, kteti byli v podilu 16 %. O néco méné pak
osoby ve véku 15 - 19 let se 7,5 %. Jesté mensi procento pak tvorili respondenti ve véku

30 — 44 s 3,8 % a stejné tak osoby ve veku 60 a vice let s 3,8 %.

3,8% 7,5%
16,0 %
m15-19let
m20-29let
3,8% x
m30-44let
45 - 59 let

m 60 let a vice

68,9 %

Graf 2: vek respondentii
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Bydlisté respondenti (kraj)

Vétsina dotazovanych (62,3 %) zije ve Zlinském kraji z divodu zaméfeni
na cyklostezky pravé vtomhle uzemi. Druhou nejvétsi cetnost méli respondenti
z Olomouckého kraje (19,8 %). Podobny pomér jako v Olomouckém kraji méli
dotazovani z Moravskoslezského kraje (14,9 %). Z krajii, které nebyli uvedeny
v dotazniku bylo 4,7 % respondentl. Poté nasledoval kraj Jihomoravsky se zastoupenim
2,8 %. Jediny Pardubicky kraj nemé¢l zadné zastoupeni.

4,7%

2,8% 14,2 %
® Moravskoslezsky

\| 18,9 % m Zlinsky

m Olomoucky

Pardubicky
m Jihomoravsky

m Jiny

Graf 3: bydlisté respondentii

Typy kol respondentii

S poctem 60 kusi prevlada u dotazovanych horské kolo z divodu ptilehlych
Moravskoslezskych Beskyd. Dal§im typem jsou trekingova kola, kde je cetnost 34 kusi.
Silniéni kola, kterd je v zastoupeni 28 kusii, jsou tfeti v pofadi a elektrokolo se

v odpovédich neobjevilo.

70
60
50
40
30
20
10

0
0

silnicni horské trekingové elektrokolo

H Typy kol

Graf 4. typy kol respondentii
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Nejvice uzivany typy kol respondenti

Data zotazky, nejvice uzivany typ kola, se podoba sdaty zotazky, typy kol
respondentl. Horskych kol se objevilo 57 kust, trekingovych kol 29 kusii a silni¢nich
kol 29 kust. Elektrokolo pak nepouziva zadny respondent, jelikoz nikdo neuvedl, Ze

elektrokolo vlastni.
60
50
40
30
20

10
0

silni¢ni horské trekingové elektrokolo

H Typy kol

Graf 5: nejvice uzivany typy kola respondentii

Doba vyjizd’ky na kole

Na dvoudenni vylety jezdi z dotazovanych jen 0,9 %. Vicedenni vylety voli o néco vice
lidi (2,8 %). Celodenni vylety potfada 19,8 % respondentii. Na projizd’ku na kole se do
jedné hodiny vydava 25,5 % tazanych a nejvice z nich se vydava na jizdy do tfech hodin

(51 %).

0,9 % 2,8%

25,5%
® do 1 hodiny

m do 3 hodin

19,8 %

m celodenni vylety
dvoudenni vylety

m vicedenni vylety

51,0 %

Graf 6: doba vyjizdky na kole
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Hlavni duvody vyjizd’ky na kole

Cv N

Zde respondenti pfitazovali prioritu k divodu vyjizd’ce na kole (1 - nejnizsi priorita, 5 -
nejvyssi priorita). Z grafu mizeme vycist, Ze u tréningu na zavody zvolilo 75 lidi
nejnizsi prioritu. Vyjizdku pro zdravi zvolilo jako hlavni divod 52 dotazovanych
a podobn¢ na tom je i pobyt v ptirod€, kdy nejvyssi prioritu zvolilo 50 lidi. U divodu

socializace se nejvice lidi nemohlo rozhodnout a tak dali neutrdlni volbu (35 lidi).

80 75
70
60
50 52
50
30
30 26 24 25
20
20 15
12
10
8 7 8 8
., Hm HENE mw

pobyt v pfirodé tréning na zdvody zdravi socializace

Nl m2 m3 m4 m5

Graf 7: hlavni ditvody vyjizd'ky na kole

Doprava do prace/Skoly na kole
Respondenti malo kdy pouzivaji kolo na dopravu do Skoly. Ale 44 lidi odpovédélo,

ze se obcas dopravuji na kole do prace.

50
45
40
35
30
25
20
15
10

5

0

44

30

28 27
21
I I : 11

doprava do skoly doprava do prace

Hnikdy BMvemimalo Mobcas M casto

Graf 8: doprava do prace/skoly na kole
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Typ dopravy na cyklovylet do jiného vzdaleného regionu
Az 51 % dotazovanych pouzivd auto jako casty typ dopravy do jin¢ho regionu.

V zavésu se pak drzi vlak, jako typ dopravy, se svymi 37 % odpovéd’mi.

® auto
= vlak

m cyklobus
= nejezdim

Graf 9: typ dopravy na cyklovylet do jiného vzdaleného regionu
Vybér jizdni trasy

Dotazovani nejcastéji pouzivaji cyklostezky a cyklotrasy (67 %). Dale pak 17 %

respondentl vyuziva terénni trasy a 14 % silnice s nizkym povrchem.

14,2 %
®m silnice s nizkym provozem
17,9%
® terénni trasy
m cyklostezky a cyklotrasy

Graf 10: vyber jizdni trasy
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Vyuzivané sluzby

Z dotazniku vyplynulo, Zze 47 respondentii obc¢as vyuziva obcCerstvovaci zafizeni.
Kdezto 65 lidi uvedlo, Ze vibec nevyuzivaji ubytovaci zafizeni pfi svych cestach.
TaktéZ respondenti uvedli, Ze nevyuZivaji cyklobus ani vlak. Z dotazovanych 62

respondentli nevyuziva servis kol a uschovnu kol.

90
80 78
70
62
60
50
40
30
30 24
20
11
10
I 3 I 2 2

0 - | -

obcerstvovaci ubytovaci zafizeni cyklobus/vla servis kol uschovny kol

zafizeni

M Casto vyuZivdm B obcas vyuzivam B malo vyuZzivdm  E nevyuZivam

Graf 11: vyuzivané sluzby

Ubytovani pri vicedenni cesté na kole

Vétsi skupina dotazovanych 40,4 % nejezdi na vicedenni cestu na kole. Kemp si vybere
28,3 % dotazovanych, poté 26,3 % dotazovanych by si vybralo penzion/ubytovnu
a poslednich 5 % hotel.

= bemp

0,
40,4 % ® penzion/ubytovna
= hotel
= nejezdim na vicedenni cesty

m jinde

Graf 12: ubytovani pri vicedenni ceste na kole
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Ob¢éerstveni na cyklovyleté
Vlastni zdroje vyuziva 55,7 % respondentl a 44,3 % vyuziva po cesté restaurace
¢1 hospody.

m vlastni

® restaurace/hospody

Graf 13: obcerstveni na cyklovyleté

Orientace na cyklovyleté

K orientaci na vyleté¢ si mobilni telefon s GPS vybere 50 % dotazovanych. TiSténou

mapu pouziva 26,4 %, mapovou tabuli pak 17 % dotazovanych.

26,4 %
® tiSténa mapa

® mapovd tabule

®m mobilni telefon s GPS
" jiné

Graf 14: orientace na cyklovylete
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Stav cyklostezek/cyklotras v okrese Vsetin

Respondenti urcovali sluzby v okrese Vsetin pievazné jako spiSe vyhovujici. Nejvice
kladnych odpovédi ziskali cyklostezky vedené mimo vozovku a to od 68 respondentt.
Délka cyklostezek naprosto vyhovuje 37 lidem. Naopak 25 respondentli bere orientacni

znaceni na mistech jako spise nevyhovujici. Nespokojenost se objevila i u bezpecnosti.

80
70 68 66 66
€0 29 57
53
50
40 37
32
30 27 25
22 21
17
20 14 13 16 16
10
10 8
I 1 2 2 2 2
0
cyklostezky délka cykloturistické  orientacni bezpecnost  odpocivadla
vedené mimo  cyklostezek znaceni znaceni na
vozovky misté
M naprosto vyhovujici M spiSe vyhovujici M spiSe nevyhovujici naprosto nevyhovujici

Graf 15: stav cyklostezek/cyklotras v okrese Vsetin

Nejoblibenéjsi trasy

Na tuhle otevienou otdzku mohli respondenti odpovidat na své oblibené trasy
v okrese Vsetin. Nejcastéji zminovana odpoveéd’ je trasa smér Roznov pod Radhostém
az do Horni Becvy, okoli cyklostezky Bec¢va a cyklostezka smér Vsetin a dal
do Velkych Karlovic. Mezi odpovéd'mi se objevily i trasy Solan a hieben Jesenik,

okoli Ratibofte ¢i Bystticky.

Co vadi/chybi v oblasti cykloturistiky v okrese Vsetin

Respondentim vadi pieplnéné a neupravené cyklostezky, chybéjici popsani

turistickych zajimavosti na trase, vice cyklostezek a také nezpevnény povrch trasy

pro in-line brusle smér Vsetin.
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7 ZAVERY

Pro svou bakalafskou praci jsem si  vybrala Cyklostezku Becva,
protoze je v okresu Vsetin jedind svého druhu a nadéle stoupa v Zebticku oblibenosti.
V okrese Vsetin bydlim a také méam blizko k danym cyklostezkdm a k jejim
zajimavostem na cesté. NejlepSi moznost, jak zjistit spokojenost cykloturistli v okrese
Vsetin bylo rozsifeni a poslani dotaznikového Setfeni dané cilové skupiné lidi. Sbér dat
probihal od zacatku bfezna do zacatku Cervna. Predpokladam, ze respondenti pecliveé
ptecetli otdzky a poté pravdivé odpovédeli. Dotaznik za danou dobu vyplnilo celkovée
106 respondentti. Vysledky jsem poté vyhodnotila a vyuzila ke své bakalaiské praci.
Obdobné jsou vysledky dotaznikového Setfeni v Moravskoslezském kraji v turistické
oblasti Opavské Slezsko, které se uskutecnilo v roce 2016 (Tesar, 2016).

Nejvice cyklisté podnikaji vyjizdky na kole do 3 hodin, vicedenni vylety
preferuje pouze 2 % dotazovanych, v prizkumu CzechTourismu se jednalo o 10 %.
V dne$ni dobé mame na vybér ze spousty jizdnich, silni¢nich i horskych kol
na jakykoliv povrch cesty. Horské kolo vlastni a pouzivd 60 respondenti
a z dotazovanych nikdo nepouziva ani nevlastni elektrokolo. Trekingové kolo je hned
v zavésu se svymi 30 kusy.

Faktem je, ze projizd’ka na kole slouzi nejcastéji jako rekreace pro télo a také
je vyuzivana pro rychly presun zmista na misto. 50 % dotazovanych oznacilo
vyjizdi na kolo za ucelem pobyt v pfirodé. Ale pro 75 % dotazovanych nema Zadnou
prioritu trénovani na zadvody. To dokazuje, Ze nenaro¢na Becevska cyklostezka se svou
krasnou ptirodou a klidnou trasou podél vody vyhovuje vétsin€ respondentt.

Do préace, ¢i skoly na kole vibec nejezdi 37 % dotazovanych, 27 % jezdi jen
obCas a pro navstiveni urCitého mista (restaurace, kulturni udalost) jezdi 44 %
respondentll. Myslim, ze v malém mésté lidé do prace chodi nejcastéji pésky nebo jedou
autem ¢i hromadnou dopravou. Pokud nevede cyklostezka k ur€itému mistu, nemaji
dotazovéani divod sednout na kolo. Z vysledku velkého prizkumu CzechTourismu
vyplynulo, Ze 13 % dotazovanych jezdi do prace na kole (Tesat, 2016).

Z hlediska sluzeb pii cykloturistice respondenti malo ¢i vilbec nevyuzivaji
cyklobus/vlak, uschovny a servis kol. VétSina 55 % dotazovanych pouziva
k obcerstveni na cyklovyletech vlastni zdroje a 44 % restauracni zatizeni a hospody.

Vysledky miizou souviset s tim, kolik a v jakém rozmezi jsou umistény obcerstvovaci

34



mista na cyklostezkach. Kdezto ubytovani nevyuziva 40 % dotazovanych a jen par lidi
pfespi u znamych, v kempu nebo pod Sirym nebem venku. To dokazuje, Ze vétSina
dotazovanych nejezdi na cyklovylety do jiného regionu a vyuzivaji kolo jen
na projizd’ku na nejblizsi cyklostezce.

K orientaci na cyklovylet¢ v neznamém prostiedi dotazovani nejcastéji zadali
mobilni telefon s GPS, coz by souhlasilo s faktem, kolik mladych lidi ve véku 20 az 29
let vyplnilo dotaznik. Kazdy ted’ vlastni mobilni telefon sneomezenymi daty,
kde se rychle muzou podivat na cestu. Kdezto zprizkumu zcyklo a inline
na CzechTourismu vyslo, Ze dotazovani cykloturisti pouzivaji nejcastéji tiSténou mapu.

Pii zjistovani vysledkti na jaké urovni by respondenti hodnotili Uroven
cyklostezek a cyklotras v turistické oblasti v okrese Vsetin se odpovédi vice ptiklanéli
k spise vyhovujicim. A to jak cyklostezky vedené mimo vozovky tak i bezpecnost
a odpocivadla po cesté. Odpovédi naznaCuji, ze by cykloturisti ocenili delsi
cyklostezky. Nespokojeni jsou cyklisti s orienta¢nim znacenim ve méste.

V otevienych otazkach na nejoblibenéjSi trasy v okrese Vsetin vede trasa
z Valasského Mezifi¢i na Roznov pod Radhostém a déle. Za ni se v zavésu drzi trasa na
Velké Karlovice a dale se objevili odpovédi na trasy smér Solan, Horni Lide¢, Novy
Ji¢in, Hustopece nad Be¢vou, Hranice a Prerov. Cyklostezka na Roznov pod Radhostém
je velmi snadno dostupnd, vyhovuje cykloturistim svym asfaltovym povrchem
a Castymi odpocivadly po cesté. Na druhou otevienou otdzku respondenti odpovidali,
co jim vadi ¢i chybi na danych cyklostezkach. Odpovédi byly rizné. VétSinou se tykaly
toho, ze je malo odpocivadel na cesté, malo cyklostezek nebo plno lidi s kocarky
€1 se psy na cyklostezkach. Nevyhovujici je cesta smér Vsetin, kterd se neda projet
na in-linech. VétSina respondentll by ocenila, kdyby se zkvalitnil povrch cesty timto

smeérem.
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8 SOUHRN

Hlavnim cilem bakalaiské prace bylo zpracovat analyzu soucasného stavu
cykloturistiky v okrese Vsetin. Tento okres jsem si zvolila, protoZze zde bydlim
a na okolni cyklostezky casto a rada jezdim.

V teoretické Casti je strucné zminéna historie cykloturistiky, obleceni a vybava
cykloturistii, popis cyklotras a cyklostezek na daném tizemi apod.

V zavérecné Casti prace jsou vysledky z dotazniku, kde cykloturisti popsali sviij
pohled a spokojenost se stavem cyklostezek v turistické oblasti v okrese Vsetin.
Dotaznik vyplnilo 106 respondentii a z vysledkl vyplyva, Ze vétSina lidi jezdi na kole se
zamérem pobyt v ptirodé. Déle pak prace obsahuje jednotlivé pftilohy, jako naptiklad

seznam grafii, obrazkl a dotaznik.
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9 SUMMARY

The main objective of the bachelor thesis was to analyse the current state of
cycling in the Vsetin district. I chose this district since I live there and I enjoy going
cycling on these cycle tracks.

The theoretical part briefly describes topics such as the history of cycling,
clothing and equipment of cyclists and the description of cycle paths and cycle tracks in
the given area.

In the final part of the thesis the results of the questionnaire are showed, in
which the cyclists described their views and satisfaction with the state of the cycle
tracks in the tourist area in the Vsetin district. The questionnaire was completed by 106
respondents and the results show that most people go cycling in order to spend some
time in the nature. Moreover, appendices such as a list of charts, pictures and

questionnaires can be found there.
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12 PRILOHY

Dotaznik pro cyklisty v okrese Vsetin

1. Pohlavi

a) Zena b)muz

2. Vék

a, 15—-191let b,20—-29let c,30-441et d,45-59 let e, 60 a vice let
3. Bydlim v kraji?

a, Moravskoslezském b, Olomouckém ¢, Zlinském d, Pardubickém
e, Jihomoravském f, Jiném

4. Vlastnim kolo?(muze byt vice odpovédi)

a, silni¢ni kolo b, horské kolo c, trekingové kolo d, eletrokolo

5. Nejcastéji pouzivam? (muze byt vice odpovédi)

a, silni¢ni kolo b, horské kolo c, trekingové kolo d, eletrokolo

6. Na kole vét$inou vyjizdim na dobu:

a, do 1 hodiny b, do 3 hodin ¢, na celodenni vylety
d, na dvoudenni (nap¥r. vikendové) vylety e, na vicedenni vylety

7. Jakou mé pro mé prioritu pfi vyjizd’ce na kole...? (zvolte od 1- nejnizsi priorita az po
5-nejvyssi priorita)

a, pobyt v prirodé -12345+

b, trénink na zavody -12 345+

¢, zdravotni stranka (pohyb) -12345 +

d, socializa¢ni stranka (spole¢na vyjizd’ka s prateli)-123 45+

8. Jak Casto vyuzivdm jizdni kolo k...? (zvolte od 1- nikdy, 2 — velmi mélo, 3 — obcas, 4
— Casto)

a, doprava do prace/Skoly -1234 +
b, navstiveni urcitého mista (restaurace, kulturni udalosti apod.)-123 4 +

9. Na cvklovvlet do jiného regionu, ktery je vzdaleny od mého bydliste. jezdim
vét§inou:
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a, autem

b, vlakem

¢, cyklobusem

regionu, ktery je vzdaleny, nejezdim
10. Pokud mam na vybér, volim k jizdé nejradéji:

a, silnici s nizkym provozem

cyklotrasy

b, terénni trasy

11.Pfi cykloturistice vyuzivam tyto sluzby:

d, na cyklovylety do jiného

c, cyklostezky a

Casto Obcas Malo NevyuZzivam
vyuZzZivim vyuzZivam vyuZzZivim
a, oblerstvovaci 4 3 2 1
zatizeni (témér vzdy, (prilezitostné) | (spiSe vzacné) (nikdy)
kdyZ jsem na
kole)
b, ubytovaci 4 3 2 1
zatizeni (nékolikrat (max. 3x (max. 1x za (nevyuzZivam
mésicné se rocné) rok) ubytovaci
ubytovavam) zarizeni)
¢, cyklobus/vlak 4 3 2 1
(pri vétsiné (obcas této (malo, ale uz (nevyuzivam)
cyklovyleti) | sluzby vyuZziji) jsem této
sluzby vyuzil)
d, servis kol 4 3 2 1
(5x a vicekrat (max. 4 do (max. 1ro¢né) | (nevyuZivam)
ro¢n¢é) roka)
e, uschovny kol 4 3 2 1
(témér vzdy) (prilezitostné) | (spiSe vzacné) (nikdy)

12. Pfi vicedenni cesté na kole upfednostnuji ubytovani v...?

a, kempu

b, penzion/ubytovné

¢, hotel

e, na vicedenni cesty na kolo nejezdim

13. Na cvklovvleté k obcerstveni vyuzivam hlavné?

a, vlastni zdroje

d, jinde

b, restauracni zarizeni/hospody

14. K orientaci na cyklovvleté v neznamém prostiedi hlavné vyuzivam?

a, tiSténou cykloturistickou mapu b, mapové tabule

d, jiné
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¢, mobilni telefon s GPS




15. Na jaké Girovni nyni hodnotite cyklotrasy/cyklostezky v turistické oblasti v okrese

Vsetin?
Naprosto Spise SpiSe Naprosto
vyhovujici vyhovujici nevyhovujici nevyhovujici
a, cyklostezky 4 3 2 1
vedené mimo
vozovky
b, délka 4 3 2 1
cyklostezek
¢, cykloturistické 4 3 2 1
znaceni
d, orientac¢ni 4 3 2 1
znaceni ve mesté
e, bezpecnost 4 3 2
f, odpocivadla 4 3 2

16. Vase nejoblibenéjsi trasy v okrese Vsetin vedou v okoli?
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