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- digitální mapové podklady 

- jednotná dopravní vektorová mapa 

- příslušné ČSN, Technické podmínky, Vzorové listy platné v době vypracování diplomové 

práce  

Diplomová práce se bude zabývat rekonstrukcí stávající trasy silnice II/605 v Plzeňském 

kraji mezi obcemi Holoubkov – Rokycany (Borek) v celkové délce 4,8 km. Budou 

vypracovány 2 varianty řešení. Rekonstrukce bude řešena včetně odvodnění, vjezdových 

ostrůvků, stávajících autobusových zastávek a úpravy křižovatky v obci Svojkovice. 

Diplomová práce bude obsahovat přílohy: zpráva, situace, podélný profil, vzorové řezy 

a pracovní řezy. Přesná skladba bude upřesněna s vedoucím práce.  

VŠKP vypracujte a rozčleňte podle dále uvedené struktury:  

1. Textová část závěrečné práce zpracovaná podle platné Směrnice VUT "Úprava, 

odevzdávání a zveřejňování závěrečných prací" a platné Směrnice děkana "Úprava, 

odevzdávání a zveřejňování závěrečných prací na FAST VUT" (povinná součást závěrečné 

práce).  

2. Přílohy textové části závěrečné práce zpracované podle platné Směrnice VUT "Úprava, 

odevzdávání, a zveřejňování závěrečných prací" a platné Směrnice děkana "Úprava, 

odevzdávání a zveřejňování závěrečných prací na FAST VUT" (nepovinná součást závěrečné 

práce v případě, že přílohy nejsou součástí textové části závěrečné práce, ale textovou část 

doplňují).  

 
Ing. Michal Kosňovský, Ph.D. 
Vedoucí diplomové práce  

 

 

  



Předmětem diplomové práce je rekonstrukce silnice II/605 mezi obcemi Holoubkov 

a Rokycany (Borek), včetně místní úpravy průtahu obce Svojkovice. Důvodem 

rekonstrukce jsou nevyhovující technické parametry stávající trasy. V rámci 

průtahu obce Svojkovice jsou řešeny úpravy stávajících křižovatek, autobusových 

zastávek, parkovacích míst, chodníků a cyklostezek.  

Rekonstrukce silnice, silnice II. třídy, extravilán, průtah obcí, křižovatka, autobusová 

zastávka, parkovací záliv, chodník, cyklostezka, Rokycany, Holoubkov, Plzeňský kraj  

The topic of the master’s thesis is reconstruction of the the road II/605 between 

municipality of Holoubkov and municipality of Rokycany (Borek) including local 

adjustments of the road in urban area of municipality of Svojkovice.  The reasons 

for this reconstruction are insufficient parameters of current condition of the road. 

In Svojkovice are solved adjustments of crossroads, bus stops, parking bays, 

pavements and bicycle paths. 

Reconstruction of the road, road II. class, rural area, passageway municipality, 

crossroad, bus stop, parking bay, pavement, bicycle path, Rokycany, Holoubkov, 

Plzeň Region 



Bc. Klára Němcová Rekonstrukce silnice II/605 Holoubkov – Rokycany (Borek). Brno, 

2020. 86 s., 399s. příl. Diplomová práce. Vysoké učení technické v Brně, Fakulta 

stavební, Ústav pozemních komunikací. Vedoucí práce Ing. Michal Kosňovský, Ph.D.  

 



Prohlašuji, že elektronická forma odevzdané diplomové práce s názvem 

Rekonstrukce silnice II/605 Holoubkov – Rokycany (Borek) je shodná s odevzdanou 

listinnou formou.  

V Brně dne 8.1.2020  

Bc. Klára Němcová 

autor práce

Prohlašuji, že jsem diplomovou práci s názvem Rekonstrukce silnice II/605 Holoubkov 

– Rokycany (Borek) zpracoval(a) samostatně a že jsem uvedl(a) všechny použité 

informační zdroje.  

 

V Brně dne 8. 1. 2020 

Bc. Klára Němcová 

autor práce



Ráda bych poděkovala svému vedoucímu panu Ing. Michalu Kosňovskému, Ph.D za 

rady při řešení problémů a také za ochotu, trpělivost a čas strávený při konzultacích 

mé diplomové práce. Dále bych ráda poděkovala divizi 161 z firmy Sweco 

Hydroprojekt za poskytnutí tématu a podkladům. A samozřejmě největší dík patří 

mé rodině a přátelům za podporu a trpělivost během celého průběhu mého studia. 

V Brně dne 8.1.2020  
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Rozsah frézováním je dán výpočtem zbytkové životnosti a návrhem nové skladby vozovky pro 
rekonstrukci. Frézování vozovka je navrženo vždy na tloušťku nových asfaltových vrstev tak, aby 
niveleta vozovky zůstala zachována. 

Po odfrézování předepsané tl. asfaltového souvrství, bude provedena kontrola povrchu po 
odfrézování. Rovněž budou provedeny zatěžovací zkoušky pro zjištění únosnosti podloží. Budou-li, 
zjištěny poruchy v podkladní vrstvě bude, nutné provést jejich sanaci dle TP 115. Na základě místního 

šetření bylo inženýrských odhadem stanoveno, že bude nutné sanovat cca 15 % podkladní plochy. 



Lokální trhliny budou sanovaný pomocí geomříží, kterou bude trhlina překryta s přesahem min. 0,75 m 
na každou stranu a následně bude nanesen spojovací nátěr. V případě opravy utržených krajů vozovky 
bude odtěžený materiál podkladních vrstev nahrazen vrstvou štěrkodrti a betonu určeného do 
podkladních vrstev vozovek. Spára mezi stávajícím povrchem a novými podkladními vrstvami bude 
překryta geomříží v šířce min. 75 cm na každou stranu od trhliny. Po odstranění poruch sanacemi ve 
stávající podkladní vrstvě dle TP 115 a položení geomříží, bude povrch očištěn a bude nanesen 
spojovací postřik 0,5 kg/m2. 

Bude-li zjištěno, že výsledky zatěžovacích zkoušek nesplňují předepsané hodnoty, bude nutné 
přizvat geotechnika případně geologa a najít příčinu nedostatečné únosnosti podloží. Teprve na základě 
zjištěné příčiny nedostatečné únosnosti budou navržena opatření pro zajištění nápravy. 

Studené pracovní spáry budou proříznuty a vyplněny pružnou zálivkou. Na závěr bude 
proveden nátěr vodorovného dopravního značení dle odsouhlaseného návrhu finálního dopravního 
značení. 

 



 





 

 

 

 

 

 

 



 
staničení parametr 

    
ZÚ 0,00000 P = 750,24 m 

    
TP 0,75024 L = 90,00 m 

    
PK 0,85024 levostranný oblouk R1 = 1200 m 

    
KP 0,97749 L = 90,00 m 

 
PODVARIANTA S NOVÝM MOSTEM 605-046 

PT 1,06749 P = 522,72 m 
 

PT 1,06749 P = 333,10 m 

TP 1,59021 L = 90,00 m 
 

TP 1,40059 L = 90,00 m 

PK 1,68021 pravostranný oblouk R2 = 355 m 
 

PK 1,49059 pravostranný oblouk R2 = 1200 m 

KP 1,74700 L = 90,00 m 
 

KP 1,93056 L = 90,00 m 

PT 1,83700 P = 826,85 m 
 

PT 2,02056 P = 643,29m 

TP 2,66385 L = 50,00 m 
 

TP 2,66385 
 

PK 2,71385 levostranný oblouk R3 = 350 m 
    

KP 2,83891 L = 50,00 m 
    



PT 2,88891 P = 627,72 m 
    

TP 3,51664 L = 90,00 m 
    

PK 3,60664 levostranný oblouk R4 = 1300 m 
    

KP 3,61828 L = 90,00 m 
    

PP 3,70828 L = 90,00 m 
    

PK 3,79828 pravostranný oblouk R5 = 700 m 
    

KP 3,96819 L = 90,00 m 
    

PP 4,05819 L = 90,00 m 
    

PK 4,14819 levostranný oblouk R6 = 800 m 
    

KP 4,16150 L = 90,00 m 
    

PT 4,25150 P = 519,34 m 
    

KÚ 4,77084 
     

𝐿𝑟 = 𝑣𝑛 ∗ √𝑑´´ = 50 ∗  √3,25 = 90 𝑚





 



 

 



http://www.mapy.cz/


 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

http://www.rsd.cz/
https://nahlizenidokn.cuzk.cz/
http://www.mapy.cz/
https://geoportal.rsd.cz/web
http://www.betonika.cz/
https://www.presbeton.cz/
https://www.rsd.cz/
http://www.geology.cz/
http://www.jdvm.cz/cz/
https://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-prezentace/prumerne-ceny-TI/2019/ceny-ti-2019-celek.pdf
https://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-prezentace/prumerne-ceny-TI/2019/ceny-ti-2019-celek.pdf
http://www.rokycany.cz/
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𝑇𝑁𝑉𝐾 = 0,5 × (𝛿𝑍 + 𝛿𝑘) × 𝑇𝑁𝑉

𝑇𝑁𝑉𝐾 − 𝑝𝑟ů𝑚ě𝑟𝑛á 𝑑𝑒𝑛𝑛í 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑛𝑧𝑖𝑡𝑎 𝑝𝑟𝑜𝑣𝑜𝑧 𝑇𝑁𝑉 𝑣 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣é𝑚 𝑜𝑏𝑑𝑜𝑏í [𝑣𝑜𝑧 𝑑𝑒𝑛⁄ ]

𝑇𝑁𝑉 − 𝑝𝑟ů𝑚ě𝑟𝑛á 𝑑𝑒𝑛𝑛í 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑛𝑧𝑖𝑡𝑎 𝑝𝑟𝑜𝑣𝑜𝑧 𝑇𝑁𝑉 𝑣 𝑟𝑜𝑐𝑒 𝑠čí𝑡á𝑛í [𝑣𝑜𝑧 𝑑𝑒𝑛⁄ ]

𝛿𝑍;  𝛿𝑘 − 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙𝑒 𝑛á𝑟ů𝑠𝑡𝑢 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑛𝑧𝑖𝑡𝑦 𝑝𝑟𝑜𝑣𝑜𝑧𝑢 𝑇𝑁𝑉 𝑝𝑟𝑜 𝑟𝑜𝑘𝑦 𝑝𝑜čá𝑡𝑘𝑢 𝑎 𝑘𝑜𝑛𝑐𝑒 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣éℎ𝑜 𝑜𝑏𝑑𝑜𝑏í

𝛿𝑖 = (1 + 0,01𝑚)𝑡𝑖

𝛿𝑖 − 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙 𝑛á𝑟ů𝑠𝑡𝑢 𝑑𝑜𝑝𝑟𝑎𝑣𝑦 𝑝𝑟𝑜 𝑖 − 𝑡ý 𝑟𝑜𝑘

𝑚 − 𝑚𝑒𝑧𝑖𝑟𝑜č𝑛í 𝑛á𝑟ů𝑠𝑡 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑛𝑧𝑖𝑡𝑦 𝑝𝑟𝑜𝑣𝑜𝑧𝑢 𝑡ěž𝑘ý𝑐ℎ 𝑛á𝑘𝑙𝑎𝑑𝑛í𝑐ℎ 𝑣𝑜𝑧𝑖𝑑𝑒𝑙 [%]

𝑑á𝑙𝑛𝑖𝑐𝑒 𝑚 = 5%

𝑠𝑖𝑙𝑛𝑖𝑐𝑒 𝐼. 𝑡ří𝑑𝑦 𝑚 = 1%

𝑜𝑠𝑡𝑎𝑛í 𝑘𝑜𝑚𝑢𝑛𝑖𝑘𝑎𝑐𝑒 𝑚 = 0%

𝑡𝑖 − 𝑝𝑜č𝑒𝑡 𝑟𝑜𝑘ů 𝑚𝑒𝑧𝑖 𝑖 − 𝑡ý𝑚 𝑎 𝑟𝑜𝑘𝑒𝑚 𝑠čí𝑡á𝑛í 𝑑𝑜𝑝𝑟𝑎𝑣𝑦 [𝑟𝑜𝑘𝑦]

𝑡𝑧 = 2020 − 2016 = 4 𝑟𝑜𝑘𝑦

𝑡𝑘 = 2045 − 2016 = 29 𝑙𝑒𝑡

𝛿𝑖 = (1 + 0,01 × 0)4 = 1,             𝛿𝑘 =  (1 + 0,01 × 0)29 = 1 



𝑇𝑁𝑉𝐾 = 0,5 × (1 + 1) × 1033 = 1033 𝑣𝑜𝑧/𝑑𝑒𝑛

𝑇𝑁𝑉𝑑 = 𝑐1 × 𝑇𝑁𝑉𝑘

𝑇𝑁𝑉𝑑 − 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣á ℎ𝑜𝑑𝑛𝑜𝑡𝑎 𝑑𝑒𝑛𝑛í 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑛𝑧𝑖𝑡𝑦 𝑝𝑟𝑜𝑣𝑜𝑧𝑢 𝑇𝑁𝑉 𝑝𝑟𝑜 𝑛𝑒𝑗𝑣í𝑐𝑒 𝑧𝑎𝑡ížě𝑛ý 𝑗í𝑧𝑑𝑛í 𝑝𝑟𝑢ℎ [𝑣𝑜𝑧 𝑑𝑒𝑛⁄ ]

𝑐1 − 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙 𝑣𝑦𝑗𝑎𝑑ř𝑢𝑗í𝑐í 𝑝𝑜𝑑í𝑙 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑛𝑧𝑖𝑡𝑦 𝑇𝑁𝑉 𝑛𝑎 𝑛𝑒𝑗𝑣í𝑐𝑒 𝑧𝑎𝑡íž𝑒𝑛é𝑚 𝑗í𝑧𝑑𝑛í𝑚 𝑝𝑟𝑢ℎ𝑢 

𝑐1 =   1  𝑝𝑟𝑜 𝑗𝑒𝑑𝑛𝑜𝑝𝑟𝑢ℎ𝑜𝑣é 𝑘𝑜𝑚𝑢𝑛𝑖𝑘𝑎𝑐𝑒  

𝑐1 =   0,5 𝑝𝑟𝑜 𝑜𝑏𝑜𝑢𝑠𝑚ě𝑟𝑛é 𝑘𝑜𝑚. 𝑠 𝑗𝑒𝑑𝑛í𝑚 𝑗í𝑧𝑑𝑛í𝑚 𝑝𝑟𝑢ℎ𝑒𝑚 𝑣 𝑗𝑒𝑑𝑛𝑜𝑚 𝑠𝑚ě𝑟𝑢  

𝑐1 =   0,45 𝑝𝑟𝑜 𝑜𝑏𝑜𝑢𝑠𝑚ě𝑟𝑛é 𝑘𝑜𝑚. 𝑠 𝑑𝑣ě𝑚𝑎 𝑗í𝑧𝑑𝑛í𝑚𝑖 𝑝𝑟𝑢ℎ𝑦 𝑣 𝑗𝑒𝑑𝑛𝑜𝑚 𝑠𝑚ě𝑟𝑢  

𝑐1 =   0,40 𝑝𝑟𝑜 𝑜𝑏𝑜𝑢𝑠𝑚ě𝑟𝑛é 𝑘𝑜𝑚. 𝑠 𝑡ř𝑒𝑚𝑖 𝑎 𝑣í𝑐𝑒 𝑗í𝑧𝑑𝑛í𝑚𝑖 𝑝𝑟𝑢ℎ𝑦 𝑣 𝑗𝑒𝑑𝑛𝑜𝑚 𝑠𝑚ě𝑟𝑢  

𝑇𝑁𝑉𝑑 = 0,5 × 1033 ≅ 517 𝑣𝑜𝑧/𝑑𝑒𝑛 

𝑇𝑁𝑉𝑐𝑑 = 𝑇𝑁𝑉𝑑 × 365 × 𝑡𝑑

𝑇𝑁𝑉𝑐𝑑 − 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣á ℎ𝑜𝑑𝑛𝑜𝑡𝑎 𝑐𝑒𝑙𝑘𝑜𝑣éℎ𝑜 𝑝𝑜č𝑡𝑢 𝑝ř𝑒𝑗𝑒𝑧𝑑ů 𝑇𝑁𝑉 𝑧𝑎 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣é 𝑜𝑏𝑜𝑏í [𝑣𝑜𝑧 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣é⁄ 𝑜𝑏𝑑𝑜𝑏í]

𝑇𝑁𝑉𝑑 − 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣á ℎ𝑜𝑑𝑛𝑜𝑡𝑎 𝑑𝑒𝑛𝑛í 𝑖𝑛𝑡𝑒𝑛𝑧𝑖𝑡𝑦 𝑇𝑁𝑉 𝑝𝑟𝑜 𝑛𝑒𝑗𝑣í𝑐𝑒 𝑧𝑎𝑡ížě𝑛ý 𝑗í𝑧𝑑𝑛í 𝑝𝑟𝑢ℎ [𝑣𝑜𝑧 𝑑𝑒𝑛⁄ ]

𝑡𝑑 − 𝑑é𝑙𝑘𝑎 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣éℎ𝑜 𝑜𝑏𝑑𝑜𝑏í [𝑟𝑜𝑘𝑦]

𝑇𝑁𝑉𝑐𝑑 = 517 × 365 × 25 = 4 717 625 𝑣𝑜𝑧 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣é⁄ 𝑜𝑏𝑑𝑜𝑏í

𝑁𝑐𝑑 = 𝑐2 × 𝑐3 × 𝑐4 × 𝑇𝑁𝑉𝑐𝑑

𝑁𝑐𝑑 − 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣á ℎ𝑜𝑑𝑛𝑜𝑡𝑎 𝑐𝑒𝑙𝑘𝑜𝑣éℎ𝑜 𝑝𝑜č𝑡𝑢 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣ý𝑐ℎ 𝑛á𝑝𝑟𝑎𝑣 𝑧𝑎 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣é 𝑜𝑏𝑑𝑜𝑏í, 

𝑝ů𝑠𝑜𝑏í𝑐í 𝑣 𝑑𝑖𝑚𝑒𝑛𝑧𝑎č𝑛í𝑚 𝑝𝑟ůř𝑒𝑧𝑢 𝑣𝑜𝑧𝑜𝑣𝑘𝑦, 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑜𝑣ý𝑐ℎ 𝑛á𝑝𝑟𝑎𝑣

𝑐2 − 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙 𝑓𝑙𝑢𝑘𝑡𝑢𝑎𝑐𝑒 𝑠𝑡𝑜𝑝 𝑇𝑁𝑉 𝑣 𝑗í𝑧𝑑𝑛í 𝑠𝑡𝑜𝑝ě 

𝑐2 = 1,0         𝑝𝑟𝑜 ú𝑟𝑜𝑣𝑒ň 𝑧𝑎𝑡íž𝑒𝑛í 𝐷1, 𝑡ř. 𝑧𝑎𝑡íž𝑒𝑛í 𝐼𝐼𝐼

𝑐3 = 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙 𝑠𝑝𝑒𝑘𝑡𝑟𝑎 ℎ𝑚𝑜𝑡𝑛𝑜𝑠𝑡𝑖 𝑛á𝑝𝑟𝑎𝑣 𝑣𝑦𝑗𝑎𝑑ř𝑢𝑗í𝑐í 𝑣𝑙𝑖𝑣 𝑟ů𝑧𝑛ý𝑐ℎ 𝑧𝑎𝑡íž𝑒𝑛í 

𝑐3 = 0,5      𝑝𝑟𝑜 𝑏ěž𝑛é 𝑑𝑜𝑝𝑟𝑎𝑣𝑛í 𝑧𝑎𝑡íž𝑒𝑛í 𝑛𝑒𝑡𝑢ℎé 𝑣𝑜𝑧𝑜𝑣𝑘𝑦

𝑐4 = 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙 𝑣𝑦𝑗𝑎𝑑ř𝑢𝑗í𝑐í 𝑣𝑙𝑖𝑣 𝑟𝑦𝑐ℎ𝑙𝑜𝑠𝑡𝑖 𝑝𝑜ℎ𝑦𝑏𝑢 𝑇𝑁𝑉 𝑝𝑟𝑜 𝑣𝑜𝑧𝑜𝑣𝑘𝑦 𝑠 𝑎𝑠𝑓𝑎𝑙𝑡𝑜𝑣ý𝑚𝑖 𝑣𝑟𝑠𝑡𝑣𝑎𝑚𝑖

   𝑣 𝑧á𝑣𝑖𝑠𝑙𝑜𝑠𝑡𝑖 𝑛𝑎 𝑛á𝑣𝑟ℎ𝑛𝑜𝑣é 𝑛𝑒𝑏𝑜 𝑑𝑜𝑣𝑜𝑙𝑒𝑛é 𝑟𝑦𝑐ℎ𝑙𝑜𝑠𝑡𝑖 𝑘𝑜𝑚𝑢𝑛𝑖𝑘𝑎𝑐𝑒 

𝑐4 = 1,0      𝑝ří 𝑟𝑦𝑐ℎ𝑙𝑜𝑠𝑡𝑖 50𝑘𝑚 ℎ⁄  𝑎 𝑣𝑦šší 

𝑁𝑐𝑑 = 1,0 × 0,5 × 1,0 × 4 717 625 = 2 358 813



 

 

 



 

 



 





Nejvyšší intenzita byla naměřena v době 14:00-15:00: 575 voz/h    





 

datum 21.11.2019

P
a
p
rs

e
k

UKDLIM          

[-]

TW,LIM            

[s]

1 D  ≤45

2 E >45

3 D ≤45

Název křižovatky Svojkovice II/605 x Volduchy III/2323 Schéma číslování dopravních proudů

Zatěžovací stav rok 2019, špičková hodina 14:00 - 15:00

Počet paprsků 3

Vypracoval

Volduchy SIII

Rokycany SII

Bc. Klára Němcová 

Kritérium výkonnosti

Název komunikace
Kategorie 

komunikace

Holoubkov SII

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

IOA  

[voz/h]

INA + IA 

[voz/h]

INS + IAK 

[voz/h]

IM     

[mot/h]
IC      [cyk/h]

I     

[voz/h]

I     

[pvoz/h]

∑ IV 

[voz/h]

1 (1-4)

2 (1-3) 162 5 3 1 0 171 176

3 (1-2) 34 5 1 0 0 40 44

4 (2-1) 34 3 1 0 1 39 41

5 (2-4)

6 (2-3) 65 10 10 0 0 85 100

7 (3-2) 36 9 9 0 0 54 68

8 (3-1) 155 7 4 0 0 166 174

9 (3-4)

602

Intenzita dopravy

1 Holoubkov 220

2 Volduchy 141

241

Součet intenzity všech vjezdů do křižovatky

3 Rokycany

1 (1-4)

2 (1-3) 1 1

3 (1-2) 1 1

4 (2-1) 1 1

5 (2-4) 10

6 (2-3) 1 1

7 (3-2) 1 1 0

8 (3-1) 1 1

9 (3-4)

Geometrické uspořádání a provozní podmínky

1 Holoubkov hlavní 42,5

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

Značení 

přednosti 

v jízdě

v 85%   

[km/h]

Rokycany hlavní 42,5

Číslo pruhů 

(1-4) v rámci 

paprsku

Rozšíření (bez/ vlevo/ 

vpravo/ 

nejednoznačné)

Délka pruhu 

nebo 

rozšíření  

[m]

Počet 

řadících 

pruhů (H: 0 

až 4) (V: 0 až 

2)

2 Volduchy P4  -

3

C 

[pvoz/h]

av                              

[-]

IH                             

[voz/h]
Cg     [pvoz/h]

av                              

[-]

L95%                              

[m]

p0,n (*,**)                              

[-]

px                             

[-]

1 (1-4)  -  -  -  -  -  -  -

2 (1-3) 176 1800 0,10

3 (1-2) 44 1800 0,02

4 (2-1) 41 411 623

5 (2-4)  -  -  -

6 (2-3) 100 191 998 0,10  -

7 (3-2) 68 211 1162 0,06 1,15 0,94  -

8 (3-1) 174 1800 0,10

9 (3-4)  -  -  -

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

I     

[pvoz/h]

kapacita pruhů 

nadřazených proudu 1. 

stupně

Základní kapacita pruhů podřazených proudů ( = kapacita pruhů 

podřazených proudů 2. stupně)

1 Holoubkov

2 Volduchy

3 Rokycany

Posouzení kapacity - dopravní proudy

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce



C 

[pvoz/h]

av                              

[-]

p0,n                        

[-]

pz,n                        

[-]
C [pvoz/h]

av                              

[-]

1 (1-4)

2 (1-3)

3 (1-2)

4 (2-1) 587 0,07

5 (2-4)

6 (2-3) 

7 (3-2)

8 (3-1)

9 (3-4)

Posouzení kapacity - dopravní proudy

P
a
p
rs

e
k Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

Kapacita pruhů podřazených proudů 3. stupně Kapacita pruhů podřazených 

proudů 4.stupně

1 Holoubkov

2 Volduchy

3 Rokycany

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce

Proud  
av                              

[-]

Lu                            

[m]

∑ I 

[pvoz/h]
C [pvoz/h]

1

2 0,10

3 0,02

4 0,07

5

6 0,10

7 0,06

8 0,10

9

0

829

1560

141

2200

Posouzení kapacity - společné pruhy smíšených proudů

1 Holoubkov
1800

2 Volduchy 0

3 Rokycany 241

Pa
pr

se
k Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

I     

[pvoz/h]

C 

[pvoz/h]

Rez 

[pvoz/h]

av                              

[-]

tw                              

[s]

UKD           

[-]

L95%                              

[m]

tw,l im                              

[s]

tw ≤   

tw,l im                            

Rez > 0

1

4  -  -  -  -  -  -  - 

5

6 -  -  -  -  -  -  - 

4+6 141 829 688 0,17 5,2 A 3,68 >45 ano

7

7+8+9; 

7+8; 7+9 
241 1560 1319 0,15 2,7 A 3,29 ≤45 ano

ano

-

Posouzení úrovně kvality dopravy

2+3 - - - - - -

Volduchy
2

3 Rokycany

1 Holoubkov

CELKOVÉ SHRNUTÍ

Kapacita neřízené úrovňové křižovatky vyhovuje? 

Komentář

Na posuzované křižovatkce v obci Svojkovice, je úroveň kvality dopravy pro rok 2019 na stupní A - doba zdržení je velmi malá. 



 



 

datum 21.11.2019

P
a
p
rs

e
k

UKDLIM          

[-]

TW,LIM            

[s]

1 D  ≤45

2 E >45

3 D ≤45

Volduchy SIII

Rokycany SII

Vypracoval Bc. Klára Němcová 

Kritérium výkonnosti

Název komunikace
Kategorie 

komunikace

Holoubkov SII

Název křižovatky Svojkovice II/605 x Volduchy III/2323 Schéma číslování dopravních proudů

Zatěžovací stav rok 2019, špičková hodina 14:00 - 15:00

Počet paprsků 3

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

IOA  

[voz/h]

INA + IA 

[voz/h]

INS + IAK 

[voz/h]

IM     

[mot/h]

IC      

[cyk/h]

I     

[voz/h]

I     

[pvoz/h]

∑ IV 

[voz/h]

1 (1-4)

2 (1-3) 181 7 4 1 0 193 200

3 (1-2) 38 7 2 0 0 47 52

4 (2-1) 38 4 2 0 1 45 120

5 (2-4)

6 (2-3) 73 14 13 0 0 100 49

7 (3-2) 40 13 11 0 0 64 81

8 (3-1) 173 10 5 0 0 188 198

9 (3-4)

701

Volduchy 169

3 Rokycany 279

Součet intenzity všech vjezdů do křižovatky

Intenzita dopravy

1 Holoubkov 253

2

1 (1-4)

2 (1-3) 1 1

3 (1-2) 1 1

4 (2-1) 1 1

5 (2-4) 10

6 (2-3) 1 1

7 (3-2) 1 1 0

8 (3-1) 1 1

9 (3-4)

2 Volduchy P4  -

3 Rokycany hlavní 42,5

1 Holoubkov hlavní 42,5

Geometrické uspořádání a provozní podmínky

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

Značení 

přednosti 

v jízdě

v 85%   

[km/h]

Počet 

řadících 

pruhů (H: 0 

až 4) (V: 0 až 

2)

Číslo pruhů 

(1-4) v rámci 

paprsku

Rozšíření 

(bez/ 

vlevo/ 

vpravo/ 

nejednozna

čné)

Délka pruhu 

nebo 

rozšíření  

[m]

C 

[pvoz/h]

av                              

[-]

IH                             

[voz/h]

Cg     

[pvoz/h]

av                              

[-]

L95%                              

[m]

p0,n (*,**)                              

[-]

px                             

[-]

1 (1-4)  -  -  -  -  -  -  -

2 (1-3) 200 1800 0,11

3 (1-2) 52 1800 0,03

4 (2-1) 120 468 581

5 (2-4)  -  -  -

6 (2-3) 49 217 977 0,05  -

7 (3-2) 81 240 1134 0,07 1,15 0,93  -

8 (3-1) 198 1800 0,11

9 (3-4)  -  -  -

3 Rokycany

2 Volduchy

1 Holoubkov

Posouzení kapacity - dopravní proudy

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

I     

[pvoz/h]

kapacita pruhů 

nadřazených proudu 1. 

stupně

Základní kapacita pruhů podřazených proudů ( = kapacita pruhů 

podřazených proudů 2. stupně)



 

C 

[pvoz/h]

av                              

[-]

p0,n                        

[-]

pz,n                        

[-]

C 

[pvoz/h]

av                              

[-]

1 (1-4)

2 (1-3)

3 (1-2)

4 (2-1) 540 0,22

5 (2-4)

6 (2-3) 

7 (3-2)

8 (3-1)

9 (3-4)

3 Rokycany

1 Holoubkov

2 Volduchy

Posouzení kapacity - dopravní proudy

P
a
p
rs

e
k Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

Kapacita pruhů podřazených proudů 3. stupně

Kapacita pruhů 

podřazených proudů 

4.stupně

P
a
p
rs

e
k

Název 

komunika

ce

Proud  
av                              

[-]

Lu                            

[m]

∑ I 

[pvoz/h]
C [pvoz/h]

1

2 0,11

3 0,03

4 0,22

5

6 0,05

7 0,07

8 0,11

9

2 Volduchy 0 169 620

3 Rokycany 0 279 1537

Posouzení kapacity - společné pruhy smíšených proudů

1 Holoubkov 0 253
1800

Pa
pr

se
k Název 

komunika

ce

Proud 

(vjezd - 

výjezd) 

I     

[pvoz/h]

C 

[pvoz/h]

Rez 

[pvoz/h]

av                              

[-]

tw                              

[s]

UKD           

[-]

L95%                              

[m]

tw,l im                              

[s]

tw ≤   

tw,l im                            

Rez > 0

1

4  -  -  -  -  -  -  - 

5

6 -  -  -  -  -  -  - 

4+6 169 620 451 0,27 8,0 A 6,72 >45 ano

7

7+8+9; 

7+8; 7+9 
279 1537 1258 0,18 2,9 A 3,99 ≤45 ano

ano

3 Rokycany

CELKOVÉ SHRNUTÍ

Kapacita neřízené úrovňové křižovatky vyhovuje? 

Komentář

Na posuzované křižovatkce v obci Svojkovice, je úroveň kvality dopravy pro rok 2045 na stupní A - doba zdržení je velmi malá. 

- -

Volduchy
2

Posouzení úrovně kvality dopravy

1 Holoubkov
2+3 - - - - -



 

 

• 

• 

• 



 

𝑁 = 𝑂0 ∗ 𝑘𝑎 + 𝑃0 ∗ 𝑘𝑎 ∗ 𝑘𝑝

𝑁 − 𝑐𝑒𝑙𝑘𝑜𝑣ý 𝑝𝑜č𝑒𝑡 𝑠𝑡á𝑛í 𝑝𝑟𝑜 𝑝𝑜𝑠𝑢𝑧𝑜𝑣𝑎𝑛𝑜𝑢 𝑠𝑡𝑎𝑣𝑏𝑢

𝑂0 − 𝑧á𝑘𝑙𝑎𝑑𝑛í 𝑝𝑜č𝑒𝑡 𝑜𝑑𝑠𝑡𝑎𝑣𝑛ý𝑐ℎ 𝑠𝑡á𝑛í 𝑝ř𝑖 𝑠𝑡𝑢𝑝𝑛𝑖 𝑎𝑢𝑡𝑜𝑚𝑜𝑏𝑖𝑙𝑖𝑧𝑎𝑐𝑒 400𝑣𝑜𝑧/1000𝑜𝑏𝑦𝑣𝑎𝑡𝑒𝑙

𝑃0 − 𝑧á𝑘𝑙𝑎𝑑𝑛í 𝑝𝑜č𝑒𝑡 𝑝𝑎𝑟𝑘𝑜𝑣𝑎𝑐í𝑐ℎ 𝑠𝑡á𝑛í 

𝑘𝑎 − 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙 𝑣𝑙𝑖𝑣𝑢 𝑠𝑡𝑢𝑝𝑛ě 𝑎𝑢𝑡𝑜𝑚𝑜𝑏𝑖𝑙𝑖𝑧𝑎𝑐𝑒

𝑘𝑝 − 𝑠𝑜𝑢č𝑖𝑛𝑖𝑡𝑒𝑙 𝑟𝑒𝑑𝑢𝑘𝑐𝑒 𝑝𝑜č𝑡𝑢 𝑠𝑡á𝑛í 𝑢𝑟č𝑒𝑛í 𝑠𝑙𝑜𝑢𝑝𝑐𝑒𝑚 𝑐ℎ𝑎𝑟𝑎𝑘𝑡𝑒𝑟𝑢 ú𝑧𝑒𝑚í 𝐴, 𝐵, 𝐶 

𝑎 řá𝑑𝑘𝑒𝑚 𝑠𝑡𝑢𝑝𝑛ě ú𝑟𝑜𝑣𝑛ě 𝑑𝑜𝑠𝑡𝑢𝑝𝑛𝑜𝑠𝑡𝑖 

Počet obyvatel obce Svojkovice k roku 2019:  426 ob.  => 

 

𝑁 = 𝑂0 ∗ 𝑘𝑎 + 𝑃0 ∗ 𝑘𝑎 ∗ 𝑘𝑝

𝑁 = 0 ∗ 1,25 + 5,4 ∗ 1,25 ∗ 1 = 6,75 
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