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Abstrakt

Prace je zaméfena na zakony, vyhlasky, emisni normy a homologacni ptedpisy,
kterymi se fidi, nebo kterymi se budou muset fidit stanice méfeni emisi (SME)
a stanice technicky kontrol (STK).

Prace seznami Ctenare s platnou legislativou, s metodickymi postupy a normami.
Prace dale detailn¢ seznami Ctenate s aktudln€ platnou emisni normou, problematikou
souCasnych zazehovych motord a provede Ctenafe velmi detailné pravidelnou

technickou prohlidkou vozidla v souladu s poslednimi metodickymi pokyny.

Kli¢ova slova: technické prohlidka; Métfeni emisi vozidel; Emisni normy; Novelizace

ptredpist a metodik kontrol

Abstract

The subject of the bachelor thesis is ,,Regulations for the operation and methodology
of inspection of road motor vehicles in the Czech Republic — search®. The work is
focused on laws, decrees, emission standards and homologation regulations that are to
be followed or that will have to be measured by emission measurement stations (SME)
and technical inspection stations (STK).

The work will introduce the reader with valid legislation, with methodological
procedures and standards that are constantly tightening and are, inter alia, the result
of global warming or causes ,,dieselgate”. Furthermore, the work will learn about
the readers with the current emission standard, the issue of contemporary petrol
engines and performs the reader with a regular technical inspection of the vehicle

in accordance with the latest methodological guidelines.

Keywords: Vehicle inspection; Vehicle Emission Measurement; Emission standards;

Amending the regulations and methodologies of control
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Uvod

a zdkonu, kterymi se musi fidit vSechna motorova vozidla na pozemnich
komunikacich. Tyto pokyny jeité doplituji véstniky ministerstva dopravy Ceské
republiky. Do 1. 10. 2018 byla pro ministerstvo dopravy Ceské republiky,
homologacni ftizeni a technické prohlidky stézejni vyhlaska ¢.302/2001 Sb.
Ministerstva dopravy a spoju o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel.
Postupy metodik méfeni emisi a metodik technickych kontrol ve stanicich SME a STK
vychazely pravé z vySe zminénych zdkonl a vyhldsek. Dne 27. 9. 2018 nahradila
vyhlasku €. 302/2001 vyhlaska ¢. 211/2018 Sb. o technickych prohlidkach vozidel.
Zamérem této prace je seznamit Ctendie s metodikami kontroly motorovych
vozidel ve stanicich technické kontroly (dale jen STK) a problematikou méfeni emisi

ve stanicich méteni emisi (dale jen SME).




1 Literarni prehled

V nasledujicich podkapitolach jsou zminény nejpodstatnéjsi definice z jednotlivych
zakont, které jsou nezbytné pro tuto praci. Jelikoz jsou tyto definice vynaty piimo ze

zakona, nelze jejich znéni, jakkoliv upravovat.

1.1 Zikon ¢. 13/1997 Sb.

%

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, piejima pfislusné predpisy
Evropské unie a upravuje jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci. Dale upravuje
jejich stavbu, podminky wuzivéani, jejich ochranu, prava a povinnosti vlastniki
pozemnich komunikaci ¢i jejich uzivatell a vykon statni spravy ve vécech pozemnich
komunikaci ptislusnymi silni¢nimi spravnimi ufady.

Podle § 2 zdkona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich a jejich rozdé¢leni,
pravi, ze komunikace je dopravni cesta ur¢ena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, v€etné pevnych zatfizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se d&li na dalnice, silnice, mistni komunikace,
ucelovéa komunikace.

Déle podle § 19 zékona €. 13/1997 Sb. o uzivani pozemnich komunikaci, tika,
ze kazdy smi uzivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym zplisobem a k uceltim,
ke kterym jsou urcCeny (dale jen ,,obecné uzivani®), pokud pro zvlastni ptipady
nestanovi jinak. Uzivatel se musi pfizpusobit stavebnimu stavu a dopravné
technickému stavu dot¢ené pozemni komunikace. Daélnice, silnice, mistni
komunikace, jejich soucasti a pfislusenstvi a vefejné pfistupné ucelové komunikace
s vozovkou je zakazéno zneciStovat nebo poskozovat; veiejné pristupné utcelové
komunikace bez vozovky je zakdzano poskozovat takovym zplsobem, ze se tim
znemozni jejich obecné uzivani. Na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich

(Zakon &. 13/1997 Sb.).
1.2 Zakon & 56/2001 Sh.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpisobenou
provozem vozidla a o zméné né€kterych souvisejicich zakonii (zdkon o pojisSténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zékona ¢. 307/1999 Sb., aplikuje piislusné
predpisy Evropské unie, zaroven navazuje na piimo pouzitelné piredpisy Evropské unie

a upravuje tyto podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich.




Zakon dale upravuje registraci vozidel, technické pozadavky na provoz silni¢nich
vozidel a zvlaStnich vozidel a schvalovani jejich technické zpiisobilosti, prava
a povinnosti osob, které vyrabé&ji, dovazeji a uvadeji na trh vozidla, prava a povinnosti
vlastnikli a provozovateli vozidel, prava a povinnosti stanice technické kontroly
a stanice méfeni emisi, kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Zakon také upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti podminek
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Zakon se nevztahuje na vojenska
vozidla.

Podle § 2 zakona €. 56/2001 Sb., o zakladnich pojmech, definuje jednotlivé nazvy
vozidel ¢i souvisejici nazvoslovi a jejich ptesnou definici. Do zakladnich pojmu patii
nasledujici vyrazy:

e Silni¢ni vozidlo

e Zvlastni vozidlo

e Piipojné vozidlo

e Historické vozidlo

e Systém vozidla

e Konstrukéni ¢ast

e Samostatny technicky celek vozidla

e Kategorie vozidla

e Vyrobce vozidla, systému vozidla, konstrukéni casti vozidla nebo

samostatného technického celku

e Typ silni¢niho vozidla

e Definice nové vozidla

e Prodejnim misto

e ZkusSebni stanice

e Provozovatel silni¢niho vozidla

e Sportovnim vozidlo

o Clenskym stat Evropské unie.

V § 3 zékona €. 56/2001 Sb., o druzich vozidel, je uvedeno, ze silni¢ni vozidla

a zvlastni vozidla se rozd€luji na jednotlivé kategorie a druhy.




Silni¢ni vozidla se rozdéluji na tyto kategorie (Zakon ¢. 56/2001 Sb.):

a) Kategorie L — motocykly (viz obrazek 1.1),

7= F i
ZL VAR ,

Obrazek 1.2: Osobni automobil VW Golf IV cabrio 2.0
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c¢) Kategorie M — autobusy (viz obrazek 1.3),

puE TESLOY
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Obrazek 1.3: Solaris Urbino 15 Plzefiskych méstskych dopravnich podnikii

d) Kategorie N — nakladni automobily (viz obrazek 1.4),

Obrazek 1.4: Nakladni vozidla Scania Fady R a Volvo fady FH13

e) vozidla zvlastniho uréeni a specidlni vozidla (viz obrazek 1.5),

Obrizek 1.5: Vozidlo RZS Mercedes Sprinter 4 x 4 Profile Vehicle OY a odtahové

vozidlo Volkswagen Crafter 50
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Obrazek 1.6: Prepravnik automobili IM 2,7T
g) Kategorie T — traktory (viz obrazek 1.7),

Obrazek 1.7: Traktor Fendt 942 Vario S5
h) ostatni silni¢ni vozidla.

Zvlastni vozidla se rozd€luji na tyto zédkladni druhy:
a) zemeédélské nebo lesnické traktory a jejich piipojné vozidla,
b) pracovni stroje samojizdné,
¢) pracovni stroje piipojné a vyménné tazené stroje,
d) nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazend nebo tlacena
pesky jdouci osobou,
e) voziky pro invalidy s motorickym pohonem, pokud jejich Sifka nebo délka
piesahuje jeden metr, jejich konstrukéni rychlost prevySuje 6 km-h™' nebo jejich

maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 450 kg.
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Silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla se rozdé€luji do kategorii L, M, N, O, T, C,
R,SaZ.
V § 36 zakona ¢. 56/2001 Sb., o silni¢nim vozidle v provozu, je jasné definovano,
ze na pozemnich komunikacich 1ze provozovat pouze takové silni¢ni vozidlo, které je
technicky zpisobilé (viz obrazek 1.8) k provozu na pozemnich komunikacich podle
tohoto zékona. Pro zkuSebni provoz muze byt na pozemnich komunikacich
provozovano silniéni vozidlo jen na zakladé povoleni vydaného MDCR po ovéfeni

podminek stanovenych provadécim pravnim predpisem (Zakon ¢. 56/2001 Sb.).

Obrazek 1.8: Silni¢ni vozidlo technicky zpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich
(Mara, 2020)
Provozovatel silniéniho vozidla je povinen udrzovat vozidlo v fadném technickém

stavu podle pokynt pro obsluhu a udrzbu stanovenych vyrobcem.

Technicky stav silni¢nich vozidel v provozu na pozemnich komunikacich
je opravnéna v ramci dohledu na bezpecnost silnicniho provozu kontrolovat Policie
Ceské republiky podle zvlastniho zdkona.

V § 37 zakona €. 56/2001 Sb., o technicky nezplsobilém silni¢nim vozidle
k provozu, je uvedeno, Ze silni¢ni vozidlo je technicky nezpilisobilé k provozu
na pozemnich komunikacich, pokud vykazuje zavady v technickém stavu,
bezprostiedné¢ ohrozuje bezpecnost (viz obrazek 1.9) provozu na pozemnich

komunikacich, poskozuje Zivotni prostfedi nad miru stanovenou provadécim pravnim

ptedpisem, provozovatel vozidla neprokaze jeho technickou zpiisobilost k provozu
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na pozemnich komunikacich zpisobem stanovenym timto zakonem, byly na vozidle

provedeny neschvalené zmény anebo zasahy do identifikatort vozidla, naptiklad VIN.

Obrazek 1.9: Technicky nezpiisobilé vozidlo vyfocené piimo v silniénim provozu

§ 40 zakona ¢. 56/2001 Sb., o pravidelnych technickych prohlidkach, fika,

ze provozovatel silni¢niho vozidla pfistavi k technické prohlidce podle typu

provozovaného vozidla dle tcelu jeho uzivani.

Osobni automobil, nakladni automobil — jehoz pfipustna hmotnost nepfevysuje
3 500 kg, motocykl, ptipojné vozidlo, jehoz ptipustna hmotnost nepfevysuje
3 500 kg, krom¢ nebrzdéného piivésu, jehoz ptipustnd hmotnost neprevysuje
750 kg, nejpozd€ji ve lhaté Ctyi let po prvnim zédpisu silni¢éniho vozidla
do registru silni¢nich vozidel (dale jen ,,zaregistrovani silni¢niho vozidla®)
a potom pravidelné€ nejpozdéji ve lhitach dvou let.

Nakladni automobil — jehoz piipustna hmotnost prevysuje 3 500 kg, specialni
automobil, autobus, silniéni vozidlo s pravem piednosti v jizde¢,
vozidlo taxisluzby, vozidlo ptijcovny automobilli ur¢ené k ndjmu, krome
nebrzdéného piivesu, jehoz ptipustna hmotnost neptevysuje 750 kg, piipojné
vozidlo, jehoZ pfipustnd hmotnost pievySuje 3 500 kg, nejpozdéji ve lhaté
jednoho roku po zaregistrovani silnicniho vozidla a potom pravidelné

nejpozdéji v jednorocnich lhatach.
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e Nebrzdény pfiveés — jehoZ ptipustnd hmotnost neptevySuje 750 kg, motocykl,
jehoz zdvihovy objem pistového spalovaciho motoru pohonu silni¢éniho
vozidla nepfevySuje 50 cm’® nebo jehoz nejvy3si konstrukéni rychlost
neptevysuje 50 km-h!, s vyjimkou motocyklu opatieného $lapadly, nejpozdgji
ve lhité Sest let po zaregistrovani silnicniho vozidla a potom pravidelné
nejpozdéji ve lhltach Ctyt let.

e Provozovatel silni¢niho vozidla uvedeného dovezeného z jiného clenského

statu, ve kterém bylo registrovano, od jehoZ prvni registrace uplynuly méné

nez Ctyfi roky, pfistavi silnicni vozidlo k technické prohlidce

(viz obrazek 1.10) nejpozdé€ji ve lhute Ctyt let po prvni registraci a potom

pravidelné nejpozdéji ve lhutach dvou let (Zakon €. 56/2001 Sb.).

Obriazek 1.10: Vozidla pristavené k pravidelné prohlidce na STK, (t.cncenter.cz, 2012)

e Provozovatel silniéniho vozidla dovezen¢ho z jiného Cclenského stétu,
ve kterém bylo registrovano, od jehoz prvni registrace uplynul méné nez jeden
rok, pfistavi silnicni vozidlo k technické prohlidce nejpozdéji ve lhtite jednoho
roku po prvni registraci a potom pravidelné nejpozdéji v jednoro€nich lhitach.

e Provozovatel silnicniho vozidla dovezeného zjiného Clenského statu,
ve kterém bylo registrovano, od jehoZ prvni registrace uplynulo méné€ nez Sest
let, pfistavi silni¢ni vozidlo k technické prohlidce nejpozdéji ve l1hité Sesti let

po prvni registraci a potom pravidelné nejpozdéji ve lhutach Ctyt let.
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e Provozovatel dovezené¢ho silnicniho vozidla, které¢ bylo registrovano
v zahrani¢i, neuvedené¢ho v odstavcich 2 az 4 pfistavi silniéni vozidlo
k technické prohlidce pfed registraci silni¢niho vozidla v Ceské republice
a potom pravidelné nejpozdeji ve lhiitdch stanovenych v odstavei 1 podle
druhu silni¢nich vozidel, s vyjimkou silni¢niho vozidla uvedeného v odstavci
1 pism. a), které pfistavi provozovatel silni¢niho vozidla po prvni technické

prohlidce pravideln€ nejpozdéji ve lhutach dvou let (Zakon €. 56/2001 Sb.).
1.3 Vyhlaska ¢. 82/2012 Sh.

Vyhlaska ¢. 82/2012 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich
souprav v provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaska o technickych silni¢nich
kontrolach), upravuje zptsob a rozsah provadéni technické silni¢ni kontroly,
zpusob stanoveni ndkladii na provedeni technickych silni¢nich kontrol, nalezitosti
dokladu o provedené technické silni¢ni kontrole, technické pozadavky na mobilni
kontrolni jednotku, vymezeni nebezpecnych zavad a vzory dokladi o zadrzeni
osvédceni o registraci vozidla.

§ 2 vyhlasky €. 82/2012 Sb., o zpisobu provadéni technické silni¢ni kontroly,
tika, Ze technicka silni¢ni kontrola se vykonava za ptitomnosti fidice po dobu nezbytné
nutnou pro ucely zjisténi skute¢ného technického stavu vozidla nebo jizdni soupravy
(dale jen ,,vozidlo*). Vyhlaska také upravuje technickou silni¢ni kontrol provadénou
policistou a technickou silni¢ni kontrolu provadénou pomoci mobilni kontrolni
jednotky.

Technické podminky pro hodnoceni vysledku technické silni¢ni kontroly jsou
stanoveny v pfiloze ¢. 1 k této vyhlaSce. Vysledek technické silni¢ni kontroly se

hodnoti podle nejzavaznéjsi zjisténé zavady (Vyhlaska ¢. 82/2012 Sb.).
1.4 Vyhlaska ¢. 211/2018 Sb.

Vyhlaska ¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel, zapracovava piislusné
predpisy a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014
o pravidelnych technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel a o zruSeni smérnice 2009/40/ES. Zarovenn navazuje na pifimo pouzitelny
predpis provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/621 ze dne 17.dubna 2019
o technickych informacich nezbytnych pro technické prohlidky kontrolovanych

polozek, o pouzivani doporucenych metod technickych prohlidek a o stanoveni
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podrobnych pravidel tykajicich se formatu udaji a postupt pro ptistup k prislusnym

technickym informacim.

Vyhlaska déle upravuje:

rozsah a zptisob provadéni technickych prohlidek,

rozsah udajii nezbytnych pro provadéni technické prohlidky a zpiisob a formu
jejich ptredavani od vyrobce Ministerstvu dopravy,

formu, obsah a zplsob pfeddvani udaji spravei informacniho systému
technickych prohlidek,

vzory protokolu o technické prohlidce vozidla,

zpisob vypoctu kapacitni potfeby technickych prohlidek, kapacity kontrolnich
linek stanic technické kontroly a poctu skutecné provedenych technickych
prohlidek,

druhy stanic technické kontroly,

zpusob ovéteni plnéni podminek k provozovani stanice technické kontroly
vzor tiskopisu profesniho osvédceni kontrolniho technika,

rozsah, obsah a zplisob provadéni vyuky v zakladnim a prohlubovacim kurzu,
druhy stanic méfeni emisi,

podrobnosti o zptisobu provadéni technické prohlidky mobilnim zpiisobem.

§ 2 vyhlasky €. 211/2018 Sb., o rozsahu provadéni technickych prohlidek, pravi,

ze technicka prohlidka se provadi v rozsahu plném nebo ¢aste¢ném. Plnym rozsahem

je provedeni technické prohlidky v rozsahu vSech kontrolnich ukont podle ptilohy

¢. 1, které se vztahuji na konstrukci a vybaveni vozidla. Castecnym rozsahem je

provedeni technické prohlidky jen v rozsahu vybranych kontrolnich tikont.

U vozidel kategorie L a elektromobilti se neprovadéji kontrolni ukony spojené

s méfenim emisi vozidel.

Podle § 3 vyhlaSky ¢. 211/2018 Sb., ktery stanovuje plné a castecné rozsahy

technicky kontrol, je délime nasledovné:

Pravidelna technické prohlidka se provadi v plném rozsahu.

Technickéd prohlidka silni¢nich vozidel uréenych k ptfepravé nebezpecnych
véci zahrnuje kontrolu plnéni pozadavki stanovenych mezindrodni smlouvou
upravujici mezinarodni silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci.

Technickd prohlidka za ucelem schvaleni technické zpiisobilosti silni¢niho

vozidla se provadi v plném rozsahu.
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e Technicka prohlidka provadéna za ucelem zapisu silni¢niho vozidla do registru
vozidel se provadi v plném rozsahu.

e Technicka prohlidka na Zadost se provadi v plném nebo Castecném rozsahu
podle pozadavku zadatele o jeji provedeni.

e Opakovana technicka prohlidka provadéna pfi zjisténi vazné nebo nebezpecné
zavady na silnicnim vozidle provedena do 30 dnd od ptedchozi technické
prohlidky se provede v rozsahu ¢astecném.

e Opakovana technické prohlidka provadéna v ramci statniho odborného dozoru
se provadi v rozsahu stanoveném osobou povéfenou vykonem statniho
odborného dozoru.

Podle § 14 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb., o druzich stanic technické kontroly, se stanice
technické kontroly dé€li na stanice technické kontroly pro silni¢ni motorova a pifipojna
vozidla kategorii L, M1, N1, Ol a O2 (dale jen ,,stanice technické kontroly pro osobni
automobily*) a stanice technické kontroly pro silni¢ni motorova a ptipojna vozidla
kategorii M2, M3, N2, N3, O1, O2, O3 a O4 a zvlastni motorovéa a ptipojna vozidla
kategorii T, C, OT, R, S a Z (dale jen ,stanice technické kontroly pro uzitkové
automobily*).

Podle § 21 vyhlaSky ¢. 211/2018 Sb., o druzich stanic méfeni emisi, je stanice
méfeni emisi pracovisté specializované na méfeni emisi vozidel a déli se podle druhu
motoru na:

a) stanice méfeni emisi pro vozidla pohanéné zdzehovymi motory,

b) stanice méteni emisi pro vozidla pohdnéna vznétovymi motory a

c) stanice méfeni emisi pro vozidla pohdnénd motory upravenymi na pohon
zkapalnénym ropnym plynem nebo stla¢enym zemnim plynem.

d) Rozsah povoleni k méfeni emisi vozidel je dan kategoriemi vozidel M1, M2,
M3, NI, N2,N3, T,Ca Z.

Podle § 22 vyhlasky €. 211/2018 Sb., ktery definuje pfistroje, technickd zatfizeni
a programové vybaveni nezbytné k fadnému provadéni méfeni emisi a souvisejicich
ukonli, musi byt stanice méfeni emisi pro vozidla pohanénd zazehovymi motory
vybavena pfistroji (viz obrazek 1.11) a zatizenimi podle § 16 odst. 1 pism. o), p) a q)
a v ptipad¢ stanice méefeni emisi métici emise motorl vozidel s fizenym emisnim

systémem i pfistrojem podle § 16 odst. 1 pism. s).
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Stanice méfeni emisi pro vozidla pohanéna vznétovymi motory musi byt vybavena
pristroji a zatizenimi podle § 16 odst. 1 pism. 0), p) ar) a § 16 odst. 1 pism. t. Pfistroje
a zafizeni pouzivané ve stanici méfeni emisi musi umozinovat méfeni emisi. Méfici
zafizeni musi byt metrologicky navdzané. Méfeni emisi u vozidel s fizenymi emisnimi
systémy muze provadét stanice méteni emisi vSech znacek a typi vozidel, pro néz ma
k dispozici potiebné technické podklady a ptistrojovou techniku.

Pfed zahajenim provozu stanice meétfeni emisi zabezpeCi jeji provozovatel
kalibraci méfidel, vyhotovi popis vnitini organizacni struktury a systému vnitini
kontroly pro zajisténi méfeni emisi. V pfipadé¢ splnéni podminek obdrzi
od Ministerstva vnitra Ceské republiky certifikat fizeni jakosti: CSN EN ISO
9001:2016 (viz obrazek 1.12), (Vyhlaska ¢. 211/2018 Sb.).

Obrazek 1.11: Schvalené diagnostické zarfizeni pro méfeni emisi Bosch FSA 740
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Certifikat €. 003/2018
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Certifikat je platny pro nasledujici rozsah Einnosti a sluzeb:

L PROVOZOVANi STANICE TECHNICKE KONTROLY
A STANICE MERENI EMISI.

Datum platnosti od: 20. prosince 2017 Platnost certifikatu do: 11. prosince 2020
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REVO114

POOZ1100

Obrazek 1.12: Certifikat MDCR o zpiisobilosti provozovat stanici STK a SME,
(zsmv.cz, 2021)




2 Cil prace

Cilem prace je vyhledani a vyhodnoceni piedpisti a metodik kontrol silni¢nich vozidel

a odpoveédet na otazky:

1.
2.

Jakeé jsou hlavni rozdily u vznétovych a zdzehovych motora?

Jaké jsou nejvetsi rozdily ve vykonovych tiidach traktorti?

Dil¢i cile prace:

1.

2
3.
4

Zjistit rozhodujici ukazatele u vozidel na trhu v CR.
Ptehledné ukazatele zpracovat.

Odpovédét na otazky z cile této prace.

. Vysledky zhodnotit a uvést zavéry pro praxi.
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3 Metodika prace

Aby bylo dosazeno stanovenych cilll, je nutné stanovit si metody vyzkumu. To jsou
metody ziskéani dat, metody utiidéni dat a metody vyhodnoceni dat.

Pomoci metod ziskadni dat se ziskavaji primarni a sekundarni data. Primarni data
se ziskaji terénnim vyzkumem ve zkoumané oblasti, uskute¢nénim expertnich
rozhovort a ziskem fotografii.

K ziskéani dulezitych podkladt pro tuto praci se uskutecnilo né€kolik expertnich
rozhovorti vedenych po telefonu. StéZejni rozhovor pro tuto praci byl s panem Melotou
(in voice, 2020) z plzenské stanice méteni emisi a technickych kontrol. JelikoZ v dobé
pandemie nelze provadét terénni prizkum a vSe vidét nazivo, byly takto ziskané
informace z realné¢ho provozu velmi cenné. Déle probéhlo nékolik dalsich rozhovort
s odpovédnymi osobami, které se vyznaji v feSené problematice a ktefi poskytli mnoho
uzitecnych postiehtl, informaci, tipti, rad, zdroju a realnych zkuSenosti. Rozhovor byl
veden s panem Pertlickem (in voice, 2020), jednatelem spole¢nosti Aspekta
trading, s.r.o. — Mazda, Hyundai a FIAT, s panem Souckem (in voice, 2020),
zaméstnancem spole¢nosti Auto CB Plzen — Skoda, VW, Honda a panem Némcem,
(in voice, 2020) vedoucim technikem SPS, VOS automobilni v Ceskych Budg&jovicich.
Tato data mély jak informacni hodnotu, tak statistickou (¢isla nevyhovujicich vozidel,
predpokladané zptisnéni norem, nejcastéj$i zadvady ¢i nelegalni Upravy vozidel).
Vétsinu zékulisnich informaci bohuZzel nelze podlozit pisemnou nebo ozdrojovanou
formou, protoze se jedna o citlivé informace nebo informace, které odporuji zakoniim
Ceské republiky, ale jsou bohuZel b&znou praxi. Je tedy nutno si dotéené informace
ovérit z vice divéryhodnych zdroji.

Sekundarni data se ziskavaji kabinetnim vyzkumem, a to pomoci odbornych
zdroju z internetu. Pouzita byla pievdzné odbornd elektronicka literatura — konkrétné
zakony, vyhlasky, nafizeni vlady a véstniky, které jsou uvedeny v praci. Také bylo
cerpano z prirucek techniki SME a STK. Tyto pfirucky nejsou urceny pro Sirokou
vefejnost, protoze by mohly byt zneuzity pii piipravé vozidla na technickou prohlidku.
V internetovém prostiedi byly ndpomocné webové stranky Ministerstva dopravy
Ceské republiky, spoleénosti Dekra CZ a.s., Sbirka zdkont a stranky Plzefiské STK.

Ziskana data byla utfidéna do ptrehlednych vytahti. Vzdy bylo dbano na vyjmuti
pouze zéasadnich a dulezitych textl, které jsem nasledné pouzil chronologicky v praci.

Pokud to bylo mozno, pokyny postupti byly doplnény o fotografie z redlné¢ho prostredi
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a piipadn¢ okomentovany pro snazsi pochopeni z pohledu ctenare, ktery neni této
problematiky znaly. Zakony a vyhlasky byly vyhodnoceny s aktudlni platnosti.
Ta analyzuje uplynuly vyvoj zkoumané problematiky. Ostatni data byla vyhodnocena

pomoci analyzy pficin a dusledkt (tzv. kauzalni analyzy).
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4 Vysledkova ¢ast

Stanice technické kontroly — STK, stanice méfeni emisi —SME a technické silni¢ni
kontroly — TSK, se musi fidit tzv. metodickym postupem, ktery vzdy v aktualizovaném
znéni vydava Odbor provozu silni¢nich vozidel spadajici pod Ministerstvo dopravy
Ceské republiky. Metodické pokyny uvedené v metodickém postupu definuji zavazny
postup, jakym zpisobem musi probihat kontroly emitovanych emisi vozidel se
spalovacimi motory. Metodika je také urCena vSem vyrobcim pristrojové
a diagnostické techniky, ktefi musi pfistroje vybavit a navrhnout tak, aby byly schopni
meéfeni emisi vozidel provadét s odpovidajicim rozhranim a obsluznym softwarem.
Dale je nutné, aby s témito piistroji bylo mozné provést mefeni emisi vozidel tak, aby
byly v naprosté shod¢ s aktudlné¢ platnou legislativou a s metodickymi pokyny

uvedenymi v metodickému postupu (Metodika SME, 2020).
4.1 Postup méreni emisi vozidel

K méfeni emisi na vozidle se pfistupuje tehdy, pokud je v nadrzi dostatecné mnozstvi
paliva aprovoznich kapalin. V piipadé, Zze je vozidlo vybaveno vicepalivovou
soustavou, mu byt dostate¢né mnozstvi paliva ve vSech soustavach.

Pii méfeni emisi vozidla se provadéji vSechny operace souvisejici s kontrolou
a méfenim emisi vozidla. Kontrola je pfed¢asné ukoncena chybou tehdy, pokud je
kdykoli zjisténa chyba, kterd okamzité znemozituje pokracovat ve stanoveném
postupu, nebo pokud by piimo ohrozila bezpecnost obsluhy, nebo by vedla
k poSkozeni motoru, resp. vozidla. Kontrolu je také mozné na Zadost zadkaznika
predcasné¢ ukoncit, pokud je zjevné, ze celkovy vysledek bude nevyhovujici.

Protokol je v pripadé predCasného ukonceni vystaven jako nevyhovujici.
V poznamce protokolu se nasledné¢ uvede diivod predasného ukonceni a vypiSou se
vSechny do té doby zjisténé zavady, poptipadé namétfené a zjisténé hodnoty (Metodika

SME, 2020).
4.2 Diléi postupy méreni emisi dle metodického pokynu

4.2.1 Identifikace vozidla
Provéadi se kontrola shody skutecného provedeni a identifikacnich tidaji (VIN, vyrobni
Stitek, typ motoru, registratni znacka) vozidla s udaji uvedenymi v technickém

prikazu a v osvédCeni o registraci vozidla, pfipadné s jinou dokumentaci k vozidlu.
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Dale je kontrolnim technikem ovéteno, zda ma dana SME povoleni méfit prislusné
vozidlo v¢. druhu pohonu a zda ma potiebné technické podklady pro méteni.

V ptipadé vozidla pohdnéného LPG/NG, je nezbytné v souladu s vyhlaskou
¢.341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkéach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich ptredpisi,
identifikovat pouzitou palivovou soustavu a na zéklad¢ toho rozhodnout, zda ma SME
nebo STK povoleni métit predmétny druh pohonu a mé k nému potiebné technické
podklady pro méteni. Mohou nastat tyto ptipady:

a) palivova soustava LPG/NG pochazi z prvovyroby,

b) palivova soustava LPG/NG pochazi z dodatecné piestavby a lze ji v klicovych
komponentech ztotoznit s nékterou z piestavbovych souprav typové
schvalenych v CR,

c) palivova soustava LPG/NG pochazi z dodatecné piestavby, ale nelze ji
ztotoznit s zadnou z piestavbovych souprav typové schvalenych v CR —
v tomto piipadé¢ nemd SME, STK opravnéni méfit ptislusné vozidlo. Do této
skupiny budou patfit napi. vSechny ptestavby provedené podle R115
v zahrani¢i, pokud pivodni drzitel R115 nema zastoupeni v CR. Méfeni emisi

miize provést pouze technicka zkusebna MD CR (Metodika SME, 2020).

4.2.2 Kontrola shody typu motoru

Do poznamky protokolu v souladu se zdkonnymi pozadavky je vzdy nutné vlozit vétu
ve tvaru: ,,Typ motoru instalovaného ve vozidle souhlasi/nesouhlasi s typem motoru
uvedenym v dokladech. Pt1 kontrole se postupuje podle pokyni a dokumentace
vyrobce, pii zohlednéni nasledujicich pokynti:

V prvnim kroku se kontroluje shoda typu motoru, ktery je vyznacen na Stitku
motoru, s idaji uvedenymi v technickém prikazu, ptipadné jiné dokumentaci. Je nutné
zminit, ze vyrobce vozidla neni povinen typ na vlastnim motoru vyznacovat. Také je
mnoho vyrobcd, ktefi nevyznacuji typ motoru od prvni pozice fyzického znaceni.
Nékteti zase uvadi specifikace typu motoru pouze ¢asteCné a neuvadi celé¢ kodové
oznaceni na Stitku motoru.

V ptipadé, ze neni na motoru jeho typ vyznacen (po vyméné celych motorti nebo
blokli motort, které jsou dodavany jako ndhradni dil bez znaceni), je nutné se fidit
pouze vnéjsimi znaky, prisluSenstvim, dostupnou dokumentaci a zkuSenostmi.
Znehodnoceni oznafeni motoru miZze také nastat v dusledku pokrocilé koroze ¢i

v dusledku béZného znedisténi.
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Pfitom vezmeme v ivahu zejména tyto znaky:
e pouzivané palivo (BA, NM, LPG, CNG),
e uspofadani a provedeni palivové soustavy (jeden/vice karburatort, vstfikovani
mechanické/jednobodové/vicebodové, vstiikovani nepiimé — nizkotlaké/piimé
— vysokotlaké, ¢erpadlo fadové/rotacni/commonrail/PD/PLD apod.),
e pocet valct a jejich usporadani,
e saci a vyfukovy trakt a pfisluSenstvi (pfepliovani, EGR, SCR, SAS,
Katalyzatory, DPF, lambda sondy, NOx sondy apod.),
e upevnéni motoru ve vozidle (zjevné modifikace),
e identifikaci v ramci fidici jednotky motoru, jsou-li tyto udaje k dispozici (Cislo
software, kontrolni soucet, vykonova charakteristika apod.), (Metodika SME,
2020).
4.2.3 Vizualni kontrola
Pti vizualni kontrole se provadi kontrola skupin a dila ovliviwjicich tvorbu emisi
Skodlivin. Je posuzovadna uplnost a tésnost ptisluSnych soustav, tésnost motoru,
nepiipustné modifikace a nepfimétené opravy. Ostatni zatizeni ur¢enych ke snizovani
emisi jsou kontrolovana v rozsahu stanovenym vyrobcem vozidla.

Je nutné dbat bezpecnost a ochranu zdravi pracovniki STK, SME a ME]J.
Pted zah4jenim méieni je nezbytné provést kontrolu technického stavu a uplnosti
motoru vozidla a jeho pfisluSenstvi, unikli provoznich kapalin, stavu rotujicich
soucasti, femenic, fement, ventilatori a dal§ich pomocnych pohont (Metodika SME,
2020).

4.2.4 Tésnost palivové soustavy

V palivové soustavé nesmi dochédzet k unikim paliva, musi byt dokonale tésna.
Jakykoliv unik paliva je zdvadou. Tuto podminku musi spliiovat vSechny palivové
soustavy, kterymi vozidlo vybaveno. Motor vozidla musi byt pfi kontrole nastartovany
na volnobézné otaCky a v piipade vicepalivovych soustav zvolen odpovidajici druh
paliva. Pokud vozidlo neni vybaveno uzivatelskym ptfepinac¢em pouzivaného paliva,
je tieba vénovat pozornost tomu, kterym z paliv je motor pohanén a kontrolu té€snosti
vztahnout k aktualné pouzivanému palivu. V ptipadech, kdy vyrobce umozni piepnuti
paliv specifickym servisnim ukonem, je potieba podle téchto pokynl postupovat.

Detekci tniku paliva u soustav LPG/NG/H2 provadime detektorem, vyhovujicim

pozadavkim vyhlasky ¢. 211/2018 Sb., a schvalenym pro sit’ STK. Vysledek kontroly
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je zapsan do zaznamniku zavad a nasledné je pfenesen do protokolu o méfeni emisi

vozidla (Metodika SME, 2020).

4.2.5 Sani motoru

V tomto kroku se provadi kontrola hlavné celistvosti, zjevné upravy (nahrady télesa
vzduchového filtru sportovnimi filtry vzduchu resp. tzv. kity pfimého sani), stav
turbodmychadla a regulac¢niho ustroji, stav mezichladict stla¢eného vzduchu, montaz
tzv. vyvySeného sani terénnich vozidel (tzv. Safari Snorkel — podléha schvaleni, musi

byt oznacen schvalovaci znackou), (Metodika SME, 2020).

4.2.6 Vyfukovy systém

Kontrola vyfukového systému se zaméfuje na tésnost, uplnost (zjevné chybéjici
katalyzatory, DPF, EGR ventily a dal$i komponenty/systémy pro snizovani emisi
Skodlivin (viz obrazek 4.1), viditelnd poskozeni (zejména trhlinky v okoli lambda
sond), upevnéni lambda sond (nepfipustné je upevnéni prostfednictvim rtznych
mezikust apod.), t€snéni ptirub a spojil, upevnéni tepelnych §titl a zjevné nepiipustné
modifikace (napf. montdz sportovnich tlumi¢i vyfuku). Stav ptedehfivani teplého

vzduchu od vyfuku (Metodika SME, 2020).

o

$0/05/2012 03/06/2012

Obrizek 4.1: Mezikus kontrolni lambda sondy za katalyzatorem otupujici jeji reakci (Metodika SME, 2020)
4.2.7 Odvétrani palivové nadrze
Zazehové motory vyrobené od r. 1993 podléhaji kontrole odvétrani palivové nadrze,
kde je systém odvétrani palivové nadrze ptistupny bez demontaze dalSich dili ¢i
skupin. Kontrolovan je stav odvétravacich hadic a dale pfitomnost uhlikového filtru.
Jako zavada se oznauje zjevné odstranéni komponent nebo nefunkénost systému

odvétrani nadrze ¢i uhlikového filtru (Metodika SME, 2020).
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4.2.8 Odvétrani klikové skiiné

Zéazehové motory vyrobené od r. 1972 podléhaji kontrole odvétravani klikové skiing.
Kontrolovana je pfitomnost a prichodnost. Odvétrani musi byt provedeno formou
recirkulace do sani motoru (obvykle do télesa vzduchového filtru za filtracni vlozku),
nesmi Ustit do volné atmosféry. V krajnich ptipadech mize byt zavedeno do dostate¢né
veliké vyrovndvaci nadobky (objem nejméné 2 litry), ktera jiz mulze byt skrze
prepazky odvétrana do atmosféry. Kontrole odvétrani klikové skiiné motoru musi byt
vénovana pozornost hlavné u vozidel dodate¢né piestavénych na LPG/NG —1 zde musi
byt funkéni. V ptipad€ pochybnosti je vytdhnuta olejova mérka a na ni je nasledné
nasazen plynotésny (PVC) sacek, u kterého nesmi dojit pfi volnobéhu motoru k jeho
nafukovani. Jinak dochazi k hodnoceni jako zavada (Metodika SME, 2020).

4.2.9 Stav elektroinstalace a pridavnych elektronickych zarizeni tietich stran
Elektroinstalace nesmi byt jakkoliv naruSena, svazky i vodi¢e musi byt pIné izolovany.

Konektory musi byt neposkozené a nesmi byt uvolnéné. Kontrolovany jsou systém

fizeni motoru a zjevné modifikace fidici jednotky motoru (viz Obréazek 4.2), (Metodika

SME, 2020).

Obrazek 4.2: Zavodni Fidici jednotka MoTeC se zakladnim prisluSenstvim a prechodovym

kabelovym mezikusem pro napojeni na puvodni elektroinstalaci vozidla, (Metodika SME 2020)
4.2.10 Stav SCR a hladina mocoviny v systému

Pted zaCatkem méteni emisi musi byt v systému dostatecné mnoZzstvi mocoviny, pokud
tomu tak neni, je nudné doplnéni v potfebného mnoZzstvi. SCR katalyzator je soucasti
vyfukového systému, pred katalyzator usti trysky vstfikovani mocoviny,
za katalyzatorem je NOx ¢idlo. Mnozstvi AdBlue v nddobce musi mit signalizaci stavu

hladiny na pfistrojové desce. Po ukon¢eni béhu motoru je u vétSiny vozidel zietelné
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slySet automaticky proces ¢isténi trysek po dobu az 2 minut. Nesmi dojit k nésilnému
ukonceni tohoto procesu odpojenim akumulatorti (Metodika SME, 2020).
4.2.11 Kontrola paméti zavad Fidiciho systému hnaciho agregatu (systémy
s OBD)

Diagnostika motoru se standartné provadi pti béhu na volnobézné otacky, ale v ptipadé
problémi s komunikaci fidici jednotkou je mozné ji alternativné provést pii stojicim
motoru a zapnutém zapalovani. Aplikuji se on-line pfenosy dat z vozidla do protokolu
a jeho priloh (Metodika SME, 2020).
4.2.12 Prvni v poradi je kontrola dopliikovych diagnostickych parametri
On-line pfenosem se zjistuji nasledujici parametry, pokud jsou v protokolu pfitomny:

e Verze OBD

e Emisni tfida

e Draha ujeta pti svitici MIL

e Doba béhu motoru pii svitici MIL

e Kumulativni doba béhu motoru pfi svitici MIL

e Pocet start motoru od RESETu OBD

e Doba bé¢hu motoru od RESETu OBD

e Pocet ujetych km od RESETu OBD

e Stupen zaneseni DPF sazemi a popelem

e Doba mezi regeneracemi a od posledni regenerace DPF

e Status SCR, NOx a UREA, (Metodika SME, 2020).
4.2.13 Ve druhém kroku se zjisSt'uje stav MIL. Stav se nacte z diagnostického

rozhrani, rozliSuji se pritom jednotlivé médy:

e nesviti

e kratkd vystraha

e gviti

e blika
Skute¢ny stav se uvede do protokolu. Vyhodnoceni se provadi konzistentné s analyzou
DTC v dals$ich krocich (Metodika SME, 2020).
4.2.14 Ve tietim kroku se kontroluji Readiness kédy:
Readiness kod: (moéd 01 dle ISO15031-5/SAE J1979 resp. DMS5 dle SAE J1939).
Vysledek se zjiStuje on-line prenosem. Skuteny stav kodi se uvede do protokolu

(Metodika SME, 2020).
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4.2.15 Kontrola paméti zavad.
Zjisténi vysledku kontroly paméti zavad fizeni motoru se u vozidel s OBD provadi
vzdy za pomoci on-line pienosu.

Vyhodnoceni probihd pouze u emisné relevantni potvrzené zavady (mod 03 dle
ISO 15031-5/SAE J1979 nebo DM 12, pti zohlednéni DM42, DM45 a DM48 dle SAE
J1939) skupiny P a stav MIL (Metodika SME, 2020).

4.2.16 Kontrola paméti zavad Fidiciho systému hnaciho agregitu (systémy
bez OBD)

Diagnostika vozidla bez OBD se provadi v souladu s pokyny vyrobce vozidla.
V ptipadé€ vyslovného stanoveni vyrobcem vozidla, je mozné kontrolu paméti zavad
vynechat. Pokud jiz vyrobce zanikl, miize byt toto stanoveno Ministerstvem dopravy.
V takovémto piipadé se nutné tuto skute¢nost uvést do protokolu ve znéni ,,Neni
predepsana‘ avozidlo se z hlediska kontroly paméti zavad nehodnoti (Metodika SME,
2020).

4.2.17 Identifikace softwarové verze ridici jednotky motoru.

Identifikace softwarové verze fidici jednotky motoru se provadi za pomoci
identifika¢nich fetézcl software (CALID) a kontrolnich soucti (CVN), které jsou
nacteny za pomoci diagnostického rozhrani. Takto zjisténé hodnoty je nutné vzdy
vypsat do prilohy protokolu a jsou porovnany s udaji vyrobce, pokud vyrobce tyto
udaje poskytuje. Negativni hodnoceni je vydano pouze v ptipad¢, ze vyrobce vyslovné
oznaci nékterou softwarovou verzi za chybnou. Zarovei se v tomto kroku informativné
vyc¢ita VIN vozidla, pokud je ulozeny v palubni siti; jeho shoda s VIN vyraZzenym
na vozidle se vSak nehodnoti (Metodika SME, 2020).

4.3 Méreni koncentraci Skodlivych slozek vyfukovych plyni (zaZehové motory)

Kontrolou technického stavu ¢asti silniéniho motorového vozidla, motoru
a prislusenstvi ovliviiujiciho tvorbu skodlivych emisi ve vyfukovych plynech,
se u silni¢nich motorovych vozidel se zdzehovymi motory s nefizenymi emisnimi
systémy, véetné systémil s nefizenymi katalyzatory, rozumi:
e kontrola stavu skupin a dild ovlivilyjicich emisi vyfukovych plyna
a znecCiStovani prostredi,
e kontrola parametrti zakladniho sefizeni motoru zahtatého na provozni teplotu

pii volnobéhu a pii zvySenych otackach, vcetné meéieni obsahu oxidu
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uhelnatého ve vyfukovém plynu pii soucasném méieni obsahu nespalenych
uhlovodiki.
Kontrolou technického stavu ¢asti silniéniho motorového vozidla, motoru
a pfisluSenstvi ovliviiyjiciho tvorbu Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech
u silni¢nich vozidel se zdzehovymi motory s fizenymi katalytickymi systémy
se rozumi:
a) kontrola stavu skupin a dilti ovliviujicich emisi vyfukovych plynia
b) zneciStovani prostiedi, kontrola funkce fidictho systému motoru (viz

obrazek 4.3), (Metodika SME, 2020).

Obriazek 4.3: Kontrola analyzatorem vyfukovych plyna (Mara, 2020)
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4.3.1 Vyhodnoceni vysledkii méieni emisi (zaZehové motory)
Pti vyhodnoceni vysledki méteni (viz obrazek ¢. 4.4) se hodnoty porovnavaji
s predepsanymi hodnotami vyrobce vozidla. Na zdklad¢ vysledkli porovnéani se

vozidlo prohlasi jako zptlisobilé ¢i nezpusobilé (Metodika SME, 2020).

Datum a &as méfeni: 04.01.2021 10:32:45  Cislo protokolu: 1388/17 VIN: #TMBZZZAAZED603208

Komunikaéni protokol:  CAN (ISO 15765-4)
Identifikaéni Fetézce:

CALID: 04C906020AK 5971 CVN: 0C07DB9YE VIN: TMBZZZAAZED603208
Stav readiness: Stav readiness:
[ [ comp | Fuel | Misf [ERGMVVT|O2SHeat[025Func| AC | SAS Evap i"HCat Cat Func |
Wi;odporované | 1 1 3 777]’”’ ;7 1 177 1 o 0 Iﬁ 0 770 41 77777 0 a 71 ‘
Otestované 0 i CE I 90 | o | o | o | o : o | o |

Vy;;i; D%C Bei zéznaﬁlu. Celkem 0 i;':vaa.

Vzdalenost ujeta pfi aktivni DTC: 0 km Stav MIL: nesviti
Namérené hodnoty
Palivo: BA95
Staws | 0 | wustni | CO | co2 | HC | Lambda | 02 | COcorr | NOx | TPS
[1/min] (%] | [%] [ppm] [ I O B V| | lepm] | [%]
Meieno | 819 | L | 0668 | 1531 | - | 0877 | 000 | 0668 | - | -
" | I : e . -
~ Limit 1‘ 700-900 | n/a | max. 0.30 1 Y R — n/a n/a | n/a n/a n/a
Méfeno | 2446 L 1432 | 15.09 0.956 000 | 1432 SIS [ —
E— 7 — || —— e p——— = |
| Limit | 2400-2600 | n/a max.0.30 |  n/a e | 097103 | na | na n/a n/a

Obrazek 4.4: Zavérecny protokol ispésné emisni zkousky (zaZehovy motor), (Bosch BEA 850, 2020)

Pokud vyrobce neudava pripustné hodnoty emisi, plati tyto obecné limity stanovené
Ministerstvem dopravy Ceské republiky.
Zazehové motory s nefizenym emisnim systémem véetné¢ vozidel vybavenych
nefizenym katalyzatorem:
e 4.5% oxidu uhelnatého a 1 200 ppm nespalenych uhlovodiki u vozidel poprvé
registrovanych do 31. prosince 1985,
e 3.5 % oxidu uhelnatého a 800 ppm nespalenych uhlovodiki u vozidel poprvé
registrovanych od 1. ledna 1986.
Zazehové motory s fizenym emisnim systémem a katalyzatorem:
e 0,5 % obj. oxidu uhelnatého pii volnobéznych otackach u vozidel poprvé
registrovanych do 30. ¢ervna 2002
e 0,3 % obj. oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otackach u vozidel poprvé
registrovanych od 1. ¢ervence 2002
e 0,3 % obj. oxidu uhelnatého ptfi zvySenych otackach u vozidel poprvé

registrovanych do 30. ¢ervna 2002
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0,2 % obj. oxidu uhelnatého pii zvySenych otackach u vozidel poprvé
registrovanych od 1. ¢ervence 2002.
Soucinitel pfebytku vzduchu lambda musi pfi zvySeném volnob&éhu dosahovat

hodnoty 1 + 0,03.

Zazehové motory vozidel kategorie T, C — Traktory s netfizenymi systémy:

4,5%  oxidu uhelnattho al200ppm nespalenych  uhlovodika
pii volnobéznych otackéach, ai pii zvySenych otackach u vozidel poprvé
registrovanych do 31. prosince 2015,

3,5 % oxidu uhelnatého a 800 ppm nespalenych uhlovodikt pii volnobéznych
otackach, ai pfi zvySenych otdckdch u vozidel poprvé registrovanych
od 1. ledna 2016 do 30. ¢ervna 2020,

1,5 % oxidu uhelnatého a 300 ppm nespéalenych uhlovodiki pti volnobéznych
otackdch 1 pfi zvySenych otackdch u vozidel poprvé registrovanych

od 1. Cervence 2020,

Traktory s fizenymi emisnimi systémy a katalyzatorem:

2,5 % oxidu uhelnatého pii volnobéznych otackach, a i pii zvysenych otackach
u vozidel poprvé registrovanych do 30. cervna 2020. Soucinitel ptebytku
vzduchu lambda ptitom musi dosahovat hodnoty 1 + 0,03,

1,5 % oxidu uhelnatého pii volnobéznych otackach, a i1 pti zvySenych otakach
u vozidel poprvé registrovanych od 1. cervence 2020. Soucinitel prebytku
vzduchu lambda pfitom musi dosahovat hodnoty 1 + 0,03 (Metodika SME,
2020).

4.4 Méreni koutivosti (vznétové motory)

Nejdiive je zkontrolovdna provozni teplota motoru. Nestanovi-li vyrobce jinak,

rozumi se provozni teplotou teplota nejméné 75 °C, pokud se jednd o pienosy

z diagnostického rozhrani, povrchovou teplotu bloku motoru ev. ru¢ni zadani,

pripadné nejméné 60 °C, pokud se jedna o signal z olejové merky.
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Postupné je seslapovan pedal akcelerace do bodu, kdy se otacky motoru piestanou
zvySovat. Piitom je kontrolovédno, zda se referencni otacky pohybuji ve stanoveném
pasmu. Doporucuje se provést tzv. proplachnuti vyfukového systému. Udé€laji se tii po
sob¢ jdouci akcelerace motoru z volnobéznych otacek pii plném seslapnuti pedalu
akcelerace (viz obrazek 4.5). Doporucuje se motor vytocCit alesponn do 2/3 otacek
maximalniho vykonu motoru nebo otacek OEM omezovace, pokud je nastaven

na niz§i hodnotu. Tyto Cistici akcelerace nezapocitavame do povolenych pocti

provadénych méteni (Metodika SME, 2020).

= _
|

1L

M¢éfeni koufivosti probiha volnou akceleraci. Akceleracni pedal je rychle seslapnut

do maximalni polohy (avSak bez kick-downu) béhem max. jedné sekundy a drzen
v této poloze, dokud neni dosazeno toleran¢niho pdsma referencnich otacek
(omezovace). Po dosazeni omezovace, je mozné akceleracni pedal okamzité uvolnit.
Vysledna hodnota koufivosti je nejvyssi zaznamenana hodnota koufivosti v pritbé¢hu
akcelerace.

a) Pro vozidla homologovana podle 715/2007/ES resp. 595/2009/ES a novéjsich
predpist (vozidla s DPF), je pfipustné provést pouze jedno platné opakovani
za predpokladu, ze namétena hodnota koutivosti nepfesahuje limit.

b) Pro vozidla homologovana podle 98/69/ES resp. 2005/55/ES a novéjsich
ptedpisi, vybavend OBD, je pfipustné provést pouze 2 platna opakovani dle
bodl 8-10 za pfedpokladu, Ze naméfenad hodnota koutivosti nepfesahuje limit

a vzdjemny rozdil naméfenych hodnot koufivosti neni vétsi nez 0,25 m™.
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4.4.1

b)

Vyslednd hodnota koufivosti se stanovi jako aritmeticky primér z obou
opakovani.

Pro ostatni vozidla, nebo pokud neni mozné identifikovat homologaéni ptedpis
dle technického prikazu, ptfipadné jiné dokumentace vozidla se postup podle
bodu 4 opakuje nejméné 4x. Vysledna hodnota koufivosti se stanovi jako
aritmeticky primér ze 4 poslednich platnych opakovani (Metodika SME,
2020).

Vyhodnoceni vysledkii méieni emisi (vznétové motory)

Pokud bylo dosazeno povoleného rozptylu koufivosti (0.25 m™!, pro vozidla do
roku vyroby 1980 v&etn& 0.5 m™) a vysledna hodnota koufivosti nepfesahuje
limit, méfeni se ukonci s hodnocenim bez zavady.

Limitni hodnoty stanovuje vyrobce vozidla. Pokud je nestanovil nebo pokud je
nestanovil a jedna se o vozidla homologovana podle 715/2007/ES resp.
595/2009/ES a novéjsich ptedpisii (vozidla s DPF), pouZiji se limitni hodnoty
dle Prilohy €. 1 vyhlasky €. 211/2018 Sb, (Metodika SME, 2020).

Vyrobce vozidla kategorie M nebo N neudava ptipustné hodnoty emisi a vozidlo

piekracuje nasledujici obecné limity korigovaného soucinitele absorpce:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

u vozidel poprvé registrovanych do 31. prosince 1979: 4,0 m'!

u motorQ s atmosférickym sanim nebo u vozidel poprvé registrovanych nebo
poprvé uvedenych do provozu od 1. ledna 1980 do 30. &ervna 2008: 2,5 m™,
u prepliovanych motori poprvé registrovanych nebo poprvé uvedenych
do provozu od 1. ledna 1980 do 30. ¢ervna 2008: 3,0 m™! nebo

u vozidel poprvé registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu
od 1. &ervence 2008 do 31. prosince 2014: 1,5 m’!

u vozidel poprvé registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu
od 1. ledna 2015: 0,7 m’!

u vozidel s emisnimi limity EURO 6: 0.25 m!

Vyrobce vozidla kategorie T nebo C neudava piipustné hodnoty emisi a vozidlo

prekracuje nasledujici obecné limity korigovaného soucinitele absorpce:

a)

b)

4,0 m!' u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni registrace
do 31. prosince 1979
3,0 m™ u vozidel s pfepliovanym vznétovym motorem s datem prvni registrace

od 1. ledna 1980 do 31. prosince 2014
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¢) 2,5 m! u vozidel s nepfepliovanym vznétovym motorem s datem prvni

registrace od 1. ledna 1980 do 31. prosince 2014

d) 1,5 m™ u vozidel se vznétovym motorem s datem prvni registrace od 1. ledna

2015 do 31. prosince 2017

e) 0,7 m"! uvozidel se vznétovym motorem s datem prvni registrace od 1. ledna

2018 (viz obrazek ¢. 4.6), (Metodika SME, 2020).

Nazev a sidlo SME: Regina, as.

‘ ’ Bil.Stefani 492

50003 provoz, Hradec Krdlové
Tl

SME & 46.02.31

PROTOKOL &.: 5223/2014N

‘0 méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem

Typ vozidla: TOURAN Kategorie vozidia: M1

‘ Znatka vozidia: VOLKSWAGEN Druh vozidia: Osobni automabil

Typ motoru: CAYC
Cislo motoru *): N

Registratn| znatia; eyt
Rok vjroby(1. registrace): 2010

Stav poitace Ujeté vzdalenost; 267549 Palivo: NAFTA
Typ emisniho systému: Rizeny

Provozovatel vozidia (jméno, adresa). Fa . Bk, S 1T pEae |1

KONTROLA: e ot R
[ \Vysledek vizudini kontroly (stav sacl, wyfukové a palivové soustavy) ‘ VYHOVUJE ]
| Vysledek kontroly zévad fidici jednotky: | bez zavad |
Otagky [1imin] Predepsané |_ _Naméfens 1
Volnob&zneé 530-1080 | 890
| Prebshove ~ 2100-2800 2606
Korigovany souginitel abs: stitcu) [1/m] o 0.50
| Hodneta keufivosti [1/m] | dovolena 1.00
| naméfena 0.00
Rozpéti hodnot koufivosti etyf dovoleng 0.25 |
po sabé jdoucich mefeni [1/m]: namérené 0.00 |
typ): BOSCH B B
2apsana spameem: BOSCH ESARTM 430 )
| Poznamky: |
Vozidio z hiediska méfeni emisi VYHOVUJE Cislo osvédeni: EDDA472847 IOVE
PFisti méfeni emisi v terminu do15.10.2016 Kepizalni nalepka BYLA VYLEPENA
| Méfeni emisi provedIPirkl Zdenék &t osvi ni ev. & BNA3488
fesdiol sl . = .|
Datum proveden| méfeni emisi15.10.2014 = Gmmay,
; A0 o
Za spravnost: 3 bl =
] Poute je- wvedeno v TP vezidia - 7
PARAGON - DANOVY DOKLAD 5223/2014 Datum: 15:10.2014
Oodavatel: Regina, a.s. Odbératel, S, Bijas
T

Bii.Stefani 492
50003 provoz. Hradec Kralové
160 42196841
DIC: CZ42188841

Vozidio: VOLKSWAGEN-TOURAN
Registragni znacka: s 0
VIN; e LI i

Popis Zaklad DPH] DPH Celkem
Cena za mérenf 413,2KE( 21%) 86,8K8 500 K&

[ Cana za opravy

| Cena za material /
[Celkem  RiCINA 2a e 868K | 500,00 K& |
Datum usk. zdaf. pin&ni:15.10.20 1 uzove TSR W iR RPvs | RaZitko /

170: 421 988 41, DIE: 242196841

K[ ( 21%) 0Ke| L
0Ke! /1 oKe |

Obrazek 4.6: Zavéreénv protokol emisni zkouSkv kourFivosti (vznétovv motor). (carsin.cz. 2021)
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4.5 Emisni normy dle legislativy Evropské Unie

V Evropské unii jsou emise oxidd dusiku (NOx), uhlovodiky (HC), té¢kavé organické
latky (VOC), oxid uhelnaty (CO) a pevné castice (PM) regulovany pro vétSinu typl
vozidel, vcetné¢ osobnich, ndkladnich, lokomotiv, traktori a podobnych stroji,
nakladnich ¢lund, ale s vyjimkou namornich lodi a letadel. Pro kazdy typ vozidla plati
jiné normy. Shoda snormou se urcuje spusténim motoru ve standardizovaném
zkuSebnim cyklu. Nevyhovujici vozidla nelze v EU prodavat. Nové normy se
nevztahuji na vozidla, kterd jiz ziskala homologaci a byla jiz vyrobena. Taktéz se
netykaji vozidel jiz provozovanych na silnicich. Ke splnéni norem neni nafizeno
pouziti zadnych konkrétnich technologii, i kdyz se pifi stanovovani standardd
zohlediiuje dostupna technologie. Nové zavedené modely musi spliiovat soucasné
nebo planované standardy, ale u motord, které jiz vyhovuji predpisiim, mohou byt
nadéale nabizeny drobné revize pohonnych ustroji béhem jejich Zivotniho cyklu.
Emisni normy se nezabyvaji oxidem uhli¢itym ani sirnymi slouceninami.

Spolu s emisnimi normami Evropska unie rovnéz nafidila fadu palubnich
pocitacovych diagnostik za ucelem zvySeni bezpe¢nosti fidict. Tyto normy se
pouzivaji ve vztahu k emisnim norméam.

Zacatkem roku 2000 zacala Australie harmonizovat certifikaci Australian Design
Rule pro emise novych motorovych vozidel s evropskymi kategoriemi. Euro III bylo
zavedeno 1. ledna 2006 a postupné se zavadi v souladu s evropskymi daty zavedeni

(cs.wikipedia.org, 2021).
4.6 Emisni normy pro nakladni automobily a autobusy

Emisni normy pro nakladni automobily a autobusy jsou definovany energetickym
vykonem motoru g-kWh!; to je na rozdil od emisnich norem pro osobni automobily
a lehka uzitkovd vozidla, které jsou definovany dojezdovou vzdalenosti vozidel
g-km™. Obecné srovnini s osobnimi automobily proto neni mozné, protoze faktor
kWh-km™ zavisi (mimo jiné) na konkrétnim vozidle a jeho nakladu.

Oficialnim ndzvem kategorie jsou t€zké dieselové motory, které obvykle zahrnuji

nakladni automobily a autobusy (Metodika SME, 2020).
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Norma

Euro [

Euro II

Euro III

Euro IV
Euro V

Euro VI

4.6.1 Evropské emisni normy pro tézké dieselové motory — prehled

V nasledujici tabulce (viz tabulka 4.1) je kompletni piehled emisnich norem

a limitnich hodnot jednotlivych sloZzek emisi.

Tabulka 4.1: Kompletni piehled emisnich norem pro nakladni vozidla a autobusy

Datum
platnosti

1992, < 85 kW
1992 > 85 kW

Rijen 1995
Rijen 1997
Rijen 1999
pouze EEV
Rijen 2000
Rijen 2005
Rijen 2008

Prosinec 2012

ZkusSebni
cyklus

ECE R49

ESC &
IFILIR

WHSC
WHTC

(ec.europa.eu , 2021b)

CO | HC | NO«

4.5
4.5
4.0
4.0

1.5

2.1

1.5
1.5
1.5

4.0

1.1
1.1
1.1
1.1

0.25

0.66

0.46
0.46
0.13

0.16

8.0
8.0
7.0
7.0

2.0

5.0

3.5
2.0
0.4

0.46

NH; [ppm]

10
10

PM

0.612
0.36
0.25
0.15

0.02

0.10
0.13*
0.02
0.02
0.01

0.01

PM kourivost
[#/kWh] [m™]
0.15
0.8
0.5
0.5
gx10!!
6x10""!

* pro motory o zdvihovém objemu méné nez 0,75 dm3 na valec a jmenovité otacky motoru vyssi nez 3 000 za minutu.

** EEV — Enhanced environmental friendly vehicle (od roku 1999 se pouziva zkratka EEV pro vozidla ,,dobrovolné*
splnujici prisn€jsi emisni limity).

PM (g/kWh)

Na nasledujicim obrazku (viz obrazek 4.7) je srovnani emisnich norem pro nakladni

vozidla a autobusy zobrazeno v prehledném grafu.

0,40 -
Euro1 |
0,30 - E
2 ;
= 020 - :
(<] '
I [ e A E
Euro 2 .
0,10 - --o-coomcecmoesceeeieeeccmcecececcoecsaceeen , i :
Euro 3

""""""" Euro5 !  Euro4 .
T T T T 1 L ;

Euro 6
1 2 3 4 6 7 8

Euro 1 1993
Euro 2 1996
Euro 3 2000
Euro 4 2006
Euro 5 2009
Euro 6 2014

Obrazek 4.7: Srovnani vyvoje limitii emisnich norem Euro pro nakladni vozidla a autobusy (Borsboom, 2016)
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HC+NOx (g/kWh)

12

10 A

4.7 Emisni normy pro nesilni¢ni mobilni stroje

(traktory, zemédélské stroje)

Termin nesilni¢ni pojizdné stroje (non-road mobile machinery — NRMM) je termin
pouzivany v evropskych emisnich normach pro fizeni emisi motori ve vozidlech, které
se nepouzivaji primarn¢ na veiejnych komunikacich. Tato definice zahrnuje terénni
vozidla, zeméd¢lska i1 zelezni¢ni vozidla.

Evropské normy pro nesilni¢ni vznétové motory harmonizuji s normami US EPA
a zahrnuji postupné zpfisiiujici se trovné znamé jako normy Stage plus fimska
Cislice I. — V. Faze 1/ II byla souc¢ésti smérnice z roku 1997 (smérnice 97/68 / ES).
Bylo provedeno ve dvou fazich, ptficemz I. etapa byla provedena v roce 1999
all. Etapa byla zavedena v letech 2001 az 2004. V roce 2004 pftijal Evropsky
parlament standardy III. / IV. Standardy etapy III byly déle rozdéleny na etapy III A
alll B byly postupné zavedeny v letech 2006 az 2013. Standardy etapy IV jsou
prosazovany od roku 2014. Standardy etapy V jsou zavadény od roku 2018 s tiplnym
prosazovanim od roku 2021 (viz obrazek 4.8), (theicct.org, 2016).

L C+NOXx
-“~PM

0.6

r 0.5

0.4

0.3

0.2

r O.1

T T T T

Stage | Stage |l Stage IlIA  Stage IlIB Stage IV Stage V

Obrazek 4.8: Srovnani vyvoje limiti emisnich norem Stage (theicct.org, 2016)
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Etapa V je dal$im vyvojovym stddiem emisnich standardi pro motory, které se
pouzivaji v novych strojich a vozidlech urCenych k provozu mimo silni¢ni
komunikace. V roce 2019, zacala platit pro motory do 56 kW a nad 130 kW a od roku
2020 pro motory o vykonech 56—130 kW. Na rozdil od pfedchozich norem se Stage V
bude poprvé vztahovat také na dieselové motory s vykonem pod 37 kW (50 HP) i na ty
s vykonem nad 560 kW (760 HP), (viz tabulka 4.2), (dieselnet.com, 2021).

Tabulka 4.2: Emisni norma pro traktory Stage V (dieselnet.com, 2021).

Jmenovity
Zpiisob . Co PN
Kategorie . vykon Datum HC NOx PM
zapaleni smési
kW g/kWh 1/kWh
Stage V
NRE-v/c-1 Stlacenim P<8 2019 8.00 7.50%¢ 0.40° -
NRE-v/c-2 Stlacenim 8§<P<19 2019 6.60 7.50%¢ 0.40 -
NRE-v/c-3 Stlacenim 19<P<37 2019 5.00 4.70%¢ 0.015 1x10'2
NRE-v/c-4 Stlacenim 37<P<56 2019 5.00 4.70%¢ 0.015 1x10'2
NRE-v/c-5 Vse 56 <P <130 2020 5.00 0.19¢ 0.40 0.015 1x10'2
NRE-v/c-6 Vse 130 <P <560 2019 3.50 0.19¢ 0.40 0.015 1x101'2
NRE-v/c-7 Vse P> 560 2019 3.50 0.19¢ 3.50 0.045 -
a - HC+NOx

b - 0.60 pro ru¢né startované, vzduchem chlazené pifimovstiikové motory
¢ - A =1.10 pro plynové motory
d - A =6.00 pro plynové motory

Od 1. ledna 2015 musi ¢lenské staty EU zajistit, aby lod¢ v Baltském, Severnim mofi
a Laman§ském prtlivu pouzivaly paliva s obsahem siry nejvyse 0,10 %. Vyssi obsah
siry je stale mozny, ale pouze v piipadé, ze jsou k dispozici pfislusné systémy cisténi

vyfukovych plynt (dieselnet.com, 2021).
4.8 Emisni norma EURO 6

Emisni norma EURO 6 obsahuje mezni hodnoty pro uhlovodiky (HC), oxidy dusiku
(NOy), oxid uhelnaty (CO), nemethanové uhlovodiky (NMHC), pevné &astice (PC).
Zejména oxidy dusiku a jemné pevné Castice jsou povazovany za Skodlivé pro klima
a zdravi, coz je divod, pro¢ se zde emisni normy upravuji stale piisnéji.

Aktudlni emisni norma EURO 6 se jiz nerovna hodnot¢ EURO 6 z roku 2014.
Od 1.zari 2017 plati piisngjsi  kritéria pro meéfeni vyfukovych plyni.

Namisto pfedchoziho postupu NEDC (New European Driving Cycle) se emise testuji
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v cyklu WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicles Test — Celosvétove schvaleny
testovaci standard méfeni pro lehka uzitkovd vozidla) a cyklu skuteCnych emisi
v provozu RDE (Real Driving Emissions — Skute¢né emise v provozu).

Novy standard EURO 6d-TEMP se vztahuje na cyklus WLTP cozZ je stale
laboratorni métici cyklus, ktery je sice presnéjsi a ptisnéjsi nez NEDC, ale v budoucnu
by mohl byt obejit.

Evropska unie chce zcela zamezit podvodiim s emisemi, a tak zavedla standard
EURO 6d-Temp s vy$§imi tolerancemi do roku 2020 a EURO 6d s niZ§imi tolerancemi
od 1.ledna 2020. Emisni normy EURO 6d-Temp a EURO 6d se vztahuji na cyklus
WLTP a zaroven na cyklus RDE. Mezni hodnoty zakladni normy EURO 6 vSak
zustavaji stejné, to znamena: V metodé méfeni zkuSebniho stavu WLTP nesmi
spalovaci motory piekrocit:

e Benzinovy motor nesmi piekro¢it limit NOx 60 mg-km™ a p¥i RDE
126 mg-km™.

e Naftovy motor nesmi piekro¢it limit PC 80 mg-km™ a pfi RDE
168 mg-km! (ec.europa.eu, 2020a).

4.9 Rozdil mezi normami EURO 6 a EURO 6d-TEMP / EURO 6d

Rozdil mezi hodnotami EURO 6d a 6d-Temp je faktor, kterym se méfeni pii metode
RDE miZe odchylovat od wvysledkli laboratorniho testovaciho cyklu WLTP.
Az do konce roku 2019 platila norma EURO 6d-TEMP, kdy testovany automobil mohl
vypustit o 110% vice oxidi dusiku (NOx) vcyklu RDE nez pii WLTP.
Prvni homologované vozidlo spliiujici normu EURO 6d-TEMP byl Mercedes-Benz
CLS (2018), (viz obrazek 4.9). Od 1. ledna 2020 plati pro normu EURO 6d ptisnéjsi
tolerance, kdy se vysledek pfi RDE nesmi liSit vice jak 0 50% oxidl dusiku (NOx) nez
pii WLTP (ec.europa.eu 2021c).
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PM [g/km]
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Obrazek 4.9: Historicky vyvoj evropskych emisnich norem pro vznétové a zaZehové motory v porovnani

s poslednimi tiemi emisnimi normami platnymi v USA (continental-automotive.com 2019).

4.10 Problematika pFfimovstfikovych zdZehovych motori

Skenovaci elektronovy mikroskop ukézal, Ze pfepliiovany pfimovstiikovy vznétovy
1 prepliiovany ptimovstiikovy zazehovy motor maji podobné slozeni vyfukovych
plynti co se velikosti pevnych castic ty¢e. Naftové pevné ¢éstice maji velikost
v priuméru 80—100 nm, benzinové maji v priméru 7-60 nm. Tento fakt je zplisoben
podobnou technologii rozvrstveni smési ve valci (viz obrazek 4.10) a to diky
vysokému tlaku vstiikovace, ktery palivo témét dokonale rozprasi (Bruner. 2016).

; : i =~ 1

— — : - . r_

Obrizek 4.10: Pribéh rozpraseni paliva vysokotlakym vstfikovacem na jemny prach, nasledné promiseni paliva
s rychle proudicim vzduchem, rovnomérné rozvrstveni smési ve valci, zaZeh smési svickou a jeji nasledna

expanze u motoru Volkswagen - TSI (youtube.com, 2014).
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Piimovstiikové zazehové motory maji vstfikovaci tlaky okolo 25 MPa i vice
(motory koncernu VW oznacované jako TSI EVO maji vstiikovaci tlak az 35 MPa).
A plati, Ze ¢im vyssi je tlak vstfikovaného paliva do valce (jemnéjsi rozpraSeni zapalné
smési a tim lepsi prohoteni a i¢innost motoru), tim mensi vznikaji pevné Castice a také
jejich  mnozstvi. Oproti tomu star§i technologie nepfimého vstfikovani
s atmosférickym pIlnénim motoru (u vétSiny vyrobcl oznacovana jako MPI) pracovala
s tlaky okolo 230-300 kPa. Technologie MPI pak byla dale vylepSena o piimé
vstiikovani s mirn€ zvySenymi tlaky okolo 350-550 kPA se zachovanim
atmosférického plnéni motoru (koncern VW oznacoval tyto motory FSI, ostatni
GDI atp.).

Resenim tohoto jevu je Gasoline Particulate Filter (GPF) — volné pielozeno filtr
pevnych ¢astic pro zdzehové motory s vysokymi vstiikovacimi tlaky paliva. Na nize
uvedeném obrazku (viz obrazek 4.11) mlzeme pozorovat rozdilné hodnoty
emitovanych emisi NOx zazehovych motort v zavislosti na tlaku vstiikovaného paliva
a pouzité technologii motoru. V grafu porovnavame motory s odlisSnymi tlaky
vstiikovani a také s odliSnymi zpisoby plnéni vzduchem. Prvni je atmosféricky plnény
motor Ford s nepiimym vstfikovanim o tlaku 0.25-0.3 MPa s oznacenim Duratec MPI,
r.v. 2007. Druhy je atmosféricky plnény motor s pfimym vstfikovinim BMW 3.0L
GDI se vstfikovaci Bosch se zvySenym tlakem vstfikovani na 0.35-0.55 MPa,
r.v. 2008. Posledni je turbem piepliiovany, pfimovstiikovy motor VW s oznacenim

TSI pracujici s tlaky vstfikovaného paliva okolo 25 MPa, r.v. 2008.

Mnozstvi pevnych &astic [Eastice/cm?]

\ \ [ 1 !
9.00E+05 — MPI - Ford 2007
N * | — GDI lower pressure - BMW 2008
GDLI/TSI - Volkswagen 2008
8.00E+05 4
7.00E+05 -
6.00E+05 1
5.00E+05 4
4 00E+05 1
TN
3.00E+05 A 1 / 1 \
2.00E+05 - [ / / |
™~
1.00E+035 | // \ | 1
A T [ M~ L
1.00E+01 v

100 1004

10
Velikost pevnych ¢astic [nm]

Obrazek 4.11: Vliv tlaku vstiikovaného paliva na velikost a mnoZstvi emitovanych pevnych ¢astic. Jedna se o

printscreen porovnavaciho grafu méfeni z pristroje Bosch KTS 520 s prislu$Snou sondou.
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4.11 Pribéh technické kontroly ve STK

Stanice STK zajistuji technickou kontrolu vozidel a na zaklad¢ protokoll z téchto
pracovist’ ndsledné rozhoduji utady s rozsifenou plsobnosti. Ty vlastnikiim vozidel
poté sdéli, zda vyhovi jejich Zadosti nebo nikoliv.

STK zajist'uji nasledujici ukony: technické prohlidky vsech vozidel, evidencni
prohlidky, individualni dovozy a piestavby, méfeni emisi osobnich vozidel,
nakladnich vozidel pohanénych naftovymi motory, benzinovymi motory a motory
pohanéné LPG a CNG vétSiny znacek provozovanych v naSem staté, oveéfovani
tachografli, montaz a opravy tachografli (v€etné digitalnich). STK dale mtze volitelné
nabizet myti osobnich a nakladnich vozidel a autobust pfed samotnou prohlidkou

(Metodika STK, 2020).
4.12 Podminky technické prohlidky

Pribéh technické prohlidky se bude vzdy odvijet od druhu a kategorie vozidla, které na
stanici technické kontroly pfistavite. Jakmile vy, jako zadatel pfistavite vozidlo
k realizaci technické prohlidky, budete vyzvani k predlozeni odpovidajicich
dokumentdl, ty vSak opé¢t zdvisi na druhu prohlidky. Mezi nejCastéji pozadované
dokumenty lze zaradit protokol o métfeni emisi, maly (viz obrazek 4.12) a velky
technicky prikaz vozidla (viz obrazek 4.13), osvédceni o registraci, pfiloha
alternativniho pohonu LPG/CNG, technické osvédCeni samostatného technického
celku a dalsi dokumenty tomu odpovidajici. Nakonec je zapotiebi, aby Zzadatel

demontoval kryty kol, které zakryvaji jejich uchyceni (Metodika STK, 2020).
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Obriazek 4.12: Maly technicky priikaz vozidla
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Obrazek 4.13: Velky technicky priikaz vozidla

Samotna prohlidka zac¢ina, jakmile ptedlozite potfebné doklady, kdy kontrolni technik
pfevezme Vas viz a najede na linku STK, kde je dale zahdjena samotna technicka
prohlidka. Dle novych zpfisnénych pozadavkli se pii prohlidce potizuje
fotodokumentace pfitomnosti vozu na STK, vizualné a s pomoci stanovenych ptistroji
k méfeni se dale provadéji kontrolni ukony dle vyhlasky ¢. 302/2001Sb. Ptilohy ¢. 7.
Kontrolni technik priibézn¢ zaznamenava zjisténé zavady do zdznamniku zévad a dale
jste o nich vy, jako zadatel informovan. Jakmile kontrolni technik dokon¢i posledni
ukon, ktery se vztahuje ke konstrukci a vybaveni vozu, zapise veskeré zjisténé zavady
do systému CIS (centralni informacéni systém) STK. Nasledn¢ je vystaven protokol
o technické prohlidce, kde jsou vyznaceny veskeré zjisténé zavady, vcetné terminu
nasledné technické prohlidky. U technika STK musi byt zajisténa jeho nezavislost

k realizovanym technickym prohlidkam (Metodika STK, 2020).
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4.13 CIS STK (zakon 56/2001 § 48a)

%

§ 48a zdkona ¢. 56/2001 Sb. o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, fiké, Ze informacni systém stanic technické kontroly slouzi k evidenci
a vyhodnocovani ¢innosti stanic technické kontroly, k sestaveni protokolti o technické
prohlidce, k evidenci kontrolnich nalepek a k predavani informaci ze stanic métfeni
emisi do stanic technické kontroly. V informa¢nim systému stanic technické kontroly
jsou obsazeny udaje dokumentujici pfitomnost vozidel na stanici technické kontroly,
udaje o zahdjeni a provedeni technické prohlidky, o vozidlech, na kterych byla
technicka prohlidka provedena, o zavadach zjisténych v pribehu technické prohlidky,
udaje o kontrolnich technicich provadéjicich technické prohlidky, iidaje dokumentujici
pritomnost vozidla ve stanici méfeni emisi, udaje o vozidlech, na kterych bylo
provedeno méfeni emisi, vysledky méfeni ze stanic méfeni emisi a udaje
o mechanicich méfeni emisi provadéjicich mefeni emisi (Zakon €. 56/2001 Sb.).

V § 13 vyhlasky ¢. 211/2018 Sb. o technickych prohlidkach vozidel, se fika, ze
informacni systém stanic technické kontroly je informacnim systémem vetejné spravy
podle zvlastniho pravniho piedpisu. Spravcem informaéniho systému stanic technické

kontroly je Ministerstvo dopravy Ceské republiky (Vyhlaska ¢. 211/2018 Sb.).
4.14 Druhy zavad (prilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 302/2001 Sb.)

A — lehkéd zévada, kterd nema vliv na bezpecCnost provozu na pozemnich
komunikacich,
B — vaznd zavada, kterd ovliviluje provozni vlastnosti vozidla a nepiiznivé
pusobi na zivotni prostfedi, ale neohrozuje bezprostiedn¢ bezpecnost jizdy
vozidla nebo provoz na pozemnich komunikacich,
C — nebezpecnd zavada, ktera bezprostiedné ohroZzuje bezpe€nost jizdy
silni¢niho vozidla nebo provoz na pozemnich komunikacich.
Z druhti zavady posléze vyplyva stupen zéapisu v dokladu o tech. stavu vozidla
(Metodika STK, 2020):
1. Stupen — bez zdvad — v dokladu o technickém stavu vozidla se nevyznacuje
2. Stupen — stav ustroji s lehkou zévadou, oznacenou v dokladu o technickém
stavu vozidla A (zavada, kterd znamena odchylku od bezchybného technického

stavu nemayjici vSak vliv na bezpec¢nost silni¢niho provozu).
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3. Stupen — stav Ustroji s vaznou zavadou oznacenou v dokladu B (vazna zévada,
ktera jiz zjevné€ ovlivituje provozni vlastnosti vozidla, bezpecnost vozidla nebo
silni¢niho provozu vSak bezprostiedné neohrozuje)

4. Stupenn — stav Ustroji s nebezpecnou zdvadou oznacenou v dokladu C
(nebezpecna zavada, kterd bezprostiedné ohrozuje bezpecnost jizdy vozidla

nebo bezpecnost a hnulost silnicniho provozu), (Metodika STK, 2020).
4.15 Predméty technické prohlidky vozidla

Dle vyhlasky ¢. 302/2001 Sb. Ptiloha €. 7 jsou pfedmétem technické kontroly vozidla
nasledné uvedené tkony (Metodika STK, 2020):

4.15.1 Identifikace vozidla

Prvnim kontrolnim ukonem je identifikace vozidla. Kontrolovdna je shoda udaji,
které jsou uvedeny v predlozenych dokladech s provedenim vozidla. Predmétem této

identifikace je naptiklad registratni znacka, VIN vozu (viz obrazek 4.13),

druh karoserie, rozméry vozu, kol, barva vozidla, pocet najetych kilometrt

(viz obrazek 4.14) a dalsi (Metodika STK, 2020).

Obrazek 4.13: VIN vozidla vyraZeny na karoserii a vyrobnim §titku vozidla (vpravo)

47



H:270 B:205 L:636

Obrazek 4.14: Piistrojovy $tit vozu s celkové najetymi kilometry a nevykazujici Zddnou zavadu na voze

4.15.2 Brzdové zarizeni
Stav celého brzdového systému podléha kontrole vcetné jeho ucinnosti

(viz obrazek 4.15), (Metodika STK, 2020).

Obrazek 4.15: Kontrola brzdné sily na piedni a zadni napravé (v pozadi ukazatel brzdné sily)
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4.15.3 Rizeni
Kontrolovan je stav fizeni a sefizeni geometrie fizené napravy (viz obrazek 4.16),

(Metodika STK, 2020).

%0
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s

Obrazek 4.16: Kontrola odklonu roviny kola a prvki sefizeni geometrie Fizeni

4.15.4 Vyhledy
Kontroluje se pole vyhledu, stav zaskleni, propustnost skel, stérace a ostiikovace vozu,
odmlzovani a odmrazovani, zatizeni pro nepiimy vyhled (viz obrazek 4.17),

(Metodika STK, 2020).

Obrazek 4.17: Méreni svételné propustnosti auto skla tint-metrem
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4.15.5 Svitilny, svétlomety, odrazky a elektricka zarizeni
V piipadé téchto zatfizeni je kontrolovan (viz obrazek 4.18) pfedevsim jejich aktudlni
stav, funkce, spinace, sefizeni a naplnéni poZadavkil na jejich pocet a lokalizaci,

vcetné kontroly jejich elektroinstalace (Metodika STK, 2020).

Obrazek 4.18: Zkouska a pripadné sefizeni hlavnich svétlometi regloskopem

4.15.6 Napravy, kola, pneumatiky a zavéSeni naprav

Kontrolovan je piedevsim celkovy stav zavéSeni kol, jejich odpruzeni, stav tlumici,
hnaci htidele kol a rozméry kol (Metodika STK, 2020).

4.15.7 Podvozek a éasti pripevnéné k podvozku

Kontrole podléha stav ramu a karoserie k nému uchycené, aktuélni stav vyfukového

systému, palivového systému, ptrevodového ustroji, zavéSeni motoru a spojovaci

a tazna zafizeni a dalsi (viz obrazek 4.19), (Metodika STK, 2020).

—=y

Obrazek 4.19: Kontrola celého podvozku
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4.15.8 Jiné vybaveni
Kontrolni ¢innosti jsou zaméfeny predevSim na bezpeCnostni a zaddrzné systémy

vozidla, povinnou vybavu, stav rychloméru a ostatni zaznamova zafizeni, zvukové

a vystrazné systémy vcetné oznaceni udajii na vozidle (viz obrazek 4.20), (Metodika

STK, 2020).

Obrizek 4.20: Kontrola pritomnosti rezervniho dojezdového kola (opravné sady pneumatik) a

povinné vybavy

4.15.9 Obtézovani okoli
Na vozidle je kontrolovana jeho hlu¢nost, emise a elektromagnetické odruseni

(viz obrazek 4.21), (Metodika STK, 2020).

Obrazek 4.21: Nadmérna hlu¢nost vozu zpiisobena vyhnilou ¢asti vyfuku.
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4.15.10 Dalsi prohlidky vozidel k prepravé osob kategorie M2 a M3 ,,Autobusy*
V ptipadé¢ této kategorie vozu jsou dale kontrolovany dvete a inikové vychody, systém
odmlZeni a odmrazovani, vétraci a vytapéci systémy, stav sedadel vozu, osvétleni
interiéru a navigaCni zafizeni, prostory a zafizeni pro cestujici, vcetn¢ plnéni
pozadavkll pro prepravu déti a osob se snizenou hybnosti a mnohé dalsi (Metodika

STK, 2020).
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5 Diskuse

Hlavnim cilem prace bylo zodpovédét dve otazky:

e Jaké jsou hlavni rozdily u vznétovych a zdzehovych motora?

e Jakeé jsou nejvetsi rozdily ve vykonovych tidach traktorti?
Odpovédi na prvni otazku: hlavni rozdily mezi zdzehovymi a vznétovymi motory,
jsou v metodach méfeni emisi. U zdZzehovych motorti probiha kontrola nasledovné.
U motoru zahiatého na provozni teplotu méfime volnobézné otacky a hodnotu CO
ve vyfukovych plynech. Nasledné€ udrzujeme zvysené otacky motoru v rozmezi 2 500
az 2 800 min' a op&t m&fime hodnoty CO navic se soudinitelem piebytku vzduchu
lambda, pokud vyrobce nestanovi jinak.

U vznétovych motora je dilezitd pouze podminka pravidelnych volnobéznych
otacek motoru, ktery musi byt zahiaty na provozni teplotu. Poté seSlapneme pedal
akceleratoru takovym zplisobem, abychom v daném c¢asovém useku dosahli
maximalnich otd¢ek motoru. V pribehu této metody zvané ,,volna akcelerace* métime
hodnotu koufivosti uvadénou v jednotkach PM (&esky PC — pevné ¢astice) pomoci
opacimetru. Vysledky naméfenych hodnot musi byt v souladu s pfedepsanymi
hodnotami vyrobce, poptipad¢ s pfisluSnou emisni normou.

Odpovédi na druhou otazku: nejvétsi rozdily mezi jednotlivymi vykonovymi
tfidami traktord, je v paradoxnim zpfisiiovani limith emitovanych emisi.
Tento paradox vznikl v posledni platné emisni normé Stage V. Do té doby platilo
(emisni norma Stage [ az Stage IV), ze ¢im byl vyssi jmenovity vykon motoru,
tim smél vypoustét vice emisi. V normé Stage V se tento piistup zménil. Zohlednil se
fakt, Ze méné vykonné jednotky pouzivaji jiny zpiisob zapalovani smési, zptisob plnéni
motoru vzduchem a vyspé&lost technologii téchto jednotek. Jako palivo se v téchto
jednotkach pouziva vyhradné motorova nafta. Pocitd se s faktem, ze ¢im vykonngjsi
jednotka je, tim lepsi pouziva technologie, poptipadé nepouziva jako palivo
motorovou naftu, ale stlaCeny plyn LPG, CNG atp. Jedind pifima umeéra ztstala ve
zvySujicich se limitech NOx, které jsou pifimo umeérné spotfebovanému palivu
vykonnéjsich motorovych jednotek. Také se snaze implementuji slozité a drahé
technologie snizovani emisi do stroju, které stoji jednotky i desitky miliénti K¢&. Oproti
tomu v malych zemédélskych strojich by tyto technologie mohly klidné stat stejnou

¢astku, jako cely stroj sdm o sobg.
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Dalsim dutlezitym cilem bylo odpovédét na otazku, jaké jsou aktualné platné
metodické pokyny pro stanice méfeni emisi? Pokyny jsou shrnuty v metodickém
postupu méfeni emisi vozidel, ktery je soucasti ptilohy ¢. 1/2020-150-ORG3/13 ze dne
9. prosince 2020 ve verzi 2020.12 rev.5 a musi se jimi fidit kazd4 instituce zabyvajici
se mefenim emisi. V téchto pokynech jsou také jasné stanoveny postupy méteni emisi
a jejich nésledné vyhodnoceni. Tim tedy také byly zodpoveézeny otazky, jak aktudlné
probihd predepsané méfeni emisi a jak jsou vyhodnocovany vysledky a nésledné
vystupy ze SME.

V néavaznosti na SME jsme také chtéli védét, jakymi metodickymi pokyny se fidi
STK. Tyto pokyny jsou v uceleném soboru, ktery se nazyva ,Kontrolni ukony*.
Tento soubor je aktualné platny ve své 3. revizi ze dne 1. Cervence 2020 a byl
zpracovan spole€nosti Dekra CZ a.s. na Zzaddost Ministerstva dopravy. I v téchto
kontrolnich tkonech jsou jasn¢ definovany odpovédi, jak probiha predepsana
prohlidka a jak ma byt také vyhodnocena. Také je zde popsano, co se ma vyvodit pro
vozidlo v pfipad¢ nesplnéni podminek.

V soucasné chvili je pro nové prodavana vozidla platnd emisni norma Euro 6d.
Tato norma jeste prosla dil¢i revizi a proto se jeSté mizeme setkat s ozna¢enim Euro 6
AP viz clanek na strankach c¢eského zastoupeni automobilky Volkswagen

(volkswagen.cz, 2020).

Dal$im dilezitym krokem bylo zodpovédéet otdzku, jaké prekézky musi vyrobci
piekonat, aby se vesli do stanovenych zpfisnujicich se limiti. Na ob¢ tyto otazky se
mi myslim podaftilo dostatecné odpovédét v kapitolach od ,,Emisni norma EURO 6
az po kapitolu ,,GPF*.

A v neposledni fad¢ bylo dulezité osvétlit otazku, kterd napadne kazdého Ctenare
pfi Cteni o ptisnych emisnich limitech, a to otdzka ohledn¢ statniho dohledu nad SME
a STK. Statni dohled nad témito institucemi je poté presné popsan v subkapitole ,,CIS
STK (zakon 56/2001 § 48a)*.

Také jsem povazoval za vhodné sezndmit ¢tenafe s podminkami pfistaveni vozu
na STK. Na co si dat pozor a jakym praktikam servist, stanic SME a STK se vyvarovat.
Tyto otazky jsem zodpovédél v kapitole ,,Stanice technické kontroly — STK®
a v souvisejicich subkapitolach.

A timto se dostdvam k druhé — jiz casteCné polemizujici ¢asti prace. Hlavni
motivaci ke vzniku této prace, je neustile se ménici legislativa z pera Evropské

komise. Ta je motivovana neustalymi informacemi o globdlnim oteplovani
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z védeckych kruhti, ale i na zakladé fyzicky pozorovatelnych zmén typickych
klimatickych podminek v daném misté. Legislativa se ale méni takto rychle i z jinych
diavodt. Naptiklad diky podvodim pii pravidelnych technickych prohlidkach vozi,
nebo dokonce pii homologaci novych vozi, kdy podvadéji pfimo vyrobci.

Jeden takovy podvod vysel najevo 18. zati roku 2015. Pozdéji se pro néj vzil nazev
,Dieselgate. Americka agentura pro zivotni prostiedi zjistila, ze koncern VW
porusuje americky zakon o ochrané ovzdusi tim, ze do motoru instaluje fidici jednotky
obohacené o software, ktery upravuje v zavislosti na podminkéch provozu vozidla
oxidy dusiku. Software umél rozpoznat, Ze motor pracuje v laboratornich podminkéach
a zménil pribéh vykonu motoru takovym zpisobem, aby mnozstvi NOx, splnilo
prislusny stanoveny limit.

A poslednim impulsem pro velmi rychlé a rdzné zmény legislativy dostala
Evropska komise na zaklad¢ zjisténi, Ze ani zdzehové motory nejsou tak Cisté, jak jsou
prezentovany. Toto zjisténi pfiSlo v dobé, kdy uz odeznivala kauza dieselgate,
odbornici méli jiz vice asu se vénovat i jinym oblastem a vznikala vSeobecné diskuse
o tom, co s vozidly na fosilni paliva.

V ¢lanku Stira (2020), byly znepokojivé vysledky shrnuty tzv. ¢erné na bilém. Ani
zazehové motory nevyhovuji. U modernich motord je problémem stale rozsifengjsi
systém piimého vstiikovani paliva, ktery sice umoznuje piesnéjsi davkovani paliva,
ale za urcitych provoznich podminek také zplisobuje to, Ze se palivo ve vélcich nespali
dokonale a vznikaji saze. Je pfitom jedno, jestli jde o benzinovy nebo vznétovy motor,
pro ktery jsou tzv. DPF (Diesel Particulate Filter) povinné jiz od platnosti emisni
normy Euro 5 (zafi 2009). Ptimo-vstiikové zazehové motory povinnost dohnala
v zafi 2018. Prvni rok platila jen pro nové homologované modely, o rok pozdéji pro
vSechna nové prodavana auta.

Evropska komise potazmo cela Evropska unie se tedy rozhodla jednat.

Autor Frei (2019) uvadi, ze Evropska komise pfijala jasné limity a terminy, do kdy
se musi naplnit. Evropska komise, po dlouhych jednanich o budoucich limitech emisi
COz2 z osobnich automobild, vysla s drsnym zavérem. Do roku 2030 musi kazda
znacka snizit takzvany flotilovy primér o 37,5 % proti roku 2021. Znamena to,
ze vSechna auta dané znacky registrovand za kalenddini rok museji mit v priméru
spotiebu kolem 2,5 1 benzinu nebo 2,2 1 nafty na 100 km. Ke splnéni tohoto cile vede
snadna cesta. Staci, kdyz polovinu prodejii budou tvofit elektromobily nebo auta

na vodik.
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Pokud se maji politicky vyty¢ené cile splnit v roce 2030, budou to mit
automobilky hodn¢ natésno. Proto pfibyva i varovnych hlast upozoriiujicich na to, ze
auta prosté zdrazi.

Tento poznatek potvrzuje ve svém ¢lanku i Pfibyl (2020) a cituje $éf prodeje
Volkswagenu Christiana Dahlheima, ktery nedévno diplomaticky formuloval,
,»Ze rostouci naklady uz nepiijde kompenzovat systémovymi usporami‘. Pfipomn¢l tak
znamou véc, Ze na vyrobé elektromobilti zatim vSichni prod€lavaji a ztraty pokryvaji
ziskem z benzinu a dieselu.

Frei (2019) uvadi, ze ¢im rychleji bude jejich podil klesat, tim vic zaplatime my,
zakaznici pfi pofizeni nového vozu. Netfeba dodavat, ze s Ceskym platem se to bude
vyrovnavat hiif nez s némeckym, pramérné ctyfndsobnym. Do ceny malych aut se
navic drahd technologie elektromobility nebo pokuty za ptekroceni emisi promitne
vyraznéji nez u modeld vyssich tfid. Zakaznici v nejniz$im segmentu tedy pociti nové
poradky nejvyraznéji.

Na zaklad¢ vSech téchto skandali, zjisténi a védeckych poznatk, se rozjela honba
za emisni neutralitou a zelené budoucnosti. O této problematice hovoii naptiklad
¢lanek autora Mara (2020). Cela snaha mozna az trochu zvrtla a zacala se az fanaticky
propagovat elektromobilita. Ano, ta udélala za poslednich 10 let velmi velky pokrok.
Ano, automobilka Tesla stimulovala cely automobilovy primysl a strhla s sebou vinu
konkurence v ¢ele s automobilkami Porsche, VW, Hyundai, Toyota, Range Rover
1 Ford. Ale vyrobci, technologie, infrastruktura, pfirodni zdroje ale ani ekonomicka
sila obyvatelstva EU na takovyto boom neni pfipravena, alespon ne v takové mite,
v jaké to prosazuje Evropskéd komise. Z mého subjektivniho pohledu jsou automobily
defacto Sikanovéany.

Opét v ¢lanku autora Mara (2020), je jasné patrné, kam az mizou ¢lenové EK
dojit tzv. od stolu. Bohuzel technologicky posun ve svéte neni dostate¢né rychly.
Jsem si jist, Ze maji dispozici 1 ,,tvrda“ data od odbornikti, ale takovato drakonicka
nafizeni skon¢i akorat dal§imi snahami vyrobcd, jak pfisné normy splnit (neprospéch
uzivatele) nebo obejit. At uz kupcenim s emisnimi povolenkami (elektrické vozy se
témito povolenkami dotuji z prodeje vozidel se spalovacimi motory), instalacemi
ruznych filtrti na vyfukové potrubi (vysoka technicka slozitost a tedy 1 poruchovost),
otupénim reakéni doby motort na seslapnuti akceleracniho pedalu (komfort uzivatele),
hybridizaci pohonnych ustroji (nevyfeSend problematika recyklace akumulatort)

az po rizné klicky a berlicky (RJ motori s inteligentnim softwarem, umél4 inteligence
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vozidel, kterd si sama poradi s homologa¢nim procesem nebo i jednoduchym
piehranim firmwaru vozidla koncovym zakaznikem, kdy si upravi vliz podle sebe) —
z toho plyne 1 druhd cast zabyvajici se problematikou STK. Podle ptipravovaného
navrhu by primérné emise novych vozidel v roce 2030 mély byt zhruba o 50 % niZsi,
nez prumérné emise novych automobili v roce 2021. Podle soucasnych plant
(které jsou 1 tak velmi pfisné ve srovnani ve svéte) se pritom pro rok 2030 pocita se
sniZovanim primérnych emisi o 37,5 % oproti vysledkiim z roku 2021.

Druhou c¢ast diskuse vé€nuji problematice STK. Tato problematika vychazi
z homologace novych vozidel. Ve STK a SME se kontroluji naméfené hodnoty
a veli¢iny a porovnavaji se s predepsanymi hodnotami vyrobcem ¢i metodikou.
ZjednodusSené teceno, zjistuje se, jak moc je vozidlo opotiebované oproti stavu
nového.

Kontrola homologace, jinymi slovy schvaleni technické zpiisobilosti vozidla
ajeho soucasti a vybavy pro provoz na vetejnych komunikacich, je predpoklad
k naslednému udéleni povoleni pro uzivani vozidla stanici technické kontroly
pti kazdé dalsi prohlidce.

Aby byl cely proces zjednodusen napii¢ staty, byla dne 20. bfezna 1958 v Zenevé
sjednéna Dohoda o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovétovani shodnosti)
a o vzajemném uznavani homologace vystroje a soucdsti motorovych vozidel.
Staty, které k dohod& pristoupily (véetné Ceské republiky), se zavazaly vydavat
povoleni k provozu ve vlastni zemi jen takovym vozidltim, kterd vyhovuji jednotlivym
ustanovenim EHK-OSN. Proto musi byt motorova vozidla a jejich vystroj pred
uvedenim do prodeje ufedné prezkousena (tzv. homologovana) autorizovanou
zkuSebnou kterékoli zemé, kterd je clenem dohody. Takto vydané protokoly se
vzajemné uznavaji.

A zde dochézi k prolnuti problematiky STK, SME a homologace novych vozidel.
Opct se miizeme odkazat na clanek autora Bruner (2016). Samotné staty délaji vse
proto, aby ekonomika automobilového primyslu v dané zemi tzv. §lapala a jdou tomu
naproti riznymi zptsoby. A tak STK a SME, které jsou vétSinou sdruzené, sice maji
povinnost métit emise a nasledné provadét dikladnou technickou prohlidku, ale ani
v jednom piipad¢ neplati slovicko disledné. Némecko §lo napiiklad cestou piivieni
o¢i pfi homologaci nového vozu.

Web auto.cz (2020) uvadi, z¢ u nas v Ceské republice mame zase nesvar,

ze i pokud vz GspéSné absolvuje kontrolu na STK a SME, stejné¢ nemusi byt
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vyhovujici. Ze vech sméri je tlak, aby STK proslo co nejvice vozidel. Cesi jako narod
maji vozidla velmi v oblib¢, radi vozidla opravuji a udrzuji v pojizdném stavu i velmi
dlouho po predpokléddané zivotnosti. Z toho bohuZel plyne nelichotivé stafi vozového
parku v CR. Na vozidlech bohuZel feii pouze zavady, které by omezovali vozidlo
v pohybu. A tak nefeSi emise, korozi, ville ¢i environmentalni otdzky. Stat ale
potiebuje, aby obcané byli mobilni (dojizdé€li do prace a obchodl) a vi, ze tito lidé
nejsou finanéné schopni nakup nového vozu zrealizovat. STK/SME jsou motivovany
finan¢nim profitem podle poc¢tu provedenych prohlidek za den, protoze prohlidky jsou
zpoplatnény a cela ¢astka za tyto ukony pfipadne pravé majiteli dané stanice (stat ma
z této nemalé Castky samoziejmé ptijem do statniho rozpoctu). Technik pracujici
v STK/SME je proto pod tlakem zaméstnavatele, aby provedl co nejvice prohlidek
v pracovni dobé&. Jenze za takové nasazeni by musel daného technika fadné zaplatit,
ato by zase snizilo zisk dané stanice. A tak je velmi rozSifeny neSvar technikd,
ktefi neprovadéji dané ukony tak jak by méli.

Pti zkouSeni emisi napt. dostatecné rychle neseSlapnou akcelerani pedal
zauCelem dosazeni pozadovanych otacek motoru, aby nenaméfili nadlimitni
koutivost. Pfi ohledani vozu a jeho fotodokumentaci napt. voli takové tihly fotografii,
aby z nich nebyly patrné zavady. A ¢asti, které jsou vadné a maji se zdokumentovat,
ale nejsou vidét z bézné dokumentace prosté piejdou. A tak se cely kruh uzavira.

V tomto kontextu hovoii i ¢lanek autora Dvordk (2015). Samoziejmé stat neni
v tomto ohledu tipIn& lhostejny, protoZe na druhé strané je na zakladé Ustavy Ceské
republiky povinen zajistit bezpecnost a zdravi svych obCant. A tak ve snaze zabranit
v provozu na pozemnich komunikacich tém nejvétsim ,,vrakiim* a také v t€ dobé€ velmi
rozsifenému staceni kilometrti u dovezenych i tuzemskych vozu, vstoupila dne 1. ledna
2016 povinnost fotodokumentace vozu na STK s okamzitym online pienosem
do centralizovaného informacniho syst¢ému STK (dale jen CIS STK — viz mdcr.cz,
2021). Bohuzel ani toto opatteni dané problémy zcela nevytesilo, a tak od 01. 06. 2017
vstoupila v platnosti povinnost fotodokumentace vozu i pti kontrole v SME.

Web auto.tn.nova.cz (2019) uvedl, Ze ,,Pfestoze v Cesku plati pFisnéjii pravidla
povinnych technickych kontrol, systémem dal prochazeji auta v bidném stavu.
Potvrzuje to 1 ministerstvo dopravy, které¢ odhalilo nékolik ptipadl, kdy osvédceni
dostalo auto, které na silnici nema co délat. Stanice technické kontroly dal poustéji do
provozu nebezpecna vozidla. Pfi kontrolach to zjistilo ministerstvo dopravy.

Mluvéi resortu Zdenék Neusar pro Cesky rozhlas potvrdil, ze zpétné kontrolni
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prohlidky odhalily vozy, které ptivodné prosly, ale podle skute¢ného technického
stavu projit nemeély.” Statistiky ale potvrzovali, Ze po zavedeni piisnéjSich pravidel
stoupa pocet vozidel, které osvédceni neziskaji — podle finadlnich dat Ministerstva
dopravy CR za rok 2018, se zvysil podet “odhalenych® zdvad na autech témét
o polovinu.

Také s touto Casti problematiky souvisi problém s primérnym staiim vozového
parku v CR, jak uz jsem zminil vyse v diskusi. A tak se cely kolob&h stale opakuje.
Aby vozidlo bylo pfistaveno k STK, musi projit SME. A tak stat a odbornici zase po
néjaké dobé zkusili provéfit ucinnost ptijatych opatfeni a opét narazili na prohfesky

Autor Stira (2020) v ¢lanku uvedl ,,V Cesku se ve velkém podvadi s méfenim
emisi u aut. Tvrdi to po analyze dat za poslednich dva a ptl roku z informac¢niho
systému technickych prohlidek (ISTP) Asociace emisnich technikli a opravait
(ASEM).“ ASEM predstavil zavéry své rozsahlé analyzy na odborné konferenci
v Praze. Data ziskal oficidlni cestou z ministerstva dopravy na zakladé svobodného
piistupu k informacim. ,,V Cesku se zfejmé d&ji zazraky. Cim je primérné staii
vozového parku vyssi, tim méné aut neprojde emisnimi kontrolami. Auta se u nas asi
uzdravuji,” fika Petr Novak z ASEM, ktery idaje analyzoval. Aby data byla zasazena
do kontextu hodi se porovnani se shodnymi daty z Némecka. Naptiklad v roce 2018
bylo pramérné staii aut v Cesku na kontrole emisi 13,03 let, emisnim testem, neproglo
2,27 % aut. Naopak v Némecku ve stejném roce bylo stafi vozidel 8,9 let,
neproslo 6,61 % vozidel. V prvnich péti mésicich letosniho roku se pocet aut,
ktery neprosel, dostal dokonce uz pod 2 %.

A posledni problematika STK, kterou chci zminit a v tuto chvili je aktudlni,
jsou hygienické predpisy omezujici hlu¢nost vozidel. O této problematice se zmifiuje
¢lanek autora Dvorak (2021). Méfeni hlu¢nosti je soucast schvalovani daného vozidla
do provozu i pti bézné kontrole na STK. Vymeéna vyfuku za lepsi ,,Jadény* je ¢astou
upravou predevsim u motorek, nejsou ovS§em vyjimecné ani u sportovnich modeli aut.
Profesionalné vyrobené specidlni vyfuky umi piidat i vykon, a dokonce pokud je
uprava napf. pfimo od vyrobce nebo ji nabizi renomovany vyrobce, jsou tyto vyfuky
také homologované k provozu na pozemnich komunikacich. To znamena, ze spliuji
1 hlukové predpisy. Tento problém je tieba fesit ale 1 vozidel, ktera maji naptiklad
netésné vyfuky, ¢i tzv. vykuchané tlumice vyfukovych plynl, které jsou sice
originalni, na prvni pohled se jevi jako zcela v potadku, ale jsou zbavené vnitinich

tlumicich vlozek.
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Pro zajimavost pfikladam interaktivni mapku i s ¢lankem od autort Opocenska
et al. (2021), kde si muzete vyhledat a zobrazit statistické idaje o STK ve Vasem okoli.
Abyste méli zhruba ptedstavu o tom, jak moc je STK benevolentni, je zase dobré
zasadit data do kontextu s daty z Némecka. V Cesku neprojde technickou kontrolou
8 % vozidel, v Némecku je to 21 % vozidel. Nejptisn&jsi ¢eska STK v Sumperku
odmitne 24 % zadatell, zatimco ta nejméné piisna v Praze jen 1 %.
Celorepublikovy primér uspésného absolvovani technické kontroly se tedy pohybuje
vysoko nad tim némeckym i kdyZ méme vozovy park v priméru o Sest let starsi!

Néhled mapky (viz obrazek 5.1)
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Obrazek 5.1: Ukazka z interaktivni mapky s tidaji o GspéSném absolvovani STK, (irozhlas.cz, 2021)

Diskusi bych rad zakoncil zajimavosti ze svéta elektromobility. O elektrickych autech
se mluvi jako o bezemisnich, znalejsi ale védi, Ze realita je jind — nepfimo produkuji
emise kde ceho a pfimo emise pevnych ¢éstic naptiklad: opotfebenim brzdového
oblozeni nebo zvysenym odérem pneumatik v disledku vyssiho krouticiho momentu.
Existuji také elektromagnetické emise. U vozidel se spalovacim pohonnym ustrojim
(vyjma hybridnich vozidel) sta¢i motor pouze spravné ,,ukostfit™ a tento test se stava
formalitou.

Autor Prokopec (2020) uvadi schvalovaci proces, kterym muselo projit elektrické
vozidlo spole¢nosti Rimac. Diky tomu si mizeme zprostfedkované pftiblizit, ¢im si
takovy viiz musi projit a co musi splnit.

Elektromagnetické emise se tidi evropskym piedpisem EHK R10. Minény jsou
jimi vlny elektromagnetického pole, které se S§ifi prostorem a nesou
elektromagnetickou energii. Pokud je prilis vysoka, mize dojit k ovlivnéni fungovani

zafizeni okolo vozu, nevyjimaje semafory nebo elektronické tidici jednotky vozidel
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ostatnich ucastnikt silni¢niho provozu. Stejné tak mize dojit k poskozeni samotného
vozu ¢i okolnich aut, pokud ony elektromagnetické emise nejsou dostatecné odstinéné.
Praveé z téchto divodi je test na elektromagnetické emise povinny pro vSechny
typy aut, v piipad¢ téch se spalovacimi motory jde ale o formalitu. V pfipadé
elektromobilil je tomu jinak, nebot’ zejména kvili pohonné jednotce je jejich produkce
emisi nesrovnatelné vyssi. V ramci procedury ECE R10 jsou proto vozy umistény
do zvukotésné komory (viz obrazek 5.2), ktera je utésnéna, aby byly zaruceny co
nejpresnéjsi vysledky. Vozy jsou zde pak fizeny na dynamometru, kde musi vykazat
radiaci mezi 20 MHz a 20 GHz.
V ramci procedury jsou také zrcadleny redlné podminky uzivani vozu. Proto jsou

v ramci méfici procedury spusténa svétla, klimatizace a stérace predniho okna.

! S W =

Obrazek 5.2: Viz C_Two spole¢nosti Rimac v pribéhu homologaéni procedury ve zvukotésné komoie, ktera
je akusticky i elektromagenticky odstinéna, aby byly zaruceny co nejpresnéjsi vysledky. Vozy jsou zde pak

fizeny na dynamometru (Prokopec, 2020).
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Zavér

Tato prace byla z po¢atku zamyslena jako porovnani aktualnich metodik méteni emisi
a stanic technické kontroly s témi minulymi. V pribeéhu jsem ale zjistil, ze je tolik
novych a pfipravovanych norem, vyhlasek a ptedpisi, Ze jsem se rozhodl praci zamé&fit
pouze na né. Prace se tedy snazi pfedat ctenafi maximalné stru¢ny a aktualni prehled
toho, ¢im se SME a STK musi fidit.

Ceské zdroje bohuZel nemaji takové moznosti jako periodika a zdroje zahraniéni a dale
nemaji takovy technicky ptehled o této problematice. Proto Casti prace vénujici
se specificky velmi odbornym zaméfenim je pielozena a upravena ze zdroji
anglickych a americkych univerzit a také némeckych a S$panélskych odbornych
magazind.

Dale mé¢ velmi ptekvapilo, jak je problematika rozsahla a Ze se tyka v prifezu
celého automobilového primyslu. A protoze je evropsky prumysl z velké ¢asti tvofen
tim automobilovym, tyka se problematika jednotlivych stati i samotné Evropské
komise. Je az s podivem, jak mtze byt problematicka az skoro nesplnitelna legislativa
EK s pfehnanymi naroky na vyrobce v disledku ekologické hysterie po kauze
Dieselgate isoucasné popularité ekologické aktivistky Grety Thunberg. Z takto
ptisnych zakont plynou dalsi potencidlni podvody, klicky i nedofeSené ekologické
dopady elektrifikace. Také je az s podivem, jak mohou byt narodni z4jmy jednotlivych
statl nadfazené celosvétovému zdravi. Déle je da se fict Sokujici vynalézavost
jednotlivych majiteld vozidel pfi modifikacich a opravach svych vozidel pted
pravidelnymi technickymi kontrolami. Zajimava je také ptizptuisobivost STK a SME
tlaku legislativy shora, tlaku zakaznikti zdola a tlaku na ziskovost v jejich osobnim
zajmu.

Zaverem bych chtél fici, Ze prace byla pro mé plna piekvapeni a novych informaci
a jsem velmi rad, ze mohu své nové nabité zkuSenosti a védomosti predat dal.
Moc bych si ptal, aby pfipadnému c¢tenafi pomohla tato prace rozsifit své znalosti
a alesponl na chvili Vas donutila se zamyslet nad tim, jak osobné pfispét ke zlepSeni
této situace. Ja osobné jsem na zaddné samo-spasné feSeni nepfiSel,
protoze komplexnost problému je snad mozné vyiesit pouze vyménénim stavajicich

predstavitelt Evropské komise za odborniky, kteti by pfijali takové zdkony, které by
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situaci postupné¢ uklidnily a zaroven pfipravily prostor pro pfirozeny ale stile

progresivni vyvoj.
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