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Vymezeni trasy Zlaté stezky na podkladu digitalniho
modelu terénu DMRSg

Souhrn

Tato bakalarska prace je zaméfena na vymezeni trasy Zlaté stezky na podkladu
digitalniho modelu reliéfu Ceské republiky 5. generace (DMR 5G) ve vymezené lokalité, jenz
se nachazi mezi méstem Prachatice v Jiho¢eském kraji a statni hranici CR se spolkovou zemi
Bavorsko. Jedna se o uzemi, jimz v minulosti prochazela jedna z nejvyznamnéj§ich dopravnich
tepen stfedovéké Evropy, kterou do Cech putovala zde nedostatkova komodita — sil. Cilem
prace bylo na zakladé historickych podkladi a digitalniho modelu reliéfu DMR 5G vymezit,
ptipadné zptesnit pavodni trasu Zlaté stezky. Vysledkem prace je podkladovy material, ktery
je mozné vyuzit pro navrzeni tras naucnych stezek a vymezeni historické kulturni krajiny.

S pomoci odborné literatury byl charakterizovan vznik a vyvoj cestnich siti majicich
diky rozdilnym pfirodnim a kulturnim podminkam své specifické vlastnosti, a to jak v riznych
Gastech svéta, tak na uzemi Ceské republiky. Nasledné byla popisu podrobena Zlata stezka,
pficemz byl kladen duraz na jeji vymezeni, ucel a historicky vyvoj.

Metodicka pasaz seznamuje Ctenafe s riznymi pristupy, kterych lze vyuzit ve vyzkumu
historickych cest. Tato Cast je rozdélena do tfech dilcich tsekll — pfipravnou fazi zahrnujici
vyzkum pisemnych prament, mistnich a pomistnich jmen, kartografickych a ikonografickych
podkladu; fazi terénniho priazkumu obsahujici pozemni prospekci, leteckou prospekci a letecké
laserové skenovani, geofyzikalni a dalsi metody urCené k dataci reliktt cest; a fazi zpracovani
dat a prezentaci vysledki, v niz je kladen dtraz na aplikaci QGIS, s jejiz pomoci byla historicka
trasa vymezena.

V praktické Casti byla vénovana pozornost analyze vysledka vzeslych z digitalizace
jednotlivych liniovych prvkd. Jednotlivé liniové prvky byly digitalizovany s ohledem
na strukturu fi¢ni sit€ a reliéfu. Z digitalizovanych segmentt byla vytvorena pravdépodobna
cestni sit, ze které byly extrahovany 2 zékladni linie: linie s nejkratsi vzdalenosti a linie
s neyjmensim sklonem. Jako za nejpravdépodobnéjsi variantu trasy, ktera mohla byt vyuzivana
k obchodnim ucelim, byla zvolena trasa s nejmensim sklonem, nebot se jedna o nejsnazsi
moznost piekonani slozitého terénu. Nejpravdépodobnéjsi trasa byla vybrana i s ohledem

na hmotnost nakladu prevazeného prostrednictvim soumarskych karavan.



V zavéru prace jsou navrzeny mozné zpusoby vyuziti obou tras vzeslych z digitalizace

v prostfedi DMR 5G, s piihlédnutim k jejich specifickym vlastnostem.

Klicova slova: historické cesty, Zlata stezka, digitalni model relié¢fu (DMR 5G), QGIS, linie



Definition of the ,,Zlata stezka* route based on the DMRSg
digital terrain model

Summary

This bachelor’s thesis focuses on determination of The Golden Trail on a 5th generation
digital terrain model (DMR 5G) of the Czech Republic in the area located between the town of
Prachatice in South Bohemian Region and the border with the Free State of Bavaria. In the past,
one of the most significant trails of medieval Europe went through this area enabling
transportation of salt, which used to be a scarce commodity, into the Czech lands. The aim of
this work is to determine, or specify, the original route of The Golden Trail based on historical
materials and the DMR 5G digital terrain model. The result is a reference material which can
be used for the purposes of designing educational trails and determining cultural landscapes.

The student used professional written sources to characterize the origins and
development of road networks which have their particularities due to various environmental
and cultural conditions not only in the Czech Republic but also in the rest of the world.
Consequently, The Golden Trail is described in detail with special attention put to its
determination, purpose and historical development.

The methodology section familiarizes the reader with various approaches which can be
used in research on historical roads. This section is divided into three parts — a preparatory
phase, which includes research on written sources, toponyms and microtoponyms, cartographic
and iconographic materials; a field research phase which contains ground-based prospecting,
aerial prospecting and aerial laser scanning, geophysical and other methods for dating of road
relics; and last but not least, a phase of data processing and presentation of results which puts
emphasis on QGIS application which was used to determine the historical route.

The practical part focuses on an analysis of the results found after individual linear
features had been digitalized. These features were digitalized with regard to the river system
and relief. Based on the digitalized segments, a likely road network has been created from which
two basic lines have been extracted — a line of shortest distance and a line of smallest slope. As
the most probable variant of a road, which could have been used for trade purposes, has been
chosen the one of smallest slope as it is the easiest way to overcome the difficult terrain. The

route has been also chosen in regard to the weight of the cargo transported by caravans.



The final part introduces possible ways of using the routes found during digitalization

in DMR 5G with regard to their specificities.

Key words: historical routes, Zlata stezka, digital terrain model (DMR 5G), QGIS, line
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1 Uvod

Mezi Prachaticemi a statni hranici s Némeckem se rozprostira krajina, kterd v minulych
dobach hrala dalezitou roli v zivotech obyvatel Ceské kotliny. Jedna se o tizemi, které protinala
jedna z nejvyznamnéjsich obchodnich cest sttedovéké Evropy — Zlata stezka. Po této ceste,
vedouci z Pasova do Prachatic, se z rakouskych Alp do Ceskych zemi pfepravovala vedle
dalsiho zboZzi zejména sul, ktera byla velice cenénou komoditou, nebot’ Ceské zemé byly na
dovozu soli vzdy zavislé z diavodu absence nalezist' tohoto obycejného mineralu. Zlata stezka
byla natolik dalezitou komunikaci, Ze na jeji Cinnosti zbohatla nejen meésta Prachatice a Pasov,
ale také velké mnozstvi obchodnikti i soumaru. Ti ¢asto vzesli z prostého rolnického lidu, nebot
soumareni se stavalo natolik lukrativnim zptisobem obzivy, ze lidé kvtli nému neziidka opustili
své zamestnani v zemedélské prvovyrobé.

Po dosazeni vrcholu obchodni vymény na Zlaté stezce v prubéhu 16. stoleti vyznam této
trasy postupné upada. Z komunikace, ktera byla zdrojem bohatstvi pro velkou ¢ast zdejSiho
kraje, se stava bezvyznamna cesta, ktera v nékterych svych usecich v prubéhu Casu zcela
zanika.

Novodobé vyzkumy, kladouci si za cil vymezeni Ci zpfesnéni trasy Zlaté stezky, mohou
byt zakladnim podkladem pro realizaci projekti na podporu regionalniho rozvoje zajmového
uzemi. Historicka trasa tak muze byt ve zdej§im kraji znovu vyznamnym ekonomickym
faktorem piinasejicim opét bohatstvi, plynouci ovSem tentokrate nikoliv zobchodu, ale

z cestovniho ruchu a rozvoje navazujiciho sektoru sluzeb.
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2 Cil prace

Cilem prace je vymezeni trasy Zlaté stezky na podkladu digitdlniho modelu reliéfu
DMR 5G. Nedilnou soucasti je predstaveni problematiky vzniku a vyvoje historickych cest
doma i ve svété se zaméfenim na Zlatou stezku a seznameni s riznymi metodami vyzkumu
historickych cest.

Na zakladé digitalizace liniovych prvkd a vytvofeni cestni sit€é budou popsany
a vyhodnoceny vysledné trasy. Vystupem prace bude navrh mozného zpisobu vyuZiti

vyslednych tras s pfihlédnutim k jejich specifickym vlastnostem.
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3 Historické trasy

Pojmem historicka cesta (trasa, stezka) je myslen dopravni koridor spojujici dulezité
lokality ¢i sidelni regiony, ktery je vazan na urcité historické obdobi (Martinek et al. 2014).
Stezky a pozdéji cesty provazi Clovéka jiz od davnoveéku. O jejich stavu a mistech, kudy
prochazely, neexistuji vzdy pfesné pisemné zdznamy a svéd¢i o nich jen velice méalo viceméné
nahodnych nalezl (Lidl et al. 2009).

Dopravni koridor byva v terénu obvykle dobfe rozpoznatelny diky zfetelnym stopam
v krajing, a to zejmeéna ve forme uvozu, které v prabéhu let vznikly opakovanym projizdénim
& proslapavanim jednotlivych &asti koridoru. Uvozem rozumime linearni depresi vytvofenou
eroznimi ucinky opakovaného pohybu lidi, zvirat (prevazné taznych, naptiklad dobytka) nebo
nékterych druhti dopravnich prostiedkt (Novy 2008). Jeden koridor maze mit i n€kolik desitek
soubéznych uvozu, které se mohou dale sdruzovat do nékolika dil¢ich svazkd. V pripadé
rozsahlejSich systémua Gvozi muze koridor dosahovat Sitky 1 nékolika set metri. Tyto uvozy
jsou v dnesni dobé z vétsi Casti jiz Casto zarostlé vegetaci, nebo jsou v pfipadé polni krajiny
zasypany za ucelem zemédélské vyroby (Martinek et al. 2014).

Trasovani jednotlivych koridort je zavislé na mnoha podminkach. Jsou to zejména
podminky geografické, klimatické a predevSim spoleCenské, které jsou nejvice urcujici
a z pohledu Casového méritka také nejvice promeénlivé. Kazda historicka trasa ¢i stezka
je vymezena prostorove i Casoveé. Pojem historicka cesta zahrnuje kromé dalkovych tras také
trasy regionalniho vyznamu, které spojuji mensi sidla mezi sebou ¢i vychazi ze sidel mensich

do sidel vétSich (Adam 2004; Martinek et al. 2014).

3.1 Vyvoj historickych cest

Cesty doznaly za dobu své existence znacného vyvoje. Vzniku cest jako takovych vzdy
predchazela potfeba pohybu, vymény nebo ziskani véci €i informace. V ranych obdobich
lidstva u lovecko-sbéracskych komunit bylo motivem pohybu a cestovani sledovani migrace
velké stadni zvéfe, putovani za zdroji surovin (napf. nerostd pro vyrobu primitivnich nastroji)
a potravy. Vyraznym pokrokem v dopravé a cestovani byla domestikace koné v eneolitu
avynalez kola a vozu. Vynalez kola pfinesl jednozna¢né zdokonaleni dopravy. Dukazy
o kolovych vozidlech se objevuji od poloviny 4. tisicileti pf. n. 1. t¢éméf soucasné v Mezopotamii
(sumerska civilizace), udoli Indu (harappska civilizace), na severnim Kavkaze (majkopska

kultura) a ve stfedni Evrope. Nelze tedy zcela presné urcit ktera kultura jako prvni vynalezla
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kolové vozidlo. Nasledné se vozy s koly objevily po roce 1500 pt. n. 1. i ve Skandinavii a v Ciné.
Naprosto odliSnym vyvojem prosly predkolumbovské civilizace na americkém kontinentu,
které kolové vozy neznaly. Je mozné ze divodem byla i absence vhodnych taznych zvirat.
(Barbieri-Low 2000, Martinek et al. 2014).

Vynaélez kola a vozu si vyzadal nutnost existence udrzovanych a dlouhodobé¢ uzivanych
cest a dopravnich koridori. Diky témto trasam zaznamenavame rozvoj dalkovych kontakta
mezi jednotlivymi sidly, které doklada Siroké spektrum piepravovanych surovin a produktu.
Vyznamnou ulohu mél obchod se soli, kovovymi a keramickymi vyrobky, kofenim, Sperky,
raznymi druhy surovin a polotovart, ale také dobytka nebo otrokid. Nelze také opomenout

vojska, ktera byla vyznamnou skupinou uzivatelt cest (Martinek et al. 2014).

3.1.1 Vyvoj historickych cest ve svété
3.1.1.1 Prvni silnice

Prvni naznaky vystavby silnic se datuji pfiblizné od roku 4000 pt. n. 1. Z této doby
pochézi napftiklad dlazdeéni v ulicich mésta Ur v sou¢asném Irdku. Hat'ova cesta z dfevnych
klad, nalezena zakonzervovana v bazin€ pobliz mésta Glastonbury v Anglii, pochéazi z obdobi
kolem roku 3300 pf. n. 1. (Lay 1992).

V téchto prvnich obdobich byla vétsina cest pfevazné nezpevnéného charakteru. Jako
priklad l1ze uvést cesty koncentricky vychazejici z mésta Tell Brak, starovékého mista v dnesni
Syrii. Tyto cesty byly v nékterych piipadech Siroké 60 az 120 cm a zhutnéné do hloubky 50 az
60 cm. Byly vyslapany zejména mistnimi lidmi, ktefi hnali sviij dobytek na pole ¢i pastvu, nebo
je vyuzivali k interakcim mezi sidli v ramci vznikajiciho ekonomického systému. Neustaly
a opakovany pohyb lidi a zvitat a provoz vozidel vedl k postupnému zhutfiovani povrchu, ¢imz
zaCaly vznikat prvni stabilni cesty. Nékteré z téchto cest 1ze dodnes identifikovat v krajiné

(Martinek et al. 2014; Ur 2003).

3.1.1.2 Egyptské silnice

Budovani silnic ve starovékém Egypté bylo nej¢astéji spojeno s vystavbou vodnich
kanald. Vytézena zemina byla navazena podél biehti v podobé dlouhych naspa, které slouzily
mimo jiné také ke komunika¢nim ucelim. Vzhledem k nizkym srazkovym uhrnim v oblasti

byly tyto cesty sjizdné po vétsSinu roku, a to i béhem obdobi zaplav.
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Egyptsky vapenec, hojné vyuzivany v konstrukcich budov, byl ve zna¢né mite pouzit
i ke stavbé komunikaci. Jinym Casto pouzivanym materidlem byl Cedi¢. Ve mésté Faiyum
se nachazi stara kralovska silnice, ktera byla vydlazdéna cediCovymi dlazdicemi. Tyto dlazdice
mély za ukol usnadnéni prepravy kamene z cedicovych loml v Gebel Qatrani k jezeru Moeris,
kde byly kameny nakladany na lod€. Tato cesta byla dlouha 11,5 km a Siroka vice nez 2 m.
Nekteré silnice ve starovékém Egypté byly taktéz dlazdény z palenych tasek (Lay, Benson
2016; Martinek et al. 2014).

3.1.1.3 Indickeé silnice

Za pravdépodobné nejdilezit€jsi komunikaci na indickém subkontinentu muzeme
oznaCit cestu zvanou Velkda magistrala. Tato cesta byla po dlouhd staleti jednou
z nejdulezitejSich obchodnich cest v regionu. Slouzila nejen k béznému cestovani, ale naptiklad
také k poStovni komunikaci. Béhem éry Sher Shah Suri byla cesta doplnéna tzv. karavanseraji,
coz byly karavanni stanice rozmisténé podél cest v pravidelnych rozestupech. Cesta byla navic
lemovéna stromy vysdzenymi po obou stranach silnice, coz umoziiovalo ochranu cestujicich
pted sluncem. Silnice byla velmi dobfe naplanovana a osazena milniky po celé jeji délce
(Sarkar, Garrett 1971; Martinek et al. 2014).

Neékteré z vyse uvedenych milnika Ize dodnes spatfit pfi silnici z Dilli do Ambala. Velka
magistrala byla schidnym dopravnim koridorem, jenz hojné vyuzivala také vojska nebo cizi
utocnici, coz bylo Casto pfi¢inou drancovani a najezdu afghanskych a perskych vetfelct
do centralnich ¢asti Indie. Ta sama komunikace pozdéji také usnadnila pohyb britskych vojsk
smétujicich z Benkgalska do severni indické roviny. I dnes je Velka magistrala jednou

z hlavnich tepen mezi Indii a Pakistanem (Martinek et al. 2014).

3.1.1.4 Cinské silnice

Mezi nejvyznamngéjsi cesty této Casti sveta patii Hedvabna stezka, Stara konska cajova
stezka a Velka ¢inska zed. Cina jako jedna znejvétsich civilizaci na svété vyvijela
pro konstrukce silnic mnoho vlastnich a jedinecnych technickych postupt. Tyto bezesporu
cenné informace vSak byly z velké ¢asti nenavratné ztraceny. Jednou z mala dochovanych
informaci je idaj o minimalni §ifce cesty, ktera byla volena v rozmezi 12 az 18 m, tedy tak, aby

byl zajiStén dostatek prostoru pro projeti péti vozi vedle sebe. Vzhledem k tomu, Ze cesty byly
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vétSinou nezpevnéné, dochovalo se jich do dnesnich dni jen velmi malo (Lay, Benson 2016;

Martinek et al. 2014).

3.1.1.4.1 Velka ¢inska zed’

Velkou ¢inskou zed’ je mozné taktéz povazovat za cestu slouzici zejména vojenskym
ucelum. Velka Cinska zed’ je nejdelsi umé€lou strukturou na svété, ktera se tahne podél severnich
hranic Ciny s Mongolskem v délce 6 352 km. Pro stavbu tohoto impozantniho dila byl vyuZivan
vyhradné mistni material. Blizko hlavniho ¢inského mésta Pekingu je zed postavena z tézenych
vapencovych blokd, na jinych usecich je materialem Zzula nebo i palena cihla. Z téchto
matreriald byly postaveny dvé soubézné stény, mezi kterymi byl volny prostor vyplnén
zeminou. Tato zemina byla nasledné prekryta drti nasledovana finalni vrstvou kamenné dlazby.
V oblasti zapadni pousté, kde nejsou kvalitnéj§i materialy dostupné, byla zed’ stavéna pouze
z dfevénych kula, které byly vzajemné spojeny rohozemi a teprve tyto obsypany zeminou

(Turnbull 2008).

3.1.1.4.2 Hedvabna stezka

Pojem hedvabna stezka poprvé pouzil némecky zemépisec Ferdinand von Richthofen
roku 1877. Tato trasa vedla z vychodni Asie pres stfedni Asii do sttedomofi. Navzdory svému
pojmenovani se vSak nejednalo pouze o trasu vyuzivanou za ucelem obchodovani s hedvabim.
Hedvabna stezka slouzila pro obchod s riznymi druhy zbozi, kupftikladu zlatem, slonovinou
¢i rostlinami z vychodni Asie, opanym smérem smeéfovaly kozeSiny, keramika, bronzové
pfedméty nebo zelezo. Vznik a rozvoj hedvabné stezky piimo souvisel srozmachem
starovékych civilizaci. Ve starovékém Rimé i Persii rostla Zivotni uroveii a analogicky s ni
i poptavka po luxusnim zbozi. Vzrostla i ochota za toto piepychové zbozi platit. To vSe mélo
za nasledek nebyvaly rozvoj staroveékych kultur nejen v oblasti sttedomofi, ale také na druhé
strané stezky v Ciné a Indii. Tyto kontakty mezi vzdalenymi oblastmi pomohly polozit zaklady

moderniho svéta (Fenby 2008; Frankopan 2021).
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3.1.1.5 Indidanské cesty v Severni Americe

Stezky severoamerickych domorodcti mély nejcastéji charakter tizkych pésin o Sifce 30
az 50 cm, které byly vedeny vhodné zvolenym terénem prochazejicim pievazné po hiebenech
kopcli, s minimem brodi a obchazejici bazinata uzemi. Pfi cestach domorodci casto
zanechavali rizna znameni, ktera méla za ucelem informovat ostatni cestovatele — napf. klacek
zapichnuty do bahna signalizoval nebezpecnou bazinu, jindy zaseknuta sekera nebo znacka
na stromé¢ byla signalem k otoceni v daném sméru. Indianské stezky poslouzily v pozdéjich
dobach pro cesty novych osadnikt a dale ke komunika¢nim, obchodnim i valecnym tucéelim

(Martinek et al. 2014).

3.1.1.6 Incké silnice v Jizni Americe

Incka silniéni sit' byla nejrozsdhlejsim a nejmodernéj§im dopravnim systémem
predkolumbovské Jizni Ameriky. Skladala se ze dvou severojiznich cest s mnoha odbockami,
které Casto prekonavaly naro¢né useky pohoii ve vysce nad 5 000 m.n.m. Celkova délka
inckych cest Cinila pfiblizné 40 000 km a jejich hlavnimi uzivateli byli in¢ti vojéci, nosici
a karavany. V pribéhu staleti vyvinuli Inkové rizné techniky, které umoziiovaly prekonavat
narocné useky. Na strmych svazich naptiklad stavéli kamenné schody nebo v poustnich
oblastech budovali podél cest nizké zdi, které je chranily pfed navatym piskem (D’Altroy
2002).

3.1.1.7 Starovéké recké silnice

Recké uzemi nebylo ve starovéku piili§ vhodné pro rozvoj silni¢nich tras, a to zejména
z geografickych diivodd. Recko je zemi hornatou a budovani cest by vyzadovalo znatnou
finan¢i zatéz. Rozvoj cest tak zaznamendvame pouze v meéstskych statech a jejich blizkém
okoli. Na vybranych usecich byla pouzivana specialni technologie vystavby. Cesty byly
vydlazdény kamennymi bloky, do kterych byly vytesany koleje pro kola vozi. Divodem bylo
zajisténi bezpecnosti vozil a znacna financi uspora, nebot’ diky této tpraveé bylo mozné vyrazné

vvvvv

et al. 2014).
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3.1.1.8 Starovéké rimské silnice

Silnice budované v obdobi starovékého Rima byly zakladem pro rozvoj celé fimské fige.
Silniéni infrastruktura sestavala z téméf 400 000 km cest, ztoho vice nez 80 500 km
se zpevnénym povrchem. Pii budovani byly pouzivany velmi propracované postupy, o cemz
svédc¢i dochovani mnohych useki do dnesni doby. Komunikace slouzily nejen pro dopravu
vozu ¢i dobytka, ale téZ k obchodu, pfesunu vojsk a prenosu zprav (Grant 1978, Kaszynski
2012)

Nejdolezitgjsi silnici starovékého Rima byla bezpochyby Via Appia, spojujici
v celkové délce 195 km Rim s méstem Capua. Stavbu v roce 312 zapocal cenzor Appius
Claudius Caecus, po némz byla pojmenovana. V prabéhu let se z fimskych silnic stal mohutny
komunikac¢ni systém, ktery spojoval vSechny kouty rozsahlého impéria. Systém fimskych cest
vedl ke vzniku porekadla ., Viechny cesty vedou do Rima“ (Mille viae ducunt hominem per
saecula Roman). Toto tvrzeni bylo oficialné stvrzeno prvnim fimskym cisafem Augustem,
ktery nechal na namésti Forum Romanum, povazovaném za centrum vetrejného déni ve meésté
i v fisi, umistit zlaty milovy kamen majici podobu sloupu pokrytého zlatym plechem. Tento
milnik staval v mistech, kde se kfizovaly dulezité fimské cesty Via Aurelia, Ostiensis, Flaminia,
Slaria a Appia, které spojovaly Rim s odlehlymi oblastmi fise (Grant 1978, Gabriel 2002).

Rimské silnice byly stavény podle pedlivych plant zem&méfict. Cesty byly &asto
navrhovany tak, aby se vzdalenost mezi jednotlivymi body zkratila na minimum. Komunikace
byly budovany z nékolika vrstev, pficemz konecnou vrchni vrstvu tvotily jednotlivé ploché
kameny, tzv. , pavimentum®, vkladané do jemného pisku. Po stranach byly vozovky osazeny
obrubnikovymi kameny. Sviij um a schopnosti dokazovali fimsti stavitelé pfi prekonavani

neprostupnych oblasti, nebot dokazali preklenout 1 bazinaty terén. Silnice byly osazovany
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milniky, které informovaly pocestné o vzdalenosti do konkrétnich mist, podél cest pak byly

budovany i postovni stanice a zajezdni hostince (Martinek et al. 2014).

-

Zdroj: www.worldhistory.org

3.1.1.9 Doprava v Evropé po padu Rimské Fise

Po padu fimské fiSe doslo k podstatnému omezeni provozu na velké Casti evropskych
cest a tento stav pretrvaval po dlouha staleti. Doprava byla v této dobé realizovana prevazné
pesky nebo na zvitatech. K doprave slouzily cesty, které byly vyslapany zcela spontanné, coz
dalo vzniknout Casto dosti rozsahlé soustaveé uvozovych cest. Tyto se pfedev§im vlivem vodni
eroze dale zahlubovaly do podoby hlubokych strzi az rokli, které jsou jesté dnes na mnoha
mistech dobfe patrné (Martinek et al. 2014).

Ve stiedoveku byly cesty pfevazné prasné, zpevnéné nanejvySe hatémi, kameny
¢i oblazkovym Stérkem. Zpeviiovani bylo provadéno pouze na vybranych tusecich, a to stale
po vzoru fimskych cest. Takto zpevnéné cesty, nachazejici se predev§im ve vyspélych
oblastech zapadni Evropy, byly budovany takika az do poloviny 18. stoleti, kdy se zacaly
prosazovat nové technologie vystavby — vyuziti konvexniho tvaru pficného profilu vozovky
nebo nahrazeni velkych zakladovych kament ve vozovce vrstvou mensich kamend stejné

frakce (Lay 1992).
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3.1.2 Vyvoj historickych cest v ¢eskych zemich

Stezky a pozdéji cesty existovaly v Ceskych zemich jiz v davné minulosti. O tom, kudy
nejstarsi trasy vedly a v jakém byly stavu, dnes nemame zadné pisemné zaznamy. Za jedno
z dilezitych svédectvi vSak muzeme povazovat nacrt, predstavujici pravdépodobné oblast
Pavlovskych vrchu a ¢ast Podyji, ktery byl vyryt do mamutiho klu asi pred 25 tisici lety. Pokud
bychom chtéli hovofit o pfimych nalezech zbytka cest, mizeme uvést kratky tsek asi 5 metru
Siroké cesty v brnénské ¢asti Liseni, zpevnéné oblazky a vapencovou drti, ktera pochazi z raného
halstatského obdobi, tj. asi 7. stoleti pfed naSim letopoctem. Jinym piikladem mohou byt
poziistatky cest na pfistupech a uvnitt nékolika keltskych oppid, naptiklad na Zavisti u Prahy,
Starém Hradisku u Prost&jova, Hrazanech u Sedl¢an a Tisové u Ceského Krumlova, které byly
zpevnéné kameny a piscitou hlinou. Z novéjsiho obdobi (cca 7. — 9. stoleti) pochazi cesta
u Tetinského hradiska, Stérkova cesta v misté¢ Padélky ve Starém Mésté u Uherského Hradiste
z obdobi Velkomoravské fise nebo zbytky zpevnéné cesty z tramu, prken a opuky na Prazském
hradé z 10. stoleti (Lidl et al. 2009).

Nejstarsi zemské stezky, po nichz byl prepravovan naklad pres hranice, byly jen uzké
pruseky hrani¢nim hvozdem, ktery pokryval vétsinu uzemi. Predpoklada se, ze jesté v 9. — 10.
stoleti to bylo az 80 % rozlohy knizectvi (Lidl et al. 2009). Pokud to bylo mozné, ¢lovek se vzdy
drzel ptfevazné nejsnaze prekonatelnych tras. Pfechazel tedy rovinatymi useky se zdroji vody,
zejména podél tokd, ale s dirazem na eliminaci zapadani do blata ¢i baziny. Pokud to terén jen
trochu dovoloval, byla dalsim ukazatelem volba pfimé trasy. Orientaci poskytovaly predev§im
body na blizkém obzoru — kopce ¢i pohofi. Vyznamnymi misty se na trasach stala kiizeni
s jinymi stezkami, kterd se stala Casto mistem osidleni, jenz se postupem Casu promeériovala
v mésta (Kvét 2002). Vzhledem k tomu, ze hrani¢ni hory tvofily pfirozenou prekazku, byla
hustota dalkovych obchodnich cest na ¢eském uzemi v prvnim tisicileti pravdépodobné nizsi
nez v okolnich zemich. Pohrani¢ni hory stezky piekonavaly v prismycich nebo nejnizsich
mistech, které byly nazyvany zemskymi branami (porta terrae), pozd€ji chranénymi tzv.
straznicemi. O nich svéd¢i dosud zachovalé nazvy jako Strazov, Straz, Strahov, Strazisté,
Strazné ¢i Straznice. Straznice byly posléze nahrazeny hrani¢nimi hrady (Lidl et al. 2009).

Lidé postupem casu pojmenovali cesty, jimiz se ubirali. Nejstar§i u nas dochované
geografické nazvy predstavuji hydronyma, podle nichz se mohly nazyvat i nékteré stezky.
SouCasné nazvy zemskych stezek se mohou casto jevit jako novodobé. V 19. stoleti
se v Cechach zadaly objevovat studie o starych stezkach, v nichz byla pro stejné trasy

pouzivana Casto rozdilna pojmenovani. Terminologie se Casto vztahovala k riznym mistim
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na trase, ktera byla chapana jako cilova. Nazev se odvozoval od cilového mésta Ci cilové zemée
(napt. Norimberska cesta, Polska stezka), nebo mohl odkazovat na pojmenovani malych sidel
lezicich na hranici takzvanych zemskych bran, brodu ¢i jiné vyznamné lokality. Rozli¢né
zpusoby pojmenovani nemuseji byt jen odrazem ruznych obdobi, nékteré nazvy mohou
pochazet z rozdilného profesniho ¢i sidelniho pivodu autort nazvi. Neékteré nazvy mohli
pouzivat obchodnici, jiné vojaci, duchovenstvo ¢i Slechta. Taktéz pieklady némeckych
¢i latinskych nazvl do Cestiny mohly zapficinit vznik odliSnych pojmenovani (Kvét 2002).

Zékladni sit stezek na naSem Uzemi vznikla z nutnosti propojeni stfedoevropskych
lokalit na Dunaji s ustim fek na Baltu. Ze stfedoevropského hlediska je zcela zasadni prichod
Moravou. Morava spojuje prostfednictvim starych dalkovych stezek dolnorakousky usek
Dunaje, respektive jesté jiznéji polozeny Jadran, nebo naopak zapadni Podunaji az Poryni,
popiipadé celou zapadni Evropu a z druhé strany po toku Dunaje jihovychodni Evropu.
Opacnym smérem po pruchodu Moravskou branou umoziuje pfistup k Baltu na severu nebo
na severovychod do nizin Visly a odtud dale na Rus a do Asie (Kvét 2002).

Mezi nejznamé;jsi dalkové stezky na nasem uzemi mizeme zatadit naptiklad Haberskou
stezku, Jantarovou stezku, Lineckou stezku, Norimberskou stezku, Polskou stezku, Vitorazskou

stezku, Trstenickou stezku a Zlatou (nekty téz Pasovskou) stezku.

3.1.2.1 Haberska stezka

Haberska stezka se poprvé objevuje v pisemnych pramenech roku 1101, kdy ji zmituje
kronikat Kosmas. Podle tradi¢nich piedstav cesta vedla od Kolina, resp. Caslavi ptes Vilémov,
Habry, Havlickav Brod (zde piekonavala tok feky Sazavy), Jihlavu (zde prekonavala tok feky
Jihlavy), a dale prfes Brtnici a Moravské Bud&jovice na Znojemsko. Tato trasa vSak neni
v literatufe zcela jednoznaén€ piijimana, prubéh trasy se pravdépodobné Casem meénil
(Cendelin 2001). Nazev haberska je odvozen od lokality Habry (ptivodné Habr), nachazejici se

na trase Caslav — Havli¢kav Brod.

3.1.2.2 Jantarova stezka

Jantarova stezka predstavuje oznaCeni pro obchodni trasu spojujici severni Evropu
s civilizacnim centrem ve stfedomoti. Po této trase se v antické dobé dodaval jantar od Baltu

ptes Moravu k Dunaji a dale k Jadranu do pfistavu Aquilea. Je vSak vysoce pravdépodobné,
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Ze jantar jako dulezita a vysoce cenéna surovina byla po této trase dopravovovana jesté daleko
diive (Cizmarova 2004).

Je nepochybné, Ze jantarova stezka meéla nékolik variant. Jako hlavni vétev mizeme
uvést polsko-moravsko-zaalpskou trasu vedouci z Gdarského zalivu u Baltského mote na jih
ptes Torun a Kali§ dale do Slezka, poté po levém biehu feky Moravy a nasledné podél vychodni

strany Alp az do pfistavu Aquilea ve Stfredozemnim mofi (Martinek 2019).

3.1.2.3 Linecka stezka

Linecka stezka je historicka cesta, ktera uz od pravéku vede od Lince ku Praze.
Na pocatku stfedovéku predstavovala vedle Vintifové a Zlaté stezky jednu z hlavnich spojnic
Ceské kotliny s Podunajim. Vyznam tohoto spojeni se zvySoval spole¢ng s rostouci hustotou
osidleni. (Kvét 2002; Kubu et al. 2003).

Priib&h linecké stezky na eském uzemi vede od Ceskych Bud&ovic podél pravého
bfehu Vltavy po terasach pres Tyn nad Vltavou k Zavisti s navaznosti na Pasovskou stezku
pod Prahou (Kvét 2002). Pisemné prameny dokladaji, Ze po této stezce obchodnici z Cech
dopravovali na podunajské trzist€ otroky, koné a vosk, zpét mifila zpravidla sul. Ac
je pravdépodobné, Ze se stl ze Solnohradu do Cech dopravovala uz v pravéku, nazev solna
stezka neni zpravidla uvadén. Za zminku stoji, Ze po zalozeni Ceskych Bud&jovic dal &esky
kral Premysl Otakar II. vystavét silnici do Lince pres Kaplici a Cahlov. V 15. stoleti byly
hlavnimi pfepravovanymi artikly sill, benatské zbozi a zelezo ze Styrska (Andreska 1994; Hajna
2021). Linecka stezka se mohla také uplatiiovat diky plaveni dfivi po Vltavé do Prahy,
pravdépodobné jiz od 12. stoleti (Kvét 2002).

3.1.2.4 Norimberska stezka

Norimberska cesta, zvana téz Zlata cesta ¢i Via Carolina predstavovala ve stfedovéku
vyznamnou spojnici Norimberku s Prahou. Tato vychodo-zdpadni komunikace byla jednou
z nejdulezitéjSich obchodnich cest, jejiz sttedoveéky rozkveét zacal za vlady Karla IV. Stezka
mifila od Prahy na Beroun, Rokycany, Plzefi, Nyfany a Kladruby, resp. Stfibro. V téchto
mistech se trasa délila na trasu na Pfimdu, pfi¢emz se tento usek nazyva primdska cesta, a trasu
na Tachov, ktera je oznaCovana jako tachovska. (Kvét 2002).

Zlatou se cesta zacala nazyvat paradoxné az v dobé& svého pocinajiciho upadku. Po roce

1490 zacal upadat vyznam Tachovské vétve, pravdépodobné z divodu zatéZze v podobé
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vysokych cel v poni¢enych méstéch Béarnau, Tachov a Weiden. Do poptedi z4jmu se tak dostala
Primdska vétev. Zajimavou skutecnosti je historicka cesta Mistra Jana Husa do Kostnice, ktery
v useku do Norimberku cestoval prave po této stezce (Soukup 2008).

Stezka méla velky politicky 1 hospodatsky vyznam, nebot’ se jejim prostrednictvim
do technicky zaostalych Cech dostavaly produkty vyspé&lého zapadniho svéta, jako napiiklad
sukno z Flander, vino, pfize & Zelezné zbozi. Opaénym smérem se z Cech vyvazely nerostné

suroviny, kaze, vCeli vosk, stiibro nebo voli.

3.1.2.5 Polska stezka

Tato stezka, nékdy téz zvana kladska cesta nebo nachodska stezka, je vcelku jednotné
ur¢ovana v celém svém prabéhu. Trasa vedla od Prahy, resp. Staré Boleslavi, pies Sadskou,
Liboci, Chlumec nad Cidlinou, Hradec Kralové, Jaroméf a Nachod do Kladska (Kvét 2002).

Velkého vyznamu stezka nabyla na pfelomu tisicileti, kdy se jednalo o jednu
z nejdulezitéjsich tras v, fisi Ceskych Boleslavi“. Jednim z hlavnich obchodnich artikll té doby
byli otroci — valeCni zajatci z vyboju na severovychod. Obecné slovanské zemé v téchto dobach
bohatly z obchodu s otroky, ktefi sméfovali pfedevS§im na arabské trhy. Vyznam této trasy
potvrzuje i zminka z Kosmovy kroniky o nachodském prismyku, kterym do Cech sméfovaly
karavany otroku ukofisténych béhem vyboji do tehdejsiho Polska (Bastecka 2004; Barta,
Kovar 2011).

3.1.2.6 Vitorazska stezka

Vitorazska stezka byla historickou cestou spojujici Vitoraz (dneSni mésto Weitra
v Rakousku) se stiedem Cech. Trasa vedla z Vitoraze pies Horni Stropnici, Nové Hrady,
Trhové Sviny do Doudleb, kde se napojovala na Lineckou stezku, vedouci do Ceskych
Budg&jovic (Andreska 1994). Podle Kvéta je viak trasa od Vitoraze na Ceské Bud&jovice a dale
na Veseli nad Luznici, Sobéslav a Tabor ne zcela logicka. Pavodni trasu predisponuji pfirodni
poméry ve sméru na Vlagim, Cesky Sternberk a Koufim, kde se napojovala na dali cesty (Kvét

2002).
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3.1.2.7 Trstenicka stezka

Trstenickou stezkou oznatujeme cestu spojujici Cechy s Moravou, piipadné téz
s Uhrami. N&kdy je nazyvana i jako stezka Cesk4, Moravska & Kralovska. Jako Trstenickou ji
oznaCil az v 19. stoleti pravni a literarni historik Hermenegild Jire¢ek podle tzv. zemské brany
na Trstenici, kterou stezka prochazela z Cech na Moravu. Pivodni nazev stezky je ale neznamy.

Stezka patfila k nejdulezité€j$im na naSem Uzemi a tvorila tak zaklad cestni sité. Jako
na ostatnich se i na této stezce ve velké mife provozoval obchod a prevazely se rizné druhy
zbozi. Nazory na presné trasovani stezky se rizni. Jedna verze trasy vede z Prahy, resp.
Ceského Brodu pies Koutim, Caslav a Chrudim, zatimco jina upfednostiiuje cestu pres Kolin
a Pardubice. Dale trasa pokracovala na Brno, Hodonin, posléze Slovenskem k Ostfihomi,
s prub&hem z vétsi fasti nizinami. Maly tsek stezky u Hodonina se téZ nazyva uherska cesta

(Kvét 2002).

3.1.2.8 Zlata stezka

Nazvy ,.Zlata stezka™ a ,,Zlaté cesta (némecky téz Goldener Steig) jsou souhrnné nazvy
pro systém stiedovékych obchodnich cest, které spojovaly Cechy s Podunajim skrze sumavské
hrani¢ni hvozdy. Oznaceni ,,zlatd“ se objevuje az od pocatku 16. stoleti, pfiCemz nazev
odkazuje na mimotadny vyznam, ktery obchodnici této komunikaci piikladali. Tento systém
obchodnich cest =zajistoval spojeni Pasova s cCeskymi zemémi a umoznil, aby sal
ze Solnohradska proudila dale na sever. Jina teorie se vSak snazi odvodit nazev od pocetnych

ryzovist zlata na fekach Blanici, Volyrice a Otavé (Kubt, Zaviel 2007).

3.1.2.8.1 Vymezeni Zlaté stezky

Systém Zlaté stezky se v prubéhu staleti vyvijel a ve své kone¢né podobé sestaval ze tfi
hlavnich vétvi. Ty spolecné vychazely z Pasova a dale se rozesly tfemi sméry do cilovych mést
v Cechach — Kasperskych Hor, Vimperku a Prachatic. Cesty mtzeme nasledné rozdélit na:

a) Dolni Zlata stezka — je nejstarsi a nejvyznamnéjsi vétvi, dolozenou od pocatku 11.
stoleti. Spojovala Pasov s Prachaticemi pfes Salzweg, Strasskirchen, Leoprechting,

Kringell, Grossthannensteig, Vendelsberg, Aussernbriinst, Deching, Ernsting,

Oberleinbach, Schiefweg piip. Waldkirchen, Bohmzwiesel, Fiirholz, Grainet,
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Leopoldsreut, Bichofsreut, Ceské Zleby, Volary, Blazejovice, Albrechtovice a Libinské
Sedlo.

b) Stredni Zlata stezka — dolozena od pocatku 14. stoleti. Tato vétev spojovala Pasov
s Vimperkem pfes Ernsting, Wotzmannsreut, Reut, Winkelbrunn, Hinterschimiding,
Herzogsreut, Philippsreut, Strazny, Zlibky, Havranku, Horni Vltavici, Kubovu Hut,
Amosku, Korkusovu Hut’ a Solnou Lhotu.

¢) Horni zlata stezka — vznikla v polovin€ 14. stoleti a spojovala Pasov s Kasperskymi
Horami pfes Salzgattern u Vendelsbergu, Rohrnbach, Harsdorf, Freyung, Kreuzberg,
Mauth, Finesterau, Buéinu, Kvildu, Horskou Kvildu, Zhii a Cervenou nebo Kozi

Hibety. (Kubt, Zaviel 2007)
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Obr. ¢. 2: Prubéh vétvi Zlaté stezky
Zdroj.: www.horydoly.cz

3.1.2.8.2 Pocatky Zlaté stezky

Stari Zlaté stezky jakozto frekventované a velebené obchodni cesty, jez spolu s fekou
Inn spojovala na sil chudé Cechy sbohatymi solnymi naleziiti na tzemi salcburského
arcibiskupstvi, 1ze jen stézi presné urcit. Nékteré jeji Casti vSak byly vyuzivany jiz v pravéku.
Prvni pisemnou zminku mizeme nalézt v niedernburgské listin€ z 19. dubna roku 1010, ktera
stvrzuje, ze pozd¢jsi fimsky cisar Jindfich II. daruje pasovskému marianskému klasteru

Niedernburg , veskeré Ceské clo“ (cum toto tamen Boemiensi theloneo). Tim mohou byt
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vyhradné piijmy z myta na Zlaté stezce. Zatimco se jeptisky klastera Niedernburg t&Sily
bohatym pfijmim z myta, Cesky kral Vratislav II. kolem roku 1088 obdaroval jim zalozeny
klaster sv. Petra a Pavla na prazském VySehradé pifijmy z mytného ,na prachatické ceste
se vS§emi pravy” (Pragaticih via in omni iusticia). Tato prachaticka soumarska cesta vychazela
z Pasova, vedla pres starobylé némecké obce a dale pres Ceské Zleby do velké soumarské osady
Volary (Wallern) a koncila ve Starych Prachaticich, kde se nachazelo ptivodni mytné trzisté
(Praxl 2016).

Na konci 13. stoleti zalozili bavorsti osidlenci pod horou Libin planovité stejnojmenné
nové mésto, které se stalo . solnici Cech. PGvodni sidlo svllj vyznam ztratilo a jiz od 14. stoleti
je uvadeéno jako Staré Prachatice. V prubéhu let se cesta z Prachatic do vnitrozemi dale
rozvetvovala a stala se zivou komunikaci sméfujici do Vodian, Tyna nad Vltavou, Pisku, Kutné
Hory a Prahy. Prachatice jako takové pfevzaly tlohu cilového bodu prachatické vétve Zlaté

stezky a staly se nejvyznamnéjSim sidlem na Ceské strané této komunikace (Praxl 2016).

3.1.2.8.3 Obchodni vyména

Hlavnim druhem zbozi pfevazenym po Zlaté stezce byla od nejstarSich dob nepochybné
sul. Sul byla ve stfedovéku dulezitym artiklem, nebot’ slouzila nejen jako piisada do pokrmi,
ale také jako konzervaéni prostiedek na potraviny, pouzivala se pii vydé€lavani kuzi, barveni,
vyrobé skla ¢i keramiky. Spotfeba soli byla velké4 a do oblasti bez vlastnich lozisek se musela
dovazet. Sl dovazena do Cech pochazela predevsim ze Solnohradu (Salzburg v dne$nim
Rakousku), dale pak z Reichenhallu (kde se t€zi dodnes), z Halleinu a Hallstattu (Fuchs et al.
2014). Sul se plnila do specialnich suda (tzv. prostice), ve kterych se prepravovala z alpské
oblasti po fece Innu lodémi do biskupského mésta Pasova a odtamtud na hibetech soumarskych
koni dale. Ceské zem& nedisponovaly rozsahlymi solnymi loZisky a byly tak nuceny sl
dovazet. Po cely rany, vrcholny a ¢aste¢né€ 1 pozdni stfedovek kryla spottebu soli pravé Zlata
stezka (Kubu, Zaviel 2007).

Celkova trasa Zlaté stezky zbavorského Pasova do Prachatic méfila okolo sta
kilometrt, coz predstavovalo tydenni putovani soumart. Jednalo se o lidi, ktefi za odménu
prepravovali stl a ostatni zbozi na svych soumarskych konich. Byli to povét§inou sedlaci, ktefi
¢innost provozovali jako vedlejsi zaméstnani. Z bezpecnostnich divod se soumafi sdruzovali
do karavan a obcas byl nutny i ozbrojeny doprovod. Karavany putovaly po stezce cely rok,
predevsim vSak po znich a po podzimnich zemédeélskych pracich, tj. na podzim a v zimé (Kubt,
Zaviel 2007). Cesty navic byly zmrzlé, a tudiz pro koné dostatecné schidné. Po trase se Casem
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vyvinula dvé& hlavni nocovisté — Waldkirchen v Némecku a Volary v Cechach (Fuchs et al.

2014).

Obr. ¢. 3: Soumarskd karavana. Podle J. Andresky 1994, kresba J. Petracek.
Zdroj: www.horydoly.cz

3.1.2.84 Zlaty vék

Zlata sezka se v prub&hu 14. stoleti stala jednou z nejvyznamnéjsich obchodnich cest.
K jeji ochrané byly zakladany strazni hrady a véze, kuptikladu hrad Hus nad fekou Blanici,
Kunzvart u Strazného nebo hradek na Stozecké skale (Fuchs et al. 2014). Podobné jako
na vSech dalsich stfedovékych cestach, byla 1 zde bezpecnost velkym problémem. Cestovani
nepiehlednymi useky v Clenité a zalesnéné horské krajiné skytalo fadu nebezpeci. Soumati byli
obcas napadeni divokou zvéri, nejvice je vSak ohrozovala loupezna prepadeni. Krajina, kterou
soumaii prochazeli, totiz skytala fadu prilezitosti k pfepadim zvolna putujicich karavan
a jednotlivych cestujicich. Formou loupezivych pfepadeni se vétSinou odehraval 1 konkurencni
boj jednotlivych mést podél stezky o obchodni monopoly. Vrcholu dosaha aktivita loupeznych
zivla po hustitskych valkach (Kuba, Zaviel 2007).

Z puvodni trasy od Pasova do Prachatic se postupem ¢asu odpojily dvé nové trasy, které
zajistily obchodni spojeni s Podunajim pro velkou &ast jihozapadnich Cech. Jiz od prelomu 13.
a 14. stoleti mifily nékteré soumarské karavany z prostoru vesnice Hauzenberg u Waldkirchenu
ponekud zapadnéji k Vimperku, pfi¢emz prvni pisemna zminka o této vétvi je z roku 1312.
Kratce pted rokem 1356 pak vznikla v Sumavskych hvozdech pod horou Luzny dalsi vétév
Zlaté stezky, ktera tentokrat smétrovala na Kasperské Hory a SuSici. Iniciatorem této varianty

byl prokazateln¢ Karel IV. a jeji trasa byla planovité vytycena a vybudovana zhruba do roku
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1366. V témze roce bylo také méstu Kasperské Hory potvrzeno pravo skladu na této nové cesté
z Pasova do Cech (Kubti, Zaviel 2007).

Ztizeni dvou novych vétvi vyvolalo odpor Prachatic, nebot’ si mésto narokovalo veskeré
zisky z Ceské Casti Zlaté stezky. Mesto usilovalo o to, aby vimperska vétev neziskala
vyznamngj$i podil na obchodu s Pasovem. Spor nakonec musel rozhodnout sam kral Vaclav
IV. Jeho rozhodnutim mohlo po Vimperské vétvi nadale do Cech piichazet pouze 12 p&ich
krosnaiu s nakladem soli tydné (Kubu, Zaviel 2007).

Svého vrcholu dosahl obchodni provoz na Zlaté stezce v prabéhu 16. stoleti poté,
co roku 1501 preslo panstvi Prachatice — Volary do rukou Rozmberki. V té dobé prichazelo
do Prachatic tydné az 1 200 soumarskych koni s nakladem zbozi. Ro¢né tak do mésta dopravili
vice nez 3 miliony litri soli. Pro srovnani do Vimperka Cinila v roce 1560 dodavka soli asi 1,4
milionu litrd a do Kasperskych hor asi 780 000 litri. Fungovani soumarského obchodu bylo
zalozeno na striktni vyméné — kazdy soumarsky kan musel nést naklad v obou smérech. Platila

tedy zasada ,,naklad za naklad“ a ,,obili za sul“ (John 1979).

3.1.2.8.5 Zanik a jeho dusledky

Vzhledem k tomu, Zze se na stezce pohybovala pestra Skala zbozi, zacali na obchodu
vydélavat nejen obchodnici, ale vynaset zacalo také soumarské femeslo. Kolem poloviny 16.
stoleti se soumareni natolik vzmohlo, Ze se kvili nému zanedbavaly polni prace. Mladi Celedini
a selsti synkové se totiz zacali vé€novat radé€ji vynosné zivnosti na stezce. Z toho divodu byl 14.
cervna 1538 vydan soumarsky fad, ktery mel do provozu na stezce zavést poradek a zamezit
mnoha neSvarim. Na zakladé novych reguli pfedev§$im nesméli soumaii v jednom tydnu
vykonat vice nez jednu cestu do Cech a zpét do Pasova a svobodnym mladenctim byly cesty
zakazany zcela. Nasledujici upravy fadu piidaly nafizeni, ze soumar nesmi vlastnit vice nez
4 kon¢. Vyznamnym problémem bylo vyuzivani zak4dzanych cest, které soumati pouzivali, aby
se vyhnuli celnim poplatkiim. Velka ¢ast soli a ostatniho zbozi tak obchazela Prachatice a jina
celni a mytni mista a nebyla tak proclena (Praxl 2016).

Na sklonku 16. stoleti zacal obchod na Zlaté stezce upadat. Pasovské soli vyrostla
konkurence v podobé soli z Bavorska. Z konkuren¢niho boje vznikla pasovsko-bavorska
obchodni valka zufila nékolik let, rozhfeSeni nepfineslo ani fizeni u fisSského komorniho soudu.
Obchodni spory byly ukonceny az dohodou z 27. fijna 1608. Na jejim zaklad¢ se Pasov zavazal

odebirat sil vyhradné z Bavorska nebo jeho prostiednictvim a Bavorsko se vzdalo vlastni
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distribuce soli v Cechach. Zlata stezka tedy mohla existovat dal, nicméné touto smlouvou
dostala na cesté ke svému zaniku jen nedlouhy odklad (Kubt, Zaviel 2007).

Velkou ranu ustédiila provozu tficetiletd valka, béhem niz intenzita obchodu silné
poklesla. Stezka za dobu valky tak zpustla, Ze se po ni Spatn€ chodilo i pésky (Kubu, Zaviel
2007). V dusledku valecnych udalosti obchod tak poklesl, ze naptiklad v roce 1645 napocitali
v Prachaticich pouhé dva kon&. Do Cech se zagala dostavat rakouska sil, ktera postupem &asu
vytlagila z habsburskych zemi sil bavorskou. Tato rakouska stil Habsburkd proudila do Cech
na mnohem kratsi cesté z cisarské Solné komory z Gmundenu na jezefe Traunsee pres Linec,
Freistadt a Ceské Bud&jovice a pak dale po jiz splavné Vltavé az do Prahy. Mésto Prachatice
sice obdrzelo pravo skladu pro tuto gmundenskou sul, od té doby vSak soumaii privazeli
z Pasova stale méné soli. Patentem z 15. fijna 1706 nakonec cisai Josef I. zakazal do Cech
dovoz jakékoliv jiné nez rakouské soli. Pasovska i bavorska stl byly prohlaseny
za ,konfiskovatelné zbozi“ a za jejich paSovani hrozily tézké télesné tresty i1 trest smrti.
Nasledujiciho roku bylo prachatické solné ulozi§té zrugeno a pielozeno do Ceského Krumlova,
pasovska sul tim ztratila posledni prekladisté své soli. Mésta Prachatice, Vimperk, Kasperské
Hory 1 SusSice se jesté dlouho poté zoufale snazila o marné pokusy ozivit solny obchod
s Pasovem (Praxl 2016).

Ztroskotaly veskeré pokusy o obnoveni solné stezky, stejné tak vybudovani sjizdnych
obchodnich cest na jejim pudorysu. Na zaklad€ , silni¢niho patentu” cisafovny Marie Terezie
méla byt vybudovana silnice z Pasova do Prahy, jako nejvhodnéjsi vSak pro jeji vybudovani
byla vybrana vimperska vétev Zlaté stezky. Na jejim zakladé nakonec byla skutecné vystavéna
komunikace, ze které pozd¢ji vznikla dnesni spolkova silnice €. 12 z Freyungu do Philippsreutu
a dale do Cech. Jest& v 18. stoleti, kdy v oblasti Sumavy a Bavorského lesa existovalo mnoho
sklafskych huti, se soumarské stezky cCasto nazyvaly , sklafské”, nebot po nich bylo
prepravovano velké mnozstvi sklafského zbozi do Pasova a k Dunaji. Starobyla Zlata stezka
do Prachatic vSak stale vice ztracela na vyznamu az nakonec zcela zanikla, nebo se z ni misty
stala nanejvys obycCejna lesni cesta. Na zaslou slavu uz odkazuji jen pocCetné terénni pozistatky

nebo mnozstvi mistnich nazvi (Praxl 2016).

3.2 Metodické pristupy ke zkoumani historickych cest

Metodické pristupy zabyvajici se studiem historickych cest se mohou ubirat riznymi
sméry. V Ceské republice i v zahrani&i jsou predmétem zajmu piedev§im relikty uvozovych
cest. Pokud bychom chtgli pro tdely studia cest v Ceské republice vychazet ze zahrani¢nich
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pfistupt, je vhodné zaméfit se na prace zokolnich statd, a to zejména ztoho divodu,
ze muzeme predpokladat podobné klimatické, morfologické i spoleCenské podminky nezbytné
pro utvareni cestni sité.

Vyzkumy historickych cest jsou vSak provadény i mimo Evropu. Kupfikladu v Asii
jsou oblasti vyzkumu severni Mezopotamie na hranici mezi Syrii, Irdkem a Tureckem, severni
casti Negevské pousté v Izraeli ¢i izemi Anatolie v dnesnim Turecku. Z amerického kontinentu
muiizeme zminit napt. vyzkumy reliktd starych cest anasazké civilizace ve staté Nové Mexiko
(USA), mapovani pavodnich cest Inki v Jizni Americe, nizinnych cest podél toku Amazonky
nebo hledani cest z dob Mayské fise v oblasti Stfedni Ameriky (Martinek 2013).

Vyznamnym zdrojem informaci pro ¢esky vyzkum jsou prace némeckych badatelt.
Prvni systematické terénni prizkumy probihaly na némeckém tzemi od 60. let 20. stoleti, a to
predev§im v oblasti Dolniho Saska, na bavorské strané éumavy, v Sasku v Krusnych horach,
v Horni Falci a dalSich oblastech. Z ostatnich zemi 1ze zminit Slovensko ¢i Polsko (Martinek et
al. 2014).

K metodice vyzkumu relikta starych cest vyznamné prispél predni némecky historicky
geograf Dietrich Denecke. Soubor vydani jeho tfinacti odbornych ¢lankd tvofi v némeckém
prostredi stézejni prirucku oboru (Novacek 2007).

Prvni praci v Ceském prostiedi zabyvajici se metodikou studia historickych cest sepsal
jizroku 1957 Ladislav Hosak. Na Hosdkovu metodiku nasledné€ navazuje Pavel Choc nebo Ivan
Vavra. Nasledovnici jako Miroslav étépének, Rostislav Vermouzek, nebo FrantiSek Kubu
a Petr Zavrel své vyzkumy uz neopiraji pouze o informace ziskané z pisemnych pramenti nebo
map, ale zaméfuji se i na terénni prospekci. Tento pristup uplatiiuje i fada dalSich autora jako
Dusan Cendelin nebo Zdenék Métinsky.

Vedle tradicnich metod vyzkumu nelze nevzpomenout moznost vyuziti prostredi
geografického informacniho systému (GIS), které popisuje ve své disertacni praci Staré stezky
na Ivancicku jeji autor DuSan Adam (Adam 2004). Tento a dalsi postupy zkoumani starych cest

jsou charaktrizovany v nasleduyjicich kapitolach.

3.2.1 Pripravna faze

Béhem této faze se provadi vyzkum pisemnych prament, mistnich a pomistnich jmen,

kartografickych a ikonografickych podklada.
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3.2.1.1 Studium pisemnych pramenu

Studium pisemnych pramenl je nedilnou soucasti vyzkumu historickych cest. Jeho
hlavnim cilem je sbér informaci z historickych listin i novodobych publikaci. Vyuzivany jsou
dokumenty, které se zminuji o starych cestach a jejich vyuziti, o obcich, pres které studované
cesty prochazely, nebo o udalostech, které se na nich odehraly. Nezbytné je téz ziskani
informaci o zptsobech vystavby cest, jejich udrzby a ochrany.

Pro starsi obdbobi, které mizeme datovat az do konce vrchnostenské spravy v druhé
poloviné 19. stoleti, jsou velmi dilezitym zdrojem listiny. Staré stezky a cesty jsou v nich
nejCastéji zminény v souvislosti s pfevody pozemkovych prav majetkd, s vybérem mytnich
poplatkd, nebo jsou pfimo predmeétem pravniho aktu. V piipadé Zlaté stezky se jedna zejména
o niedernburgskou listinu z 11. stoleti, lenni listinu cisafe Karla IV. z roku 1359, Wolfsteinsky
urbar z roku 1553, zpravy z Lonsdorvského kodexu ¢i soumarské rady zlet 1358 a 1556.
Listiny jsou ulozeny zpravidla ve statnich archivech, archivech mést a obci, nebo Archivu mésta
Brna, Archivu Narodniho muzea, Narodnim archivu nebo Moravském zemském archivu
v Brn&. Rada listin je téz dostupna elektronicky v digitalizované podobé& na internetu.

Vyse uvedené listiny byly zminény pfedevsim v dilech pfednich autorti zabyvajicich
se vyzkumem historickych cest, potazmo Zlaté stezky jako takové, jako jsou Radan Kvét,

Vaclav Lidl, Jan Martinek, FrantiSek Kubt, Petr Zaviel ¢i Paul Praxl.

3.2.1.2 Studium mistnich a pomistnich jmen

3.2.1.2.1 Toponyma

Za mistni vlastni jméno — Toponymum, jinak téz zemépisné vlastni jméno
¢i geonymum, byva nejcast€ji povazovano vlastni jméno pozemskych objektd, které lezi
v krajiné a je kartograficky fixovatelné v mapovych dilech. Hlavni funkci toponyma
je jednoznacné pojmenovat konkrétni objekt (funkce pojmenovaci, nominacni) a odlisit ho
od ostatnich objekti dané tfidy (funkce identifika¢ni, individualizujici, diferenciacni)
(Pleskalova 2017).

Prvni toponyma vznikla na zakladé pojmenovani, ktera umoziiovala charakterizovat
a identifikovat pfislusny objekt. V nejstarSich dobach dostavaly jména predevsim dualezité
orientacni body v krajin€, naptiklad feky, hory nebo kopce. Byly pojmenovany bud’ pfimo
(napt. Vltava — | divoka feka“), nebo prenesené na zakladé metafory ¢i metonymie (Uzemi

Morava v CR bylo pojmenovano po stejnojmenné fece) (Pleskalova 2017).
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a)

b)

Dle Pleskalové 1ze podle druhu pojmenovavaného objektu rozlisit:

Choronyma — vlastni jména vétSich pfirodnich nebo spravnich celkii z hlediska
horizontalniho cClenéni. Rozdélujeme na pfirodni choronyma (naptf. Evropa)
a administrativni choronyma (Ceska republika).

Oikonyma — vlastni jména mistni/sidlistni. Jsou to jména obydlenych objektt, pustych
1 zaniklych (mést, vsi, jejich ¢asti, samot, usedlosti apod.), napt. Brno, Dolni Lhota,
samota Konec svéta, Moravské namésti, dam U Tii housli¢ek apod.

Anoikonyma — pomistni jména/vlastni jména nesidliStni. Jednd se o jména
neobydlenych objektd, predevsim jména vod, terénnich tGtvart, pozemkt a cest (napf.

Svratka, Ostra skala, Dlouhé louky & Uvoz) (Pleskalova 2017).

3.2.1.2.2 Anoikonyma

Anoikonymum — pomistni jméno, dfive téz mikrotoponymum ¢i vlastni jméno

nesidlistni, je nazev neobydleného objektu tradi¢né definovany jako vlastni jméno nezivého

ptirodniho objektu a jevu na Zemi a toho ¢lovékem vytvoreného objektu na Zemi, ktery neni

uréen k obyvani a je v krajiné€ pevné fixovan.

a)

b)

c)

d)

€)

Dle Pleskalové (Pleskalova 2017) se na zakladé druhu objektu rozliSuji:

Hydronyma — vlastni jména vod. Jedna se o nazvy mofi, zalivl, prulivi, jezer, bazin,
rybnikd, prehrad, studanek, prament, fek, potoku, pefeji, vodopadd, praplavu apod.
Oronyma — vlastni jména tvara vetrikalni ¢lenitosti zemského povrchu i motského dna,
tj. jména pohofi, vrchovin, jednotlivych hor, hibetd, kopct, skal, udoli, dolin, prismyki,
sedel, propasti, nizin, rovin, tabuli, panvi atd. Do této sekce lze zahrnout i1 nazvy jeskyn
(speleonyma).

Agronyma — pozemkova jména. Zde hovofime o vlastnich jménech jednotlivych
pozemki nebo jejich seskupeni, a to pozemku obdélavaného (zemédélsky hon, pole,
louka, pastvina, zahrada, vinice atd.), neobd€lavaného nebo lesniho (polesi, les, obora
atd.). Dfive se téz oznaCovala jako trat’ova jména.

Hodonyma — vlastni jména dopravnich cest, tj. jména silnic, dalnic, cest, tunelt, brodu,
mostl, pfivozuy, zeleznic, lanovek atd. Vlastni jména ulic, namésti a jinych vefejnych
prostranstvi se nove vyclenu;ji jako urbanonyma.

Posledni sekce zahrnuje vlastni jména balvana, kaplicek, bozich muk, kiizka, hibitova,

pomnikt, mohyl, lomd, dolt, rozhleden, trigonometrickych bodt, ukazatelt cest atd.
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3.2.1.2.3 Vyznam mistnich a pomistnich jmen

Termin pomistni jméno zavedl v roce 1860 Hermenegild JireCek, jiz vySe zminény
historik zabyvajici se Trstenickou stezkou. Mistni a pomistni jména jsou dilezitym zdrojem
informaci, umoziujici definovat mozné vyuziti uzemi ve studované lokalité. V pripadé studia
historickych cest mohou poukazovat na samostatnou cestu, na typ cesty, jeji strukturu, tvar,
zpusob udrzby a kontroly nebo jeji stafi. Dle Martinka (Martinek et. al 2014) jsou néktera
pomistni jména jesté dnes uzivana starsi generaci, kterd je vSak bohuzel ¢asto posledni, ktera
dokaze tyto nazvy prostorové lokalizovat. Diivodem zaniku pouzivani pomistnich jmen, ktera
byla Casto rozvijena a udrzovana po dlouha staleti, je kolektivizace zeméd¢€lstvi na nasem
venkové v padesatych letech 20. stoleti. V této dobé doslo k faktické likvidaci do té doby znamé
podoby venkovského zivota, udrzovaného po dlouhé generace. Diky rozorani mezi a eliminaci
soukromého vlastnictvi tak zanikl i ptivodni vyznam pomistnich jmen.

Jednim z nejrozsahlejsich projektl, ktery umoznil zachytit jazykovy material, ktery
z velké Casti upadd v zapomnéni vlivem historického vyvoje, je Slovnik pomistnich jmen
v Cechach. Tento slovnik vznikl na zakladé podnétu Eeského jazykovédce a onomastika
Vladimira Smilauera. Pomistni jména z uzemi Cech byla nashromazdéna rozsahlou soupisovou
akci, ktera probihala v letech 1963-1983. Ziskano bylo témér pil milionu dokladi pomistnich
jmen z 86 % obci v Cechach (Komarek 2001).

Prikladem mistnich a pomistnich nazvi, které poukazuji na existenci cesty i souvisejici
objekty, rozdéluje Martinek (Martinek et. al 2014) dle nasledujicich kategorii:

a) Typ, tvar a stav povrchu cest (Na uvoze, Nad uvozem, Kamenny uvoz, Vostice, Nad
vostici, Stara vostice, Vosticka, Na drazkach, Nad Zzleby, Na zlebech, Zlibky, Na
zlibcich, Smolné zlibky, Ve zlebcich, Ve zmolach, Vymoly, V korytech),

b) Zpusoby udrzby cest (Haté, Hatiny, Nad hatinami, V hati),

¢) Zpusoby vyuziti cest (Ov¢i cesta, Cinova cesta, Trhova cesta, Na trzni stezce, Thovice,
Pti¢nice, Na pficnici, Draha, Na drahach, Na prihoné, Pfihon, Pfihonky),

d) Kontrola cest (Straz, Straze, Straznice, Strazny, épilberk, épilberék, Cihadlo),

e) Mista obchodu na cestach (Trhova, Trhovky, Trzky),

f) Zpuasoby piekonavani vodoteci (Brodek, Brodecka, U brodu, Konisky brod, Mosty, Malé
zamosti),

g) Vyznamné objekty pii cestach a zaniklé vesnice (Hradek, Hradecny, Hradisko,
Hradisté, Hradniky, Na VySehrad¢, Dvorce, Dvorecka, Dvotiska, Na zamcich,

Na zamku, Valy, Otinsko, Stary JeSov),
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h) Mista tézby a zpracovani nerostnych surovin (U dolu, Na vapenickéach, Rudka, Roudny,
Hamperky).
Na =zakladé vySe uvedeného vymezeni muzeme charakterizovat nasledujici

pojmenovani vztahujici se ke Zlaté stezce:

1) Nazvy ulic a cest — Solna, Zlata stezka, Soumarska,

2) Pomistni nazvy — Na Zlaté stezce, Pod stezkou, U staré cesty, Soumarsky most,
Pod Libinem, U staré cesty,

3) Nazvy vrchollu — Zlata stezka (920,4 m.n.m.).

3.2.1.3 Studium kartografickych a ikonografickych podkladu

3.2.1.3.1 Kartografické podklady

Mapové podklady jsou kli€ovym nositelem informaci o starych cestach a objektech,
které s nimi souvisi. Pro studium starych stezek a cest Ize vyuzit novodobych 1 historickych
map, které jsou obrazem pavodni krajiny. Obzvlaste ve starych mapach lze vysledovat ptivodni
struktury cest, které byly nendvratné zniceny nasilnou kolektivizaci. Vyznamnym pomocnikem
pro lokalizaci starych cest mohou byt i ortofotomapy, jejichz snimky byly pofizovany jiz
od tficatych let dvacatého stoleti a velmi dobfe tak zachycuji stav krajiny pred procesem
scelovani pozemkt. Tyto ortofotomapy jsou zpravidla zdarma vetejné dostupné, kuptikladu
na portalu www.cenia.cz.

Jak uvadi Martinek (Martinek 2013), je kromé zietelnych zakrest linii starych cest
mozné z historickych mapovych podkladt vysledovat jednotlivé trasy i podle zakresti ostatnich
prvkl v krajiné, jako jsou napftiklad travnaté pasy luk a pastvin uzivané jako pruhony
pro dobytek ¢i pruhony strzi, které vznikly zahloubenim uvozovych cest a podobné. Kromé
téchto informaci poskytuji mapy 1 dalsi informace nezbytné k pochopeni vyvoje cest. Jedna se
predev§im o vyznamné objekty na cestach, priznaky cest nebo urcité krajinné prvky vazané
na existenci cest (louky, pastviny, strze, rozory, terasy, meze atp.). Tyto zdroje informaci poté
slouzi k vytycCeni lokalit zejména pro terénni priazkumy (rekognoskaci terénu), které nakonec
predpokladany vyskyt reliktd cest, predevsim Uvozu v terénu, potvrdi nebo vyvrati. Nékteré
prubéhy avozu lze zjistit pfimo z nékterych soucasnych map. Vhodnym zdojem je zejména

Zakladni mapa CR v méfitku 1:10 000, ktera byla pouZita i pro vymezeni trasy v této praci.
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3.2.1.3.1.1 Staré mapy

Nezastupitelnou ulohu pfi studiu vyvoje krajiny maji staré mapy. Tato dila 1ze dobie
interpretovat a s jejich pomoci lze jejich informaci promitnout do soucasnych mapovych dél.
Komunikace byly zasadnim prvkem rozvoje mapovych dél a jsou tak nenahraditelnym zdrojem
informaci. V soucasné dobé mizeme vychazet ze starych map, které jsou publikovany v knizni
podobé, z map ziskanych badatelskou Cinnosti v archivech nebo z mapovych podklada
dostupnych v prostredi internetu. Nejsnazs§im a nejlépe dostupnym zdrojem jsou pravé mapy
dostupné online. Prace s takovymi zdroji je snadna, rychla, dostupna a jejich pouziti eliminuje
celou fadu nakladd, které jsou spojené s pofizenim kniznich vydani ¢i pfimou archivni
badatelskou ¢innosti.

Digitalizovana stara mapova dila jsou dostupnd napiiklad na serverech
oldmaps.geolab.cz, ags.cuzk.cz nebo www.staremapy.cz. VySe zminénym piistupem muazeme
studovat Etzlaubovu mapu stiedni Evropy z roku 1501, Klaudyanovu mapu Cech z roku 1518,
Crigingerovu mapu Cech z roku 1568, Aretinovu mapu Cech z roku 1619, Vogtovu mapu Cech
z roku 1712, Miillerovu mapu Cech z roku 1720 & Miillerovu mapu Moravy z roku 1716,
nebo také Komenského mapu Moravy zroku 1624. Tato mapova dila jsou zpravidla
nejednotna, a to jak po strance obsahové, tak z hlediska zachovani soufadnicového systému.
Obsahuji kuptikladu jen nékteré komunikace, jiné naopak zcela chybi, dalsi nepresnosti lze
nalézt v polohopisu ¢i orientaci fi¢ni sité. Na svou dobu vSak predstavuji vyznamna mapova
dila, ktera 1ze pro studium historickych tras vyuzit i v soucasnosti.

Ucelenymi mapovymi dily jsou naproti tomu vojenska mapovani. Prvni vojenské
mapovani probéhlo v letech 1763-1785. Toto vojenské mapovani je taktéz znamé pod nazvem
,Josefské”“, nebot’ bylo dokonceno za vlady cisafe Josefa II., syna Marie Terezie. Jeho
podkladem se stala Miillerova mapa zvétSena do mefitka 1 : 28 800. Dustojnici vojenské
topografické sluzby projizde€li krajinu na koni a mapovali metodou ,,a la vue®, tj. pouhym
pozorovanim, Sesky bychom mohli fici ,,od oka®. Jeden diistojnik za 1éto zmapoval az 350 km?.
Pfed mapovanim nebyla =z finan¢nich a casovych davodd vybudovana sit pfesné
a astronomicky uréenych trigonometrickych bodu. Proto nebylo mozné sestavit prehlednou
mapu monarchie, nebot’ se z divodu absence geometrické kostry nedala kresba jednoznacné
napojit, bortila se ¢i prekryvala. Velka pozornost vSak byla vénovana komunikacim, které byly
rozliSeny podle sjizdnosti (napf. cisafské silnice), fekam, potokim, umélym struham,
informacim o vyuziti ptudy (orna puda, louky, pastviny) nebo riznym typum budov (kostely,
mlyny). Mapy byly navic ru¢né€ kolorovany a diky barevnému rozliSeni je mozné jednotlivé
slozky snadno identifikovat. Soucasné s kresbou map navic vznikal vojensko-topograficky
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popis tzemi obsahujici informace v mapach neuvedené (kuptikladu Sitku a hloubku vodnich
toku, stavy silnic a cest ¢i zasobovaci moznosti obci). Vyznam vojenského mapovani spociva
nejen v jeho podrobnosti, méfitku a vyCerpavajicim pisemném operatu, ale téz v dobé jeho
zhotoveni. Zachycuje totiz uzemi Cech, Moravy a Slezska jako celek v dob& pred nastupem
prumyslové revoluce, v dobé nejvétsiho rozkvétu kulturni barokni krajiny a jeji nejvyssi
diverzity.

Druhé vojenské mapovani, zvané téz ,FrantiSkovo™, bylo realizovano v Ceskych
zemich, tj. na izemi Cech, Moravy a Slezska, v poloving 19. stoleti. Mapy z druhého mapovani
jsou vhodné pro vyuziti modernimi technologiemi (GIS, DPZ), nebot poskytuji dostate¢nou
kvalitu 1 prostorovou piesnost. Pozornost je zde kladena predevsim na extravilan, kdy jsou
sledovany cesty a jejich pfiznaky, prihony, strze, dale pak polohy zaniklych vesnic a zaniklych
vyznamnych objektd. Jsou zde zaznamenany stopy po kostelech, dvorcich, hradech
¢i hradistich, které je mozné zjistit z pomistnich nazvii nebo na zakladé zmén struktury pole,
pastviny ¢i lesa. Grafickym podkladem druhého vojenského mapovani byly zmensSeniny
katastralnich map, vychézejici jiz z trigonometrické sté, zhotovené v méfitku 1 : 28 800
v prostoru velkych mést a v méfitku 1 : 14 400 v prostoru vojenskych tabort (MikSovsky —
Zimova 2006). Obsah mapy je v podstaté totozny sI. vojenskym mapovanim. Mapy IL
vojenského mapovani vSak vznikaly jiz v dob€ nastupu pramyslové revoluce a rozvoje
intenzivnich forem zemédélstvi. Jsou tak diikazem nartstu vyméry orné pidy za 100 let 0 50 %
a dosazeni historicky nejmensiho rozsahu lesnich ploch.

Dals$im cennym historickym mapovym zdrojem jsou mapy stabilniho katastru. Vznik
stabilniho katastru byl spojen s rostouci potfebou habsburského statniho aparatu zvysit piijmy
plynouci z dani, coz pfedpokladalo podchytit v§echny potencialni platce, stanovit rozsah jejich
majteku a urcit vysi dané. Nezbytnym podkladem pro tyto operace byly spolecné
se statistickymi udaji také katastralni mapy. Katastralni operat Stabilniho katastru je tvofen
tfemi dil¢imi soubory:

- vceniovaci operat zahrnujici dokumenty a protokoly, jez jsou vysledkem srovnavacich

a bonitaCnich Setfeni, a tvoii podklad pro vlastni ocenéni pozemki,

- pisemny operat informujici o udajich kjednotlivym parcelam (majitel, vymera,
pestovana plodina, bonitni tfida a Cisty vynos,

- méficky operat obsahujici originalni mapy, povinné cisaiské otisky, specialni mapy
apod.

Z velkého mnozstvi dochovanych verzi map Stabilniho katastru, které se od sebe lisi

nejen kvalitou, ale Casto i méfitkem, jsou pro uUcely sledovéani vyvoje krajiny nejvhodnéjsi
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povinné cisafské otisky v meéfitku 1 : 2 880. Tyto mapy casto nejsou dostupné zejména
pro tzemi byvalych Sudet, nicméné velmi dobfe je lze nahradit originalnimi mapami, coz jsou
mapy vytvatené pfimo v terénu pomoci méfického stolu a pozdeji rucné kolorované (Brina et.
al 2014)

Mapy stabilniho katastru byly vyhotoveny pro kazdé katastralni tizemi, jez je vétSinou
zobrazeno na nékolika listech, pficemz klad téchto listi je zobrazen na deskach obsahujicich
dany katastr. Pozemky jsou barevné ¢lenéné podle druhu a jsou opatfeny parcelnim cCislem,

které odpovida pisemnému operatu (Brana et. al 2014).

3.2.1.3.2 Ikonografické prameny

Pro odhaleni lokalnich souvislosti je mozné vyuzit 1 dal§i mapové a obrazové zdroje,
jakymi jsou naptiklad kresby, skici, nacrty nebo malby. Tyto zdroje jsou Uzce vazany
ke konkrétni oblasti a nemaji pfesah do §ir§iho okoli, nelze je také pouzit v ramci geografickych
informacnich systému. Jsou vSak dulezité pro potvrzeni domnének ¢i teorii o existenci néjaké
trasy €i jejiho useku, historického sidla ¢i objektu v krajiné nebo 1 miry zalesnéni. Kresby
a malby poskytuji uceleny obraz o vzhledu krajiny v konkrétnim obdobi i presto, Ze mohou byt

autorem do jisté miry zkresleny jeho pohledem (Martinek 2013).

3.2.2 Faze terénniho pruzkumu

Do dalsi faze vyzkumu zahrnujeme pozemni prospekci, leteckou prospekci a letecké

laserove skenovani, geofyzikalni a dalsi metody urcené k dataci reliktd cest.

3.2.2.1 Pozemni prospekce

Pro pozemni prospekci by mély byt sledovany, zaméfeny a dokumentovany relikty
cesty (Gvozy) spolu se zaznamenanim okolniho pfirodniho prostiedni — porostu, pedologie,
geologie, svazitosti terénu apod. (Novy 2008). Déje se tak prostfednictvim proskolenych
terénnich pracovnikd, ktefi pomoci GPS zaznamenavaji jednotlivé Gvozy spolu s dalSimi
objekty pfi cestach, jakou jsou naptiklad kamenna dopravni znaleni, smiri kfize, staré
hrani¢niky, bozi muka atd. Podle Martinka (Martinek et al. 2014) zahrnuje terénni prazkum
zejména zaméteni sledovanych objektu, jejich popis a fotodokumentaci s uréenim polohy, piip.

orientace. V pfipadé rozsahlejSich systému jsou vytyCeny pouze okraje mapované oblasti,
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na jejich zakladé je vyslan specialni letoun k provedeni laserového skenovani. Vysledkem

je vyskovy model tizemi. Této metody se vyuziva predevsim v lesnim prostiedi.

Obr. ¢. 4: Poziistatky prachatického systému Zlaté stezky leZici ve spodni casti udoli
Fefrovského potoka mezi méstem Prachatice a starou soumarskou osadou Libinské Sedlo.
Stezka se zde zachovala v podobé dvou samostatnych systémii irvozovych cest.

Zdroj: www.pamatkovykatalog.cz

Jak uvadi Kucerovska (Kucerovska 2012), objekty, které jsou doprovodnymi znaky
prubéhu starych komunikaci, byly a mnohdy jesté jsou orientatnimi a kulturnimi objekty
na stezkach predev§im v mistech jejich déleni a kiizeni, ale také v jejich prubéhu nebo
v mistech piekonani vyrazného tiseku trasy, nebo v miste kulturniho a nabozenského vyznamu.
K tomuto ucelu ponejprv slouzily vyrazné ptirodni znaky, jakymi jsou napftiklad specifické
ptirodni tvary, bizarni kameny nebo 1 staré vzrostlé stromy. Tyto plnily vyznamnou az
posvatnou roli pfi pribéhu pozemnich komunikaci, které byly vedle pfipadného vyuzivani
vétSich vodnich tokd jedinymi spoji mezi lidskymi spoleCenstvy po nejdelsi dobu jejich
historického vyvoje (Kvét 2003).

V Ceském prostiedi jsou zté€zi rozpoznatelné a identifikovatelné doprovodné objekty
praveké a staroveéké doby, které byly orientacnimi a posvatnymi symboly na liniich pozemnich
cest. Ceska krajina se viak vyznaluje pocetnym vyskytem drobnych kfestanskych staveb
a symbolid umisténych v krajin€, predevsim pii kiizeni a déleni cest. Jedna se o solitérné
usazené vyrazné kameny, kamenné hrubé tesané kfize, bozi muka, kfizky, kaplicky, zvonicky,
sochy svatych nebo také kostely. Nejstar§i z nich jsou spjaty s velkomoravskym, rané

kiest'anskym obdobim (zejména hrubé tesané ktize), valna vétsina je vSak novoveka. Osazovani
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Ceské krajiny kiestanskymi symboly vyvrcholilo v dobé baroka, proto se mizeme setkat
s pojmenovanim Ceské krajiny jako kulturni ¢i sakralni (Cilek 2005).

Jak dale uvadi Kucerovska (Kucerovska 2012), zajimavym poznatkem je, ze drobné
kiestanské stavebni symboly i v dnes$ni dob€ jsou az na vyjimky ponechavany na pivodnim
misté a dokonce renovovany. Proto se mizeme Casto setkat s takovou polohou jejich umisténi,
ktera se muze jevit jako netcelna. Lokalizovany jsou nékdy v ramci moderni zastavby, za ploty
zahradek pred domy nebo jsou neorganicky osazeny uprostied pole nebo louky, aniz by v jejich
blizkosti byly k nim vedouci cesty. Pravé tyto objekty se vyznacuji velkou interpretacni

schopnosti pfi rekonstrukci pribéhu dochovanych komunikacnich tras.

3.2.2.2 Letecka prospekce a letecké laserové skenovani

Pro sledovani pozustatki starych cest v krajiné ve formé viditelnych terénnich
nerovnosti a pohibenych struktur Ize vyuzit leteckou prospekci. Oproti pozemni terénni
prospekci je mozné v jednom okamziku sledovat §ir§i uzemi, ¢imz lze vidét vice prostorovych
souvislosti. Vizualni priizkum byva ¢asto doplnén fotodokumentaci, kdy jsou pofizovany Sikmé
¢i kolmé snimky. V ramci letecké prospekce se provadi jak klasické snimkovani z letadla, tak
také sledovani povrchu znizkych vysSek pomoci radiem fizeného modelu motorového
padakového kluzaku se zavésenou kamerou (Mifijovsky et al. 2011).

Pro potteby detailniho studia struktur ivozovych cest a dalSich s nimi souvisejicich
objektt se nejvice osvédcila data z leteckého laserového skenovani (LLS). Jedna se o relativné
novou metodu dalkového pruzkumu zemé, sjejiz pomoci je mozné vytvaret 3D modely
zemského povrchu (Martinek 2013).

Princip LLS spociva v méteni ¢asu, ktery uplyne mezi dobou, kdy byl laserovy paprsek
emitovan, a dobou registrace odrazeného paprsku senzorem. Vysledkem leteckého laserového
skenovani je soubor prostorovych bodi tzv. ,mrafen bodi“ reprezentujicich mista odrazu
laserového paprsku od jednotlivych prekazek. Kazdy bod je opatien 3D soufadnicemi
a hodnotou intenzity odrazu. Pro tcely sledovani relikti starych cest a souvisejicich objektt
je dostacujici hustota 3-4 laserové body na 1 m2. Pfi tomto rozlieni je mozné rozpoznat vétsinu
sledovanych objekti, jako jsou napf. cesty, Gvozy, uvozové cesty, mélké deprese
nad pohibenymi uvozovymi cestami, naspy, piikopy, valy, mohyly, rozory, terasy, meze, kupy,
haldy, tézebni tvary, jamy, rybni¢ni hraze, strze, rokle, skalni atvary, koryta vodnich doka
a dalsi (Martinek 2013).
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Z poslednich odrazli laserového paprsku je ziskan digitalni model reliéfu (DMR), ktery
aproximuje prubéh fyzického povrchu zemé. Pro ucely této prace byl pouzit digitalni model
reliéfu Ceské republiky 5. generace (DMR 5G). Ten piedstavuje zobrazeni piirozeného nebo
lidskou Cinnosti upravené¢ho zemského povrchu v digitalnim tvaru ve forme vysek diskrétnich
bodu v nepravidelné trojuhelnikové siti (TIN) bodt o soufadnicich X, Y, H, kde H reprezentuje
nadmoiskou vysku ve vySkovém referen¢nim systému Balt po vyrovnani (Bpv) s uplnou stiedni
chybou vysky 0,18 m v odkrytém terénu a 0,3 m v zalesnéném terénu. Model vznikl z dat
pofizenych metodou leteckého laserového skenovani vyskopisu uzemi Ceské republiky v letech
2009 az 2013, dokon&en byl k 30. 06. 2016 na celém uzemi CR. DMR 5G je zakladni zdrojovou
databazi pro tvorbu vrstevnic uréenych pro mapy velkych méfitek a pocitacové vizualizace

vyS§kopisu v izemné orientovanych informacnich systémech vysoké urovné podrobnosti.

3.2.2.3 Geofyzikalni a dal$i metody

Mezi geofyzikalni metody vyzkumu muzeme =zafadit georadarové méfeni
a elektromagnetické dipodlové profilovani (DEMP).

Georadar (Ground Penetrating Radar — GPR) pracuje na principu vysilani opakovanych
vysokofrekvenénich radiovych pulsi (10-2600 Mhz) do zkoumaného prostiedi a registrace
jejich odezvy. Hloubkovy dosah penetrace a vlastni méfeni hloubky je zavislé na elektrickych
vlastnostech méfeného podlozi — na vodivosti, permitivité a frekvenci antény. Georadar muze
byt pouzit jednak pro mapovani vyznamnych lokalit jako jsou zaniklé obce Ci objekty majici
vztah k existenci cest a jejich zazemi, jednak pro mapovani vyskytu a pribéhu pohibenych
uvozu. Georadar je tak mozné vyuzit v lokalitach, kde na zaklade konkrétnich indicii jako jsou
vegetacni priznaky, mapové a pisemné zaznamy ¢i specifické tvary reliéfu predpokladame
prubéh nebo pokraCovani starych cest. Vysledny radarogram zietelné ukazuje prubéh
pohibeného zahloubeni. Spolu s pfesnym zaméfenim profila, pfipadné i okraja pohibenych
uvozi, je mozné s pomoci GIS softwaru rekonstruovat ptivodni prabéh trasy (Létal et al. 2012).

Metoda elektromagnetického dipolového profilovani (DEMP) meéfi zdanlivou
konduktivitu (méfena elektricka vodivost) a zdanlivou magnetickou susceptibilitu pady, hornin
nebo podzemni vody. Jak dale Létal uvadi (Létal et al. 2012), DEMP je povrchova geofyzikalni
metoda zaloZzena na méfeni odezvy vysilaného elektromagnetického pulzu o specifické
frekvenci. Intenzita proudu je zavisla na vodivosti materialti v misté méteni. Na zakladé téchto
vlastnosti je metoda vyuzivana k lokalizaci inzenyrskych siti, dutin, kovt ¢i podzemnich staveb

(Glisnikova 2009). Dalsi vyuziti nalezne pfi plosném i profilovém méfeni salinity pud, detekci
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zvySeného obsahu jilu, meéfeni pudni vlhkosti a nasyceni vodou ¢i mapovani mineralniho
slozeni pud (Triantafilis et al. 2003). Velmi spolehlivou se pak metoda jevi pii mapovani vyvoje
ficni sit€ a detekci sedimentacnich procest v krajiné (Leparova 2012). Pro vyzkum zaniklych
tras ma tak metoda vyznam predevsim pii detekci doprovodnych jevt cestni sité.

V ramci vyzkumu historickych cest mohou byt pouzity také dalsi metody vyzkumu. Jak
uvadi Martinek (Martinek et al. 2014), k urCeni staii jednotlivych cest jsou provadény jednak
archeologické prizkumy s pomoci detektorti kovt a dale také geologické sondaze, béhem nichz
jsou odebirany vzorky sedimentl z baze tvozl, které se pak posilaji do specializované
laboratore k datovani pomoci metody opticky stimulované luminiscence.

Pomérné ucinnym se ukazuje pruzkum s vyuzitim detektoru kovi, s jehoz pomoci jsou
vyhledavany kovové predméty, které mohou pomoci se zodpoveézenim otazek chronologického
razu. Metalické artefakty na sebe neziidka vazou nebyvalé mnozstvi informaci o dobé i misté
svého vzniku nebo o socialnim statutu jejich nositelt (Vich 2012). Nejcastéji jsou nalézany
konské podkovy, ostruhy, prezky a jiné soucasti vybavy jezdce a kone. Mezi dalsi nalezy patfi
soucasti dopravnich prostfedka a pomucek, osobni vybavy a také §perky, zbran€, zbroj, mince

a dalsi pfedméty (Martinek et al. 2014).

3.2.3 Faze zpracovani dat a prezentace vysledku

Pro zpracovani dat a prezentaci vysledki jsou zpravidla vyuzivany geografické
informacni systémy (GIS). GIS je pocitacovy systém, ktery umoziuje ukladat, vizualizovat,
spravovat a analyzovat prostorova data a jejich vztahy. Geograficky informacni systém
je technologickym nastrojem, ktery pouziva a zpracovava udaje polohoveé vazané k povrchu
Zemé&. Je schopen pracovat s digitdlnimi mapami i1 s popisnymi databazemi a propojit
prostorové (grafické) a popisné (negrafické) databazové udaje. Systém umi vyhodnocovat
pozadavky, které kombinuji klasické databazové dotazy s geografickymi udaji, vyhledavat
a analyzovat databazové udaje prvku a vysledky pak prehledné zobrazit ve formé mapovych
vystupu i sestav.

Dle Duekera (Dueker 1987) lze GIS definovat jako specialni pfipad informacéniho
systému, kde databaze sestava z popisovani prostorové rozlozenych charakteristik, aktivit
a jevu, které jsou v prostoru definovatelné jako body, linie ¢i plochy. GIS zpracovava data
o téchto bodech, liniich a plochach a to tak, aby je bylo mozné vyuzit k odpovédim na dotazy
a k analyzam jednotlivych uloh.
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3.2.3.1 Aplikace QGIS

QGIS je multiplatformni geograficky informacéni systém (GIS) s Sirokou komunitou
uzivateld a nepfebernym mnozstvim zasuvnych muduli. Ma minimalni poZadavky na hardware
a je tak vhodny jak pro obCasné pouziti, tak pro narocnéjsi aplikace. Je vyvijen jako Open
Source, coz zaruCuje dlouhodobou udrzitelnost fungovani vyvinutého pracovniho postupu

i jeho rozsifitelnost.
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4 Metodika

Metodika pro ucely této bakalarské prace byla zvolena s ohledem na cil prace. Zahrnuje
popis postupt, technik a nastroju, které autor prace pouzil k dosazeni stanoveného cile. Tato
Cast bakalarské prace vysvétluje, jakym zpisobem autor sbiral data, jakym zptisobem byla
provedena jejich analyza a jak byly ziskané vysledky interpretovany. Metodika také obsahuje

informace o metodach vyzkumu, které byly v praci pouzity.

4.1 Pripravna faze

V pocatecni fazi byl proveden vyzkum pisemnych prament, jenz poslouzil ke sbéru
informaci predev§im z historickych listin a novodobych publikaci.

Kli¢ovym zdrojem informaci o starych cestach a s nimi souvisejicich objektech byly
kartografické podklady. Pomoci starych map lze promitnout historické informace
do soucasnych mapovych dél. Nejsnazsim a zaroveri snadno zpracovatelnym zdrojem se jevily
mapy dostupné v online prostiedi.

Na zakladé vyse uvedenych procest byla ovérena piiblizna trasa zkoumané ¢asti Zlaté

stezky, pficemz popisované trasy se v jednotlivych zdrojich vyrazné nelisily.

4.2 Aplikace

Pro ucely této prace byla pouzita aplikace Quantum GIS (zkracené QGIS) jako volné
dostupny bezplatny GIS program. V ramci volné Sifitelnych GIS aplikaci poskytuje nejvice
analytickych a kartografickych nastroji v Ceském prostiedi, coz jej predurCuje k Sirokému
vyuziti v praxi.

Do aplikace QGIS byla v prvnim kroku nahrana data ziskana béhem piipravné faze.
Na zakladé analyzy digitalniho modelu reliéfu byly nasledné nové rozpoznané trasy

vektorizovany ve formé linii, které poté byly pouzity jako podklad pro dalsi analyzy.

4.2.1 Prvotni faze

V aplikaci QGIS bylo pracovano s rastrovymi vrstvami. Jedna se zejména o mapy
pokryvajici svym obsahem celé tizemi Ceské republiky. V ramci studia Zlaté stezky byla

pouzita zakladni mapa CR v méfitku 1 : 10 000 a dale ortofotomapa CR. Dal§i pouZitou vrstvou
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patiici do kategorie rastrovych dat je podklad vznikly za pomoci leteckého laserového
skenovani, konkrétné DMR 5 G (digitalni model reliéfu), z jehoz dat 1ze dobie identifikovat
terénni nerovnosti. Byla vytvorena vrstva digitalniho modelu terénu a také vrstva stinovaného
reliéfu pro lepsi vizualizaci. Nad podkladem rastrovych vrstev byly vektorizovany vybrané
objekty, tj. cesty.

V piipadé vektorovych vrstev jsou tyto ukladany ve formatu Shapefile (*.SHP).
Pro snadnéjsi orientaci a eliminaci chyb byla pouzita data vodnich tokt z voln€ dostupné sady
Dibavod a vrstevnice vygenerované z digitalniho modelu terénu, které umoznily odlisit terénni
nerovnosti zpusobené vodnimi toky. Jako porovnavaci vrstva byla pouzita vrstva
zvektorizované silnice, zobrazujici nyn&jsi silniéni spojeni mésta Prachatice a obce Ceské
Zleby. Vrstva tur. trasa Zlata stezka“ zachycuje nyndjsi vymezeni turistické trasy Zlaté stezky
veetné jeji naucné Casti. Tato vrstva byla vzata jako vychozi predpokladana trasa Zlaté stezky,
na jejimz zakladé byl vymezen koridor o §ifce 500 m (250 m z kazdé strany) do vrstvy , buffer”.

Zejména v této vrstvé byly vyhledavany dal$i mozné prichody Zlaté stezky.

4.2.2 Vlastni proces digitalizace

Nasledné byly nad vrstvou digitalniho modelu reliéfu digitalizovany vS§echny mozné
komunikac¢ni linie, a to prevazné ve zvoleném koridoru. Na zéklad€ autorova uvazeni byly
digitalizovany i Casti s pfesahem mimo vymezeny koridor, a to zejména v odivodnénych
pripadech navaznosti digitalizovanych prvka.

V ramci procesu selekce jednotlivych linii byl sledovan jejich vztah ke struktufe ficni
sit¢ a reliéfu. Duraz byl kladen na plynuly prabéh linii, které spojuji vyznamna mista
identifikovana v pfipravné fazi. Ve fazi digitalizace byl sledovan i prubéh cest na soucasné
zakladni mapé¢ a vyuzito bylo i stinovani reliéfu. Béhem procesu selekce jednotlivych tras byla
na jednotlivych usecich vyuzita téz data ortofotomapy, ktera umoznila rozpoznat detailni
struktury na jednotlivych tusecich.

Pro analyzu celého sitového systému bylo nutné dbat na typologickou Cistotu linii.
Z toho davodu bylo nutné eliminovat veskeré nedotahy ¢i pretahy, cehoz bylo dosazeno pomoci

funkce ,,pfichytavani“, ktera umoznila napojent linii v jednom bodé.
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S Vysledky

Vysledky bakalarské prace pomahaji zhodnotit, zda byly dosazeny cile, které si autor
prace stanovil. To zahrnuje ovéfeni splnéni hlavniho ucelu prace a dosazeni pozadovanych
vysledki. Vysedky prace maji jisty piinos k jiz existujicim znalostem — poskytuji totiz nové
informace, nova data, analyzy ¢i poznatky v dané oblasti védeckého zkoumani. Mohou tak

poslouzit k rozsifeni soucasného poznani a pomoci dal§im vyzkumnikiim nebo odbornikiim.

5.1 Analyza dat

Zvektorizované trasy byly pouzity pro jednoduché analyzy. Prvni z nich bylo nalezeni
nejkratsi trasy z mésta Prachatice na hranice s Némeckem v siti moznych tras. Druhou analyzou
bylo nalezeni trasy s nejmensim pramérnym sklonem trasy. K vypoctu sklonového rastru byla
vyuzita data DMR 5G. Trasa byla roz¢lenéna na dvoumetrové useky, kterym byl pfidan atribut
ze sklonové rastrové vrstvy. Nasledné byl vypocten atribut ,,rychlosti pfevracenou hodnotou
sklonu. Analytickymi nastroji byla nalezena , nejrychlejs§i“ cesta, to je tedy cesta s nejmensim

prumérnym sklonem ze vSech tras.

5.2 Vyhodnoceni dat

Ze ziskanych vystupll byla vyhodnocena trasa s nejmensim primérnym sklonem
za nejpravdépodobnéji vyuzivanou variantu. Tato moznost je fyzicky nejméné narocnou
a 1 presto, ze se nejedna o nejkratsi trasu, jeji vyuziti je zaroven ,,nejrychlejs§i“ variantou.

Celkovy vystup byl rozdélen do 4 mapovych listd (viz. Piiloha). Pii detailné&jSim
rozboru jednotlivych ¢asti lze konstatovat, ze k vyrazn€jSim odchylkdm mezi vychozi
turistickou trasou Zlaté stezky a nové zvektorizovanymi trasami dochazi ptedevsim v prvni
polovin€é z4jmového tzemi ve sméru z Prachatic ke statni hranici. Jak je patrné na prvnim
mapovém listu, cast vymezené nejkratsi trasy se shoduje se soucasnou turistickou trasou.
Priblizné€ ve stejném useku se vSak Cast s nejmensim primérnym sklonem shoduje s trasou
silnice.

Dalsi vyrazngjsi vychyleni je mozné sledovat na druhém mapovém listu. Nové
vektorizované cesty se zde zcela odchyluji od silnice 1 soucasné turistické trasy. Ve zbylych
mapovych listech nedochazi k vyrazn€jsim rozdilim. Tato skutecnost pravdépodobné souvisi

s pfirodnimi podminkami, nebot slozity terén nenabizi vice variant prichodu krajinou.
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Prostiednictvim aplikace QGIS bylo naznac¢eno nové vedeni Zlaté stezky. Pfiznaky
cesty byly vedeny z mésta Prachatice aZ po statni hranici CR. B&hem analyzy a nasledného
vyhodnoceni ziskanych dat byly nalezeny drobné useky, jez mohly byt variantami vedeni Zlaté
stezky. Celkové lze vSak konstatovat, ze se nepodafilo prokazat nové useky, jez by vyrazné

meénily dosavadni poznatky o vedeni Zlaté stezky.
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6 Diskuse

Na zaklade vystupa charakterizovanych v predchozi kapitole byly stanoveny celkem
dvé vysledné trasy — nejkratsi trasa a trasa s nejmensim primérnym sklonem. Pfedpokladame,
ze pravdépodobnéjsi variantou je pravé trasa snejmensim sklonem ztoho divodu,
ze soumarské karavany pravdépodobné vyuzivaly pro prekonani hranic v oblasti Sumavskych
hvozdi co nejschidnéjsi a nejméné naroCnou variantu cesty. Nelze opomenout fakt, ze naklad
putujici obéma sméry naroCnym terénem byl vyznamnym faktorem ovliviiyjicim vysledna
rozhodnuti o zvolené trase.

Pro vymezeni trasy Zlaté stezky bylo mozné pouzit vicero piistupt. S ohledem
na rozsah a ucel této prace lze uvazovat predevsim o metodé pozemni prospekce nebo pouziti
dat leteckého laserového skenovani. Jak uvadi Novy (Novy 2008) ¢i Martinek (Martinek et al.
2014), lze pomoci terénniho pruzkumu dobfe identifikovat relikty cest (Gvozi)
a prostfednictvim GPS zaznamenat dal§i doprovodné objekty, na jejichz zéklad€ je mozné
vytyCit predpokladanou trasu. V této praci byla trasa vymezena pomoci digitalniho modelu
relié¢fu DMR 5G. Tato metoda se jevi jako vhodnéjsi zeyména pro své nesporné piednosti,
jakymi jsou dostupnost pouzité aplikace ¢i dobra kvalita vstupniho podkladu. Pozitivem je i
snadné analyza ziskanych dat. Oproti pozemni prospekci 1ze hovofit i o moznosti detailn€jsiho
zpracovani, nebot’ ve zménéné krajiné muze snadno dochazet k prehlédnuti nebo zaméné

relikth cest ¢i doprovodnych objekta.

6.1 Moznosti rozvoje

Navrzené trasy mohou byt vyraznym ¢initelem slouzicim jako akcelerator regionalniho
rozvoje. Nejkratsi trasa muze slouzit ke zpfesnéni stavajici turistické trasy nebo vymezeni nové
naucné stezky. Linie s nejniz§im sklonem muze byt vyuzita jako alternativa k souCasnému
vymezeni Zlaté stezky. Predpokladame-li nizsi fyzickou narocnost takové varianty, je mozné
ji uchopit jako vychozi podklad pro vymezeni turistické ¢i naucné trasy pro osoby se snizenou
moznosti pohybu, jako naptiklad seniory ¢i rodiny s malymi détmi. Timto krokem dojde
ke zatraktivnéni Zlaté stezky 1 pro ty skupiny, které by pfi stavajicim vymezeni pravdépodobné
upfednostnili jiny zpasob traveni volného casu. Jinym moznym zpusobem je vyuziti
navrzenych linii pro planovani novych cyklotras ¢i vytyCeni dalkovych turistickych tras typu

,,Via Czechia“ jak pro pési turistiku, tak pro cykloturistiku nebo zimni turistiku na lyzich.
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Umoznénim vyuzit trasy Zlaté stezky pro Siroké skupiny obyvatel dojde k vyraznému
zatraktivnéni celé lokality, jehoz vysledkem je rozvoj cestovniho ruchu. To s sebou piinasi fadu
piinost v podobé vyssi poptavky po ubytovani, stravovani a souvisejicich sluzbach, kterymi
mohou byt napfiklad pijcovny a opravny jizdnich kol ¢i prodejny turistického vybaveni.
Zvyseny turisticky ruch akceleruje nejen rozvoj obchodu a sluzeb, pozitivni dopad bude mit i
na navstévnost pamatkoveé chranénych objekti nebo poradanych mistnich kulturnich akeci.

Lepsi nabidka sluzeb a ubytovacich kapacit mize v ramci pieshrani¢ni spoluprace
prilakat 1 turisty ze sousednich zemi, prevazné z Némecka. ZvySena spoluprace se subjekty
z némecké Casti Zlaté stezky na druhé strané hranice muaze byt dal§im impulsem k celkovému
rozvoji této lokality.

V neposledni fadé nelze opomenout ani edukacni vyznam Zlaté stezky. Mnozstvi
Skolnich vyprav se mize pii studiu historie na vlastni o€i presvédcit o vlivu historickyh udalosti

na vyvoj i zanik této vyznamné obchodni komunikace.

6.2 Ekonomické dopady

Oziveni turistického ruchu na Zlaté stezce s sebou muze pfinést i fadu ekonomickych
benefitd. Asi nejvyrazné€jSim je zvySena zaméstnanost a moznost uplatnéni na trhu prace. S tim
muZe souviset i snizeni odlivu obyvatel do jinych oblasti Ceské republiky, coz se velmi vyrazné
projevi v rozpoctech obci v této pifevazné venkovské lokalit€. DalSim pfinosem do obecnich
pokladen mohou byt v pfipadé rozvoje ubytovacich kapacit i poplatky z pobytu.

Vzhledem k tomu, Ze se na trase Zlaté stezky nenachazeji zadna velka centra, ktera by
odebirala ze stezky nejveétsi mnozstvi navstévnika, lze predpokladat rovnomérméjsi rozvoj
podél celé jeji délky. Zlata stezka se tak muaze stat zasadnim faktorem v rozvoji venkovského

prostoru ve vymezené oblasti.
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7 Zavér

Tato bakalarska prace si dala za cil vymezeni trasy Zlaté stezky na podkladu digitalniho
modelu reliéfu DMR 5G.

Prace seznamila s vyvojem historickych cest doma i ve svété a predstavila metody
pouzivané ve vyzkumu historickych cest. Shromazdéné infomace mély poskytnout celistvou
predstavu o tématu prace. Nasledné byla na zakladé digitalizace liniovych prvka v aplikaci
QGIS vytvorena cestni sit, jejiz analyzou byly vyhodnoceny dvé vysledné trasy — nejkratsi trasa
a trasa s nejmensim pramérnym sklonem.

V posledni ¢asti byly nastinény mozné navrhy na rozvoj cestovniho ruchu v zajmové
lokalité. Tyto navrhy maji nastinit rizné moznosti vyuziti a pfispét tak k ivaham o projektech,
které povedou ke komplexnimu rozvoji zdejSiho venkovského prostoru.

Hlavnim pfinosem této prace jsou vektorizované linie, které je mozné vyuzit pro
zpresnéni stavajici ¢i vybudovani dalSich tematickych tras na Zlaté stezce. Cile bakalarské

prace byly splnény.
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