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Uvod

Tato bakalaiska prace se bude vénovat problematice pozbyti a odnéti fidi¢ského
opravnéni a s tim spojené socidlni dopady nejen na fidice, ale také na rodinu. V soucasné
dobé zazivame neuvéfitelny narlst silniéniho provozu. Dnes mé v podstaté skoro kazda
rodina minimaln¢ jedno, nebo spise dvé motorova vozidla. Na pozemnich komunikacich je
také velmi mnoho nakladnich vozidel ¢eskych a zarovein cizich, nebot’ Ceska republika je
pro nékteré staty tranzitni zemi. Provoz na silnicich se tak stava ¢asto mistem, kde dochézi
k mnoha riznym dopravnim piestupkiim, a to nejen vlivem rychlé jizdy a nesoustiedéni se
na jizdu, ale také vzristajici agresivitou mezi lidmi a netolerantnosti. I pfesto, ze v médiich
jsou Casto uvadény spoty s upozornénim na bezpecnost pii fizeni motorovych vozidel,
poukazovani na vysokou nehodovost, je bezohlednost v dopravé obrovskd a ma za vinu
mnoho piestupki a také nehod Casto s fatdlnimi nasledky. I presto, Ze nejen u nas ale také
Vv celé Evropé jsou kladeny na fidi¢e vysoké naroky, kontroluje se zdravotni stav, skladaji se
odborné zkousky teoretické a praktické, je kategorie prestupkli v dopravé nejcastéjSim

provinénim proti zakonim v Ceské republice.

Jednotna pravidla silni¢niho provozu byla v Ceské republice poprvé ustanovena
vladnim nafizenim v roce 1953, ta sice byla postupné upravovana vyhlaskami, ale k 1. 1.
2001 nabyl t¢innosti novy zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdé¢jSich predpisu, ktery tesil pravidla silniéniho provozu ucelené. Bylo jiz
nezbytné nutné zvysit bezpe€nost dopravy a zaroven sjednotit ceskou pravni Upravu
s pravem Evropského spole¢enstvi. V roce 2005 byl tento zakon novelizovan a obsahoval
v Ceské republice pfevratnou novinku, medialné znamy bodovy systém. Tato novela platna
od 1. 1. 2016 je jiz pro fidice ptisnéjsi, ale také pro vSechny fidice stejna. Cilem novely bylo
snizeni nehodovosti a imrti na silnicich v Ceské republice. Ugastniky silni¢niho provozu,
kteti porusuji pravidla bodové ohodnotit a ty fidi¢e motorovych vozidel, kteti pachaji
pfestupky opakované, nasledné¢ eliminovat a tim zajistit vy$S§i bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich. Tento zakon zavadi nové pojmy spocivajici v pozbyti,

¢1 odnéti fidicského opravnéni a s tim spojené postihy. (Zakon €. 361/2000 Sb., 2019, online)

V praci se budu zabyvat situacemi, pii jakych dochazi k pozbyti fidi¢ského
opravnéni, kdy muize byt fidi¢ské opravnéni odnato, jak funguje bodové hodnoceni fidice,

jaké jsou nejcastéjsi prestupky a jak zakon fesi opakované recidivy u fidict. Vénovat se budu



oblasti, kdy zdkon zmékcuje dopady bodového systému na fidice a za jakych okolnosti 1ze
tuto vyhodu vyuzit. Je v souc¢asné dobé dostatecna prevence, nebo by bylo vhodné zavést
nové preventivni programy pro fidice? I na toto téma se ve své praci zamétim. Ztrata
odborné nebo zdravotni zpusobilosti, sankce zdkazu fizeni maji zajisté okamzity dopad
na fidi¢e a na jeho blizké okoli.

Cilem moji bakaléiské prace je specifikovat socidlni dopady na fidi¢e po pozbyti

a odnéti fidi¢ského opravnéni.

Empirické Setfeni dotaznikovou formou zkouma u fidi¢u, ktefi jiz maji za sebou
dobu, kdy nemohli fidit motorova vozidla, jaka oblast socialnich dopadd pro né byla
problémy pfi pteprave déti do Skoly, k 1ékafi, na krouzky a u mladsich ro¢nikti naopak starost

o star$i rodice.

K vypracovani prace jsem vyuzila i svoje praktické zkuSenosti a poznatky
ze zaméstnani, nebot’ pracuji na pozici referenta bodového hodnoceni fidi¢t na Magistratu

meésta v Hradci Kralové a s témito lidmi jsem kazdy den v kontaktu.



1 Ridi¢ské opravnéni v ¢eské pravni normé

Silni¢ni provoz miize fungovat za predpokladu, Ze fidit motorova vozidla budou
opravnény pouze osoby, které danym zpiisobem prokazaly zdravotni a odbornou zpusobilost
spoc¢ivajici ve znalostech pravidel provozu na pozemnich komunikacich a Vv ovladani
motorového vozidla. Jak uvadi Havlik, kazdy fidi¢ je jedine¢nou osobnosti, ktera
predstavuje soubor psychosomatickych vlastnosti a schopnosti c¢lovéka spojenych
s dopravnim prostfedim a aktualni situaci na komunikacich. Ridi¢e ovliviiuje struktura

osobnosti:

e Temperament — dynami¢nost, emocionalita, prozivani

e Motivace — chovani, potieby, zajmy, hodnoty

e Schopnosti — pamét,, inteligence, pozornost

e Charakter — moralni a volni vlastnosti, vztahy k okoli a k hodnotam

e Socialni vlastnosti — empatie, solidarita, citova t¢ast, snasenlivost

Vsechny tyto osobnosti rysy a sklony se projevuji na chovani fidice jak v béZnych
dopravnich situacich, tak i v zatéZovych dopravnich podminkach, a to spolu s aktualnim

zdravotnim stavem. (Havlik, 2013, s. 10)

Kazdého fidice také ovliviiuji emoce. Emo¢ni projevy mizeme rozdélit na pozitivni
a negativni. Vyznacuji se placem, smichem, pohodou a klidem, ale i strachem, vztekem
a zlobou. (Havlik, 2013, s. 35) Nejhor$im projevem u fidi¢l je agrese. Ohrozuje nejen
samotného fidice, ale i pasivni U€astniky silni¢niho provozu. Stres, hustota provozu, kolony,
neznalost dopravni situace, toto v§echno pfispiva k zvySovani negativniho jednani u fidict.
Vsechny tyto projevy ovliviiuji pozornost a ty zaporné vedou fidi¢e k chybam, selhani

a posléze k poruseni dopravnich pravidel a pachani prestupki. (Sucha, 2009, s. 19-20)

Rozsahly zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpisi (dale jen zdkon o silnicnim provozu) se komplexné zabyva pravy
a povinnostmi ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich, pravidly provozu,
dale upravou a fizenim provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skym opravnénim,
fidi¢skymi prukazy a v neposledni fad¢ také vymezuje plisobnost a pravomoc organti statni
spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. (Kogi,
Kucerova, 2009, s. 23, Silni¢ni pravo). Spolu stimto zdkonem je klicovy i zakon

¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
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vozidel, ve znéni pozd¢jsich predpisti a v neposledni fadé zakon o ptestupcich ¢. 250/2016,
platny od 1. 7. 2017. VSechny tyto pravni piedpisy vedou ke zmirnéni rizik na pozemnich
komunikacich a také zajist'uji soulad s pravnimi normami Evropské unie. Stale se zvySujici
pocet nehod s tragickymi nésledky a vysoké mnozstvi ptestupkti feSila novela ucinna
od 1. 7. 2006, ktera zavadi bodové hodnoceni vybranych piestupkli a trestnych cind.
(Kucerova, 2008, s. 9) Vznikl tak soubor opatieni sméfujicich ke sniZzeni nebezpe¢nych
situaci

na pozemnich komunikacich, pokles umrti pfi dopravnich nehodach, zvyseni kazné
a celkové bezpecnosti pro vSechny ucastniky provozu. Ve své praci se mimo jiné vénuji ¢asti
odnéti fidi¢ského opravnéni a pozbyti fidicského opravnéni, jak a kdy muze nastat

a pokud je to mozné, jak tomu lze predejit.

7

1.1 Odnéti Fidi¢ského opravnéni
Odnéti tidi¢ského opravnéni nastava v piipadé€, ze drzitel ztraci opravnéni k fizeni
motorovych vozidel, a to z ditvodu, Ze pozbyl zdravotni zpiisobilost, nebo pozbyl odbornou

zpusobilost.

Zdravotni zpUsobilost neni mozné ovlivnit, je to reakce na zdravotni stav fidice,
nahlou situaci, nebo dlouhodobé zhorSeny stav. Posudek o zdravotni zpulsobilosti fidice
vydava prakticky lékaf, ktery nejlépe zna zdravotni stav svého pacienta. Pokud je tato situace
pouze docasna, neni problém ve vraceni fidi¢ského opravnéni. Do tti let od odnéti, drzitel
doloZi kladny zdravotni posudek a je mu navraceno fidi¢ské opravnéni, v€etné fidicského
prikazu. Pokud obdobi odnéti bylo delsi neZ tfi roky, je nutné doloZit krom¢ zdravotniho

posudku jesté odbornou zkousku v autoSkole, ktera se sklada z testii a praktické jizdy. (Koci,
Kucerova, 2009, s. 263)

Odnéti tidi¢ského opravnéni z divodi odborné zpusobilosti nastane pii rozsifeni
fidi¢ského opravnéni v piipade€, Ze Zadatel pifi zkouSce u psani testli opakované nedosahne
pozadovaného poctu bodi a tim v podstaté neobhdji tidi¢ské opravnéni, které jiz vlastni.
Po tomto netspéchu musi tidi¢ zkouSku opakovat, a pokud ani pfi druhém pokusu
neprospéje, je povinen podrobit se vyuce a vycviku v plném rozsahu. Ridi¢ské opravnéni

se odnimé do doby slozeni nové zaveéreéné zkousky. (Busta, 2019, str. 197)
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1.2 Bodové hodnoceni

Kazdy ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je povinen dodrzovat pravidla
silni¢niho provozu. Nedodrzovanim téchto povinnosti se dopousti prestupku nebo trestného
¢inu a nasledné je toto jednani, spocivajici v poruseni vybranych povinnosti, bodové
hodnoceno. V pfiloze zakona o silniénim provozu je cely piehled piestupka
a k nim odpovidajici vyse bodu. ,, Hlavnim itkolem bodového hodnoceni je sledovani recidivy
prestupkit nebo trestnych cinu pdchanych v souvislosti s provozem na pozemnich

komunikacich 7idici motorovych vozidel. “ (Kucerova, 2008, s. 9)

1.3 Nejcastéjsi prestupky
Ze statistik Ministerstva dopravy za 1. pololeti roku 2018 vyplyva, Ze vice nezZ

75 % evidovanych bodovanych jednani tvofi:

e pickroceni rychlosti v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h) — 2 body
e nepiipoutani bezpenostnim pasem nebo neuziti ochranné ptilby — 3 body
e pouzivani mobilniho telefonu — 2 body

e pickroceni rychlosti v obci 0 20 km/h a vice — 3 body

£

Nejcastéjsi prestupky
= prekroceni rychlosti v obci méné nez
20 km/h (ale vice nez 5 km/h)

= neptipoutani bezpe¢nostnim pasem
nebo neuziti ochranné pfilby

pouzivani mobilniho telefonu

= piekroceni rychlosti v obci 0 20 km/h
vice

= ostatni bodované prestupky

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z hlediska nebezpecnosti vii€i ostatnim ti€astnikitim silni¢niho provozu jsou zdvazna,

a presto pomérn¢ Casté také tato poruseni:

e pii fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu piikazuje zastavit vozidlo

podle zvlastniho pravniho pfedpisu nebo na pokyn "Stij!" dany pfi fizeni provozu

12



na pozemnich komunikacich anebo pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu
na pozemnich komunikacich osobou k tomu opravnénou — 5 bodu

e ohrozeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani nebo jiné cinnosti,
pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zptsobit znacnou Skodu
na majetku, ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si pachatel ptivodil vlivem
navykové latky — 7 bodi

e fidi vozidlo nebo jede na zviieti bezprostfedné po poziti alkoholického napoje nebo
po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo
po uziti jiné navykové latky, po kterou je jeste pod jejich vlivem — 7 bod

e pies vyzvu podle zvlastniho pravniho ptredpisu se odmitne podrobit vySetteni,
zda pfi fizeni vozidla nebo jizd€ na zvifeti nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou
navykovou latkou, ackoli takové vysetfeni neni spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi

— 7 bodi. (Ministerstvo dopravy, 2019, online)

1.4 Princip bodového systému

Kazdy tidi¢, kterému bylo udéleno fidi¢ské opravnéni, ma nulovy stav boda ve své
evidencni karté fidie. Za kazdy spachany, prokdzany piestupek, se body pficitaji. Z vlastni
zkuSenosti vim, Ze tento princip je mnohym fidi¢im nezndmy. Mnozi se domnivaji, Ze bodt
ma kazdy tidi¢ 12 a za prestupek se body odecitaji. Opak je pravdou, a proto lze fici,
ze princip je pro fidice slozity, 1 piesto, Zze Ministerstvo dopravy opakované problematiku
feS$i a probird. Povinnosti kazdého fidi¢e je se s témito predpisy sezndmit. Prokézany
piestupek je takovy piestupek, o kterém fidi¢ vi, seznamil se s nim a souhlasil s jejim
projednanim. Za projednany piestupek mize byt povazovan takovy prestupek, kdy policista
zastavi fidie a sezndmi ho s porusenim ptedpisi. Pokud se policista a tidi¢ shodnou
na provinéni, domluvi se na vysi pokuty a je vystaven pokutovy blok, ktery fidi¢ podepise.
Takovyto prestupek je prokazany a podpisem okamzité nabyva pravni moci. Pokud tidi¢
nesouhlasi s policejni hlidkou na misté a je pfesvédcen, ze se prestupku nedopustil, mize
pozadat o projednani ptestupku v tzv. prestupkovém fizeni. Piestupek bude postoupen
na pfislusené pracovisté obce s rozsifenou plisobnosti, Vv jehoz katastru byl prestupek
spachan. Pfi tomto spravnim fizeni je moZné se obh4jit a dokazat svoji nevinu. Pokud se to
fidi€ci nepodafi, musi pocitat s vyS§Si pokutou, nebot ta zpravidla je navySena
o poplatek za vedeni spravniho fizeni a také pokuty jsou v tomto fizeni vyssi, nez pokuty

udélované policisty ptfikazem na misté provinéni. (Hajek, 2008, s. 37-38)
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Ve spravnim fizeni se dale fesi 1 piestupky, které nemohou byt projednany na misté
policisty, nebot’ jsou svoji povahou zavazné a zakon ani nedovoluje takovyto prestupek fesit
pfikazem na misté. Z téch velmi zdvaznych se jednd napiiklad o fizeni bez fidi¢ského
opravnéni, fizeni v dob¢ zadrzeni fidi¢ského prikazu, fizeni pod vlivem alkoholu,
¢1 navykovych latek, ujeti od dopravni nehody, nebo ublizeni na zdravi, ¢i usmrceni
pii zavinéni dopravni nehody. Ve vSech téchto piipadech spolu s body a pokutou, dostane

fidi€ 1 spravni trest, zakaz fizeni motorovych vozidel.

Posledni typem prestupki projednavanych ve spravnim fizeni jsou prestupky, které
zakon striktn¢ vyjmenovava, a u nich staci, kdyz je fidi¢ vykona dvakrat v pribéhu jednoho
roku, tedy jednou za dvanact mésicii po sobé jdoucich. Poprvé se piestupek fesi pouze

pokutou, ale podruhé také sankci zakazu fizeni motorovych vozidel. (Hajek, 2008, s. 15)

Pravé okamzikem nabyti pravni moci rozhodnuti o pfestupku, ktery obsahoval
ve svém vyroku i zakaz fizeni, pozbyva fidi¢ fidi¢ské opravnéni. Druhou moznosti, jak

pozbyt fidi¢ské opravnéni, je dosazeni dvanacti bodi v bodovém hodnoceni fidice.

Kazdy projednany ptestupek se zaSle na obec s rozsifenou pusobnosti dle mista
trvalého pobytu fidice. Zde se provede zapis do evidencni karty fidi€e a zaroven jsou
pfipsany body, které ptislusi danému prestupku. Zakon nikde neuvadi povinnost oznamovat
body, které budou za dany prestupek fidi¢i ptipsany, a to ani policistim, ani spravnimu
organu. Je tedy na fidi€i, aby si své bodové konto hlidal a pravidelné se zajimal o bodovy
stav ve sv¢ karté tidice. Na pozadani to sdéli ustné zdarma registry fidi¢skych prikaza
na obcich s rozsifenou plisobnosti, nebo pisemné na zakladé zadosti, ale to je jiz za poplatek.
Posledni moznosti, nejlépe dostupnou pro vSechny obcany, jak ziskat informaci o svém
bodovém konté je na pobocce Czechpointu. Tato kontaktni mista jsou i na malych obcich

a na postach.

Ministerstvo dopravy Ceské republiky kazdy rok vydava velmi podrobné statistiky
Vv oblasti fidi¢skych priikazii a bodového systému. K 31. 12. 2018 bylo evidovano 480 080
fidica, kteti se dopustili prestupku (trestného ¢inu) zapocitdvaného do bodového hodnoceni

fidi¢t, a jak statistika dale uvadi, je to kazdy étrnacty fidi¢ v Ceské republice.

K 31. 12. 2018 bylo registrovano 39 616 dvanactibodovych fidi¢i, coz je 8,25 %
bodovanych fidict a 0,58 % vSech registrovanych fidich. Z celkového poctu

dvanactibodovych fidi¢t bylo evidovano 36 621 (92,44 %) muzi a 2 995 (7,56 %) Zen.
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Pfitom pomér vSech registrovanych fidict podle pohlavi je celkem ustaleny. Tvofi ho cca
55,03 % muzi a 44,97 % Zen. Pomér bodovanych muzili a Zen je od poméru vSech fidich
vyznamné odlisny, tvoii ho v soucasnosti 81,18 % muzt a 18,82 % zen. (Ministerstvo

dopravy, 2019, online)

Ridi¢i a fidicky se v osobnostni struktute 1idi. Jak vyplyva z vyse uvedenych statistik,
Zzena zpusobi znatelné méné prestupk v dopraveé. Schopnosti pii fizeni jsou pomérné
vyrovnané, ale vliv na to podle Havlika ma nervova soustava. Piedvidavost
a psychicka a fyzickd vykonnost je u zen nizsi nez u muzi, ale na silnicich nemaji sklony
se pichnané prosazovat a soupefit. Zena v kritickych stresovych dopravnich situacich uvolni
nohu z plynového pedalu a voli kompromis, kdezto muzi zpravidla udé€laji opak

a uto¢i. Pokud tzv. ztrati hlavu, pak jsou pro muze nésledky horsi. (Havlik, 2005, s. 118-
119)

Cinnost fidi¢e ovliviiuje také vék. Mladi motoristé jsou svérazni, impulsivni,
riskujici, jsou netrpélivi. Celkové by se dalo fici, Ze jsou nezkuSeni. Umist'uji se na ¢elnich
mistech v po¢tu dopravnich piestupkii. Podle Havlika, dozrava dopravni charakter jedince
alespon po 50 tis. km nebo po Sesti letech. Nelze jednoznac¢né fici, Ze se pak jedna o fidice
»vyjezdéného®, nebot praxe neni Upln€ rozhodujici. Osobnost fidi¢e je povazZovana
za dozrélou, jestlize existuje soulad mezi vykonem a osobnostni, socidlni a mravni strankou.
Také ve stafi ubyva télesnd a duSeni potence a fidi€ jiz potfebuje vice casu
na reakce v silniénim provozu. U vékové kategorie nad 65 let je nejéastéjSim problémem

prehlédnuti podstatného podnétu. (Havlik, 2013, s. 12)

1.5 Zmékéeni dopadit bodového systému

Zakon o silnicnim provozu zakotvuje zmeékceni dopadi bodového systému
a to vodecitani bodd. Automaticky se provede odpocet V ptipadé, ze fidi¢ nema
za poslednich 12 mésici Zadny zapis pravomocného piestupku nebo trestného c¢inu
zatazené¢ho do bodového hodnoceni. Body se neodecitaji do minusu, ale pouze do nuly.
Ridi¢ se mize také aktivné podilet na snizeni bodového konta. Jednou za kalendaini rok
je mozné zucastnit se kurzu bezpecné jizdy za piedpokladu, ze bodovy stav nema vice nez
deset bodi a vkarté fidiCe neni zaznamenan prestupek shodnotou 6 nebo 7 bodu.
Po spésném absolvovani se fidi¢i po predlozeni osvédceni na obci s rozsifenou plsobnosti

odectou tii body z bodového konta. (Busta, 2016, s. 270-274) Pokud si fidi¢ tzv. neohlida
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své bodové konto, pfichdzi Sestym dnem od obdrzeni Ozndmeni o dosazeni 12 bodu

Vv bodovém hodnoceni fidice o fidi¢sky pritkaz a fidi¢ské opravnéni.

1.6 Prevence bezpecnosti silni¢niho provozu

V Ceské republice je soustava preventivnich a edukaénich opatfeni vénujicich
vliv na kazdého fidice. Hrozba pozbyti fidi¢ského opravnéni by méla nutit fidice
k dodrzovani dopravnich ptedpisu. (Michalek, 2014, s. 275). Mezi edukacni programy
se fadi kampan¢ v médiich, zaméfené jak na jedince-tidice, tak i na dalsi ucastniky silni¢niho
provozu. Mezi nejrozsitenéjsi vysilanou kampail rozhlasovou i televizni je ,,Nemyslis,
zaplatis“. Plusobi informativné a emocné, ma navodit uvédoméni si vlastniho chovani.

(Sucha, 2009, s. 22)

Pro nepftizpisobivé fidice s opakovanym pachanim v dopravé, nebo pro ptipravu
mladych ¢i naopak jiz starSich fidi¢h nad 60 let v€ku, by bylo vhodné dalsi rozsitujici
psychické zdokonalovani pro feseni dopravnich situaci, které v sou¢asné dob& v Ceské
republice neni povinné. Jak uvadi Sucha, je velmi dileZité zaméfit se na pfipravenost
a predvidavost rizikovych situaci, nepfecenovani situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, ovladani vypjatych socidlnich aspektli tvofenych napt. vyprovokovanim
ostatnich udastnikGi provozu. (Sucha, 2009, s. 108) Sucha se dale zabyva zavedenim
rehabilitaénich programli Vv ramci preventivnich opatfeni pro fidice s problémovym

pribéhem fidi¢ské praxe. (Sucha et al, 2015, s. 27)

2 Socialni dopady po odnéti a pozbyti Fidi¢ského opravnéni

Pokud drzitel ztratil opravnéni k fizeni motorovych vozidel at’ jiz z dtivodu pozbyti
zdravotni zpusobilosti, pozbyti odborné zpusobilosti, ¢i po projednani prestupku dostal
sankci zédkazu fizeni motorovych vozidel, nebo dosahl 12 bodii v bodovém hodnoceni fidice,
nastava situace, ktera okamzité velmi ovlivni nejen fidiCe, ale zajisté i jeho blizké okoli.

Nastat miiZze n¢kolik problematickych oblasti, se kterymi se musi fidi¢ vyrovnat:

e zameéstnani
e rodina

e finan¢ni potize
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2.1 Dopady na zaméstnani

Skoro kazdy jedinec postupem casu dojde k zavéru, ze pro spokojeny zivot
je dulezité pracovat a vydélavat penize pro svoji potiebu, ale i pro rodinu. Pravo na praci ma
Ceska republika zakotveno i v Listiné zakladnich prav a svobod. V &l 26 odst. 3
je schvaleno, Ze kazdy ma pravo ziskavat prostfedky pro své Zivotni potieby praci. (Ustavni
zakon 2/1993, 2019, online) Aktivni ¢innost nam pomaha vyhnout se ekonomickym,
socialnim a psychologickym problémim. Kazdy c¢lovék je sdm za sebe zodpovédny
a snaha néco dokazat je soucasti seberealizace, do které vénuje mnoho zivotni energie. Prace
ma svij smysl a spoleCenskou prospéSnost. (Svaz neslySicich a nedoslychavych osob
v Ceské republice, 2019, online) Dulezitymi faktory pii vybéru zaméstnani jsou znalosti,

schopnosti, kvalifikace a dovednosti.

Misto vykonu zaméstnani neni vzdy shodné s mistem bydlisté a schopnost dopravit
se na pracovisté v mnoha piipadech zvySuje Sanci na uspéch pfti ziskavani lepsi pracovni
pozice. Zaroven je v soucasné dob¢ fizeni motorového vozidla velmi ¢astou podminkou
pracovniho vztahu, nebo je tato ¢innost naopak nutna pro vykon takového zaméstnani. Podle
intenzity vztahu zaméstnance k fizeni motorového vozidla rozliSujeme Ctyfi skupiny

zaméstnancu:

e zameéstnanci, ktefi maji jako druh prace v pracovni smlouvé vyslovné uvedeno tidi¢
(zdsobovani, fidi¢i autobusil)

e zameéstnanci, ktefi nemaji fizeni motorového vozidla vyslovné uvedeno v pracovni
smlouvg¢, ale z ¢innosti vyplyva, ze fizeni je ptimou podminkou dané prace (opravar
zatizeni u zékazniki)

e zaméstnanci, u kterych neni fizeni soucasti druhu prace, ale motorové vozidlo

pravidelné€ pouzivaji (stavbyvedouci)

e zaméstnanci, ktefi pouZivaji vozidlo obcas (referenti, manaZzefi).

Zamgéstnavatel mize stanovit pro fadny vykon prace podminku vlastnit fidi¢ské
opravnéni, nebo mize byt tento pozadavek kritériem zaméstnavatele pro vybér novych
zaméstnanctl. (Subrt et al, 2011, s. 14-15) Zakonik prace v § 52 pism. f) také stanovi
podminky, kdy lze pracovni pomér rozvazat. Pokud by zaméstnanec béhem pracovniho

vztahu pozbyl fidi¢ské opravnéni a nespliioval by tak predpoklady, které byly podminkou
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vykonu prace, ma zamé&stnavatel moznost dat mu vypovéd’. (Zakon ¢. 262/2006 Sb., 2019,
online)

Ztrata zaméstnani tak mize znamenat nedobrovolnou nezaméstnanost. Mlize vyvolat
az tragické vykolejenti, a to zv1asté v pripade, ze prace byla konickem a pfinasela uspokojeni.
Tento stav jedince ohrozuje sebevédomi, komplikuje ekonomickou situaci, ma dopad
predpokladt uspéchu. V piipad¢ nedobrovolné nezaméstnanosti je prave sebevédomi velmi
negativné ovliviiovano podnéty, nebot’ jak fika Hamplova, ,, nezaméstnanost, lidem nesvédci
a Stasné je necini.” (Hamplova, 2015, s. 45). Jak uvadi Stikar ,, V momenté ztrdty
zameéstnani jde o hluboce individualni uddlost, kterda je pro veétsinu lidi dramatem,

a to dokonce za situace, kdy je volnych mist dostatek. * (Stikar, 2003, s. 171)
Zpocatku se u nezaméstnanych vlivem ztraty zaméstnani projevuje zejména:

e ztrata pocitu jistoty, uspokojeni, socidlnich kontakti (pfestdvame nedobrovolné
sdilet socialni zkuSenosti, ztrata moznosti davat a pfijimat socialni podporu), deficit

socialniho postaveni, ztrata ucty kolegt.
Situace tizce souvisi s nezadoucimi socialnimi dopady:

¢ nedostatek penéz k uspokojeni hmotnych hodnot pro svoji potiebu a pro své blizké,
ztrata komfortu.

Dlouhodoba nezaméstnanost ovliviiuje jedince samotného na jeho psychickém
i fyzickém stavu ¢lovéka, pfinasi nemoci, deprese, Krize, snizuje prizptsobivost, narusuje

vztahy k roding. (Spatenkova, 2011, s. 87-88)

2.2 Dopady na rodinu

,,Rodina stoji na vrcholu pomysiného hodnotového Zebricku ceské spolecnosti
a Cechii, kteri ji nepovazuji ve svém Zivoté za diileZitou, je pomalu.“ (Hamplova, 2015,
s. 93) Kraus tika, ze dobfe fungujici rodina existuje za predpokladu, ze jsou vSichni ¢lenové

rodiny aktivni a jsou plnény tyto zakladni funkce:

e Dbiologicko reproduk¢ni funkce
e Socidlné ekonomicka funkce
e Ochranna funkce

e socializa¢né vychovna funkce

18



e emocionalni funkce

Pokud cely rodinny systém nefunguje, znamena to, Zze je pusobenim vnitinich

i vn&jsich faktorti ovlivnéna stabilita. (Kraus, 2015, s. 40 — 45). Zaroven, jak uvadi Havlik,
soucCasna doba a styl vychovy v rodindch maji vliv na selhavani osob. V rdmci vyzkumu
v Centru psychologie prace bylo zjisténo, ze vybodovani nebo jinak problémovi fidi¢i maji
kratkodobé nebo dlouhodobé problémy v socialnich vztazich. Mezi nejcastéji objevované
patfi:

e neuplna rodina

e rozvod Vv roding

e problémy v kolektivu nebo ve Skole

e Spatny prospech, neplnéni Skolnich povinnosti

e koufeni, piti alkoholu, uzivani drog od détstvi

e trest, ktery je za chybu ulozen, neplni zadouci ucinek

e predvadéni se, dobrodruznost az agresivita

e nesnaze pifi navazovani novych vztahi, problémy spojené s manzelstvim

e Casta zména zaméstnani, konflikty s nadtizenymi a spolupracovniky (Havlik, 2013,

s. 21)

Hamplova uvadi, Ze rodina utvari bezpeci pro déti, vychovu, ekonomické zajisténi,
Rodina, ktera mé oba rodic¢e ekonomicky aktivni, ma vyss$i zivotni iroven a mohou si tak
dovolit vice nadstandardnich mozZnosti. (Hamplova, 2015, s. 109) Kromé rodicu, ktefi si
mohou dopftat vice spolecnych sportovnich aktivit, navstévu kulturnich prestaveni, vyletl
a dalSich vyhod pfi pfiznivé financni situaci, maji 1 déti moznost vybéru drazsich krouzkt
a jinych volnocasovych aktivit, které stoji 1 n€kolik tisic korun ro¢né€. Jak uvadi Mares,
socialni dopady po ztraté ftidi¢ského opravnéni se mohou negativné projevit nejen
na zivotni urovni a na vyhodich stim spojenych. Pokud by ztrata vedla
az k nezaméstnanosti, poznamend to celou rodinu ve smyslu ztraty statusu v $irsi

.....

povazovan za zivitele rodiny. (Mare§, 1994, s. 67)

Mares vyzdvihuje ve své knize i pozitivni socidlni dopady, které miiZe rodina zajistit

pro nezaméstnaného ¢lena. Poskytuje uto€isté a podporu, kterd se mu dostava v rodiné.
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Partner je v této situaci velmi dileZitym prvkem, nebot’ poskytuje pomoc nejen finanéni,

ale hlavné¢ velmi dulezitou podporu v kazdodennich krizovych situacich. (Mares, 1994,

S. 68)

2.3 Finanéni prostiedky

Finance ovliviuji kazdodenni Zivot. Jejich nedostatek zplisobuje mnoho problému
s naplnénim zakladnich potieb. Chybé&jici kapitdl se projevuje u lidi veétSim stresem
a nespokojenosti se zivotem. Socialni dopady jsou v podstaté¢ okamzité, a i kdyz je kazdy
¢lovek jiny, zakladni vlastni potieby a naroky rodiny jsou obdobné. Nedostatek financi
pfedstavuje problémy pii splaceni uvérd, pijcek nebo hypoték, ale také nenaplnénim
riznych materialnich pozitki, cestovani, navstévu kulturnich akci, nezaplacenim zajmovych
krouzk pro déti a mnoho dal$ich kazdodennich potieb. (Hamplova, 2015, s. 49, s. 79) Muze
tak nastat situace, se kterou jedinec nepocita, a pokud si nenaspofil dostate¢nou finanéni
rezervu, mize se vlivem ztraty zaméstnani dostat do dluhd, a to i za pfedpokladu, Ze si omezi
aktivity, nebo zlevni Zivotni naroky. (Janda, 2013, s. 40-41) Existuji moznosti feSeni,
které mohou V této kritické situaci pomoci. Krajni moznosti je Gvér z penézniho Gstavu,
rodinnymi prislusniky, ¢i mezi prateli a dobrymi kamarady posiluji mezilidské vazby

a vztahy . (Janda, 2013, s. 132)

Ve vyjimecnych piipadech je mozné obratit se na stat a pozddat Organizaci statni
socialni pomoci o poradenstvi a feSeni prozatimni situace. Kazdy jedinec s trvalym pobytem

v Ceské republice ma narok na davky v hmotné nouzi. Stat rozdéluje tyto davky na:

e Prispévek na zivobyti
e Doplatek na bydleni

e Davky mimotadné okamzité pomoci (Jak na penize, 2019, online)

Nejen finanénim poradenstvim se v Ceské republice zabyvaji i neziskové organice,
které se snazi najit rychlé a efektivni feSeni na miru. Tyto organizace pomahaji rodinam
s détmi nebo 1 seniortim, maji odborné poradny socidlni, zdravotni, pravni. (Oblastni charita

Hradec Kralové, 2019, online)

Kazdy jedinec se ob¢as nevyhne zménam. Nékdy dojde v zivote lidi K nepfijemnym

situacim, se kterymi se musi vyrovnat. Takovou udalosti mize byt pravé problém

vvvvvv
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budoucnost, zéalezi jen na kazdém, jaké vychodisko z n€kolika moznych zaujme. ,, Bud’
miizeme zménu prijmout s laskou a vdécnosti a milovat ji, i kdyz je doprovazena neprijemnou
situact, a byt si védomi toho, Ze se vSe déje pro nas duchovni i osobni riist. Nebo miizeme
zaujmout roli obéti, obviniovat ostatni a citit se ublizeni a ukvivdeni, jak je svét

4

nespravedlivy. “ (Tracy, Angelo, 2016, s. 14)

Ze zjisténych informaci vyplyva, ze situace po pozbyti a odnéti fidi¢ského opravnéni
predstavuje pro fidi¢e nemaly problém. Jestli je vétSim problémem finan¢ni Situace,
¢i problém dopadajici na rodinnou sféru, bude ukolem empirického Seteni v dalsi ¢asti této

prace.
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3  Vyzkumné Setieni

Ukolem této &asti je zjistit, jaké socialni problémy museli fesit idici, kteti pozbyli
fidiéské opravnéni, a pomoci vyzkumnych otdzek zamitnout, nebo naopak potvrdit
skutecnosti  zjisténé a popsané v piedchazejici ¢asti prace. Ziskanim odpoveédi

a porovnanim dojde k naplnéni cilti prace.

3.1 Hlavni cile a stanoveni hypotéz

Cilem vyzkumu je najit nejvice problematicky konkrétni socialni dopad pro docasné
nefidi¢e. Detailné se v praci dale zamétfim na vek fidich a zaroven délku fidi¢ské praxe.
Pii stanoveni hypotéz jsem vychéazela z cili prace, ze svych zkuSenosti v zaméstnani
a z informaci ziskanych studiem odbornych materidld, které se ke zkoumané problematice

vztahuji.
Celkem jsem vymezila pét hlavnich hypotéz a dvé vedlejsi:

H1 — Predpokladam, Ze ti, kdo vyuzivaji auto pouze k soukromym uceliim, ztraceji fidi¢ské
opravnéni Castéji. (Védomi zodpovédnosti by mélo vést fidiCe, ktefi potiebuji Fidi¢sky

prukaz pro svou obzivu.)

VH1 - Vedlejsi hypotézou predpokladam, ze muzi ptichazeji o fidi¢ské opravnéni ¢astéji

nez zeny.

H2 — Mezi respondenty bude vice nez 50 % téch, ktefi pozbyli fidi¢ské opravnéni s hranici

véku do 25 let (nebo s délkou praxe do 7 let).

H3 — Negativni dopad ztraty fidi¢ského opravnéni na soukromy Zivot uvede vice nez 60 %

respondentti.

H4 — Predpokladam, Ze vétSina respondentl, ktefi v disledku ztraty fidi¢ského opravnéni

byli nuceni zménit pracovni zafazeni nebo zaméstnani, potiebovali finanéni pomoc.
VH2 — Vice nez 60 % respondentd, ktefi finan¢ni pomoc potiebovali, ji nasli u rodiny.

H5 — Svatecnich fidica, ktefi jezdi 1 x tydné ¢i méné Casto, je procentni pocet mensi nez

téch, ktefi vyuzivaji vozidlo k fizeni pravidelné.
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Nekteré své  vysledky po vyhodnoceni porovndm s celorepublikovymi
statistikami, které jsou na strankach Ministerstva dopravy a se statistickymi tdaji

vztahujici se k obci s rozsitenou psobnosti v Hradci Kralové.

3.2 Vyzkumna metoda, technika sbéru dat, cilova skupina

Z pozadavkl vychazejicich pro ziskani dat tohoto typu, jsem zvolila kvantitativni
vyzkumnou strategii, kterd se zamétuje na odhaleni zakonitosti, zdlirazituje méteni a popis
vztahi proménnych. (Hendl, Remr, 2017, s. 27) Vysledky jsou ovéfitelné a srovnatelné,
ziskdvana jsou ptresnd data, ktera nejsou ovliviiovana dotazovatelem. Vyhodou této metody
je relativné rychly sbér pozadovanych dat, ktery ovéfi vysledky testované hypotézy.
I pfesto, ze jsou uvadeény 1 negativni dopady spocivajici v opomenuti podstatného fenoménu,
jak uvadi Oleckd, byl pro tuto praci vybér mezi kvalitativni a kvantitativni vyzkumnou
strategii jednoznacny, nebot’ je mozné odhadnout, kterd proménnd je zasadni pro tuto
problematiku. (Olecka et al, 2010, s. 11) Zakladni cilova skupina dotazovanych je v tomto
ptipadé jednozna¢na, nebot’ tento vyzkum je specificky pravé pro skupinu osob se stejnou
problémovou situaci. Neni zde Zadna readlna moznost nahodilého mechanismu tak, jak ho
piedstavuje ve své knize Hendl. (2015, s. 41) Z moznych zakladnich typa sbéru dat jsem

si vybrala Setfeni formou dotazniku.

Vzhledem k tomu, Ze jsem béhem sbéru dat dostala moznost pfidat vyzkum formou
piipadové studie, zahrnula jsem ji do vyzkumné ¢asti. Tento zptisob sbéru dat je velmi
intenzivni a jedna se zde 0 hlubsi pohled do situaci, které jsou extrémni, typické nebo
néjakym zvlastnim zplsobem zajimavé. (Hendl, Remr, 2017, s. 69) Vybrala jsem
pro empirickou cast tii subjekty, klienty, které jsem pozadala o sdileni problematiky. Data
byla ziskdna vypravénim respondenta, které¢ bylo pfepsdno autenticky z nahravaciho

zafizeni.

3.3 Sbér dat

Vzhledem k tomu, ze prace je mensiho rozsahu, zvolila jsem jednoduchy dotaznik
vlastni konstrukce. Vyzkum probihal ve dvou fazich. Nejdiive jsem pozadala dopravni
psychology provadéjici svoji praxi v Hradci Kralové o spolupraci. Svym klientam, ktefi
pfichazeli na vySetfeni, jez je podminkou pro vraceni fidicského opravnéni, dotaznik
predkladali. Béhem piedbézného vyhodnocovani a porovnavani vysledkl jsem zjistila,
7e dotaznik je pro né€které fidice matouci a vysledky z né&j jsou nedostacujici, a proto jsem

dotaznik dopracovala. Poté jsem dotaznik predkladala ptimo pii tukonu vraceni fidicského
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opravnéni v kancelafi, nebot’ je pomérn€ malo asove naro¢ny a klienti tak uceln¢ vyplnili
svlj cas, ktery je potfebny pro spravni fizeni spojené s vydanim rozhodnuti o vraceni
fidicského opravnéni a tidi¢ského prikazu. I ptesto, Ze dotaznik byl preddvan kazdé
konkrétni osobé, nikde neni uvedeno jméno. Vyplnény dotaznik byl poté vhozen
do uzaviené krabice, aby poskytnuté informace zlstaly anonymni a nemohly byt zneuzity
jinou osobou. Otazky byly formulovany tak, abych mohla potvrdit, ¢i vyvratit stanovené
hypotézy. Dotaznik je tvofen deviti uzavienymi otdzkami. V uvodni ¢asti dotazniku
je definovano, k jakym tc¢elim bude vyuzit. Otdzky maji moznost vybéru, pouze jedna
situaci v souvislosti s odnétim fidi¢ského opravnéni. Mym cilem bylo rozd¢lit klienty podle
pohlavi, véku a délky tidi¢ské praxe, nebot’ mi tato informace schazela v prvnim dotazniku.
Dalsi otazky jsou vénovany dCetnosti fizeni motorového vozidla a jeho vyuzivani
v zam¢&stnani. Poslednim okruhem otazek je dopad na pracovni, finanéni a soukromou

oblast. Moznost vyjadfit se vyuzilo 56 respondentt.

U této metody jsou Casto uvadény problémy s navratnosti dotaznikii. Vzhledem
k tomu, Ze dotaznik byl pfedavan klientim osobné, nikdo z 87 oslovenych neodmitl
vyplnéni. Vybér respondentli nemohl byt ovliviiovan, nebot’ toto Setfeni probihalo u dané
skupiny aktualnich nefidic¢i, ktefi uZ si pfipravovali podklady pro vraceni fidi¢ského
opravnéni, nebo jiz o tento ukon Zadali na Magistratu mésta, Odboru dopravy, Oddéleni
fidi¢skych prukazt v Hradci Kralové. Pro vysledky vyzkumu je podle mého nazoru dilezity
fakt, ze vSichni respondenti méli jiz za sebou rtizn¢ dlouhou dobu, kdy nemohli usednout
jako Fidi¢i do motorového vozidla. Domnivam se, Ze mohli pravdivé zhodnotit v kontextu
na uplynulou dobu, jaky dopad nebo situace nejvice ovlivnila jeho samotného

a pfipadné rodinu.

3.4 Analyza dat

Prvni otdzka Vv dotazniku rozdé€luje pohlavi klientd, kteti ptiSli zddat o vraceni
fidi¢ského opravnéni. Z 87 dotazanych bylo 77 muzi a pouze 10 Zen. I piesto, ze uroven
schopnosti je u obou pohlavi vyrovnana, muzu bez fidi¢ského opravnéni je mnohem vice
a potvrzuji to i statistiky Ministerstva dopravy. Vliv na situaci v provozu ma u muzi touha
utoCit, kdezto zeny jsou vice shovivavé a radéji zpomali, neriskuji a nesoupefi S ostatnimi

ucastniky v silni¢énim provozu. (Havlik, 2013, s. 17).
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Druhd a treti otazka spolu tizce souvisi. Zjistuje veék respondenta a zaroven délku
fidiéské praxe. VEk je v otazce rozdélen do téech kategorii, mlady fidi¢ do 25 let véku,
26-65 let jako prostredni kategorie a kategorie nad 66 let. Délka praxe se uvadi v letech.
Ministerstvo dopravy Vv soucasné dob¢ projednava zménu zakona o provozu na pozemnich
komunikacich. Novela zahrnuje pro mladé fidiCe s kratkou praxi fidicsky prikaz tzv.
na zkousku. Po dobu dvou let budou mit tito fidi¢i pouze Sestibodovou hranici v bodovém
systému. Timto ndvrhem chce Ministerstvo dopravy snizit pocet dopravnich nehod, nebot’
pravé mladi fidi¢i jsou ¢astymi viniky nehod s vaznymi nasledky. (Ministerstvo dopravy,
online, 2019) Z 87 dotazanych bylo do 25 let 11 fidi¢d, ve€k mezi roky 26-65 uvedlo 75 fidich
a 3 fidici byli ve v€ku nad 66 let. Praxe do dvou let byla pouze u tfi fidicl, 26 respondentil
uvedlo praxi do sedmi let. Havlik uvadi, ze nejen mladi fidi¢i jsou problémovou skupinou
Vv silni¢nim provozu, ale také fidi¢i nad 65 let zaznamenavaji pokles vykonnosti a projevuji

se tak prvni ptiznaky starnuti. (Havlik, 2013, s. 12).

Ctvrta otazka se vénuje Eetnosti fizeni motorovych vozidel. Je ddna moznost vybéru
mezi kazdodennim fizenim, 3 x v tydnu, 1 X v tydnu nebo méné Casto nez 1 x za tyden.
Vysledky jsou velmi ptekvapujici, nebot’ 77 respondentti odpovédélo, ze fidi kazdy den.
To je z celkového poctu dotazanych 88,5 %. Osm fidict jezdi 3 x tydné a pouze dva fidici

tidi vozidlo 1x tydné ¢i méné.

Graf ¢&. 2 — Cetnost fizeni motorovych vozidel

Cetnost rizeni

= kazdy den
= 3x tydné

Ix tydné a méné

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pata otazka rozdé€luje respondenty na dvé skupiny: ti, co vyuzivaji vozidlo pouze
k soukromym uceltim a ti, ktefi vyuzivaji vozidlo jak k soukromym Géeliim, tak i k vykonu

zaméstnani. Pouze pro své soukromé potieby vyuziva vozidlo 31 osob a pro ucely jak
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soukromé, tak pracovni 56 osob. Vztahem mezi zaméstnavatelem a zaméstnancem
s podminkou vlastnit Fidi¢ské opravnéni, jsem se zabyvala v teoretické casti, kde jsem
rozdélila i zaméstnanecké pozice podle typu fizeni motorovych vozidel. Proto otdzka Sesta
zkoumad, zda musela nastat zména v zaméstnani vlivem ztraty fidicského opravnéni. Padesat
sedm z dotdzanych nemélo v zaméstnani problém, 30 respondenti muselo situaci
se zamé&stnavatelem feSit. Dvacet jedna zaméstnancim zaméstnavatel umoznil piechod
na jinou pracovni pozici, ale 10 respondentii muselo vlivem této situace zménit zaméstnani.
Nekteti respondenti uvedli, Ze vyuzivaji vozidlo pouze k soukromym uceliim, ale pfesto

museli zménit zamé&stnavatele, nebot’ jim vznikl problém pii dojizdéni do zaméestnani.

Graf ¢. 3 — Socialni dopad na zaméstnani

Socialni dopad na zaméstnani

= bez nasledki
® zména pozice v zamestnani

zmeéna zameéestnani

Zdroj: Vlastni zpracovani

Sedmé otazka se vénuje socidlnim dopadim na soukromy zivot. Tricet jedna
respondentti uvedlo, ze jim zadnd zména v soukromém zivoté nenastala, padesat Sest
respondentli zménu zaznamenalo. Z teoretické ¢asti prace vyplynulo, Ze mohou vzniknout
problémy spojené s dopravou déti, napt. do Skoly nebo na volnocasové aktivity. Dalsi
omezeni muze nastat pii péci o rodice, s jejich dopravou k 1€kafi, obstaravani nakupt apod.
Posledni moZnosti, ktera byla nabidnuta, bylo neuskutecnéni vlastnich aktivit a spole¢nych
rodinnych volnocasovych aktivit, jako je zruseni dovolené a omezeni vylett. Vzhledem
Kk tomu, ze pro nekteré respondenty predstavovala situace opravdu velky problém, vybrali
vSechny vyse uvedené moznosti jako disledek, ktery museli fesit. Tticet sedm rodic¢it mélo
potize s dopravou déti, osmndct respondentti fesilo péci o rodice a tficet jedna dotdzanych

muselo rusit vylety ¢i dovolenou.

Posledni okruh uzavienych otazek se zabyva problematikou finanéni. U 39

dotdazanych nenastal Zzddny financni problém, 48 respondentli uvedlo, Ze situace méla
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finanéni dopad. Dvacet jedna dotdzanych potiebovalo finanéni pomoc. Sest jich naslo
u pratel a devatenacti respondentim pomohla rodina. Jak uvadi Mares, ztratu zaméstnani
a s tim spojené finan¢ni tézkosti musi kompenzovat ostatni ¢lenové rodiny a znamena to tak
I ztratu Casti piijmia. (Mares, 1994, s. 57). Nikdo z dotazanych se nemusel obratit

na neziskovou organizaci, ktera by pomohla najit preklenovaci feSeni finan¢ni ztraty.

Y vwr

V posledni otazce dotazniku je ponechan prostor pro vyjadieni, co bylo nejtézsi,
nebo co bylo nejvétsim problémem. Moznost odpovedét vyuzilo 56 klientli. Mezi nejcastéjsi

odpovédi se radi:

e Rodina — zabezpecit chod rodiny, doprava déti, omezeni vylett

e Omezeni ve vztahu k rodi¢im (navstéva rodica v seniorském centru, starost
o nemocné rodi¢e, doprava rodict k 1ékafi, zajisténi chodu jejich domécnosti,
nakupy)

e Omezeni svobody, ztrata mobility, zavislost na méstské hromadné doprave,
na vlacich a autobusech, zvyknout si, Ze na vSe potiebuji mnohem vice ¢asu

e Vyrovnat se situaci a vysvétlovat (rodiné, zndmym, v zaméstnani), proc¢
nefidim

e Zavislost na druhych (rodina, znami, kolegové z prace)

e Ztrata zaméstnani, zména zaméstndni, shanéni f1dich, kteti pro né€ zajistovali
za Uplatu dopravu

e Na vozidlo pfed domem se pouze divat

e Védomi profesionalniho selhani (bagrista, fidi¢ méstské hromadné dopravy,
fidi¢ kamionu)

e Zajistit si vSechny podklady pro vraceni fidi¢ského opravnéni

Objevila se vyjadreni i pozitivni. Néktefi uvedli, ze neméli problém, jeden respondent
napsal, Ze usSetfil finan¢ni prostfedky, nebot’ nejezdil na nakupy autem, ale chodil pésky,

a proto nemohl tolik nakupovat.

3.5 Vyhodnoceni hypotéz

Hypotéza H1 ptedpokladala, ze ti, kdo vyuzivaji auto pouze k soukromym uceltim,
ztraceji fidi¢ské opravnéni Castéji. Tato hypotéza nebyla potvrzena. Ridi¢ské opravnéni
ztraceli Castéji ti, co fidi vozidlo v zaméstnani i pfesto, ze maji jistou zodpoveédnost

ke svému zaméstnavateli.
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Vedlejsi hypotéza VHI predpokladala, Ze muzi ptichazeji o fidi¢ské opravnéni
Zast&ji neZ zeny. Tato hypotéza byla potvrzena. I piesto, ze fidi¢t muzi je v Ceské republice
ptiblizn€ 55 % a zen fidicek 45 %, rozdil mezi muzi a Zenami ve vyzkumu byl podstatné
vys$$i. Muzu, ktefi zadali o navraceni fidi¢ského opravnéni béhem kvantitativniho Setfeni,
bylo 88,5 % a Zen 11,5 %. Toto procentni rozdéleni koresponduje i Se statistikami za obec
s rozsifenou puisobnosti Hradec Kralové. Zen Fidigek je zde 46 % a muzii 54 %. Za rok 2018
bylo v Hradci Kralové zaevidovano u muzi 660 blokaci fidicského opravnéni a u zen 101
blokaci fidi¢ského opravnéni. Vyjadieno v procentech, u muzt 87 % blokaci a u zen 13 %
blokaci. Hradec Kralové tak ve vSech sledovanych oblastech koresponduje se statistikou

za celou Ceskou republiku. (Interni informace Magistratu mésta Hradec Kralové)

Hypotéza H2 ovétovala mezi respondenty, ze vice nez 50 % bude téch, kteti pozbyli
fidi¢ské opravnéni s hranici véku do 25 let (nebo s délkou praxe do 7 let). Tato hypotéza
nebyla potvrzena. Celkem bylo ve vyzkumném vzorku s takto danou kombinaci 27

dotdzanych.

Hypotéza H3 predpokladala, ze negativni dopad ztraty fidi¢ského opravnéni
na soukromy zivot uvede vice nez 60 % respondentll. Hypotéza byla potvrzena. Mezi
respondenty bylo 64 % téch, ktefi uvedli, ze situace méla socialni dopad na rodinu. Skoro
43 % respondentl uvedlo, Ze dopad pocitili pti dopravé déti do Skoly a na volnocasové
aktivity, 21 % mélo potize pii obstaravani rodi¢t a 36 % muselo omezit vylety

a dovolenou.

Hypotéza H4 méla za tkol ovéfit, zda vétSina respondentd, kteti v disledku ztraty fidi¢ského
opravnéni byli nuceni zménit pracovni zafazeni nebo zaméstnani, potfebovali financni
pomoc. Hypotéza se nepotvrdila. Zménu muselo fesit 30 dotazanych, ale z toho jich 17

nepotiebovalo zadnou finan¢ni pomoc. Ostatni fesili vypomoc s prateli a s rodinou.

Vedlejsi hypotéze VH2 zkoumala, jestli vice nez 60 % respondentt, ktefi finan¢ni
pomoc potiebovali, ji nasli u rodiny. Tato hypotéza se potvrdila. Celkem hledalo finan¢ni
pomoc 21 respondentt a z toho 19 dotdzanych ziskalo podporu u rodiny, hranice pomoci tak

¢ini 90 %.

Posledni hypotéza HS predpoklada, ze svatecni fidici, ktefi jezdi 1 x tydné ¢i méné Casto,
je procentni poCet mensi nez téch, ktefi vyuzivaji vozidlo k fizeni pravideln&ji. Tato

hypotéza se potvrdila, nebot’ pouze dva tidici jezdili 1 x tydné nebo méné Casto.
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4 Pripadova studie

Rozhodla jsem se svoji praci doplnit o tfi piipadové studie, které vystizné popisuji,
jaké dopady mize pozbyti fidi¢ského prikazu mit. Vytipovala jsem si pana Pavla, Karla
a Martina. S Martinem jsem v kontaktu jiz skoro dva roky. Popisoval mi svoji aktualni
zivotni situaci nekolikrat, nebot’ moje pracovisté navstévuje pravidelné. Velmi mé jeho
ptib¢h zaujal a ovlivnil, Ze pisi bakalafskou praci praveé na toto téma. Inspiroval me. Pan
Karel dosahl 12 bodt v lednu 2017. Viibec se nechtél vyrovnat s nastalou situaci a podal si
namitky proti dosazeni 12 boda. Nekolikrat jsme si v této dobé volali, nedokazal si vitbec
predstavit zivot bez fidicského prukazu. Tietiho klienta, pana Pavla, jsem si vybrala
nahodné. Tyto klienty jsem pozadala o zhodnoceni a popsani situace, jak doslo k odebrani

fidi¢ského opravnéni s dopady na jejich Zivot at’ uz pracovni nebo soukromy.

4.1 Pavel

,»VYybodoval jsem se poprvé. Jezdim skoro denné€ jiz asi 20 let, rocné asi 10 az 15 tis.
km, pfevazn€ do prace, nckdy v préci a s rodinou. Piestupkl jsem nemél mnoho, tak asi
jeden nebo dva do roka. Ani m¢ nenapadlo, Ze za néktery jsou body. Tieba za pasy, to jsem
neveédel. Myslel jsem si, Ze jsem uplné v pohodé¢, piekvapilo mé, kdyz jsem od Vas dostal
dopis. Byl jsem z toho tpIné na dné. Vite, co bylo nejhorsi? Pfiznat to doma, manzelce,
rodicim. Ten pocit, Ze jsem selhal. Nebylo to snadny. V praci jsem nemél problém, kdyz
jsem m¢l nékam jet, zaplatil jsem si fidi¢e. Mam dobie placené misto, tak to ani nebyl
problém. Horsi bylo, Ze jsme méli zaplacenou dovolenou do Chorvatska autem. Moje pani
byla naStvana strasné moc, nemluvila se mnou aspon tyden. Nakonec jsme si to vyfikali.
I ptesto, Ze jsem byl bez fidicaku, tak jsem ji v fizeni auta v zahranicni stfidal. Nikdo nas
nechytnul, byla to klika, ale taky pekny nervy. To vite, slibili jsme dovolenou sobé& 1 détem,
muselo se to néjak vyfesit. Uz bych to podruhé nechtél zazit. Musim fict, ze mi n¢kdy
pomahali i rodice, kdyz nemohla manzelka, dojeli pro déti do Skoly, nebo s nimi zajeli
k 1ékafi. Jsou v diichodu, ale jsou jesté v pohodé. Ted’ to vidim a moc si toho vazim. Dnes
uz mam hotové vSechny papiry a jdu si Zadat o vraceni. T¢Sim se a jsem rad, Ze uz to mam
za sebou. A rozhodné si budu déavat vétsi pozor, rok je fakt dlouha doba. Uz to nenecham

bez kontrolovani.

Pan Pavel dosahl 12 bodl v bodovém hodnoceni fidice, postupnym péachanim
drobnych piestupkt. Prvni piestupek, ktery m¢l vliv na vybodovani, byl v roce 2015

za rychlou jizdu, postupné se ptidal pfestupek za pasy a znovu dalsi za rychlou jizdu. U pana
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Pavla vzhledem k ¢astému poruSovani zakona ¢. 361/2006 Sb. nedoslo k odpoétu bodu, ale
naopak se piidali jesté dalsi bodované prestupky a v cervnu 2017 doslo k pozbyti fidi¢ského
opravnéni. Situace méla dopad pievazné na rodinu a vztahy s manzelkou. Tato piipadova

studie také potvrzuje hypotézu H3 — situace negativné ovlivnila soukromy zivot.

4.2 Karel

,Nejlepsi rok mého Zivota, opravdu. Kazdy si jen stéZuje, ale vSichni si za to miizeme
sami. Vybodoval jsem se, nemohl jsem ani pomyslet, Ze budu bez auta. Tak jsem si podal
v zakonné 1hité namitky. Vedli jste je tady se mnou asi Sest mésic. Pak uz rozhodnuti
nabylo pravni moci a nezbylo nez se k tomu postavit celem. Trochu jsem se na to za tu dobu
ptipravil. Koupil jsem si kolo a pofidil jsem si poprvé v zivoté méstskou kartu na MHD
vV Hradci. Déti uz jsou dospélé. Zménil jsem v praci misto, zamé&stnavatel mi to umoznil.
Jsem tam i vice spokojeny. A doma, v pohod¢. Ptizptsobili jsme si s manzelkou zivot.
Na vylety misto autem jezdime na kole a co nejde vyfesit takto, zafidi manzelka, ona fidi
rada. Jak jsem fikal na zacéatku, nejleps$i rok mého zivota. Ani se mi k Vam nechtélo.
O prikaz jdu Zadat jen proto, abych ho mél, kdyby bylo nutné fidit. Jinak ale nechci nic
ménit. TE$i me jezdit po Hradci jinak nez autem. Takze vlastné jsem nem¢l zadny problém,
1 kdyZ jsem si na zac¢atku tikal, Ze to asi nepieziju. Jde jen o pohled na celou véc, jde prosté

jen o to, jak se k tomu ¢loveék postavi.«

Pan Karel byl zpocatku velmi problematicky klient. V Zddném piipadé si
nepfipoustél, ze by mohl pfijit o fidi¢ské opravnéni. Spravni fizeni, které bylo vedeno
ve véci podani namitek proti prestupkiim v evidencni kart€ fidice, se fesilo az na Krajském
ufade€, ktery rozhodnuti o zamitnuti namitek potvrdil a pan Karel tak definitivné pozbyl
fidi¢ské opravnéni z divodu dosazeni 12 bodii v bodovém hodnoceni fidice. Jak sam uvedl,

socialni dopady na jeho soukromi situace neméla, nemusel fesit ani zddné finan¢ni dopady.

4.3 Martin

,» VY moji situaci znate, vite, jak to mam slozity a co v§echno jsem udélal Spatné. Jsem
u Vas uz po nékolikaté. Ani nevim, jestli se mi o tom vSem chce mluvit. Pro Vas to udélam,
moc mi pomdhate. Tak od zacatku. Napil jsem se s kamarady a pak jsem ftidil. Chytli mé
policajti, ale bal jsem se to fict doma. Dostal jsem pokutu a zékaz fizeni. Doma jsem to
netekl a délal jsem, jako kdyby se nic nestalo, a taky jsem teda fidil dal. Zase mé chytli. Ted’
uz to byl trestny €in a uz to bylo vSechno Spatné. To uz jsem dostal za fizeni bez opravnéni

zékaz tizeni na dva roky. Pfedtim to bylo jen na Sest mésicti a po tfech mésicich jsem si mohl
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zazéadat o upusténi. A zacal neuvétitelny kruh v mym Zivoté. Musel uz jsem to fici, manzelka
mi to neodpustila a vyhodila m¢. Jsem pry nespolehlivy. Nic se ji nedalo vysvétlit. Bylo
a vlastné je to stle straSny, nekomunikuje se mnou, mam problém vidét déti. Z prace jsem
musel odejit, nechtéli m¢ tam bez fidi¢dku. Jezdil jsem a rozvazel zbozi, do skladu mé
nechtéli. Takze bez pen€z a bez rodiny s flastrem a bez fidi¢aku. Prosté strasné tézky. Ted’
uz budu skoro v piilce. Pravé jsme se domluvili, ze pozadam soud o upusténi od zbytku
trestu, abych si kone¢né¢ mohl najit pofadnou praci. Mam vypijcené penize, hodné¢ mné
pomohli rodi¢e. Kamaradi nic, ty se na mé¢ vykaslali. Maji plnou pusu feci, ale skoro nikdo
nakonec nechce pomoci. Potfebuju penize, platim alimenty, délam, kde se da. Nejhorsi je,
ze bydlim u rodici, mamka mé vafi, stard se. Je ji skoro sedmdesat a ja ji takhle vyuzivam.
A hlavng chci byt hodné s détmi, néco jim koupit, nékam s nimi jet. Manzelka je proti mné
Stve, mam to slozity, ale mizu si za to sdm. Je to jen moje blbost. Viibec nevim, co bylo
nejhorsi. VSechno se zkazilo. Nemam penize, rodinu a sebevédomi mam na bodu nula. Ted’
zkusim pozadat soud o zkraceni doby trestu. Pokud uspé&ju, slibuju, Ze si hned budu hledat
lepsi praci a ja chci zpatky i1 rodinu, manzelku. Mam ji strasné rad, chci zit jen s ni. Tteba ji
presvédcim. Koupim nam vSem dovolenou a zkusim to srovnat. A musim taky vratit mamce

a tatkovi penize. TéSim se, Ze to dokazu.*

Pan Martin pozbyl fidi¢ské opravnéni z diivodu poziti alkoholickych napojti pred
jizdou. Spravni organ piislusny k feSeni mu ulozil sankci zékazu fizeni a finan¢ni postih.
Vlivem nezodpovédnosti k nastalé situaci se dostal do dalSich potizi, nebot’ fidil motorové
vozidlo 1 pfesto, Ze mu byla uloZena sankce zakazu fizeni a pan Martin se tak dopustil
pfecinu mafeni ufedniho rozhodnuti. Situace, ktera tak vznikla, ovlivnila vSechny socialni
dopady zkoumané v této bakalarské praci. Pan Martin ztratil vlivem této situace zaméstnani,

rodinu a je ve velmi $patné financ¢ni situaci. Rozhodné ho ¢eka jesté velmi tézké obdobi.
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Zavér
Bakalarska prace se zabyvala socidlnimi dopady na pozbyti a odnéti fidi¢ského
opravnéni. Tento fenomén je v Ceské republice velmi &asty a mnoho jednotlivei,

ale 1 jejich rodin se tedy setkava s riznymi socidlnimi dopady.

Prvni Cast prace je teoretickd a zabyva se popisem, jak dochéazi k t€émto situacim
a jaké souvislosti mohou nastat. Druhd je zamétfena na empiricky vyzkum, ve kterém bylo
hlavnim cilem nalézt odpovédi na vyzkumné otdzky. Tuto Cast jsem rozsifila o piipadové
studie, které dokresluji celkovy obraz sbéru dat a poskytuji uplné informace o socialnich

dopadech na jedince a blizké okoli.

Obecny zacatek prace se veénuje fidi¢i jako osobnosti a aktudlnimu zakonu
o silniénim provozu. Prvni kapitola se zabyvéa odnétim fidi¢ského opravnéni, vysvétlenim
pojmu zdravotni a odborna zpusobilost. Prace seznamuje, jak K této situaci dochazi a co
muze a nemuze fidi¢ sam ovlivitovat. Nasleduji kapitoly, které popisuji bodovy systém, jeho
princip a charakteristiku ptestupkt v dopravé. Jsou zde konkrétné uvedeny nejcastéjsi
prohtesky a jejich bodové ohodnoceni. Nasleduji nejvaznéjsi provinéni, kterd maji vysoké
bodové hodnoceni a jsou nebezpecné pro provoz na pozemnich komunikacich jak pro fidice,
tak samoziejme 1 pro ostatni ucastniky provozu. Fungovanim bodového systému je vénovan
dalsi Gsek prace. Jak se body pficitaji a jak 1ze definovat projednany pravomocny prestupek.
Soucasti této casti je zmekcéeni dopadu celého systému a jeho praktické vysvétleni

pro kazdého fidice.

Nasledujici kapitoly jsou zaméfené na socialni oblasti zivota kazdého ¢lovéka. Prvni
¢ast je veénovana problematice zaméstnani. Pro nékteré jedince je ftidi¢sky prukaz
pro plnéni pracovnich povinnosti nezbytny. Zaméstnance rozliSujeme podle intenzity vztahu
pracovnika k fizeni motorového vozidla. V praci jsem se zabyvala konkrétnimi piiklady
nedobrovolné nezamé&stnanosti, jaké to vyvolava problémy a omezeni. Dalsi oddil se vénuje
roding, jejim funkcim a potiebam. Soucasna doba a vychova v rodinach ovliviiuje ¢lovéka,
kratkodobé nebo dlouhodobé problémy v socidlnich vztazich maji vliv na problémovost
u fidica. Lze sjistotou fici, ze zaméstnani a rodina je provazany komplex zavisly
na financich. Na zadklad¢ odborné literatury bylo zjiSténo, Ze finan¢ni prostfedky jsou
nezbytné k fungovani rodiny a k uspokojovani potieb jejich ¢lenti. Nedostatek financi miize

mit dopad na dospivani déti, starani se o star$i i nemocné ¢leny rodiny, rodi¢e apod.
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Na druhou stranu mizeme povazovat rodinu za klicovy subjekt pfi feSeni problémi, které

mohou nastat po pozbyti, ¢i odnéti fidi¢ského opravnéni.

Empiricka ¢ast navazuje na teoretickou praci. Soucasti je vyzkumné Setieni, které
bylo provedeno kvantitativni metodou. Sbér samotnych dat byl uskute¢nén pomoci
dotazniku. Cilovou skupinu tvofili nefidi¢i, kteti jiz méli za sebou dobu, ve které pozbyli

fidi¢ské opravnéni a prichazeli zadat o jeho vraceni.

Cilem vyzkumu bylo ovéfeni, jak situace ovlivnila jedince samotného a jaké
problémy museli respondenti feSit. V dotazniku byl dan prostor, kde se mohli klienti

vyjadtit, ktery socialni dopad byl nejtézsi. Vyzkumnou skupinu tvotilo 87 respondentt.

Provedené Setieni ptineslo nasledujici zjisténi. Ze skupiny dotazanych bylo 77 muza,
znamena to tedy, ze muzi pozbyvaji fidi¢ské opravnéni castéji nez Zeny, kterych bylo

za dobu vyzkumu od prosince roku 2018 do tinora 2019 pouze 11.

wevr

Nejcastéjsi veékovou skupinou zastoupenou ve vyzkumném vzorku byla kategorie
mezi 26-65 let. Zastoupena byla 75 respondenty, 11 dotazanych bylo do 25 let v€ku a 3

nefidi¢i byli ve véku nad 66 let. Dvacet Sest respondentti uvedlo praxi do sedmi let.

Velké mnoZstvi dotdzanych fidi vozidlo kazdy den, nebot tuto skute¢nost potvrdilo
77 respondentl. Tticet jedna osob vyuZziva vozidlo pouze k soukromym ucelim a padesat
Sest osob pouziva vozidlo kvykonu svého zaméstndni. Tiiceti respondentim
po pozbyti Fidi¢ského opravnéni nastal problém u zaméstnavatele. Dvaceti jedna
zam&stnancim umoznil zaméstnavatel pouze zménit pracovni pozici a zlstat tak
V zaméstnani, které znaji. U deseti respondentd muselo vlivem situace dojit ke zméné

zameéstnavatele.

Dalsi okruh otazek se vénoval socidlnim dopadiim. Padesat Sest jedincti zaznamenalo
dopad na soukromy zivot. Tticet sedm rodi¢i muselo fesit problém s dopravou déti do Skoly
a na volnocasové aktivity, osmnact jedincti mélo problém pii obstardvani rodici a tficet

jedna respondenti omezilo vylety a dovolené.

V otdzce financnich dopadii uvedlo 48 respondentl, Ze mélo finan¢ni problém
a z toho jich 21 pottfebovalo finan¢ni pomoc, kterou hledali nejvice v roding, nebot’ tuto
moznost zvolilo 19 dotazanych, 6 respondentt ziskalo podporu u pratel. V soucasné dobé

existuje rozsahly neziskovy sektor, ktery se zabyva finan¢nim poradenstvim. Nikdo
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Z dotazanych tuto pomoc nevyuzil. Domnivam se, ze lidé nevédi, jakym zpiisobem jim

takové organizace muzou pomoci, a proto finan¢ni otazku fesi radéji s rodinou.

Velmi zajimavé byly odpovédi, na otevienou otazku, kde byl dan prostor k vyjadreni
zabezpeceni rodiny, rodi¢ii, doprava k 1ékafi, zajisténi chodu domacnosti, ztrata mobility,
zavislost na vetejné doprave, ztrata zameéstnani, védomi selhéni, vysvétlovani rodiné

a znamym pro¢ nefidim, zajisténi podklada pro vraceni fidicského opréavnéni.

Z analyzy dat byly nékteré hypotézy vyvraceny a nékteré potvrzeny. Nebyla
potvrzena hypotéza o tom, ze opatrnéjsi jsou fidi¢i, kteti pouzivaji motorové vozidlo
vV zamé&stnani. Naopak potvrdila se hypotéza o muzich, nebot ti ptichazeji o fidi¢ské
opravnéni mnohem casté&ji nez zeny. Dalsi hypotéza méla dokazat, Ze vice nezZ 50 % bude
téch, kteti pozbyli fidi¢ské opravnéni s hranici v€ku do 25 let (nebo s délkou praxe do 7 let).

Tato hypotéza nebyla potvrzena. Celkem bylo ve vyzkumném vzorku pouze 27 dotazanych.

Dalsi hypotézy se vénovaly socialnim dopadim na rodinu, zaméstnani a finance.
Sedesat ¢tyfi procent respondentii uvedlo, Ze pocitily dopad na rodinu. Nejvice potizi méli
rodice pii1 dopraveé déti do Skoly a na volnocasové aktivity. Hypotéza byla potvrzena, nebot’
hranice byla stanovena na 60 %. Dopad na zaméstnani feSilo 30 pracujicich. Hypotéza,
ze vétSina ztéchto lidi bude potfebovat finanéni pomoc, se nepotvrdila. Pouze 13
zameéstnanct fesilo finanéni pomoc s prateli nebo s rodinou. V celkovém vzorku dotazanych
bylo 21 osob, kteti vyhledali finan¢ni podporu u rodiny a ptatel. Byla tak potvrzena vedlejsi
hypotéza, kterd zkoumala, jestli takovych klientd bude vice nez 60 %. Posledni hypotéza
predpokladala, Ze svate¢nich tidict, ktefi jezdi 1 x tydné ¢i méné Casto bude méné, nez téch,
ktefi vyuzivaji vozidlo k fizeni Cast&ji. Tato hypotéza se potvrdila, nebot’ pouze dva fidici

pouzivali motorové vozidlo 1 takto méné Casto.

Socialni dopady na pozbyté fidi¢ské opravnéni se potvrdily i u dvou respondentt

v ptipadovych studiich. Resili hlavng problémy v rodiné a finanéni potiZe.

Domnivam se, Ze by bylo vhodné a ucelné vice prostoru pii vyuce v autoSkolach
vénovat i dopadiim praveé po pozbyti fidi¢ského opravnéni. Tato problematika se v souc¢asné
dobé nefesi. Propojenim znalosti z teorie fizeni, zdsad bezpecné jizdy, informaci z pticin
dopravnich nehod a také socidlnich dopadii hrozicich po pozbyti ¢i odnéti fidi¢ského

opravnéni, by vznikla efektivni prevence, kterd by vedla k bezpecnosti silnicniho provozu

34



na pozemnich komunikacich. Bezpecné fizeni, které je predvidatelné a v souladu se zakony,

je vyhodné nejen pro jedince samotného, ale i pro vSechny tc¢astniky silni¢niho provozu.
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Priloha A — Dotaznik

Dotaznik k socialnim dopadiim po pozbyti ¢i odnéti Fidi¢ského opravnéni

Dotaznik je anonymni a slouzi k analyze dopadu ztraty fidicského opravnéni
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