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planované vysokorychlostni trati v blizkosti mezinérodniho letisté Brno-Tufany.
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STAVEBNi PROGRAM

Zakladni provozni vazby osobniho nadrazi
Stavebni program vychazi z TZN 73 49 55 — Vypravni budovy a budovy zastavek CD a zaroven respektuje podminky
vyplyvajici z urbanistické studie rozvojovych zén letité Brno — Tufany, zpracované v dopravni ¢asti UAD Studiem s. r. 0.
Z hlediska funkgniho mozno rozdélit stavby na novém nadraZi na:
1) vefejnou &4st budovy
2) nevefejnou &ast budovy
3)nastupisté
4) zastfe$eni nastupist v&. drobnych objektd na néstupistich
5) parkovani

1) Vefejna ¢ast budovy

Plochy a piistupové cesty pro odjezd a pfijezd cestujicich

- Odjezdové hala
je Ustfednim prostorem vefejné ¢asti vypravni budovy, na ktery navazuji ostatni prostory uréené pro odbaveni cestujicich a
pro dalsi sluzby poskytované cestujicim. Plochu odjezdové haly z hlediska provozu vni délime na plochu prichozi,
manipulaéni a dekaci. Plocha prichozi slouzi k nastupu cestujicich k viakim. Plocha manipulaéni slouzi pfistupu cestujicich

k pfepazkam pro dobaveni cestujicich, jakoZz ik zafizenim, které poskytuji daldi sluzby cestujicim. Plocha Cekaci
v odjezdové hale je uréena ke kratkodobému ¢ekéni na viaky. Velikost haly vyplyne z konceptu feseni, min. ale 120 m?

- Pfijezdové hala
slouzi pijizdgjicim cestujicim. Plocha pijezdové haly se obdobné jako uodjezdové haly déli na plochu priichozi,
manipulaéni a plochu pro &ekajici na pfijizdgjici cestujici. Odjezdova hala mize byt slougena s pfijezdovou halou, ale
tak, aby nebyl narusen plynuly provoz obou téchto prostordl. Velikost haly vyplyne z konceptu feseni, min. ale 120 m?
V odjezdové a prijezdové hale je teba potitat s umisténim informaénich zafizeni o jizdach viaki a pfipadnym umisténim
prodejnich automatd jizdenek, ukladajicich skfinék na zavazadla ¢i jinymi prodejnimi automaty. VSechna tato zafizeni se

umisti na mistech, kde nebrani bezpe¢nému a plynulému provozu a Uklidu.

- Schodisté a eskalatory
budou pouzity podie vlastniho feseni budovy, situovany budou co mozna nejblize ke stfedu délky nastupist.

Plochy éekaci

- Samostatna ¢ekama 36 m

- Cekaci plocha v odjezdové hale (velikost vyplyne z konkrétniho fesent)

- Rychlé obcerstveni pristupné z vefejnych prostor(i vypravni budovy (rozsah podie uvazeni autora)

Hvgienicka zafizeni a zdravotnické vybaveni

Zatizeni na osobni hygienu pro cestujici bude obsahovat zachody oddélené pro muZe aZeny (nejméné po Ctyfech
kabinach), nejméné jednu kabinu pro t&lesné postizené a prebalovaci pult. Nutno pocitat s mistnosti prvni pomoci 18m?>.
Mistnost prvni pomoci musi byt pristupna z vefejné &asti budovy nebo nastupisté a umoziovat i bezpecny transport
oSetfovaného k vozu pohotovostni zdravotni sluZby.



Plochy pro sluZby cestujicim, pfepravciim a verejnosti

Kromé zafizeni a sluzeb kodbaveni cestujicich mohou se ve vefejné budové zajiStovat ijiné sluzby drazniho a
mimodrazniho charakteru (napf. prodejna novin, prodejna suvenyrli apod.). Z hlediska rozsahu je tfeba brat v Gvahu
sousedstvi letidte, dostatené t&mito sluZbami vybaveného. Tyto sluzby (prodejny) by mély byt pfistupné z odjezdove nebo
pfijezdové haly a jejich provozem nesmi byt omezovén pohyb cestujicich na pfistupovych cestach k viakiim. Je tfeba
pamatovat na stanoven pristupovych cest pro zasobovani véetné dostate¢nych skladovacich prostord.

Sumistdnim oddé&leni policie se nepocita, bezpecnost bude zajistovana policejnimi organy letisté. Nutno respektovat
bezbariérovy piistup vefejnosti do viech vefejnych Casti a na nastupisté z hlediska pristupu télesné postizenych (rampy,
vytahy apod.).

2) Neveiejna ¢ast budovy

Pracovny pro odbavovani cestujicich

- Pokladny
K vybaveni cestujicich jizdenkami slouzi osobni pokladny. Budou miniméainé 3, ztoho jedna mezinarodni pokladna.
Nejmensi volna podiahova plocha pokladny musi byt 4 m?,

- Uschova zavazadel
Uschova zavazadel bude fesena samoobsluznymi ukladacimi skfifikami v prostoru pfijezdu a odjezdu v rozsahu pfiméfeném

plose hal.
Administrativa

- Pohotovostni vypravéi 18 m?
- Dispetink 18 m?

Provozni plochy

- Zabezpegovaci a sdélovaci zafizeni
- Rozvod elekifiny
- Uklid

Naroky na plochy jsou uvedeny nize.

Neprovozni plochy

- Socialni zafizeni
Pro zaméstnance je tfeba zfidit samostatné zafizeni pro osobni hygienu, Uklidovou mistnost a denni mistnost pro oddech
pracovnikd.

3) Nastupisté

Nastupisté budou odpovidat individuélnimu feseni navrhu (v pfipadé ostrovnich $itka 10,0 m) a budou situovana v pfimyjch
usecich koleji. Délka nastupiété 400m. Nastupité budou zastfedena, osvétlena, vybavena mobiliafem, lavickami, pitnou
vodou pro cestujici, informacnim systémem a rozhlasem pro cestujici. Dali vybaveni je ponechano na fiesiteli projektu.

4) Zastie$eni nastupist vé. drobnych objektl na nastupistich

Mohou byt navrzena pouze zastfeseni vlastnich nastupist nebo celoplosné zastreseni (pFipadné kombinace téchto systému).

5) Parkovani

Parkovisté pro cestujici budou navrzena dle zplisobu uZivani ve tfech skupinach:

- parkovisté pro vefejnost — kratkodobé (do 2 hod) 10 stani
- parkovisté pro vefejnost - stfednédoba (1 den) 40 stani
- parkovisté pro zaméstnance 4 stani

- dlouhodobé stani nejsou poZadovana, jsou soucésti arealu letiste.



Technicka regulace

Kolejisté bude vychazet z urban stoes sde movoovich z0on [efisté Brno — Tufany, zpracované UAD Studiem s. r. 0. Bude
obsahovat po jedné prijszdne szmin o v kzzoem sméru, celkem tedy 4 koleje. Osové vzdalenost koleji 5,0 m.
jistén musi byt najezd sanitnich vozd k nastupistim veetné

J

- ftrafostanice 18 m?

nahradni zdroj 9 m?

vyménik 36 m?

strojovna VZT 2x12 m?

- sklad gisticich mechanismu 38 m?
- Udrzba objektu 36 m?

- pfiruéni sklad 18 m2,

vedouci prace
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Tématem diplomové préace je nadrazi vysokorychlostni trati. Stavebni parcela
se nachazi v jihomoravském kraji, ptresnéji v méstské casti Brno-Tufany. Dim
je feSen jako samostatné stojici dvoupodlazni objekt umistény na mosté nad
trati. Hmota domu je tvofena dvéma ofezanymi kvadry, které jsou vici sobé
zrcadlové otoceny. Hmotou obou ¢asti objektu prostupuji prosvétlujici
pruhy, jehoz tvar také vychazi z ofezaného kvadru a vystupuje nad okolni
povrchy. Jsou v ném umistény vertikalni komunikace, coz cestujicim
usnadnuje orientaci, protoze jsou viditelné i vné objektu. Toto usporadani
rychlovlaky. Uprostfed objektu je umisténa odjezdova a ptijezdova hala,
jejiz svétla vyska je totoznd s vyskou objektu. Halu obklopuji provozni
prostory nadrazi, které jsou umistény ve dvou podlazich. Obvodovy plast i
stiecha jsou neseny ramovou konstrukci z rovinnych ptihradovych nosnik.
Konstrukce fasady je tvofena ramovym systémem Wicona. Obvodovy plast’ je
oblozen dilci z tahokovu.



Main topic of this Masters Thesis is design of railway station for high speed
line railway. Building site is situated in East Moravian region in the district
of Brno-Tufany. The building is designed as a detached two-storey object
standing on the bridge over the railway. Mass of the building consists of two
trimmed blocks which are mutually mirrored. The mass of both parts of the
building is pervaded by illuminating stripe. Its shape is also based on the
shape of trimmed block and rises over the surrounding surfaces. There are

Anotace prace v placed vertical paths in the stripes. It helps passengers in orientation because

anglickém
jazyce

Kli¢ova slova

Kli¢ova slova v
anglickém
jazyce

these are visible even from the outside of the building. This arrangement of
individual masses symbolizes both direction of the arrival of trains to the
station. There is placed arrival and departure hall in the middle of the object.
Its height is similar to the height of the object itself. The hall is surrounded
by the service facilities of the railway station situated on two floors. The
supporting structure is made of steel. Both peripheral housing and roof are
supported by the frame construction consisting of planar lattice beams.
Construction of the fagade is composed of frame system Wicona. The
peripheral housing is tiled with panels of expanded metal.

Vlakové nadrazi, vysokorychlostni trat, tahokov, ptihradova konstrukce,
ramova konstrukce, rdmova fasdda Wicona, pasova okna, mostni
konstrukce, opérné stény, Brno, Tufany

Railway station, high-speed railway, expanded metal, lattice structure,
frame system Wicona, strip windows, bridge structure, retaining walls,
Brno, Tufany



Abstrakt

Tématem diplomové prace je nadraZi vysokorychlostni trati. Stavebni parcela se nachazi v
jihomoravském kraji, pfesnéji v méstské ¢asti Brno-Tufany. Diim je feSen jako samostatné
stojici dvoupodlazni objekt stojici na mosté nad trati. Hmota domu je tvofena dvéma
ofezanymi kvadry, které jsou vii¢i sob¢ zrcadlove oto¢eny. Hmotou obou ¢asti objektu
prostupuje prosvétlujici pruh, jehoZ tvar také vychazi z ofezaného kvadru. Jsou v ném
umistény vertikalni komunikace, coz cestujicim usnadiiuje orientaci, protoze jsou viditelné i
na nadrazi rychlovlaky. Uprostied objektu je umisténa odjezdova a ptijezdova hala, jejiz
svétla vyska se rovna vysce objektu. Halu obklopuji provozni prostory nadrazi, které jsou
umistény ve dvou podlazich. Nosna konstrukce je ocelova. Obvodovy plast’ i stiecha jsou
neseny ramovou konstrukci, ktera je tvofena jednoduchymi ptihradovymi nosniky. Obvodovy
plast’ je oblozen dilci z tahokovu.

Klicova slova
Vlakové nadrazi, vysokorychlostni trat’, tahokov, piihradova konstrukce, rdmova konstrukce,
pasova okna, mostni konstrukce, opérné stény, Brno, Tufany

Abstract

Main topic of this Masters Thesis is design of railway station for high speed line railway.
Building site is situated in East Moravian region in the district of Brno-Tufany. The building
is designed as a detached two-storey object standing on the bridge over the railway. Mass of
the building consists of two trimmed blocks which are mutually mirrored. The mass of both
parts of the building is pervaded by illuminating stripe. Its shape is also based on the shape of
trimmed block and rises over the surrounding surfaces. There are placed vertical paths in the
stripes. It helps passengers in orientation because these are visible even from the outside of
the building. This arrangement of individual masses symbolizes both direction of the arrival
of trains to the station. There is placed arrival and departure hall in the middle of the object.
Its height is similar to the height of the object itself. The hall is surrounded by the service
facilities of the railway station situated on two floors. The supporting structure is made of
steel. Both peripheral housing and roof are supported by the frame construction consisting of
planar lattice beams. Construction of the fagade is composed of frame system Wicona. The
peripheral housing is tiled with panels of expanded metal.

Keywords
Railway station, high-speed railway, expanded metal, lattice structure, frame structure, strip
windows, bridge structure, retaining walls, Brno, Tufany
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Vymezeni a ucel stavby

Jedna se o objekt nového vlakového nadrazi situovaného na planované vysokorychlostni trati
v blizkosti mezinarodniho letisté Brno-Tufany. Pfedmétem feSeni je dopravni uzel spojujici Zelezniéni,
silni¢ni a leteckou dopravu. Z hlediska funk¢niho lze rozdélit stavbu na vefejnou a nevefrejnou cast,

nastupisté a parkoviste.

Urbanistické feSeni

Poloha nadrazni budovy vychazi z tizemniho planu mésta Brna. Budova se svym umisténim snaZzi
propojit tizemi, ktera jsou oddélena Zeleznicni trati. Proto je feSena jako prichozi, i kdyz bude
pravdépodobné vyuzivan predevsim jihozapadni vstup do objektu. Severovychodni vstup bude slouzit
pro spojeni s prumyslovou zénou, kterd ma na tomto uzemi vzniknout. S rozvojem primyslové zony
by doslo k rozsifeni parkovacich kapacit na severovychodni strané objektu. Spojeni nadrazi s letistém
je zajisténo prostrednictvim autobusové linky méstské hromadné dopravy. Zastavky jsou umistény
pred jihozapadni fasddou budovy. Perony jsou feSeny jako prijezdné a jsou navrzeny tak, aby byl
umoznén bezpecny prijezd zachranného vozidla. Piijezdové komunikace k peréontim jsou feSeny jako
obousmérné, avsak provoz po perdnech je jednosmérny. Z toho diivodu jsou pied sjezdem na perony
navrzZeny otaceci smycky.

Architektonické feSeni

Hmota domu je tvofena dvéma ofezanymi kvadry, které jsou vici sobé zrcadlové oto¢eny. Hmotou
obou casti objektu prostupuji sklenéné prosvétlujici pruhy, jejichz tvar také vychdzi z ofezaného
kvadru a vystupuje nad okolni povrchy. Konstrukce zaskleni je nesena ocelovymi T profily a
sttedovym ocelovym sloupkem. Vodorovné T profily zaroven vytvareji nezaménitelny architektonicky
vyraz objektu. V téchto prosvétlujicich pruzich jsou umistény vertikalni komunikace, coz cestujicim
usnadiiuje orientaci, protoze jsou viditelné i vné objektu. Toto uspofddani jednotlivych hmot tak
odjezdova a piijezdova hala, jejiz svétla vyska je totozna s vyskou objektu. Halu obklopuji provozni
prostory nadrazi, které jsou umistény ve dvou podlazich.

Dispozi¢ni feseni

Budova se sklada ze dvou zrcadlové otoCenych casti, které jsou propojeny centralni halou. Ta slouzi
jako pfijezdova i odjezdova. Vyska haly je totozna s vySkou objektu, zatimco provozy, které na ni
navazuji, jsou umistény ve dvou podlazich. Pocitad se s vétsim piilivem cestujicich z jihozapadni
strany, proto jsou zde umistény provozy slouzici pfevazné cestujicim. U vstupu se nachazi bufet. Za
nim jsou umistény vertikalni komunikace umoznujici pfistup na jihozapadni perén a do druhého
nadzemniho podlazi. Za timto komunika¢nim pruhem se nachazi hygienické zdzemi. Naproti nému
jsou skiinky slouzici k tschové zavazadel, které jsou soucasti haly. Uprostfed haly jsou umistény
pokladny a automaty slouzici k nakupu jizdenek a obcerstveni. Ve druhém podlazi jihozapadni casti
objektu se nachazi drobné prodejny a cekarna pro cestujici. U severovychodniho vstupu je umistén



sklad Cistici mechaniky. Za nim se nachazi vertikalni komunikace. Dale smérem k pokladndm je prvni
pomoc, piirucni sklad a mistnost pohotovostniho vypravéiho. Naproti témto provoziim jsou umistény
opét skiiilky pro tischovu zavazadel. Ve druhém nadzemnim podlazi je zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni, vzduchotechnika, sklad dkp a dispecCink. Dalsi technické provozy jsou umistény u
severovychodniho perénu. Jsou to trafostanice vcetné nahradniho zdroje, pohotovostni dilna a
vyménik. Na perony je umoznén pristup eskalatory a vytahy z nadrazni budovy, terénnimi schodisti
z prostoru pred budovou a po rampach umisténych po obou stranach perént. Komunikace jsou
umistény se snahou o snadnou a ptehlednou orientaci cestujicich, cemuz ma napomahat to, ze je jejich
poloha evidentni i vné objektu.

Konstruk¢éni a materialové feSeni

Obvodovy plast i stfecha jsou neseny ramovou konstrukci z rovinnych ptihradovych nosnikti. Prifez
prihradoviny je ¢tvercovy nebo kruhovy, dle ucelu mistnosti, n niz se nachazi. Jednotlivé casti
ptihradoviny jsou k sobé pfiSroubovany. Piihradovy ram je kloubové kotven do Zelezobetonové desky
mostni konstrukce. Most je odvodnén vpustémi. Konstrukce fasady a stfechy je tvofena ramovym
systétmem Wicona. Sloupky systému jsou kotveny v kazdém patie k nosné konstrukci objektu. Mezi
ramy systému jsou vlozeny tepelné izolacni dilce, takZze dochazi k pferuseni tepelného mostu. Ke
sloupkiim obvodového plasté jsou priSroubovany svislé ocelové Jakl profily, které nesou dilce
z tahokovu typu Supreme XL stéibrné barvy, jimiZ je oblozena fasada a stfecha objektu. Odvodnéni
stfechy je feSeno zapusténymi Zlaby a do svodu je voda pfivedena potrubim pod stiechou zakrytym
podhledem. Dale jsou ve stfesni konstrukci v ramci sloupkli umistény odvodiovace. Konstrukce
stropu prvniho nadzemniho podlazi je tvofena betonem spfazenym s trapézovym plechem. Strop je
nesen ocelovymi I nosniky, které jsou na jednom konci kotveny k ptihradovému ramu a na druhém
jsou vyneseny ocelovymi sloupy. Schodist¢ je monolitické Zelezobetonové. Svisla konstrukce
masivniho zaskleni je provedena z izolacniho dvojskla a nesena ocelovymi T profily které jsou na
jednom konci kotveny do obvodového plasté a na druhém piiSroubovany do stifedového ocelového
sloupku. Zaskleni je provedeno jako bezramové, na stiese budou ramy skryty ve stfesSnim plasti. Terén
okolo peréntl je zajistén Zelezobetonovymi opérnymi zdmi. ZastfeSeni perond je neseno ocelovymi [
profily a ocelovymi tahly. Cela konstrukce je kotvena do opérnych zdi. Plech zastieSeni ma médénou
povrchovou upravu. Opémé zdi je mozné nechat porlst popinavou zeleni. Halou prochazi potrubi

vzduchotechniky, které je zavéSeno na ocelovych zavésech upevnénych k piihradovému vazniku.

Ekologické aspekty

Vlakova doprava patii mezi ekologické zplsoby dopravy, tudiZ je jeji pfinos ekologii zna¢ny. S tim

souvisi nutnost pfitomnosti moderni Zelezni¢ni stanice, pobliz tak dilezitého dopravniho uzlu, jako je



letisté. DalSim aspektem je velikost objektu, ktera vyuzivd minimalnich potfebnych ploch pfi

souCasném dostateCném zajisténi odpovidajicich potieb.

Zakladni vymeéry

Zastavéna plocha: 18640 m?
Celkova uzitna plocha: 5770 m*
Podlahova plocha: 1310 m?
Obestavény prostor: 27280 m’



Seznam pouzitych zdroju

CSN 73 6320 - Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

CSN 73 0540-2:2002 Tepelna ochrana budov

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

CSN 01 3420 Vykresy pozemnich staveb

CSN 73 4108 Satny, umyvarny a zachody

Neufert Ernst: ,,Navrhovani staveb®, Consultinvest Praha 2000
Ramcovy stavebni program — viz. ptiloha zadani
WWW.1SOver.cz

WWW.wicona.cz

www.jakl.cz

Vykresové podklady ve formatu dwg

Uzemni plan mésta Brna — vyiez
Situace mista stavby — polohopis a vyskopis

Navrh situace letisté Brno-Turany - autor Bc. Radim Patha



Podékovani:

Dékuji vedoucimu diplomové prace prof. Ing. arch. Aloisovi Novému, CSc. za cenné rady,
pripominky a metodické vedeni prace.



Seznam priloh:

Priloha 1 — Architektonicka studie

01 - Situace Sirsich vztah(i M 1:10 000
02 - Situace mista stavby M 1:1 000
03 - Padorys peréni M 1:200

04 - Padorys 1NP, 2NP M 1:200

05 - Rezy M 1:200

06 - Pohledy M 1:200

07 - Rez fasddou M 1:20

08 - Architektonicky detail M 1:10

09 - Vizualizace

Pfiloha 2 — Architektonicka studie ve formatu A3
01 - Situace SirSich vztah(i M 1:10 000
02 - Situace mista stavby M 1:1 000
03 - Padorys peréoni M 1:200
04 - Padorys 1NP, 2NP M 1:200
05 - Rezy M 1:200
06 - Pohledy M 1:200
07 - Rez fasddou M 1:20
08 - Architektonicky detail M 1:10

09 - Vizualizace

Priloha 3 — Plakat

Priloha 4 — Model
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