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Uvod

V této diplomové praci se zabyvam ,Upravou parkéslacmist v aredlu VUT FSI,
Technicka 2, Brno.” Analyzuji s@asny stav moznosti parkovani osobnich vozidel &lare
VUT ESI.

Cilem mé prace je navrhnout moznosti ugdani vozidel. A& jiz bez nutnosti stavebnich
aprav nebo s moznosti vyuziti volnych ploch a #edpokladu stavebnich Gprav pro zvySeni
poctu parkovacich mist v arealu VUT FSI Brno, Techaik

Jak vSichni vime, navrh a nasledné realizace padioln mist pro zaéstnance a pracovniky
fakulty v arealu VUT FSI z osmdesatych let minul&ioleti je zcela nedosigici, co se
parkovaci kapacity tie. Je to dano vysSim fgem osob, které tyto mista pebuji, ale
piedevsim zvySenym ptem automobil.

Ve svém navrhu vychazim z poZzadavku co nejlepditiefty vyuziti mista pro parkovani,
v souinnosti s normami, které jsou platné pro rok 20009.

Parkovaci mista vyuzivaji pouze zgimanci VUT FSI, externi pracovnici, firmy v promgj,
ne vSak studenti.

Pro stavebni uspadani ¢chto odstavnych a parkovacich ploch v dueaeém arealu neplati
zadneé zavazné technické normyradpisy, pesto je doportenotidit se zasadnimi principy
normyCSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Velmi dilezitym pramenem mé prace je nordi8N 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy
silni¢cnich vozidel, ktera plati pro projektovani novych Uaravu dispoziniho reSeni
stavajicich odstavnych a parkovacich ploch &iliwh vozidel.

Dulezitym kritériem je ekonomickd otadzka celého pkoje Lépe feceno, nalezeni
kompromisu vytvéeni dostattného pdtu parkovacich mist v zavislosti na figafm
rozpctu.
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1 Zakladni ustanoveni odstavnych a parkovacich stan

Odstavna a parkovaci stani jsou navrhovan& 8 73 6056.

Oznaeni stani a parkowisse uzivaji k vyzngeni dovoleného zastaveni a stanirigpauré
stanoveni zfisobu stani ve vztahu k okraji pozemni komunikade;sfani nesmi vozidlo
svym obrysem nebo nakladerfepahovat do vozovky vyzéenou plochu.

1.1 Podélné stani

,Odstavna a parkovaci stani se navrhuji na parkolapruzich ¢SN 73 6100) podél
komunikaci, kde se stardadi podéls ke komunikaci (obr. 1).“ (4, str. 2)

o
,0br. 1: Podélné stani“ (7)

1.2 Kolmé nebo Sikmé stani

,0dstavna a parkovaci stani se navrhuji na parkokapasech podél komunikaci, kde se
stanifadi kolmo nebo Sikmo ke komunikaci (obr. 2).“ (#, 8)

A
,0br. 2: Kolmé a Sikmé stani“ (7)
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1.3 Stani na samostatnych plochach

,0dstavna a parkovaci stani se navrhuji na sanmystatplochach, kde se stafadi podél
komunikaci zpravidla kolmo nebo Sikmo k nim v jediagk (obr. 3) nebo ve vicéadach
za sebou (obr. 4).“ (4, str. 2)

,0br. 3: Odstavna a parkovaci stani kolmo nebo &ikmedné-ade” (4, str. 2)

,0br. 4: Odstavna a parkovaci stani kolmo ve vtadach za sebou” (4, str. 2)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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2 T¥idéni a orientaéni rozméry vozidel a jizdnich souprav

Tridéni vozidel se provadi dle druhu parkovani vozidlgelo gipustnosti. Nap vozidla
skupiny 1 (osobni automobily, motocykly, atd.) sehou umigovat v obytnychc¢astech
mésta. Vozidla skupiny 2 a 3 (ndkladni automobilytodusy, tah&e, jizdni soupravy,
kloubové autobusy, traktory, atd.) se utojs jen mimo obytn&asti ntsta. Az na vyjimky,
jako jsou specialni automobily policejni, pozardickanitni a obytné.

Vozidlo Orient&ni roznméry v.m
skupiny | podskupiny druh Stky | délky | vysky| rozvor
1 01 malé a $edni osobni 1,65 | 4,25 1,50 2,40
automobily
02 velké osobni automobily, | 1,80 | 5,00 | 1,90 | 2,80
karavany 2,10 | 5,00 | 2,50 -
2 N1 malé a sedni nakladni 2,30 7,30 2,80 4,65
automobily, malé autobusy
N2 velké nakladni automobily 2,50 9,40 3,20 5,80
A autobusy 250 1150 3,20 5,70
3 tahae, @ivésy, naesy,
jizdni soupravy, kloubové
autobusy *)
traktory, samojizdné
pracovni stroje

*) Poznamka: vozidla skupiny 3 jsou ro&mveé znané rozdilnd, proto jefeba vychazet
[ projektovani odstavnych a parkovacich ploclredpokladané skladby vozidel.

.1ab. 1: Trideni a orienta'ni roznery vozidel a jizdnich souprav” (4, str. 10)

Roznery parkovaciho a odstavného stani pro malyfedsi automobil dle tab. 1:i#0éni a
orientani rozméry vozidel a jizdnich souprav skupiny 1 jsou nasjidk

* maly a stredni automobil (podskupina 01):
Sirka 1,65 m, délka 4,25 m, vySka 1,50 m a rozvor 2,44

» velky automobil (podskupina 02):
Sirka 1,80 m, délka 5,00 m, vySka 1,90 m a rozvor 2,&

Malé a stedni osobni automobily Skoda Fabia
Sitka [mm] 1650 1642
délka [mm] 4250 3992
vySka [mm] 1500 1498
rozvor [mm] 2400 2462

Tab. 2: Porovnani rozem: orientachich s vozidlem Skoda Fabia, rok vyroby 2009

Brno, 2009
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Velké osobni automobily Skoda Octavia Combi
Sitka [mm] 1800 1769
délka [mm] 5000 4569
vySka [mm] 1900 1468
rozvor [mm] 2800 2578

Tab. 3: Porovnani rozem:: orientanich s vozidlem Skoda Octavia Combi, rok vyroby9200

S tab. 1:Ttidéni a orientani rozmeéry vozidel a jizdnich souprav jsou porovnany hoginot
tab. 2:Porovnani rozmra orientanich s vozidlem Skoda Fabia, rok vyroby 2009 a @ab.
Porovnani rozrri orientanich s vozidlem Skoda Octavia Combi, rok vyroby 200k tato
vozidla sphuji rozméry co predepisuje norma.

,Obr. 6: Skoda Octavia Combi, rok vyroby 2009* (10)
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Pokud neni zcela jisté parkovani pouze vozidel pokgpiny 01 (malé a stedni
automobily), je tireba pditat a navrhovat parkovaci plochy pro podskupinu 02(velké
osobni automobily).

V navrhu neni pé&itano s parkovaninii odstavovanim &sSich vo# (karavari), ani vozidel
skupiny 2 (nakladni automobily a autobus§i),skupiny 3 (tah&e, givésy, nawsy, jizdni
soupravy, kloubové autobusy, traktory a samojizahaéovni stroje) v arealu VUT FSI.

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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3 Pozadavky na odstavna a parkovaci stani

P ndvrzich odstavnych a parkovacich mistigha dodrZzovat hygienicke, technické, pozarni
a dalSi pozadavky, normy &eglpisy.

3.1 Hygienické pozadavky

Z&kladnim hygienickym poZadavkem je ochrana Ziminprostedi. Déle samdejme
ochrana ped hlukem, vyfukovymi plyny a ochrana povrchovycpaglzemnich vod. VSechny
tyto poZadavky s#&di prisluSnymi normami a hygienickymi a vodohospi@i#tgmi predpisy:

(:?SN 73 0531 — Ochrana proti hluku v pozemnich stavba
CSN 73 4301 — Obytne budovy
CSN 83 0917 — Ochrana vodyea ropnymi latkami. Kanalizacec&téni zaolejovanych vod.

Pokud je to mozné, je snahou vyt parkovaci a odstavna stani pro vozidla skupiny 1
(osobni automobily, motocykly, atd.) a specialnioawbily (policejni, pozarnické a sanitni)
podél rusnych komunikaci, Zeleznich trati apod., abychom zameziliedii a vzniku dalSiho
rusSivého vlivu.

3.2 Technické poZzadavky
3.2.1 Zakladni poZzadavky na umigini na komunikacich

Z&kladnim pozadavkem parkovacich mist je netww@&ni tchto ploch (pas na mistni
komunikace fun&ni skupiny A (dalnice a rychlostni komunikace), riateolni gedevsim
funkci dopravni cesty.

U komunikaci funknich skupin B (silnice 1., Il., lll.i{dy) je moZné v uiitych piéipadech
vytvaret parkovaci mista tam, kde je to z hlediska Uzbmmongru a intenzity dopravy
mozné.

»Na ostatnich komunikacich se odstavna a parkastacii nesrji umistit zejména:

a) v rozhledovych polichikzovatek CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic,
ON 73 6102 — Projektovantikovatek na silrinich komunikacich),

b) u kiizovatek mistnich komunikaci a v celé détedicich prufi kiizovatek mistnich
komunikaci CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci),

C) Vv prostoru vymezeném pro zastavky sitiia néstské hromadné dopravy podle
CSN 73 6101 a podE€SN 73 6110,

d) v mistech rozhlednych poli Zeleznich ejezdi (ON 73 6380 — Rejezdy a pechody
na celostatnich drahach askéch),

e) v mistech pechodi pro pEsi,

f) v mistech vjezd (vyjezdi) z &Celovych komunikaci, pozenikapod.” (4, str. 4)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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3.2.2 Kijezdni a vyjezdni komunikace

.Prijezdni a vyjezdni komunikace k odstavnym a parkowaplochdm na vlastnim pozemku
maji (krome Sicky) odpovidat pozadavikn nejmég na obsluzné komunikace fusri tridy C3
podleCSN 73 6110." (4, str. 4)

Funkeni tfidou C3 se rozumi obsluZzné komunikace ve stavajiavé vystavb.

»Zauseni vyjezdnich komunikaci z parkovacich ploch, kd&endojit k nanaSeni blata na
silnici nebo mistni komunikaci, musi byt ofgta zpevénou vozovkou v délce nejmén
20 metiti od hrany silniniho zpeveini.“ (4, str. 4)

.Prijezdni a vyjezdni komunikace musi zachovavat paany provoz.” (4, str. 4)

.Prijezdni a vyjezdni komunikace k odstavnym i parkidweplocham nesji pfimo astit na
rychlostni mistni funéni skupiny A (dleCSN 736110) krora parkovacich ploch slouzicich
jako zéachytné parkovist kde se musi po odbeni a pipojeni uzit odbdovaciho a
piipojovaciho pruhu podle ON 73 6102 - Projektovariizdvatek na silninich
komunikacich.” (4, str. 5)

.Pfijezdni a vyjezdni komunikace mohotirpo Ustit na sérné mistni komunikace fugki
skupiny B (dleCSN 73 6110) sifipojenim odpovidajicim dopravnimu vyznamu komunikac
u komunikaci funkni ttidy B1 (dle CSN 73 6110) v3ak s odbovacimi a pipojovacimi
pruhy podle ON 73 6102. Mohou ranpiimo Ustit na obsluzné mistni komunikace femik
skupiny C (dleCSN 73 6110) p zajisni bezpeénosti provozu.” (4, str. 5)

,Siiky jizdniho péasuifljiezdnich (vyjezdnich) vozidel komunikaci na vldstrpozemku musi
byt nejméss:

a) pro plochy vozidel skupiny 1
aa)jednopruhové 2,50 m
ab)dvoupruhové 4,50 m

b) pro plochy vozidel skupiny 2 a 3
ba) jednopruhové 3,50 m,
bb) dvoupruhové 6,00 m.“ (4, str. 5)

V piipact VUT FSI plati varianta a) vozidla skupiny 1 — osdbautomobily.

.Komunikace nebo komunikai plochy pro zajizéhi vozidel na odstavné a parkovaci plochy
musi vyhovovatdmto podminkam:

a) vozidla maji mit moznost zaji#dna odstavné a parkovaci plochy jizdouegoFimo
nebo jednim obloukem,

b) vzdéalenost mezi vozidlem v pohybu a pevnyi@kaZzkami musi byt nejmér,25 m
u vozidel délky do 5,00 mnejmért 0,40 m u vozidel délky 5,00 m az 10,00 m a 0,50
m u vozidel delSich nez 10,00 m.“ (4, str. 5)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA




Vysoké deni technické v Ben A A Stranal7
Fakulta strojniho inZenyrstvi DIP I—O M OVA P RAC E

Orient&ni roznery oblouki jsou uvedeny v tab. 4: RozZny oblouki. Orient&ni roznery
oblouk jsou znazorény na obr. 7: Zajizthi jizdou vgied a obr. 8: Zajizthi couvanim.

Vozidlo
Rozmery oblouki skupiny 1 skupiny 2
01 02 N1 N2 A
rozmery oblouku a 8,40 9,10 15,10 | 17,90 18,00
oblouk 1Y metregh b 9,80 10,30 | 18,00 | 20,90 | 19,90
nejmensi roziry & 6,70 7,40 11,90 14,90 14,70
oblouku v metrech by 7,90 8,70 14,90 | 17,40 | 16,20

.1ab. 4: Rozndry oblouki” (4, str. 12)

Pro areal VUT FSI plati skupina 1, podskupina @2, tozméry oblouku: a = 9,10 m,
b = 10,30 m, nejmensi rozir oblouku: a; = 7,40 m, h = 8,70 m.

_\T

,Obr. 7: Zajizdeni jizdou vped” (4, str. 12)

N

,0br. 8: Zajizdéni couvanim® (4, str. 12)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA




Vysoké deni technické v Ben
Fakulta strojniho inZenyrstvi

Stranal8

DIPLOMOVA PRACE

3.2.3 Vjezdy a vyjezdy na plochy

Vjezdy a vyjezdy na parkovaci plochy jsou dany pitigadavk provozu. Minimélg jeden
viezd (vyjezd) musi spbvat gedpisy pozarni bezpeosti. A to setlou vysku 3,50 m a
swtlou vySku 4,00 mSN 73 0802 Pozarni bezfmmst staveb - nevyrobni objekty)

Pt vyjizdeéni vozidla mimo aredl na pozemni komunikaci mugidmcileno rozhledu na éb
strany.

.Vyjezdy z ohrazenych pozemikodstavnych a parkovacich ploch musi byt vzdaledé o
prilehlého okraje jizdniho pasu simi komunikace nejmén o 2/3 délky nej§tSiho
projektem pedpokladaného vozidla na odstavné nebo parkovasegl(4, str. 6)

3.2.4 Velikost stani

.Velikost stani se stanovi zZigorysnych rozréra vozidla zwtSenych o nejmensi dovolené
vzdalenosti vozidla od hranice plochy nebo o palovihodnoty &chto vzdalenosti od
sousednich vozidel.“ (4, str. 6)

.Nejmensi dovolené vzdalenosti A, B, C, D, E odnica plochy, pevné ipkadZzky nebo
vozidel navzajem stanovi tab. 5: Nejmensi vzdalenozidla a obr. 9: Stani kolma a Sikma a
obr. 10: Stani podélna.” (4, str. 6)

Vzdalenost pro vozidla délky v m
do od od od nad
4,25 4,25 5,00 8,00 10,00
do do do
5,00 8,00 10,00
nejmensi vzdalenosti v m
mezi pevnou fekazkou a bokem A 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00
vozidla na stra#iidice; mezi
vozidly vedle sebe
mezi hranici plochy a vozidlem; B 0,25 0,25 0,40 0,40 0,50
mezi pevnou fekazkou a bokem
vozidla na opéné stras ridice;
mezi pevnou fekazkou a bokem
vozidla @i Sikmémiazeni
mezicelem vozidla a pevnou C 0,50 0,60 0,80 0,80 0,80
piekazkou;
mezi d¥ma vozidly za sebou
mezi koncem vozidla a pevnou D 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
piekazkou
mezi d¥ma vozidly @i podélném E 1,00 1,50 2,30 2,60 3,00
fazeni

.1ab. 5: Nejmensi vzdalenost vozidla“ (4, str. 7)

Brno, 2009
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/ i

N
3
I

00 /

,0br. 9: Stani kolma a Sikma“ (4, str. 7)

E E

I

,0br. 10: Stani podélna“ (4, str. 7)
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»Velikost stani pro jednotlivé druhy vozidel podégich roznera stanovi tab. 6: Velikost stani
a Stky komunikaci mezi stanimi.” (4, str. 6)

Razeni | Vozidlo Rozmery stani v m Ska Plocha patbna | Vozi-
pod- komu- | pro jedno vozidlo del
skupiny nikace v m? pii stani na
vm % ve vice 100
jedné fadach m
ra®
S a h b, C E F G
podélné 01 2,00| 550| - 11,00 - 18,20
02 2,20| 6,50| - 14,50 - 15,40
N1 3,10 9,60| - 30,00 - 10,40
N2 3,40| 12,00| - 41,00 - 8,30
Sikmé 01 2,25/ 3,20| 4,40| 4,00] 2,90 23,50( 18,50| 17,50| 31,20
45 2,40| 3,40| 4,40 4,00 2,90| 25,00| 20,00| 18,50| 29,40
02 2,40| 3,40| 5,10| 4,60| 3,40| 29,00| 23,00| 21,50| 29,40
N1 4,40 7,70| 6,60/ 6,00| 60,50 47,00 42,00| 22,70
N2 4,80| 9,40| 8,20| 7,00| 78,50| 62,00| 56,00| 20,80
Sikmé 01 2,25| 2,60| 4,80 450| 3,10| 20,50| 16,50| 15,50| 38,50
60° 2,40| 2,80| 4,80| 450 3,10|22,00| 18,00| 17,00| 35,70
02 2,40| 2,80| 5,50 5,20| 3,50| 25,00| 20,50| 19,50| 35,70
N1 3,50| 8,30| 7,50/ 8,00|57,00| 43,00 40,50| 28,50
N2 3,90/ 10,30| 9,40 9,50| 77,00| 58,50| 55,00| 25,60
Sikmé 01 2,25| 2,35| 4,80 4,70 4,30| 21,50| 16,50| 16,00| 42,60
75 3,60 | 19,70| 15,50| 15,30
2,40| 2,50| 4,80, 4,70| 4,30| 23,00/ 17,50| 17,00| 40,00
3,60° | 21,00| 16,50| 16,20
02 2,40| 2,50| 5,60, 550| 4,30| 25,00/ 19,50| 19,00| 40,00
3,90" | 23,80| 18,90| 18,60
N1 3,20 8,40| 8,00 11,50| 63,50| 45,50| 44,00| 31,30
N2 3,50| 10,40| 10,00| 13,50| 83,50| 60,00| 58,50| 28,60
kolmé 01 2,25| 4,50| - 6,00 23,50 17,00 - 44,40
4,50 | 20,20| 15,20 -
240 450 - 550| 24,00 17,50| - 41,70
4,50 | 21,60 16,20 -
02 2,40 530| - 6,00 27,00 20,00 - 41,70
4,50 | 23,50| 18,10 -
N1 3,10 7,80| - 14,00| 67,50| 46,00| - 32,30
N2 3,40 9,90| - 16,50| 90,00| 61,50| - 29,40

") Tyto hodnoty plati P zajizeEni vozidel na stani couvanim nebo jizdotedps jednim
nadjetim. PouZivaji se u odstavnych a parkatagioch s malou intenzitou provozu. Az
na tuto hodnotu Ize snizit vyjir@ Sirku vnittni komunikace ve stignych podminkach,
pokud nejde oifpady hromadnychifjezdi (odjezdi) vozidel.

") Tyto hodnoty plati p zajizdsni autobus na stani couvanim; pouZivaji se vyhratam,
kde Ize organizaci provozu, foppatenim gedepsat zjsob zajizdni.

.Tab. 6: Velikost stani a &ty komunikaci mezi stanimi“ (4, str. 14)
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,0br. 11 Velikost stani a gky komunikaci mezi stanimi (4, str. 15)

»Pokud Ize u krajnicifad stani uvazovat ggvisemcela nebo zadi automobilu, je mozno u
vozidel podskupiny 01 ip zajiS€ni prostoru na igvis nejmén 1,0 m zkrétit délku stani
ze 4,5 m na 4,0 m a vozidel podskupiny 02 (¥i zajiSténi prostoru na previs nejméré
1,2mz5,3mna4,5m(4, str. 15)

.Na jednom stani pro osobni automobil |ze umistimétocykly nebo 6 mopédnebo
1 karavan, pap 1 velky nebo 2 malé nakladnfiysné voziky za osobni vozidlo (podle
velikosti).” (4, str. 6)

3.2.4.1 Velikost stani pro ¢lesré postizenou osobu

.Na verejnych parkovistich jer¢ba navrhnout 5 % sténi, ale nejiagdno stani pro vozidla
télesre postizenych. Stani pro vozidl&l@ésre postizenych ma mit &u 3,5 m a sklon

maximalré 1:20. UZSi stani je mozZno navrhnout, jestliZze lpav& se stanim je volna plocha,
nag. chodnik, o nejmensiise 1,5 m.” (4, str. 15)

Oznaeni parkovaciho stani prélésre postizenou osobu je zobrazeno na obr. 12: Stani pr
osobu ¢lesre postizenou.

RESERVE

,Obr. 12: Stani pro osobwitesre postizenou” (7)
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3.2.5 Vnitfni komunikace

.Vnitini komunikace na odstavnych a parkovacich plochéusi vyhovovat &mto
podminkam:

a) umoznit vozidiim zajiz&t na stani imou jizdou vped nebo couvanim; jizdou tqu
s jednim obloukem (obr. 13), couvanim jednim obéuk(obr. 14); pop pri jizdé
vpied obloukem s jednim nadji&dm (obr. 15); B zajizdkni obloukem mohou
vozidla dokogit oblouk az na stani;

b) vzdalenost mezi vozidlem v pohybu a pevnymifgkazkami musi byt nejmér
0,25 m u vozidel délky do 5,00 pmejmért 0, 40 m u vozidel délky 5,00 az 10,00 m
a 0,50 m u vozidel delSich nez 10,00 m.“ (4, str. 8

[ 025 -
/{040 0,50)

025 | . 025 | L
{0,40 0,5 {0,40 0,50
__%%L _*ZL %‘4%205.50)
,0br. 13: Jizda vped ,0br. 14: Couvani jednim ,0br. 15: Jizdaqul
jednim obloukem* obloukem* obloukem s jednim
(4, str. 8) (4, str. 8) nadjizdim” (4, str. 8)
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4 Popis stavu parkovani v arealu VUT FSI

4.1 Ravodni navrh z osmdesétych let minulého stoleti

ReSeny prostor je t¥en uzavenym aredlem VUT FSI, Technick& 2, Brno s dopravnim
pfipojenim na $1 mistnich komunikaci d¥na vjezdy — na ulici Technicka a ulici
Podnikatelska.

o EoEEnE—N
,@‘J‘é@ﬂ%ﬂl §

. 17: Vjezd do arealu VUT FSI z ulice Podnikskél
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Areal VUT FSI je tvaéen dvaceti budovami.

V jizni ¢asti budovami A6 (aula, menza), Al (hlavni budoafaufty — dtkanat, kancel&),
A5 (poslucharny), A2, A4, A3 (poslucharny a kante)aa budovou FEKT (Fakulta
elektrotechniky a komunikaich technologii), tive FEI (Fakulta elektrotechniky a
informatiky).

v

Obr. 19: Parkovéani u budovy Al
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DalSim blokem budov jsou budovy D1, B1, C1, B2, B2, C3 stojici uproged arealu. Jedna
se [fevazri o laboratoe a dilny.

~ Obr. 21: Parkovani mezi budovami A2 a B2
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Parkovaci mista mezi budovami A3 a B2, B3 jsou apbna na obr. 22. DalSi mista mezi
budovami A3 a B3 jsou na obr. 23.

Obr. 23: Parkovani mezi budovami A3 a B3
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Budovy D2 a D3 jsou umi&ty nad budovou C1 v severtésti objektu.

Obr. 24: Parkovani mezi budovami C1, C2 a D2, D3

Budovy D4 a D5 jsou umi&ty nad budovou C3 v severtésti objektu.

Obr. 25: Parkovani mezi budovami C3 a D4, D5
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Posledni d¥ budovy jsou v pravéasti arealu, jedna se o budovy F1 a F2.

Pavodni navrh parkovani v areélu i@l se 156 misty pro parkovani osobnich autonobil
(obr. 27). V tomto navrhu nebylo §itdno s parkovacimi misty pro osolslesre postizené.

= II ..‘.+

,Obr. 26: Pivodni situgni plan arealu VUT FSI“ (11)

Presné rozvrZeni parkovacich mist je uvedeno naZzibrRivodni situ&ni plan parkovani v
aredlu VUT FSI.
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Obr. 27: Rivodni situani plan parkovani v arealu VUT FSI
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4.2 Aktudlni stav
Oproti pivodnimu navrhu z osmdesatych let minulého stoketfalo gkolik zmen.
Prvni zngnou je vystavba dvou novych budov. Prvni budovoulnge parcele:. 4767/382)

Technologicky inkubator (obr. 28 a obr. 29) . Bykewen v zd&i 2003. Tato budova je
umistna v severntasti objektu.

,Obr. 28: Technologicky inkubator* (9)

Hl,MLumLi
SLEECUTLE

Bl b o
el e Jai
e e o

[

,Obr. 29: Technologicky inkubator* (9)
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Druhou budovou je (na parcete4767/464) Technologicky inkubator Il (obr. 30 lar.031).
Tato budova byla dostéma v lednu 2008 a je situovana mezi budovami D3a D

,0br. 31: Technologicky inkubator 11* (9)
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Dalsi zngnou, je no¥ vybudovana parkovaci plocha préilghizné 50 osobnich automokil
za budovou VUT FEKT, Technicka 8, Brno (obr. 32§leZprobiha stavebni Gpravasti
parkovaci plochy, zadélem dalSi vystavby (obr. 33). Ve své studii vyéhéz aktuélniho
stavu, tedy zkraceni parcely 4767/33blizné o 20 procent.

Obr. 33: Stavebni prace na povaci ploSe za boddMUT FEKT

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA




Vysoké deni technické v Ben A A Strana33
Fakulta strojniho inZenyrstvi DIP I—O M OVA P RAC E

V dneSnich dnech jsoufipravovany dva nové projekty. Jednd se o budovu ubgsistnou
v severni ¢asti areadlu. Zde méa byt postavena nova budo¥etny parkovacich mist
vystawnych bul’ pod nebo nad budovou.

DalSim projektem je vystavba nové budovy, kterd stét vpravo vedle budovy C3.
S vystavbou se @ta v roce 2010.

Oba zmigné projekty jsou v saasnosti je&t ve fazi jednani a proto nejsobednttem této
diplomové prace a ani s nimi neni¢gé@no.

Aktudlni stav arealu je zachycen na obr. 34: Aktuéituani plan arealu VUT FSI (parcelni
cisla).

SITUACE AREALU

FAKULTY STROJNIHO INZENYRSTVI,
FAKULTY ELEKTROTECHNIKY A
KOMUNIKACNICH TECHNOLOGII

M 1:2000

&
g
&
&
&

476788
% ul. PODNIKATELSKA ul. PODNIKATELSKA
A,

Obr. 34: Aktualni situéni plan aredlu VUT FSI (parceldisla)

V sowasné dol& je v arealu VUT FSI kapacita priblizné 200 parkovacich mist.
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5 Uréeni potirebného p@tu odstavnych a parkovacich mist

Jest pred konkrétnimi navrhy Uprav parkovacich mist viarddJT FSI je feba provést
vypocet potebneého pétu odstavnych a parkovacich mist. Vychozim matemaje norma
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

5.1 Paet zaméstnanai VUT FSI

Zakladni veléinou pro vypéet potebného p&tu odstavnych a parkovacich mist jec@o
osob, které budou nadhto mistech parkovat.

V tomto pipact jde o zamstnance VUT FSI.

Celkovy pa@et zandstnand VUT FSI k1. 3. 2009 je uveden v tab. 7: Celkowytqt
zamgstnand VUT FSI k 1. 3. 2009

Pracovist Pocet zamgéstnanai
D¢kanat 48
D¢kanat — technicko provozni o#ldni 33
Ustav matematiky 43
Ustav fyzikalniho inZzenyrstvi 56
Ustav mechanikystes, mechatroniky a biomechaniky 24
Ustav materialovychad a inZzenyrstvi 55
Ustav konstruovani 35
Energeticky Ustav 40
Ustav strojirenské technologie 67
Ustav metrologie a zkusebnictvi 19
Ustav vyrobnich strdj systéna a robotiky 23
Ustav procesniho a ekologického inzenyrstvi 30
Ustav automobilniho a dopravniho inZenyrstvi 16
Letecky Ustav 36
Ustav automatizace a informatiky 26
Ustav jazyk 19
Laboratd prenosu tepla a prosdi 6
Vyzkumné centrum pro strojirenskou vyrobni techniku 5
Celkem 581

Tab. 7: Celkovy ptet zandgstnan@ VUT FSI k 1. 3. 2009
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5.2 Vypc¥et indexu dostupnosti

Index dostupnosti zeémeAp. Ziskame jej jako saiet vSech rrnych frekvenci spdj

5.2.1 Vstupni hodnoty pro vypdet indexu dostupnosti

Objekt VUT FSI je obsluhovaremito linkami a spoji MHD (IDS JMK) s dochazkovymi
vzdalenostmi zastavek a intervaly spoj

1) zastavka: Technicka

Vzdalenost od zastavky ul. Technicka k hlavnimuodthSkoly cca 100 mi;(= 100 nj.

Autobusova linka: 53— primérny interval spaj v dennim obdobi: 15 min

2) zastavkaCervinkova

Vzdalenost od zastavky Wlervinkova k hlavnimu vchodu $koly cca 450 la=( 450 ).

Tramvajoveé linky: 12— primérny interval spaj v dennim obdobi: 10 min
13- prameérny interval spaj v dennim obdobi: 10 min

3) zastavka: Zaebska

Vzdalenost od zastavky ul. Z@hska k hlavnimu vchodu Skoly cca 6001gn=(600 n).

Autobusoveé linky: 44 (84)— pramérny interval spaj v dennim obdobi: 10 min
67 — praimérny interval spaj v dennim obdobi: 15 min

Trolejbusova linka: 30— primérny interval spaj v dennim obdobi: 10 min

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA




Vysoké deni technické v Ben A A Strana36
Fakulta strojniho inZenyrstvi DIP I—O M OVA P RAC E

5.2.2 Soudinitel frekvence spoj

Souinitel frekvence spdj Ar vyjadiuje mnozstvi vozidel za hodinu vSech linek, ktera
projizdéji danou zastavkou.

Pcatty vozidel projizdjici zastavkami jsem zjistil z jizdnidiadi. Hodnoty jsem vybiral mezi
8. a 9. hodinou ranni.

1) zastavka: Technicka

Autobusova linka: 53

Sowinitel frekvence spoji: Ar1 =8

2) zastavkaCervinkova

Tramvajové linky: 12, 13

Sowinitel frekvence spoji: Ar; = 14

3) zastavka: Zakebska

Autobusové linky: 44 (84), 67

Trolejbusova linka: 30

Sowinitel frekvence spoji: Arz = 16

5.2.3 Souinitel spolehlivosti

Souinitel spolehlivosti udava spolehlivost dopravniplostedki. Uvazujeme nasledujici
hodnoty:

Autobusy/trolejbusy: Asp=1,8
Tramvaje: Ast=1,4
Rychlodrahy, metro: Asr=1,2
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5.2.4 Soudinitel doby ¢ekani na prijezd spoje
Vychazi ze satiniteli frekvence spdj a spolehlivosti. Zndme jejAc,

1) zastavka: Technickd, autobusova linka: 53:

Aci=% . Asa. 60/ A1 [min] (1)
Aci=%.1,8.60/8 [min]
Ac1=6.75 min

2) zastavkaCervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

Aco=%.As7t. 60 / A [mln] (2)
Aca=% . 1,4 .60/ 14 [min]
Acz = 3,00 min

3) zastavka: Z&kebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84) 367

Acz=Y2. Asp. 60/ A3 [mln] (3)
Acs=Y%.1,8.60/16 [min]
Acz= 3,38 min

5.2.5 Doba dochazky na zastavku

Timto pojmem rozumime dobu stravenouizihna zastavku v minutach. Rychlostigk se
udava 1,4 ms. Znaime: Az

1) zastavka: Technickd, autobusova linka: 53:

Az1=11/1,4/60 [min] 4)
Az1=100/1,4/60 [min]
Az;=1,19 min

2) zastavkaCervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

Azn=1/1,41/60 [mln] (5)
Az =450/1,4/60 [min]
Az, = 5,36 min

3) zastavka: Zaebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84) 367

Azz=13/1,4 /60 [min] (6)
Az3=600/1,4/60 [min]
Azz;= 7,14 min
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5.2.6 Soudinitel nastupni doby

Rovna se saitu doby dochazky na zastavku a &aiteli doby ¢ekani na fijezd stroje.
Souinitel nastupni doby zréme Ay.

1) zastavka: Technicka, autobusova linka: 53:

Ani = Azz + Aci [min] (7)
An1=1,19 + 6,75 [min]
An1 = 7,94 min

2) zastavkaCervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

ANz = Azz + Acz [min] (8)
An2 = 5,36 + 3,00 [min]
Anz = 8,36 min

3) zastavka: Zaebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84) 367

Ans = Azz + Acz [min] 9)
Anz = 7,14 + 3,38 [min]
Anz = 10,52 min

5.2.7 Mérna frekvence spoji
ZnaimeAgy. Je dana vztahem:

1) zastavka: Technickd, autobusova linka: 53:

Arm1 = 60 / Ayt [min] (10)
Arv1 = 60 / 7,94 [mln]
Arm1 = 7,56 min

2) zastavkaCervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

Arvz = 60 / Ayz [min] (11)
Agrv2 = 60 / 8,36 [mln]
Armz = 7,18 min

3) zastavka: Zaebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84) 367

Arvz = 60 / Az [mln] (12)
Apvz =60 /10,52 [min]
Armz = 5,70 min
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5.2.8 Vysledny index dostupnosti

Celkovy index dostupnosti MHD k objektu VUT FSI j@ven sodtu vSech nirnych
frekvenci spaj:

1) zastavka: Technicka, autobusova linka: 53 (1)spo

Ap1 =% Arv1 (13)
ADl = 7,56
Apy = 7.56

2) zastavka€ervinkova, tramvajové linky: 12, 13 (2 spoje):

AD2 =X AFMZ (14)
AD2 =2. 7,18
App = 14,36

3) zastavka: Zaebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84) 3073 spoje):

Apz =% Arus (15)
AD3 =3. 5,70
Apz = 17,10

Celkem MHD: zastavka: Technicka, linka: 53, zasgadlervinkova, linky: 12, 13,
zastavka: Zaebska, linky 44 (84), 67, 30 (6 sjppj

Ap = Ap1 + Ap2 + Aps (16)
Ap=7,56+ 14,36 + 17,10

Ap =39,02

index dostupnosti|  stupé Grovre urovei dostupnosti
Ap dostupnosti
00 -10 1 velmi nizka kvalita
10- 20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobré& kvalita

»r1ab. 8: Dostupnost Uzemi*“ (5, str. 99)

Z porovnani vypsitané hodnotyAp = 39,02a hodnot z tab. 8: Dostupnost Uzemi vyplyva, ze
stupdi urovre dostupnosti 4, coz jevelmi dobra kvalita dostupnosti
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5.3 Sowinitelé redukce pditu stani

Do tohoto vypétu je teba zahrnout nasledujici vstupni hodnoty:

» charakter tzemi: Skupina C
» stupe Urovre dostupnosti: 4
Souinitel k,
Skupina A B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (ndsta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (mista) nad 50 000 obyvate 1 0,6 0,25
Stupe Urovre dostupnosti 1-2 3 4

.1ab. 9: Souinitelé redukce pétu stani“ (5, str. 99)

Ze zadanych vstupnich hodnot a hodnot v tab. XiSibelé redukce p&tu stani vyplyva, ze
sowinitel redukce pétu stani jek, = 0,25.

5.3.1 Charakter Uzemi

Z tab. 10: Charakter Uzemi jsem pro viiov této praci zvoliskupinu C, Fadek €.1, ktera
nejlépe charakterizuje stavbu VUT FSI.

skupina
A

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel stavby s nad#éstskym vyznamem na
hranici souvislé zastavby, nizka kvalita obsluhgnaz véejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel veSkeré stavby mimo centrungsta (mimo
historické jadro, ristskou paméatkovou rezervaci apod.), nizka kvalisuhy
Gzemi véejnou dopravou

obce do 50 000 obyvatet vSechny stavby na Uzemi obce bez redukce, vel
nizka kvalita obsluhy Gzemi ¥&gnou dopravou

mi

skupina
B

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel stavby celorgstského i nadgstského
vyznamu uvnit zasta¥ného Uzemi obce, mimo centrungsta (mimo
historické jadro, réstskou paméatkovou rezervaci apod.), dobra kvabsuhny
Gzemi véejnou dopravou

obce (nmésta) do 50 000 obyvatel stavby v centru obce, ale mimo historick
jadro, méstskou pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsliggmi véejnou
dopravou

(DY

obce do 50 000 obyvatel bez redukce

skupina
C

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel stavby v centru obce, v historickém jad
v pamatkove rezervaci, velmi dobra kvalita obslukgmi véejnou dopravou

u,

obce (mésta) do 50 000 obyvatel stavby v historickém jadru, v pamatkové
rezervaci

obce do 50 000 obyvatet bez redukce

.1ab. 10: Charakter tzemi* (5, str. 99)

Brno, 2009

Bc. Igor PAZDERA




Vysoké deni technické v Ben A A Stranadl
Fakulta strojniho inZenyrstvi DIP I—O M OVA P RAC E

5.4 Souwinitel vlivu stupné automobilizace

Znxime k,. Pro VUT FSI volim ztab. 11: Somitel stupré automobilizace stupie
automobilizace 1:2,00 (500 vozidel / 1000 obyvat&lfoho plyne satinitel vlivu stupre
automobilizace, = 1,25.

pocet vozidel / 1000 obyvatel 700 600 500 400 333 290

stupe& automobilizace 1:1,43 | 1:1,67| 1:2,00 1:250 1:3,00 1:3,50
(1 vozidlo/p@et obyvatel)
sowinitel vlivu stupné 1,75 1,50 1,25 1,00 0,84 0,73

automobilizace

Tab. 11: Sodnitel stupré automobilizace

5.5 Vysledny p&et potirebnych odstavnych a parkovacich mist

.Celkovy potebny pdet stani u staveb nebytového charakteru s@ swwtem p@tu
parkovacich a odstavnych stani, odpovidajicim jgdgon funkcim stavby. Pro kazdou
funkci se patebny pdet stanovi jako saet dikich hodnot vypétenych na zakladvsech
jednotek ukazaté] uvedenych pro danou funkci stavby. Takto stangpveoet stani se
upravi uzitim soginitele stup® automobilizace ka souinitele redukce p&u stani k.
Souinitel k, se uti podle stup#y trovre dostupnosti a podle charakteru tzemi, ve kterem se
stavba nachazi.” (5, str. 98)

Druh stavby Welova jednotka Reet Z postu stanf
ucelovych Mratko- | diouho-
jednotek | gopych | dobych
na 1 stani % %

Obytné okrsky obyvatel 20 100

Skolstvi:

- jesle, matiska skola - dit 5 90 10

- zakladni Skola - 24k 5 80 20

- sttedni Skola, d@liste - student, ten 10 20 80

- vysoka Skola - student 6 20 80

- Skolici z#izeni pro - poslucha 3 20 80

dosglé, prednaskova si

) parkovani kratkodobé — do 2 hod trvani, parkogémihodobé — nad 2 hod trvani

.1ab. 12: Doporuwené zakladni ukazatele vyhledovéhétpo
odstavnych a parkovacich stani“ (5, str. 101)

Dle tab. 12: Doporéené zakladni ukazatele vyhledovéhaitpoodstavnych a parkovacich
stani volim pro zagstnance VUT FSI variantu Skolstvi — Skolictfizani pro dosgé.

Pocet G¢elovych jednotek na stani = 3. Z pétu stani je 20 % kratkodobych (parkovani
do 2 hod trvani) a 80 % dlouhodobych (parkovani na® hod trvani).
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Dle zadanych vzofg tabulek a vyp&t vychazi pozadovany pet parkovacich mist
nasledova: pro vyhledovy stupe automobilizace 1:2,00 (soumitel vlivu stupré
automobilizacek, = 1,29, stavbu ve st nad 50 000 obyvatel s velmi dobrou kvalitou
dostupnosti (koeficient redukcedto stank, = 0,25:

Op = patet zangstnand . 80 % odstavenych vozidel a7
0p,=581.0,8

Op = 464,8 odstavnych mist

Po = patet zangstnand . 20 % parkovanych vozidel (18)
Po=581.0,2

Po=116,2 parkovacich mist

N=CG.kat Py ka. ko (29)
N=464,8.1,25+116,2.1,25.0,25
N = 617 odstavnych a parkovacich mist

Vysledny pd@et potebnych odstavnych a parkovacich mist Wf@m z pétu odstavnych a
parkovacich mist patenych p@tem &elovych jednotek na stani. Priigad areédlu VUT FSI
jsem util pocet elovych jednotek na stani = 3. Tzn., Ze vyslednyep@dstavnych a
parkovacich mist je nasledujici:

X=N/3 (20)
X=617/3
X = 206 odstavnych a parkovacich mist pro areal VUFSI

Timto vypaitem jsem dokazal, Ze parkovaci kapacita v arealti ¥8I je poddimenzované a
je treba totareSeni uzpsobit. NavrhyteSeni jsou v dalSich kapitolach.
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6 Navrh usparadani parkovacich mist — varianta ,REMALOVANI“

Varianta ,REMALOVANI“ je nejzakladrgjsi, nejjednodussi a finané nejdostupsi
moznosti. Vychazi z myslenky ,za malo pernodrg muziky“, tzn. Upravy parkovacich mist
dle platnych norem aredpigi bez nutnosti stavebnich Uprav.

Tento navrh vychézel z platnych norem. Proto nehylozné v utitych mistech #dit
parkovaci mista, jako vipodnim navrhu, napkvili prajezdnosti vozidel.

Nastupni plocha hasikych vozidel je umisha za budovou Al.

Varianta ,/REMALOVANI* po ¢ita s parkovacimi misty pro vozidla podskupiny 02IKé
osobni automobily), a to s @em 206 parkovacich mist + 11 parkovacich mistgsaby
télesreé postizené (5 % z celkového gho parkovacich mist). Celkem tedy 217 parkovacich
mist:

» 58 podélnych stani (rozmparkovaciho mista: 2200 x 6500 mm)

* 134 kolmych stani (rozén parkovaciho mista: 2400 x 5300 mm)

* 14 Sikmych stani (rozén parkovaciho mista: 2400 x 5100 mm)

e 11 mist pro osobylkesre postizené (roz#r parkovaciho mista: 3500 x 5300 mm).

Oproti pivodnimu navrhu (kapitola 4.1¥ipylo 61 parkovacich mist. Je to dani@gevsim

novou parkovaci plochou za arealem VUT FEKT.

Vysledné feSeni je zobrazeno na obr. 35: Sihiaplan arealu VUT FSI, varianta
,PREMALOVANI",
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7 Navrh uspd:adani parkovacich mist — varianta ,VOLNE PLOCHY*

Varianta ,VOLNE PLOCHY* je pokréilejsi variantou. Je finamé nakladwj$i moznosti, ale
zcela jist zajimawjsi.

Jedna se o variantu s vyuzitim volnych ploch ataasti stavebnich Gprav.

Tento navrh vychazel z platnych norem. Proto nehyloZzné v utitych mistech Hdit
parkovaci mista, jako vigodnim navrhu, napkvili prajezdnosti vozidel.

Nastupni plocha hasikych vozidel je umigha za budovou Al.

Vyuzil jsem ti travnatych ploch:

* prvnim mistem je plocha za budovou Al, nad kteredevpéichozi tunel z budovy
Al do B1. Na ploSe je umist jeden sloup podpirajici tento tunel (obr. 36),

« dalSim mistem je plocha za budovou A5 acss po levé strat od budovy A2
(obr. 37),

* poslednim mistem je plocha mezi budovami A2, A34a(@br. 38). V &chto mistech
jsou umistny lavicky a kaSna. Prostranstvi, ale neni vyuzivano.

Obr. 36: aata Icha za budovou Al (ohled jeddu do areélu
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Obr. 38: Travnata plocha mezi budovami A2, A3 gpahled na budovu A)
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Varianta ,VOLNE PLOCHY* pg&ita s parkovacimi misty pro vozidla podskupiny Q&lKé
osobni automobily), a to s giem 300 parkovacich mist + 15 parkovacich mistqsaby
télesre postizené (5 % z celkového gto parkovacich mist). Celkem tedy 315 parkovacich
mist:

» 50 podélnych stani (rozmparkovaciho mista: 2200 x 6500 mm)

* 243 kolmych stani (rozén parkovaciho mista: 2400 x 5300 mm)

e 7 Sikmych stani (rozem parkovaciho mista: 2400 x 5100 mm)

e 15 mist pro osobykesre postizené (roz#r parkovaciho mista: 3500 x 5300 mm).

Oproti predchozi variart,PREMALOVANI* (kapitola 6) piibylo 98 parkovacich mist. Je to
dano maximalnim vyuzitim travnatych ploctii (tnist) v arealu VUT FSI. Lze saniepn¢
vyuzit libovolné mnozZstvicthto ploch, & z divodu ekologickéhdi finanéniho.

V piipact stavebnich Gprav je pidno s vysazenim nové zedefker, travnatych ploch)
kolem now vzniklych parkovacich ploch.

Vyslednéieseni je zobrazeno na obr. 39: Sihigplan arealu VUT FSI, varianta ,VOLNE
PLOCHY*.
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8 Navrh usparadani parkovacich mist — varianta ,PARKOVACI DUM*

Varianta ,PARKOVACI DUM* navazuje na fedchozi variantu ,VOLNE PLOCHY*. Zcela
jisté jde o finariné nejnaklad®jSi moznost.

Jedna se o variantu s vyuzitim volnych ploch, snosti stavebnich Uprav a vystav
parkovaciho domu.

Parkovaci dm je umisén na stavajici parkovaci ploSe za budovou VUT FE&Gr. 40).

Obr. 40: Parkovaci dm za budovou VUT FEKT

Jednd se oripodlazni dm s parkovaci kapacitou 126 kolmych stani + 16ispaa osoby
telesre postizené. Vedlesthto stani jsou umigty 2 vytahy. Parkovacitdn ma 2 vjezdy a
vyjezdy.

Konstrulkéni feSeni je nasledujici:
» stiedni a stnovy plas — trapézovy plech
» stropni konstrukce — Zelezobetonova deska
» sloupy — ocelové I profil.

Rozmery parkovaciho domu:

* Sjtka: 36800 mm
o délka: 38300 mm
e vySka: 12000 mm.

Ostatni roznary, konstrukni feSeni a rozmishi parkovacich mist je zobrazeno na obr. 41.
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Obr. 41: Konstrukni 7eSeni parkovaciho domu a rozréangtparkovacich mist

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA




Vysoké deni technické v Ben A A Strana51
Fakulta strojniho inZenyrstvi DIP I—O M OVA P RAC E

Varianta ,PARKOVACI DUM* po¢ita s parkovacimi misty pro vozidla podskupiny 0&lKé
osobni automobily), a to s ¢iem 372 parkovacich mist + 27 parkovacich mistqzaby
telesre postizené. Celkem tedy 399 parkovacich mist:

50 podélnych stani (rozmparkovaciho mista: 2200 x 6500 mm)

315 kolmych stani (rozén parkovaciho mista: 2400 x 5300 mm)

7 Sikmych stani (roz#ém parkovaciho mista: 2400 x 5100 mm)

e 27 mist pro osobylkesre postizené (roz#r parkovaciho mista: 3500 x 5300 mm).

Oproti predchozi variart, VOLNE PLOCHY* (kapitola 7) gibylo 84 parkovacich mist. Je to
dano maximalnim vyuZitim travnatych plochi (imist) v arealu VUT FSI a vystawvi
parkovaciho domu. Lze santepr¢ vyuZzit libovolné mnoZzstviéthto ploch, & z divodu
ekologickéhaii finanéniho.

V piipact stavebnich Gprav je pidno s vysazenim nové zedefkerd, travnatych ploch)
kolem now vzniklych parkovacich ploch.

Vysledné ieSeni je zobrazeno na obr. 42: Sihiaplan arealu VUT FSI, varianta
,PARKOVACI DUM".
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Zavér

Problematika parkovacich mist v arealu VUT FSI, hfrecka 2, Brno je velmi aktualni a je
treba jireSit. VSechny navrhieSeni dané problematiky vychazi z aktualnitgdpigi, norem
a pozadavk. Vysledkem celé moji prace jsaiuinavrhy usptddani parkovacich mist.

Prvni navrh je varianta JEEMALOVANI“. Po¢ita s 217ti parkovacimi misty. Tento navrh je
podloZen vypétem p@tu potebnych odstavnych a parkovacich mist. Jedna sé a@dych
mist. Oproti fivodnimu navrhu s kapacitouilplizné 200 parkovacich mist jde o nepatrny
narist. Vyhodou vSak je usp&dani parkovacich stani dle aktualni legislativgigeni

viN s

variantu.

Dal3im, propracovaisim navrhem, je varianta ,VOLNE PLOCHY*. Zde jdespuziti vSech
tiéi volnych travnatych ploch v arealu. Ve svém nawltitdm s kapacitou pro 315 vozidel.
Oproti pivodni variant jde o razantni nést.

Poslednim navrhem Gpravy parkovacich mist je vaxigRARKOVACI DUM“. Navazuje na
variantu ,VOLNE PLOCHY*. Rozvrzeni parkovacich mjststejné. Navic jde o vystaveni
parkovaciho domu v arealu na stavajicim parkozaétoudovou VUT FEKT. 399 parkovacich
mist je vyslednéislo tohoto navrhu. Jde o dvojndsobnou hodnotutogktualnimu stavu.

Dle predlozenychreseni je mozna kombinaahto variant. U varianty ,VOLNE PLOCHY*
lze vyuzit pouze jedndi dvé travnaté plochy, aby bylo zachovano vice z&lanzarove
uSeteni finartnich naklad.

Zawérem lze konstatovat, Ze existuji ¥arianty navrhueSeni parkovacich mist v arealu VUT
FSI. Tato studie iize byt podkladem pro konkrétni navrh a stavebrapr
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Seznam pouzitych zkratek a symba

CSN Ceska technicka norma

FEI Fakulta elektrotechniky a informatiky

FEKT Fakulta elektrotechniky a komundch technologii
FSI Fakulta strojniho inZenyrstvi

IDS JMK Integrovany dopravni systém jihomoravsk&raje
MHD Méstska hromadna doprava

ON Obecn&a norma

VUT Vysoké weni technické

Ac [min] Souwinitel dobyc¢ekani na fijezd spoje

Aci: [min] Souwinitel dobyc¢ekani na fijezd spoje, zastavka Technicka
Aco [min] Souwinitel doby¢ekani na Hjezd spoje, zastavkaervinkova
Acs [min] Souwinitel dobyc¢ekani na fijezd spoje, zastavka Zégbska
Ap [ Index dostupnosti

Apr  [] Index dostupnosti, zastavka Technicka

Ap2  [] Index dostupnosti, zastavkzervinkova

Aps  [] Index dostupnosti, zastavka Zébska

Ar [] Sowinitel frekvence spdj

Arpr [] Souinitel frekvence spdj, zastavka Technick&
Az [] Sowinitel frekvence spdj, zastavka ervinkova

Az [1] Souinitel frekvence spdj, zastavka Zaebska
Aev  [min] Mérna frekvence spdj

Arvi  [min] Mérna frekvence spoj zastavka Technicka
Arvz  [min] Mérnéa frekvence spdj zastavka ervinkova
Arwz [min] Mérna frekvence spoj zastavka Zaebska

AN [min] Sowinitel nastupni doby

An: [min] Souwinitel nastupni doby, zastavka Technicka
A2 [min] Souwinitel nastupni doby, zastavk&rvinkova
Ans  [min] Souwinitel nastupni doby, zastavka Zéhska
Asa  [] Sowinitel spolehlivosti pro autobusy/trolejbusy
Asr  [] Souinitel spolehlivosti pro rychlodrdhy/metro
Ast  [] Sowinitel spolehlivosti pro tramvaje

Az [min] Doba dochéazky na zastavku

Azi  [min] Doba dochazky na zastavku, zastavka Teclnick
Az, [min] Doba dochazky na zastavku, zastadkeavinkova
Azz [min] Doba dochazky na zastavku, zastavkargiaska
Ka [] Sowinitel vlivu stupré automobilizace

Kp [] Sowinitel redukce pétu stani

1 [m]  Vzdélenost od zastavky ke hlavnimu vchodu gkpastavka Technicka
P [m] Vzdéalenost od zastavky ke hlavnimu vchodu gkphstavkaervinkova
I3 [m]  Vzdélenost od zastavky ke hlavnimu vchodu gkoastavka Zaebska
N [] Pocet odstavnych a parkovacich mist

[] Pocet odstavnych mist
Po [-] Poget parkovacich mist
X [-] Pocet odstavnych a parkovacich mist pro aredl VUT FSI
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