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Uvod

V této diplomové priaci se zabyvdm ,upravou parkovacich mist v aredlu VUT FSI,
Technickd 2, Brno.“ Analyzuji souCasny stav moZnosti parkovédni osobnich vozidel v aredlu
VUT FSL

Cilem mé price je navrhnout moZznosti uspofadani vozidel. At jiZ bez nutnosti stavebnich
uprav nebo s moznosti vyuZziti volnych ploch a za pfedpokladu stavebnich uprav pro zvysSeni
poctu parkovacich mist v aredlu VUT FSI Brno, Technicka 2.

Jak vSichni vime, ndvrh a ndsledna realizace parkovacich mist pro zaméstnance a pracovniky
fakulty v aredlu VUT FSI z osmdesatych let minulého stoleti je zcela nedostacujici, co se

parkovaci kapacity tyCe. Je to ddno vySSim poctem osob, které tyto mista potiebuji, ale
predevsim zvySenym poctem automobilil.

Ve svém ndvrhu vychdzim z poZadavku co nejlepsi efektivity vyuZiti mista pro parkovéni,
v soucinnosti s normami, které jsou platné pro rok 2009.

Parkovaci mista vyuzivaji pouze zaméstnanci VUT FSI, externi pracovnici, firmy v prondjmu,
ne vSak studenti.

Pro stavebni uspotfddani téchto odstavnych a parkovacich ploch v uzavieném aredlu neplati
Zadné zévazné technické normy a predpisy, piesto je doporuceno fidit se zdsadnimi principy
normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Velmi ddlezitym pramenem mé préce je norma CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel, kterd plati pro projektovani novych a dpravu dispozicniho feSeni
stdvajicich odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel.

Dialezitym kritériem je ekonomicka otdzka celého projektu. Lépe feCeno, nalezeni
kompromisu vytvofeni dostateCného poctu parkovacich mist v zdvislosti na finanénim
rozpoctu.

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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1 Zakladni ustanoveni odstavnych a parkovacich stani

Odstavn4 a parkovaci stani jsou navrhovéna dle CSN 73 6056.

Oznaceni stani a parkovist se uZivaji k vyznaceni dovoleného zastaveni a stdni a piipadné
stanoveni zpusobu stani ve vztahu k okraji pozemni komunikace; pfi stani nesmi vozidlo
svym obrysem nebo ndkladem presahovat do vozovky vyznacenou plochu.

1.1 Podélné stani

,Odstavnd a parkovaci stdni se navrhuji na parkovacich pruzich (CSN 73 6100) podél

komunikaci, kde se stani fadi podélné€ ke komunikaci (obr. 1).“ (4, str. 2)

e
, Obr. 1: Podélné stani“ (7)

1.2 Kolmé nebo Sikmé stani

,»Odstavnd a parkovaci stdni se navrhuji na parkovacich pasech podél komunikaci, kde se
stani fadi kolmo nebo Sikmo ke komunikaci (obr. 2).“ (4, str. 2)

%
, Obr. 2: Kolmé a Sikmé stdani“ (7)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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1.3 Stani na samostatnych plochach

,»Odstavnd a parkovaci stdni se navrhuji na samostatnych plochdch, kde se stani fadi podél
komunikaci zpravidla kolmo nebo Sikmo k nim v jedné fad€ (obr. 3) nebo ve vice faddch
za sebou (obr. 4).* (4, str. 2)

, Obr. 3: Odstavnd a parkovact stani kolmo nebo Sikmo v jedné radé“ (4, str. 2)

,Obr. 4: Odstavnd a parkovaci stani kolmo ve vice Faddch za sebou* (4, str. 2)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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2 Tridéni a orientacni rozméry vozidel a jizdnich souprav

Ttidéni vozidel se provadi dle druhu parkovani vozidla a jeho piipustnosti. Napt. vozidla
skupiny 1 (osobni automobily, motocykly, atd.) se mohou umistovat v obytnych Castech
meésta. Vozidla skupiny 2 a 3 (ndkladni automobily, autobusy, tahace, jizdni soupravy,
kloubové autobusy, traktory, atd.) se umistuji jen mimo obytné ¢4sti mésta. AZ na vyjimky,
jako jsou specidlni automobily policejni, poZarnické, sanitni a obytné.

Vozidlo Orientacni rozméry v m
skupiny | podskupiny druh Sitky | délky | vySky | rozvor
1 01 malé a stfedni osobni 1,65 4,25 1,50 2,40
automobily
02 velké osobni automobily, 1,80 5,00 1,90 2,80
karavany 2,10 5,00 2,50 -
2 N1 malé a stredni nakladni 2,30 7,30 2,80 4,65
automobily, malé autobusy
N2 velké ndkladni automobily | 2,50 | 9,40 3,20 | 5,80
A autobusy 2,50 | 11,50 | 3,20 | 5,70
3 tahacCe, pfivesy, ndvesy,
Jizdni soupravy, kloubové
autobusy *)
traktory, samojizdné
pracovni stroje
*) Poznamka: vozidla skupiny 3 jsou rozméroveé znacné rozdilnd, proto je tfeba vychézet
pii projektovani odstavnych a parkovacich ploch z pfedpoklddané skladby vozidel.

, Tab. 1: Tridéni a orientacni rozméry vozidel a jizdnich souprav* (4, str. 10)

Rozmeéry parkovaciho a odstavného stani pro maly a stfedni automobil dle tab. 1: Tfidéni a
orientacni rozméry vozidel a jizdnich souprav skupiny 1 jsou nasledujici:

¢ maly a stfedni automobil (podskupina 01):
sirka 1,65 m, délka 4,25 m, vyska 1,50 m a rozvor 2,40 m,

¢ velky automobil (podskupina 02):
sirka 1,80 m, délka 5,00 m, vySka 1,90 m a rozvor 2,80 m.

Malé a stifedni osobni automobily Skoda Fabia
Sitka [mm] 1650 1642
délka [mm] 4250 3992
vySka [mm] 1500 1498
rozvor [mm] 2400 2462

Tab. 2: Porovndni rozmérii orientacnich s vozidlem Skoda Fabia, rok vyroby 2009

Brno, 2009
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Velké osobni automobily Skoda Octavia Combi
Sitka [mm)] 1800 1769
délka [mm] 5000 4569
vySka [mm] 1900 1468
rozvor [mm] 2800 2578

Tab. 3: Porovndni rozmérii orientacnich s vozidlem Skoda Octavia Combi, rok vyroby 2009

S tab. 1: Ttidéni a orientacni rozméry vozidel a jizdnich souprav jsou porovniny hodnoty
tab. 2: Porovnani rozméra orientacnich s vozidlem Skoda Fabia, rok vyroby 2009 a tab. 3:
Porovnani rozméra orientacnich s vozidlem Skoda Octavia Combi, rok vyroby 2009. Obé tato

vozidla spliiuji rozméry co predepisuje norma.

,,Obr. 6: Skoda Octavia Combi, rok vyroby 2009 (10)

Brno, 2009
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Pokud neni zcela jisté parkovani pouze vozidel podskupiny 01 (malé a stiedni
automobily), je tFeba pocitat a navrhovat parkovaci plochy pro podskupinu 02 (velké
osobni automobily).

V navrhu neni pocitano s parkovanim ¢i odstavovanim vétSich vozua (karavanu), ani vozidel
skupiny 2 (ndkladni automobily a autobusy), ¢i skupiny 3 (tahace, piivésy, ndvésy, jizdni
soupravy, kloubové autobusy, traktory a samojizdné pracovni stroje) v aredlu VUT FSL

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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3 Pozadavky na odstavna a parkovaci stani

Pfi ndvrzich odstavnych a parkovacich mist je tfeba dodrZovat hygienické, technické, pozarni
a dalsi pozadavky, normy a predpisy.

3.1 Hygienické pozadavky

Zakladnim hygienickym pozadavkem je ochrana Zivotniho prostfedi. Dédle samoziejmé
ochrana pted hlukem, vyfukovymi plyny a ochrana povrchovych a podzemnich vod. VSechny
tyto pozadavky se fidi pfisluSnymi normami a hygienickymi a vodohospodafskymi pfedpisy:

(?SN 73 0531 — Ochrana proti hluku v pozemnich stavbach
CSN 73 4301 — Obytné budovy
CSN 83 0917 — Ochrana vody pfed ropnymi latkami. Kanalizace a €isténi zaolejovanych vod.

Pokud je to mozné, je snahou vytviret parkovaci a odstavnd stdni pro vozidla skupiny 1
(osobni automobily, motocykly, atd.) a specidlni automobily (policejni, poZarnické a sanitni)
podél rusnych komunikaci, Zelezni€nich trati apod., abychom zamezili Siteni a vzniku dalSiho
rusivého vlivu.

3.2 Technické pozadavky
3.2.1 Zakladni pozadavky na umisténi na komunikacich

Zakladnim pozadavkem parkovacich mist je neumistovani téchto ploch (pdst) na mistni
komunikace funkéni skupiny A (dédlnice a rychlostni komunikace), kterd plni predevS§im
funkci dopravni cesty.

U komunikaci funk¢nich skupin B (silnice 1., IL., III. tfidy) je mozZné v urCitych piipadech
vytvafet parkovaci mista tam, kde je to z hlediska izemniho poméru a intenzity dopravy
mozZné.

,»Na ostatnich komunikacich se odstavnd a parkovaci stdni nesmé&ji umistit zejména:

a) v rozhledovych polich kiiZovatek (CSN 73 6101 — Projektovén silnic a dalnic,
ON 73 6102 — Projektovani kiiZovatek na silni¢nich komunikacich),

b) u kiizovatek mistnich komunikaci a v celé délce radicich pruhi kiizovatek mistnich
komunikaci (CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci),

¢) v prostoru vymezeném pro zastdvky silni¢ni a mestské hromadné dopravy podle
CSN 73 6101 a podle CSN 73 6110,

d) v mistech rozhlednych poli Zelezni¢nich piejezdi (ON 73 6380 — Ptejezdy a prechody
na celostatnich drahéch a vleckach),

e) v mistech prechodd pro pési,

f) v mistech vjezdu (vyjezda) z Gcelovych komunikaci, pozemkt apod.* (4, str. 4)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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3.2.2 Prijezdni a vyjezdni komunikace

,Prijezdni a vyjezdni komunikace k odstavnym a parkovacim plochdm na vlastnim pozemku
maji (krome §itky) odpovidat poZadavkim nejméné na obsluzné komunikace funkeni tiidy C3
podle CSN 73 6110.“ (4, str. 4)

Funk¢ni tfidou C3 se rozumi obsluzné komunikace ve stdvajici i nové vystavbe.

»Zausténi vyjezdnich komunikaci z parkovacich ploch, kde muze dojit k nanaseni blata na
silnici nebo mistni komunikaci, musi byt opatfena zpevnénou vozovkou v délce nejméné
20 metru od hrany silni¢niho zpevnéni.* (4, str. 4)

,Prijezdni a vyjezdni komunikace musi zachovévat pravostranny provoz.* (4, str. 4)

rychlostni mistni funkéni skupiny A (dle CSN 736110) kromé parkovacich ploch slouZicich
jako zichytné parkovisté, kde se musi po odboleni a pfipojeni uZzit odboCovaciho a
pfipojovaciho pruhu podle ON 73 6102 - Projektovani kfiZovatek na silninich
komunikacich.* (4, str. 5)

,Piijezdni a vyjezdni komunikace mohou piimo ustit na sbérné mistni komunikace funkéni
skupiny B (dle CSN 73 6110) s pfipojenim odpovidajicim dopravnimu vyznamu komunikace,
u komunikaci funkéni tiidy B1 (dle CSN 73 6110) v$ak s odboovacimi a pfipojovacimi
pruhy podle ON 73 6102. Mohou rovné€Z piimo ustit na obsluzné mistni komunikace funk¢ni
skupiny C (dle CSN 73 6110) pii zajisténi bezpe&nosti provozu. (4, str. 5)

,.Sitky jizdniho pdsu piijezdnich (v¥jezdnich) vozidel komunikaci na vlastnim pozemku musi
byt nejméné:

a) pro plochy vozidel skupiny 1
aa) jednopruhové 2,50 m,
ab) dvoupruhové 4,50 m,
b) pro plochy vozidel skupiny 2 a 3
ba) jednopruhové 3,50 m,
bb) dvoupruhové 6,00 m.* (4, str. 5)

V ptipad€ VUT FSI plati varianta a) vozidla skupiny 1 — osobni automobily.

,Komunikace nebo komunikacni plochy pro zajiZdéni vozidel na odstavné a parkovaci plochy
musi vyhovovat témto podminkdm:

a) vozidla maji mit moZnost zajizdet na odstavné a parkovaci plochy jizdou vpred piimo
nebo jednim obloukem,

b) vzdéalenost mezi vozidlem v pohybu a pevnymi pfekdzkami musi byt nejméné 0,25 m
u vozidel délky do 5,00 m, nejméné 0,40 m u vozidel délky 5,00 m az 10,00 m a 0,50
m u vozidel delSich nez 10,00 m.*“ (4, str. 5)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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Orienta¢ni rozméry oblouki jsou uvedeny v tab. 4: Rozméry obloukti. Orientacni rozméry
oblouki jsou znazornény na obr. 7: Zajizdéni jizdou vpred a obr. 8: Zajizdéni couvanim.

Vozidlo
Rozméry obloukt skupiny 1 skupiny 2
01 02 N1 N2 A
rozmery oblouku a 8,40 9,10 15,10 17,90 18,00
oblouk 1Y metrech b 9,80 10,30 18,00 20,90 19,90
nejmensi rozméry a 6,70 7,40 11,90 14,90 14,70
oblouku v metrech by 7,90 8,70 14,90 17,40 16,20

, Tab. 4: Rozméry obloukit“ (4, str. 12)

Pro aredl VUT FSI plati skupina 1, podskupina 02, tzn. rozméry oblouku: a = 9,10 m,
b = 10,30 m, nejmensi rozmér oblouku: a; = 7,40 m, by = 8,70 m.

_\T

., Obr. 7: Zajizdeni jizdou vpred* (4, str. 12)

— _\i

, Obr. 8: Zajizdéni couvanim* (4, str. 12)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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3.2.3 Vjezdy a vyjezdy na plochy

Vjezdy a vyjezdy na parkovaci plochy jsou dany dle pozadavka provozu. Minimaln€ jeden
vjezd (vyjezd) musi spliiovat predpisy pozarni bezpecnosti. A to svétlou vysku 3,50 m a
svetlou vysku 4,00 m (CSN 73 0802 PoZarni bezpecnost staveb - nevyrobni objekty)

Pti vyjizdéni vozidla mimo aredl na pozemni komunikaci musi byt docileno rozhledu na obé
strany.

,»Vyjezdy z ohrazenych pozemkid odstavnych a parkovacich ploch musi byt vzdalené od
pfilehlého okraje jizdniho pdsu silni€ni komunikace nejméné o 2/3 délky nejvétSiho
projektem predpoklddaného vozidla na odstavné nebo parkovaci ploSe. (4, str. 6)

3.2.4 Velikost stani

,» Velikost stani se stanovi z pudorysnych rozméra vozidla zvétSenych o nejmensi dovolené
vzdélenosti vozidla od hranice plochy nebo o poloviéni hodnoty téchto vzdalenosti od
sousednich vozidel.* (4, str. 6)

»Nejmensi dovolené vzddlenosti A, B, C, D, E od hranice plochy, pevné piekdzky nebo
vozidel navzdjem stanovi tab. 5: Nejmensi vzddlenost vozidla a obr. 9: Stani kolma a §ikma a
obr. 10: Stdni podélna.” (4, str. 6)

Vzdélenost pro vozidla délky v m
do od od od nad
4,25 4,25 5,00 8,00 10,00
do do do
5,00 8,00 10,00
nejmensi vzdalenosti v m
mezi pevnou piekdzkou a bokem A 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00

vozidla na stran€ ridice; mezi
vozidly vedle sebe

mezi hranici plochy a vozidlem; B 0,25 0,25 0,40 0,40 0,50
mezi pevnou prekdzkou a bokem
vozidla na opacné stran¢ fidice;
mezi pevnou prekdzkou a bokem
vozidla pfi Sikmém fazeni

mezi Celem vozidla a pevnou C 0,50 0,60 0,80 0,80 0,80
piekazkou;

mezi dvéma vozidly za sebou

mezi koncem vozidla a pevnou D 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
piekaZzkou

mezi dvéma vozidly pfi podélném E 1,00 1,50 2,30 2,60 3,00
fazeni

»Tab. 5: Nejmensi vzddlenost vozidla*“ (4, str. 7)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA
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, Obr. 9: Stdni kolmd a Sikmd*“ (4, str. 7)

E E

I

, Obr. 10: Stdni podélnd* (4, str. 7)
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,»Velikost stani pro jednotlivé druhy vozidel podle jejich rozmeért stanovi tab. 6: Velikost stan{
a Sitky komunikaci mezi stdnimi. (4, str. 6)

Razeni | Vozidlo Rozmery stani v m Sitka Plocha potiebnd Vozi-
pod- komu- pro jedno vozidlo del
skupiny nikace v m” pfi stani na
v m v ve vice 100
jedné fadich m
fadé
$ a b1 bz C E F G
podélné 01 2,00 | 5,50 - 11,00 - 18,20
02 2,20 | 6,50 - 14,50 - 15,40
NI 3,10 | 9,60 - 30,00 - 10,40
N2 3,40 | 12,00 - 41,00 - 8,30
Sikmé 01 2,25 | 3,20 | 4,40 4,00 2,90 | 23,50 | 18,50 | 17,50 | 31,20
45" 2,40 | 3,40 | 4,40 4,00 2,90 | 25,00 | 20,00 | 18,50 | 29,40
02 2,40 | 3,40 | 510 4,60 3,40 | 29,00 | 23,00 | 21,50 | 29,40
NI 440 | 7,70 | 6,60 6,00 | 60,50 | 47,00 | 42,00 | 22,70
N2 480 9,40 | 820 7,00 | 78,50 | 62,00 | 56,00 | 20,80
Sikmé 01 225| 2,60 480 4,50 3,10 | 20,50 | 16,50 | 15,50 | 38,50
60° 2,40 | 2,80 480 4,50 3,10 | 22,00 | 18,00 | 17,00 | 35,70
02 2,40 | 2,80 | 550 520 3,50 | 25,00 | 20,50 | 19,50 | 35,70
NI 3,50 8,30| 7,50 8,00 | 57,00 | 43,00 | 40,50 | 28,50
N2 3,90 | 10,30 | 9,40 9,50 | 77,00 | 58,50 | 55,00 | 25,60
Sikmé 01 225| 2,35 480 4,70 4,30 | 21,50 | 16,50 | 16,00 | 42,60
75° 3,60" | 19,70 | 15,50 | 15,30
2,40 | 2,50 | 480 4,70 4,30 | 23,00 | 17,50 | 17,00 | 40,00
3,607 | 21,00 | 16,50 | 16,20
02 2,40 | 2,50 560 550 4,30 | 25,00 | 19,50 | 19,00 | 40,00
3,907 | 23,80 | 18,90 | 18,60
N1 320 | 8,40 | 8,00 11,50 | 63,50 | 45,50 | 44,00 | 31,30
N2 3,50 | 10,40 | 10,00 | 13,50 | 83,50 | 60,00 | 58,50 | 28,60
kolmé 01 2,25 | 4,50 - 6,00 | 23,50 | 17,00 - 44,40
4,50" | 20,20 | 15,20 -
2,40 | 4,50 - 5,50 | 24,00 | 17,50 - 41,70
4,50" | 21,60 | 16,20 -
02 2,40 | 5,30 - 6,00 | 27,00 | 20,00 - 41,70
4,50* | 23,50 | 18,10 -
N1 3,10 | 7,80 - 14,00 | 67,50 | 46,00 - 32,30
N2 3,40 | 9,90 - 16,50 | 90,00 | 61,50 - 29,40

™) Tyto hodnoty plati pii zajizdéni vozidel na stani couvanim nebo jizdou vpied s jednim
nadjetim. PouZivaji se u odstavnych a parkovacich ploch s malou intenzitou provozu. Az
na tuto hodnotu Ize snizit vyjimecné $itku vnitini komunikace ve stisnénych podminkach,
pokud nejde o piipady hromadnych piijezdiu (odjezdir) vozidel.

% Tyto hodnoty plati pfi zajiZzdéni autobust na stani couvanim; pouZivaji se vyhradné tam,
kde 1ze organizaci provozu, popf. opatfenim piedepsat zpusob zajizdéni.

»Tab. 6: Velikost stani a Sirky komunikaci mezi stanimi* (4, str. 14)
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, Obr. 11 Velikost stani a $irky komunikaci mezi stanimi* (4, str. 15)

»Pokud lze u krajnich fad stdni uvaZovat s previsem Cela nebo zadi automobilu, je moZno u
vozidel podskupiny O1 pfi zajiSte€ni prostoru na previs nejméné 1,0 m zkratit délku stini
ze 4,5 m na 4,0 m a u vozidel podskupiny 02 pri zajiSténi prostoru na previs nejméné
1,2mz 5,3 mna4,5m.“ (4, str. 15)

»Na jednom stani pro osobni automobil lze umistit 4 motocykly nebo 6 mopedd nebo
1 karavan, popf. 1 velky nebo 2 malé ndkladni piivésné voziky za osobni vozidlo (podle
velikosti).* (4, str. 6)

3.2.4.1 Velikost stani pro télesné postiZenou osobu

»Na vefejnych parkovistich je tfeba navrhnout 5 % stdni, ale nejméné jedno stani pro vozidla
télesné¢ postizenych. Stani pro vozidla télesné postiZzenych md mit Sitku 3,5 m a sklon
maximdlné 1:20. UZS{ stani je moZno navrhnout, jestlize paralelné se stinim je volnd plocha,

NP4

napt. chodnik, o nejmensi Sifce 1,5 m.* (4, str. 15)

Oznaceni parkovaciho stani pro télesn€ postiZenou osobu je zobrazeno na obr. 12: Stani pro
osobu télesné postiZenou.

F

A

-

RESERVE

, Obr. 12: Stdni pro osobu télesné postiZenou* (7)
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3.2.5 Vnitrni komunikace

,»Vnitini komunikace na odstavnych a parkovacich plochich musi vyhovovat témto
podminkdm:

a) umoznit vozidlim zajizdét na stani pfimou jizdou vpted nebo couvanim; jizdou vpied
s jednim obloukem (obr. 13), couvdnim jednim obloukem (obr. 14); popf. pii jizdé
vpred obloukem s jednim nadjizdénim (obr. 15); pfi zajizdéni obloukem mohou
vozidla dokoncit oblouk aZ na stani;

b) vzdalenost mezi vozidlem v pohybu a pevnymi prekazkami musi byt nejméné

0,25 m u vozidel délky do 5,00 m, nejméné€ 0, 40 m u vozidel délky 5,00 az 10,00 m
a 0,50 m u vozidel delSich nez 10,00 m.* (4, str. 8)

[ 025 -~

h A /.40050) N
025 | . 025 L
(0,40 0.5 (0,40 0,
J&L j%l ﬂz;%?sm
,Obr. 13: Jizda vpred , Obr. 14: Couvdni jednim , Obr. 15: Jizda vpred
Jjednim obloukem “ obloukem * obloukem s jednim
(4, str. 8) (4, str. 8) nadjizdénim* (4, str. 8)

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA




Vysoké uceni technické v Brné DIPL OM OV A PR A CE Strana 23

Fakulta strojniho inZenyrstvi

4 Popis stavu parkovani v arealu VUT FSI

4.1 Puvodni navrh z osmdesatych let minulého stoleti

Reseny prostor je tvofen uzavienym aredlem VUT FSI, Technickd 2, Brno s dopravnim
pfipojenim na sit mistnich komunikaci dvéma vjezdy — na ulici Technickd a ulici
Podnikatelska.

Obr. 17: Vjezd do aredlu VUT FSI 7 ulice Podnikatelskd
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Aredl VUT FSI je tvofen dvaceti budovami.

V jizni ¢4sti budovami A6 (aula, menza), Al (hlavni budova fakulty — dékanat, kancelére),
A5 (poslucharny), A2, A4, A3 (poslucharny a kanceldafe) a budovou FEKT (Fakulta
elektrotechniky a komunikacnich technologii), diive FEI (Fakulta elektrotechniky a
informatiky).

0

Obr. 19: Parkovdni u budovy Al
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Dal$im blokem budov jsou budovy D1, B1, C1, B2, C2, B3, C3 stojici uprostred aredlu. Jedna
se prevdzné o laboratote a dilny.

Obr. 20: Parkovdni pred budovou Bl

* Obr. 21: Parkovdni mezi budovami A2 a B2
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Parkovaci mista mezi budovami A3 a B2, B3 jsou zobrazena na obr. 22. Dal$i mista mezi
budovami A3 a B3 jsou na obr. 23.

Obr. 23: Parkovdni mezi budovami A3 a B3
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Budovy D2 a D3 jsou umistény nad budovou C1 v severni ¢4sti objektu.

Obr. 24. Pakd ei budovami , 2 DD3 L

Budovy D4 a D5 jsou umistény nad budovou C3 v severni Casti objektu.

Obr. 25: Parkovdni mezi budovami C3 a D4, D5
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Posledni dvé budovy jsou v pravé Casti aredlu, jednd se o budovy F1 a F2.

Puvodni navrh parkovani v aredlu pocital se 156 misty pro parkovani osobnich automobilt
(obr. 27). V tomto ndvrhu nebylo pocitdno s parkovacimi misty pro osoby télesn€ postiZzené.

- 55 r .+

, Obr. 26: Piivodni situacni plan aredlu VUT FSI* (11)

Presné rozvrzeni parkovacich mist je uvedeno na obr. 27: Pivodni situacni plan parkovani v
aredlu VUT FSIL
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Obr. 27: Puvodni situacni pldn parkovdni v aredlu VUT FSI
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4.2 Aktualni stav

Oproti puvodnimu navrhu z osmdesatych let minulého stoleti nastalo nékolik zmén.

Prvni zménou je vystavba dvou novych budov. Prvni budovou je (na parcele €. 4767/382)
Technologicky inkubdtor (obr. 28 a obr. 29) . Byl otevien v zari 2003. Tato budova je
umisténa v severni Casti objektu.
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Druhou budovou je (na parcele €. 4767/464) Technologicky inkubator II (obr. 30 a obr. 31).
Tato budova byla dostavéna v lednu 2008 a je situovdna mezi budovami D3 a D4.

., Obr. 31: Technologicky inkubdtor 11 (9)
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Dalsi zmeénou, je nové vybudovand parkovaci plocha pro pfiblizn€¢ 50 osobnich automobilt
za budovou VUT FEKT, Technickd 8, Brno (obr. 32). Zde probihd stavebni dprava Casti
parkovaci plochy, za dCelem dalsi vystavby (obr. 33). Ve své studii vychdzim z aktudlniho
stavu, tedy zkrdceni parcely 4767/334 ptiblizn€ o 20 procent.

Obr. 32: Parkovaci plch za budovou VUT FEKT

!

Il

i d&i

-

Obr. 33: Stavebm prace’na parkovacz plose za budovou VUT FEKT .
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V dnesnich dnech jsou pfipravovdny dva nové projekty. Jednd se o budovu DS, umisténou
vseverni Casti aredlu. Zde md byt postavena novd budova vcetné parkovacich mist
vystavénych bud’ pod nebo nad budovou.

Dal§im projektem je vystavba nové budovy, kterd md stit vpravo vedle budovy C3.
S vystavbou se pocita v roce 2010.

Oba zminéné projekty jsou v soucasnosti jeSté ve fazi jedndni a proto nejsou predmétem této
diplomové préce a ani s nimi neni pocitdno.

Aktudlni stav aredlu je zachycen na obr. 34: Aktudlni situacni plan aredlu VUT FSI (parcelni
Cisla).

SITUACE AREALU

FAKULTY STROJNIHO INZENYRSTVI,
FAKULTY ELEKTROTECHNIKY A
KOMUNIKACNICH TECHNOLOGII

M 1:2000

/'/\

\/\r;n. 382 \ ff\\/’ 4787,/88
X __/// /

b \//\/ y/a -
/ 3
v
d‘\“‘ 76T /464 ;/

c1 cz

dr
e
&
&
F

% Ul PODNIKATELSKA ul. PODNIKATELSKA
N

Obr. 34: Aktudlni situacni pldan aredlu VUT FSI (parcelni Cisla)

V soucasné dobé je v arealu VUT FSI kapacita priblizné 200 parkovacich mist.

Brno, 2009 Bc. Igor PAZDERA




Vysoké uceni technické v Brné 4 4 Strana 34
Fakulta strojniho inZenyrstvi DIPLOMOVA PRACE

5 Urceni potiebného poctu odstavnych a parkovacich mist

Jesté pfed konkrétnimi ndvrhy dprav parkovacich mist v aredlu VUT FSI je tfeba provést
vypocet potfebného poctu odstavnych a parkovacich mist. Vychozim materidlem je norma
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

5.1 Poéet zaméstnancu VUT FSI

Zékladni veli¢inou pro vypocet potfebného poctu odstavnych a parkovacich mist je pocet
osob, které budou na téchto mistech parkovat.

V tomto piipadé jde o zamé&stnance VUT FSIL

Celkovy pocet zaméstnanci VUT FSI k 1. 3. 2009 je uveden v tab. 7: Celkovy pocet
zaméstnancu VUT FSIk 1. 3. 2009

Pracovisté Pocet zaméstnanci
Dékanat 48
Dékanat — technicko provozni oddéleni 33
Ustav matematiky 43
Ustav fyzikilniho inZenyrstvi 56
Ustav mechaniky téles, mechatroniky a biomechaniky 24
Ustav materidlovych véd a inZenyrstvi 55
Ustav konstruovéni 35
Energeticky dstav 40
Ustav strojirenské technologie 67
Ustav metrologie a zkusebnictvi 19
Ustav vyrobnich strojii, systémii a robotiky 23
Ustav procesniho a ekologického inZenyrstvi 30
Ustav automobilniho a dopravniho inZenyrstvi 16
Letecky dstav 36
Ustav automatizace a informatiky 26
Ustav jazyki 19
Laboratof prenosu tepla a proudéni 6
Vyzkumné centrum pro strojirenskou vyrobni techniku 5
Celkem 581

Tab. 7: Celkovy pocet zaméstnancu VUT FSI k 1. 3. 2009
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5.2 Vypocet indexu dostupnosti

Index dostupnosti znacime Ap. Ziskdame jej jako soucet vS§ech mérnych frekvenci spoja.

5.2.1 Vstupni hodnoty pro vypocet indexu dostupnosti

Objekt VUT FSI je obsluhovdn témito linkami a spoji MHD (IDS JMK) s dochdazkovymi
vzdalenostmi zastavek a intervaly spoju:

1) zastavka: Technicka

Vzdalenost od zastdvky ul. Technickd k hlavnimu vchodu Skoly cca 100 m (I; = 100 m).

Autobusova linka: 53 — primérny interval spoju v dennim obdobi: 15 min

2) zastavka: Cervinkova

Vzdalenost od zastavky ul. Cervinkova k hlavnimu vchodu Skoly cca 450 m (I; = 450 m).

Tramvajové linky: 12 — primérny interval spoju v dennim obdobi: 10 min
13 — primérny interval spojua v dennim obdobi: 10 min

3) zastavka: Zahrebska

Vzdalenost od zastavky ul. Zahtebska k hlavnimu vchodu Skoly cca 600 m (I3 = 600 m).

Autobusové linky: 44 (84) — praimérny interval spojii v dennim obdobi: 10 min
67 — pramérny interval spoji v dennim obdobi: 15 min

Trolejbusova linka: 30 — primérny interval spoju v dennim obdobi: 10 min
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5.2.2 Soucinitel frekvence spoju

Soucinitel frekvence spoju Ay vyjadiuje mnozstvi vozidel za hodinu vSech linek, ktera

------

Pocty vozidel projizd€jici zastavkami jsem zjistil z jizdnich fadi. Hodnoty jsem vybiral mezi
8. a9. hodinou ranni.

1) zastavka: Technicka

Autobusova linka: 53

Soucinitel frekvence spoju: Ag; =8

2) zastavka: Cervinkova

Tramvajové linky: 12,13

Soucinitel frekvence spoju: Ap; = 14

3) zastavka: Zahrebska

Autobusové linky: 44 (84), 67

Trolejbusova linka: 30

Soucinitel frekvence spoju: Arz = 16

5.2.3 Soucinitel spolehlivosti

Soucinitel spolehlivosti uddva spolehlivost dopravnich prostfedkd. Uvazujeme ndasledujici
hodnoty:

Autobusy/trolejbusy: Asa=1,8
Tramvaje: Asr=1,4
Rychlodrdhy, metro: Agr=1,2
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5.2.4 Soucinitel doby ¢ekani na prijezd spoje
Vychazi ze soucinitell frekvence spoju a spolehlivosti. Znac¢ime jej Ac.

1) zastavka: Technicka, autobusova linka: 53:

Ac1 =1, ASA .60/ AF1 [min] (1)
Aci=%.1,8.60/ 8 [min]
Aci = 6,75 min

2) zastdvka: Cervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

Aca=V%2. Agr. 60/ Ap [min] )
Ac=%.1,4.60/ 14 [min]
Acz = 3,00 min

3) zastavka: Zahrebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84), 67, 30:

Ac3 =1, ASA .60/ AF3 [mln] (3)
Ac3=%.1,8.60/16 [min]
Acg, = 3,38 min

5.2.5 Doba dochazky na zastavku

Timto pojmem rozumime dobu strdvenou chiizi na zastdvku v minutiach. Rychlost chlize se
2 -1 v,
udava 1,4 ms™ . Znaéime: Ay

1) zastavka: Technicka, autobusova linka: 53:

Az =11/1,4/60 [min] 4)
Az =100/1,4/60 [min]
Az =1,19 min

2) zastéavka: Cervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

Az =1,/1,4/60 [min] 5)
Az =450/1,4/60 [min]
Az =5.36 min

3) zastavka: Zahrebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84), 67, 30:

Az =15/ 1,4/ 60 [min] (6)
Az =600/1,4/60 [min]
Az =7.14 min
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5.2.6 Soucinitel nastupni doby

Rovnd se souctu doby dochdzky na zastidvku a souciniteli doby cekdni na piijezd stroje.
Soucinitel ndstupni doby zna¢ime An.

1) zastavka: Technicka, autobusova linka: 53:

Ani = Az + Aci [min] (7
Ani = 1,19 + 6,75 [min]
An1 =7.94 min

2) zastéavka: Cervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

An2 = Az + Acz [min] ®)
Anz = 5,36 + 3,00 [min]
Ano =8.36 min

3) zastavka: Zahrebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84), 67, 30:

ANz = Azz + Acz [min] )
Anz =7,14 + 3,38 [min]
An3 =10.52 min

5.2.7 Mérna frekvence spoju
Znacime Apy. Je ddna vztahem:

1) zastavka: Technicka, autobusova linka: 53:

Apvii = 60/ Ani [min] (10)
Apvii =60 /7,94 [min]
Apmi =7.56 min

2) zastéavka: Cervinkova, tramvajové linky: 12, 13:

Apv2 = 60/ Ano [min] (11)
Apvz =60/ 8,36 [min]
Apvip.=7,18 min

3) zastavka: Zahrebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84), 67, 30:

Apvz = 60 / Anz [min] (12)
Apvz =60/ 10,52 [min]
Apviz.=5,70 min
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5.2.8 Vysledny index dostupnosti

Celkovy index dostupnosti MHD k objektu VUT FSI je roven souctu vSech mérnych

frekvenci spoju:

1) zastavka: Technicka, autobusova linka: 53 (1 spoj):

Api =X Apvii
Ap1=7,56
Ap; =7.56

2) zastdvka: Cervinkova, tramvajové linky: 12, 13 (2 spoje):

Apr =2 Arpn2
Ap=2.7,18
Aps = 14,36

3) zastavka: Zahrebska, autobusové a trolejbusové linky: 44 (84), 67, 30 (3 spoje):

Apz =X Ap3
Ap3=3.5,70
Aps = 17.10

Celkem MHD: zastdvka: Technickd, linka: 53, zastdvka: Cervinkova, linky: 12, 13,

zastdvka: Zahiebskd, linky 44 (84), 67, 30 (6 spoju)

Ap=Ap; +Apy + Aps
Ap=7,56+14,36 + 17,10

Ap =39.02

index dostupnosti

stupefi irovné

uroven dostupnosti

Ap dostupnosti
00 -10 1 velmi nizka kvalita
10 - 20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobré kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita

» Tab. 8: Dostupnost tizemi* (5, str. 99)

(13)

(14)

(15)

(16)

Z porovnéni vypocitané hodnoty Ap = 39,02 a hodnot z tab. 8: Dostupnost dzemi vyplyva, Ze
stuperi trovné dostupnosti = 4, coZ je velmi dobra kvalita dostupnosti.

Brno, 2009
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5.3 Soucinitelé redukce poctu stani

Do tohoto vypoctu je tieba zahrnout nédsledujici vstupni hodnoty:

e charakter izemi: Skupina C
e stupeni irovné dostupnosti: 4
Soucinitel k
Skupina A B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 04
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupeii irovné dostupnosti 1-2 3 4

»Tab. 9: Soucinitelé redukce poCtu stani* (5, str. 99)

Ze zadanych vstupnich hodnot a hodnot v tab. 9: Soucinitelé redukce poctu stani vyplyva, Ze
soucinitel redukce poctu stani je k, = 0,25.

5.3.1 Charakter tzemi

Z tab. 10: Charakter tizemi jsem pro vypocet v této praci zvolil skupinu C, Fadek ¢.1, ktera
nejlépe charakterizuje stavbu VUT FSL

skupina
A

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na
hranici souvislé zdstavby, nizka kvalita obsluhy tizemi vefejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — veskeré stavby mimo centrum meésta (mimo
historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizkd kvalita obsluhy
uzemi verejnou dopravou

obce do 50 000 obyvatel — vSechny stavby na tzemi obce bez redukce, velmi
nizk4 kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

skupina
B

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského i nadméstského
vyznamu uvnitf zastavéného izemi obce, mimo centrum mesta (mimo
historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), dobré kvalita obsluhy
uzemi verejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické
Jadro, méstskou pamétkovou rezervaci, dobrd kvalita obsluhy izemi vefejnou
dopravou

obce do 50 000 obyvatel — bez redukce

skupina
C

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, v historickém jadru,
v pamdtkové rezervaci, velmi dobrd kvalita obsluhy tizemi verejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamétkové
rezervaci

obce do 50 000 obyvatel — bez redukce

»Tab. 10: Charakter tizemi* (5, str. 99)
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5.4 Soucinitel vlivu stupné automobilizace

Znacime k,. Pro VUT FSI volim ztab. 11: Soucinitel stupné automobilizace stupen
automobilizace 1:2,00 (500 vozidel / 1000 obyvatel). Z toho plyne soucinitel vlivu stupné
automobilizace k, = 1,25.

pocet vozidel / 1000 obyvatel 700 600 500 400 333 290
stupeni automobilizace 1:1,43 1:1,67 1:2,00 | 1:2,50 | 1:3,00 | 1:3,50
(1 vozidlo/pocet obyvatel)

soucinitel vlivu stupné 1,75 1,50 1,25 1,00 0,84 0,73
automobilizace

Tab. 11: Soucinitel stupné automobilizace

5.5 Vysledny pocet potiebnych odstavnych a parkovacich mist

,»Celkovy pottebny pocet stidni u staveb nebytového charakteru se ur¢i souctem poctu
parkovacich a odstavnych stdni, odpovidajicim jednotlivym funkcim stavby. Pro kaZdou
funkci se potfebny pocet stanovi jako soucet dil€¢ich hodnot vypoctenych na zdklad€ vSech
jednotek ukazatelti, uvedenych pro danou funkci stavby. Takto stanoveny pocet stani se
upravi uzitim soucinitele stupné€ automobilizace k, a soucinitele redukce pocltu stdni k.
Soucinitel k, se ur¢i podle stupné drovné dostupnosti a podle charakteru uzemi, ve kterém se
stavba nachazi.” (5, str. 98)

Druh stavby Uctelovi jednotka Pocet Z poétu stani ¥
ucelovych [yrgtko- | dlouho-
jednotek | gohych | dobych
na 1 stani % %

Obytné okrsky obyvatel 20 100

Skolstvi:

- jesle, matefska Skola - dité 5 90 10

- zdkladni Skola - 74k 5 80 20

- stfedni Skola, ucilisté - student, uden 10 20 80

- vysokd skola - student 6 20 80

- Skolici zafizeni pro - posluchac 3 20 80

dospélé, prednaskova sin

2) parkovani kratkodobé — do 2 hod trvani, parkovani dlouhodobé — nad 2 hod trvani

»Tab. 12: Doporucené zdkladni ukazatele vyhledového pocCtu
odstavnych a parkovacich stani* (5, str. 101)

Dle tab. 12: Doporucené zdkladni ukazatele vyhledového poCtu odstavnych a parkovacich
stani volim pro zaméstnance VUT FSI variantu Skolstvi — Skolici zafizeni pro dosp¢lé.

Pocet ucelovych jednotek na stani = 3. Z poctu stani je 20 % kratkodobych (parkovani
do 2 hod trvani) a 80 % dlouhodobych (parkovani nad 2 hod trvani).
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Dle zadanych vzorcd, tabulek a vypoc¢ti vychazi pozadovany pocet parkovacich mist
nasledovneé: pro vyhledovy stupeii automobilizace 1:2,00 (soulinitel vlivu stupné
automobilizace k, = 1,25), stavbu ve mést€¢ nad 50 000 obyvatel s velmi dobrou kvalitou
dostupnosti (koeficient redukce poctu stani k, = 0,25):

O = pocet zameéstnanct . 80 % odstavenych vozidel 17)
0Op=581.0,8

Op.=464.8 odstavnych mist

Py = pocet zaméstnanct . 20 % parkovanych vozidel (18)
Pp=581.0,2

Py = 116.2 parkovacich mist

N=0¢.ka+Po.ky.kp (19)
N=464,8.1,25+116,2.1,25.0,25
N =617 odstavnych a parkovacich mist

Vysledny pocet potiebnych odstavnych a parkovacich mist vypocitdim z poctu odstavnych a
parkovacich mist pod€lenych poctem ucelovych jednotek na stani. Pro piipad aredlu VUT FSI
jsem urcil pocet ucelovych jednotek na stani = 3. Tzn., Ze vysledny pocet odstavnych a
parkovacich mist je nédsledujici:

X=N/3 (20)
X=617/3
X = 206 odstavnych a parkovacich mist pro areal VUT FSI

Timto vypoCtem jsem dokézal, Ze parkovaci kapacita v aredlu VUT FSI je poddimenzovand a
je tieba toto feSeni uzpusobit. Navrhy feseni jsou v dalSich kapitolach.
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6 Navrh uspo¥adani parkovacich mist — varianta ,, PREMALOVANI“

Varianta ,,PREMALOVANI“ je nejzikladngjsi, nejjednodussi a finantné nejdostupn&jsi
moznosti. Vychdzi z mySlenky ,,za mélo pené€z hodné muziky®, tzn. dpravy parkovacich mist
dle platnych norem a predpisti bez nutnosti stavebnich tprav.

Tento ndvrh vychdzel z platnych norem. Proto nebylo mozné v urCitych mistech zfidit
parkovaci mista, jako v pivodnim ndvrhu, napf. kvuli prijezdnosti vozidel.

Nastupni plocha hasi¢skych vozidel je umisténa za budovou Al.

Varianta ,,PREMALOVANI“ po¢ita s parkovacimi misty pro vozidla podskupiny 02 (velké
osobni automobily), a to s poCtem 206 parkovacich mist + 11 parkovacich mist pro osoby
télesné postizené (5 % z celkového poctu parkovacich mist). Celkem tedy 217 parkovacich
mist:

58 podélnych stani (rozmér parkovactho mista: 2200 x 6500 mm)

134 kolmych stdni (rozmér parkovaciho mista: 2400 x 5300 mm)

14 Sikmych stani (rozmér parkovactho mista: 2400 x 5100 mm)

11 mist pro osoby telesné postiZzené (rozmeér parkovaciho mista: 3500 x 5300 mm).

Oproti pavodnimu navrhu (kapitola 4.1) pfibylo 61 parkovacich mist. Je to dano pfedevsim
novou parkovaci plochou za aredlem VUT FEKT.

Vysledné feSeni je zobrazeno na obr. 35: Situaéni plan aredlu VUT FSI, varianta
-PREMALOVANI".
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7 Navrh uspoi4dani parkovacich mist — varianta ,, VOLNE PLOCHY*

Varianta ,, VOLNE PLOCHY* je pokro&ilej$i variantou. Je finanéné nakladn&j$i moznosti, ale
zcela jist€ zajimavejsi.

Jedna se o variantu s vyuZitim volnych ploch a s nutnosti stavebnich tprav.

Tento ndvrh vychédzel z platnych norem. Proto nebylo mozné v urCitych mistech zfidit
parkovaci mista, jako v pivodnim ndvrhu, napf. kvuli prijezdnosti vozidel.

Néstupni plocha hasi¢skych vozidel je umisténa za budovou Al.

VyuZil jsem tfi travnatych ploch:

e prvnim mistem je plocha za budovou Al, nad kterou vede priuchozi tunel z budovy
Al do B1. Na ploSe je umistén jeden sloup podpirajici tento tunel (obr. 36),

e dal$im mistem je plocha za budovou A5 a soucasné po levé stran€é od budovy A2
(obr. 37),

¢ poslednim mistem je plocha mezi budovami A2, A3 a A4 (obr. 38). V téchto mistech
jsou umistény lavicky a kaSna. Prostranstvi, ale neni vyuzivano.

 Obr. 36: Travntci oha za budovou Al (pohled od vjezdu do aredlu)
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Obr. 37: Travnatd plocha za budovou A5 (, phled na budovu B

Obr. 38: Travnatd plocha mezi budovami A2, A3 a A4 (pohled na budovu A4
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Varianta ,,VOLNE PLOCHY* po¢iti s parkovacimi misty pro vozidla podskupiny 02 (velké
osobni automobily), a to s poctem 300 parkovacich mist + 15 parkovacich mist pro osoby
télesné postizené (5 % z celkového poctu parkovacich mist). Celkem tedy 315 parkovacich
mist:

50 podélnych stani (rozmér parkovactho mista: 2200 x 6500 mm)

243 kolmych stdni (rozmér parkovaciho mista: 2400 x 5300 mm)

7 Sikmych stani (rozmér parkovaciho mista: 2400 x 5100 mm)

15 mist pro osoby telesné postiZzené (rozmeér parkovaciho mista: 3500 x 5300 mm).

Oproti pedchozi varianté ,,PREMALOVANI“ (kapitola 6) ptibylo 98 parkovacich mist. Je to
ddano maximdlnim vyuZitim travnatych ploch (tfi mist) v aredlu VUT FSI. Lze samoziejmé
vyuZzit libovolné mnozstvi téchto ploch, at’ z divodu ekologického ¢i financniho.

V piipad€ stavebnich tprav je pocitano s vysdzenim nové zelené (kett, travnatych ploch)
kolem nové vzniklych parkovacich ploch.

Vysledné feSeni je zobrazeno na obr. 39: Situadni pldn aredlu VUT FSI, varianta ,,VOLNE
PLOCHY*.
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8 Navrh uspofadani parkovacich mist — varianta ,,PARKOVACI DUM*

Varianta ,,PARKOVACI DUM* navazuje na pfedchozi variantu L, VOLNE PLOCHY*. Zcela
jisté jde o finan¢n€ nejndkladné&jsi moznost.

Jednd se o variantu s vyuZitim volnych ploch, s nutnosti stavebnich dprav a vystavéni
parkovaciho domu.

Parkovaci dim je umistén na stavajici parkovaci plose za budovou VUT FEKT (obr. 40).

Obr. 40: Parkovaci duum za budovou VUT FEKT

Jedna se o tiipodlazni dim s parkovaci kapacitou 126 kolmych stani + 16 stani pro osoby
télesné postizené. Vedle téchto stani jsou umistény 2 vytahy. Parkovaci dim ma 2 vjezdy a
vyjezdy.

Konstruk¢ni feSeni je nasledujici:
e stfe$ni a sténovy plast — trapézovy plech
e stropni konstrukce — Zelezobetonova deska
¢ sloupy — ocelové ,,I* profil.
Rozmeéry parkovaciho domu:
e Sitka: 36800 mm
e délka: 38300 mm
e vyska: 12000 mm.

Ostatni rozmery, konstrukéni feSeni a rozmisténi parkovacich mist je zobrazeno na obr. 41.
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Varianta ,,PARKOVACI DUM* pocitd s parkovacimi misty pro vozidla podskupiny 02 (velké
osobni automobily), a to s poCtem 372 parkovacich mist + 27 parkovacich mist pro osoby
télesné postizené. Celkem tedy 399 parkovacich mist:

50 podélnych stani (rozmér parkovactho mista: 2200 x 6500 mm)

315 kolmych stdni (rozmér parkovaciho mista: 2400 x 5300 mm)

7 Sikmych stani (rozmér parkovaciho mista: 2400 x 5100 mm)

27 mist pro osoby telesné postizené (rozmeér parkovaciho mista: 3500 x 5300 mm).

Oproti pfedchozi varianté ,,VOLNE PLOCHY* (kapitola 7) pfibylo 84 parkovacich mist. Je to
ddno maximdlnim vyuZitim travnatych ploch (tfi mist) v aredlu VUT FSI a vystavéni
parkovaciho domu. Lze samoziejmé vyuZit libovolné mnozstvi téchto ploch, at z divodu
ekologického €i finan¢niho.

V piipad€ stavebnich tprav je pocitano s vysdzenim nové zelené (kett, travnatych ploch)
kolem nové vzniklych parkovacich ploch.

Vysledné feSeni je zobrazeno na obr. 42: Situacni plan areilu VUT FSI, varianta
,PARKOVACI DUM*".
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Zavér

Problematika parkovacich mist v aredlu VUT FSI, Technickd 2, Brno je velmi aktudlni a je
tieba ji fesit. VSechny navrhy feseni dané problematiky vychazi z aktudlnich predpisti, norem
a pozadavkul. Vysledkem celé moji prace jsou tfi navrhy uspotradani parkovacich mist.

Prvni ndvrh je varianta ,,PREMALOVANI“. Pogitd s 217ti parkovacimi misty. Tento ndvrh je
podloZen vypoctem poctu potfebnych odstavnych a parkovacich mist. Jednd se o 206 nutnych
mist. Oproti pivodnimu navrhu s kapacitou pfiblizné 200 parkovacich mist jde o nepatrny
narast. Vyhodou vSak je uspofadani parkovacich stani dle aktudlni legislativy a zfizeni

Yev s

variantu.

Dal$im, propracovangj$im ndvrhem, je varianta ,VOLNE PLOCHY*. Zde jde o vyuziti v§ech
tfi volnych travnatych ploch v aredlu. Ve svém navrhu pocitdm s kapacitou pro 315 vozidel.
Oproti piivodni varianté jde o razantni narust.

Poslednim navrhem tpravy parkovacich mist je varianta ,,PARKOVACI DUM*. Navazuje na
variantu ,,VOLNE PLOCHY*. RozvrZeni parkovacich mist je stejné. Navic jde o vystaveni
parkovaciho domu v aredlu na stavajicim parkovisti za budovou VUT FEKT. 399 parkovacich
mist je vysledné Cislo tohoto ndvrhu. Jde o dvojndsobnou hodnotu oproti aktudlnimu stavu.

Dle piedloZenych feSeni je moZnd kombinace téchto variant. U varianty ,,VOLNE PLOCHY*
lze vyuZzit pouze jednu Ci dvé travnaté plochy, aby bylo zachovadno vice zelené a zaroven
usetfeni financnich naklada.

Zaverem lze konstatovat, Ze existuji tfi varianty ndvrhu feSeni parkovacich mist v aredlu VUT
FSI. Tato studie miZe byt podkladem pro konkrétni navrh a stavebni Gpravy.
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<http://www.fme.vutbr.cz/planek/?lang=0&iddm=1340&pm=1>
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CSN

FEI
FEKT
FSI

DS JMK
MHD
ON

VvUT

Ac [min
ACI [min

Asa  [-]
Asg  []
Asr  [-]

Cesk4 technickd norma

Fakulta elektrotechniky a informatiky

Fakulta elektrotechniky a komunikacnich technologii
Fakulta strojniho inZenyrstvi

Integrovany dopravni systém jihomoravského kraje
Méstska hromadna doprava

Obecna norma

Vysoké uceni technické

Soucinitel doby ¢ekani na pifjezd spoje

Soucinitel doby Cekani na pifjezd spoje, zastdvka Technickd
Soutinitel doby &ekdni na piijezd spoje, zastavka Cervinkova
Soucinitel doby Cekani na pifjezd spoje, zastdvka Zahtebska
Index dostupnosti

Index dostupnosti, zastdvka Technickd

Index dostupnosti, zastdvka Cervinkova

Index dostupnosti, zastdvka Zahiebska

Soucinitel frekvence spoja

Soucinitel frekvence spoju, zastavka Technicka

Souéinitel frekvence spoj, zastdvka Cervinkova

Soucinitel frekvence spoju, zastavka Zahiebska

Meérna frekvence spoju

Meérna frekvence spoji, zastavka Technicka

Meérnd frekvence spoji, zastavka Cervinkova

Meérna frekvence spoji, zastavka Zahtebska

Soucinitel ndstupni doby

Soucinitel ndstupni doby, zastdvka Technicka

Sou¢initel nastupni doby, zastiavka Cervinkova

Soucinitel ndstupni doby, zastdvka Zahtebska

Soucinitel spolehlivosti pro autobusy/trolejbusy

Soucinitel spolehlivosti pro rychlodrahy/metro

Soucinitel spolehlivosti pro tramvaje

Doba dochézky na zastavku

Doba dochézky na zastavku, zastdvka Technickd

Doba dochézky na zastavku, zastavka Cervinkova

Doba dochézky na zastavku, zastdvka Zahfebska

ka [-] Soucinitel vlivu stupné automobilizace

kp [-] Soucinitel redukce poctu stani

L [m]  Vzdéalenost od zastidvky ke hlavnimu vchodu Skoly, zastdvka Technickd

1, [m]  Vzdélenost od zastivky ke hlavnimu vchodu $koly, zastdvka Cervinkova

13 [m]  Vzdéalenost od zastidvky ke hlavnimu vchodu Skoly, zastdvka Zahtebskd

N [-] Pocet odstavnych a parkovacich mist

Op [-] Pocet odstavnych mist

Py [-] Pocet parkovacich mist

X [-] Pocet odstavnych a parkovacich mist pro aredl VUT FSI
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Seznam priloh

Ptiloha 1: Diplomova préce v elektronické podobé na CD.
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