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Abstrakt

Diplomové prace se zabyva posouzenim nakladi na vyprosténi vozidel nad 18 tun
hmotnosti po dopravni nehodé¢ na dalnici. Rozebira faktory ovliviujici naklady na
vyprostovaci zasah a na zaklad¢é toho stanovuje metodiku pro vypocet jednotkové ceny za

jednu hodinu prace zasahovych vyprostovacich vozidel.
Abstract

The diploma thesis deals with the cost assessment of the rescue of vehicles over 18
tonnes of weight after a traffic accident on a motorway. It analyzes the factors which
influence the cost of vehicle rescue and on their basis it sets out the methodology for

calculating the unit price for one hour of work of emergency rescue vehicles.
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Vyprosténi, odtah, naklady, dalnice, nehoda.
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Vehicle rescue, vehicle recovery, cost, motorway, car accident.
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1 UVOD

Prace se zabyva posuzovanim nakladi na vyprostovani vozidel nad 18 tun hmotnosti
po dopravni nehodé¢ na dalnici. Piiblizuje legislativu, kterd bezprosttedné souvisi
S vyprostovanim, popisuje vyprostovaci a odtahova vozidla a dal§i techniku pro
vyprostovani. Pichledn¢ také znazorfiuje opatfeni pro zajisténi mista dopravni nehody

Z hlediska bezpec¢nosti.

V dalsi ¢asti prace jsou popsany faktory ovlivitujici ndklady na vyprosténi, z ¢ehoz
nasledné plynou ceny za vyprosténi. Takovymi faktory jsou zejména intenzita dopravy,
nehodovost souvisejici s poftem vyproStovacich zasahu, primérna doba zasahu a z toho
plynouci potfeba odpovidajicich zasahovych vozidel, jiné techniky a poc¢tu pracovnikd, jez

musi mit vypro§tovaci spolecnost neustale k dispozici.

Hlavnim cilem préce je stanoveni metodiky posuzovani ndkladi na vyprosténi vozidel
nad 18 tun hmotnosti po dopravni nehodé na dalnici, stanoveni postupu analyzy a
vyhodnoceni ndkladt vyprostovacich praci pomoci vybrané specidlni techniky s riznym

vybavenim.

Nésledné uhrazeni vyprostovaciho zasahu je v dneS$ni dobé predmétem mnoha sport.
Pfic¢inou sporl je nejasnd metodika stanovovani nakladi na vyprosténi a z toho plynouci
rozporovani ¢astky k thrad¢ za vyprostovaci zasahy. Posouzeni nakladl na jednotlivé zasahy
dle dané metodiky, ktera by byla vyuzivana vS§emi t¢astniky dopravnich nehod, by podobnym

sporiim pomohlo predejit.

2 PRAVNI PREDPISY

Pro posouzeni nakladd na vyprosténi vozidel je zapotiebi se orientovat v pravnich
ptredpisech, nafizenich, smérnicich spravce komunikace a normach, zejména s ohledem na

bezpecnost provozu a bezpecnost prace na komunikacich.

W

2.1 ZAKON C. 361/2000 SB., O PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Vymezuje zakladni pojmy, prava a povinnosti G€astnikii na pozemnich komunikacich
a pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Urcuje pravomoc orgdnl statni spravy

a Policie Ceské republiky na pozemnich komunikacich. Upravuje proces vedouci k obdrzeni

fidi¢skému opravnéni [7].
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2.11 § 45 Prekazka provozu na pozemnich komunikacich

Paragraf popisujici postup, vznikne-li na komunikaci piekazka provozu. Dle tohoto
paragrafu je povinen piekazku neprodlené odstranit ten, kdo ji zpasobil. Pokud tak neucini,
ptekazku odstrani vlastnik komunikace na ndklady vinika pfekazky. Neni-li mozné piekazku
odstranit neprodleng, je tieba ozna¢it prekazku dle zékona a nahlésit tento stav Policii Ceské

republiky [7].

2.1.2 § 46 Zastaveni vozidla v tunelu

Paragraf stanovuje specifické povinnosti pro nehodu v tunelu. Ridi¢ je povinen
vypnout motor i nezavislé vytapéni vozu, zavolat Policii Ceské republiky nebo vlastnikovi
tunelu. Ridi¢ je opravnén zastavovat jina vozidla, vyzaduje-li to situace. Zadny z uéastnikil

nehody nesmi manipulovat v tunelu s otevienym ohném [7].

2.2 ZAKON C. 56/2001 SB., O PODMINKACH PROVOZU VOZIDEL
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Upravuje schvalovani technické zptisobilosti vozidel k provozu na pozemnich
komunikacich, jejich registraci a vyfazovani zregistru. Vymezuje vykon stitni spravy
a Policie Ceské republiky voblasti podminek provozu vozidel na pozemnich

komunikacich [8].

2.3 VYHLASKA MINISTERSTVA DOPRAVY A SPOJU C. 30/2001 SB.

Upravuje rozsah oznaéeni piekazky provozu na pozemnich komunikacich. Zptsob
oznaceni piekdzky se odviji od charakteru prekazky s ptihlédnutim k jeji poloze a dopravnimu
vytizeni komunikace. Neuéini-li tak sim pivodce, Policie Ceské republiky méa povinnost
informovat vlastnika pozemni komunikace o piekdzce provozu. Na tuto vyhlasku navazuji

provozni smérnice Reditelstvi silnic a dalnic [13].

2.4 PROVOZNI SMERNICE REDITELSTVI SILNIC A DALNIC

Reditelstvi silnic a dalnic vydalo provozni smérnice na smérové rozdélenych
komunikacich upravujici pravidla provozu v jednotlivych situacich omezujicich provoz nebo

potencialné vedoucich k nebezpecné situaci v provozu, a to:

e Prace na krajnici
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e Prace v jizdnich pruzich a ve stiedovém délicim pasu
¢ Prohlidky komunikace za provozu

e Prechazeni komunikace pfi préaci za provozu

e Oznacovani vybranych ptekazek provozu

e (Odhad vzniku a vyvoje kolon

e Nocni prace [33]

25 ZAKON C.17/1992 SB., O ZIVOTNIM PROSTREDI

Vymezuje zékladni pojmy a zasady tykajici se ochrany Zivotniho prostiedi. Upravuje
povinnosti fyzickych i pravnickych osob pfi ochrané zivotniho prostfedi a pii vyuZzivani
ptirodnich zdrojt, pfi¢emz vychazi z principu trvale udrzitelného rozvoje. V zdkon¢ je rovnéz
ukotveno, jak nakladat s havarovanym zbozim a uniklymi provoznimi kapalinami z vozidel

ohrozujicimi zivotni prostiedi [4].

2.6 DALSI PRAVNI PREDPISY
Dalsi zékony potiebné pro kvalifikované posouzeni nakladi na vyprosténi:
e Zakon ¢. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik [12]
e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [6]
e Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé [5]
e Zakon ¢. 167/2008 Sb., o pfedchazeni ekologické ujmé a o jeji naprave [11]
e Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace [10]

e Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad [9]

3 INTENIZITA DOPRAVY A NEHODOVOST NA CESKYCH
DALNICICH

Intenzitu dopravy, ani nehodovost nelze pfedem naplanovat. Lze vSak provadét
prizkum téchto dat a na zdklad¢ jeho vysledkii predikovat dal§i vyvoj. Prizkumy scitani
dopravy provadi jednou za pét let Reditelstvi silnic a délnic. Posledni s¢itani dopravy

probéhlo v roce 2015. Zpracovavani dat trva delsi dobu a az po té se vysledky zvefejnuji.
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Z tohoto duvodu tato prace vychazi ze s¢itdni dopravy z roku 2010, ze kterého je vyvozen

ptredpoklad po rok 2014 [32].

3.1 INTENZITA DOPRAVY NA CESKYCH DALNICICH

V roce 2014 bylo v provozu 775 km dalnic a jejich délka stale roste vzhledem

k otevirani novych tsekt dalnic. Na rtznych usecich dalnic je zpravidla jina intenzita

dopravy.
Tabulka ¢. 1. Intenzity dopravy na ruznych usecich ceskych dalnic
Denni intenzita Hodinova intenzita Hodinova intenzita
dopravy (vozidel/den) | dopravy (vozidel/hod) | dopravy nakl. vozidel
Dalnice Oblast, uasek
sCitani | predpoklad | scitani | pFedpoklad | séitani | predpoklad
2010 2014 2010 2014 2010 2014

Praha (Spotilov -
Chodov) 88 460 96 421 8818 9612 1855 2022
Brno (Brno centrum | o, 70 867 6 481 7064 1465 1597
- Brno jih)

p1 | Humpolec-Vétmy | 54 074 39316 3595 3919 1007 1098
Jenikov
Velké Mezifi¢i — | 3698 | 40317 3687 4019 1031 1124
Lhotka
Lipnik nad Beévou | ) 6oy | 54 6gg 2 258 2 461 540 589
—Hranice

D2 |BmoJihDIXDZ - gan) | 5r651 4815 5248 1077 1174
Brno Chrlice

p3 | Ghotoviny - 10275 | 11200 1024 1116 301 328
Cekanice
Ttebonice —

D5 48 157 52 491 4800 5232 1121 1222
Rudna
hr. Prahy —

D8 . 38319 41768 3820 4164 1103 1202
Zbidy

D11 ?Ifnr;‘ PoGernice =1 45743 | 44410 4061 4426 860 937

V roce 2010 byla zménéna metodika s¢itani dopravy oproti roku 2005. V roce 2005
byly soupravy vozidel (napiiklad nakladni vozidlo s pfivésem nebo navésova souprava)
pocitany jako dvé vozidla. V roce 2010 byly pfi s¢itani pocitany jako jedno vozidlo.

Ze scitani dopravy v roce 2010 vyplyva, ze primérnd intenzita dopravy na Ceskych

dalnicich je 27 555 vozidel za hodinu na métenych tsecich. Nejvyssi intenzita dopravy je na
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dalnici D1 od nultého kilometru po exit Chodov. Nejnizs$i intenzita je také na dalnici D1 na
useku Vrbice-Bohumin. Intenzita dopravy od roku 2005 po rok 2010 na ceskych dalnicich
stagnovala. Intenzita nakladnich vozidel dokonce klesla, naopak vzrostla u motocykld. V roce

2010 byla skladba vozidel na ¢eskych dalnicich nasledujici:
e 73% osobnich vozidel
o 26,7% tézkych vozidel

e 0,3% motocykli [32]

3.2 NEHODOVOST NA CESKYCH DALNICICH

Nehodovost na dalnicich tzce souvisi s intenzitou dopravy. S rostouci intenzitou
dopravy roste pravdépodobnost dopravni nehody. Nehodovost ovliviiuji i dal$i faktory, jako
napiiklad stav dalnice nebo cetnost kontroly ukéznénosti fidici. Nehodovost roste se
zhorSujicim se stavem dalnice a rovnéz nariistd Se zvySujici Se neukéznénosti fidicu.
Neukaznénym fidi¢em je myslen fidi¢ piekracujici povolenou rychlost, nedodrzujici bezpecny
rozestup za vozidlem pied sebou, piedjizdéjici pravym pruhem, a podobné. Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Policii Ceské republiky sleduji vyvoj v jednotlivych letech a v reakci

na vyvoj dopravnich nehod pfijimaji preventivni opatieni v€etné sankci za prestupky.

Tabulka ¢. 2: Nehodovost na usecich s nejvyssi intenzitou dopravy jednotlivych dalnic

v roce 2010
Dalnice Denni intenzita Podet nehod (Intenzita dopravy na
dopravy v roce 2010 | v roce 2010 1 nehodu
D1 88 460 44 2010
D2 48 304 9 5367
D3 10 275 3 3425
D5 48 157 28 1720
D8 38 319 15 2555
D11 40 743 34 1198
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Tabulka ¢. 3: Nehodovost na usecich s nejvyssi intenzitou dopravy jednotlivych dalnic

v roce 2014
Délnice Denni intenzita Pocet nehod (Intenzita dopravy na
dopravy v roce 2014 | v roce 2014 1 nehodu
D1 96421 20 4822
D2 52651 6 8776
D3 11200 5 2240
D5 52491 28 1875
D8 41768 18 2320
D11 44410 36 1234

Prvni zminovany faktor ovliviiujici nehodovost je ve druhém sloupci tabulek ¢&. 2
a €. 3. Zbylé dva faktory (stav délnice a ukédznénost fidicll) je mozné vyvozovat z posledniho
sloupce tabulek ¢. 2 a €. 3, kde je vyjadien pomér denni intenzity dopravy a po¢tu dopravnich

nehod na daném tuseku, z ¢ehoz jde vyvodit mira nebezpecnosti daného useku dalnice.

V tabulkach jsou z kazdé Ceské dalnice vybrany pouze useky s nejvyssi intenzitou
dopravy. Celkovy pocet nehod na celé dalni¢ni siti v Ceské republice byl tedy v roce 2010
I 2014 vyrazné vyssi. Na druhou stranu na méné frekventovanych usecich nedochazi k tolika

dopravnim nehodam jako na nejfrekventovanéjSich tsecich dalnic uvedenych v tabulkach.

Z tabulky €. 2 vyplyva, ze nejvice nehod bylo v roce 2010 na nejfrekventovanéj$im
useku dalnice D1. Vzhledem k poméru intenzity dopravy a po¢tu dopravnich vychazi mira
nebezpecnosti dalnicniho Useku nejhife na dalnici D11, kde byla spocitina méné neZz
polovi¢ni intenzita dopravy nez na nejfrekventovanéj§im useku dalnice D1 a kde pocet
dopravnich nehod byl mensi pouze o deset. Naopak nejlépe z pohledu miry nebezpecnosti
(pomér intenzity dopravy a poctu dopravnich nehod) vychdzi nejfrekventovangjsi tsek
dalnice D2, kde 1 ptes vyssi intenzitu dopravy nez u nejfrekventovangjsiho seku délnice D11
byl vroce 2010 pocet dopravnich nehod pouze 9 (oproti 34 dopravnim nehodam na

nejfrekventovanéj$im useku D11).

Z tabulky €. 3 vyplyva, Ze pomér nehod na nejfrekventovangjsich usecich jednotlivych
dalnic zastava vroce 2014 podobny jako v roce 2010. Pocet dopravnich nehod se vSak

celkové snizuje (zejména na déalnici D1), a to 1 pfes rostouci intenzitu dopravy [32].
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4 OPRAVNENI PROVADET VYPROSTOVACI ZASAHY

Vyprostovaci spole¢nost musi disponovat koncesi na provozovani nakladni dopravy,

kterou udé€luje zivnostensky urad na zdkladé¢ ctyt zakladnich podminek:

o Usazeni: Spole¢nost musi mit sidlo na izemi Ceské republiky, kde mé k dispozici
objekt, ktery je uréen k uzivani pro podnikani. Rovnéz musi disponovat nejpozdé;ji

ke dni vzniku koncese minimaln¢ jednim velkym vozidlem.

e Dobra povést (trestni bezuhonnost): Dolozit, Ze osoba zadajici o koncesi je pro
ucely zivnostenského zakona bezihonna. Druhou podminkou je, ze nedoslo ke

zbaveni dobré poveésti osoby dopravnim uradem.

e Finan¢ni zpusobilost: Jedna-li se o zadatelovo prvni podnikdni, musi piedlozit
zahajovaci rozvahu. Finan¢ni zpisobilost 1ze dolozit odboru dopravy, naptiklad
bankovni zarukou nebo piislusnou pojistnou smlouvou. Pro prvni vozidlo je tfeba
disponovat kapitalem ve vysi 9 000 euro a s kazdym dal$im vozidlem tato ¢astka
nartistd 0 5 000 euro. Na Ceské koruny se Castka prepocitd kurzem z fijna lotiského

roku uvedenym ve véstniku Evropské unie.

e Odborna zpusobilost: Zadatel je povinen piedlozit osvédéeni o odborné
zpusobilosti pro provozovani ndkladni dopravy nebo musi mit odpovédného
odborn¢ zpusobilého zastupce, jehoz usazeni je na uzemi Evropské unie
a splituje podminku skutecné vazby k Zadateli. Jedna osoba miiZze byt opravnénym

zastupcem maximalné ¢tyi' podnikatelt [5].

Vyprostovaci spolecnost musi rovnéz mit vySkolené pracovniky pro prace na

komunikacich, coZ vyzaduji piedpisy Reditelstvi silnic a dalnic [33].

5 PRIORITY STATU PRI VYPROSTOVANI

Prvni prioritou po dopravni nehod¢ je zachrana lidskych Zzivotli a ochrana zdravi
ucastnikl nehody, coz zabezpecuje Integrovany zachranny systém. Pfi vyprosténi osob se
neberou v potaz skody na havarovaném vozidle, ani jiné skody na komunikaci zptisobené
vyprostovanim. Néaklady na vypros§téni osob nejsou v rdmci této prace feseny. Po pfipadném
vyprosténi osob nasleduje vyprosténi vozidla a jeho odtah. Tento zasah musi byt velmi rychle

a profesionalné proveden, aby naplnil dva nasledujici zakladni cile:

e Minimalizace doby omezeni nebo zastaveni provozu
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e Minimalizace Skod po nehodé

Pro dosazeni téchto cili je tfeba za pomoci vhodné techniky a dostate¢ného poctu

pracovnikt splnit fadu povinnosti popsanych v kapitole 10 [27].

6 OBECNA DEFINICE VYPROSTENI A ODTAHU

6.1 VYPROSTENI

Vyprostovaci ¢innost na komunikacich dopliuje zachranny systém, kdy za pomoci
vyprostovaci techniky havarované vozidlo tvofici pfekdzu provozu na komunikaci je z mista

nehody odtazeno, nebo pfepraveno na podvalniku.
Typické piiklady vyprosténi:
e Pievraceni havarovaného vozidla leziciho na boku zpét na kola
e Vytahnuti havarovaného vozidla z ptikopu nebo z mista zcela mimo komunikaci

e Odstranéni havarovaného vozidla ze stifedového dé¢licitho pasu na smérové

rozdélené komunikaci
Kazda dopravni nehoda je jina a jinak omezuje provoz na komunikaci, a proto je

vyprostovaci ¢innost velice riznoroda, ptipad od ptipadu je jiny.

6.2 ODTAH

Za pomoci specialniho odtahového vozidla odtazeni nepojizdného vozidla z mista

dopravni nehody, ¢imz se odstrani piekazka provozu.

7 VYPROSTOVACI A ODTAHOVA TECHNIKA

Vyprostovaci spolecnost zajistujici vyproStovani a odtah vozidel nad 18 tun
hmotnosti musi disponovat ptislusnou technikou pro vSechny typy vozidel a jizdnich souprav,
a to v prislusné kapacité (viz podkapitola 10.1). Na dalnicich v soucasné dob& spravce
komunikace pozaduje, aby na svéfeném useku dalnice (kolem 50 km) bylo mozné provést dva

zasahy prakticky soucasné.

Sohledem na rozsah techniky je dale uveden piiklad kalkulace naklada (viz

kapitola 14) pro dv¢ zasahova vozidla a to vyprostovaci special a vyprostovaci autojefab.
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7.1 VYPROSTOVACI SPECIAL

Jedna se o specialné vyrobené vozidlo pro vyprostovani na zdkladé specifickych
pozadavkl. Zakladnim kritériem vyprostovaciho specidlu je podvozek, na kterém je umisténa
specidlni nastavba. Podvozek 1ze oznacit ve formatu AxB, kde A znaci celkovy pocet kol a B
zna¢i pocet hnanych kol. Existuji vyprostovaci specidly s riznym rozloZenim celkového

poctu kol a poétu hnanych kol, naptiklad: 6x4, 6x6, 8x4, 8x6 a 8x8 [20].

Obrazek ¢. 1: Vyprostovaci specidl s rozlozenim celkového poctu kol a poctu hnanych
kol 8x4 [20]

Na nasledujicim schématu je znazornén vycet typickych nastaveb a vybaveni, kterd se

béZné pouzivaji.
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Type: FORCONE 140TR OMARS RECOVERY ROTATOR + 110TNL S546

327-032

| dati sono indicativi ¢ non impegnane ka ¢ase costruttrice

Obrdazek ¢. 2: Schéma nastaveb a vybaveni specialniho vyprostovaciho vozidla [20]

Popis schématu:
A — univerzalni pfipravek pro vidlicky
B — zékladni par vidlicek Siroké a nizké
C — zékladni par vidlicek uzké a vysoké
D — variabilni tazné zafizeni na toc¢nu
E — variabilni tazné zafizeni D40, D50
F — traverza pro Rockinger/Ringfeder
G —taZna ty¢ s oto¢nym okem 50 mm
H — jetabova kladka ramene
N — zajistovaci ty¢e do bryli (dvojmontaz)
O — zajistovaci ty¢e do bryli (jednomontaz)
Q — velka vyprostovaci kladka
L — sada vidlicek 6 part
U — kladka na vysuvné rameno

S — kladka na hlavni rameno
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Dilezitou soucasti je také moznost pouziti dvou navijaku (s tahem 2x10 tun, nebo

1x10 tun a 1x20 tun). Jejich vyuziti je univerzalni podle dané nehody.

Dalsi typy vyprostovacich speciall jsou uvedeny V ptiloze €. 1.

7.2 VYPROSTOVACI AUTOJERAB

Vyprostovaci autojetaby se rozliSuji zejména podle nosnosti a vysky zdvihu. Z téchto
dvou veli¢in vyplyva zaté¢zovy diagram jetabu. Jefab uvedeny na obrazku je viceucelovy jetab
o maximalni nosnosti 20 tun. Jednad se o frekventovany jetab pii vyprostovacich zasazich
v Ceské republice. Existuji jetaby s vyrazné vyssi nosnosti pro extrémni zasahy, kterymi
nedisponuje kazdd vyprostovaci a odtahova spole¢nost. Hmotnost jefabu je 28 tun. Je
vybaven jednim navijdkem, ale je mozné jej vybavit i dvéma navijaky. VyproStovaci
autojefab je rovnéz schopen odtdhnout vozidlo, maximélni dovolend hmotnost pfivésu je

10 tun [19].

Obrazek ¢. 3: Vyprostovaci autojerdb [19]

Dalsi typy vyprostovacich autojefabu jsou uvedeny V ptiloze €. 1.
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Obrazek ¢. 4: Zatézovy diagram autojerdbu s nosnosti 75 tun a vyskou zdvihu
69 metru [17]

Zatézové diagramy jsou u kazdého jetdbu zdkladnim voditkem pro préci s jefabem.

7.3 DALSI VYPROSTOVACI A ODTAHOVA TECHNIKA

Pro zéasah vozidel nad 18 tun hmotnosti jsou klicova vozidla popsana v podkapitole 7.1
a 7.2. Prace téchto vozidel pii zasahu dopliuje dalsi technika [27]. Zasahova vozidla a dalsi

vyprost'ovaci technika je uvedena v piiloze ¢. 1.
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8 TYPICKE PRIKLADY DOPRAVNICH NEHOD
NA DALNICI

V podkapitolach 8.1 — 8.5 je uvedeno a piiloZzenou fotodokumentaci z realnych
dopravnich nehod na dalnici ptiblizeno pét typickych ukazkovych ptipadi nehod vozidel nad
18 tun hmotnosti na dalnici. Téchto pét piipadi je v nésledujicich kapitolach této prace
posuzovano z hlediska potfebnych prostfedkii a z toho plynoucich nakladii na navraceni

komunikace do ptivodniho stavu [16].

8.1 DOPRAVNI NEHODA C. 1 - HAVAROVANE VOZIDLO VE
SVEM JiZDNIM KORIDORU (BLOKOVANY PRAVY JiZDNi PRUH
A ODSTAVNY PRUH)

Havarované vozidlo po nehod§ zéistane nepojizdné a blokuje pravy jizdni pruh.
U vozidel nad 18 tun hmotnosti zpravidla je zablokovan i odstavny pruh, piipadné zasahuje

I mimo vozovku. Levy jizdni pruh je vSak zcela volny a pokracuje na ném omezeny provoz.

V takovém ptipadé se misto nehody zabezpeci podle schématu na obrazku €. 6.

Obrazek ¢. 5. Dopravni nehoda ¢. 1 — havarované vozidlo blokuje pravy jizdni pruh
a odstavny pruh [16]
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Kompletni fotodokumentace této dopravni nehody je uvedena v pfiloze ¢. 2.

8.1.1 Zabezpeceni mista zasahu U dopravni nehody ¢. 1

Na nasledujicim schématu je znazornéno, jak je nutné zabezpecit misto zasahu

v ptipadé dopravni nehody ¢. 1 podle provoznich smérnic Reditelstvi silnic a dalnic véetnd

vzdalenosti mezi jednotlivymi prvky zasahu. Vzhledem k délce vozovky zahrnuté ve

schématu a Sifce komunikace neni mozné schéma na formatu A4 znazornit v méfitku. Pro

znazornéni tohoto piipadu dopravni nehody je na schématu jen jeden smér jizdniho koridoru.

Protismér by se nachazel nahofe za SDP (sttedovym dé€licim pasem). Provoz v protisméru

Vv pfipadé tohoto zésahu neni nijak omezen.

SDP

LOV A

LP

PP

s
—
/>

FA'S
&
oP o / /
7V &
POV /7 | zv & / /[
T
=
Oblast zasahu
400 m 100 m 10 m 20m
€ < > <> <>

Obrazek ¢. 6: Schéma bezpecného zasahu u dopravni nehody ¢. 1

[vlastni zpracovani dle 33]

Popis schématu:
SDP — stfedovy d¢lici pas
LOV - levy okraj vozovky
LP — levy jizdni pruh
PP — pravy jizdni pruh
OP — odstavny pruh
POV — pravy okraj vozovky

VV — vystrazny vozik s blikajici Sipkou
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ZV — zasahova vozidla
Cerné §ipky — popis vzdalenosti
Zelené Sipky — omezeny provoz

Modra kiivka — ohrani¢eni minimalniho prostoru oblasti zasahu, kde se

pohybuji zasahovéa vozidla a pracovnici
Oranzové tecky — kuzely
Vysvétleni jednotlivych prvkii na schématu z hlediska bezpecnosti:

Kolem havarovaného vozidla se vytvofi oblast zdsahu, ve které se pohybuje technika
a pracovnici. Oblast zdsahu se vytvafi pouze na nezbytné nutném prostoru, aby co nejméné
omezila dopravu, a musi spliiovat pozadavky popsané v Provozni smérnici &islo 3 Reditelstvi
silnic a déalnic. Podle zmiflované smérnice musi byt ohranieni oblasti zdsahu minimélné
1 metr od jizdniho pruhu s projizdé&jicimi vozidly. Vzdélenost od krajnice po kraj jizdniho
pruhu s projizdéjicimi vozidly musi byt minimalné 3,25 metru. Minimaln¢ 100 metrd pted
pocatkem oblasti zasahu musi byt umistén v jizdnim pruhu, ze kterého se odvadi doprava
vystrazny vozik s blikajici Sipkou smérem do jizdniho pruhu, do kterého se odvadi doprava.
Na vystrazny vozik musi byt vyhled minimalné¢ ze 400 metrG pifi povolené rychlosti
130 km/h. Pfi povolené rychlosti 110 km/h se tato vzdalenost zkracuje na 300 metri a pii

povolené rychlosti 90 km/h a mensi se tato vzdalenost zkracuje na 200 metru.

V oblasti zasahu je zpravidla vice zasahovych vozidel. Stoji-li vozidla za sebou ve

sméru jizdy v daném jizdnim koridoru, musi byt mezi vozidly minimalné 10 metra rozestup.

Od vystrazného voziku po vzdalenost minimalné¢ 20 metrii za oblasti zasahu jsou
umistény kuzely odd€lujici prijezdny a neprijezdny jizdni pruh. Minimaln€ 20 metrti za
mistem zéasahu jsou kuzely umistény Sikmo ve sméru jizdy, aby fidi¢i naznacily, Ze se smi

op¢t zaradit zpét do pruhu, ktery byl doposud nepriijezdny.
Obdobné by schéma vypadalo i v nasledujicich ptipadech:
e Neprijezdny levy jizdni pruh
e Neprljezdny odstavny pruh

e Neprtijjezdné oba jizdni pruhy — jizda odstavnym pruhem, v pfipadé ze je mozné

zajistit minimalné 3,25 metru Siroky prijezd
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U téchto ptipadl plati stejné nalezitosti a minimalni vzdalenosti jako u typického
ptikladu, znazornéném ve schématu na obrazku ¢. 6. Rovnéz plati stejnd pravidla, ma-li

komunikace vice jizdnich pruht nez typické dva.

Je-1i havarované vozidlo mimo vozovku, ¥idi se provoz v dobé zasahu rovnéz podle
schématu na obrazku ¢. 6, jelikoz odstavny pruh a pravy jizdni pruh je blokovan zasahovymi

vozidly a pracovniky [33].

8.2 DOPRAVNI NEHODA C. 2 - HAVAROVANE VOZIDLO
VE SVEM JiZDNiM KORIDORU (BLOKOVANE VSECHNY JiZDNi
PRUHY)

Havarované vozidlo po dopravni nehod¢ zistane nepojizdné a blokuje cely jizdni
koridor véetné odstavného pruhu. Dalnici je tedy nutné docasné v daném sméru zcela uzaviit.
Jednou z priorit pfi zasahu je v kratkém case zprovoznit alespon jeden jizdni pruh (minimalné

3,25 metru Siroky), aby provoz mohl pokrac¢ovat podle schématu na obrazku ¢. 6 [33].

Obrdazek ¢. T: Havarované vozidlo blokuje vsechny jizdni pruhy [16]

Kompletni fotodokumentace této dopravni nehody je uvedena v ptiloze ¢. 2.
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8.3 DOPRAVNI NEHODA C. 3 — HAVAROVANE VOZIDLO
NA STREDOVEM DELICIM PASU

Havarované vozidlo po dopravni nehodé¢ ziistane nepojizdné na sttedovém dé¢licim
pasu a zasahuje do obou smérti ddlnice. Blokovan muze byt napiiklad levy jizdni pruh, oba
jizdni pruhy, cely koridor nebo kombinace téchto pfipadi v obou smérech. Pro zjednoduseni

je uveden piipad, kdy havarované vozidlo blokuje pouze levy jizdni pruh v kazdém sméru.

Obrdazek ¢. 8: Havarované vozidlo na stredovém délicim pasu [16]

Kompletni fotodokumentace této dopravni nehody je uvedena v ptiloze ¢. 2.

8.3.1 Zapezpeceni mista zasahu u dopravni nehody ¢. 3

Schéma se fidi stejnymi pravidly jako na obrazku ¢. 6. Je zde pfidan protismér
sméroveé rozdélené komunikace a piisluSnd opatfeni plati pro oba sméry. Opét plati, Ze
schéma neni v méetitku. Popisy vzdalenosti v horni ¢asti schématu se vztahuji pouze ke sméru
zprava doleva a popisy vzdalenosti ve spodni Casti obrazku se vztahuji pouze k opacnému

smeéru.
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Obrazek ¢. 9: Schéma bezpecného zasahu u dopravni nehody ¢. 3
[vlastni zpracovani dle 33]

Popis schématu:
SDP — stfedovy d¢lici pas
LOV - levy okraj vozovky
LP — levy jizdni pruh
PP — pravy jizdni pruh
OP — odstavny pruh
POV — pravy okraj vozovky
VV — vystrazny vozik s blikajici Sipkou
Z\ — zasahova vozidla

Cerné §ipky — popis vzdalenosti
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Zelené Sipky — omezeny provoz

Modra kiivka — ohrani¢eni minimdlniho prostoru oblasti zdsahu, kde se

pohybuji zasahova vozidla a pracovnici
Oranzové tecky — kuzely

Schéma znazoriiuje popis typického ptipadu dopravni nehody na stiedovém délicim

pasu. Mohou vsak nastat i1 jiné kombinace, naptiklad:

e V jednom sméru blokovany 1 jizdni pruh a ve druhém sméru blokované 2 jizdni

pruhy (provoz veden odstavnym pruhem)
e V obou smérech blokované 2 jizdni pruhy a provoz veden odstavnymi pruhy

Je-li vjednom nebo obou smérech jizdni koridor zcela zablokovan, je snaha co
nejdiive zprovoznit alespon 1 jizdni pruh v Sifce minimalné 3,25 metru a organizovat provoz

V daném jizdnim koridoru podle schématu na obrazku €. 6.

Je-1i havarované vozidlo pouze v jednom sméru, avsak jeho vyprosténi vyzaduje praci
na stfedovém d¢licim pasu, je rovnéz nutné alespont na omezenou dobu uzavfit v protisméru

levy jizdni pruh a fidit se schématem na obrazku ¢. 9 [33].

8.4 DOPRAVNI NEHODA C. 4 — HAVAROVANE VOZIDLO
NA MOSTE

Zakladnim rozdilem zasahu na mosté oproti piedchozim piipadim je, Ze most ma
omezenou nosnost. VeSkera tézka technika (naptiklad vyproStovaci specidl, jefab) nemize
tedy na mosté¢ zasahovat souCasné a je nutné vyuzit alternativnich prostfedkt (naptiklad
navijakli, pomoci nichz jsou zdsahova vozidla na krajnici mostu spojena s havarovanym
vozidlem na mosté). Na mosté navic plati dalsi bezpecnostni pravidla s vazbou na rizika

konstrukce mostu, zejména jeho maximalni nosnosti.
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Obrazek ¢. 10: Havarované vozidlo na moste [16]

Kompletni fotodokumentace této dopravni nehody je uvedena v ptiloze ¢. 2.

8.4.1 Zabezpeceni mista zasahu u dopravni nehody ¢. 4

Schéma se tidi jinymi pravidly nez u predchozich typ dopravnich nehod. Opét plati,
ze schéma neni v méfitku. Je zndzornén pouze jeden jizdni koridor. Nad SDP (stfedovym
délicim pasem) se nachazi protismér. Omezeny provoz V pivodnim protisméru je dle

moznosti mista dopravni nehody obvykle veden obéma sméry.
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Obrazek ¢. 11: Schéma bezpecného zasahu u nehody ¢. 4 [viastni zpracovani dle 33]
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Popis schématu:
SDP — stfedovy d¢lici pas
LOV - levy okraj vozovky
LP —levy jizdni pruh
PP — pravy jizdni pruh
OP — odstavny pruh
POV — pravy okraj vozovky
ZV — zasahova vozidla
Zelené Sipky — provoz zastaven
Cervenobila ¢ara — zatarasy (uzavieni celého jizdniho koridoru)
Oranzova ¢ara — hranice, kde za¢ina most

Cerna teCkovana ¢ara — lana, ktera spojuji havarované vozidlo

s vozidlem vyprostovacim

Modra kiivka — ohrani¢eni minimalniho prostoru oblasti zdsahu, kde se

pohybuji zdsahova vozidla a pracovnici
Vysvétleni jednotlivych prvki na schématu z hlediska bezpecnosti:

Oproti pfedchozim ptipadim dopravnich nehod jsou zde zasadni rozdily. V piipadé,
Ze na mosté probihd vyproStovaci zasah, musi byt most v daném sméru zcela uzavien.

Omezeny prijezd podle schématu na obrazku €. 6 neni mozny.

Komunikace v daném sméru musi byt obvykle uzaviena z obou stran a pro nazornost
je tak uvedeno 1 na schématu na obrazku ¢. 11. Je zde také zndzornéno, Ze té¢zka zasahova
vozidla nemohou na most blizko k havarovanému vozidlu z diivodu jeho omezené nosnosti.

Zasahuji tedy z hranice mostu pomoci lan a navijaku [33].

85 DOPRAVNI NEHODA C. 5 — HAVAROVANE VOZIDLO
V TUNELU

Zékladnim rozdilem zasahu v tunelu oproti piedchozim pfipadim je, Ze tunel ma

omezenou vySku. Nektera technika (napiiklad jetab) nemize tedy v tunelu zasahnout a je
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nutné vyuzit alternativnich prostiedkii (naptiklad vysokotlakych nafukovacich vaki). Pro

prace Vv tunelu navic plati dalsi bezpecnostni pravidla.

Obrazek ¢. 12: Havarované vozidlo v tunelu [16]

Kompletni fotodokumentace této dopravni nehody je uvedena v piiloze ¢. 1.

8.5.1 Zabezpeceni mista zasahu u dopravni nehody ¢. 5

Schéma se tidi jinymi pravidly nez u predchozich typi dopravnich nehod. Opét plati,
ze schéma neni v méfitku. Je znazornén pouze jeden jizdni koridor. Nad SDP (stfedovym
délicim pasem) se nachazi protismér, ktery vede jinym tunelem. Omezeny provoz
V pivodnim protisméru je dle moznosti aktualni situace na misté dopravni nehody obvykle

veden obéma sméry.

SDP
LOV

e _-/

POV

Obrazek ¢. 13: Schéma bezpecného zasahu u dopravni nehody ¢. 5
[Viastni zpracovani dle 33]
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Popis schématu:
SDP — stfedovy d¢lici pas
LOV - levy okraj vozovky
LP —levy jizdni pruh
PP — pravy jizdni pruh
POV — pravy okraj vozovky
ZV — zasahova vozidla
Zelené Sipky — provoz zastaven
Cervenobila ¢ara — zatarasy (uzavieni celého jizdniho koridoru)
Oranzova ¢ara — hranice, kde za¢ina tunel
Modré tecky — vysokotlaké nafukovaci vaky

Modra kiivka — ohrani¢eni minimalniho prostoru oblasti zasahu, kde se

pohybuji zasahova vozidla a pracovnici
Vysvétleni jednotlivych prvka na schématu z hlediska bezpecnosti:

Obdobné jako v ptedchozim pfipadé je tunel nutné zcela uzavtit, i kdyby byl jeden
jizdni pruh volny (omezeny prijezd jednim jizdnim pruhem podle schématu na obrazku ¢. 6

neni v tunelu z divodu bezpec¢nosti mozny).

Komunikace v daném sméru musi byt obvykle uzaviena z obou stran a pro nazornost

je tak uvedeno i na schématu na obrazku ¢. 13.

Tézka vozidla se obvykle mohou pfiblizit k havarovanému vozidlu blize nez v piipadé
dopravni nehody na most¢, ale maji omezeny manévrovaci prostor, a proto pouziti jetdbu neni
vzhledem k jeho vySce mozné vibec. Z tohoto divodu se doporucuje vyuzit vysokotlakych

nafukovacich vaki pro prevraceni vozidla.

Z divodu pravidelné Udrzby tunelli jsou tunely a useky bezprostfedné pied tunely
vybaveny K ptevedeni provozu pouze do jednoho jizdniho pruhu v obou smérech, je-li nutné
jeden z tuneli uzaviit. Reditelstvi silnic a dalnic vydalo pravidla s popisem, jakym zpiisobem

vézt provoz do prot&jsiho sméru u kazdého tunelu na dalnicich v Ceské republice [33].
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8.5.2 Schéma rozméru tunelu

Pravidla, podle kterych se projektuji tunely pozemnich komunikaci, jsou popsana

v Ceské technické normé CSN 73 7507.

V praci je uvazovan délni¢ni tunel dvoupruhovy jednosmérny. Je-li takovy tunel
dlouhy nad (3000 metrt), je v Kategorii T-7,5 a je zde povolena maximalni rychlost 80 km/h.
V podminkach Ceské republiky je obvykly kratsi tunel, ktery je zpravidla v kategorii T-9,0,
kde miize byt povolena rychlost az 120 km/h a jeho rozméry jsou znadzornény na nasledujicim

schématu.

Horni hranice prijezdného profilu

A

Odvodriovaci
zlab

Obrazek ¢. 14: Schéma priFezu tunelu v souladu s normou CSN 73 7507
[vlastni zpracovani dle 23, 25, 31]

Popis schématu:

Nad horni hranici prijezdného profilu (4,5 metru na vozovkou) se nachazi vétrani,
osvétleni, znaceni a jiné vybaveni tunelu. Levy i pravy jizdni pruh (LP a PP) je Siroky
3,5 metru. Odstavny pruh v tunelu neni (povolena rychlost je snizena na 120 km/h nebo
mén¢). Za levym i pravym okrajem vozovky Sirokym 0,5 metru (LOV a POV) se nachazi
obsluzny chodnik (Chod.) Siroky 1 metr vyvysen oproti vozovce 0 0,2 metru. Nad obsluznym
chodnikem je prichozi vySka miniméln¢ 2,2 metru. Vozovka mé sklon 2,5% smérem

k odvodiovacimu zlabu [23, 25, 31].
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8.6 ZHODNOCENI STANDARDNICH PRIPADU DOPRAVNICH
NEHOD

Z uvedenych situaci plyne, ze zakladni standardni postup u riiznych typi dopravnich
nehod vyzaduje v souladu se Standardy techniky Reditelstvi silnic a dalnic odli§nou techniku,
jeji mnozstvi a odliSny pocet pracovnikli. Pfesné typy a mnozstvi techniky a pfesny pocet
pracovnikl pro dany zéasah urci velitel zasahu, ktery pfijede na misto dopravni nehody prvnim

vozidlem, které se k zasahu dostavi (nejpozdéji 30 minut po nahlaseni ptekazky provozu).

Dle zédkona musi majitel havarovaného (porouchaného) vozidla neprodlené¢ odstranit
z komunikace pfekazku provozu. Pro uzavieni smlouvy o vyprosténi, nebo odtahu je tfeba
majitele havarovaného vozidla ptfed zasahem vyprostovaci spoleCnosti seznamit s cenami za
provadéné prace. V ptipadé naptiklad zranéni fidice a nedostupnosti majitele se problematika

ceny fesi dodatecné.

9 PRIKLADY VOZIDEL NAD 18 TUN HMOTNOSTI

Typické piiklady dopravnich nehod z ptedchozi kapitoly lze posoudit napiiklad
u dvou typt souprav vozidel nad 18 tun hmotnosti, konkrétné valniku s pfivésem a navésové
soupravy. Tyto dvé standardni soupravy vozidel byly vybrany zdavodu jejich

frekventovaného vyskytu na dalnicich a jejich rozdilnosti z hlediska ndkladl na vyprosténi.

9.1 VALNIK S PRIVESEM

Patii k zakladnim typim pro piepravu volné loZzenych véci. Nakladni automobil
valnikového typu ma tii napravy, pficemz predni naprava je fidici a zaroven hnaci. Pfivés ma
dvé napravy, pii¢emz zadni naprava je ptipevnéna k ramu pfivésu a pfedni naprava je spolu
S 0ji ptipevnéna k tocné, pomoci které je ptivés piipojen k nakladnimu vozidlu. Osy vozidel
tvofi zakladni iichytova mista pti vyprostovani a jsou diilezita naptiklad pro posouzeni tézisté
pro zavéseni havarovaného vozidla jefabem a uchyceni navijdkem specialu.

911 Rozméry jizdni soupravy
Zakladnimi rozméry soupravy valniku s pfivésem jsou:

e Celkova délka: 18,75 metru

e Délka nakladniho vozidla: 12 metru
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e Vyska: 4 metry

o Sitka: 2,55 metrt

9.1.2 Hmotnosti jizdni soupravy
Zakladnimi povolenymi hmotnostmi navésové soupravy jsou:
e Celkova hmotnost: 40 tun
¢ Hmotnost ndkladniho vozidla: 23 tun
e Hmotnost piivésu: 17 tun
e Uzitecna hmotnost ndkladniho vozidla: 13 tun
e Uzitecnd hmotnost ptivésu: 11,5 tuny
e Zatizeni pfedni napravy nékladniho vozidla: 7 tun
e ZatiZzeni zadnich naprav nakladniho vozidla: 16 tun

e Zatizeni pfedni ndpravy piivésu: 8,5 tuny

Zatizeni zadni napravy piivésu: 8,5 tuny [33]

9.2 NAVESOVA SOUPRAVA

Navésova souprava valnikového typu je slozena z tahate a navésu. V Ceské republice
I vjinych statech Evropy je nejpouzivanéj$i dvojnapravovy taha¢ (pfedni naprava fizena
a zadni hnaci). Za taha¢ je zapojen obvykle tiindpravovy navés pienasejici ¢ast své hmotnosti
na taha¢. Nad zadni hnaci népravou tahace se nachdzi sedlo, pomoci kterého je tahac
s navésem spojen. Pro vyprostovani pievracené navésové soupravy je dilezité upozornit na
technické moZnosti rozpojeni tahace od navésu. Obvykle prevracend navésova souprava
neumoznuje rozpojeni tahace a navésu. Zktizeni spojovacich ploch na vozidlech oproti sob¢

nesmi piekrocit 10°, coz prakticky znamena, ze vozidla musi byt na jedné roviné na kolech.

921 Rozméry navésové soupravy
Zakladnimi rozméry naveésové soupravy jsou:
e Délka: 16,5 metru

e Vyska: 4 metry
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9.2.2

Sitka: 2,55 metrti

Vzdalenost osy navésového Cepu po zacatek tahace: 4,5 metru
Vzdalenost osy navésového ¢epu po konec tahace: 12 metra

Vzdalenost osy navésového ¢epu po predni napravu tahace: 8,115 metru
Rozvor naprav tahace: 3,6 metru

Rozvor naprav navésu: 1,31 metru

Hmotnosti navésové soupravy

Zakladnimi povolenymi hmotnostmi navésové soupravy jsou:

10 NAVRH  NASAZENI TECHNIKY A POCTU
PRACOVNIKU NA VYPROSTENI HAVAROVANEHO
VOZIDLA, PREKLADKU NAKLADU A UKLID VOZOVKY

Celkova hmotnost: 40 tun

Hmotnost tahace: 8 tun

Hmotnost navésu: 32 tun

Uzite¢na hmotnost navésu: 25 tun
ZatiZeni ptedni napravy tahace: 6,9 tuny
Zatizeni zadni ndpravy tahace: 11,6 tuny

Zatizeni naprav navésu: 21,5 tuny [33]

PO DOPRAVNICH NEHODACH NA DALNICI

Cile spravce komunikace po dopravni nehod¢ na dalnici plynou ze zakladnich priorit

statu (viz kapitola 5). Ke spInéni téchto cill je nutné za pomoci vhodné techniky a vhodného

poctu pracovnikd plnit nasledujici povinnosti:

Minimalizace doby omezeni nebo zastaveni provozu — Vyzaduje nasledujici:

o Rychly pfijezd prvniho zasahového vozidla s velitelem zasahu (nejpozdéji

30 minut po nehod¢)
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o Rekognoskace mista nehody a stanoveni kapacity techniky a pracovnikt

na zasah
o Zabezpeceni mista zasahu vystraznymi zaiizenimi a jejich nasledny uklid
o Minimalizace doby provedeni vSech praci (vlastni vyprostovani a odtah)
e Minimalizace $kod po nehodé — vyzaduje nasledujici:

o Provedeni vyprostovacich praci za predpokladu minimalnich dalSich Skod
na havarovaném vozidle, vozovce a Zivotnim prostfedi zpiisobenych
vyprostovanim

o Ptrekladka havarovaného nakladu

o Uklid &asti havarovanych vozidel z vozovky

o Odstranéni provoznich kapalin z vozovky

o Oprava skod na komunikaci zptsobenych nehodou a vyprosténim (typicky
ptiklad: oprava zni¢enych svodidel). Nelze-li opravit ihned, je povinnost

tuto vadu na komunikaci nahlasit.

Jak jiz bylo feCeno, majitel vozidla je povinen pro splnéni téchto cilti zajistit
vyprostovaci spolec¢nost. Je realny predpoklad, ze v brzké budoucnosti bude smluvné feseno,
ktera vyprostovaci spole¢nost zasahuje na jakém tseku dalnice. Usek nesmi presdhnout
vzdalenost od stanovisté vyprostovaci techniky, kterou by prvni zasahové vozidlo nebylo
schopné urazit do 30 minut od nahlaseni dopravni nehody, aby mohly byt naplnény cile
spravce komunikace. Stanovenych 30 minut muize byt v hustém provozu problém splnit

z divodu, Ze zasahova vyproStovaci vozidla nemaji prednost v jizdé jako napiiklad Police

Ceské republiky nebo hasi¢i [27].

10.1 STANOVENI TECHNIKY A POCTU PRACOVNIKU
A EKONOMICKA EFEKTIVNOST ZASAHU

Vyprostovaci spole¢nost nezna piedem pocet zasahti za rok a nemiize jej ani ovlivnit.
Nelze surcitosti predpovédét, kolik vozidel v daném tseku, na kterém dle smlouvy
s Reditelstvim silnic a délnic bude mit nehodu nebo poruchu. Dopravni spole¢nost
piepravujici zbozi muze planovat své vyjezdy piedem a je na zodpovédnosti vedeni
spolec¢nosti, aby méla vhodné vytizena vozidla a pracovniky. Planuje a smluvné zajistuje své

vykony. U vypro§tovaci spolecnosti neni takové planovani mozné a navic musi byt po dobu
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24 hodin denn¢ v pohotovosti alespon ke dvéma zasahim vsech druhti havarovanych vozidel.

Nutnost nepfetrzité pohotovosti, riznorodost a zejména pocet dopravnich nehod se zakonité

projevuje v cené zasahi.

Pozadovana (stanovena) minimalni technika vyprostovaci a odtahové spole¢nosti dle

Standardu Reditelstvi silnic a délnic:

e Zasahova vozidla (vSechna vozidla musi byt zptisobila pro prace na dalnici a jejich

nastavby musi mit platné homologace k ucelu pouziti)

(@]

o

o

o

2 vyprostovaci specialy s odtahovymi brylemi o nosnosti 30 tun a vybavou

dvou navijaka s tahem 20 tun na jeden navijak

2 vyprostovaci autojefaby (z toho jeden s nosnosti 20 tun a druhy alespoii

0 nosnosti 14 tun)

2 tahace naveési

2 nizkoloZné podvalnikové navésy

2 vysokozdvizné voziky

4 odtahova vozidla pro odtah leh¢ich havarovanych vozidel
2 bagry

2 kontejnerova vozidla

2 servisni vozidla

2 zasahové osobni vozidla

e Jina technika

o

o

o

2 sady vysokotlakych vaki po Sesti kusech se zdvihem 150 cm
Vézaci pomicky, navijaky

Podlozky pod pneumatiky

Svételnd centrala

2 sady vystraznych zafizeni

Sorbent
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e Pozadované zajiSténi poctu pracovnikll

o 5 pracovnikl (4 mechanici a 1 dispecer) na jednu 8 hodin dlouhou sménu.
Vzhledem k dovolenym, nemocenskym, Skoleni zaméstnanct apod. je
tteba mit k dispozici 24 pracovnikli nebo alesponn 15 zaméstnancu

v hlavnim pracovnim poméru a dalsi ,,rezervni* pracovniky v pohotovosti.

o Pracovnici musi mit odpovidajici kvalifikaci a absolvovat skoleni naptiklad
o bezpecnosti prace, konstrukci vozidel, technologickych postupech pii

vyprostovani a pfi praci s nebezpecnym nakladem.
o Pracovnici jsou povinni absolvovat pravidelné zdravotni prohlidky.

Minimalni pocéet vypro$tovaci techniky a pracovnikii pro zajisténi sluzby 24 hodin
denné¢ ma vyrazny vliv na celkové investice a rezijni naklady firmy. V pocitani nakladi na
zasah je tfeba také zohlednit i skute¢nost, Zze vyprostovaci a odtahova spole¢nost musi zajistit
parkovaci prostory pro techniku a pracovniky v sidle v bezprostiedni blizkosti délnice na

daném tuseku.

Pfi stanoveni nakladi na vyproStovaci zasah je tfeba uvazovat, Ze spolecnost
nakoupila novéa vozidla. Pfi stanoveni jednotkovych cen neni mozné pfipustit uvazovani
0 nakladech za pouziti starych vozidel. Vedlo by to k tomu, Ze by vyprostovaci a odtahové
spole¢nosti nebyly motivovany k pouzivani novych a vykonnych vozidel. Uzivani starych
ojetych vozidel by vedlo k dal§im pfipadnym zvySenym nakladtim, jako naptiklad ke zvySené
potiebé poctu techniky s niz§imi vykony a zvySeni mnozstvi pracovnikti na jejich obsluhu.
Neni tedy mozné vyloudit z dané ¢innosti firmy s novou vykonnou technikou s odiivodnénim

vyssi jednotkové ceny, jako se tomu déje v soucasné dobé [27].

10.2 VYPROSTENI VYBRANYCH JiZDNICH SOUPRAV — ANALYZA
A VYHODNOCENI DLE PRUZKUMU FAKTUR ZA ZASAH

Navrh techniky a poctu pracovnikli na vyprosténi havarovaného vozidla, piekladku
nakladu a uklid vozovky pro vyprosténi lze posoudit u dvou nejcastéjSich typti souprav
vozidel nad 18 tun hmotnosti (viz kapitola 9). Zakladni rozdil mezi témito dvéma soupravami
vozidel pfi vyprostovani spoiva V moznosti rozpojeni havarovaného valniku s piivésem
1 ptes poskozeny spojovaci mechanismus a nasledné vyproSténi po jednotlivych vozidlech
(valniku a piivésu zvlast). Havarovanou navésovou soupravu lze rozpojit pouze za

predpokladu, Ze stoji na roviné vSemi koly (maximalni vychyleni navésu proti tahaci
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V horizontalni rovin¢ pro rozpojeni soupravy je 10°). Z tohoto diivodu lze obecné fict, Ze

1 pracovnikt. Je tedy nakladnéj$i nez vyprosténi valniku s privésem.

Posuzovani zasahti na mosté a v tunelu vyzaduje zcela odlisny ptistup k vyprosténi
vozidel (souprav) s ohledem na technické podminky mostu (nosnost mostu) a tunelu (zakladni
vyska prijezdného prafezu). Pro obé soupravy vozidel je tfeba uvazovat s vyuzitim

specifickych postupti pii vypro§tovani za vyuziti specialni techniky [27].
10.2.1 Poti‘ebné mnoZstvi techniky a po¢tu pracovniki u typickych zasaha po
dopravnich nehodach na dalnici

Pfi posuzovani techniky a mnozstvi pracovnikli u typickych dopravnich nehod na
dalnici je vzdy mySleno havarované, prevracené, nepojizdné a pln€ nalozené vozidlo lezici na
vozovce. Je tedy nutné pocitat s piekladkou nakladu, prevracenim vozidla a jeho odtahem.
Casto z havarovanych jizdnich souprav ziistanou na vozovce zbytky z poskozenych vozidel,

poskozeny naklad a rozlité provozni kapaliny, které je nutné z vozovky odstranit.

Kazdy zasah je jiny a pfesnou techniku a mnozstvi pracovnikil pro konkrétni piipad
dopravni nehody urci velitel zasahu. Zde je uveden obvykly piiklad nasazeni techniky a poctu
pracovnikt potiebného k uskute¢néni zasahu u typickych dopravnich nehod na dalnici podle

prizkumu fotodokumentace a faktur tykajicich se vyprosténi:
e Zasahova vozidla
o Servisni vozidlo

o Kontejnerové vozidlo (pfipadné 2 kontejnerova vozidla a vice kontejnerti

podle mnozstvi preklddaného nékladu z havarovaného vozidla)

o Bagr nebo vysokozdvizny vozik (podle typu ndkladu, ktery je zapotiebi

ptelozit z havarovaného vozidla)
e Jina technika
o Vazaci pomtcky
o Sada vystraznych zatizeni

o Elektrocentrala (probiha-li zasah v noci)
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o

o

Vybaveni pro uklid vozovky od provoznich kapalin (sorbent)

Vybaveni na opravu svodidel (poskodi-li se dopravni nehodou svodidla)

e Pocet pracovnikli

o

©)

2 pracovnici na obsluhu zdsahového osobniho vozidla
1 pracovnik na obsluhu servisniho vozidla

1 pracovnik na obsluhu kontejnerového vozidla (ptfipadné vice pracovnikl

podle mnozstvi prekladaného nakladu)

1 pracovnik na obsluhu bagru nebo vysokozdvizného voziku (podle typu

nakladu, ktery je zapotiebi ptelozit havarovaného vozidla)

5 pracovnikii na ostatni praci jako napiiklad rozestavéni a tklid
vystrazného zafizeni, instalaci elektrocentraly (probiha-li zasah v noci),

uklid sorbentu, pfipadné na opravu poskozenych svodidel [15, 16].

Uvedena technika a pocet pracovniku je podle prizkumu fotodokumentace a faktur

tykajicich se vyprosténi potieba u vSech uvedenych typickych piikladi dopravnich nehod na

dalnici. V néasledujici ¢asti této kapitoly jsou priklady nasazeni techniky a pocétu pracovnikil

potiebného navic oproti zakladnimu nasazeni techniky a poctu pracovnikd pro uvedené

dopravni nehody (viz vyse).

Priklad nasazeni techniky a po¢tu pracovniku — havarovany valnik s privésem

Havarovany valnik s pfivésem je mozné rozpojit a postupné vyprostit jako dvé mensi

vozidla. Dle zkoumané fotodokumentace a faktur stac¢i technika s niz$i nosnosti nez u vozidla

nad 18 tun hmotnosti, které se vyprostuje jako celek. Pfiklad obvyklého nasazeni techniky na

vyprosténi havarovaného valniku s pfivésem po dopravni nehod€ na dalnici (mimo tunel

a most):

e Zisahova vozidla:

Vyprostovaci autojefab s nosnosti (20 tun)
Vyprostovaci special

Dale je mozné vyuzit napiiklad nizkolozny podvalnikovy naves pro odtah
ptivésu nebo se vyprostovaci specidl s odtahovymi brylemi nasledné pro

vozidlo vrati. Je tfeba vyhodnotit dle aktualni situace a zohlednit zejména
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vzdalenost mista zdsahu od zachytného parkovisté a situaci na misté
zasahu, jestli je mozné po nehod€ nechat stat havarovany piivés na kraji

vozovky, nez se pro n¢j vyprostovaci special vrati.
e Jina technika

o Pro odtah piivésu je mozné rovné€z vyuzit ptipravek na nahradu kola, je-li

poskozeni ptivésu takové, ze je to vhodné.
e Pracovnici
o 2 pracovnici na obsluhu vyprostovaciho autojerabu
o 2 pracovnici na obsluhu vyprostovaciho specidlu s odtahovymi brylemi
o Pfipadné 1 pracovnik na obsluhu odtahového vozidla odtahujici
piivés [15, 16]
Piiklad nasazeni techniky a poc¢tu pracovniki — havarovana navésova souprava

Havarovanou navésovou soupravu je nutné vyprostit a odtadhnout jako celek. Dle
prizkumu fotodokumentace a faktur je nutné mit k dispozici techniku s vétsi nosnosti nez
v piedchozim piipadé. Piiklad obvyklého nasazeni techniky na vypros§téni havarované

naveésové soupravy po dopravni nehodé na dalnici (mimo tunel a most):
e Zasahova vozidla:

o Vyprostovaci autojefdb s nosnosti 70 tun nebo dva vyprostovaci

autojetaby s niz8i nosnosti (naptiklad 20 tun a 14 tun)
o Vyprostovaci specidl s odtahovymi brylemi
e Pracovnici
o 2 pracovnici na obsluhu vyprostovaciho autojetabu
o 2 pracovnici na obsluhu vyprostovaciho specidlu s odtahovymi
brylemi [15, 16]
Priklad nasazeni techniky a poctu pracovniki — havarované vozidlo na mosté

Dle prizkumu fotodokumentace a faktur je potfebna technika a mnozstvi pracovniki
na zasah na mosté totozna pro havarovany valnik s pfivésem i pro havarovanou navésovou

soupravu. Ztohoto duvodu nejsou zde zasahy dvou typickych jizdnich souprav (viz
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kapitola 9) rozliseny. Pfiklad obvyklého nasazeni techniky na vyprosténi havarované jizdni

soupravy po dopravni nehod¢ dalnici na mosté:
e Zasahova vozidla:
o Vyprostovaci autojetab
o Vyprostovaci special vybaveny navijaky
e Pracovnici
o 2 pracovnici na obsluhu vyprostovaciho autojetabu

o 2 pracovnici na obsluhu vyprostovaciho specialu [15, 16]

Stanoveni techniky a po¢tu pracovnika — havarované vozidlo v tunelu

Stejné¢ jako V pfedchozim ptipadé zde neni rozd€lena pfisluSna technika a pocet
pracovnikil podle havarovanych jizdnich souprav. Ptiklad obvyklého nasazeni techniky na

vyprosténi havarované jizdni soupravy po dopravni nehodé na dalnici v tunelu:
e Zasahova vozidla:

o Vyprostovaci special s odtahovymi brylemi nebo nizkolozny podvalnikovy
navés nebo taha¢ navésu nebo dvé vozidla z téchto variant. Zalezi na typu

havarovaného vozidla a rozsahu jeho poskozeni.
e Jina technika
o Sada vysokotlakych vaki o Sesti kusech se zdvihem 150 cm
e Pracovnici

o 2 pracovnici na obsluhu vypro$tovaciho specidlu s odtahovymi brylemi
(pfipadné na obsluhu jiného odtahového vozidla, zéalezi na typu

havarovaného vozidla a jeho poskozeni)
o 2 pracovnici na instalaci vysokotlakych vaku [15, 16]

Je tieba brat v potaz, Ze pfi stanoveni techniky v ptedchozich ptipadech je uvazovan
pouze typicky priklad. Kazdy zasah je jiny a mize vyzadovat pouziti jiné specialni techniky
uvedené v piiloze ¢. 1. Rozhodnuti, ktera technika a kolik pracovniki bude na zasah

zapotiebi, provede velitel zasahu neprodlen¢ po ptijezdu na misto dopravni nehody [15].
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11 ZAKLADNI UDAJE O ZASAHU PO DOPRAVNICH
NEHODACH NA DALNICI

Prizkumem faktur tykajicich se vyprosténi a odtahu vozidel nad 18 tun hmotnosti byly

zjiStény udaje zaznamenané v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 4: Zdkladni udaje o vyprostovacich zasazich zjistené priuzkumem faktur
vyprostovacich a odtahovych spolecnosti

Doba prace [hod] Prekladka nakladu a uklid vozovky
- , - , . Doba prace na Sorbent na uklid vozovky
Vyprostovaci | Vyprostovaci Pocet . , .
special autojefab | pracovniki jedn’oho od provoznich kapalin
pracovnika [hod] [kel
3 8 6 15
4 2 1
2 2 6 3 10
2,5 3 2
3 3 4 3 10
1 2 1
2 5 2
1,5 1,5 4 4
2,5 3 1
2 2 6 4 10
2 4 1,5
3 8 4 10
4 10 6 25
2 2 2 1
2 6 3
3 3 8 6 20
1,5 4 2
5 4 3
2,5 4 3
3 3 2 10
2 2 1,5
3 3 6 2 5
4,5 5 3 10
2 2 6 4
1 2 1
2 2 6 4 15
5 10 5 20
Soucet
59 | 205 | 133 | 79 | 160
Primér (pocitano z poctu zasah, kde dana polozka figurovala)
246 | 253 | 493 | 2,93 | 13,33
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Bylo prozkoumano 27 faktur tykajicich se vyprosténi po dopravni nehodé soupravy
vozidel nad 18 tun hmotnosti. Z prizkumu vyplyva, ze primérna doba zasahu vyprostovaciho
specidlu i vyproStovaciho autojefabu je téméf 2,5 hodiny. Na piekladku nakladu a uklid
vozovky je tfeba primérné 5 pracovnikt, ktefi pracuji primérmné 3 hodiny (z toho vyplyva, ze
je pramérn¢ fakturovano 15 hodin prace). V tdajich o pracovnicich v tabulce ¢. 4 nejsou
zahrnuti pracovnici na obsluhu vyprostovacich vozidel. Je-li potieba sorbent na uklid
vozovky od provoznich kapalin, spotfebuje se ho primérmné 13 kg pii jednom takovém zasahu
(mysleno pouze sorbent na uklid provoznich kapalin, uniklé¢ kapaliny napiiklad z cisteren

v tabulce nejsou zahrnuty, v takovém piipadé se sorbentu spotfebuje vyrazné vice) [15].

11.1 DALSI ZPUSOB ZJISTOVANI PRUMERNE DOBY ZASAHU

Na zakladé prizkumu uzavirek dalnic provedeného USI VUT v Brné byly zjistény
doby uzavirky v disledku dopravnich nehod na tseku dalnice D1 od 168. po 194. kilometr.

Tabulka ¢. 5: Primerna doba uzavirky dalnice D1 v useku od 168. po 194. kilometr

2011 2012 2013
Doba uzavirky Doba uzavirky Doba uzavirky

Kilometr [hod] Kilometr [hod] Kilometr [hod]
172,00 3,50 184,00 2,00 173,00 3,50
190,00 2,00 186,00 1,00 170,00 2,00
182,00 3,00 186,00 2,00 171,00 1,50
190,00 1,00 186,00 1,00 171,00 5,00
187,00 1,50 182,00 2,50 191,00 1,00
194,00 2,50 181,00 0,50 194,00 1,50
168,00 0,50 181,00 2,50 180,00 3,00
182,00 1,50 170,00 3,00 170,00 3,00
188,00 2,00 174,00 3,00 190,00 4,00
194,00 3,50 174,00 7,00 168,00 2,50
172,00 2,00 191,00 5,00 171,00 1,50
185,00 3,50 180,00 1,50 190,00 1,50
188,00 2,00 188,00 2,50 174,00 1,50
172,00 3,00 176,00 3,50 174,00 1,00
176,00 2,00 183,00 7,00
176,00 3,50 167,00 3,50
175,00 1,00 169,00 2,50
188,00 4,50 171,00 2,00

182,00 2,00
Pramér 2,25 2,63 2,64

Pramér celkem [hod/1 zasah] 2,51

45



Tabulka dob uzavirek dalnice D1 z divodu dopravni nehody potvrzuje udaje zjisténé
prizkumem faktur vyprostovacich spole¢nosti. Primérnd doba na zasah se pohybuje kolem
2,5 hodin. Obecné lze fict, Ze doba odtahu je vyrazné krat$i nez doba vypro$téni vozidel
prevracenych na bok nebo mimo vozovku. U slozitych piipadi je navic doba zasahu delsi
napiiklad z divodu pieklddky nakladu nebo uklidu provoznich kapalin. Je-li to mozné,
zprovozni se alespoii jeden jizdni pruh v souladu s bezpe&nostnimi piedpisy Reditelstvi silnic
a dalnic (viz obrazek ¢. 6) a na dalnici pokrauje omezeny provoz, coz uz v tabulce ¢. 5 neni

zahrnuto [14].

12 TEORIE NAKLADU A VYKONU VYPROSTOVACI
SPOLECNOSTI

12.1 CLENENI NAKLADU

Clenéni nakladu podle mista vzniku a odpovédnosti se uvazuje ve vztahu K urcitému

ucelu zjistovani jejich vyse. Zakladnimi nakladovymi druhy jsou:
e Spotieba (naptiklad paliv, energie)
¢ Odpisy (naptiklad budov, vozidel, stroji)
e Mzdové a ostatni osobni ndklady (naptiklad platy, socidlni a zdravotni pojisténi)
¢ Financ¢ni naklady (naptiklad: pojistné, placené tiroky, poplatky)
e Naklady na externi sluzby (naptiklad: opravy vozidel a stroji)
Naklady jsou zkoumany:
e Ve vztahu Kk procesu, ¢innostem a aktivitam:

o Naklady technologické (jsou bezprostiedné spojeny s technologii, patii sem

i odpisy vozidel)

o Naéklady na obsluhu fizeni (patii sem néaklady na pracovniky, spotifebu

energie)
e Ve vztahu ke zpisobu kontroly naklada:

o Naklady jednicové (jsou tou c¢asti nadkladt technologickych, kterd souvisi

pfimo s provadénym vykonem — naptiklad: vyprosténi)
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o Naklady rezijni (zahrnuji naklady na obsluhu fizeni a tu ¢ast nakladi
technologickych, ktera pfimo nesouvisi s provadénym vykonem -

naptiklad: neustala pohotovost k provedeni zasahu)
e Ve vztahu k vykonim:

o Naklady pfimé (je mozné a ucelné je vztahnout k urcitému nakladovému

objektu — napiiklad vyprostovacimu vozidlu)

o Naklady nepfimé (neni mozné nebo je zcela irelevantni je vztdhnout

k ur¢itému nakladovému objektu. VéEtSinou souvisi s vice druhy vykont

a zabezpecuji chod spolecnosti jako celek) [2, 3]

12.2 ROZVRHOVA ZAKLADNA

Predstavuje jednoduse méfitelnou jednotku, pomoci které jsou poté rozvrhovany
spole¢né rezijni naklady. Pii posuzovani ndkladt je spravna volba rozvrhové zaklady velmi

dualezita. Typickymi ptiklady rozvrhovych zakladen v podnicich jsou:
e P{imé mzdy
e Piimy material
e Celkové pfimé naklady
e Hodiny prace
e Ujeté kilometry
e Vyrobené vyrobky

Pro ucely této prace piipadaji do tivahy hodiny prace nebo teoreticky i ujeté kilometry,
coz je ale vzhledem k omezenému useku pisobnosti vyprostovaci spolecnosti
nesmyslné. Doba zasahu je vyrazné podstatngjSim faktorem neZz vzdalenost mista
zasahu od sidla vyprostovaci spolecnosti. Z tohoto ditvodu je jednoznacné nejlepsi
pracovat s rozvrhovou zékladnou hodiny prace (nikoliv s ujetymi kilometry). Ceny
jsou tedy v kapitole 14 kalkulovany na jednu hodinu prace. Konkrétn¢ kolik stoji

jedna hodina prace vyprostovaciho specialu a vyprostovaciho autojefabu [2].
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12.3 KALKULACE NAKLADU

Kalkulace spociva ve stanoveni nakladu na kalkulaéni jednici. Kalkula¢ni jednice je

mérnd jednotka, ve které je pro dany podnik nejptehlednéjsi vyjadrovat své vykony (napiiklad

hodina prace zasahového vozidla.)

Kalkulace je hlavnim nastrojem, pomoci kterého se urCuje cena za jednotlivé vykony.

Spolecnost uvazuje se dvéma typy cen:

12.3.1

Cena dana souctem nakladd na dany vykon

Cena smluvni za dany vykon

Cena smluvni je vyssi a rozdil mezi nimi se rovna marzi za dany vykon [2].

Druhy kalkulaci

Kalkulace lze ¢lenit napiiklad z ¢asového hlediska, a to na:

Predbézné — v ptipadé vyprostovaci a odtahové spolecnosti zahajujici svou ¢innost
se sestavuji pied zahdjenim jeji Cinnosti. U jiz fungujicich vyprostovacich
a odtahovych spolecnosti 1ze predbéznou kalkulaci sestavit pro urcité zvolené
nastavajici Casové obdobi (zpravidla na dalsi rok). Vychazeji z planovanych

nakladi, které by mély byt vynaloZeny.

Vysledné — sestavuji se na konci zvoleného €asového obdobi (zpravidla jednoho
roku). Vychazeji ze skute¢nych nakladt, které byly vynaloZzeny. Jsou tedy

presnéjsi nez kalkulace predbézné.

Kalkulace 1ze rovnéz ¢lenit z hlediska tplnosti nakladi, a to na:

Kalkulace Uplnych nékladi — zahrnuje vSechny ndklady spole¢nosti za urcité

zvolené Casové obdobi (zpravidla jeden rok).

Kalkulace netplnych nakladi — zahrnuje pouze vybrané naklady (naptiklad pouze

naklady ptimé) [3]

124 NAKLADY VYPROSTOVACI SPOLECNOSTI

Na zaklad¢ predchozich kapitol, kde jsou popsany pravni predpisy uzce souvisejici

S vyprostovanim a odtahem, opatfeni pro bezpecnost zdsahti u riznych typti dopravnich

nehod v souladu s provoznimi smérnicemi Reditelstvi silnic a dalnic, potfeba minimélni
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techniky a minimalniho poctu pracovnikl vypro$tovaci a odtahové spolecnosti jako celku

1 pro jednotlivé standardni typy zasaht, intenzita dopravy a nehodovost na ¢eskych délnicich,

pramérna doba zasahovani vyprostovaciho specidlu a vyprostovaciho autojefabu, primérny

pocet pracovnikli a jejich doba potiebnd pro prekladku nakladu a uklid vozovky, teoreticka

fakta o ndkladech spole¢nosti a jejich kalkulaci a dopravni kapacita v silni¢ni ndkladni

dopravé, je mozné se veénovat vstupnim investicim, rezijnim a provoznim néakladim

vyprost'ovaci a odtahové spole¢nosti [1].

12.4.1

12.4.2

12.4.3

Vstupni investice vyprostovaci a odtahové spole¢nosti

Mezi vstupni investice vyprostovaci a odtahové spolecnosti patii:

Potizovaci ceny vsech zdsahovych vozidel a ostatni techniky

Koupé kancelaiskych prostor a odstavného parkovisté, koupi-li si spolecnost
prostory vlastni; pokud se rozhodne prostory pronajimat, bude jejich pravidelny
najem mezi rezijnimi naklady (viz nize).

Naklady na administrativu souvisejici se vznikem vyprostovaci a odtahové

spole¢nosti (koncese, licence) [2]

Rezijni naklady vyprost’ovaci a odtahové spole¢nosti

Mezi rezijni ndklady vyproStovaci a odtahové spolecnosti patii:

Néklady na reZijni zaméstnance

Odpisy budov (vlastni-li spole¢nost budovy s kancelafskymi prostory, pifipadné

haly, dilny, garadze a podobn¢)

Najem kancelafskych prostor a odstavného parkovisté (pokud si prostory

pronajima)
Néklady na provoz budov a kancelatskych spolecnych prostor

Naklady na provoz vozidel vedeni spolec¢nosti [1]

Provozni naklady vypros$tovaci a odtahové spole¢nosti

Provozni naklady se odviji od vykonu z hlediska jejich poctu i jejich povahy. Kazda

dopravni nehoda je rozdilnd a zasah po kazdé nehodé vyzaduje rozdilné mnoZstvi a typy
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techniky a rozdilny pocet pracovnikli, z ¢ehoz plyne riiznorodost provoznich nakladi na

kazdy zasah.

Provozni naklady na dany vyproStovaci zasah se odviji od pouzité techniky, poctu
zasahujicich pracovniki a dobou trvani zasahu, piipadn¢ dobou trvani jednotlivych slozek
zasahu. Napriiklad vyprostovaci vozidla vcetné jejich obsluhy nemusi zasahovat stejné
dlouhou dobu jako pracovnici ptekladajici naklad z havarované¢ho nakladniho vozidla nebo

uklizejici vozovku.

Provozni néklady za ¢asovou jednotku (zpravidla 1 rok) se odviji od nakladi na

jednotlivé zasahy a poc¢tu zasahti za danou ¢asovou jednotku [2].

12.4.4 Celkové naklady vyprostovaci a odtahové spoleCnosti

Celkové naklady za ¢asovou jednotku (zpravidla 1 rok) jsou dany souctem rezijnich
a provoznich nékladt a je tfeba zohlednit i vstupni investice. Na zakladé téchto ndkladu je
mozné stanovit cenu za jednu hodinu zasahovani jednotlivych slozek zasahu (zésahovych

vozidel, jiné vyproStovaci techniky a pracovniki).

125 VYKONY VYPROSTOVACI SPOLECNOSTI

Vykony V silniéni nakladni dopravé jsou definovany jako schopnost piepravit uréité
zbozi nebo substrat. Z pohledu ptepravni prace je nutné vyproStovaci Cinnosti analyzovat
a hodnotit pouze se vztahem na minimalni dobu ¢innosti a na kvalitu prace, aby nedoslo
k dalsim skodam. Vykony v ujetych kilometrech na omezeném useku dalnice (kolem 50 km)
nelze hodnotit, protoZze je nelze ani ovliviiovat. Jsou nahodilé¢ podle vyskytu dopravnich
nehod. Stejné tak nelze vykony hodnotit podle piepraveného zbozi, jelikoz zboZim Vv této

¢innosti je nahodilé havarované vozidlo, nebo i pfepravovany naklad z havarovaného vozidla.
Vykony v silni¢ni dopraveé souvisi s kapacitou, kterou 1ze rozdé€lit na:
e Statickou
e Dynamickou
e Casovou

Pro vyprostovani havarovanych vozidel je dilezita kapacita casova, ktera se méii ve
vozodnech nebo vozohodinach a déli se na vice nasledujicich druh@i. Pouziti vozohodin je

ptesnéjsi z toho duvodu, ze vozoden je piilis dlouhy ¢asovy usek a v ramci jednoho dne miize
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byt vozidlo v riznych stavech (provoz, necinnost a podobng). Z tohoto divodu je dale

pocitano s vozohodinami:

Vozohodina v evidenci — je kazda hodina, kterou je vozidlo v evidenci dané

-----

vozidla.

Vozohodina v provozu — je kazda hodina, ve které vozidlo pracuje na konkrétnim

zasahu.

Vozohodina v opravé — je kazda hodina, ve které je vozidlo bud’ na pravidelné

udrzbé, nebo v opravé.

Vozohodina v necinnosti — je kazda hodina, kdy je vozidlo v provozuschopném
stavu, ale neni v provozu z divodu nedostatku prace. U vétSiny dopravnich
spoleCnosti je prostoj zpusoben Spatnym rozhodovavanim managementu
spole¢nosti. U vyprostovacich spolecnosti je tento stav zpusoben skute¢nosti, ze
v daném okamziku nejsou na daném useku komunikace zadné dopravni nehody,

ani porouchand nepojizdna vozidla pro odtah.

Vozohodina Vv technické pohotovosti — je kazda hodina, kdy je vozidlo
V provozuschopném stavu. Zahrnuje vozohodiny v provozu a vozohodiny

V neéinnosti [24].

13 NAVRH METODIKY STANOVENi JEDNOTKOVYCH

CEN

Zakladnim problémem pii stanoveni jednotkové ceny za vyproSténi je stanoveni

vykontl. V soucasné dobé& v Ceské republice neexistuje statistika dopravnich nehod a poruch

vozidel na komunikacich. Riizné instituce (Reditelstvi silnic a dalnic, Policie Ceské republiky,

pojistovny, vyprostovaci spoleCnosti) maji své vlastni statistiky, které se ale navzijem

piekryvaji. Z tohoto diivodu jsou nepouzitelné.

V pfipadé, ze vykony vyprostovaci spolecnosti jsou vymezeny podle smlouvy

s Reditelstvim silnic a dalnic délkou tseku s dojezdem do 30 minut k nehodé prvniho

zasahového vozidla (kolem 50 km), se pocet dopravnich nehod (zasahti) neda urcit a vypocet

ceny je zavisly pouze na odhadu. Naklady na provoz jednotlivych vozidel jsou zjistitelné.
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Vykony vyprostovaci techniky jsou zcela zavislé na poctu dopravnich nehod nebo
poruch vozidel na svéfeném useku dalnice. Vykony jsou tedy velmi nejisté a nelze je
predikovat jako Vv jiném segmentu dopravy (v pieprave), nebo jinak jako spravny hospodaf

smluvné zajistovat a zvySovat rozsah vykont.

Typickou ukazkou nespravného chapani pocitani nakladi na vyprosténi je stanoveni
jednotkové ceny za ujety kilometr. Ujeté kilometry jako vykon k dojezdu k mistu dopravni
nehody neni mozné nijak ovlivnit, navysit ani usetfit. Proto je tieba pro vyprosténi a odtah

fesit jen hodinovou sazbu pro celkovy vykon techniky a pracovnikd.

Pro stanoveni jednotkové ceny za hodinu prace zasahového vozidla je mozné vychazet
z prumérnych ro¢nich ndkladi na dané zasahové vozidlo. Jednotlivé primérné roc¢ni
nakladové polozky se zjisti prizkumem nakladi za uplynulé roky. Vykony jsou dany
odbornym odhadem dle svéfeného useku svazbou na intenzitu dopravy. Jedna-li se
o spolecnost na trhu novou bez ptedchozich zasahti, musi vykony a naklady odhadnout na

zaklad¢é dostupnych informaci, kterych je obvykle velmi malo, nebo jsou nedostupné.
Ro¢ni ndklady vypocteme pomoci vzorce:

CN =PN+RN
Vypocet jednotlivych polozek z pfedchoziho vzorce:

PN = MAT + ON + ODP + UO + OPN

MAT = PHM + PNU

ODP =PCx0,2

OPN = PM+SD+HP+PO+ODP

SP
PHM = ﬁ X JV X CPHM + SPP x CPHM X% PV

PM = HM x OPP x 12

Sumu jednicovych hodinovych naklada (JNA) vypocteme podle vzorce:

JNA = g
PV
PV = DZ X PZ
Hodinova sazba (HS) za praci zasahového vozidla je dana vzorcem:
HS = JNA X MZ
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Obecny vztah pro vypocet hodinové sazby prace zasahového vozidla je dan slou¢enim

ptedchozich vzorct:

SP x 0,01 x JV x CPHM + SPP x CPHM x PV + PN + ON + PC x 0,2 + UO + HM x OPP x 12 + SD + HP + PO + ODP + RN MZ
= X

HS DZ x PZ

Vysvétlivky k ptfedchozim vzorciim vcetné piislusnych jednotek:
e Vstupni udaje:

PC — poftizovaci cena [K¢]

SPJ — spotieba paliva béhem jizdy [I/100 km]
SPP — spotieba paliva béhem vyprostovacich praci [1/100 km]
JV — jizdni vykon [km/rok]

CPHM - cena pohonnych hmot [K¢/1]

HM — hruba mzda [K¢/mésic]

OPP — posadka [pocet pracovnikii]

PV — pracovni vykon [hod/rok]

DZ — doba zasahu [hod]

PZ — pocet zasahti [pocet zasahii/rok]

e Nakladové poloZky:

CN — priimérné celkové rocni ndklady [K&/rok]
PN — provozni néklady [K¢/rok]

RN — rezijni naklady [K¢/rok]

MAT — material [K¢/rok]

ON — osobni naklady [K¢/rok]

ODP — odpisy [K¢&/rok]

UO — tdrzba a opravy [K¢/rok]

OPN - ostatni pfimé naklady [K¢/rok]

PM — ptimé mzdy [K¢/rok]

SD — silni¢ni dan [K¢/rok]
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HP — havarijni pojisténi [K¢/rok]

PO — pojisténi odpoveédnosti [K&/rok]

ODP - ostatni dan¢ a poplatky [K¢/rok]

PHM — pohonné hmoty [K¢/rok]

PN — pneumatiky [K¢/rok]

JNA — suma jednicovych hodinovych nékladt [K¢/rok]

e Vysledné udaje:

MZ — marze [%]

HS — hodinova sazba [K¢/hod]

14 PRIKLADY KALKULACE

ZASAHOVYCH VOZIDEL

NAKLADU NA PROVOZ

Konkrétni kalkulace nédkladii na provoz zasahovych vozidel je provedena

u vyprostovaciho specialu a vyprostovaciho autojefabu s nosnosti 20 tun. Hodnoty v K¢ jsou

uvedeny bez DPH.

Tabulka ¢. 6: Vychozi udaje k nakladovym poloZkam

Vstupni udaje Zkratka Vyprostovaci special Vyprostovaci autojefab
Potizovaci cena PC 7 990 000,00 2 490 000,00
Spotteba [I/100 km jizdy] SPJ 46,94 24,68
Spotreba [I/hod prace] SPP 0,00 5,00
Cena PHM [K¢&/I CPHM 29,31 29,31
Jizdni vykon [km/rok] 1\, 22 991,00 10 632,00
Hrubd mzda [K¢/mésic] HM 25 315,00 25 315,00
Osadka-pocet pracovniki OPP 2,00 2,00
Doba 1 zasahu [hod] DZ 2,50 2,50
Pocet zasah( za 1 rok Pz 420,00 170,00
Pracovni vykon [hod/rok] PV 1 050,00 425,00

Na zaklad¢ vstupnich udaji je mozné urcit vSechny nakladové polozky a provést

kalkulaci nakladu:
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Tabulka ¢. 1: Kalkulace nakladii zasahovych vozidel

Vyprostovaci special Vyprostovaci autojefab
Nakladova polozka Zkratka Roéni Jec!nicové Ro&ni .led'nicové
niklady [Ke] | MAKIADY | aay keg | Maklady
[KE/hod] [KE/hod]
Material MAT 466 312,80 444,11 239 192,53 562,81
Z toho:
Pohonné hmoty PHM 316 312,80 301,25 139 192,53 327,51
Pneumatiky PNU 150 000,00 142,86 100 000,00 235,29
Osobni naklady ON 610 598,00 581,52 610 598,00 1436,70
Odpisy ODP | 1598 000,00 1521,90 498 000,00 1171,76
Udrzba a opravy uo 208 882,00 198,94 30 000,00 70,59
Ostatni pfimé naklady OPN 886 891,00 844,66 726 943,00 1710,45
Z toho:
Primé mzdy PM 607 560,00 578,63 607 560,00 1429,55
Silnicni dan SD 27 433,00 26,13 12 530,00 29,48
Havarijni pojisténi HP 117 674,00 112,07 42 631,00 100,31
Pojisténi odpovédnosti PO 37 801,00 36,00 31536,00 74,20
Ostatni dané a poplatky ODP 96 423,00 91,83 32 686,00 76,91
Provozni naklady PN 3770 683,80 3591,13 2104 733,53 4 952,31
Rezijni naklady RN 212 270,00 202,16 135 380,00 318,54
Celkové naklady CN 3982 953,80 3793,29 2240113,53 5 270,86
Marze (20%) Mz 796 590,76 758,66 448 022,71 1054,17
Celkem C 4 779 544,56 4 551,95 2 688 136,24 6 325,03

U dopravnich spole¢nosti ptepravujici zbozi je obvykla vySe marze kolem 10 %.
U vyprostovaciho specialu i vyprostovaciho autojetabu je obvykla marze vyssi, a to ze dvou
zakladnich divodi. Jednd se o specializovanou praci. S tim je spojeno napiiklad proSkoleni
pracovnikl nebo zisk licence. Druhym zédvaznym divodem je, Ze neni mozné ovlivnit pocet
vykoni. Je odvisly od poctu dopravnich nehod na daném tuseku. VyproStovaci spolecnost
nema ve své moci, aby pocet vykonii zvySovala, pfesto musi byt v neustalé pohotovosti

s technikou a poétem pracovnikii danym Standardem Reditelstvi silnic a dalnic. Obvykla

marze se tedy pohybuje kolem 20 %.

55




15 KONKRETNI PRIKLAD POSOUZENI NAKLADU NA
VYPROSTENI HAVAROVANEHO VOZIDLA NAD 18 TUN
HMOTNOSTI NA DALNICI

15.1 POPIS VYPROSTOVACIHO ZASAHU

Havarovana pifevracena a nepojizdna navésova souprava na sttedovém délicim pasu
s ndkladem, na vozovce jsou ulomky z vozidel a provozni kapaliny. Velitel zasahu urcil, ze

k zasahu je zapottebi:
e 2 vyprostovaci autojetaby s nosnosti 20 tun
e VyproStovaci specidl s odtahovymi brylemi

Kazdé z predchozich vozidel obsluhuji 2 pracovnici (je uz zahrnuto ve vzorci na
vypocet nakladl na praci téchto vozidel). Tito pracovnici maji na starost demontdz hnaciho

hiidele tahace a vlastni vyprosténi.
e Servisni vozidlo
¢ Kontejnerové vozidlo
e Vysokozdvizny vozik

e 8 pracovnikll na rozestavéni a tklid vystraznych zatizeni, uklid sorbetu, prekladku
nakladu (véetné obsluhy servisniho vozidla, kontejnerového vozidla

a vysokozdvizného voziku)

Vyprostovaci special zasahoval 4 hodiny stejné jako oba vyprostovaci autojetaby.
Ostatni prace jako rozestavéni a uklid vystraZznych zafizeni, ptrekladka nakladu a uklid

vozovky trvaly celkem 5 hodin.

15.2 VYPOCET NAKLADU

Vypocet vychazi ze vzorca v kapitole 13, praimérnych vstupnich tdaji a nakladovych

polozek v kapitole 14 a prizkumu faktur USI VUT v Brné vyprostovacich spole¢nosti.

15.2.1 Vyprostovaci special

PM = HM X OPP x 12 = 25315 X 2 x 12 = 607 560 K¢
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OPN = PM + SD + HP + PO + ODP = 607560 + 27433 + 117674 + 37801 + 96423 =
=886 891 K¢

MAT = PHM + PNU = 316313 + 150000 = 466 313 K¢

SPJ 46,94

PHM = —— X JV X CPHM + SPP x CPHM x PV = X 22991 X 29,31 + 0 =
100 100

= 316 313 K¢

ODP =PCx 0,2 =7990000 x 0,2 =1 598 000 K¢

PN = MAT+ON+ODP+UO+OPN = 466313+610598+1598000+208882+886891 =
=3770 684 K¢

PN = MAT + ON + ODPUO + OPN = 466313 + 610598 + 1598000 + 208882 +
+886891 = 3 770 684 K¢

CN = PN + RN = 3770684 + 212270 = 3 982 954 K¢

PV =DZ X PZ =2,5x%x420=1050

_CN 3982954

NA = — = = 3793 K&
J PV~ 1050 ¢

HS = JNA x MZ = 3793 x 1,2 = 4 552 K&
HS x 4 hodiny = 4552 X 4 = 18 208 K&

Vysvétlivky k jednotlivym vzorctim jsou uvedeny v kapitole 13.

15.2.2 Dva vyprostovaci autojeraby

PM = HM X OPP X 12 = 25315 X 2 X 12 = 607 560 K¢

OPN = PM + SD + HP + PO + ODP = 607560 + 12530 + 42631 + 31536 +
+32686 = 726 943 K¢

MAT = PHM + PNU = 139193 + 100000 = 239 193 K¢

PHM = 5P x |V x CPHM + SPP x CPHM X PV = 24,68
100 J 100

X 10632 x 29,31 + 5 X

X 29,31 X 425 = 139 193 K¢

ODP = PC x 0,2 = 2490000 x 0,2 = 498 000 K¢
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PN = MAT + ON + ODP + UO + OPN = 239193 + 610598 + 498000 + 30000 +
+726943 = 2104 734 K¢

CN = PN+ RN = 2104734 + 135385 = 2 240 119 K¢
PV=DZ X PZ=25x170 = 425

wa o ON_z2s0114
NA=gv =" = ¢

HS = JNA X MZ = 5271 x 1,2 = 6325 K¢
HS X 4 hodiny X 2 vyprostovaci autojeraby = 6352 x 4 x 2 = 50 600 K¢

Vysvétlivky k jednotlivym vzorctim jsou uvedeny v kapitole 13.

15.2.3 Ostatni prace
20 kg sorbentu = 720 K¢
Likvidace sorbentu = 750 K¢

Pouziti servisniho vozidla (1 hodina) = 800 K¢
Pouziti vysokozdvizného voziku (5 hodin) =5 X 600 = 3 000 K¢
Poziti kontejnerového vozidla (5 hodin) =5 X 1 000 = 5000 K¢

8 pracovniku (5 hodin) =8 X 5 X 600 = 24 000 K¢

Ostatni prace celkem = 34 270 K¢&

15.24 Celkové naklady

Celkové naklady na dany piiklad vyprostovaciho zasahu jsou dany souétem castek

vypoctenych v podkapitolach 15.2.1, 15.2.2 a 15.2.3:

18 208 + 50600 + 34270 = 103 078 K¢

16 ZAVER

V Gvodni ¢4sti prace jsou popsany zakladni vstupni informace tykajici se problematiky

vyprost'ovani a odtahu vozidel nad 18 tun hmotnosti po dopravni nehodé na dalnici, jako jsou

souvisejici pravni piepisy, zdsahova vozidla, nastavby vozidel a jiné prostiedky pouzivané

k vyprosténi. Prace také obsahuje obecnou definici vyprosténi a odtahu a popis souvisejicich
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innosti v&etnd zabezpedeni mista zasahu podle provoznich smérnic Reditelstvi silnic

a dalnic.

V dalsi ¢asti prace je definovano pét typickych prikladi nehod, u kterych je navrzena
potfebna nezbytna technika a minimalni pocet pracovnikii pro vyprostovaci zasah u dvou
odlisnych havarovanych souprav vozidel nad 18 tun hmotnosti (valniku s pfivésem
a navésové soupravy). Posuzované nehody jsou zdokumentovany fotografiemi z redlnych

dopravnich nehod na dalnicich v Ceské republice.

Vyprostovaci ¢innost je obecné znama, avsak pfi posuzovani cen za provedené prace
je velmi Casto porovnavana s béznou piepravou véci, coz je zcela nepiijatelné. Na zakladé
stanoveni techniky a mnozstvi pracovnikli na jednotlivé typy zasahii je navrZena
zjednodusena metodika posuzovani nakladi na vyprosténi havarovanych vozidel nad 18 tun
hmotnosti, pomoci které je provedena kalkulace ndkladi pro vyprostovaci special
a vyprostovaci autojefab. Z této kalkulace vyplyvaji jednotkové ndklady na jednu hodinu

prace téchto zadsahovych vozidel.

Stanovenim primérnych ndkladi na dané zasahové vozidlo, primémé doby zasahu
a prumérného poctu zdsahl bylo zjiSténo, Ze naklady na jednu hodinu prace vyprostovaciho
specialu jsou 3 793 K¢ a vyprostovaciho autojetabu 5 271 K&. Pro stanoveni hodinové sazby
za praci zasahovych vozidel se ke zjisSténym hodinovym nakladim ptipocitda 20% marze
a vyjde hodinova sazba za hodinu prace vyprostovaciho specialu 4 552 K¢ bez DPH

a hodinova sazba za praci vyprostovaciho autojetabu 6 325 K¢ bez DPH.

Stanovena marze (minimaln¢ 20 %) je dana nezbytnou vysokou odbornosti
pracovnikil, nutnym rozsahem specializované techniky pfi jejim nizkém vyuZiti, nutnosti
zisku licence pro tuto specializovanou praci a také skuteCnosti, ze na rozdil od jinych
dopravnich spolecnosti zajistujicich pfepravu osob a véci neni moZzné u vyprostovani
planovat ¢i ovliviiovat své pocty zasahil (vykony). Tyto vykony se odviji od po¢tu dopravnich
nehod na konkrétnim tseku dalnice, pficemz vyprostovaci spole¢nost musi byt denné

Vv pohotovosti neptetrzité 24 hodin pro pripadny zasah.

Konkrétni ptiklad ceny za vyprostovaci zasah na dalnici je proveden na havarované
navésové soupravé na stiedovém delicim pasu. V pfikladu se musi kromé samotného
vypro§téni vyprostovacim specidlem a dvéma vyproStovacimi autojefdby pocitat se
zabezpetenim mista zasahu podle provoznich smérnic Reditelstvi silnic a dalnic v obou

smérech, s piekladkou nékladu z havarovaného vozidla a uklidem uniklych provoznich
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kapalin. Dle dané metodiky a zjisténych obvyklych cen za ostatni prace je vysledna cena za

takovy zasah 103 078 K¢.

Dle stanovené metodiky lze spocitat jednotkové nadklady na jednu hodinu prace

jakéhokoliv zasahového vozidla vyprostovaci spole¢nosti. Lze tedy snadno spocitat cenu za

jakykoliv vyprostovaci zasah s pouzitim rizné techniky a riizného poctu pracovniki, ¢imz je

splnén hlavni cil této prace.
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