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Anotace

Doprava je stézejnim faktorem, ktery znacné ovliviiuje ekonomiku celého statu.
Z pohledu uspokojovani potieb cestujicich je dulezité charakterizovat jedno z mnoha
odvétvi dopravy a tim je dopravni obsluznost, pfesnéji obsluznost Prostéjovska. Tato
prace ma za cil analyzovani existujici obsluznosti za pomoci SWOT analyzy. S jejim
vyhodnocenim, spole¢né s poskytnutymi internimi daty, lze provést objektivni souhrn
moznych novych pfilezitosti k jejich vyuziti, ¢i jen jejich vylepSeni a ptipadnych hrozeb
k jejich minimalizaci. Poté dale na zéklad€ objektivniho souhrnu navrzeni opatteni ke

zlepSeni dopravni obsluznosti.

Klicova slova

Dopravni obsluznost, MHD, dopravni sit, ptiméstskd doprava, enviromentalni Setrnost,

IDSOK

Annotation

Transport is a key factor that greatly affects the economy of the whole state. From the
viewpoint of satisfying the needs of passengers, it is important to characterize one of the
many transport sectors and that is the transport service, more precisely the service of the
Prostéjov region. The aim of this work is to analyze the existing service using SWOT
analysis. With the evaluation, together with the provided internal data, it is possible to
make an objective summary of possible new oppurtunities for their use, or only their
improvement and possible threats to minimize them. Then, on the basic of an objective

summary a proposal for measures to improve transport services.
Keywords

Transport services, public transport, transport network, suburban transport,

environmental friendliness, IDSOK
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Uvod

Doprava je dilezitym ¢lankem néarodniho a svétového hospodaistvi. Vyznacuje se svoji
schopnosti vazby na kterékoliv jiné vyrobni odvétvi, ¢imz zaujima dilezitou pozici
na trhu. Bez pfepravy by se nemohl uskutecnit tok hotového vyrobku k zakaznikovi,
proto je doprava a jeji samotné logistické fizeni nezbytné k uspokojeni potieb jak
vyrobce, tak spotiebitele. Nebudu se ovSem zabyvat prepravou v rdmci prumyslu, nybrz

pfepravou osobni dopravy.

Zajisténi dopravni obsluznosti je v nyn¢jsi dob¢ bez pochyb dulezité. Kvalita a rozsah
obsluznosti zasadné ovliviiuji nejenom Zivoty obcanti a jejich kvalitu v dané lokalité,
ale i fizeni primyslovych podniki a jejich zefektivnéni. Dopravni obsluznost by neméla
znevyhodnovat obCany bydlici na venkové mimo dosah velkych aglomeraci, ale hledat

idedlni rovnovahu v zajiStovani preprav na nediskrimina¢ni bazi.

Ve své praci se proto chci zaméfit predev§im na rozsah, kvalitu a cenovou vyhodnost
zajistované obsluznosti na tzemi Olomouckého kraje. Primarné se vSak zaméfenim
na obsluznost Prostéjovska. Diky Integrovanému dopravnimu systému Olomouckého
kraje jsou dany standardy a podminky, které jsou ur¢itou garanci pro cestujici, ale zaroven
1 vymezenim platnosti vyuzivanych sluzeb. VSechny tyto aspekty budou samoziejmé

predmétem podrobnéjsiho rozboru.

V nasledujicich kapitolach budou vysvétleny pojmy jako je osobni doprava, dopravni
obsluznost a jeji ndsledna analyza ve vztahu k zajiStovani pfiméstskych preprav. Zvlast
se budu také zabyvat Integrovanym dopravnim systémem, v ramci kterého
v Olomouckém kraji operuje mnoho dopravcl, ktefi budou bliZze nastinéni co

do piisobnosti, ale i rozsahu své ¢innosti.



1 Teoreticka vychodiska logistiky v osobni dopravé

Osobni doprava je dilezitym c¢lankem kazdodenniho zivota, protoze nam umoziuje
prekonat rizné vzdalenosti. VSeobecné se doprava chéape jako cilevédomy pohyb, tedy
proces premistovani osob a hmotnych ¢i nehmotnych véci. Dilezitym pozadavkem je
tedy piekonani bariéry vzdalenosti v prostoru a v Case. Prostiednikem k ptekonani téchto
vzdalenosti v rdmci silniéni dopravy miize byt osobni vozidlo nebo prostfedek hromadné
dopravy. Z pohledu vetfejné drdzni dopravy je mozno pouzit prostiedky kolejového
vedeni, jako jsou zelezni¢ni vozy, tramvaje, metro, trolejbusy apod. S rlistem Zivotni
urovné se meéni potieby a pozadavky lidi na pfepravu. Komfort je v nynéj$i dobé
primarnim zdjmem, oproti uvédoméni z pohledu enviromentdlni Setrnosti. Vyuzivani
vlastniho vozidla je bez pochyb pohodIné, ale nemtize se ekologicky ani zdaleka rovnat
vozidlim hromadné dopravy. Nejenom Ze je dilezitym faktorem moznost hromadnosti,
méfitelné nizsi hodnoty hluku, ale 1 niz§i emise. Mnoho dopravct nahrazuje dieselova
motorovd vozidla za vozidla jezdici na CNG. V soucasné dobé se naskytd mnoho
moznosti, jak byt k Zivotnimu prosttedi ptivétivejsi a z pohledu neobnovitelnych zdroji
ohleduplngjsi. Proto je volba hromadné dopravy tou spravnou volbou. Kdyz tedy
opominu individualni osobni pfepravu, jejiz cetnost do jisté miry souvisi 1 se zazitymi
standardy, vysokymi naroky a Zivotnimi Grovnémi lidi, je vefejnd hromadna doprava

rozhodné¢ lepsi variantou pfi nutnosti piekonani vzdalenosti nezli individualni. [1]

1.1 Osobni doprava

Nutnost pfepravy osob a zboZi za obchodem se datuje jiz od dob Rimské fise. Od té doby
prosla doprava zna¢nym vyvojem az do soucasnosti, kdy je nedilnou souc¢asti dneSniho
svéta. [2] Osobni doprava ma Siroké spektrum zabéru ptisobnosti, proto musi byt dopravni
Druhy osobni dopravy koresponduji s vyuzitym dopravnim prostiedkem a dopravni
cestou. V silni¢ni dopravé miizeme k pfepraveé vyuzit osobni automobil, autobus, a jiné
prostiedky urcené k provozu na silni¢nich komunikacich. V Zelezni¢ni dopravé se nabizi

moznost piepravy elektrickymi nebo motorovymi jednotkami ¢i vozy.
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Vodni doprava je specifickd svoji rozmanitosti dopravnich prostiedku, kdy k preprave
osob, (ale i jinych dopravnich prosttedkll) slouzi lod€, mala plavidla, tankery apod.
Osobni doprava se déli do dvou zékladnich oborti. Témi jsou vefejna hromadna doprava
a individuélni doprava. Kazdy obor je specificky kvantitativnim i kvalitativnim vyuzitim.
Piisobnosti jednotlivych oborii jsou rozdilné, a diky tomu nabizi moznost variability
vazeb mezi riznymi druhy dopravy, nebo mezi osidlenymi misty ve smyslu narodniho,

1 nadnarodniho vyznamu.[1]

Tab. 1.1 Pfepravené osoby v osobni dopraveé (v tis. osob)

Prepravené osoby v osobni dopravé v tis. Osob

rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018
SD 337978 349 515 350 920 332763 329733 340 179
7D 174 486 176 050 176 624 179 171 183 024 189 536
VD 1084 1307 921 801 813 834
LD 6 155 5623 5393 6 000 6 657 7234

MHD 2173 249 2133 444 2 146 290 2168 760 2135211 2184 144
Zdroj: vlastni zpracovani dle [3].

V tabulce vySe je viditelny vyvoj mnozstvi pfepravenych osob od roku 2013, do roku
2018. Jak je zfejmé, hodnoty piepravovanych osob u jednotlivych druht dopravy
v prub¢hu let maji znacné vykyvy. OvSem i pies nestabilitu hodnot doslo k nartstu poctu
piepravovanych osob v silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké, 1 méstské hromadné dopravé. Jedinou
dopravou, kde doslo k ubytku pfepravovanych osob je vnitrostatni vodni doprava. Tento
fakt je ovSem mozno piidist geografické poloze Ceské republiky, protoze zde vétsina
velkych tokd jen prameni. To mé za nasledek nedostate¢nou moznost splavitelnosti
vodnich tokii. Kdybychom porovnévali jen silni¢ni dopravu bylo by ziejmé, Ze se méstska
hromadna doprava t¢si vétsi oblibé nez v letech predchozich nadpraporcionalné vice nez
silni¢ni osobni doprava. Tato skutecnost je pozitivni a Zadouci, nejen z pohledu uspory
mista napt. ve méstech, ale i kvili snizeni emisi, coz ma samoziejmeé i pozitivni dopady

na zdravi ¢loveka.
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1.1.1 Verejna hromadna osobni doprava

> Hromadna silni¢ni (autobusova) doprava

o slouzi pro prepravu né¢kolika desitek osob na kratké az sttedni vzdélenosti, napf.
piiméstské linky.

> Zelezniéni doprava

o pro ptepravu velkého poctu cestujicich na kratké, ale i dlouhé vzdalenosti.

> Letecka doprava

o nejrychlejsi  zplisob  prepravy, vyuziti nalezne pfi  kontinentalnich
a mezikontinentalnich letech.

> Vodni doprava

o vyuziti nalezne u kratkych, stfednich, ale 1 dlouhych vzdalenosti, mize se jednat
0 pobfezni, vnitrozemskou, ocednskou, nebo rekreacni plavbu.

> Mg¢stska doprava (MHD),

o uskuteciiuje se na Uzemi daného mésta, miize mit podobu metra, tramvaje,

trolejbusu apod.

> Lanové a ozubnicové drahy

o vyuzivaji se k pfekonani velkych vySkovych rozdila.

> Nekonven¢ni doprava

o druhy dopravy jsou rozdilné dle pouzité cesty piepravy, napt. potrubni posta.

1.1.2 Individualni doprava

> Automobilova doprava

o v soucasné dob¢ v progresi, asto v kombinaci s vefejnou dopravou, napi. Park
and Ride.

> Taxisluzba

o vhodna spiSe na krats$i vzdalenosti (v zavislosti na ceng), do urc¢ité miry dopliuje

sluzby verejné dopravy.

> Motocyklistickéd doprava

o ekologiCtéjsi varianta prepravy, vyuziva se spisSe na kratsi vzdalenosti.

> Cyklisticka doprava

o znaén¢ vyuzivany ekologicky druh dopravy, vyuziti nalezne na kratsi vzdalenosti,

¢asto v kombinaci s jinym druhem dopravy (Bike and Ride).
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> Pé&si

o na kratké vzdalenosti, casto v kombinaci s dal§imi obory dopravy ve vetejné,
1 nevefejné sfére.

> Staticka

o odstavné plochy pro dopravni prostiedky.
Dal$im moznym rozdélenim osobni dopravy je dle uzemni piisobnosti:

> Mistni doprava

o probiha na konkrétnim uzemi, vystihuje ¢innost MHD.

> Ptiméstska doprava

o zajistuje prepravu mezi mestem a prilehlymi osidlenymi ¢astmi.

> Regionalni doprava

o probihd na Uzemi celého regionu, kde zajistuje vazbu mezi jednotlivymi

regionalnimi ¢astmi a vEétSimi mésty.

> Dalkova doprava

o uskutecnuje se na delSich trasach, pii spojeni napft. velkych krajskych mést.
> Mezinarodni doprava
o probihé na uzemi vice statl a tvoii spojeni mezi nimi.[4]

1.2 Dopravni obsluZnost

»Wystéem verejné dopravy predstavuje dileZity aspekt socialni politiky, ale i udrzZitelného
rozvoje sidelnich aglomeraci a vyvazeného regionalniho rozvoje.“ [1, str.112] Dopravni
obsluhou urcitého tzemi se rozumi veSkera nabidka a nabizend mozZnost piepravy.
Uroveti regionalni dopravy lze zjistit za vyuZiti tzv. standardu dopravni obsluznosti, ktery
je charakteristicky dvéma proménnymi. Prvni proménna je pocet a druh spojt, tedy jejich
¢etnost v pracovni dny a o vikendech. Druhd proménnd se tyka vzdalenosti, resp.
uzemniho pokryti zastdvkami. Dulezitym faktorem je vzdalenost k nejblizsi zastavce
hromadné dopravy, z niz se miizeme pohodIné piepravit. Organy jednotlivych ¢lenskych
stati EU, pod které spada sektor dopravni obsluznosti, museji mit moznost operability

v dopravnim sektoru k poskytnuti dostate¢né kvality téchto sluzeb.
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Dopravni obsluhu regionalni dopravou objednavaji kraje nebo obce. Kraje maji za cil
ziidit takovou obsluznost, ktera bude dostacujici pro dany tzemni obvod, na ktery obce
vytvaii dalsi vazby dopravni obsluznosti, kterymi muze byt napt. méstskd hromadna
doprava. Vyznam vetejné dopravy lze rozdélit do péti hlavnich oblasti, podle jejich
vyznamt a hledisek:

a) Socialni hledisko

. Musi umoznit pfistup kteréhokoliv obc¢ana do prfepravniho procesu.
Musi uspokojit potieby piepravy do skoly, k 1ékati, do zaméstnani apod. za adekvatni,

a pro cestujici pfijatelnou cenu.
b) Prostorové hledisko

o Automobilova doprava je prostorové velmi naro¢nd, obzvlast ve méstech. Svoji
koncentraci zna¢n¢ omezuje provoz, a proto je za cil omezit individudlni dopravu

ve méstech, kde by to diky tomu znaéné pfispclo ke snizeni provozu.
c) Ekologické hledisko

. Kdybychom povazovali vetfejnou hromadnou dopravu za celek, hodnoty
naméfenych emisi by byly zna¢né nizsi nez v individualni dopravé. Diky uvédomeéni
nekterych dopravel dochazi k obméné jejich vozového parku za ekologictéjsi varianty

vozidel.
d) Bezpecnost

. Hromadna doprava se vyznacuje vyssi bezpecnosti oproti individualni doprave,
soudé dle mnozstvi dopravnich nehod. Nutno podotknout, ze zna¢ny podil na nehodovosti
ma nepozornost fidica, ale také piekroceni povolené rychlosti v individualni doprave.
Znacny piinos na pozitivnich hodnotadch nehodovosti v hromadné dopraveé ma 1 zelezni¢ni
doprava, kde pfeprava osob probihd po zabezpefené dopravni cest¢ a tim dochazi

k eliminaci moznych nebezpecnych udalosti, nebo nehod.
e) VyvazZenost regionalniho rozvoje

. Je dulezitym faktorem pfispivajicim k regiondlnimu rozvoji. Diky tvorbé vazeb
mezi venkovskymi oblastmi a meésty je zajisSténa minimalizace jejich vysidlovani,

a 1 pozitivn¢ ovliviiuje napt. zamestnanost.
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Zavazky plynouci z verejné sluzby

Dopravni podnik se musi smlouvou vazat ke své ¢innosti, kdy bude zajist'ovat pirepravu
osob za jasn¢ danych podminek. Tyto zdvazky se dopravnimu podniku podéavaji pisemné,
pricemz organ, ktery tento pozadavek uklada se zavazuje financnimi jistotami v dob¢
ztrat a adekvatnim finanénim ohodnocenim za poskytnuté pfepravni sluzby. Zavazky
plynouci z provozu by mély zajistit plynulost provozu, pravidelnost a dostatecnou
kapacitu na dopravni cesté, pro kterou musi mit dopravce povoleni na zékladé¢ licence.
Zéavazky vuci prepraveé zavazuji dopravce prepravit cestujici nebo véci za zvlastnich
podminek, nebo za specidlni sazby. Tarifnim zdvazkem jsou pevné stanovené sazby
za pfepravu. VySe ceny se odviji od kategorie, do které dany cestujici nebo zbozi spada.
Jednotlivé sazby jsou stanovené organem vefejné spravy.[1] Od roku 2003 vesla
v platnost moznost zdkovskych a studentskych slev. To znamend, ze Zaci a studenti,
kteti se prokazi prezen¢ni formou studia, maji na tuto slevu narok. Slevu maji ze zdkona
povinnost poskytnou vsichni dopraveci v Zelezni¢ni i autobusové dopravé. Zlevnéné
zakovskeé jizdné se ztizuje v obdobi od 1. zafi do 30. Cervna. Student, ktery je drzitelem
karty ISIC si na zacatku akademického roku musi sjednat tzv. revalida¢ni znéamku,

jenz slouzi k obnové platnosti karty.

Tab. 1.2 Slevy na jizdném

Déti do 6 let (v¢.) Zdarma
Déti a Zaci od 6 do 18 let 75 %
Studenti od 18 do 26 (v¢.) 75 %
Zdravotné postiZeni (ZTP, ZTP/P) 75 %
SenioFi nad 65 let 75 %

*75 % z ceny jizdného plati stat, zbylych 25 % plati cestujici
Zdroj: vlastni zpracovani dle [5].

Naftizeni o vysi slevy ve vysi uvedené v tabulce veslo v platnost k 1. zafi 2018. Slevy lze
uplatnit na vSech vnitrostatnich zelezni¢nich a autobusovych spojich, které spadaji

do integrovanych dopravnich systému.
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V ramci Zelezni¢ni dopravy se sleva vztahuje pouze na 2. ttidu. Dale 1ze sleva uplatnit na
autobusovych linkdch jedoucich mimo mésto. K prokazani se k naroku na slevu
u studentii poslouzi prikaz ISIC nebo IYTC, pro zaky zakovsky pritkkaz, a pro seniory
staci jen platny obc¢ansky prikaz. [5]

Dalsi druhy systémi navazujicich na vefejnou hromadnou dopravu

V primérnim z4jmu je omezeni individudlni dopravy na Gzemi mést kviili nadmirné
koncentraci vozidel, s ohledem na Zivotni prostfedi. Adekvatni nahradou individualni
dopravy mohou byt systémy, jenZ jsou obvykle soucasti integrovanych dopravnich

systémul mést, které nabizi i zajimavé cenové zvyhodnéni jizdného.

» Park and Ride-velka mésta nabizi moznost parkovani ve vysokokapacitnich
parkovistich, kterd jsou umisténa na okraji mésta, ¢imz se znacné sniZuje
koncentrace vozidel ve méstech. Tato sluzba umoznuje pohodiné a bezpecné
zaparkovani vozidla, s pfimym pfistupem k vefejné hromadné dopravé. Pti platbé
parkovného je Castka mimo samotnou hodnotu parkovného navySena o cenu
jizdného na navazujici dopravu. Tento systém je pouZzivan napt. prazskou
integrovanou dopravou, zpravidla u stanic metra.

» Bike and Ride-v tomto systému je osobni automobil nahrazen jizdnim kolem.
Moznost odstaveni kola je na zéachytnych parkovistich, nebo uschovnach,
nejcastéji umisténych v blizkosti zastavek MHD.

» Kiss and Ride-volna kapacita konkrétniho osobniho vozidla je nabizena dal§im
cestujicim. Pracuje na principu svozu vice lidi zuréeného mista napf.
na autobusovou zastavku, kde si vystoupi a fidi¢ pokracuje dél ve vlastni cesté.

» Park and Bike-jedna se o kombinaci osobniho vozidla a jizdniho kola. Obdobn¢
jako u systému Park and Ride se cestujici vozidlem dopravi na odstavné
parkovisté na okraji mésta, odkud pokracuje dale na vlastnim kole, nebo si kolo
zapuj¢i v ramci méstského systému City-Bike. Pozadavkem na tento systém
je dostatecna ndvaznost na cyklistické stezky, které by meély byt pro vétsi
efektivitu oddéleny od stezky pési.

» Park and Go-osobni vozidlo je pohodIné zaparkovano na odstavném parkovisti,

odkud cestujici bezpecné pokracuje pésim koridorem ke svému cili cesty.
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» Hail and Ride-nova technologie pracujici na principu provazanosti taxisluzby

1.2.1

a vefejné linkové autobusové dopravy. ., Je charakterizovana jako dispecersky
Fizena individualni doprava malymi autobusy, pripadé upravenymi dodavkovymi
automobily, a to casto v Fidce osidlenych oblastech nebo v casech se slabou
poptavkou po preprave, zejména v nocnim obdobi.* [3, str.346]

Call and Ride-systém zaloZen na principu taxisluzby, a je primarné urcen
pro svoz a rozvoz imobilnich a starSich osob. Objednani minibusu ¢i upravené
dodavky probiha telefonicky. Protoze tento systém nema pevné stanoveny jizdni
fad, musi byt pozadavky na ptepravu nahlaseny 24-48 hodin dopiedu. Nasledné
se podle mnozstvi zakazek s pfesnymi ¢asovymi pozadavky na néstup a vystup
vytvoii individualni jizdni fad pro dany den.

Park and Pool-vozidla jsou parkovéna na odstavném parkovisti, odkud fidi¢
pokracuje v cesté jen jednim z nich.

Door to Door-pieprava cestujicich probihd predevsim v noci, a to az k mistu
bydlisté, nebo na misto prestupu napi.na taxi.

a) Car-pooling, b) Car-sharing, ¢) Ride-sharing-a) Vozovy park tvofeny vice
vlastniky, nebo sdruzenymi finan¢nimi prostiedky, slouzici k vytvoteni vozového
parku. b) Pracuje na principu sdileného auta. Vozidlo je tedy pronajimano nebo
zapujcovano s védomim vlastnika, ale je provozovano bez jeho fyzické
pritomnosti. ¢) Princip sdilené jizdy. Dochézi k plnému vytizeni vozidla, diky

¢emuz se znacné snizuji naklady na jizdu pfi pfepoctu na jednoho cestujiciho. [4]

Méstska hromadna doprava

., Méstska hromadna doprava je verejné linkové (na urcené trase) premistovani osob

a (definovanych) hmotnych predmeétu provozované k uspokojovani prepravnich potieb

mesta. “.

3

[6, str. 7] Jak z ndzvu vyplyva, tento druh dopravy se vyznacuje hromadnosti

provozovanou na uzemi meésta za predpokladu vyuziti jednoho dopravniho prostiedku,

zpravidla autobusu. Nevyhodou MHD je pro cestujici nemoznost pfepravy od zacatku

vlastni cesty az po jeji cil pouze jednim prosttedkem, coZ nemusi byt bez ptestupu, jako

je to mozné v individualni dopravé.[6]

17



Mezi zakladni pojmy MHD patri:
+ obéh vozidla/cyklicky obéh vozidla-nutné jizdy uskutecnované k zajisténi
piepravy/cyklus vozidla, které zac¢iné a konci ve stejném misté konkrétni trasy,[7]

¢ linka-zajiStuje pravidelnou obsluhu konkrétniho mista,

% spoj-jizdnim fadem opatfené a zajistované spojeni mezi konkrétnimi misty
s pravidelnou obsluhou, spoje jsou uskute¢niované jako soucasti dané linky,

*» cesta-Cinnosti, jenZ musi cestujici vykonat na své cesté, tedy na trase od vstupnich
dvefii dopravniho prostiedku po vystupni dvete,

% koncové faze cesty-souhrn ¢innosti, které musi cestujici vykonat na své vlastni

cesté az do cile, po¢inaje ndstupem do prvniho dopravniho prostfedku po vystup

z posledniho prostiedku.[6]

Béhem dne jsou znatelné vykyvy v koncentraci cestujicich v MHD, piedevsim z pohledu
dojizdgjicich do a ze zaméstnéni, proto je na misté charakterizovat i pojmy tykajici se
prepravni Spicky.

Charakteristika prepravnich pojmi v silniéni hromadné dopravé

Pro osobni hromadnou dopravu jsou charakteristické veli¢iny poctu piepravovanych

cestujicich, intenzita pfepravnich proudi a ¢asova kolisavost prepravnich proudu.

Piepravni Spicka-Casovy usek, ve kterém je koncentrace proudld piepravy vétsi

nez prumeérné prepravni proudy.

Prepravni sedlo-Casovy usek, ve kterém je koncentrace proudi piepravy mensi

nez pramérné piepravni proudy.[7]
Jednotlivé ¢asti dn (viz Graf 1.1) jsou dle vytizenosti rozdéleny nasledovné:

e ranni a odpoledni Spickova doprava-ranni Spicka se vyznacuje vyssi
koncentraci z divodu rozlozeni do kratsi doby (2-3 hodiny) oproti
odpoledni Spicce, ktera je rozvrzena do vice hodin, a proto je koncentrace
nizsi,

e dopoledni a vecerni sedlova doprava-je nutné, aby bylo pokryti sité
béhem dne dostacujici i pfes nizsi zdjem cestujicich, proto vychazi praveé

z jejich potieb.[6]
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Graf 1.1 Piepravni intenzita v prib¢hu dne
Zdroj: [7].

Graf vySe znazorniuje kolisdni v mnoZzstvi prepravovanych osob béhem pracovniho dne.
Piepravni sedla znaci nizsi zjem o prepravu a svymi hodnotami se proto nachézi az pod
dennim primérem. Relace pfepravniho sedla jsou odhadem v rozmezi od 0.00 h- 5.15 h,
8.30 h- 12.40 h a na konci dne mezi 17.45 h- 24.00 h. Opakem nedostate¢né vytiZzenosti
je prepravni Spicka, ktera nabyva nejvyssich hodnot od 5.15 h-8.30 ha od 12.40 h- 17.45
h. Z téchto hodnot je patrné kolisani, které je umérné poptavce cestujicich. V rannich
hodinach pocinaje 5.15 h je preprava vyuzivdna cestujicimi jedoucich do zaméstnani,
ackoliv pfi zajiStovani prepravy zameéstnancu tfisménnych provozl jsou linky vice
vyuzivané spiSe mimo Spicku. A to jak Spicku ranni, tak odpoledni. Stejné je tomu
i u odpoledni $picky, kterd zacina ve 12.40 h, a tim je vyuzivana spise studenty a zajistuje
odvoz jen nékterych pracujicich. Obdobné lze vychazet i z potieb Skoldkl a studentl
dojizdéjicich do skol, kdy nejvyssich hodnot nabyva Spicka v 7.00 h rdno a odpoledne
ve 14.00 h pii odvozu mnohych zaka ze skol.

Z pohledu zajisténi dostatecné obsluznosti je tyden rozdélen na pracovni dny a vikendy.
Jejich obsluznost je v tyto dny rozdilnd. Zjednodusen¢ to znamena, ze je dostatecna
pfepravni kapacita zajiStovana jak v pracovni dny, tak o vikendu ovSem s tim,

ze mnozstvi vikendovych spojii je omezené, resp. se odviji od poptavky po preprave.
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Ve velkych méstech dochazi jiz v patek k pfekryvani odpolednich S$picek, kvili
zajisténi dostateCného pokryti potieb piepravy lidi z prace, nebo naopak pii piepravé
za rekreaci. Kritickd doba v dopravé nastava v podvecernich a nocnich nedélnich
komplikuje provoz predevsim v okoli dané aglomerace. V menSich méstech se patecni
spoje zajistuji spiSe individudlng, (kvili pocasi, vzdalenosti od nejblizsi velké
aglomerace aj.). Nedélni provoz je pak ovlivnén prfedevSim v mistech, kterd jsou v dosahu

velkych aglomeraci.
Negativni dopady prepravnich Spicek

-Pocet vozidel, jenz je vypravovan ve Spicce je v sedle a o vikendech omezen. Resp. ¢im
vice vozidel zajiStuje obsluznost v dobé piepravni Spicky, tim vice jich je v sedle

odstaveno.

-Kvtli rozdilnosti intenzity provozu v pritbéhu dne jsou fidici za sedla stojici finanéné

kompenzovani v tom smyslu, Ze maji pracovni sménu rozdélenou do vice ¢asti.

-Pietizenost vozidel, ktera vychazi nejenom z vyssich nakladt. Ve S$picce je provozni
rychlost vozidel snizend, ¢imz vzrlsta jejich spotfeba. U manudlnich vozidel se lze

priklanét i k opotiebeni vozidel pravé kvili hustému provozu.
-Napf. u trolejbusové dopravy dochézi ke zvySené spotieb¢ elektrické energie.

Negativni dopady tkvi predevs§im ve snizené provozni rychlosti. S nadsazkou lze zminit
1 nedostateCny prostor pro fidice, ktery je ve Spi¢ce mnozstvim lidi urcité omezovan.
Vlivem zminénych faktori se bohuzel zhorSuje vcasnost a kvalita spojii z pohledu
cestujicich, ale i1 z pohledu ptirody, kdy dochézi k nadmérnym hlukim a vibracim, jenz

jsou pfenaseny od vozovky aj. [7]
Ziakladni znaky MHD

MHD se vyznacuje velkou piepravni kapacitou, se zna¢nou odlis$nosti od jinych druha
dopravy, pfedev§im z pohledu mistniho plisobeni. Dopravni obsluznost je zajisStovana
na relativné malé ohrani¢ené méstské plose, s relativné velkou vytiZzenosti spoju.
Za predpokladu maximalni vytizenosti dopravnich prostfedkl se vychazi z nasledujicich

hodnot obsazenosti v prubé¢hu jedné hodiny:

e autobusy a trolejbusy: max. 4500 mist za hodinu,

e tramvaje: max. 12 000 mist za hodinu,
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e metro aj.: max. 50 000 a vice za hodinu.

Mezi zakladni znaky MHD se radi:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Dopravni a prepravni nerovnomérnosti-tyto nerovnomeérnosti zle rozdélit
na ¢asové (denni, mésicni, rocni apod.) a prostorové (podle sméru jizdy, obsazenosti
vozidel apod.). V pribéhu celého dne se vysttidd az 5 raznych casovych obdobi,
a to- ranni a odpoledni Spickova doprava, dopoledni a veCerni sedlo a no¢ni linky.
Periodika MHD-jednotkou je mnozstvi pfepravenych osob za hodinu spole¢né se
smérem absolvované cesty. Intervaly jizd lze podle jejich frekvence rozd¢lit
na $pickové a sedlové. Spickové intervaly se odviji od objemu piepravy a vykonu
konkrétniho sméru v hodinach. U tramvajové dopravy se jedna o minimalni interval
o hodnot¢, kterd neklesa pod jednu minutu a u metra se jedna o minimalni interval
1.5 minuty. V sedle a vnocnim provozu jsou intervaly oproti Spicce rozdilné.
Ukolem je zajistit dostatenou obsluznost i vméné vytizenych hodinach,
s ptihlédnutim na minimalni ztratovost spojt, ale i s ohledem na potieby cestujicich.
V tyto Casy se predevSim v okrajovych oblastech mést doporucuje frekvence
jednotlivych spojeni po 15-20 minutach a u noc¢nich spoji po 40 minutach.
Kyvadlovy provoz-spoje jsou zajistovany na pravidelnych linkach mezi kone¢nymi
zastavkami. V kone€nych stanicich je prostor na prestavku (cca 10 % z jizdni doby
mezi jednotlivymi kone¢nymi stanicemi), ktera slouzi pro odpocinek fidi¢e, kontrolu
vozidla, nebo také ke snizeni hodnot ptipadného zpozdéni.

Cetnost zastavek-vzhledem k tomu, ze MHD zajistuje obsluhu piedev§im v husté
osidlenych oblastech, a proto je Cetnost jednotlivych zastavek zadouci. V centrech
mest se jedna o vzdalenost az 500 metrii a v okrajovych castech mésta o 1000-2000
metrl mezi jednotlivymi zastdvkami. Velké vzdéalenosti mezi zastdvkami jsou
zadouci predevSim u pozemni drdhy, protoze by zkrdceni vzdalenosti mélo
za nasledek snizeni dopravni rychlosti.

Flexibilita MHD-kvuli existenci mimotfadnych udélosti je zapotiebi zcela
flexibilniho druhu dopravy, ktery svoji pruznosti spliiuje MHD. Kapacita dopravniho
prostiedku je snadno ovlivnitelna diky moznosti spojovani Ci piivéSovani dalSich
Casti soupravy.

Jednotny tarif-jednotna cena jizdniho dokladu umoziiuje uskutectovat piepravu
cestujicich dopravnimi prosttedky riznych dopravci, jenz jsou omezeny casove,

nebo tarifnimi zé6nami.
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7) Znaky vozidel MHD-koncepce vozidel musi spliiovat nasledujici pozadavky:
» nizkopodlazni vozidla (nejen pro handicapované),

maly pocet sedadel, ¢imz se zamezi ptipadného pietizeni ve Spicce,

dostatecné Siroké dvere,

automaticky rozjezd a brzdéni,

Y V V V

bezpecnostni brzda.
Faktory ovliviiujici MHD:

a) demografie obyvatelstva,

b) vztahy mezi méstem a okolim,
¢) vnitini struktura mésta,

d) dopravni vybavenost mésta,

e) zazité standardy traveni volného Casu.

a) Pfi zfizovani obsluznosti konkrétnich casti mésta je nutné vychazet z hustoty
osidlenych oblasti, spolecné¢ se zohlednénim vékovych kategorii, protoze potieba preprav

Skolaki, studentii, pracujicich a seniorti je zna¢né odlisna.

b) Vztahy mezi mésty a jeho pfiméstskymi oblastmi vyplyvaji z potieb cestujicich, ktefi

se museji dopravovat do zaméstnani, zéci a studenti do skol, za ndkupy apod.

c¢) Je zajisténa existenci tzv. funkénich ploch, jako jsou-vyroba, zemédélstvi, doprava,
bydleni, moznosti rekreace aj. Se strukturou je Uizce spjato mnozstvi pracovnich mist,

jejichz koncentrace ve méstech mlize mit pravé dobry dopad na rostouci zdjem o MHD.

d) Vybavenost mésta by méla odpovidat pfepravnim potfebam cestujicich, coz se bohuzel
zajistuje spise obtizné, kvili skuteCnosti pomalych vystaveb komunikaci oproti vystavbé
dopravnich zafizeni.

e) Zivotni urovné lidi maji znaény dopad na vyuZivanost MHD. Dilezitym faktorem je
urcité finan¢ni uroven. Mnoho lidi preferuje spise pohodli a soukromi osobniho vozidla
nez hromadny prostiedek.

Dalsim, ov§em pozitivnim faktorem muize byt rostouci zdjem o sportovni vyziti jak pies
tyden, tak o vikendech a tim 1 rostouci zajem o prepravu MHD, diky ¢emuz vypadne

nutnost hledani parkovaciho mista ve méstech.[6]
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1.2.2 Priméstska doprava

Prvni zminky a potiebé zajisténi obsluznosti ptiméstskych aglomeraci sahaji uz do 19.
stoleti., ovSem k zasadnimu rozvoji doslo az ve stoleti 20. Prvni propracované plany
na obsluznost pochédzi z mést zapadni Evropy a Velké Britanie. V 18. stoleti se centra
mést rozpinala pfedev§im na btezich dilezitych vodnich cest, které byly opatieny starymi
osobnimi a nakladnimi pfistavy. Ve stejné¢ dobé vznikd novy druh dopravy v podobé

zeleznice.

Zelezniéni stanice se budovaly na okrajich center mést, mnohdy zakonéené hlavové, coz
s ohledem na budouci vyuziti nebylo moc praktické. S rozvojem primyslu dochazelo
k postupnému osidlovani ptilehlych zelezni¢nich stanic. V tuto chvili vzniké potieba
spojeni méstskych ¢asti s centrem, které zajist'uji tramvaje. Zasadni nevyhodou tramvaji
byla jejich existence v silnicnim provozu, Casto v tzkych ulickéch, spole¢né s nizkou
cestovni rychlosti. Ve stejné dobé je predstaven novy fenomén v podobé rychlodrahy.
Hlavni funkéni plochy se vzdaluji od meésta, a proto je zapotiebi rozSifovat sité
rychlodrah, nebo prodluzovat uz vystavéné trasy. K zasadnimu rozvoji MHD doslo po 2.
svétové valce. Volné plochy jsou vyCerpany, vystavba se realizuje i mimo dosah
rychlodrah ¢i Zeleznic, ¢imZ vznikd pozadavek na opétovné prodlouzeni rychlodrahy
a zeleznicni traté. Raketova progrese individualni dopravy ma za nasledek kolabujici
dopravu ve méstech spolecné¢ s nedostatkem parkovacich mist. Z toho diivodu je potieba
vénovat vétsi pozornost na obsluznost kolejovymi vozidly, a tim docilit vylouceni

osobnich vozidel z center mést. [8]

wJedna se o dopravu v oblastech s vysokou koncentraci sidel, zpravidla s priimérnou
hustotou osidleni.* [1, str. 101] NejcCaste&ji jsou to takové oblasti, které maji silnou vazbu
na mésto v feSeném obvodu. Zvlastnosti pfiméstské dopravy oproti méstské hromadné
dopravée je obsluhovana vzdalenost od konkrétniho mésta, kterd maze byt i vice nez 50

km. [1]

Dulezitym pozadavkem na piiméstskou dopravu je synergie prostorového a ¢asového
rozmisténi, v zavislosti na uspokojeni piepravnich potieb tak, aby bylo pro cestujici

vyuzivani hromadné dopravy co nejpohodIngjsi. [9]
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V soucasné dobé je pfiméstska doprava s rostoucim zdjmem meéstskych aglomeraci
zakomponovana do IDS. Potencialni zédkazniky si zajisti jediné diky idedlnimu poméru
ceny a kvality za ptepravu. Pro cestujici je rozhodné zaddouci tzv. doprava v taktu. To
znamena, ze jsou ¢asy odjezdll po nékolik po sob& jdoucich hodin stejné. Zadouci je

moznost navaznosti riznych spojii v rdmci konkrétni ptiméstské dopravy.
Priméstska doprava je zabezpecena nasledujicimi druhy dopravy:

<> Priméstska Zeleznice-ma dulezitou roli zpohledu svozu cestujicich
z ptiméstskych oblasti do mést. Diky moznosti hromadnosti umoziuji dostateCnou
obsluznost osidlenych oblasti. Z pravidla se vyznacuje relativné kratkymi intervaly mezi
jednotlivymi spoji, kdy ve Spicce jezdi v intervalech od cca 10-30 minut, mimo Spicku
po 30-60 minutach. Ve méstech, kde je moznost zastaveni ve vice zelezni¢nich stanicich
nebo zastavkach dochazi k vhodnému zakomponovani cestujicich do méstské hromadné
dopravy. Vzdalenosti jednotlivych Zelezni¢nich zastavek jsou obvykle 1-2 km
ve mestech, a 2-5 km mimo meésta.

<> Autobusova doprava-jeji existence je tam, kde nevedou zelezni¢ni traté, a zdjem
o prepravu neni tak velky. Cetnost intervalii je obdobna jako u piiméstské Zeleznice.
Autobusy nahrazuji zeleznici jen v ptipad¢ vyluky na trati. Autobusova doprava ma
zpravidla 1 funkci tzv. sytie, coz znamend, ze uskuteciiuje svoz cestujicich do neblizsi
vhodné stanice ptiméstské zeleznice.[1]

<> Ostatni druhy dopravy-u nas se spise nevyskytuji. Jedna se spise o rekreacni,
&i doplitkovou dopravu. Napf. pii piesunu cestujicich na letisté v Sanghaji je vyuzivan
systém levitujiciho polstaie, ve zkratce Maglev. Vlak se pohybuje po pomysiném
magnetickém polstari, ktery se sklada ze supravodivych magnet. Tyto magnety jsou
zabudované ve vlaku, kde nahrazuji kola a v kolejnici. Nedochazi tedy k pfimému styku
vlakt s koleji, nybrz vlak nad koleji levituje ve vzdalenosti pouze 3,5 cm. [10] Mezi dalsi
mozné zpusoby piepravy patii napf. pohyblivé pasy, vznasedla, lanové drahy, segwaye

apod. [4]
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2 Analyza dopravni obsluznosti pfiméstskych casti

aglomerace Prostéjov

Dopravci v osobni dopravé zajist'uji propojeni mést s ptiméstskymi ¢astmi na zakladé
poptavky po prepravé, ktera plyne z potieb cestujicich. Na uzemi Olomouckého kraje
v ramci IDSOK (Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje) provozuje osobni
dopravu 6 dopravct, kterymi jsou: Ceské drahy, a.s., CSAD Frydek-Mistek, a.s.,
Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s., FTL, a. s, ARRIVA MORAVA, a.s. a VOJTILA
TRANS s.r.o. [11] Pfechod dopravct do systému IDSOK sebou piindsi predevsim
vyhody pro cestujici, kterym pii cestovani riznymi spole¢nostmi a prostiedky na tzemi
Olomouckého kraje postaci jen jedna jizdenka. Dulezitym faktorem je ovSem znalost
cestujicich z pohledu pfiméstskych oblasti. Nékteré mistni casti mést, které si chtély
zachovat svoji samostatnost, do tohoto systému nespadaji, a proto ani na linkach v téchto

oblastech nelze uplatnit jednotnou jizdenku.

Na obrazku nize je znazornén podil cestujicich dojizd€jicich za praci. Prostéjov se nachazi
v jizni ¢asti Olomouckého kraje, jenz je oramovan zlutym koleckem. Jak je ziejmé,
z piiméstskych oblasti Prostéjova dojizdi za praci 70-79 % mistnich obyvatel. Obce
nachazejici se severozapadné od Prostéjova maji nutnost dojizdéni za praci jesté vyssi,
tedy 80-99 %. Podily dojizdé&jicich za praci jsou evidovany celkové, tedy jak v ramci
osobni hromadné dopravy, tak individualni dopravy. Z vyslednych hodnot lze usoudit,
ze nutnost zajisténi piiméstské dopravy v téchto oblastech, dle vysokych procentualnich
hodnot dojizdéjicich je samoziejmosti i ve vztahu k pieprave zakl a studentti do skol. Dle
evidence dojizdé&jicich zaki, ucnti a studenti do Skol byla celkovd hodnota vSech

prepravovanych v poc¢tu 2 778 osob, z nichz se denné piepravuje 2 600 osob. [12]
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INTENZITA SPJATOSTI OBCI V ZAZEMI
S JADREM PRACOVNIHO MIKROREGIONU

Olomoucky kraj

Podil vyjizdéjicich
do spadového centra
na vyjizd'ce z obce
celkem (v %)

ikroregionu

[] hranice kraje
. | hranice mikroregionu
" | hranice obce

Obr. 2.1 Podil dojizdé&jicich za praci v Olomouckém kraji

Zdroj: [13].
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2.1 Charakteristika Prostéjova

Prostéjov je statutarnim meéstem nachazejicim se v zdpadni ¢asti Hané, v nadmotské
vySce 223 metrti. [14] Se svymi 43 680 obyvateli zaujima 25. pozici v zebticku
nejlidnatéjsich mést z celé Ceské republiky. [15] Svoji polohou mé idealni umisténi
z pohledu dostupnosti do velkych okolnich mést. Po délnici je vzdalen 20 km od centra
Olomouce, od centra Brna 59 km a relativné blizko je to 1 do Ostravy, do jejihoz centra
je cesta dlouha 113 km. Samotné mésto sestavd ze 7 mistnich ¢asti, kterymi jsou:
Prostéjov, Cechovice, Cechﬁvky, Domamyslice, Krasice, Vrahovice a Zesov. [14] Drive
do mistnich ¢asti spadaly i Drzovice, kterym po nétlaku na osamostatnéni a odtrhnuti
se od mistnich ¢asti Prostéjova mésto této prosbe vyhovélo. Z tohoto ditvodu ovSem neni

tato obec zahrnuta do dopravni obsluznosti MHD mésta Prostéjova.

Za protektoratu se usilovalo o vystavbu a zajisténi obsluznosti trolejbusovou dopravou,
ale 1 po dvou povolenich v horizontu 4 let Prostéjov neuskutecnil vystavbu predevsim
kvali povale¢né situaci, jenz znacn¢€ zhorSovala moznosti vystavby. Zatimco trolejbusova
doprava zazivala velky boom ve méstech jako jsou Teplice, Pardubice, Marianské 1lazné,
Opava a mnoha jinych, v Prostéjové se do soucasnosti zadna realizace neuskutecnila

a ani neni v planu. [16]

2.2 MHD Prostéjov

Vyhradnim dopravcem zajistujicim piepravu vramci MHD na Uzemi Prostéjova
je spole¢nost FTL, a.s. V nyn¢&jsi dobé provozuje dopravu na 13 linkach, jejichz Ciselné
znaceni je od 1-41. Pokryti t€émito linkami je vice nez dostacujici, protoze umoziuji ¢asté
spojeni autobusové stanice se vSemi mistnimi ¢astmi Prostéjova, ale i s obchodnimi
centry, nemocnici, primyslovymi zénami a osidlenymi ¢astmi mésta. Intervaly mezi
jednotlivymi spoji na nékterych linkdch jsou mnohdy i jen 10 minut a tim zajist'uji
dostate¢nou nabidku pfepravy, jenz je pro cestujici rozhodné zadouci. Vozovy park MHD
si zakladd na enviromentalni Setrnosti, a proto vSechny autobusy jezdi na CNG. [17]
Jelikoz MHD mésta Prostéjov spada do systému IDSOK, jsou autobusy opatiené logem

tohoto systému pro lepsi prehlednost cestujicim.
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Schéma 2.1 Sité linek provozovanych na uizemi Prostéjova
Zdroj: [18].

Schéma znazornuje pokryti sit¢ linkami MHD s konkrétnimi vysvétlivkami danych
grafickych symbolt. Jak je viditelné, pokryti sité je relativné husté, diky cemuz umoziuje
spojeni hrani¢nich oblasti s centrem mésta, a tim vychazi co nejvice vstiic cestujicim
ivtéch odlehlejSich mistech mésta. Samoziejmosti je piimé spojeni s primyslovou
zonou B, kterd umoznuje pohodlnou ptepravu lidi za praci i z opaéného konce mésta, a to

1 v pozdnich noc¢nich hodinach.

2.3 Priméstska doprava-linky v okrese Prostéjov

Ze vSech 6 dopravci operujicich v celém Olomouckém kraji pfipadaji na Prostéjovsko
a jeho okoli jen 3 autobusovi dopravci, kterymi jsou FTL, a.s. a ARRIVA MORAVA,
a.s. a VOJTILA TRANS s.r.o. Spolec¢nost FTL, a.s. zajist'uje predevsim piiméestské linky,
kterych je celkem 16, v¢. linky zajistované cyklobusem. [19]
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Tab. 2.1 Seznam vybranych linek IDSOK

C. linky
780400
780401
780402
780403
780404
780405
780406
780407
780408
780409
780410
780430
780431
780432
780433
780434
780436
780437
780438
780440
780441
780931

780932
780933

780934
891400
920403

Trasa
Prost&jov (PV)-Lutin-Olomouc
PV-Celechovice na Hané-Lutin
PV-Drzovice
PV-Dub nad Moravou-Pierov
PV-Tovacov-Pierov
PV-Tovacov-Oplocany-Kojetin
Otaslavice-Nezamyslice
PV-Zeled-Vyskov
PV-Otaslavice-Podivice
PV-Otaslavice
PV-Ur¢ice-Kobylnicky
PV-Prostéjovicky
PV-Drahany-Rozstani-Baldovec
PV-Protivanov-Boskovice
PV-Protivanov-Drahany-Rozstani
PV-Bukova-Protivanov
PV-Pteni-Horni Stépanov
PV-Pteni-Konice
PV-Piemyslovice-Konice
PV-Péncin-Konice-Kladky
PV-Péncin-Polomi

PV-Kojetin-Zlin

PV-Celéice-Némcice n. Hanou-Diinov

PV-Vysovice-Némcice n. Hanou-
Dfinov
PV-Nezamyslice-Osicany-Uhfice
PV-Lutin-Olomouc

PV-Dub n. Moravou-Pierov

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20].

Usek zatazeny do IDSOK
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce

Prost&jov aut. st.-Zeled
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce

Prosté&jov aut. st.-Protivanov
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce
linka v celé délce

linka v celé délce

Prostéjov aut. st.-Kromériz aut.
nadr.

linka v celé délce
linka v celé délce

linka v celé délce
linka v celé délce

linka v celé délce

Dopravce
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.
Arriva Morava, a.s.

Arriva Morava, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.
FTL, a.s.

FTL, a.s.
Voijtila Trans s.r.o.

Arriva Morava, a.s.

Tabulka 2.1 znazorniuje linky spadajici do IDS. Tyto linky jsou opatieny poznamkou

ve smyslu délky tseku dané linky, na kterou se vztahuje vyhodna jednotna jizdenka.

Jak je zjevné, v dopravnim procesu se o piepravu primarn¢ déli spolecnosti FTL, a.s.

a ARRIVA MORAVA, a.s., ktera relativné Cerstvé vyhrala vetfejnou soutéz v pieprave

osob, a proto v mnohych spojich nahradila spole¢nost FTL, a.s. K vysoutézeni

Olomouckym krajem doslo na prelomu roku 2017/2018, kdy provoz ve vétsiné oblasti

Olomouckého kraje bude po dobu 10 let zajistovat spole¢nost ARRIVA MORAVA, a.s.

[21]
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Spolecnost FTL, a.s. zdarné uspéla ve vybérovém fizeni ve véci zajisténi obsluznosti
v oblasti Prostéjovsko jihovychod v Olomouckém kraji. Ke dni 4. fijna 2019 bylo
spolecnosti FTL, a.s. slavnostné¢ piedano spolecnosti Iveco 9 novych autobusti znacky
Iveco Crossway LE Line diesel., uréenych k zajisténi dopravni obsluznosti Olomouckého

kraje. [22]

Modernéjsi vozovy park oceni predevsim cestujici, ale urcit€ 1 samotny fidi¢. Vysoky
komfort a dostatek osobniho prostoru zptijemni cestovani na kratké a stiedni vzdalenosti,
spole¢n¢ s vysokou bezpecCnosti, jenz =zajistuji moderni technologie, které jsou
v prostfedcich hromadné dopravy dilezité a zcela zadouci. Samotny vyrobce hodnoti
Iveco Crossway nasledovné: ,, ...ve vSech podminkach miize Crossway nabidnout vysokou
miru spolehlivosti. Produktivita nového vozu Crossway: nejlepsi pomér kvality a ceny

na trhu, nizka spotreba... “ [23, str.29]

2.3.1 Obsluhované oblasti

Z existujicich 15 linek v ramci IDS Olomouckého kraje se nyni budu zabyvat mnou
vybranymi linkami. Vychdzet budu mimo jiné i z poméru poctu obyvatel ku mnozstvi
zajiStovanych spojii v dané lokalité, doby pfepravy a z mnoha jinych faktord, a to
z pohledu potencialniho cestujiciho. U kazdé linky bude také pro lepsi pfedstavu uvedeno

porovnani konkrétniho roku s rokem piedchozim, jejichz rozdily budou analyzovany.
Oblast Lutin

Obsluznost je zajiSténa na trase Prostéjov-Lutin-Olomouc. Nejenom spojeni mezi
Prostéjovem a Olomouci je zadouci, ale i zajiSténi obsluznosti v obci Lutin, ktery lezi
na tahu do Olomouce. Se soucasnymi 3 178 obyvateli [24] je urcit€¢ potfeba zajistit
obsluznost jak ve sméru na Olomouc, tak ve sméru na Prostéjov. Od brzkych rannich
hodin po pozdni vecer je zajisténo celkem 18 spoji [25], coz si myslim je adekvatni
na relativné nizky pocet obyvatelstva spolecné s predpokladem, Ze je evidovan v§eobecny
narast zajmu o individualni dopravu.

Olomouc je krajskym méstem vzdalenym jen par km od Prostéjova, proto je jeho
obsluznost spole¢né¢ s mnozstvim linek potiebna.

Za minuly rok 2019 bylo mnozstvi pfepravenych osob celkem 1393 150, soud¢ dle
mnozstvi prodanych jizdenek. Z Frekven¢niho vykazu spolecnosti FTL, a.s. je mozno

mimo jiné také dale vycist tdaje o platbach, tarifech, prodanych listcich, osoboKM,
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trzbach apod., naopak slevy na jizdném jsou zaznamenany ve slevovém vykazu.

V tabulce 2.2 (viz Piiloha ¢.1) je zndzornéna realnd tabulka Frekvencniho vykazu
spolecnosti FTL, a.s. v podob¢ vytezu. Jen ze samotného relativné malého vytezu je
ziejma ruznorodost slev uplatiiovanych na lince. Jednotlivé tarify jsou nastaveny tak, aby
jejich uzivani bylo mozné pro Sirokou vetejnost. Ziejmé jsou zkratky jako: Oby, ZDA,

Stu/Stul/4, Junl/4, Z6-18Mes aj.

V tabulce 1.2 jsou znazornény slevy na jizdném, jez jsou stanoveny zakonem.
Zjednodu$ené feceno mohou slevy Cerpat déti, Zaci, studenti, handicapovani a seniofi.

Pravé tyto slevy jsou v tabulce uvedené v podob¢ zkratek, viz Ptiloha €.2.

Tab. 2.4 Pomér hodnot v roce 2019 ku roku 2018 v oblasti Lutina

2019
Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
94 272 ks 1393 150 km 1992 553 K¢
2018
Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
81 163 ks 1157 839 km 2 479 472 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani dle [26].

Tabulka 2.4 miize vytvaret smiSené dojmy v poméru jednotlivych hodnot. Zatimco v roce
2018 jsou hodnoty poc¢tu prodanych listki a osobokilometra (vyjadieni ptepravy jednoho
cestujiciho na vzdalenost 1 km) niZsi, trzba je ale naopak vyssi nezli v roce predchozim.
Po teoretické strance lze tuto rozdilnost pfisuzovat jediné vyssi cené jizdného v roce
2018. Pozitivni fakt je naopak viditelny v navySeni poctu jizdenek a osoboKM. Sice
za rizika snizenych trzeb, ale v takové situaci je nutné zminit, Ze se alespon navysil pocet
cestujicich vyuzivajicich tuto linku, cozZ je rozhodné zadouci, 1 kdyz to sebou nenese jen

piinosy.

Oblast Dub nad Moravou

Obsluznost linky je zajiSténa na trase Prostéjov-Dub nad Moravou-Pierov. V Dubu nad
Moravou je evidovano celkem 1 610 obyvatel [27] s 9 zajiStovanymi spoji [28] v pribéhu
celého dne. Dub nad Moravou je jednou z mnohych obci, kterymi vede trasa do Prerova,
proto je diilezita 1 obsluznost okolnich mensich obci. Pferov je obdobné velké mésto jako

Prostéjov.
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Nachézi se v ném mnoho primyslovych aredlii s velkym mnoZzstvim firem obdobného
zamé&feni, proto je na misté zajisténi dostatecného mnozstvi spojl. Na trase z Prostéjova
do Pierova Ize jako mezistani¢ni obec ¢i mésto vyuzit bud’ pravé Dub nad Moravou, nebo
TovaCov na jiné lince. Bliz$i rozbor téchto linek i s konkrétnimi rozdilnostmi bude

uveden nize.

Tab. 2.5 Pomér hodnot v roce 2019 ku roku 2018 v oblasti Dubu nad Moravou

2019
Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
20 135 ks 265 954 km 313 139 K¢
2018
Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
16 921 ks 223 678 km 434 050 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani dle [26].

Hodnoty roku 2019 ku roku 2018 jsou obdobné jako u ptedchozi linky, kdy vliv na vysi
trzby meéla pravdépodobné cena jizdného. Opét je viditelna vzestupna tendence
prodanych listkli a 0soboKM. Z toho plyne rostouci z4djem o hromadnou dopravu, ktery
muze plynout ze zajmu samotnych cestujicich, ¢i z vyhodnosti ceny jizdného, které mize

byt pro mnoh¢ dostate¢né pfijatelné a vyhodné.
Oblast Tovacov

Spojeni je zajiStované na trase Prostéjov-Tovacov-Prerov. Jak bylo zminéno vyse,
z Prostéjova jsou zajiStovany 2 riizné linky vedouci do stejného cilového mésta, ovSem
s jinou mezistanici. Pocet evidovanych obyvatel v Tovacove je 2 460 [29]. Od piil 6 rano
kdy vyrdzi prvni autobus z Prostéjova je zajisténo jen 5 spoji do Pierova, a to
jen do 14.20 hodin [30]. Nejenom ze mnozstvi spoju je spiSe nedostatecné, ale i Casové
rozpéti obsluhy spojl je nedostacujici. Zde by cestujici urcité privitali ¢astéj$i moznosti

spojeni.

Kdybychom ovSem uvazovali trasu z Prostéjova do Pferova za jednotnou, nehled¢
na prijezdni mésta, mnozstvi linek by bylo 14, coz urcité piivitaji cestujici, ktefi cestuji
az do Pferova. Piima linka je cestujicimi vSeobecné¢ vyhledavanéjsi nezli ta piestupni.
Za ptedpokladu ze mnoho lidi stabilné cestuje do Pferova za praci ¢i do $kol, neni pochyb

o nutnosti zajiStovani téchto linek.
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Tab. 2.6 Pomér hodnot v roce 2019 ku roku 2018 v oblasti Tovacova

2019
Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
43 763 ks 479 887 km 726 868 K¢&
2018
Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
39 195 ks 440 834 km 1 104 389 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani dle [26].

I na této lince je ziejma progrese vyuzivanosti piimestskych spoji. Oproti lince uvedené
v Tab. 2.5 vedouci ptes Dub nad Moravou je pocet prodanych listkii a mnozstvi osoboKM
vice nez 2krat vétsi na lince vedouci ptes Tovacov. Trzby v porovnani stejného roku byly
az nadpraporcialné vyssi, coz je samoziejmé vzdy zadouci. Proto neni pochyb o nutnosti
spoju v téchto mistech. Celkové zajistovanych pifimych spoji do Pierova je ve své
podstaté dostatek, ovSem piimych spoju vedoucich ptes Tovacov by mohlo byt
kvantitativné vice. V poméru délky dne by bylo urcité na misté zajistit obsluznost
1 ve veCernich hodinéch, ovSem samoziejmé s piithlédnutim na poptavku cestujicich

po prepravé v téchto lokalitach.
Oblast Kojetin

Linka je zajiStovana na trase Prostéjov-Kojetin-Zlin. Spojeni Prostéjova se Zlinem ma
obdobny vyznam jako mezi Prostéjovem a Olomouci ovSem s nadpraporcialné veétsi
vytizenosti. OvSem 1 v tomto pfipadé mnoho lidi do Zlina dojizdi za praci, za 1ékaii,
studenti do Skol, a pravé diky této skutecnosti mohou byt tyto linky pro dopravce znacné

lukrativni.

V Kojetin¢ jakozto prijezdnim méste linky bydli celkem jen 6 028 obyvatel [31], oproti
koncovému Zlinu, kde pocet obyvatel pied¢il 1 Prostéjov s rovnymi 74 276 obyvateli [32].

Z mnozstvi prodanych listkl feSenych linek je zfejmé, ze linka do Zlina jen nepatrné
zaostava za vyuzivanosti linky vedouci do Olomouce. Z téchto hodnot je samoziejma

nutnost dostate¢né kvalitni obsluhy pravé na téchto linkach.
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Tab. 2.7 Pomér hodnot roku 2019 ku roku 2018 v oblasti Kojetina

Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
82241 ks 1232 002 km 1210205 K¢
2018
Pocet listki OsoboKM Trzba vé. DPH
80 534 ks 1 135 400 km 1739 326 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani dle [26].

Na lince do Zlina nejsou vykyvy v hodnotach tak velké jako u predchozich linek.
Vytizenost vyjadiena poctem listkii je vice nez uspokojiva, spolecné s mnozstvim
0soboKM. Ze v§ech dosavadnich feSenych linek je zfejmé, Ze poctem prodanych jizdenek
se fadi na druhé misto, hned po lince do Olomouce, coz je samo o sobé dobrym dikazem
vychézejicim z potieb cestujicich. Tzn. ze pokryti sité¢ na téchto konkrétnich linkach

je dulezité a dle poctu prodanych jizdenek rozhodné i1 zcela zddouci.

Tab. 2.8 Souhrn trzeb na jednotlivych linkach a oblastech

Linka/ oblast Trzba po uznani slev
780400/Lutin 397 942 K¢
780403/Dub nad Moravou 65 515 K¢
780404/Tovacov 196 073 K¢
780931/Kojetin 273 175 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani dle [26].

Z Frekvencniho vykazu slev dopravce lze vycist vysi trzeb po uznani slev. Trzby jsou
uvedené za cestujici, kteti mohou uplatiovat nékterou ze slev, kviili ¢emuz nejsou
lukrativni natolik co cestujici, ktefi cestuji beze slev. Jak je ztejmé, poskytnuté slevy jsou
v nejvyssich ¢astkach vyuzivany na trase Prostéjov-Lutin-Olomouc. Mistni obyvatelé
mayji Castéjsi potfebu dopravovat se spise do Olomouce nez do Zlina. Vyse trzeb ve vztahu
ke slevam vytvaii opodstatnény dojem, Ze nejvysSi podil na vyuzivani slev maji
pfedevsim studenti, kteti hojné€ vyuZzivaji hromadnou dopravu pfi cesté do $kol. Na druhé

pozici ve vysi trzeb po uznani slev je linka vedouci z Prostéjova do Zlina ptes Kojetin.
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Na tfeti pozici jeSt€¢ na urovni statisicovych polozek se nachéazi linka sméfujici pres
Tovacov do Pierova. Na ¢tvrté pozici se nachazi také trasa do Prerova, ovSem pies Dub
nad Moravou. Ackoliv obé dv¢ trasy maji stejné cilové mésto, vyhledavanéjsi variantou

je trasa vedouci ptes Tovacov.

2.4 Analyza moZnosti prepravy priméstskou dopravou

Aby mohlo dojit ke komplexni analyze zajistované obsluznosti, je potieba na ni nahlizet
nejlépe jak jinak nez z pohledu cestujiciho. Pro uspokojeni potieb cestujiciho je tedy
potfeba zkoumat nejenom obsluhovanou oblast spolecné s pfepravni rychlosti,
ale i kvantitu a kvalitu spojl, které jsou zajiStované v riznych casovych a rocnich
obdobich. Pfi feSeni moZnosti piepravy na izemi Prostéjovska zminim i diive nefeSené
oblasti, kterymi jsou Kostelec na Hané a Plumlov. Z pohledu mistniho obyvatele se totiz

priklanim k dtilezitosti zajiStovani piepravy i do téchto oblasti.

Abych tedy mohla analyzovat moznosti pfepravy na uzemi Prostéjovska, budu vychazet
z jednotlivych ukazatelt, které navrhnul Ing. Patrik Pova z VSE v Praze. Ukazatel
rychlosti spojeni vychazi z vypoctu vzdalenosti mezi pfepravnimi misty a jeho doby
jizdy. Pocet spojeni za hodinu je zase ukazatelem, ktery vychéazi z poctu spoji v daném
obdobi. Samotny ukazatel vyjadfujici obsluhu vetejnou dopravou zahrnuje tedy rychlost

jednotlivych spoji a jejich pocet. [33]

2.4.1 Ukazatele dopravni obsluznosti

Ukazatel rychlosti spoje:

v = E.60 [km.h™1]
Yoty (2.1)

kde:
dij délka spoje mezi misty i a j, [km]

tij doba jizdy spoje mezi misty i a j. [h]
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Ukazatel poctu spojl za hodinu:
ng = Y h1] (2.2)

kde:
Njj pocet spoji mezi misty i a j, v konkrétnim ¢asovém obdobi, [-]
Tj sledované casové obdobi mezi misty i a j. [h]

Ukazatel uzemni obsluhy:

Oij_dl-j. 60 . Nij.60 [km. h] 23)
ty - Ty :
kde:
Dj; délka spoje mezi misty i a j, [km]
Njj pocet spoji mezi misty i a j, v konkrétnim ¢asovém obdobi, [-]
tij doba jizdy spoje mezi misty i a j, [h]
Ty casové obdobi sledovaného poctu spojii mezi misty i a j. [h] [33]

2.4.2 Mobilita obyvatelstva Prostéjovska

Samostatna ¢ast bude zaméiena na obsluhované uzemi Prostéjovska a mobilitu mistniho
obyvatelstva. Mobilita bude mimo jiné posuzovana dle poctu spoji v pracovni dny

a vikendy, doby piepravy v pracovni dny a o vikendech apod.
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Tab. 2.9 Dopravni obsluznost Prostéjovska v pracovni dny a o vikendu

Dopravni obsluZnost Prostéjovska v pracovni dny a o vikendu

Autobusova doprava Zelezniéni doprava
Délka Doba jizdy Pocet Délka Doba jizdy Pocet
spoje  [min] spoju [-]  spoje  [min] spojt [-]
[km] [km]

Pracovni dny/ vikend

Prostéjov-Olomouc 26/23 43/23 22/3 20/20 25/25 25/24

Prostéjov-Dub n. 37/37 60/60 9/10 0/0 0/0 0/0

Moravou (Pierov)

Prostéjov-Tovacov 31/0 54/0 5/0 0/0 0/0 0/0

(Pierov)

Prostéjov-Kojetin(Zlin) 70/70 135/120 4/8 0/0 0/0 0/0

Prostéjov-Kostelec n. 11/11 33/22 77 9/9 17/30

Hané

Prostéjov-Plumlov 10/10 20/19 33/32 0/0 0/0 0/0

Zdroj: vlastni zpracovani dle [34].

Tab. 2.10 Mobilita obyvatel Prostéjovska-ukazatele

Mobilita obyvatel Prostéjovska-ukazatele

Autobusova doprava Zelezni¢ni doprava

Rychlost Pocet Uzemni  Rychlost Podet Uzemni

spoje spojii [h'] obsluha  spoje spojti [h'']  obsluha

[km. h'] [km/h?]  [km. h'] [km/h?]

Pracovni dny/ vikend

Prostéjov- Olomouc 36/60 0,9/0,1 33/7,5 48/48 1,04/1 50/48

Prostéjov-Dub n. Moravou 37/37 0,3/0,4 14/15 0/0 0/0 0/0
(Pierov)

Prostéjov-Tovacov 34/0 0,2/0 7,1/0 0/0 0/0 0/0
(Prerov)

Prostéjov-Zlin 31/35 0,1/0,3 5/12 0/0 0/0 0/0

Prostéjov-Kostelec n. 43/43 1,3/0,9 60/40 46/46 0,7/1,25 33/58

Hané
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Mobilita obyvatel Prostéjovska-ukazatele

Oblast Autobusova doprava Zelezniéni doprava

Rychlost Pocet Uzemni  Rychlost Pocet Uzemni
spoje spoji [h"  obsluha spoje spojii [h'']  obsluha
[km. h'] 1 [km/h?]  [km. h'] [km/h?]

Prostéjov-Plumlov 30/31 1,3/1,4 41/42 0/0 0/0 0/0

Zdroj: vlastni zpracovani dle [30].

Mobilita v okresu Prostéjov byla zkoumana vpracovni dny a vikendy
od 00.00 h —24.00 h. Aktivni Zivot obyvatel sice zacind spiSe az v rannich hodinéach,
ovSem pro objektivni pfedstavu zajisStované obsluznosti v prubéhu celého dne zapocnu

mobilitu zkoumat jiz od ptilnoci. [30]

V tabulce 2.9 je zaznamendn souhrnny piehled vstupnich udajii v feSenych oblastech
potiebnych k posouzeni mobility. Obsluznost je pro vétsi prehlednost zaznamenana
v pracovni dny a o vikendech. U kazdé oblasti je ziejmé, ze je preprava zajiStovana
10 vikendech na relativné vysoké trovni vyjma trasy z Prostéjova do Prerova pies
Tovacov. Autobus na této trase totiz o vikendech nejezdi. Zelezni¢ni doprava je ze 6
feSenych oblasti zaji§tovana jen ve 2 oblastech. Za ptedpokladu, Ze je Zelezni¢ni doprava
zajiStovana tam, kam nesahé obsluznost autobusy, jsou i tyto hodnoty pozitivni a nabizi
vetsi moznosti piepravy do téchto mist. Nyni se tyto data doplni do vzorct jednotlivych

ukazateld.

V tabulce 2.10 je jsou uvedeny vysledky ukazatelii rychlosti spoje, poctu spojii a uizemni
obsluhy. V autobusové doprave je prepravni rychlost daného spoje relativné srovnatelna
ve vSech oblastech. Nabidka spoju v jednotlivych oblastech ma zna¢né vykyvy, ale i pies
to je obsluznost zajiStovana v podstaté kazdou hodinu. Nizké hodnoty uzemni obsluhy
jsou viditelné ve vSech obsluhovanych oblastech, kromé tras do Olomouce, Kostelce

na Hané a Plumlova.

Z pohledu zelezni¢ni dopravy je rychlost spoje pochopitelné vyssi nez v autobusové

dopravé, ale poctem spojli se mize rovnat autobusy zajistované obsluznosti.
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2.5 IDSOK

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje, ve zkratce IDSOK. ,,Staci jedna
Jjizdenka.* [35] Toto spojeni samo o sob¢ dostatecné vystihuje vyhody integrovaného
systému. Umozinuje cestujicim na jedinou jizdenku cestovat vSemi druhy dopravnich
prostiedkti, coz zajistuje Olomoucky kraj. MoZnost piepravy je osobnimi a speSnymi
vlaky Ceskych drah a pfiméstskymi autobusy a MHD ve méstech Olomouckého kraje,
tedy v Zabiehu na Morave, gumperku, Olomouci, Prostéjoveé, Hranicich na Moravé
a Prerové. Pii koupi jizdenky na vlak je nutnost pozadat o jizdenku IDSOK, jinak cestujici
dostane jizdenku dle platného tarifu Ceskych drah, kterd se nevztahuje na zvyhodnéné
cestovani vramci sit¢ IDSOK. Pro lepsi piehlednost a orientaci cestujicich
v integrovaném dopravnim systému, tedy piehlednost jednotlivych dopravnich
prostiedkil spadajicich do systému IDSOK je mozno vycist piimo z daného dopravniho
prostiedku, jenz je opatfen logem systému IDSOK. Mezi dulezité pozadavky, které si
musi cestujici ohlidat patii Casova omezenost a zonova platnost dané jizdenky. Tyto tidaje

1ze vycist ptimo z jizdenky. Nize je zndzornéna jizdenka s dilezitymi udaji uvedenymi

v krouZzku.
€D ceskeé drahy
8236418 Zonova platnost: Misitni Zikovakd

230120 o+ ) : : . 71+72+88+
» 39 4 80710/ 3 49 informuje o tom, pro které
Jednotliva oblanska 26ny jizdenka IDSOK plati
Cenaw. 15 * Tpii ®: 03,10.15
hos OPM_L Sy o 160 H ? 2ak. prikai

Casova platnost: 999888777

41,42 J informuje o tom,
-— 1 :4 2 3 03 20 1 ; B/v do kdyjilzdenka IDSOK plati

Obr. 2.2 Casova omezenost a zénova platnost jizdenky
Zdroj: [36]

Jizdenka vySe je platna pro zony 41 a 42. V navaznosti na grafické znazornéni nize
je viditelné umisténi zmiflovanych zon, spolecné s jejich hranicemi, ve kterych se muze

na jednotnou jizdenku IDSOK pieprava cestujicich uskutec¢iovat.
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Obr. 2.3 IDSOK zbény
Zdroj: [36].

2.5.1 Obsluhované linky

Ve 14 provoznich oblastech s kompetenci provozovat dopravu v ramci IDSOK zajist'u;ji
dopravei mnohé linky, proto je pro lepsi prehlednost zminim jednotlivé s konkrétni

ptepravni specifikaci.

Tab. 2.11 Obsluznost jednotlivych dopravcti podle oblasti ptisobeni

Hranicko-ARRIVA MORAVA, a.s. Olomoucko JZ-VOJTILA TRANS s.r.o.
Roc¢ni piepravni vykon: 1 522 700 km, Roc¢ni prepravni vykon: 1 036 914 km,
Pocet vozidel/ linek: 21/14. Pocet vozidel/ linek: 19/12.
Jesenicko-ARRIVA MORAVA, a.s. Olomoucko SV-ARRIVA MORAVA, a.s.
Roc¢ni ptepravni vykon: 1 715 821 km, Rocni prepravni vykon: 1 816 354 km,
Pocet vozidel/ linek: 26/14. Pocet vozidel/ linek: 28/16.
Litovelsko-ARRIVA MORAVA, a.s. Prostéjovsko JV-FTL, a.s.

Roc¢ni prepravni vykon: 1 078 344 km, Roéni prepravni vykon: 2 244 208 km,

Pocet vozidel/ Tinck: 18/13. Potet vozidel/ linek: 33/15.

Mohelnicko-ARRIVA MORAVA, a.s. Pierovsko J-VOJTILA TRANS s.r.o.
Roc¢ni ptepravni vykon: 1 224 187 km, Rocni prepravni vykon: 1 589 374 km,
Pocet vozidel/ linek: 20/15. Pocet vozidel/ linek: 20/8.
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Prostéjovsko SZ-ARRIVA MORAVA, as. Pierovsko S/Lipnicko-ARRIVA MORAVA, as.

Roc¢ni ptepravni vykon: 2 444 208 km, Roc¢ni ptepravni vykon: 1 617 519 km,
Pocet vozidel/ linek: 34/19. Pocet vozidel/ linek: 24/17.
Sternbersko/ Uni¢ovsko-VOITILA TRANS Sumperk J-ARRIVA MORAVA, a.s.
S.r.0.

Roc¢ni prepravni vykon: 1 127 868 km,

Roc¢ni prepravni vykon: 1 563 447 km, Pocet vozidel/ linek: 20/13.

Pocet vozidel/ linek: 28/21.

Sumpersko S-ARRIVA MORAVA, a.s. Zabreisko-ARRIVA MORAVA, a.s.
Roc¢ni piepravni vykon: 1 111 055 km, Roc¢ni prepravni vykon: 1 283 294 km,
Pocet vozidel/ linek: 19/19. Pocet vozidel/ linek: 22/21.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [37].

Rocni prepravni vykon verejné linkové
dopravy v %

® ARRIVA MORAVA a.s.  mVOITILA TRANS a.s. FTL a.s.

Graf 2.1 Roc¢ni piepravni vykon vetejné linkové dopravy v %
Zdroj: vlastni zpracovani dle [37].

K velkym zméndm v dopravni obsluznosti doslo na konci roku 2017, kdy vyprsela
platnost smluv o zajisténi obsluznosti na tzemi Olomouckého kraje. Vzhledem
k existenci konkurence mnoha dopravcii v kraji musi soutéz tohoto druhu zajistit moznost
»soutézeni“ 1 mensich dopravci. Proto byl cely kraj rozdé€len na 14 mensich casti, prave
kvali snadnéjSimu vstupu dopravci do soutéze,spolecné se specifikaci konkrétni casti
urcené k obsluze, ktera je spjata napi. se spadovosti obci, pokrytim potieb Skolakt

a studentti v ramci Skolniho vzd¢lavani,
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zajiSténi dostateCné obsluznosti v mistech s vysokou koncentraci zaméstnavateld,

nemocnic, zdravotnickych zafizeni aj.
Provozni oblasti

Velikost jednotlivych provoznich oblasti je riznoroda, stejné jako jejich rozlohy, pticemz
je zfejmé, ze prepravni vykony neodpovidaji pfimou imerou rozloze oblasti. Nejmensi
oblasti je Pferovsko J s rozlohou pouhych 161 km?, a naopak nejvétsi je oblast Jesenicka,
se 732 km?. Dopravni vykony se odviji od konkrétniho tizemi. Pro Olomoucko JZ
se vykon toci okolo 1 037 000 km a pro nejvétsi oblast, kterou je Prostéjovsko SZ témér
2 500 000 km. Rozdilné je i obsazeni v poctu obsluhujicich autobusii s odlisSnymi délkami
dle potieb vytizenosti a v neposledni fad¢ je znac¢ny rozdil viditelny na izemi jednoho

kraje.

Cenov¢ rozdily v sazbach dopravnich vykonti jsou v relaci od 30,46 K¢ az po 38,47 K¢
za kilometr, pfi¢emz primérna cena je 34,30 K¢ za kilometr. Nepomér v téchto ¢astkach
se odviji i od faktu ro¢niho probéhu vozidla, ktery je 55 000 km v piipad¢ Olomoucko JZ
a vice nez 72 000 km na tizemi Hranicka. Kazdoro¢ni naklady zajisténé na obsluznost

vice nez 21 miliont kilometrt je vice nez 740 milionti K¢ ro¢né. [37]

Tab. 2.12 Zakladni charakteristika provoznich oblasti

Oblast Rozloha v km? Pocet km Cena vykonu Pramérny
v K¢/km probéh vozidla

Hranicko 384,8 1 522 700 32,67 72 510 km
Jesenicko 731,6 1715821 34,83 65 993 km
Litovelsko 239.,4 1078 344 36,20 59 908 km
Mohelnicko 187,9 1224 187 33,51 61 209 km
Olomoucko JZ 221,6 1036914 35,76 54 574 km
Olomoucko SV 401,2 1 816 354 35,34 64 870 km
Prostéjovsko JV 427,0 2 244 208 38,47 68 006 km
Prostéjovsko SZ 448.,4 2444 208 32,51 71 888 km
Prerovsko J 161,2 1 589 374 35,71 79 469 km
Prerovsko S a 269,8 1617519 34,59 67 397 km
Lipnicko
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Oblast Rozloha v km? Pocet km Cena vykonu Primérny

v K¢/km probéh vozidla
Sternbersko a 721,4 1 563 447 30,46 55 837 km
Unicovsko
Sumpersko J 268,2 1127 868 34,70 56 393 km
Sumpersko S 604,8 1111055 36,20 58 477
Zabtezsko 267,9 1 283 294 34,50 58332
Celkem 5335,1 21375 293 Primér 34,30 Primér 64 383

Zdroj: vlastni zpracovani dle [37].
,»Kombi zona“

Cim dal vétsi oblib& se u cestujicich t&§i vyuzivani tzv. kombi zéna jizdenky. Na jeden
doklad totiz mohou vyuzivat neomezené riizné druhy dopravnich prostiedkli riznych
dopravcii, ovSem s ohledem na zonovou a casovou omezenost. Kombi jizdenka lze
zakoupit na 7 dni nebo na mésic. Mezi nejprodavanéjsi trasy kupované v ramci kombi
zony piekvapivé spadd i Prostéjov, a to na trasidch: Olomouc-Prostéjov (2 581 ks),

Olomouc-Trsice (1 013 ks) a Prostéjov-Némcice nad Hanou (1 029 ks). [37]

2.5.2 Financovani IDS v Olomouckém Kkraji

KIDSOK (Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje)
v Olomouckém kraji zajistuje veskeré tikony vedouci k zajisténi dopravni obsluznosti.
Ve smlouvé je zpravidla uvedena informace o provozu, finanéni podpora, vynosy

z jizdenek, natizené slevy aj.

Smlouvou se uzavira povinnost zajisStovani dopravni obsluznosti na izemi Olomouckého
kraje s platnosti na 10 let. Jednotlivi dopravci za poskytnuté sluzby maji tzv. kompenzaci
hrazenou pro svoji konkrétni oblast. V roce 2018 byly celkové finan¢ni prostredky
vynalozené na veifejnou linkovou a zelezni¢ni dopravu ve vysi 1078 177 239 KC¢.
Ve stejném roce byly dopraveiim poskytnuty prosttedky od Olomouckym kraje v celkové
vysi 530903 099 K¢. Tato castka byla rozdélena ve vysi odpovidajici zajisténym
sluzbam. V procentudlnim vyjadfeni pfipadlo 68 % =z celkové hodnoty financnich
prostfedkil dopravci ARRIVA MORAVA, a.s., necelych 20 % VOJTILA TRANS s.r.o.
a vice nez 12 % ptipadlo FTL, a.s. [37]
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Tab. 2.13 Vyse finan¢ni kompenzace jednotlivych dopravct

Dopravce

ARRIVA MORAVA, a.s.
ARRIVA MORAVA, a.s.

ARRIVA MORAVA, a.s.

Mistni pisobnost

Prostéjovsko SZ
Olomoucko SV

Pierovsko S+ Lipnicko

Kompenzace v K¢

62 562 864,44
42 998 196,00

41 599 414,89

ARRIVA MORAVA a.s. Jesenicko 36 031 942,67
ARRIVA MORAVA, a.s. Hranicko 34 317 202,00
ARRIVA MORAVA, a.s. Zabtezsko 33 046 392,00
ARRIVA MORAVA, a.s. Litovelsko 27 994 196,00
ARRIVA MORAVA, a.s. Sumpersko S 27 812 588,00
ARRIVA MORAVA, a.s. Mohelnicko 27 234 000,00
ARRIVA MORAVA, a.s. Sumpersko J 27 269 000,00
VOJTILA TRANS s.r.o. Pterovsko J 43 054 911,40

VOJTILA TRANS s.r.o.

Sternbersko a Unigovsko

37 272 000,00

VOJTILA TRANS s.r.o. Olomoucko JZ 23 598 392,00
FTL, a.s. Prost&jovsko JV 66 022 000,00
Celkem 530 903 099,00 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani dle [37].

Jak je v tabulce zfejmé, se svymi 10 obsluhovanymi Gizemimi a nejvyssi kompenzaci
v celkové vysi 360 955 796 K¢ zaujima dopravce ARRIVA MORAVA, a.s. prvotni
pozici. Na druhé pozici, ackoliv pouze s jednim obsluhovanym tzemim se nachéazi FTL,
a.s. s kompenzaci ve vysi 66 022 000 K¢ a na poslednim misté¢ se 3 obsluhovanymi

oblastmi se nachdzi VOJTILA TRANS s.r.0. s kompenzaci 60 870 392 K¢.

Celkova castka, jenz byla v roce 2018 poskytnuta Olomouckym krajem pro linkovou
dopravu ¢inila 595 813 526 K¢. Suma zahrnuje mimo dopravce dale ¢astky poskytnuté
na mezikrajské smlouvy, Statutdrnimu méstu Olomouc, autobusovym nadrazim

a vicenakladiim za uzavirky.

V Prostéjové diky garanci od kraje mohla probéhnou loniského roku rekonstrukce

a technické vylepseni autobusového nadrazi. Samotna rekonstrukce trvala cca 4 mésice.
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Doslo k zastieSeni nastupist, pfibyly modernéjsi technologie v podob¢ velkych tabuli
informujicich o pfijezdech a odjezdech autobusti s konkrétnim ndastupistém
anezapomnélo se ani na handicapované, ktefi se mohou pohodin€é pohybovat

po jednotlivych nastupistich diky snizenym obrubniktim.

2.6 Dopravci IDSOK

Pocet obsluhovanych linek v Olomouckém kraji se zahrnutim riiznych druhti dopravy

je cca 300. Na tzemi celého kraje primarné operuje celkem 6 dopravct:

e FTL, as,,

e VOIJTILA TRANS s.r.0.,

e ARRIVA MORAVA, as.,
e DPMO, a.s.,

e CSAD Frydek Mistek, a.s.,
o Ceské Drahy, as.

Dalsich 7 dopravcu sice nespada do IDSOK z divodu existence zadvazkl vuci jinym
krajlim, ale i pfesto nabizi cestujicim moznost uznani jizdenky IDSOK at’ uz na vSech
svych spojich, na nékterych linkach, nebo jen na konkrétni ¢asti linky. Mezi tyto dopravce
patfi: CSAD Usti nad Orlici, a.s., Josef Pinkas, CSAD Vsetin, a.s., Dopaz s.r.0., VYDOS
BUS, a.s., KRODOS BUS, a.s. a CAD Blansko, a.s.

V ramci vetejné linkové dopravy zajist'uji prepravu ve 14 oblastech celkem tii autobusovi
dopravci-ARRIVA MORAVA, a.s., FTL, a.s. a VOJTILA TRANS s.r.0. Z Zelezni¢nich
dopravci zajist'uji obsluZnost osobnimi ¢i spé&§nymi vlaky Ceské Drahy, a.s. Majoritnim
dopravcem v autobusové dopraveé se stala ARRIVA MORAVA, a.s., kterd se svymi
odjetymi kilometry v celkové vysi 15 119 040 km zaujimd 70% podil na celkovych
odjetych kilometrech. Na druhé pozici s odjetymi 4 238 959 km se nachdzi VOJTILA
TRANS s.r.o0. s celymi 19 % a na poslednim misté FTL, a.s. s odjetymi 2 351 401 km ve
vysi 11% podilu. [37]
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Podil vynosu jizdného jednotlivych druhti
dopravy v¢. slev z roku 2018

M Verejna linkova doprava
B MHD

Zelezni¢ni doprava

Graf 2.2 Podil vynosii jizdného jednotlivych druhti dopravy v¢. slev z roku 2018
Zdroj: vlastni zpracovani dle [37].

Z grafu vySe je ziejmé, Ze se hromadnd doprava té§i dostatecné velké oblibé
a procentualni vyjadieni vynost je pro dopravce také uspokojivé. V nejvétSim zastoupeni
vynosnosti je vefejna linkova doprava s 54% podilem. Zelezni¢ni doprava je v nejmensim
zastoupeni, coZ miize mit mimo jiné za pfi¢inu neoblibenost tohoto druhu dopravy.
Mezi faktory ovlivitujici oblibenost je bez pochyb nedostate¢na flexibilita dopravni
prostiedku. Protoze se Zelezni¢ni stanice nachéazi z pravidla na okraji mésta, nebyva
vyhleddvanym druhem dopravy, pfedevSim kvilli mnohdy velkym vzdalenostem,

které musi cestujici piekonat, aby se dostal do centra mésta.

Dale také kvili horSi dostupnosti oproti silni¢ni dopravé a v neposledni fad€ kvili
komfortu, ktery je 1 v dnesni dobé v nékterych zelezni¢nich vozech spiSe nedostacujici.
V soucasnosti je kladen velky diiraz na moderni technologie zakomponované do dopravy.
Primarné se miize pravdépodobné jednat o pokryti wifi siti, bez které se jiz mnoho lidi
dnes$ni doby nedokéaze obejit. OvSem ne vSechny vlaky toto pokryti maji a kdyZ ho maji,

tak je Castym problémem nedostacujici sila signalu.

2.6.1 Spole¢nost FTL, a.s.

V roce 1949 vznikl statni podnik CSAD Brno, jenz mél zavod i v Prost&jové. Ke zméné
nazvu spolecnosti na FTL- First Transport Lines a. s. doslo az v roce 1993. Do nyné;jsi
doby prosla spolecnost dostatecné velkym rozvojem na tolik, ze nyni nabizi Sirokou skalu

svych sluzeb.
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Spole¢nost FTL, a.s. provozuje vnitrostatni a mezinarodni autobusovou i kamionovou
dopravu. V aredlu zdvodu se nachazi nejen vlastni Cerpaci stanice s CNG a motorovou
naftou, ale i1 servis pro autobusy, nakladni a uzitkova vozidla, spolecné s nabidkou
nahradnich dill na tyto vozy, a dale je zdkaznikiim zpfistupnéna i myci linka. Dalsi
zajimavou sluzbou je moznost skladovani s piipadnou komplexni celni sluzbou, se kterou
maji letit¢ zkuSenosti. Nabizenymi logistickymi sluzbami je zajiSténi skladovani
a nasledné distribuce zbozi k zékaznikiim v rezimech-First In, First Out (FIFO), nebo
First Expired, First Out (FEFO). Mezi dalsi sluzby lze zahrnout prodej uzitkovych
vozidel, kamiont a autobustl, a sluzby cestovni kancelate, ve zkratce CK FTL, a.s., jenz

se snazi nabizet zdkaznikim stale zajimavéjsi nabidky, veetné lakavych slev. [17]

2.6.2 Dopravni obsluznost dopravcem FTL, a.s.

V této podpodkapitole bych se rada vénovala konkrétné akciové spolecnosti FTL, a.s.
ajejiho zajiStovani obsluznosti piiméstskych c¢asti Prostéjova. Dopravce zajistuje
dopravni obsluznost jihovychodniho Prostéjovska na celkem 15 linkdch s celkovym
poctem 33 autobusil, jak je zfejmé z predchozich tabulek. Ja se ale budu konkrétnéji
zabyvat jen 6 linkami, které jsou pro mé nejvice zajimavé. U vétSiny linek jsem méla
moznost vychazet pfimo zinternich zdroji spolecnosti. Zavér tedy bude vychdzet
z internich podkladl spolecné se specifickymi udaji a informacemi tykajici se jejich

obsluznosti.

Ptestoze na izemi Prostéjovska operuje vice dopravci troufam si fict, Ze spolec¢nost FTL,
a.s. k Prostéjovu neodmyslitelné patii uz dlouhd 1éta. Jiz celych 26 let zajistuje dopravce
pfepravu pod nazvem FTL, a.s. a mnoho let piedtim jako CSAD Brno. Patrné jedinym
negativnim faktem v porovnani s jinymi dopravci v ramci IDSOK je, ze ma nejvyssi
sazbu za jednotku dopravniho vykonu, a to celych 38, 46 K¢ za ujety kilometr. OvSem
z pohledu hodnot primérného obéhu vozidla se spole¢nost nachdzi na vyssich ptickach

a se svymi 68 006 km zaujimé 4 pozici, z celkovych 14 obsluhovanych oblasti.

2.7 SWOT analyza dopravci

Analyzu si lze pfedstavit jako souhrn internich metod, klady a zapory
konkurenceschopnosti, poznatkli apod. konkrétni spolecnosti. Vyjadiuje tedy jak interni

silu ¢i slabosti spole¢nosti, ale také vnéjsi faktory, jez spolecnost ohrozuji a kterych si
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musi byt védoma. Nazev analyzy vychazi z angl. slova SWOT, ¢ili S (Strenghts)-silné
stranky, W (Weaknesses)-slabé stranky, O (Oppurtunities)-piilezitosti a T (Threats)-

hrozby. Umisténi jednotlivych proménnych je tedy ziejmé.

SWOT analyza nejvyznamnéjsich dopraveci ARRIVA MORAVA, a.s., Ceské drahy,
aFTL, a.s., ktefi zajiStuji dopravni obsluznost piiméstskych oblasti aglomerace

Prostéjov, je uvedena v piilohach.
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3 Navrh opatieni na zlepSeni dopravni obsluznosti

priméstskych oblasti

V nésledujici kapitole bych rdda sméfovala pozornost vyhradné na obsluznost
aglomerace Prostéjov a jeho piiméstskych c¢asti. Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi
kapitole, Prostéjovsko spadd do obsluznosti IDSOK, na jehoZ uzemi ptepravu zajist'uji
primarné 2 autobusovi, a 1 Zelezni¢ni dopravce-FTL, a.s., ARRIVA MORAVA, as.,
a Ceské Drahy, a.s. Nastinim ¢innost jednotlivych spole&nosti, spole¢né s jejich oblastmi
mistniho pisobeni, které je vyjadfené i v rdmci podilu na celkové piepraveé. DalSimi
faktory zvySujici konkurenceschopnost jednotlivych dopravct stojici za zminku jsou
napf. poCty vykonil, mnozstvi realizovanych linek spolecné s velikosti vozového parku,

cena vykonu, prob¢h vozidla a mnoho jinych.

Uz za protektoratu byl Prostéjov nazyvan primyslovym meéstem. Z tohoto diivodu
je samoziejmé, ze bylo hodné diilezit¢ dostatecné pokryti sité mésta dopravou, a to jiz
pied mnoha lety. Na nékterych hrani¢nich mistech aglomerace Prostéjov se nachazi
pramyslové zoény, do kterych je potifeba dostatecné¢ zakomponovat dopravni obsluhu,
aby se mohli cestujici pohodIn¢ dopravit do prace i z prace. Samoziejmosti je ovSem
nejen dostateCna obsluznost meéstskych, ale 1 pfiméstskych casti s obyvatelstvem
spadajicim do raznych vékovych kategorii. Pfiméstské spoje jsou piredev§im v rannich
a odpolednich hodindch vyhleddvané studenty a zaky dojizd¢jicimi do $kol. V mnohych
piipadech jsou také obsazené seniory, kteti do mésta jezdi za Iékatem, nakupy, ndvstévou
apod. Primarné se tedy jedna o uspokojeni potieb cestujicich, ktefi ve své obci nemaji
takové moznosti a kvlili tomu jsou nuceni vyrazit do nejblizsi vétsi aglomerace. Nocni
spoje ptiméstskych linek zase naopak pfivitaji mladistvi, ktefi do mésta jezdi za zabavou,

kulturou, nebo v§eobecné jen kviili méstskému ruchu.

Jak bylo zifejmé z Obr. 2.1, spadovost obyvatelstva z priméstskych ¢asti kvili zaméstnani
je pomérn¢ velkd. Pfi¢inou tomu muaze byt velké mnozstvi pracovnich mist
v prumyslovych zoénéch, tovarnach, skladech, halach apod., dale v centrech mést, ale také
v nakupnich centrech. Proto je rozhodné Zadouci zajiStovat dostate¢nou obsluznost

v

meéstskych, ale i pfiméstskych ¢asti v co pro cestujici nejpiiznivéjsi denni dobu.
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S dostatecnou frekvenci spoji s pfesné stanovenymi intervaly plnit potfeby napf.
ttisménného provozu v tovarnach, kdy je dtilezité brzké ranni, ale i pozdni ve€erni pokryti
sit¢, samoziejm¢ s ohledem na adekvatni cenu, jez je pro cestujiciho piijatelnd
a pro dopravce dostacujici. Dostate¢né pokryti sit¢ hromadnymi prostiedky by mohlo mit
pozitivni dopad na uvédomeéni obyvatele z pohledu finan¢niho, protoZe se v mnohych
piipadech jizdenka na hromadnou dopravu vyplati vice nez naklady na osobni vozidlo,
ackoliv mnohdy neoplyva komfortem. S progresi automobilového primyslu dochazi
k velkému zabéru ptdy, prostoru, parkovacich mist aj. pfedevSim v centrech mést. Proto
je zadouci omezeni vyuzivani automobilil na Gzemi mésta zcela, nebo alespont vyuzit
novodobych moznosti riznych dopravnich systémt, jenz umoziuji bezpecné odstaveni
vozidla na okraji mésta, s pifimymi vazbami na centrum at’ uz prostfednictvim MHD,
bicyklu nebo pésky. Dalsi piijatelnou moznosti je sdilet jedno auto, kdy namisto
jednotlivych fidica s vlastnim autem se sjednoti do jednoho auta, ¢imzZ se znac¢né snizi
prostorovd narocnost pii odstaveni vozidla, ale i cestovni naklady pii prepoctu
na jednotlivé osoby. Nejvétsi piinosy globalniho charakteru ma vefejna hromadna
doprava ve vztahu k zZivotnimu prostfedi, ke kterému jsou hromadné prostfedky rozhodné

privEtivejii a Setrngjii.

3.1 Navrh opatreni ke zvySeni moZnosti prepravy

Nasledujici navrh bude vychazet z napravy existujicich skulin v zajistovani obsluznosti

ve vybranych oblastech. Vychazet budu z ukazateli zpracovanych v Tab. 2.9 a 2.10.
Prostéjov-Olomouc

Uzemni obsluha by v této oblasti v rimci autobusové dopravy mohla dosahovat vyssich
hodnot, ovSem v Zeleznicni dopravé nastavd urCitda kompenzace moznosti obsluhy
vzhledem k tomu, Ze ma vyss§i hodnoty nez autobusovéa doprava. Mimo jiné je i rychlost
spojeni rychlejsi. Z jednoduchého poméru poctu spojui ku poctu obyvatel v pracovni dny
a o vikendech, tedy 22/3 178 a 3/3 178 vyjdou hodnoty 0,007 a 0,0009. Uz jen z téchto
hodnot je zfejmé, Ze piedevSim z pohledu vikendl jsou spoje v nedostateCném
zastoupeni. Navrh by vychazel ze zlepSeni uzemni obsluZznosti v rdmci autobusové
dopravy, ktera by byla pro cestujici rozhodné¢ zadouci. Pocet existujicich spojeni by mohl
byt ve vétsSim zastoupeni, a to v dopolednich, ale 1 odpolednich hodinach. Primarné se

zamétfenim na ranni a odpoledni Spicku.
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Ovsem v kombinaci s moznosti pfepravy po Zeleznici je jich chvalyhodnych 49 v prub¢hu
24 h. Obdobné by mohlo existovat vice vikendovych autobusovych spojeni, oviem opét
s dostate¢nou nabidkou po Zeleznici je i1 zde urcita kompenzace. Pii 26 km dlouhé trase

trva preprava autobusem 43 minut.

Délka spoje by mohla byt kratsi, v poméru délky jizdy osobnim automobilem, kdy se da
dojet do Olomouce jiz za 10 minut, by bylo tfeba vylepsit, resp. snizit délku spojeni.
z pohledu rychlosti trasy. Rychlej$i variantou by zde byla Zelezni¢ni doprava, avsak pii
existenci skute¢nosti umisténi naddrazi v Olomouci zna¢ny kus od centra se nabizi urCita
nadfazenost autobusovych dopravci, ktefi ackoliv maji relativné dlouhou dobu piepravy,
zastavuji na vice zastavkach ve mésté, a tak oblibenost vyuzivani autobusu nijak zasadné
délka prepravy neovliviiuje. Oproti Zeleznicni dopravé mé autobusova doprava vyhodu
v moznosti projizdéni mnohych prazdnych zastdvek, ¢imz se muze zvysit prepravni

rychlost.
Prostéjov-Prerov (pfes Dub nad Moravou) / Prostéjov-Pierov (pres Tovacov)

Obsluhovana oblast je dle mého soudu vyuzivana spise pro prepravu lidi do zaméstnani,
protoze mnoho studentd zpravidla dojizdi spiSe do Olomouce. Z pohledu centra oblasti
v Dubu nad Moravou je zajiStované spojeni s Pferovem rozhodné zadouci. V tomto
pfipadé dochazi k prepravé zakl a Skoldkl do mistnich ¢i blizkych zakladnich Skol.
V poméru pocet spojii ku poc¢tu obyvatel v pracovni dny a o vikendu vyjdou hodnoty
0,005 2 0,006. I zde je ziejma nutnost navyseni spojit dopolednich i odpolednich. Dtlezité
je pokryti rannich spoji kvili studentim a odpolednich, dle poptavky za praci
dojizdgjicich zaméstnancu.

U spojeni vedouciho do Pierova pies Tovacov bych uvazovala o obdobném ucelu jako
u spojeni pies Dub nad Moravou. Dle spadovosti k nejblizsi velké aglomeraci bych se
priklanéla k varianté, ze je trasa vyuzivanéjsi z Tovacova do Pierova. Poméroveé vychazi
zastoupeni spojii, které jsou zajiStované jen v pracovni dny jako hodnota 0,002. Neni
proto pochyb o potiebé navyseni spoji vedoucich pravé pies Tovacov, a to v prubéhu
celého dne. Co se tyka vikendovych spojeni, tak ty nejsou zajistovany vibec. Proto bych
zvazovala, zda by nebylo mistné uvazovat i tuto zménu a navysit zajistovanou obsluznost

alesponi o par spoji denné.
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V obou obsluhovanych oblastech je patrné nedostatecné zastoupeni autobusovou
dopravou. Délka spojeni 1 doba jizdy je vyhodnéjsi pfi prijezdu TovaCovem, ovSem jen

0 par minut.

Mnozstvi spoji by rozhodné¢ mohlo byt vétsi, protoze pres Dub nad Moravou projizdi
béhem 24 h jen 9 ptimych autobusi, a ptes Tovacov pouhych 5 autobust. Zde se nabizi
roz$ifeni poctu spoju v prubéhu celého dne, primarné odpoledne, kdy posledni autobus
jede uz v 15 h. Proto by stélo za tivahu obohatit spoje od 15 h az do vecera. O vikendech
je ptes Dub nad Moravou zajistovano 10 spoju oproti Tovacovu, pies ktery pies vikendy
zadny pfimy autobus nejede. V ramci vSeobecnosti se nabizi moZnost piepravy
z Prostéjova do Prerova po Zeleznici, ovSem tato varianta je Casové delsi, a obsahuje
1 diskomfortni piestup v Olomouci. Vyjma mozZnosti Zelezni¢ni dopravy by bylo
rozhodné mistné obohatit mnozstvi spoji u obou variant tras v pracovni dny,
ale i o vikendech. Tento fakt by mél ale samoziejm¢ vychazel z konkrétni poptavky
po prepravé v daném misté. Délka trasy je cca hodinovd, tudiz rychlejsi, néz doprava
po zeleznici. Pozitivni fakt by mohl vychazet ze skutecnosti, Ze pii trase do Prerova se
projizdi mnoho mensich obci, mnohdy s neobsazenymi zastavkami. Doba piepravy se

proto muze individualné ptizptisobovat aktualnim okolnostem.
Prostéjov-Zlin (Kojetin)

Obsluznost je zajistovana pouze autobusovou dopravou. Pomérové ku jinym oblastem
je délka trasy umérna dobé piepravy, ovSem i tak je spiSe nedostacujici. Na délku trasy
70 km ptichézi 135 min cesta. Ze zminénych hodnot bych se priklanéla k neatraktivnosti
spoje, protoze za vyuziti individudlni dopravy by byla pfeprava v podstaté polovi¢ni.
I kdybych ptehlédla fakt délky doby ptepravy, nabizené mnozstvi spoji je naprosto
nedostacujici, a to 1 za predpokladu, Ze co do poctu obyvatel se Zlin podoba Olomouci,

tudiz potieba piepravy je velka, ale pomérove neadekvatni.

Z pohledu ptiméstskych vzdalenosti je ovSem potieba zminit pfedevs§im prijezdni mésto
trasy, tedy Kojetin, ktery je od Prostéjova vzdaleny 21 km. Se svymi 6 028 obyvateli a jen
4 spoji béhem pracovnich dni a 8 spoji o vikendech je z hodnot 0,0006 a 0,001 opét zfejma
nedostatecna obsluznost. NavySeni spojii by bylo mistné v priabéhu celého tydne,

primarn¢ tedy v pracovni dny.
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Zadouci by tedy rozhodn& bylo jejich navyseni béhem dne, jako u vétSiny spoji
s pokrytim ranni a odpoledni Spicky a zkraceni doby ptepravy, kterd se ovSem kvuli
mnoha projizdénym méstim tézko splni. Proto bych vychézela z poptavky cestujicich
v jednotlivych meéstech a obcich a tomu pfizplisobila mnozstvi spojii a nutnost

zastavovani.
Prostéjov-Kostelec na Hané

Na feSené trase je pracujicimi lidmi i studenty dostatecna poptavka po piepravé at’ uz
autobusoveé, tak Zzelezni¢ni. Pocet autobusovych spojeni béhem celého dne
je chvalyhodnych 33 a doba ptepravy jen 11 minut na vzdalenost 8 km. [38] To ma urcité
za nasledek 1 ten fakt, Ze na trase tohoto spoje nelezi zadné obce, proto je preprava
skutecné rychld a pro cestujici pohodlna. Obsluznost na této trase dle mého soudu
nepotitebuje vylepseni. Pomér pocet spoji ku poctu obyvatel nabyva hodnoty 0,011
v pracovni dny a o vikendech 0,007 coz oproti hodnotam jinych oblasti potvrzuje
skute¢nost dostatecné obsluznosti této oblasti pfedevsim v pracovni dny. V kombinaci se
zelezni¢ni dopravou se nabizi chvalyhodnych 50 spoji do Kostelce na Hané¢ béhem
celého pracovniho dne. Dostatecna obsluznost je zajistovana i ptes vikendy. Na trase neni
celkové moc zastavek, které by zpomalovaly pribéh prepravy, proto je cestovani mezi

témito misty pro cestujici rychlé a efektivni.
Prostéjov-Plumlov

Trasa na Plumlov je co do délky a poctu spojii srovnatelna s Kostelcem na Hané,
a dokonce jej i prevysila. Ze znamého poméru jsou ziskany hodnoty v pracovni dny 0,014
a o vikendech 0,013. [39] Zajimava je skuteCnost, Ze Plumlov md méné obyvatel nez
Kostelec na Hané, avSak pomérové hodnoty vychazeji 1épe méné obydlenému Plumlovu.
Z toho lIze soudit, ze obsluznost Plumlova je nepatrné potiebné&jsi nezli Kostelce. Urcité
na tuto skuteCnost ma ale vliv fakt absence Zelezni¢ni dopravy. I vikendové nabizené
mnozstvi spoju je dostacujici. Vyhodou Plumlova je jeho turistickd vyhledévanost, diky
¢emuz mnozstvi spoji najde vyuziti i o vikendech. Do Plumlova nevede Zeleznice, proto
je dulezité zajistovat dostateCnou obsluznost alesponi autobusy, a zajistit tak poptavku
cestujicich dle potteb dojizdéni do Skol a za praci. Délka spojeni je jen dvojnasobna ku
vzdalenosti, a proto je dle mého pfijatelnd a vyhodna. Mnozstvi za sebou nasledujicich
zastavek na trase je dle mého dulezité dodrzet kvili jejich umisténi, proto neni mozné

vSeobecné aplikovat moznost zvySeni rychlosti piepravy pouhym projetim zastavek.
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4 Vyhodnoceni

V posledni kapitole se zaméfim na vyhodnoceni zjisténych pozitiv, negativ a mnoha
jinych faktort jez souvisi s dopravni obsluznosti pfiméstskych ¢asti Prostéjova, spole¢né
se zaveérem Setfeni pusobicich spolecnosti v rozsahu velikosti spole¢nosti, pokryti sité aj.
Ackoliv jsem v ramci piiméstské obsluznosti Prostéjovska neuvazovala popis
zelezni¢niho dopravce, ale zaméfovala jsem se spiSe na autobusové, v rdmci konkrétni
analyzy pro lepsi pfedstavu a nastinéni poméru nabizenych sluzeb zminim 1 spole¢nost
Ceské drahy, a.s. U jednotlivych feSenych oblasti, v kombinaci se zavéry ve SWOT
analyze dopravcii chci vystihnout charakteristiku spolecnosti a jeji obsluznost spiSe

globalnéjsiho charakteru.

Zaveér bude vychazet i z povahy a ucelu ziskanych internich dat spolecnosti FTL, a.s., jeZ
plynou z feSené dopravni obsluznosti a jsou proto smérodatné pro objektivni a nezaujaté

vyhodnoceni dané problematiky spolecné se zajistovanou obsluznosti.

4.1 Vyhodnoceni navrzenych opatreni

Vétsina navrzenych opatfeni vychazi predevS§im z napravy nedostatkii v soucasnosti
zazitych. V dosavadnich fungujicich systémech neni co vylepSovat, uz jen z podstaty
formulace-fungujici systém. VSechna navrhnuta opatieni proto vychazi spiSe z napravy
mozné i piehlizenych nedostatkli. Navrzend opatieni by proto mohla vylepsit renomé
samotné spole¢nosti, avSak zde bych podotkla, Ze spole¢nosti jsou si moznych novych
a revitalizujicich opatifeni casto védomy, ovSem takové zasahy zpravidla vyzaduji

nadstandartni finan¢ni vydaje, které nejsou vzdy zadouct.

Vyhodnoceni bude vychézet predevS§im ze zmifiovanych navrhi ve SWOT analyze, ktera
dostate¢né vystihuje mozné napravy u jednotlivych dopravcii operujicich v Olomouckém
kraji, se zaméfenim na Prostéjovsko. Plynouci pfinosy by rozhodné neovliviiovaly jen

zivoty obyvatel, ale i zivotni prostiedi, proto by byly pfinosy i globalnéjsi povahy.
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4.1.1. Obsluhované oblasti

Z pohledu obsluznosti zajiStované autobusy na izemi Prost&jovska se jedna o spole¢nosti
ARRIVA MORAVA, as., FTL, a.s. a VOJTILA TRANS s.r.o. Pro jednotlivé oblasti
budou nyni ptedstaveny navrhy, které by mohly pfispét ke zlepSeni obsluznosti
jednotlivych lokalit. Vychéazet budu piedevs$im z pozice jako potencialni cestujici majici
konkrétni potfeby, tuzby a piedstavy o vyuzivani prostfedki hromadné dopravy.
Pro ptepravu na uzemi Prostéjovska si v mnohych piipadech miize ¢lovék v podstaté
zvolit, kterou spolecnosti chce cestovat. Od tohoto faktu se odviji i vySe piepravni sazby,
ktera se pro Prostéjovsko nachazi mezi 32.50 K¢-38.40 K¢&. Nejvyssi sazby jsou nabizeny

spole¢nosti FTL, a.s., a ty naopak nejnizsi spolecnosti ARRIVA MORAVA, a.s.

Napada mne jeden navrh, ktery by mohl byt aplikovatelny jakymikoli dopravci. Jedna se
piedevs§im o navaznosti mezi jednotlivymi ¢innostmi. Nakupem novych a modernich aut
by byla podporovana nejenom ekologie, ale i chut’ cestujicich vyzkouSet moderni vozidla
lakajici uz jen svym vzhledem. Dobra zkuSenost cestujicich by vedla k ndhradé
individualni dopravy za hromadnou dopravu, coz by financné podporovalo mésta,
ale 1 zminovanou ekologii. Je samoziejmé ze takové opatieni by vyzadovalo finan¢ni

naklady, ov§em naklady s jasnou navratnosti.

Predpokladam, ze nakupem novych vozl by vzrostla i moznost obsazenosti v ramci
dopravni sité. Z toho divodu je vSeobecné potieba pomyslet na dostateCné pokryti
vozidly konkrétni spolecnosti. Dalsi doprovodny efekt by se nabizel spolecnostem
z pohledu soutéZeni v zajiStovani obsluznosti v kraji, protoze by diky ekologickym

vozidlim méli vétsi moznosti na vyhru.
Prostéjov-Olomouc (Lutin)

Vyhodna poloha Lutina blizko Olomouci. Mnoho cestujicich jen pracuje ve meésté,
ale bydli rad¢ji v klidnéjSich okrajovych c¢éastech nebo obcich. Proto je na misté
zajistovani dostatecné obsluznosti kvili pracujicim, ale i studujicim. Z pomérovych
hodnot poctu spoju a poctu obyvatel, tedy 0,007 a 0,0009 pro pracovni dny a vikendy
je ziejmé, ze by obsluznosti piispélo navyseni poctu spoji béhem celého tydne. Na trase
operuje vice dopravci, proto se cestujici miize rozhodnout, kolik penéz chce do prepravy
investovat. Pfeprava do Olomouce trvéd necelych 45 min. Ve vztahu ke vzdéalenosti se

nabizi mozZnost projizdéni prazdnych zastavek, ¢imz se zvysi ptepravni rychlost.
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Prostéjov-Dub nad Moravou (Pierov)/Prostéjov-Tovacov (PFerov)

Trasa vyhleddvand dle mého soudu predev§im pracujicimi. Na trase pres Dub nad
Moravou je zajiStovano vice spoji nez u druhé varianty pies Tovacov, ovsem poméerove
hodnoty 0,005 a 0,006 pro pracovni dny a vikendy jsou i zde dost nizké. Mnozstvi spoju

by chtélo navysit se zaméfenim na ranni a odpoledni pokryti.

Na trase vedouci ptes Tovacov jsou spojeni skute¢né nedostate¢na. Pomérové hodnoty
0,002 jsou zndmy jen pro pracovni dny, protoze o vikendech ani neni obsluznost na této
trase zajiStovana. Na misté by proto bylo opét navyseni spojil, ovS§em nejenom v pracovni

dny s pokrytim v prib¢hu celého dne, ale i o vikendu.

Dle velkého mnozstvi projizdénych obci u obou tras bych zvazovala pfepravu fizenou
striktné dle poptavky, protoze do nékterych obci jsou mnohdy zajizd’ky zbytecné, a proto

Casove ztratoveé.
Prostéjov-Kojetin (Zlin)

Kojetin je menSim méstem nez Prostéjov, proto neni obsluznost cestujicimi vyzadovéana
natolik, jako napt. do Olomouce. Pomérové hodnoty 0,0006 a 0,001 pro pracovni dny
a vikendy jsou nizké 1 ve vztahu k velikosti nutnosti obsluznosti. MnoZzstvi spoji by mélo

byt rozhodné tizeno dle poptavky a imérné se zvysovat dle potieb.
Prostéjov-Kostelec na Hané

Meéstys polohou blizky Prostéjovu. Proto je potfeba zajisténi obsluznosti kvili pracujicim,
studujicim, ale 1 seniorim. Do Kostelce je béhem dne zajisStovano dostate¢né mnozstvi
spojeni jak autobusovych, tak vlakovych, a to v pribéhu celého dne. Proto soudim, Ze pro
tuto oblast neni tfeba navySovat mnoZstvi spojii nijak rapidné a ani nijak zasadné

ovliviiovat zfizovanou obsluhu.
Prostéjov-Plumlov

Obdobny vyznam jako pro oblast Kostelce. Pocet spojii ku poctu obyvatel je v poméru
0,014 pro pracovni dny a o vikendech 0,013 dostacujici. NavySeni mnozstvi spoju jako
u vétSiny feSenych oblasti by cestujici urcité privitali, ovSem za stavajicich predpokladii

je zajistovana obsluznost dostatecna.
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4.1.2 Ceské drahy, a.s.

Z podstaty narodniho dopravce je logické, Ze se nabizi mnoho moZnosti vylepseni,
ale opét jen diky finan¢nimu zéasahu, ktery je minimalizovany. Ackoliv se vozovy park
obménuje a revitalizuje, stidle pfevladda mnozstvi starych, nekomfortnich vozu.
Na mnohych spojich zajistovanych osobnimi vlaky je tento problém stagnujici.
Profesionalita mnohych draznich zaméstnanci by mohla byt na vyss$i urovni, ovSem
na takovém zakladu téZko stavét mozna vylepsSeni. Na takovych postech by nasly mistné
uplatnéni predevsim lidé, ktefi by svoji praci délali s radosti, tim zpfijemiiovali cestu

cestujicim, a na druhou stranu délali vice nez dobrou reklamu samotné spolec¢nosti.

Ackoliv si spolecnost udrzuje tarifni ceny relativné na stejné urovni a k zadnym
vyraznym slevam nedochézi, je nabizena alespon cenové vyhodna moznost obcerstventi,
piimo na palubé vlaku. Pozornost bych sméfovala predevsim k obnoveni vozového parku
a kvalitnimu naboru adekvétnich zameéstnancti, jejichz zdjem by mohl byt nejlépe
finan¢n€ motivovan. Rozsifeni do mist neobsluhované Zelezni¢ni dopravou by také bylo
rozhodné zadouci, ovSem zde se nardzi na fakt omezenosti vystavby novych kolejovych

vedeni.
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Z.aveér

Zajistovani vetejné osobni dopravy je bez pochyb dilezité. Zajist'uje obyvatelstvu udrzet
si své zazité standardy, ulehCuje jim zivot, nabizi moznosti komfortniho piekonani

vzdalenosti a mnohdy se i vyznamné podili na pteprave lidi do zaméstnani.

Cilem prace bylo navrhnout vylepSeni obsluznosti pfiméstskych oblasti Prostéjova.
Po zanalyzovani zajiStované obsluznosti jsem samostatnou cast vénovala systému
IDSOK. Tento systém zfizuje urcity fad, ale i vztahy mezi jednotlivymi dopravci, protoze
ma kazdy jasné danou oblast plsobeni spolecné s financnim zajisténim. Diky této
skutecnosti dochazi k vymezeni urcitého ramce plsobeni jednotlivych spolecnosti

na nediskrimina¢nim principu.

Za pomoci SWOT analyzy jsem se pokusila vystihnout komplexni interni i externi
specifikaci dopravct zajiStujicich dopravni obsluznost priméstskych casti Prostéjova.
Setfenim jednotlivych proménnych jsem ziskala pomyslny model spole&nosti, a proto se

navrhy na nova opatfeni a vylepSeni skryvaji pfimo ve SWOT analyze.

Obecné by se dalo fict, Ze s progresi automobilového primyslu dochazi k tipadku zajmu
o hromadnou dopravu. Produkce aut je nadprimérna, a pravé diky tomu si mize stale
vice lidi dovolit pofidit vz, jehoz koupi se automaticky snizuje pravdépodobnost
budouciho vyuzivani vefejné hromadné dopravy. Provozovani vefejné dopravy ma
znacny vliv na rozvoj konkrétniho regionu, proto je potieba jej podporovat, a to nejen
z tohoto pohledu. Lidé sami musi dojit k uvédoméni o vyuzivani neobnovitelnych zdroji.
Mohou ovlivnit eliminaci zahlcovani prostoru automobily, ovzduSi emisemi, tvorbu
sklenikovych plynl a pfenést svlij zdjem ke vztahu k Zemi, a tim k ni byt i Setrnéj$i, coz
by mohlo vést k rostoucimu vyuZzivani hromadnych dopravnich prostiedki. Z mého
pohledu mohou dopravni spole¢nosti zavadét mnoho lakavych bonust, slev a nabidek,
které¢ by jim zajistily stalou a vérnou klientelu, ovSem tato cesta je jen jednosmérna.
Hlavni zména musi piijit pravé od lidu a sméru jeho smysleni, jinak jsou vSechna naproti

jdouci opatfeni naprosto zbyte¢na.

Dopravni obsluznost zajistovana na uzemi Olomouckého kraje ve vztahu k ptfiméstskym
¢astem aglomerace Prostéjov je adekvatni. Cestuji na konkrétnich linkach by asi urcité

ocenily zmény v jizdnim fadu, ovS§em nikdy se nelze zavdécit vSem.
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Kazdy funkéni systém piinasi v podstaté vzdy klady, ale bohuzel i zapory. Kdyz tedy
budu vychézet z predpokladu zlaté stfedni cesty hodnoceni obsluznosti, tak dle mého
nazoru jsou spojeni mezi jednotlivymi piiméestskymi ¢astmi zajiStované v dostacujicich
intervalech a cetnosti. A to 1 v brzkych rannich a pozdnéjSich vecernich hodinach.
Moznosti pfepravy nejsou omezené jen na autobusové dopravce, ale nabizi se i moznost
vyuziti Zelezni¢niho dopravce. Diky existenci IDSOK mohou cestujici vyuzivat
vyhodnéjsi cestovani v Olomouckém kraji. Touto schiidnou variantou se kraj
pravdépodobné snazi o motivaci cestujicich k cestovani vefejnymi prostiedky. Cena
jizdného je natolik pfijatelna, Ze neni pochyb o vyhodnosti cestovani oproti individudlni
dopravé. Jednoduse se da tedy fict, ze hromadnym uvédoménim lidi by mohlo dojit
nejenom ke zlepsSeni statistik prepravenych osob v ramci hromadné dopravy a jejiho
finan¢niho zajisténi, ale i na doprovodny, podstatny jev, v podobé snizovani hodnot

nebezpecnych plynl v ovzdusi.
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emisi
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Priloha A

Tab. 2.2 Vyfiez frekven¢niho vykazu

Linka-Spoj Platba Tarif Potet listkd OsoboKM Trzba s DPH Dobijeni kuponu Dobijeni ELP Souget

780400-1 325 6345 9860 0,00 0,00 9860
780400-1 Bank. karta Oby 6 148 204 0,00 0,00 204
780400-1 Hotovost  Oby 311 6050 86900,00 0,00 8690
780400-1 Hotovost  ZDA 1 24 070,00 0,00 0
780400-1 Hotovost 7 dni oby&ejné 5 71 950"0,00 0,00 950
780400-1 Hotovost  Stut/4 2 52 160,00 0,00 16
780400-10 385 6897 22472000 0,00 22472
780400-10 Bank. karta Oby 20 356 668 0,00 0,00 668
780400-10 Bank. karta Z18-26Mes 1 23 1570,00 0,00 157
780400-10 Hotovost  Oby 242 4350 7509 0,00 0,00 7509
780400-10 Hotovost  ZDA 8 94 070,00 0,00 0
780400-10 Hotovost 30 dnf obyGejné 13 228 1274070,00 0,00 12740
780400-10 Hotovost  Z6-18Mes 1 23 157 0,00 0,00 157
780400-10 Hotovost  Z18-26Mes 3 69 47170,00 0,00 471
780400-10 Hotovost  Juni/4 7 139 560,00 0,00 56
780400-10 Hotovost  Stut/4 90 1615 71470,00 0,00 714
780400-101 1050 9963 2152870,00 0,00 21528
780400-101 Bank. karta Oby 11 207 284"0,00 0,00 284
780400-101 Bank_ karta 30 dni oby&ejné 5 45 22000,00 0,00 2200
780400-101 Hotovost  Oby 910 8723 13268 0,00 0,00 13268
780400-101 Hotovost  ZDA 54 487 070,00 0,00 0
780400-101 Hotovost 30 dni oby&ejné 21 88 52500,00 0,00 5250

Zdroj: [26].
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Priloha C
ARRIVA MORAVA, a.s.

Spolecnost s vyznamnym postavenim mezi dopravci nejenom v piiméstské doprave.
V celém Olomouckém kraji zajistuje obsluznost v celkem 10 oblastech ze 14. Uz jen
z téchto hodnot je zfejmé majoritni postaveni jakozto dopravce v celém Olomouckém
kraji, s ¢imZz rozhodné souvisi i mnozstvi ujetych km, ve kterych mé také prvotni

postaveni.

V nasledujicim souhrnu budou zjistovany vyhody, nevyhody, pfileZitosti a potencialni

hrozby dopravce.
Silné stranky

e Patii mezi nejvétsi dopravni spolecnosti v Evropé.

e Velikost a modernost vozového parku. Ve vSech obsluhovanych oblastech operuje
celkem chvalyhodnych 232 autobust. Proto je tento faktor zajisté nejsilnéjsi,
ale 1 nejstrategictéjsi strankou spolecnosti.

e Diky velkému vozovému parku se naskytd moznost pokryti sit€¢ velkého rozsahu.
V ptipadé nuceného odstaveni vozidla napt. pro technickou poruchu nemusi byt
zajisténi ndhradniho autobusu problém.

e Nejvyssi finanéni kompenzace plynouci ze zajiStovani obsluznosti, diky které
muzZze spolecnosti riist prosperita.

e Velké mnozstvi zajiStovanych linek. V 10 obsluhovanych oblastech se jedna
0 176 linek.

e Oproti konkurenci ma relativné nizkou sazbu za ptepravni vykon, kterd se odviji
od obsluhované oblasti v rozsahu cca 33-36 K¢&/km.

e Jako vétSina dopravnich spolecnosti se snazi o idedlni pomér kvality
zajiStovanych sluzeb a enviromentalni Setrnost, at’ uz ze svého vlastniho
presvédcenti, €i z nutnosti spliiovat piisné emisni normy.

e Diky skutec¢nosti existence moderné¢jSich a ekologictéjSich vozidel je i pieprava
pro cestujici pohodlngjsi.

e Designové dle mého vyrazné barvy pouzité na karoserii vozidel. Pouzita
tyrkysova barva je nejenom moderni, ale i pfilaké oko potencidlniho cestujiciho.

e Zajistuje vétSinovou piepravu v zondch Olomouckého kraje.



Slabé stranky

Z pohledu doprovodnych sluzeb spole¢nosti, jenz zajistuji 1 piepravu
po Zeleznici, tkvi slaba stranka ve Spatné reklamé jiz od samého zacatku zavedeni.
Vozovy park zpravidla sestaven ze starych, vyfazenych vozi jinych dopravnich
spolecnosti, a spojeni Casto zajiStované se zpozdénim. Tyto fakta nevrhaji
bohuzel dobry stin na spolecnost jako celek, a tim ani na autobusovou dopravu,
jenz zajistuji.

Jako u vétSiny dopravcu v dnesni dobé 1 tato spole¢nost se potyka s nedostatkem

fidicu.

Prilezitosti

Ve spolecnosti takové velikosti je tézké hledat mozné nevyuzité prilezitosti.
Napada mé snad jen rozsifeni do kraji bez dosavadni plisobnosti, a tim i moznost
vétsich cenovych vyhod oproti konkurenci.

Ptilezitosti by mohly plynout z mnohych cenovych vyhod v podob¢ snizené ceny
jizdného, sazeb za piepraveni vétSich zavazadel, sazba za pfepravu zvifat,
veérnostni programy pro vérné zakazniky aj.

V ramci autobust Arriva Express rozsifit sluzby i do jinych svétovych destinaci.
Z pohledu dopravni spolecnosti jako celku by bylo na misté vylepsit zajiStovani
zelezni¢ni dopravy, jejiz nedokonalosti by mohly negativné poskodit jinak dobré
jméno spole¢nosti.

Moderni ¢ekarny pro cestujici, kterym by se nabizel dostate¢ny komfort jesté pied

samotnym zapocetim cestovani.

Hrozby

Jako v kazdém konkuren¢nim prosttedi tkvi hrozby pravé v existenci konkurence.
Dulezité je tedy udrzovat standardy spole¢nosti spiSe na vyssi az vysoké trovni,
aby nedochdzelo k odsunu zakaznikl ke konkurenci spolecné s jejich motivaci
k vyuzivani pravé jejich sluzeb.

Zajistovana zelezni¢ni doprava. Pokud se bude stupnovat Cetnost stiznosti

a nedostatec¢na kvalita sluzeb, bude klesat 1 popularita a oblibenost spolecnosti.



Priloha D
Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, a.s. zajiStuji piepravu piedevSim v mistech, kam nesahd obsluznost
autobusovych dopravci. Nutno ovSem zminit, Ze tento dopravce je statni spoleCnosti,
nikoliv soukromnikem. Pravé kvili tomuto faktu dochdzi k vyraznym rozdilnostem

oproti jinym dopravciim.
Silné stranky

e Narodni dopravce, ktery si az do nedavna udrzoval monopolni postaveni.

e Diky garanci statu je jistota stanovenych, odpovidajicich a nediskrimina¢nich cen
jizdného.

e Mnoha vozidla prosla/prochazi rekonstrukci, coz je dulezité pifi existenci
modernich vozidel konkurence.

e Nejvyssi povolend rychlost na &eskych Zeleznicich je 160 m. s™\. Pro mé milé
piekvapeni pfislo pii cestovani rychlikovym vozem, jehoz rychlost byla
srovnatelna s mezinarodnimi expresy, a to rovnych 160 m. s\

e Pravdépodobné s narustem konkurence doslo k vylepseni nabizenych sluzeb
piimo na palubé Zeleznicniho prostiedku. ZlepsSila se vstficnost, ochota
a komunikace se zaméstnanci a piibyly i moznosti obCerstveni v konkrétnich
vlacich.

e Na mnohych frekventovanych trasach je nabizena moznost pojizdného bufetu.
Ceny jsou nad o¢ekavani ptijatelné. Napft. kava vyjde cestujici na pouhych 10 K¢,
malé mineralka na 12 K¢, sladkosti od 10 K¢ apod.

e Zeleznitni pieprava je zajisténa v mistech, kam nedosahuje autobusova doprava,
coz zajistuje dopravci urcité jistoty cestujicich.

e 'V souvislosti s jistotou cestujicich je diilezitd 1 velikost pokryvané site, ktera
je v tomto pfipad¢ vymezena na vyhradni obsluznost zelezni¢ni dopravou.

e Velikost a rozsah dopravni sité se odviji od vystavby koleji a trakéniho vedeni.
V nyngjs$i dobé sice k zasadnim stavbam v ramci rozsifeni sit¢ po Zeleznici
nedochazi, aviak i tak je dosavadni délka koleji v celé Ceské republice celych

15 488 km.



Slabé stranky

Mnohdy nedostacujici komfort ptepravy. U vétSiny vozidel je vizudlni technicky
stav spiSe individudlni. Z pohledu cestujiciho lze fict, ze mnohé vozy jsou
skute¢n¢ zastaralé napt. z pohledu kvality a vzhledu sedacek, které znacné
ovlivituji celkovy zazitek zjizdy, nevzhlednych toalet, které cestujici spiSe
odpuzuji a mnoho jinych technickych, ale 1 netechnickych aspektti, které na dobré
povésti spolecnosti neptidaji.

Mnohé prvky vozidel nejsou vzhledné a ani moderni, ovSem i pfes tyto
skutecnosti budou urcité stale funk¢ni.

Nedostatecna cistota interiéru. Ackoliv Cistota vozidel se spolenosti piimo
nesouvisi, je zodpovédna za lidi, které na tyto posty dosazuje.

Ruku v ruce s internim zafizenim a ¢istotou je potieba zminit i exteriér mnohych

vozidel, ktery uz mnoha léta neprosel zddnou revitalizaci.

Prilezitosti

Vsechny mozné ptilezitosti by mohly vychazet z napravy slabych stranek. V dobé
monopolniho postaveni na zeleznici nebyla konkurence, se kterou by se dalo
piimo srovnavat. Nyni je ovSsem mnoho modernéjSich dopravci, se kterymi je
potieba drzet krok. A to at’ uz z pohledu vzhledu exteriéru i interiéru vozidel,
ale i doprovodnych sluzeb, kvality zdkaznického servisu aj.

Dopliikovy servis pro cestujici, at’ uz ve chvili ¢ekani na spoj, nebo pii samotném
cestovani, napt. v podob¢ obcCerstveni.

Za predpokladu nedostatku financi pro nakup novych vozidel vynalozit
prostiedky alespon na rekonstrukci starych vozidel. Mnozi lidé by urcité prekonali
nekomfortni cestovani za predpokladu funkéni klimatizace prfedevSim v parnych
letnich dnech.

Lepsi vybér zajemcii na post strojvedouciho. V nyn¢jsi dobé je nedostatek jak
fidic, tak strojvedoucich, a proto je diraz kladen spiSe na kvantitu nez na kvalitu
a profesionalitu potencidlnich strojvedoucich. Pfedev§im oni totiZ mohou zajistit

pohodlné cestovani svym zplisobem jizdy.



Hrozby

e Potencialni hrozby se opét skryvaji v konkurenci, proto je dilezité¢ drzet krok
nejenom s ni, ale i s dobou, se zajmem pftilakat nové zakazniky, a udrzet si mnoho
stabilnich, spokojenych zékaznik.

e Hrozba mize byt skrytd 1 v samotnych strojvedoucich, ktefi svoji
neprofesionalitou a zptiisobem fizeni mohou na Zivot¢ ohrozit cestujici a vetejnost,

ale 1 pfepravovany naklad, ¢i drazni zatizeni.



Priloha E
FTL, a.s.

Spravné vyhodnocenou analyzou ziskdme pomysiny model, ktery bude svymi hodnotami
perfektné charakterizovat feSeného dopravce, a bude i1 detailnim souhrnem slouzicim
pro predstavu sméru managementového fizeni, zmén plant, tvorbu novych projekti aj.

Nyni se tedy budu zabyvat samotnou SWOT analyzou spolecnosti FTL, a.s.
Silné stranky

e Tradi¢ni spolecnost, jenz je neodmyslitelné spjatd s Prostéjovem jiz mnoho let,
coz muze mit za nasledek popularitu spolecnosti predev§im vysSimi ro¢niky
obyvatelstva.

e Vyhradné¢ monopolni zajistovani meéstské dopravni obsluznosti na Uzemi
Prostéjova.

e Snaha o vyraznou enviromentalni Setrnost z pohledu stafi vozového parku,
spolecné se stale Sir§Sim zabérem vyuZzivani pohonného zdroje jako je CNG,
pfedevsim v méstské hromadné dopravé.

e Pomeér celkoveé pouzivanych pohonnych hmot Ize jednoduse procentualné vyjadrit
jako 50% vyuziti naftovych vozidel a 50% vyuziti vozidel na stlaceny zemni plyn.
Ze smlouvy platné¢ od 1.1.2020 vyplyva nutnost dodrzovani stanoveného stafi
vozového parku. V priméru se jedna o 5 let, dle maximalniho ptipustného stari se
jedna o 10 let. Diky nutnosti dodrzovani podminek smlouvy lze soudit, Ze kvl
jeji existenci je nutno dodrzovat konkrétni podminky, diky kterym se umoctiuje
sila silnych stranek spolecnosti.

e Z internich zdroju spolecnosti vyplyva, ze staii vozového parku ma sestupnou
tendenci v poméru roku 2018 a 2019. Pro rok 2018 se jedné o primérnou hodnotu
stati vozidel 7,2 rokd, oproti tomu v roce 2019 Cinilo primérné staii vozového
parku uz jen 4,9 roku. [40]

e Prosperita i v jinych sektorech jenz se pfimo netykaji piiméstské dopravni
obsluznosti, jako je napft. prodej vozidel, celnictvi, servisni sluzby, distribuce
zbozi, vlastni myci linka, cestovni kancelat a mnoho dalSich. Ze zminénych sluzeb
je zifejmé, ze primarni zisk spoleCnosti nemusi plynout jen ze zajistovani

obsluznosti, ale i1 z jinych, doprovodnych sluzeb.



e Velkd vyhoda se rozhodné skryva v poskytovani kombinace sluzeb myci linky
a servisu vozidel. Mycich linek uzptsobenych pro vysky nékladnich vozidel
a autobusil je v Prostéjové minimum, proto je jedin¢ Zadouci moZznost vyuZiti
mycky, ackoliv je umisténa v soukromém areélu, nikoliv zcela voln€. Primérni
zdjmem pro vetejnost soudim bude v poskytovani servisnich sluzeb. Mensich
servisnich dilen je v Prostéjové spousta, ovSem budeme-li uvazovat fakt,
ze vybaveni dilny uzptsobené pro servis tézkych vozidel je financné nakladng;jsi,
vyplyne ndm, ze servisy tohoto typu jsou v feSené oblasti v nedostate¢ném
zastoupeni, a proto je i jasna zna¢na vyhoda spolec¢nosti FTL, a.s. v tomto sméru.

e Znacna vyhoda z vyse uvedenych sluzeb plyne i vlastni CK. Diky t€émto sluzbam
muze byt vozovy park servisovan piimo v domécim prostiedi, spolecné
s udrzovanim minimalné dobré povésti z pohledu Cistoty exteriéru vozidla, jenz
zajisti soukroma mycka.

e V S§irSim zabéru spolecnost nabizi také sluzby kamionové dopravy. Diky této
skute¢nosti pak necini zadny problém provadét komplexni distribuéni ¢innost,
jejiz logistické tizeni a jeho nésledna realizace je s vlastnim vozovym parkem
znacn¢ jednodus$si. A to nejen zpohledu zajiSténi dostateCnych piepravnich
kapacit, ale také moznost vynechat externi spedi¢ni sluzby, jako prostfedniky
v zajisténi prepravy.

e Znacna Cast kamionového vozového parku splituje emisni normu EURO VI. [41]
Vozidla tohoto typu vyuzivaji tzv. AdBlue, neodborné mocovinu, diky které se

snizuje mnozstvi produkovanych emisi.
Slabé stranky

e Relativné maly vozovy park, avSak rozhodné dostacujici na velikost
obsluhovaného tizemi.

e Ze vSech dopravnich spolecnosti operujicich v Olomouckém ma nejvyssi cenu
za jednotku vykonu, a to celych 38,47 K¢/km.

e Dle mého nazoru do slabych stranek urcitou mirou spadé i vékovy primér tidici.
Pro rok 2018 €inil pramérny veék fidich 47, 69 roki, ale pro rok 2019 se jednalo

uz jen o prumeér 46, 48 roki.

Zminované hodnoty maji sice sestupnou tendenci, ovSem i tak je ziejmé, Ze v prevaze

budou spiSe fidici vyssi veékové kategorie. [40] Lidé jsou riizni a prace s lidmi



je vSeobecné nevdécnd. Proto je urcité vhodné, aby préci vykonavali jen ti fidi¢i, kterym

dennodenni kontakt s velkym mnozstvim lidi riiznych povah nevadi. V praxi se ¢lovék

setka dle mého nazoru se 3 typy fidict. Vlidny, pfijemny a usmévavy fidic, ktery dokaze

navodit pfijemnou atmosféru ihned pfi nastupu do vozidla je urcité tim nejlepSim idealem.

V pravém opaku se nachazi fidi€i, které jejich prace ocividné nebavi a ani nenapliuje,

a proto to také daji cestujicim patfi¢né najevo. Posledni typ fidice bych umistila mezi oba

vyse zminéné typy. Z téchto skutecnosti proto soudim, ze je dulezitd i samotnd povaha

fidice, nejenom jeho odborna zplsobilost, protoze fidiCi ve své podstaté reprezentuji

danou spolecnost, a tak by ke své cinnosti méli pfistupovat se znacnou davkou

profesionality.

Prilezitosti

Potencidlni pfilezitost bych vidéla v rozSifeni vozového parku kamiond.
Nutnost ndkladnich pfeprav se v nyné¢jsi dob¢ tési velké oblibé, proto by
mohlo byt rozSifeni v tomto sméru lukrativni a pfinosné.

Vice se dostat do povédomi potencidlnich zakaznikGi at uz v podobé
cestujiciho, nebo objednavatele osobni, ¢i nakladni pfepravy.

Spole¢nost nabizi mnoho zajezdl do riiznych zemi, ovSem o jejich existenci
jsem se ja osobné dozvédéla jen diky vylepenému reklamnimu plakatu
na mén¢ frekventované autobusové zastavce. Ceny zdjezdil jsou z pravidla
piijatelné, proto by byly urcit€¢ i1 vyhledavané, ovSem z mého pohledu
je vetejnost nedostatecné informovana o téchto lakavych moznostech.
Obdobny problém nachézim i v poskytovani servisu vozidel. Mistni lidé védi,
ze n¢jaky takovy zminovany servis existuje, mnohdy ale spiSe jen z doslechu.
Umisténi spolecnosti FTL, a.s. je v podstaté pifimo u sjezdu z dalnice, jenz
je hlavnim tahem z Brna do Olomouce. Tranzit v téchto mistech ma vysokou
intenzitu, chybi ovSem dostateCna propagace sluzeb, které by urc¢it€¢ mnoho
profesiondlnich fidict uvitalo, spoleéné s faktem jednoduchosti hledani
samotného servisu ihned po sjeti z dalnice.

Nabor mladych/mladsich ¥idi¢t. Ridi¢a je vieobecné malo, proto je nutna
jejich motivace. V dnes$ni dob¢ je asi nejlepSi motivaci nabizend finan¢ni
kompenzace, ktera by méla nabizet nejlépe mnoho bonusti a benefitt, které by

byly pro potencialni zamé&stnance lakavé.



Zavedeni pobocek, které by nabizely obdobné sluzby jako nyni jedno centralni
stanovisté, diky kterym by byla spolecnost vice viditelna a v dostupnosti

z vice riznych mist.

Hrozby

Primarni hrozby jako u vétSiny dopravel vychazi rozhodné z existence
konkuren¢niho prostiedi. V osobni dopravé lze vychazet z ptedpokladu,
ze lidé by nejradéji cestovaly za co nejmens$i naklady ale s co nejvétSim
komfortem. Snizovani jizdného si mize dovolit jen spolecnost s dostate¢nym
vozovym parkem spolecné s velikosti sité jenz pokryva.

Z pohledu velikosti spole¢nosti je dulezité¢ drzet si stabilni a spokojenou
klientelu. V dobé velkého mnozstvi dopraveil je néaro¢né udrzet si
dostate¢nou konkurenceschopnost, a to i1 za faktu mensi spolecnosti, ktera by
byla velice snadno a rychle vytlacena, resp. nahrazena vétsi spolecnosti.
Hrozba muze plynout ale i od fidich. Stupiujici se stiznosti at’ uz
na vystupovani fidi¢i, jejich neochotu, ¢i samotny zptsob fizeni by pfinasely
temny stin na spolecnost, a tim by u cestujicich klesala oblibenost, coz je

ovsem nezadouci.
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Doprava je stézejnim faktorem, ktery znacné ovliviiuje
ekonomiku celého statu. Z pohledu uspokojovani potieb
cestujicich je dulezité charakterizovat jedno z mnoha odvétvi
dopravy a tim je dopravni obsluznost, presnéji obsluznost
Prostéjovska. Tato prace ma za cil analyzovani existujici
obsluznosti za pomoci SWOT analyzy. S jejim vyhodnocenim,
Anotace

spole¢né s poskytnutymi internimi daty, lze provést objektivni
souhrn moznych novych prilezitosti k jejich vyuziti, ¢i jen
jejich vylepseni a piipadnych hrozeb k jejich minimalizaci.
Poté dale na zaklad¢€ objektivniho souhrnu navrzeni opateni ke

zlepSeni dopravni obsluznosti.
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