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Dopravni nehodovost v CR

Abstrakt

Hlavnim cilem diplomové prace bude analyza dopravni nehodovosti v Ceské
republice v porovnani s primérem Evropské unie. Tento cil bude mozné realizovat
provedenim analyzy casovych fad pro zvolené obdobi, které bylo zvoleno na zaklade
nabyti uc¢innosti bodového systému, jenz vstoupil v platnost dne 01. 07. 2006. Ve zvolené
dekadé¢ tak bude mozné zaznamenat dopad etablovani bodového systému.

K dosazeni hlavniho cile je zapotiebi si stanovit cile dil¢i, kterymi jsou pro potieby
této diplomové prace stanoveny cile nasledujici:

Prvnim dil¢im cilem bude stanoveni teoretickych vychodisek, kdy budou doprava a
dopravni nehody charakterizovany. Soucasti prvniho dil¢iho cile je i1 charakteristika
bezpecnostnich opatfeni v silni¢ni doprave, mezi které fadime praveé i zavedeni bodového
systému na uzemi Ceské republiky.

Druhym dil¢im cilem bude vyhodnotit pocty dopravnich nehod na zakladé
kategorizace.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, doprava, Casova fada, trend, bodovy systém, faktor,

predikce, Ceska republika, Evropska unie



Traffic accidents in Czech Republic

Abstract

The main aim of the diploma thesis is to analyze traffic accidents in the Czech
Republic compared to the European Union average. This goal can be accomplished by
performing a time series analysis for the chosen period that was selected based on the point
system's effectiveness that came into force on 01.07.2006. It will be possible to record the
impact of setting the point system in the selected decade.

In order to achieve the main objective, it is necessary to set the partial goals, which
for the purposes of this diploma thesis are set the following objectives:

The first sub-goal will be to determine the theoretical background when traffic and
traffic accidents will be characterized. Part of the first partial objective is the
characterization of safety measures in road transport, including the introduction of a point
system in the Czech Republic.

The second sub-objective will assess the number of traffic accidents based on

categorization.

Keywords: traffic accident, traffic, time series, trend, point system, factor, prediction,

Czech Republic, European Union
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1. Uvod

V dnesni uspéchané dob¢ dopravu vyuziva veskera populace po celém svété, doprava
se tak stala neodmyslitelnou soucasti zivota moderni spoleCnosti. Pii kazdodennich
¢innostech je lidstvem vyuzivano velké mnozstvi zplsobii dopravy. Letecka, namoini,
zelezni¢ni, silni¢ni, cyklistickd jsou jen zékladni ¢asti z mnoha existujicich druhti dopravy,
které lidé vyuzivaji k riznym cestdm. Do prace, obchodu, za sluzbami, za zdbavou a
dals$imi. Doprava pfedev§im umoziiuje rychlejsi ptiblizovani lidem na malé 1 velké
vzdélenosti. Lidé se naucili vyuzivat dopravu ve svlij prospéch, a proto jim ulehcuje
spoustu ¢innosti.

Pres veskeré vyhody pfinasejici vyuzivani dopravy existuji i negativni stranky
dopadli dopravy na spolecnost i jedince. Vedle Skod na zivotnim prostiedi ovlivilujici
zejména pravé celou spolecnost se jedna predev§im o nehody, které jsou s dopravou
spojeny. Nasledkem dopravnich nehod jsou zejména ekonomické Skody v mnoha
ptipadech bohuzel doprovazeny tjmou na lidském zdravi a v tom nejhorsim piipad¢ tjmou
na lidskych Zivotech. Skody na lidském zdravi a lidskych Zivotech vznikaji u viech druht
dopravy, ale nejcastéji vznikaji pii dopravé silni€ni. Takové tvrzeni vychazi ze vSech
zpracovanych statistik tykajicich se dopravy a dopravni nehodovosti. Velky vyznam v sobé
ovsem nese fakt, Ze silnicni doprava je lidstvem vyuzivana nejcastéji. Pro sniZzeni dopravni
nehodovosti ptispiva Uprava legislativy ze strany jednotlivych stati a dohled policie, ktera
ma dopravu v kompetenci. Nejvyrazn&jsim posunem na uzemi Ceské republiky pro snizeni
dopravni nehodovosti za posledni roky bylo zavedeni bodového systému v roce 2006,
ktery fidi¢im urcuje pravidla, podle kterych by se méli na silnicich chovat. Zaroveil jsou
v jeho ramci stanoveny urcité sankce a pokuty, hrozici fidi¢iim za jejich nedodrzeni.

V teoretické Casti byly popsany pozemni komunikace, které se v jisté mife podileji
na vzniku dopravnich nehod, nebot’ na nich vSechny dopravni nehody vznikaji. Dale zde
byly popsany druhy dopravnich nehod a faktory, které ovlivituji bezpecnost silni¢niho
provozu. Soucasti teoretické Casti je pfiblizeni bodového systému, kde byly strucné
vystizeny zakladni principy fungovani bodového systému, zapocitdvani a odecitani bodi
a také jsou zde popsany mozné namitky proti zaznamenéani bodu.

Prakticka Cast, kterd je soucasti této prace, je zaméfena na vyhodnoceni vyvoje

dopravni nehodovosti na uzemi Ceské republiky v porovnani s Evropskou unii, respektive
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Rakouskem. Analyzy byly zaméfeny nejen na vyvoj samotnych dopravnich nehod, ale také
na vyvoj dopravnich nehod, pii kterych doslo k usmrceni osob. Vyhodnoceni vyvoje
dopravnich nehod je rozdéleno dle n€kolika kategorii, které se zaméiuji piedevsSim
na hlavni pfi¢iny vzniku nehody. Pfi zkoumani vyvoje dopravni nehodovosti je pro dané
casové fady hledan vhodny trend, ktery by vystihoval jejich vyvoj, a dile pomoci tohoto
trendu je provedena predikce na nasledujici tfi roky.

V zéavéru této prace je nasledné zhodnoceno piedeslé vyhodnoceni vyvoje dopravni
nehodovosti a kratce vystizena rizna doporucena feseni, které¢ by dle ndzoru autora mohla

pomoci snizit pocet dopravnich nehod.
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2. Cil prace

Tématem diplomové prace je problematika dopravnich nehod na tzemi Ceské
republiky v porovnani s dopravni nehodovosti v ramci celé¢ Evropské unie. Predmétné téma
bylo zvoleno s cilem poukazat na nelichotivé vysledky statistik v rdmci této problematiky,
popiipad¢ pfimét vetfejnost, jez si tuto praci precte, k zamysleni nad svym pocinanim jako
ucastnika silni¢niho provozu.

Diplomovéa prace je zpracovavana s hlavnim cilem, kterym je posouzeni dopravni
nehodovosti, jejiho vyvoje v ramci zvolené dekady spole¢né s predikci budouciho vyvoje,
na uzemi Ceské republiky v porovnani s dopravni nehodovosti v ramci celé Evropské unie.

Pomoci jednotlivych vybranych ukazateli poctu dopravnich nehod dle druhu
a nasledkt bude proveden rozklad a nasledujici vyhodnoceni dat, k jejichz rozboru bude
vyuzito predev§im metod analyzy casovych fad. Analyza ziskanych dat bude provedena
pomoci MS Excel 2016.

K naplnéni hlavniho cile bude zapotiebi rozdélit praci do individualnich dil¢ich cila,
které jsou zpracovany tak, aby bylo mozné dosahnout cile hlavniho.

Prvnim dil¢im cilem je shrnuti teoretickych vychodisek tykajicich se daného tématu.
Jedna se zejména o problematiku metod ¢asovych fad, rozebrani pojmu doprava, dopravni
nehoda. Pfiblizena bude také dopravni politika, kterd hraje dileZitou roli ve vyvoji
dopravni nehodovosti.

Druhym dil¢im cilem je sbér spravnych dat k posuzovani, které budou ve vétsSing
ptipadii Gerpany z jiz zpracovanych piehledi Policii CR. Dale vybér vhodné statistické
metody K co nejleps§imu popsani vyvoje dopravni nehodovosti, s ¢imz je spjata pravé
1 co nejpresnéjsi predikce vyvoje do budoucna za pomoci metod ¢asovych fad.

V praktické ¢asti je diplomova prace zaméfena na analyzu nehodovosti na izemi
Ceské republiky s mezinarodnim porovnanim v ramci priméru Evropské unie v obdobi let
2006 az 2017 tak, aby mohly byt vérohodné popsany vyvojové tendence nehodovosti.
Dopravni nehody budou rozdéleny dle hlavnich pfi¢in, usmrcenych o0sob, ¢i podle

zavinéni.
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3. Metodika prace

Vyuzitd data pro zpracovani diplomové prace byla ziskana z jiz zpracovanych
prehled policie Ceské republiky, popiipadé z vyroéni zpravy o nehodach z roku 2017,
zpracované Evropskou observatoii pro bezpecnost silnicniho provozu v piipad¢ udaja
tykajicich se Evropské unie a Rakouska. Jednotlivé zvolené ukazatele byly zhodnoceny
na zékladé metod Casovych fad prostfednictvim programového vybaveni MS Excel 2016.
Singularni metody byly vybrany v souvislosti s nejlepsi vhodnosti pro ten, ktery ukazatel
nehodovosti, diky ¢emuz bylo mozné stanovit i hodnoty nehodovosti na nejbliz§i budouci

obdobi.

3.1. Casové Fady

3.1.1. Pojem a druhy ¢asovych iad

Casovou fadou rozumime posloupnost prostorové a vécné srovnatelnych pozorovani,
ktera jsou jednoznacné setazena z Casového hlediska ve sméru od minulosti po pfitomnost.
Analyzou casovych fad se pak rozumi soubor statistickych metod slouzicich k popisu
téchto dat a k ptipadnému ptedvidani budouciho vyvoje hodnot ukazateld. (Hindls, 2002)

Clenéni ¢&asovych tad ekonomickych ukazateli ovliviiuji rizné skutednosti.
Zakladnim c¢lenénim je ¢lenéni Casovych fad podle charakteru ukazatele na Casové fady
okamzikové, jeZ jsou uvadény hodnotami zaznamendvanymi k ur¢itému casovému
okamziku a intervalové Casové fady, vyjadfujici, kolik pfipadi  udalosti
apod. se nahromadilo, zaniklo ¢i vzniklo za urcity ¢asovy interval.

Podle periodicity sledovaného ukazatele jsou rozliSovany casové tady kratkodobé
(periodicita ukazatele je krat$i nez 1 rok) a dlouhodobé, kdy je periodicita ukazateli
nejmén¢ rocni.

Jedna-li se o fadu neupravenych hodnot, hovoiime o ¢asovych tadach pivodnich
charakteristik (primér, pomér, soucet atd.), které byly napocteny z jedné nebo vice

casovych tad ptivodnich hodnot, jedné se o ¢asovou fadu odvozenych charakteristik.
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Mezi skutecnosti ovliviiujici ¢lenéni Casovych fad je fazen i zplsob vyjadieni
hodnot. Dle tohoto c¢lenéni rozliSujeme casovou fadu naturdlnich ukazatel, ¢i fadu
penéznich ukazateld. (Svatosova, 2008)

Pted zahajenim kazdé analyzy Casovych tad je nutné presvédcCit se o tom, zda jsou
jednotlivé tidaje skute¢né srovnatelné z prostorového, ¢asového a vécného hlediska. Tyto

tf1 hlediska srovnatelnosti musi spliiovat kazda ¢asova fada. (Hindls, 2004)

3.1.2. Modely ¢asovych rad

Zakladnimi modely casovych fad jsou modely jednorozmérné. Jejich princip
je zalozen na domnénce, ze jediny faktor dynamiky ukazatele je ¢as. Obecné je mozné
analyzu Casovych fad provadét pomoci dvou modelt.

Prvnim z nich je model klasicky, z které¢ho se vychéazi nejcastéji pfi jednorozmérné
analyze casovych fad. Tento model se soustfed’'uje pouze na popis zékladnich forem
pohybu ukazatele v Case, ne vSak na hlub§i poznavani vécnych pfi¢in Casové fady.
Klasické modely uvazuji fakt, ze kazda ¢asova fada obsahuje pravé ¢tyii formy ¢asového
pohybu, kterymi jsou:

e trend (Tt)
e sezonnost (St)
e cykli¢nost (Ct)

e nahodnost (et)

Casova fada vzdy nemusi obsahovat vSechny shora zminéné slozky soub&né.
Nejedna se tedy o podminku ¢asovych tad, ktera je nejvice ovlivnéna vécnym charakterem

analyzovaného ukazatele. Klasické modely casové fady mohou byt dvojiho typu:

o aditivni=y, =T.+5,+C, +¢,t=1,2,..,n, (3.1)

o multiplikativni = v, =T,.5,..C..e.,t = 1,2, ..., n. (3.2)

V ptipadé, ze existuje predpoklad, ze vyvoj zkoumaného ukazatele neni ovliviiovan
pouze faktorem casu, ale i jinymi ukazateli, hovofime v ramci ¢asovych fad o modelech

vicerozmérnych. (Svatosova, 2008)
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3.1.3. Analytické vyrovnani ¢asovych rad

Pro analytické vyrovnani ¢asovych tad se pouzivaji trendové funkce, které vyjadiuji
pribéh Casové fady matematickou funkci. Ta by méla byt ve své podstaté jednoducha,
¢imze rozumime, aby obsahovala minimalni moznou mocninu argumentu, minimalni pocet
inflexnich bodli a extrémii, minimalni pocet Clenli a aby byla v parametrech spojita
a lineérni.

Vyse zminénym vlastnostem odpovidaji rizné vyrovnavaci kiivky. V praxi

se nejCastéji pouzivaji tyto:

a) linearni trend T,=a+ bt (3.3)
b) kvadraticky trend T. = a+ bt +ct? (3.4)
c) logaritmicky trend T.=a+ blogt (3.5)
d) mocninny trend T, = at® (3.6)
e) exponencialni trend T, = ab® (3.7)
f) polynomialni (kubicky) trend T, = a+ bt + ct* + ct? (3.8)

Znalost vyvoje daného ukazatele v minulosti je bezpodmine¢nou podminkou
pro optimalni vybér trendové funkce, ktery se provadi zejména subjektivné, na zakladé
grafického znazornéni. Popiipadé¢ mizeme vhodnou trendovou funkci zvolit na zakladé
velikosti rezidualni odchylky, kdy casovou fadu aproximujeme vétSim poctem funkei
a vybereme tu, kterd udava nejmensi rezidualni odchylku.

V praxi se vSak vybér vhodné funkce nej€astéji provadi empiricky. Parametry dané
funkce se pak odhadnou metodou nejmenSich ctvercii, kterd je pouzitelna v piipade
trendové funkce linearni v parametrech. Soucet ¢tvercli odchylek kazdé z hodnot Casové

fady by pak m¢l byt minimalni od trendu. (Hindls, 2007)

oV — :) = min, (3.9)
kde: ¥: je pozorovana (empirickd) hodnota ¢asové fady (t=1,2,...,n) a
}’; je oc¢ekavana (teoretickd) hodnota, vypoctena trendovou funkci
(t=1,2,...,n)
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3.1.4. Identifikace a popis sezonni slozky

Sezénni slozkou ¢asové fady se rozumi pravidelné se opakujici odchylky od trendové
slozky. Sezonni slozka se vyskytuje vyhradné u udaji s periodicitou krat$i nez jeden rok,
tedy u Casovych tad kratkodobych.

Nejcastéjsi predpoklad je, ze mezi trendovou a periodickou slozkou casové tady
existuje tzv. aditivni, tj. souctovy, vztah. Uvazujeme tedy, ze hodnoty ukazateli
¥, se v prubéhu roku stiidavé meéni v navaznosti napiiklad na roc¢ni obdobi. Poté

se da konstatovat, Ze se rozkladaji na trendovou, sezénni a ndhodnou slozku.

Y, = Tr_ +5t+ €, (310)
kde: T, je trendova slozka,
S, je sezonni slozka,
€, je ndhodna slozka.

K vyjadfeni sezonni slozky je mozné pouzit analytické ¢i mechanické vyrovnani.
Kvantifikovat parametry sezonni slozky a tim pro kazdeé t urcit jeji velikost, ndm umoznuje
vypocet trendové slozky. Nejcastéji je predpokladan model konstantni sezdnnosti,
ktery ptedpoklada rozdilnou velikost sezonni sloZzky v jednotlivych sezénach (mésicich,

ctvrtletich) ¢asové fady, zatimco v za sebou nasledujicich letech zlstava konstantni.

Vee =T T, t e, (3.11)
kde: a, je parametr sezénnosti,
t jsou jednotlivé sezony,
r jsou roky,

V momenté, kdy kvantifikujeme sezénni slozku, je nutné nasledné provést test

opravnénosti zafazeni sezonniho parametru do modelu. (Svatosova, 2008)
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SEZONNI OCISTOVANI

Pro sezénni ocisténi Casové ftady lze vyuzit vice metod od metod prostych
az po metody velice komplikované. Jednou z jednoduchych metod sezénniho oc€isténi
je napiiklad zptsob zakladajici se na sezonnich indexech. Jeho postup muzeme shrnout
do tfi bodl. Jedna se o vypocet klouzavych priméra, urceni sezénnich indexti a néasledné
ocisténi udaji.

Pod pojmem sezonni o€isténi v obecné roviné rozumime modelové rozdéleni ¢asové
fady na slozku trendovou, sezoénni a ndhodnou. Dilezitym v tomto piipadé je ovSem to,

abychom casové tadé ponechali trendovou slozku a zbavili ji pouze slozky sezonni.

(Svatogova, 2008)

3.1.5. Posouzeni vhodnosti trendového modelu

Jak jiz bylo naznaeno vySe, nejjednodussi moznosti pro uréeni vhodné funkce
je predevsim vizudlni analyza grafu, ktery je tvofen hodnotami té které casové fady. Tato
metoda je oviem pouze subjektivni a ohrozuje tak spravny vybér. Casto se tedy pouziva

kritérium indexu korelace a korela¢ni analyzy:

=
I= [1-% (3.12)

N ¥
Trendové funkce dosahujici nejvyssi hodnoty indexu korelace je pak funkci
nejvhodnéjsi pro danou casovou fadu. Index korelace se ovSem potyka také s urcitymi
nedostatky. Ani model svhodnou hodnotou indexu nemusi dynamiku pfedmétného
ukazatele popisovat nejlépe. S podobnym jevem se setkavame predevSim s rostoucim
poctem parametrtl, kdy zaroven roste i hodnota indexu korelace.
Urceni relativni chyby progndzy je dalS§im zptisobem, jak posoudit vhodnost zvolené

trendové funkce:

£ % 100([%] (3.13)
t
kde: P, znamena hodnotu predikce,

S, znamena realnou hodnotu.
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Za velice pfesné¢ prognozy oznaCujeme ty, které dosahuji vyslednych hodnot
maximalné¢ 5 %. Obecné poté plati, ze ¢im menSich hodnot relativni chyba progndzy
dosahuje, tim pfesnéjsi dana trendova funkce je.
casové tady. Takové metody se vyuzivaji predevsim v prostiedi specidlnich statistickych
programu, které tyto funkce nabizeji. Mezi takova kritéria fadime naptiklad nejvice

vyuzivane:

= sttedni ¢tvercovou chybu M.S.E. (Mean Squared Error)

M.S.E.=F, 20 - & (3.14)

= sttedni absolutni chybu M.A.E. (Mean Absolute Error)

M.AE=-F, (3.15)

Ye — ¥

= sttedni absolutni procentuédlni chybu M.A.P.E. (Mean Absolute Percent Error)

M.A.P.E.=22%

n

¥e—;Me
¥t

(3.16)

cvwr

charakteristik. Zminéné metody volby trendové funkce patii mezi tzv. interpolacni kritéria,
pii kterych je analyzovana minulost ¢asové fady a na jejim zakladé vybiran vhodny model

trendu. (SvatoSova, 2008)

3.1.6. Exponencialni vyrovnavani

Exponencialni vyrovnavani se v soucasnosti stava velice popularni metodou ptistupu
k trendové slozce Casové fady, kterd je v praxi ¢asto pouzivana. V ramci exponencialniho
vyrovnavani pfisuzujeme vSem datim stejnou véhu, tedy pozorovani blizkd soucasnosti
jsou pro odhad prognoézy budouciho vyvoje stejné stézejni, jako pozorovani starsi.
Zakladnim ptedpokladem je ovSem to, ze pozorovani ,,mladsi“ budou vyvoj Casové fady

do budoucna ovliviiovat vice nez pozorovani , starsi“. Proto by se méla , mladsim*
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pozorovanim piifazovat vétsi vaha, nez v ptipad¢ ,,starsich® pozorovani. Pro docileni
takového stavu se tedy podminka exponencialniho vyrovnavani stanovuje takto:

;:;é(}’n—k - T;-z—k:]:“’k = min, (3.17)

kde w, pfedstavuji vahy, které jsou nepiimo umeérné ,, stdi i pozorovani, tj. se vzrustajicim
vékem pozorovani se snizuje vaha. Piedpokladd se pfitom, ze vaha w, exponencialni
funket typu:

w, =oc®,0 << 1,k =0,1,..,n—1 (3.18)

Mezi zakladni a nejjednodussi varianty exponencialniho vyrovnani fadime
jednoduché exponencidlni vyrovnani, které se pouziva zejména pro nesezonni ¢asové fady
s konstantnim trendem. Zobecnénim jednoduchého exponencialniho vyrovnani ziskavame

dvojité 1 trojité exponencialni vyrovnani. (SvatoSova, 2008)
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4. Literarni resSerse

4.1. Doprava

Dopravu mizeme v obecné roviné charakterizovat jako soubor na sebe navazujicich
¢innosti, kterymi se uskuteciiuje pohyb nejriznéjSich dopravnich prostfedkii po uréenych
dopravnich cestach. Takové ¢innosti jsou nejcastéji vykondvané za ucelem premistovani
osob ¢i materialu prostfednictvim dopravnich prostiedki nebo zatizenich. (Porada, 2000)

S dopravou se muzeme setkat v mnoha formach, které dile rozliSujeme podle
ruznych kritérii. Nejbéznéji se doprava Cleni dle prosttedi, ve kterém se uskutecnuje,
kdy se setkavame s dopravou silni¢ni, Zelezni¢ni, cyklistickou, pé&si, leteckou, vodni aj.
Dalsimi kritérii pro ¢lenéni dopravy je predmét dopravy, kdy se setkdvame s dopravou
osobni a nakladni. RozliSovat dopravu dale miizeme naptiklad podle poctu ptepravovanych
osob (hromadnd ¢i individudlni), pfistupu vetejnosti (vefejnd €i nevetejnd), frekvence
(pravidelnd nebo nepravidelnd), dle vzdélenosti (mistni, regionalni nebo dalkova) nebo
podle polohy vychoziho a cilového bodu na dopravu méstskou, meziméstskou
¢i mezistatni. (Adamec, 2008)

Vyvoj dopravy byl jiz od pocatku velice ovlivnén vyvojem spolecnosti, cemuz
je stejné 1 v soucasné dobé. UvaZujeme-li vyspélé staty, aZz do konce 18. stoleti byla
pozemni doprava zavislad vyhradné na tazné sile zvirat a doprava vodni na vétru. Rychlost
piepravy tak byla velmi ovlivnéna pfirodnimi podminkami a jeji rychlost byla znacné
mald. VéEtSina mést byla budovana v blizkosti fek ¢i mofe, zejména diky vyssi efektivnosti
vodni dopravy. To ovlivilovalo i kvalitu silni¢ni sit€ v té dobé¢, kterd nedosahovala
prilisnych kvalit. Z pohledu vzdalenosti se v minulosti jednalo pievazné o lokalni dopravni
vztahy. Postupem ¢asu, v souvislosti se vznikem kolonii a obchodu s nimi, se rozvinul
mezinarodni obchod, coz v koneéném duasledku ovlivnilo i rozvoj pevninské dopravy.
Revolu¢nim z pohledu dopravy bylo zejména 19. stoleti, tzv. stoleti pary. Pravé v této dobe
byl sestrojen prvni parni stroj, ktery se stal béznou soucasti primyslu, ale i pravé dopravy
(paroplavby, Zeleznice). Diky vyuZzivani parnich stroji doslo ke zkraceni piepravnich ¢asu,
¢imz se také zmeénilo vnimani piepravni vzdalenosti. Nastupcem pary se v roce 1886 stal

prvni spalovaci motor vyrobeny Carlem Benzem a nedlouho poté zac¢ina vznikat i doprava
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letecka. S vyvojem dopravy se jednotlivé lokalni trhy zacali propojovat v jeden
celosvétovy. Vyvoj spolecnosti pak zvySoval dostupnost vyuziti dopravnich prostredkii pro
nejruznéjsi vrstvy spolecnosti s moznosti vlastnit sviij automobil, ktery je dnes bran jako
jedna ze samoziejmych véci. (Adamec, 2008)

K ptepravé osob a nakladi je nejcastéji, predevsim na kratké a stfedni vzdalenosti,
vyuzivana doprava silnicni. Oproti zelezni¢ni dopravé ma silni¢ni doprava vyhodu
V operativnosti a dostupnosti. Nicméné ur¢itymi negativy v porovnani téchto dvou forem
dopravy je pro silni¢ni dopravu napitiklad niz§i stupen organizace provozu, negativni vlivy,
kterymi ohrozuje Zzivotni prostfedi a dale nizkd bezpecnost dopravy. V soucasné dobé
ovSem dochazi k vystavbé novych kapacitnich komunikaci, coz pozici silni¢ni dopravy
upeviluje. Oproti jinym, vyspélejSim, zemim, se vyvo] na naSem Uzemi zrcadli
se zpozdénim vyvoje automobilismu. K nejvétsimu boomu vyvoje automobilismu
na nasem uzemi doslo v 70. letech minulého stoleti, kdy byl zarovenn dokoncen prvni tsek
dalnice D1. K 31. 12. 2016 bylo v Ceské republice registrovano celkem 5 368 660
osobnich automobiltl s primérmym stafim 14,5 roku. Park osobnich automobilii v Ceské
republice se oproti roku 1988 zvysil téméf 2,4x, jak vychdzi z analyz. Tyto Cisla
napovidaji, ze mnozstvi automobil u nas roste rychleji nez kapacitni komunikace.
S tim pfimo souvisi dva hlavni negativni jevy, které maji dopad na zdravi a Zivotni
prostfedi. Takovymi vlivy jsou pfedev§im dopravni zacpy (tzv. kongesce) a dopravni
indukci diky zahu$t'ovani sit¢ komunikaci. (Adamec, 2008)

NejvyznamnéjS$im ¢eskym pravnim predpisem je zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozd¢jsich predpist.

4.1.1. Vymezeni zakladnich pojmi

Vzhledem k faktu, ze tato prace vychazi z prevazné vétsiny ze zédkona o provozu
na pozemnich komunikacich, ve kterém je popsano velké mnozstvi pojmi, bude tato
podkapitola vénovana predevsim vysvétleni nékolika vybranych zékladnich pojmi.

Nejcastéji uzivané pojmy v souvislosti s touto praci jsou tedy:

v’ ucastnik provozu je kazdy, kdo se jakymkoliv zpiisobem ucastni provozu

na pozemnich komunikacich,
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v' provozovatel vozidla je viastnik vozidla ¢i jind fyzickda nebo prdavnickd osoba
zmocneéna vlastnikem k provozovani vozidla vilastnim jménem,

v’ Fdié je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo
nemotorove vozidlo anebo tramvaj; Fidicem je i jezdec na zvireti,

v vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj,

v’ motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohdanéné vlastni pohonnou jednotkou
a trolejbus,

v' chodec je i osoba, kterd tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo rucni vozik o celkové Sifce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich
nebo koleckovych bruslich anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku

‘

invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcu do 50 cm3, psa a podobné.*

(Busta, 2011).

4.1.2. Pozemni komunikace

Pozemni komunikaci rozumime dopravni cestu, ur¢enou K vyuziti silni¢nimi a jinymi

vozidly a chodci, a to véetné pevnych zafizeni nezbytnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho

bezpecnosti. (Fastr, 2012)

Legislativni rdmec souvisejici s pozemnimi komunikacemi je zakotven predevS§im

wevr

v zédkoné¢ €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist. Tento

zédkon zapracovava prislusné piedpisy Evropské unie a upravuje nésledujici ¢innosti

a vztahy.

Rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii, jejich vystavbu,
podminky uzivani a jejich ochranu,

prava a povinnosti vlastnikil a uzivateli pozemnich komunikaci,

vykon statni spravy ve vécech tykajicich se pozemnich komunikaci pfisluSnymi

spravnimi ufady.

Zakon dale upravuje casové poplatky a elektronické mytné za uzivani zpoplatnénych

pozemnich komunikaci, a také kontrolni vaZeni vozidel. Vyse Casovych poplatkli a vySe

mytnych sazeb je v ndvaznosti na zdkon o pozemnich komunikacich stanovena natfizenim

22



vlady ¢. 484/2006 Sb., o vysi Casovych poplatki a o vysi sazeb mytného za uzivani

urc¢enych pozemnich komunikaci, ve znéni pozdéjsich piedpist (BESIP, © 2012b).

4.1.3. Clenéni pozemnich komunikaci

Clenéni pozemnich komunikaci dle jednotlivych kategorii véetné ostatnich
nalezitosti upravuje jiz zminénd pravni Uprava, tj. zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci jsou nasledujici:
e Ddalnice
e Silnice
o  Mistni komunikace

o Ucelovai komunikace (RSD, © 2012)

Dalnice
V souladu se zédkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
je dalnice pozemni komunikaci oznaCenou znaCkou ,,Ddlnice”. Jednd se o pozemni
komunikaci budovanou piedev§im za uCelem rychlé, dalkové a mezistatni dopravy
motorovymi vozidly. Pfistupna je pouze takovym silni¢nim motorovym vozidlim, jejichZ
konstrukéni rychlost je vyssi nez 50 km/h. Nejnizsi povolena rychlost je zde stanovena
na 80 km/h. Uzivani délni¢nich cest je na naSem uzemi z vétSi Casti zpoplatnéno.

S bezplatnym vyuzitim dalnice se mizeme setkat naptiklad v okoli velkych mést.

Silnice
Silnici se rozumi pozemni komunikace uréend pro vyuziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vefejné pristupnd. Silnice tvoii v celkovém pohledu silni¢ni sit€¢ a rozdéluji
se dle svého ur¢eni a dopravniho vyznamu do nésledujicich ttid:
1. , silnice L tridy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

2. silnice 1. tridy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy,
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3. silnice IIl. tridy, kterd je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace. “ (zékon ¢. 361/2000 Sb.).

Mistni komunikace
Mistni komunikaci se v Ceské republice podle § 6 Zakona & 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich rozumi takova pozemni komunikace, do které silni¢ni spravni
ufad zarazuje vetejné pristupné pozemni komunikace, které slouzi prevazné mistni doprave
na uzemi obce. Vlastnikem takovych komunikaci je v souladu se zakonem obec.
Fastr ve své knize zroku 2012, Zdikon o pozemnich komunikacich s komentare
a se souvisejicimi predpisy, déli mistni komunikace do jednotlivych tiid dle jejich
dopravniho vyznamu, ureni a stavebné technického vybaveni. Jednotlivé tfidy
jsou nasledujici:
5. ,,mistni komunikace I. tridy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,
6. mistni komunikace II. tridy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace
s omezenim primého pripojeni sousednich nemovitosti,
7. mistni komunikace I11I. tridy, kterou je obsluzna komunikace,
8. mistni komunikace IV. Tridy, kterou je komunikace nepristupnd provozu silnicnich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz* (Fastr, 2012).

Ucelovi komunikace

Jednou z kategorii pozemni komunikaci je také uc¢elova komunikace. Tato kategorie
pozemnich komunikaci se vyznafuje oproti zbyvajicim specifickymi odliSnostmi,
jenz v praxi mohou pusobit problémy spravnim organiim, soudim, ale i Siroké vefejnosti,
ktera je vyuziva. Z hlediska dopravniho vyznamu se jedna o kategorii ,,nejnizsi*
V hierarchii pozemnich komunikaci. Neznamena to ovSem, Ze se jednd o cesty
bezvyznamné.

Definice tcelové komunikace je struéné zakotvena v § 7 zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ktery taxativné stanovuje, ze se musi jednat o dopravni cestu.
Dle zakona rozliSujeme vetejné ptistupnou tcelovou komunikaci a uc¢elovou komunikaci
vefejné nepfistupnou. Uéelové komunikace tedy mohou slouzit k propojeni jednotlivych
nemovitosti €1 spojeni nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi pro potieby

jejich vlastnikti. Dale mohou slouzit k obhospodatrovani zemédé€lskych a lesnich pozemkad.
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Ucelovou komunikaci rozumime i pozemni komunikaci v uzavieném prostoru nebo

objektu, ktera slouzi pro potieby vlastnika nebo provozovatele takového objektu.

4.2. Dopravni politika v ramci Evropské unie

Spolecnd dopravni politika je nedilnou soucasti fungovani Evropské unie.
Samostatna hlava byla dopravni politice vénovana jiz v Rimskych smlouvach z 25. bfezna
1957. Dopravni politika se tak stala jednou z prvotnich spolecnych politik Spolecenstvi.
Prioritou dopravni politiky bylo vytvofeni spoleéného dopravniho trhu zajisténim volného

pohybu sluzeb.

4.2.1. Historicky vyvoj dopravni politiky EU

Jak bylo zminéno jiz v uvodu této kapitoly o dopravni politice EU, zacatek vyvoje
dopravni politiky vramci Evropské unie datujeme k 25. bfeznu 1957, tedy ke dni
podepsani Rimskych smluv. Rimské smlouvy jsou piesné dvé a v platnost vstoupily
od 1. ledna 1958. Prvni smlouvou byla smlouva o zalozeni Evropského hospodaiskeého
spolecCenstvi a smlouvou druhou bylo zalezeno Evropské spoleCenstvi pro atomovou
energii. Nasledujicimi dokumenty pojednéavajicimi o spole¢né dopravni politice EU se poté
staly tzv. ,,Bilé knihy*. ,,Bild kniha o dokonc¢eni vnitiniho trhu“ byla v potadi prvni Bilou
knihou, stanovujici hlavni sméry dopravni politiky na obdobi let 1985 az 1992. Dalsi
v poradi byla ,,Bild kniha o budoucim vyvoji spole¢né dopravni politiky EU*, ktera
zpracovavala strategii pro toky 1993 az 2001. Tento strategicky dokument, zvetejnény
Evropskou komisi v prosinci roku 1992, se nejvice zaméfoval na otevieni dopravniho trhu
a na postupnou transformaci na integrovany piistup. Tietim strategickym dokumentem
se nasledné stala ,,Bild kniha — Evropska dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout®.
Jeji podoba byla zvetfejnéna jiz v zati 2001 a jejim hlavnim cilem byla snaha o zavedeni
takovych opatteni, ktera povedou ke sniZzeni usmrcenych osob na silnicich na polovinu
do konce roku 2010. Tato Bila kniha zpracovavala strategii na sttednédobé obdobi let 2002
az 2010. Poslednim dokumentem zamétenym na dopravni politiku se stala ,,Bila kniha —

Cesta Kk evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a efektivnimu
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dopravnimu systému®. Kniha byla Evropskou komisi zvetejnéna v roce 2011 a zpracovava
strategické vyhledy pro roky 2012 a 2020, s vyhledem do roku 2050. (Kone¢ny, 2013).
Po optimistickém cili Bilé knihy z let 2002-2010 se v soucasné dobé spole¢na evropska
politika ubird k cili po¢tu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach blizicich se nule.
(Evropa.eu, © 2011)

Zminéné Bilé knihy maji ovSem jen doporucujici charakter a nejsou tak zdvaznymi
dokumenty pro Clenské staty Evropské unie. Je tak na jednotlivych vladach, zda do své
legislativy zakomponuji n¢kterd doporuceni a jak moc se témito dokumenty budou fidit.

Veskera doporuceni ne vzdy jsou pro ten ktery stat vyhovujici ¢i hodici se.

4.2.2. Zapojeni Ceské republiky

V souvislosti se zmifiovanymi doporuéenimi v podob& Bilych knih piijala Ceska
republika, stejné¢ jako jiné stity Evropské unie, tzv. ,,Ndarodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu®. V téch jsou feSeny jednotlivé postupy a vyvoj dopravni politiky, Casto
spojen¢ se snizenim poc¢tu dopravnich nehod a jejich nasledkd.

Ceska republika vstoupila do EU k 1. kvétnu roku 2004. Prvni narodni strategii
bezpecnosti silni¢niho provozu vSak vladda schvalila jiz o mésic diiv, ¢imz potvrdila,
ze je zapotiebi podniknout kroky k zastaveni nepfiznivého vyvoje dopravni nehodovosti
na nasem uzemi. Dopravni politiku ma na starosti Ministerstvo dopravy CR, které v roce
2010 sestavilo v potadi jiz druhou ,,Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu® pro
obdobi let 2011 az 2020. Strategie ma obdobné cile se stejnym dokumentem na trovni
Evropské unie. Hlavni snahou tak tedy je snizit poCet usmrcenych osob piti dopravnich
nehodach do roku 2020 na uroveit primérnych hodnot zemi evropské unie. Pocet tézce
zranénych se v roce 2020 bude srovnavat s Cisly dosazenymi v roce 2009, kdy cilem bude

snizit tyto hodnoty o 40 %.

4.2.3.Dopravni politika Ceské republiky

Dopravni politika se se obdobné jako Strategie bezpec¢nosti sestavuje na sttednédobé

obdobi. V soucasnosti je platnd Dopravni politika pro roky 2014-2020 s vyhledem do roku
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2050, ktera je stejné jako Dopravni politika pro léta 2005-2013 postavena
na tzv. dopravné-politickém cyklu. Nynéjsi Dopravni politika vychazi z analyzy plnéni
Dopravni politiky pro roky 2005 az 2013. Ovliviiovana je ovsem také jinymi strategickymi
dokumenty jak ndrodni, tak evropské povahy.

Dopravni politika je vrcholovym strategickym dokumentem Vlady CR pro sektor
doprava a za jeho implementaci a plnéni stanovenych cilii je odpovédné Ministerstvo
dopravy. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich
feSeni. Vzhledem k $ifi problematiky nemohou byt feSeni navrzena do vSech podrobnosti.
To je ukolem navazujicich strategickych dokumentti k Dopravni politice (na bazi ,,akénich
plana®), které rozpracovavaji jednotlivé oblasti feSené v Dopravni politice. Jejich seznam
je uveden v Implementac¢ni ¢asti Dopravni politiky. Dopravni politika urcuje geséni
odpovédnost a orientaéni terminy pro plnéni jednotlivych opatfeni, zplisob financovani
(nejedna-li se vylozené o opatieni organizacniho charakteru) je rovnéz navrzeno
jen ramcove a je rozpracovano v nadvaznych strategickych dokumentech.

Zakladni principy nové Dopravni politiky se od ptedchozi Dopravni politiky neméni
— Dopravni politika deklaruje to, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit
(mezinarodni vazby, smlouvy), ucinit chce (bezpec¢nost, udrzitelny rozvoj, ekonomika,
zivotni prostiedi, vefejné zdravi) a uinit miiZze (financni a prostorové aspekty). Zakladni
témata, kterymi se Dopravni politika v rdmci dosaZeni svych cilii pfedev§im zabyva a ktera
v podstatné mife ziistdvaji v platnosti 1 pro nasledujici obdobi, jsou:

e harmonizace podminek na pfepravnim trhu,

e modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivii dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,

e provozni a technickd interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,
e rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvySeni bezpec¢nosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e préva a povinnosti uzivatelli dopravnich sluzeb,

e podpora multimodélnich pfepravnich systémi,

e rozvoj méstské, piiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,
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e zamgéieni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou
dopravu,

e vyuziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich navigacnich
druzicovych systémii (GNSS),

e snizovani energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti

na uhlovodikovych palivech. (Dopravni politika CR 2014-2020, © 2013)

4.3. Dopravni nehoda

Jak ve své knize uvadi Kopecky, za dopravni nehodu miizeme oznacit pouze takovou
situaci, béhem niz dojde k naplnéni vSech skutecnosti uvadénych piimo Vv zakoné
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zadkont.
Ptimo v zédkon¢ se pak mizeme docist nésledujici definici: ,, Dopravni nehoda je uddlost
v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, kterd se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. *“ (zékon ¢. 361/2000
Sb.)

Kone¢ny dale navazuje na shora uvedenou definici dle zakona a uvadi, ze kazda
dopravni nehoda ma ¢étyfi zakladni znaky. Prvnim znakem je misto, kde Kk nehodé doslo.
Za dopravni nehodu totiz miiZzeme oznafovat pouze takovou udélost, ke které doSlo
na pozemnich komunikacich. Druhym znakem je poté neocekdvanost a nahlost udalosti.
I pfes neocekavanost ovsem lze odhadnout, zda jak vysoké riziko dopravni nehody hrozi —
sdm tidi¢ si musi uvédomovat, zda naptiklad kvili tnavé nejede na hranici svych moZznosti
nebo na hranici moznosti svého vozidla. Znakem C¢islo tii je vznikla Skoda na majetku,
pfipadné na zdravi, nebo obecné nebezpeci plynouci znehody. Poslednim dilezitym
znakem je ptima souvislost s provozem vozidla. (Konecny, 2013)

K nehoddm dochézi samoziejmé ve vSech riiznych formach dopravy. Nejvyssiho
poctu vSak pravidelné¢ dosahuji oproti jinym v ramci dopravy silni¢ni, které se také tato
prace vénuje. Pro zajimavost stoji za zminku vibec prvni dopravni nehoda vozidla

s nasledkem smrti. K niz doSlo 17. srpna 1896 v Londyné, kdy byla vozidlem srazena
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Anglicanka Driancolova, jez na nasledky nehody nasledné zemiela. Anglicanka

tak nesmazatelné vstoupila do d&jin automobilismu. (Kone¢ny, 2013)

4.3.1. Druhy dopravnich nehod

Dopravnich nehod mame vice typt a délit je miazeme podle jejich vzniku anebo
dle zpiisobu, jakym je policisté nasledné vysetiuji.

Podle vzniku dopravni nehody rozliSujeme havarie, srazky a jiné nehody.

o Havarie

Havérii nazyvame takovou dopravni nehodu, pii které nedojde ke srazce dvou ¢i vice
ucastnikl silni¢niho provozu, ale zaroveni nedojde ani k jakémukoliv jinému kontaktu

(napf. se svodidly nebo obrubniky).

o Sratka

Srazka je nejcastéjSim druhem dopravni nehody. Jedna se o nehodu, pfi které dochazi
ke kolizi s jakoukoli piekazkou, chodcem nebo jinym vozidlem silni¢niho provozu,

at’ uz motorovym ¢i nemotorovym.

e Jiné nehody

Jinymi nehodami jsou mySlené vSechny ostatni nehody, které nelze zaradit
do ptfedchozich skupin. Ve vétSiné piipadii jsou spojeny se zranénim osob napf.

nastupovanim a vyskakovanim z vozidla za jizdy.

Podle zpiisobu, jakym dopravni nehody vysetiuje policie, nasledné rozliSujeme malé

dopravni nehody a ostatni.

e Malé dopravni nehody

Z pravidla se jednd o dopravni nehody, které jsou projednavany policii na misté

nehody formou dopravniho ptestupku feseného blokovym fizenim. Rozsahem nésledkt
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se jednd o dopravni nehody, které nezptisobi hmotnou Skodu vyssi 100.000,- K&, nebyla

zpusobena Skoda na majetku tteti osoby, anebo se ucastnici shodnou na vinikovi nehody.

e Ostatni dopravni nehody

Pod ostatni dopravni nehody spadaji ty nehody, které nespliuji stanovené pozadavky
Vv pfedeslém piipadé€. Jsou to nehody, ke kterym je povinnost volat policii. Policie ovSem
nehodu zpravidla nevyfesi piimo na misté, protoZze nelze jednoznacné urcit vinika bez
dal$iho Setfeni nebo jsou nasledky nehody zavazné, ¢imZz rozumime hmotnou $kodu
pfesahujici sto tisic korun, pfipadné zranéni nebo Umrti ucastnika dopravni nehody.

(Chmelik 2009)

4.4. Bezpecnost silni¢niho provozu

BESIP (akronym ,,bezpeénost silniéniho provozu®) je organizaci, ktera se v Ceské
republice zabyva pravé bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Jednd se o samostatné
oddéleni Ministerstva dopravy CR a jako expertni organ koordinuje dalsi subjekty. Vznik
BESIPU se datuje do roku 1967. Zpocatku byl vykonnym organem vzniklé
»Meziministerské koordina¢ni komise pro bezpecnost silnicniho provozu®, ktera vznikla
v roce 1963 v souvislosti se zvySenim prodeji osobnich automobild soukromym osobam
a naslednym naristim poc¢tu dopravnich nehod s tragickymi nasledky. Ve svych zacatcich
BESIP vyuzival ptredev§im zkuSenosti Svycarskych a rakouskych partnerti, kde podobna
organizace nebyla jiz Zddnou novinkou.

BESIP je zéaroven garantem realizace Ndarodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu pro obdobi 2011-2020, ktera si jako hlavni cil klade, jak jiZ bylo zminéno, sniZzit
pocet usmrcenych osob v silnicnim provozu do roku 2020, na tiroven praméru statti EU.

Charakteristikou této organizace je to, Ze ma svou pobocku v kazdém kraji Ceské
republiky. Ty spolupracuji s mistnimi slozkami policie, samospravy, ale také s jinymi
z4jmovymi organizacemi a mistnimi iniciativami. Na Sirokou vefejnost plisobi zejména
pofadanim informac¢nich kampani, poptfipad€é se snazi plsobit i na déti prostiednictvim

dopravnich hiist a akci na zakladnich Skolach. (BESIP, © 2012a)
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V uplynulych letech jsme si mohli v§imnout riznych kampani, za kterymi stala pravé
organizace BESIP, naptiklad:

v' Je to na Tob&*;

v' , Mame zelenou®;

v, Nemysli§, zaplatis*;

v, Bezpeéna obec*;

v ,Road Safety Week 2013,
Mezi jednu z mnoha aktivit BESIPU patfi dopravni vychova. Je zamétena
na predavani teoretickych znalosti a praktickych dovednosti détem. Vyuka dopravni
vychovy probiha na zdkladnich Skolach a jeji soucasti je praktickd vyuka mladych cyklisti
na détskych dopravnich hiistich (BESIP, © 2012a).

4.4.1. Faktory ovliviiujici bezpe¢nost silni¢niho provozu

Jak uvadi Kopecky (1998) ve své knize, na bezpecnost silni¢niho provozu pusobi tii

zakladni faktory — ¢lovek, vozidlo a komunikace.

Clovék

Bezpecné tizeni vozidla zavisi nejen na smyslovych a télesnych piedpokladech
fidice, ale dulezité jsou i1 predpoklady osobnostni. Mezi zakladni charakteristiky nervové
soustavy dobrého fidi¢e patii sila, vyrovnanost a pohyblivost. Ridi¢ s témito vlastnostmi
se v provozu na pozemnich komunikacich projevuje vyrovnanym a zodpovédnym
chovanim, neagresivnim zptisobem jizdy a respektovanim pravidel silni¢niho provozu.
Co se tyce nehodového jednéni, jde o bezpecného fidice.

Na vSechny fidi¢e se vSak miiZze dostavit Unava, kterd se projevuje ubyvanim
vykonnosti. Ubyvani vykonnosti zpiisobuje nariist po¢tu chyb, které jsou jednim
ze zakladnich aspektii nehodového chovani fidice. Nasledujici okolnosti podporuji, zvysu;ji
a urychluji nastup unavy, avsak fidi¢i je mohou svym jednanim a chovanim ovlivnit nebo

zcela vyloucit. (Budsky, 2011)
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e Pracovisté ridice

Pfi tizeni vozidla je pro psychickou a fyzickou pohodu fidice dilezité uspotradani
a vybaveni ,,pracovisté”. Jednim z pfedpokladii oddaleni unavy je kvalita vzduchu
ve vozidle a moznost jeji regulace. Tomu napomaha vybaveni vozidla, kterym mtize byt
klimatizace, vétrani, stfesni okno atd. Dulezité je také spravné setfizeni ovladacich prvkd,

tj. sedadla, volantu, a zpétnych zrcatek, coz zlepSuje dlouhodobou fyzickou kondici fidice.

e UloZeni piredméti

Soustfedéni fidice mohou ovliviiovat pfedméty ulozené ve vozidle, a proto
je dulezité jejich spravné ulozeni. Muze to byt napf. stabilni ulozeni nadob na népoje,
presné a zajisténé ulozeni dokladt, nakoupenych véci i pfevazenych zvitat, atd. V ramci

bezpecnosti je nutné zajistit tyto prvky tak, aby nemohly za jizdy sniZovat pozornost fidice.

e Hluk, koufeni, konzumace jidla a piti

Vhodné vybrana a pfiméfené hlasitd hudba miize pii fizeni vozidla oddalit pocit
unavy. Proto by vybér hudby mél zlstat na fidi¢i, aby ho neruSila od fizeni, ale naopak
vyhovovala jeho poZadavkiim k poklidnému a bezpe¢nému fizeni. Konzumace napoji
a jidla, stejné jako kouteni, odvadi pozornost fidiCe, a proto je lepsi tuto ¢innost provadét

pii zastaveni vozidla.

e Telefonovani za jizdy

Pokud tidi¢ za jizdy telefonuje, nemutze se pln€¢ vénovat a soustiedit na fizeni. Riziko
nehody nevznikd pouze tim, Ze ftidi¢ nedrzi volant obéma rukama, ale také tim,
ze se nesoustiedi pouze na jizdu, ale i na telefonni rozhovor.

Tim neohroZuje pouze bezpecnost na pozemni komunikaci, ale také se dle zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakoni
dopousti dopravniho ptestupku. V zdkoné je uvedeno, ze tidi¢ nesmi: ,,pii jizd¢ vozidlem
drzet v ruce nebo jinym zpusobem telefonni piistroj nebo jiné hovorové nebo zdznamové

zatizeni.“ (zékon ¢. 361/2000 Sb.).
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e Dlouhé jizdy

Bezpecnost pii jizdé na dlouhé vzdalenosti je spojovana s fyzickou kondici,
zdravotnim stavem a vékem fidice. ZvySeni bezpecnosti 1ze dosdhnout pomoci vhodnych
prestavek mezi jizdou nebo vystfidanim fidict. DalSim prvkem ovlivitujicim bezpecnost
pti dlouhych jizdach je spolujezdec. Nekterym fidi¢im vyhovuje spici spolujezdec, jingym
zase naopak ten, ktery s nimi pfi jizdé komunikuje. Pti dlouhych jizdach je vyznamnych
prvkem bezpecnosti také délka fidicské praxe (Kopecky, 1998).

Dle Havlika (2005) stoji za dopravni nehodou fada pficin, kterd mé piimou
souvislost s ¢lovékem. Na vzniku dopravni nehody se vedle ¢lovéka, motivu a ptilezitosti
podileji také nasledujici podminky:

v" naru$ena ¢i nevyvazena struktura osobnosti
nedostateéna psychosomaticka kapacita véetné schopnosti
oslabeny zdravotni, télesny nebo dusevni stav
vysoka unava
neschopnost se pfizplisobit zméndm pocasi
nedodrzovani biorytmi
kratka praxe, nedostatecné znalosti a dovednosti
problematicka cesta a slozité znaceni pro fidice
poziti alkoholu a drog
pouzivani 1€ka atd. (Havlik, 2005).

SR N N N N N S NN

Vozidlo

Dal8im prvkem tykajiciho se bezpec¢nosti silni¢niho provozu je vedle ¢lovéka také
vozidlo. Po konstrukéni strance lze vozidlo rozdélit na bezpecnostni prvky aktivni
a pasivni. Aktivni prvky mtize fidi¢ ovladat a vyuZzivat, jedna se piedevSim o spojeni
konstrukéné bezpecnostnich prvkl a fidice. Pasivni prvky bezpecnosti piisobi na fidice

samy a on do jejich plsobeni nezasahuje.
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e Aktivni bezpe¢nost

Aktivni bezpecnost vozidla lze rozdélit do dvou skupin — operacéni a kondicni. Mezi
operacni prvky bezpecnosti patii pfedevSim smérova stabilita vozidla, akcelerace, brzdéni,
svételné vybaveni, ovladace a dalsi prvky. Kondi¢ni prvky bezpecnosti ovliviiuji nastup
unavy fidi¢e a jeho fyzickou zpusobilost fizeni. K témto prvkim lze zaradit kvalita sezeni
ve vozidle, klimatické podminky, hladina hluku uvnitf vozidla a feSeni interiéru
po estetické strance s pozitivnim vlivem na smyslové vnimani (Kopecky, 1998).

Dle Fausta (2013) patii mezi prvky aktivni bezpecnosti v§e, co muze zabranit vzniku
nehody. Mezi takovéto prvky lze zatadit napt. barvu vozidla, dobré osvétleni vozidla,
dostate¢ny vykon motoru, samoc¢inné stérace s destovymi ¢idly, podvozkové elektronické

systémy atd.

e Pasivni bezpecnost

Pasivni prvky bezpecnosti plni svoji funkci pfi ndrazu a po narazu vozidla. Pti narazu
vozidla rozliSujeme vné&j$i funkci, vnitini funkci a miru nebezpecnosti vi¢i ostatnim
ucastnikim silniéniho provozu. Po néarazu vozidla je za prvky pasivni bezpecnosti
povazovana mira bezpecnosti posadky, predev§im moznost vyprosténi posadky z vozidla
a snizeni moznosti pozaru (Kopecky, 1998).

Jak uvadi Faust (2013) mezi pasivni prvky bezpe€nosti patii odstupiiovand tuhost
karoserie, bezpe€nostni prvky ve dvefich, netfistivé, mékké a nehotlavé materidly uvnitf
vozidla, airbagy, bezpecnostni pasy a zadrzné systémy détskych spolujezdcii. VSechny tyto

prvky zmiriiuji nasledky nehody (Faust, 2013).

Komunikace

Pozemni komunikace je poslednim faktorem plsobicim na bezpecnost silni¢ni
dopravy. Pro dodrzeni bezpecnosti silnicniho provozu musi fidi¢ respektovat neménné
pravidlo, které urCuje, ze se fidic spolu s vozidlem musi pfizpisobit momentalnimu stavu
a charakteru pozemni komunikace. Nerespektovani momentélniho stavu pozemni
komunikace (napf. vlivu povétrnostnich podminek) mtize vést ke vzniku kritické dopravni
situace a nasledné¢ k dopravni nehodé€. Kritické dopravni situace CcCasto vznikaji
na nebezpecnych usekdch vozovek, na kterych je nutno respektovat charakter dané

pozemni komunikace. Pro zvySeni bezpecCnosti takovychto tsekli je na né umistovano
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dopravni znaceni, které upozornuje a varuje fidice pfed moznym nebezpecim. Tyto tseky
jsou castéjsi v Clenitém terénu.

Nejen na silnicich a mistnich komunikacich, ale i na délnicich se lze setkat
s okolnostmi, které ovliviiuji bezpe¢nost. Pti jizdé po délnici na fidi¢e negativné pusobi
dlouhd, rovna a jednotvarna trat’, ktera je chuda na podnéty. To miize zvySovat pocit unavy
a tim 1 riziko vzniku dopravni nehody.

S opacnym efektem se fidi¢ setkdva na méstskych komunikacich, kde cetnost
podnétil je vysoka a fidi¢ jim musi vénovat intenzivni pozornost. Klasickym ptikladem
jsou ktizovatky, kde je nucen vénovat pozornost ostatnim ucastnikiim, ktefi projizdéji
ktizovatkou, a také dopravnimu znaCeni upravujici prednosti dané kiizovatky.
V neposledni fadé¢ sehrava vyznamnou tlohu v bezpecnosti silni¢niho provozu také
osvétleni komunikace, které by z hlediska bezpecnosti mélo byt spolehlivé a piimétené

(Kopecky, 1998).

4.5. Bodovy systém

Mezi nejdalezitéj§i opatieni se tadi zavedeni bodového hodnoceni poruseni
povinnosti stanovenych zakonem, jez bylo zavedeno novelou zdkona €. 361/2000 Sb.,
zdkon o silnicnim provozu, ve znéni pozdéjSich predpisi, provedenou zakonem
¢. 411/2005 Sb. Preventivni efekt souvisi se stidle vy$Sim poctem vybodovanych fidica
(jejich eliminaci ze silni¢niho provozu), Sifenim informaci o vybodovanych fidi¢ich
v jejich blizkém socidlnim okoli. Bodovym hodnocenim se sleduje opakované pachani
pfestupkt a trestnych ¢intl, které jsou spachany porusenim stanovenych povinnosti danymi
pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich fidicem motorového vozidla. Bodovy
systém je v soucasné dob¢ pouzivan v nasledujicich evropskych statech: Némecko, Francie
(tzv. ,,odectovy“ systém), Velka Britanie, Irsko, Polsko, Madarsko, gpanélsko, Italie,
Rakousko, Recko, Finsko, Portugalsko. Zavedeni bodového systému v zahrani¢i ptisobi
jako preventivni prvek. Napi. v Irsku zacala vétSina fidica, ktefi ziskali dva body
dodrZzovat v mnohem vys$$i mife pravidla provozu na pozemnich komunikacich. V Italii
to ptineslo snizeni poctu usmrcenych a té¢zce zranénych o 18 % za obdobi 6 mésici. (Nova

pravidla silni¢niho provozu, © 2018), (Ko¢i, 2009)
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4.5.1. Fungovani Bodového systému

Zakladem principu bodového systému je, ze se tyka fidic¢t motorovych vozidel. Body
jsou uvedeny v piiloze zdkona ¢. 361/2000 Sb. Za jeden bodovany ptestupek fidi¢ miize
ziskat od 2 do 7 bodu. V ptipad¢, ze fidi¢ dosdhne horni hranice 12 boda, pfijde na rok
o fidi¢sky prukaz, dle rozhodnuti spravniho orgénu a pted jeho ziskdnim zpét musi skladat
zkousku. O dosazeni hranice 12 bodu je fidi¢ informovan a na odevzdéani fidi¢ského
prikazu mad od doruceni oznameni pét pracovnich dnti. Kazdy rok bez bodového
pfestupku, jestlize nemél za poslednich 12 po sobé jdoucich mésici ode dne uloZeni
pokuty v blokovém fizeni, nebo nabyti pravni moci rozhodnuti posledniho bodovaného
prestupku, mu bude stav snizen o ¢tyfi body, a pokud tedy neporusi piedpisy tfi roky, bude
mit konto Cisté. Pokud bude fidi¢ potrestan zdkazem fizeni a ma na svém konté trestné
body, Ihiity pro odpoéet mu za¢nou béZet az po skonéeni zékazu fizeni. Ridi¢ viak muze
ptijit o fidi¢sky priukaz, i kdyz nedosahne 12 bodi. Miize se to stat v ptipadé, Ze fidic
spacha prestupky v jednom roce dvakrat a vicekrat. Aktualni bodovy stav fidice je mozné
zjistit na kterémkoliv Czech Pointu (elektronickém vypisu z karty fidi¢e). Od roku 2007
si fidi¢i mohou 3 body odpocitat, jestlize podaji pisemnou Z&dost o odecteni bodl
s potvrzenim o absolvovani Skoleni bezpecné jizdy ve specializovaném stiedisku podle
zvlastniho pravniho piedpisu. v Centrale bezpecné jizdy v Mosté, Ostravé a Sosnové

u Ceské Lipy. (Bodovy systém, © 2015)

4.5.2. Vraceni Fidi¢ského prikazu

Zazéadat o vraceni fidi¢ského prikazu po uplynuti ro¢ni doby od zadrZeni fidi¢ského
opravnéni mize vybodovany fidi¢ az po pfezkousSeni z odborné zpiisobilosti v autoskole.
Toto piezkouSeni se sklada z testu z pravidel o provozu, zkousky z ovladani a udrzby
vozidla a praktické jizdy se zkuSebnim komisafem. Od 1. 7. 2013 se povinné provadi
dopravné psychologické vysetieni, které se sklada ze dvou cCasti. Vysetieni vykonné
stranky obsahuje testy inteligence, pameéti, pozornosti, rychlosti, reakce na zvukové
a sluchové podnéty a rychlosti rozhodovani za stresu. V druhé Casti se zamétuje vySetieni
na osobnost fidi¢e. VySetieni provadi dopravni psycholog a prakticky 1€kat. Po ptfedlozeni
zadosti o vraceni fidi¢ského opravnéni s dokladem o ptfezkouseni a 1ékarském vySetieni,
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bude na magistratu (obci s rozsifenou ptsobnosti) vraceno fidi¢ské opravnéni. (12BODU,

2011-2015).
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5. Vlastni prace

5.1.  Vyvoj celkového poétu dopravnich nehod v CR

Ptedtim, nez se budeme zabyvat jednotlivymi druhy dopravnich nehod, respektive
jejich nésledky a pfi¢inami, zaméiime se v této kapitole na vyvoj celkového poctu
dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky. Vzorek pro statistické ucely této prace byl
zvolen jako Casova tfada obdobi let 2007 — 2017. Na grafu ¢. 1 vidime samotny vyvoj
celkové poctu dopravnich nehod, a jak si mtizeme v§imnout jiz na prvni pohled, zlomovym
rokem, byl rok 2010. Do tohoto roku na uzemi Ceské republiky zaznamenavame klesajici
tendenci vyvoje a naopak od roku 2011 se nam celkovy pocet dopravnich nehod neustale
navysuje az na vyslednou hodnotu roku 2017, kdy bylo zaznamenéano celkem 103 821
dopravnich nehod. I pfes rostouci vyvoj se hodnoty stale nedostaly na maximum, které
bylo zaznamenano z kraje ¢asové tfady, kdy se v roce 2007 na Ceskych silnicich ptihodilo

182 736 dopravnich nehod.

Graf 1: Vyvoj celkového poctu dopravnich nehod v Ceské republice
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38



wrwe

zavedenim bodového systému, ktery byl v CR zaveden 1. &ervence 2006 na zakladg
zékont ¢. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., kterymi byl novelizovan zakon ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich. Od roku 2010 jako by takto nastavena hrozba
odebrani fidi¢ského opravnéni jiz nefungovala. Jednou z nejcastéjSich pficin dopravni
nehody je neadekvatni styl jizdy, kterému se pravé bodovy systém snazi zabranit. Mezi
lety 2010 a 2017 tedy sledujeme rostouci tendenci vyvoje celkového poctu dopravnich
nehod na naSem uzemi.

K nejvétsimu poklesu poctu dopravnich nehod doslo mezi lety 2009 a 2008,
kdy tempo ristu ¢inilo 85 561 piipadi. Na druhou stranu v roce 2011 sledujeme nartst
poctu dopravnich nehod, o v této ¢asové fadé rekordnich, 29 615 piipadi.

Soucasti analyzy pribéhu vyvoje dané cCasové fady je také progndza do let
budoucich, kterd byla vypracovana pro roky 2018, 2019 a 2020. Z tabulky ¢. 1 je patrné,
ze vyvoj celkového poctu dopravnich nehod na naSem uzemi by si mél nadéale udrzet
vzestupnou tendenci vyvoje, kdy maximalni predikovana hodnota je pro rok 2020 (119 072
dopravnich nehod). S pfihlédnutim k minulému vyvoji miZeme predikce povaZovat
za daveéryhodné. Takové tvrzeni potvrzuji 1 ukazatele MASE a SMAPE, které dosahuji
hodnot 0,06 v ptipadé¢ MASE, respektive 0,02 v ptipadé SMAPE.

Tabulka 1: Predikce vyvoje celkového poctu dopravnich nehod v Ceské republice

obdobi | progndza
2018 | 108904
2019 | 113988
2020 | 119072

Zdroj: vlastni zpracovani

Jako nejvhodnéjsi funkce pro pfedpoveéd budoucich hodnot ¢asové fady je dle hodnoty

koeficientu determinace funkce polynomicka 3. fadu, jejiz hodnota dosahuje 0,8485.
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5.2.  Vyvoj po¢tu dopravnich nehod zap¥i¢inénych alkoholem v CR

Alkohol za volantem jisté patii mezi jednu z nejcastéjSich pricin dopravnich nehod.
Casto se s podobnymi piipady setkavame v jakékoliv podobé médii. Na grafu &. 2
je zobrazen vyvoj celkové poctu dopravnich nehod zplisobenych pravé alkoholem
a to mezi lety 2007 a 2017. Pozitivnim faktem se stavd, ze i v pfipad¢ tohoto udaje
sledujeme klesajici tendenci vyvoje, kdy nejvice dopravnich nehod zapfi¢inénych
alkoholem sledujeme v roce 2007 (7 466 dopravnich nehod) a naopak nejméné v roce 2017
(4 044). Jedna se tedy témet o 46% ubytek dopravnich nehod zplsobenych prokazanym

alkoholem u vinika nehody.

Graf 3: Vyvoj poctu dopravnich nehod zapricinénych alkoholem v Ceské republice
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Zdroj: vlastni zpracovani

K nejvy$Simu ubytku dopravnich nehod zplsobenych alkoholem u vinika nehody
doslo stejné jako v piipadé celkového poctu dopravnich nehod mezi lety 2008 a 2009,

kdy doslo k ubytku o 1 527 dopravnich nehod zpiisobenych alkoholem za volantem. Témér
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konstantni ubyvani po¢tu dopravnich nehod zaptic¢inénych alkoholem narusuji pouze roky
2011 a 2016, kdy sledujeme mirny nartst. V prvnim piipade v roce 2011 o 225 dopravnich
nehod a v druhém piipad¢€ narast o 15 dopravnich nehod v roce 2016 oproti roku 2015.
Vyvoj let minulych pfimo ovliviiuje také prognézy do budoucich let. Samotna
prognoza byla opét stanovena pro roky 2018 az 2020, kdy si z tabulky ¢. 2 mizeme

vSimnout stalé klesajici tendence.

Tabulka 2: Predikce vyvoje poctu dopravnich nehod zapricinénych alkoholem v Ceské republice

obdobi | prognoza

2018 3718
2019 3400
2020 3082

Zdroj: vlastni zpracovani

Vhodnost modelu pro provedeni prognozy a duvéryhodnost zjisténych hodnot
provéiujeme opét na zakladeé ukazatelit MASE, ktery dosahuje hodnoty 0,34 a na zakladé
ukazatele SMAPE, jenz je vyjaddfen hodnotou 0,04. Vzhledem k faktu, Ze oba tyto
ukazatele dosahuji nizkych hodnot, 1ze tvrdit, Ze predikce je dostatecné pfesna a budouci
vyvoj se da opravdu ocekavat v blizkych hodnotach oproti nami predikovanym.

Koeficient determinace R? popisuje miru vhodnosti pouziti regresni rovnice
pro predikovani. Obecné plati, Ze hodnoty blizké nule naznacuji, Ze zvolend funkce neni
vhodné. Naopak, hodnoty blizké 1 naznacuji, Ze rovnice je velmi vhodna. V tomto piipadé
dosahujeme nejlepsich hodnot pfi pouziti funkce polynomické 3. fadu, ktera je stanovena

hodnotou R?= 0,951, tedy 95%.
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5.3. Vyvoj po¢tu dopravnich nehod zapri¢inénych neadekvatni jizdou

v CR

Neadekvatni jizda neboli nespravny zptisob jizdy, je jednou z nejcastéjSich pficin
dopravnich nehod na nasem Uzemi. Jednd se o ukazatel, ktery o sobé svym nazvem
nevypovida tolik, jako napiiklad nehody zapficinéné alkoholem. Do nespravného zptisobu
jizdy miizeme zafadit vice Spatnych navykul fidi¢i, jako napiiklad nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, nevénovani se pouze fizeni atd.

V piipadé tohoto ukazatele bohuzel sledujeme rostouci tendenci béhem zvolené
dekady. Z kraje této casové tady je z grafu €. 3 k vidéni vyrazny propad celkovych hodnot

takovych ptipadl, nicméné od roku 2010 uz hodnoty v grafu linedrné rostou.

Graf 5: Vyvoj poctu dopravnich nehod zapvicinénych neadekvdtni jizdou v Ceské republice
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Minimalni hodnota casové fady byla taktéz namétfena v roce 2010, kdy pocet
dopravnich nehod zapti¢inénych neadekvatni jizdou dosahl hodnoty 39 219. Pti pohledu
na graf ¢. 3 by bylo mozné fici, Ze minimum casové fady je zaznamendno v roce 2009,
nicméné v tomto roce bylo naméfeno o 89 dopravnich nehod vice, tedy 39 308.

Nejvyssi mezirocni pokles dopravnich nehod, jejichz pfi¢inou byla neadekvatni
jizda, sledujeme mezi lety 2007 a 2008, tedy hned na kraji zvolené casové dekady.
Naopak, nejvyssi mezirocni narist hodnot sledujeme mezi lety 2015 a 2016 a to narast
0 5 154 ptipadii dopravnich nehod s pfi¢inou neadekvatni jizdy. V roce 2015 se na uzemi
Ceské republiky ptihodilo 49 807 takovych dopravnich nehod a v roce 2016 se jednalo
0 54 961 dopravnich nehod. I v tomto ptipad¢ ovsem miiZzeme konstatovat, ze i ptes ve své
podstaté¢ negativni vyvoj poslednich let se v roce 2017 udalo téméf o 50% méné
dopravnich nehod nez v roce 2007, nasledujicich po neadekvatni jizdé.

Soucasti analyzy pribéhu vyvoje dané Casové tady je také prognéza do let
budoucich, kterd byla vypracovana pro roky 2018, 2019 a 2020. Z tabulky ¢. 3 je patrné,
ze vyvoj celkového poctu dopravnich nehod na nasem uzemi by si mél nadale udrzet
vzestupnou tendenci, kdy maximalni predikovana hodnota je pro rok 2020 (64 066
dopravnich nehod). Predikované hodnoty, jez jsou k vidéni v tabulce €. 3 Ize povazovat
za davéryhodné a to vzhledem k faktu, ze ukazatele MASE a SMAPE dosahuji hodnot
0,22 v pripadé¢ MASE, respektive 0,05 v ptipadé SMAPE.

Tabulka 3: Predikce vyvoje poctu dopravnich nehod zapricinénych neadekvatni jizdou v Ceské republice

obdobi | progndza

2018 | 58 920
2019 | 61493
2020 | 64 066

Zdroj: vlastni zpracovani

Jako nejvhodnéjsi funkce pro predpovéd’ budoucich hodnot casové tady
se dle hodnoty koeficientu determinace jevi opét funkce polynomicka 3. fadu, jejiz hodnota

dosahuje 0,7605, ¢imz tato zvolend funkce dosahuje hodnoty nejvice se blizici 1.
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5.4. Vyvoj poctu dopravnich nehod zaprif¢inénych nadmérnou rychlosti

v CR

V Ceské republice, stejn¢ jako vSude jinde na svété, jsou zakonem nastavené
jednotlivé limity rychlosti jizdy na rtznych usecich dopravnich komunikaci. Jedna
se o legislativni nafizeni, které ovSem témét kazdy z nds alesponi jednou porusil, coz se

wrwe

rychlosti. K pfekroceni povolené¢ho rychlostniho limitu dochazi z rGznych divodi, kdy
jednim z nejcastéjsich je casova tisen fidice. Proto se hodnoty poctu nehod meziroéné méni
a prubeh zvolené ¢asové tady je kolisajici s rostoucimi a klesajicimi hodnotami.

Stejné jako u ostatnich zvolenych ukazatelti v§ak miizeme pribéh vyvoje hodnotit
jako pozitivni (viz graf €. 4), kdyZ k nejvice nehodam doslo na zacatku zvolené dekady,
tedy v roce 2007, kdy bylo zaznamenano 25 185 dopravnich nehod, které zapficinila
nadmérna rychlost. V roce 2017 bylo policii CR evidovano celkem 13 910 takovych
dopravnich nehod, coz je 0 45 % méné ptipadid. Na minimdalni hodnotu se ve sledovaném

obdobi dostdvame v roce 2014 s celkovym poctem 12 783 dopravnich nehod.

Graf 7: Vyvoj poctu dopravnich nehod zapvicinénych nadmérnou rychlosti v Ceské republice
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Obdobné¢, jako u jinych ukazatelii sledujeme nejvyraznéjsi zpomaleni, respektive
zaporné tempo rastu vyvoje, v roce 2009, kdy se oproti piredchézejicimu roku 2008 stalo
0 7 832 dopravnich nehod mén¢. Naopak opac¢ny trend je k pozorovani v roce 2016, béhem
n¢jz se na Ceskych silnicich odehrdlo o 1 131 dopravnich nehod zptsobenych nadmérnou
rychlosti vice.

Popsanim vyvoje hodnot zvoleného ukazatele, poctu nehod zapticinénych
nadmérnou rychlosti, se dostdvame k piedpovédi budoucich hodnot, kdy prognéza byla
opét zpracovana pro obdobi let 2018, 2019 a 2020. Pokud se podivame do tabulky ¢. 4,
muzeme si vSimnout, ze pocet takto zapfi¢inénych nehod bude dale klesat,

coz je jednoznacné pozitivni zjisténi.

Tabulka 4: Predikce vyvoje poctu dopravnich nehod zapricinénych nadmérnou rychlosti v Ceské republice

obdobi | prognodza

2018 | 12980
2019 | 12051
2020 |11121

Zdroj: viastni zpracovani

Dle prognozy by tedy v roce 2020 mélo byt dosaZeno nejlepSich hodnot,
kdy je ptfedpovidano 11 121 dopravnich nehod zaptic¢inénych nadmérnou rychlosti.

Mira pfesnosti predpovédi MASE byla stanovena hodnotou 0,61. Obecné plati,
ze ¢im mens$i hodnota MASE je, tim piesnéjsi jsou pfedpovidané hodnoty. Zaroven byl
vypocitan ukazatel miry pfesnosti na zdklad¢ procentualnich chyb ¢asové fady SMAPE,
jez je udan hodnotou 0,10. Jednd se o nizkou hodnotu, kterd nédm tak poukazuje
na relativné dobrou piesnost pfedpovédi budoucich hodnot.

Nejvhodnéjsi funkci pro ptredpoveéd’ budoucich hodnot je v piipade tohoto ukazatele

funkce polynomické 3. fadu, s koeficientem determinace R? = 0,9156.
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5.5. Vyvoj poctu dopravnich nehod zapri¢inénych Spatnym stavem

vozovky v CR

vvvvvv

1 vSech samospravnych celki, které maji na starosti jakykoliv usek mistni komunikace.
Ohledné¢ tohoto kritéria se ovsem dostavame do jakéhosi ,,za¢arovaného kruhu“. Mnoho
fidicl na stav vozovky nadavé, nicméné stejny problém maji i ve chvili, kdy se vozovky

opravuji a vznikaji tak kolony na silnicich.

Graf 9: Vyvoj poctu dopravnich nehod zapricinénych Spatnym stavem vozovky v Ceské republice
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Zdroj: vlastni zpracovani

Po prvnim zhlédnuti grafu ¢. 5 mizeme konstatovat, Zze vyvoj hodnot dopravnich

Mrwe

nehod zapfic¢inénych Spatnym stavem vozovky ma kolisajici pribéh mezi lety 2007 a 2017.

vvvvvv

roky.
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Do svého maxima se dana ¢asova fada dostava v roce 2013, kdy bylo zaznamendno
celkem 515 dopravnich nehod zptsobenych Spatnym stavem vozovky. Naopak minimalni
hodnoty byly naméteny v roce 2016, a to 217 dopravnich nehod.

V porovnani s celkovou dopravni nehodovosti se ovSem jedna o zanedbatelna cisla
poctu dopravnich nehod a tak Ize konstatovat, Ze subjektim statni spravy se dafi feSit
situace ohledné Spatného stavu vozovek. Toto tvrzeni je podloZené i faktem, Ze i piestoze
sledujeme kolisajici vyvoj hodnot, z celkového pohledu se da tici, ze se jedna o klesajici
tendenci. Neustdle sledujeme vykyvy ve vyvoji, nicméné celd Casova fada se posunuje
smérem dold.

Rok 2013 pfimo ovlivnil i tempa rustu. V rozmezi let 2012 a 2013 sledujeme
nejrychlejsi tempo ristu urcené hodnotou 233.

Jak si miZeme vSimnout ze zjiSténych hodnot minulych let, vyvoj poctu nehod
zapiiginénych stavem vozovky je velmi kolisavy. Stav vozovek v CR, respektive jejich
rekonstrukce jsou piimo ovliviiovany dotadni politikou CR. Ve vét§ing piipadi jsou
komunikace opravovany za pomoci zdroji z Evropské unie a tak spravné Cerpani dotaci
pfimo ovlivituje rekonstrukce a nasledny stav komunikaci.

Vzhledem ke kolisavym hodnotdm nebude predikovani budoucich hodnot
tak jednoznacné, jako v ptredchozich pfipadech. Nicméné 1 pro tento ukazatel si budouci
hodnoty nastinime. Nejvhodngjsi funkci pro predikci je na zékladé hodnoty R? volena
funkce polynomicka 4. fadu, dosahujici hodnoty 0,5484, tedy témé&f 55%.

Z jednotlivych hodnot zvolené asové fady byla nasledné vypoctena i prognoza pro
nasledujici roky, az do roku 2020. I pies kolisajici hodnoty tohoto ukazatele mizeme
sledovat celkovy pokles hodnot dopravnich nehod zplisobenych stavem vozovky. Takovy
vyvojovy trend by se mél udrzet i v blizké budoucnosti, pficemz v roce 2020 predikujeme
251 dopravnich nehod, jejichz pficinou bude Spatny stav vozovky. Veskeré hodnoty

predikce jsou viditelné v tabulce €. 5.

Tabulka 5: Predikce vyvoje poctu dopravnich nehod zapricinénych Spatnym stavem vozovky v Ceské republice

obdobi | progndza

2018 279
2019 265
2020 251

Zdroj: vlastni zpracovani
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Mira piesnosti predpovédi MASE byla stanovena hodnotou 0,77. Opét plati,

L4

ze ¢im mens$i hodnota MASE je, tim pfesnéj$i jsou piedpovidané hodnoty. Dale byl
vypocitan ukazatele miry presnosti na zaklad¢ procentualnich chyb ¢asové fady SMAPE,
jez je udan hodnotou 0,31. Jednd se o nizkou hodnotu, kterda nédm tak poukazuje

na relativné dobrou ptesnost predpoveédi budoucich hodnot.

5.6. Vyvoj poftu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v CR

a Evropské unii

5.6.1. Vyvoj po¢tu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v CR

Na grafu ¢. 6 je zobrazen vyvoj po¢tu usmrcenych osob, jez se stali ucastniky
dopravni nehody v letech 2007 az 2017 na tizemi Ceské republiky. Z grafu si na prvni
pohled mizeme vSimnout, Ze vyvoj tohoto ukazatele ma az na vyjimky z let 2014 a 2015

klesajici tendenci.

Graf 11: Vyvoj poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v Ceské republice
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Zatimco v roce 2007 bylo na uzemi Ceské republiky zaznamenano piesné 1 123
usmrcenych osob béhem dopravnich nehod, v roce 2017 se jednalo ,,pouze” o 502
takovych piipadd, coz je o 55,30 % méné zaznamenanych smrtelnych piipadi béhem
dopravnich nehod. Tento trend bychom mohli pfirovnat k celkovému vyvoji dopravni
nehodovosti v Ceské republice, oviem pouze do roku 2010. Tento rok byl, jak vyplyva
z predchozich kapitol, zlomovy ve vyvoji poctu dopravnich nehod na naSem uzemi. I pies
fakt, ze od roku 2010 zaznamenavame rostouci vyvoj celkové poc¢tu dopravnich nehod,
pocet usmrcenych osob stile klesa. Pravdépodobné se tak jednd o stale se zlepSujici
bezpec¢nost zejména osobnich automobilll a rozrustajici se nabidky jizdnich asistentt, které
maji na starosti chranit zivoty i ostatnich ucastnikli silni¢éniho provozu mimo fidic¢h
samotnych.

Nejvyssi mezirocni pokles v ramci tohoto zvoleného kritéria byl zaznamenan mezi
lety 2008 a 2009, kdy tempo ristu, respektive poklesu, dosdhlo hodnoty 160 ptipadi.
Naopak k nejvyssimu narastu doslo v roce 2014, kdy castéji dochazelo ke smrtelnym
piipadim a to v 46 piipadech oproti roku 2013.

Z jednotlivych hodnot zvolené ¢asové fady byla nasledné vypoctena i prognodza pro
nasledujici roky, do roku 2020. Vyvojovy trend by se mél udrzet i v blizké budoucnosti
a usmrcenych osob pii dopravnich nehodach by stidle mélo ubyvat, pfiCemz v roce 2020
predikujeme 344 smrtelnych ptipadd. Veskeré hodnoty predikce jsou viditelné v tabulce
¢. 6.

Tabulka 6: Predikce vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v Ceské republice

obdobi | prognoza

2018 449
2019 397
2020 344

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledna hodnota miry ptesnosti predpovédi MASE byla vypoctena na 0,96.

Cim mensi hodnota MASE je, tim piesngjsi jsou predpovidané hodnoty. Také v tomto

ptipadé¢ doslo k vypocitani ukazatele miry piesnosti na zakladé procentualnich chyb casové
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fady SMAPE, jez je udana hodnotou 0,15. Jednd se o nizkou hodnotu, kterd nam
tak poukazuje na relativné dobrou ptesnost ptedpovédi budoucich hodnot.
Nejvhodnéjsi regresni rovnici pro predikovani je v tomto pfipadé polynomicka

funkce tretiho fadu s koeficientem determinace R? = 0,9757, tj. 97,6%.

5.6.2. Vyvoj poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v Evropské unii

Mezi zvolenymi roky je mozné sledovat kazdoro¢ni pokles hodnot usmrcenych lidi
béhem dopravnich nehod, piipadné do nékolika hodin po nehod€. Zatimco v roce 2006
bylo takto na izemi EU usmrceno 43 718 osob, v roce 2017 bylo obé&ti dopravnich nehod
o témet 52% mén¢, tedy 22 955. Neustaly vyvoj v oblasti technologii bezpecnosti zcela

jisté¢ ovliviiuje praveé tento ukazatel poctu usmrcenych osob béhem dopravnich nehod.

zivot at’ uz je tfe¢ o fidicich samotnych, ale i o chodcich a jinych ucastnicich silnicni

dopravy.

Graf 13: Vyvoj poctu usmrcenych osob behem dopravni nehody v Evropské unii
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Vzhledem k vyvoji cCasové ftady neni obtizné ani nalezeni minimalnich
a maximalnich hodnot Casové tady. Ty zaznamenavame v jiz zminénych letech 2006
(maximum) a 2017 (minimum). Veskeré¢ zminéné udaje jsou k vidéni v shora uvedeném
grafu ¢. 7.

Nejvyssi mezirocni pokles v ramci tohoto zvoleného kritéria byl zaznamenan mezi
lety 2008 a 2009, kdy tempo rastu, respektive poklesu, dosdhlo hodnoty 4 218 ptipadii.
Naopak k nejvySSimu nartstu doslo v roce 2015, kdy castéji dochazelo ke smrtelnym
pifipadtim a to ve 155 piipadech oproti roku 2014.

V ramci zvolené ¢asové tfady byla dale vypocitana i progndza na roky nasledujici,
tj. roky 2018, 2019 a 2020. Vyvojovy trend, jaky je zaznamenan v priabéhu zvolené
dekady, by se mél udrzet i v blizké budoucnosti a usmrcenych osob pii dopravnich
nehodéach by stale mélo ubyvat, pficemz v roce 2020 predikujeme 16 547 smrtelnych

pripada. Veskeré hodnoty predikce jsou viditelné v tabulce €. 7.

Tabulka 7: Predikce vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v Evropské unii

obdobi | prognoza

2018 | 20379
2019 | 18463
2020 | 16547

Zdroj: vlastni zpracovani

Mira ptesnosti pfedpovédi MASE byla stanovena hodnotou 0,66. Obecné plati,
relativné dobrou piesnost predpovédi budoucich hodnot posoudit podle ukazatele SMAPE,
jez je udan hodnotou 0,04.

Koeficient determinace R? prokazuje vhodnost pouziti polynomické funkce 3. fadu
atoz 98% - R? = 0,9803.
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5.6.3. Srovnani vyvoje po¢tu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v Evropské

unii a CR

Vzhledem k faktu, ze v radmci jednotlivych pozorovanych uzemi se jedna
o diametralné odlisné hodnoty, kterych pocet usmrcenych celkem pii dopravnich nehodach
dosahuje, jde jen sté€zi porovnavat ob¢ Uzemi prostym vizudlnim zkoumanim. Nicméné
z celého prubéhu vyvoje dosahovanych hodnot Ize jednoznacné fici, Ze jak v Evropské
unii, tak na uzemi CR miZeme pozorovat klesajici tendenci vyvoje s minimalnimi
hodnotami namétenymi v poslednich letech jednotlivych ¢asovych tad.

Stejné tak tempo ristu, respektive nejvyznamnéj$i mezirocni pokles lze na obou
uzemich pozorovat mezi lety 2008 a 2009, kdy se v ramci EU jednalo o ubytek
usmrcenych osob ve vysi 4 218 a v ramci CR o 160 smrtelnych piipadi v souvislosti
s dopravni nehodou. Obecné lze fici, Ze vyvoj hodnot asové fady v ramci CR vérné
opisuje vyvoj hodnot Evropské unie a to i ptes fakt, Ze nelze pracovat s hodnotami
pro uplné stejné Casové obdobi.

Vzhledem ke shora popsanému maji obdobny vyvoj i predikce pro ob& porovnavana
uzemi, kdy hodnoty poctu usmrcenych by mély déle klesat a v roce 2020 dosdhnout svého
minima. Predikce jsou k nahlédnuti v pfedchozich kapitolach, popisujicich vyvoj ¢asové

fady v Ceské republice i v Evropské unii.

5.7. Vyvoj po¢tu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi

fidi¢e v CR a Rakousku

V predchozich kapitolach jsme se veénovali srovnavani poctu usmrcenych osob
ve srovnani praméri Evropské unie a Ceské republiky. Takové srovnavani nim mize
ukézat, jak si na tom Ceska republika stoji ve srovnani pouze s praméry. Pravé proto
se v nasledujicich kapitolach zaméfime na srovnani Ceské republiky s konkrétnim statem
Evropské unie, a to Rakouskem. Rakousko bylo vybrano zamérn¢ a to zejména diky tomu,

7e se jedna o sousedni zemi Ceské republiky s podobnym podtem obyvatel, i rozlohou.

52



Popula¢ni rozdil dosahuje fadoveé dvou milionti obyvatel, kdy v tomto kritériu
dosahuje vyssich &isel Ceskd republika. V ramci rozlohy naopak vitézi Rakousko, které
je rozlozeno na 83 858 km2 a zabira tak o 5 000 km2 zemské plochy vice nez Ceska
republiky.

Kazdy obyvatel Ceské republiky, ktery nékdy ve svém Zivoté cestoval autem
pres Rakousko, jist¢ potvrdi, ze kvalita rakouskych silnic je na daleko lepsi urovni,
nez vozovky tuzemské. Pokud tedy uvazime tento fakt, spole¢né se ziejmou vétsi hustotou
obyvatelstva, zédvérem téchto kapitol bychom se nejspiSe méli dozvédét, ze Rakousko

[ 24

oproti Ceské republice dosahuji lichotiv&jsich vysledki. Jaka je oviem skutetnost?

5.7.1. Vyvoj po¢tu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi Fidice v CR

Na grafu ¢. 8 si miizeme vSimnout hodnot po¢tu usmrcenych osob béhem dopravnich
nehod v ptipadech, kdy za volantem sedél muz a naopak v grafu €. 9 jsou nasledné
zobrazeny hodnoty pro pfipady, kdy fidi¢kou byla Zena.

Graf 15: Vvoj poctu usmrcenych osob béhem dopravai nehody dle pohlavi fidice v Ceské republice - muzi
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Pii prvnim ptezkouméani je ziejmé, ze vice osob béhem dopravni nehody
je usmrceno v pripadech, kdy je fidicem muz. Takové tvrzeni by mohlo vyvracet
ono poveéstné ,,muzi jsou lepsi fidi¢i nez Zeny“. Nicméné je také dulezité uvazit,

ze fidi¢skym opravnénim obecné disponuje vétsi pocet muzi nez Zen.

Graf 17: Vyvoj poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi Fidice v Ceské republice — Zeny
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Muzi celkové vykazuji vys$§i miru nehodovosti oproti zenam, coz se dale odrazi
1 na tomto zkoumaném ukazateli. Na grafu ¢. 9. vidime, Ze Zeny zplsobili nejvice
smrtelnych piipadid v roce 2007 (86 takovych ptipadi). V rdmci muzi byly maximalni
hodnoty naméteny také v roce 2007, kdy se jednalo o 666 piipadii. Podobné¢ se duplicitné
objevyji 1 hodnoty minimalni, a to v roce 2013, kdy u Zen se jednalo o 41 usmrcenych
a u muzl o 345 usmrcenych osob.

Nejvyraznéjsi meziro¢ni pokles zpiisobenych smrtelnych  ptipadd
Jiz nezaznamenavame ve stejném roce. Na rozdil od muzl, kteti se nejvice ,,uklidnili*

v roce 2008, kdy doslo k poklesu usmrcenych osob pti dopravnich nehodach zptisobenych

muzi o 111 ptipadi oproti roku 2007, u Zen k nejvyraznéjSimu poklesu dochazi v roce
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2010, kdy ve srovnani s rokem 2009 Zeny svym pocindnim za volantem usmrtili o 23 osob
méng.

Za dané zkoumané obdobi poté Zeny zptsobily v priméru 64,6 umrti pti dopravnich
nehodach, které samy zplsobily. Stejnym zplisobem vypocitany primeér u muzii nam
nasledné udava hodnotu 460,8 usmrcenych osob béhem dopravnich nehod, které zptsobili

muzi jako fidi¢i vozidla zodpovédného za dopravni nehodu.

Tabulka 8: Predikce vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi fidice v Ceské republice - Zeny

obdobi | prognoza

2018 43
2019 40
2020 38

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce ¢. 8 si mizeme v§imnout jiz vypocitanych hodnot ptedpovédi pro roky
2018, 2019 a 2020. Ziejmé tedy je, ze dosahované hodnoty v blizké nasledujici dobé
budou mit klesajici tendenci a to 1 pfes fakt, ze ke konci zvolené ¢asové fady registrujeme
mirny narGst hodnot. V roce 2020 by tak mélo byt dosaZzeno minimalniho poctu
usmrcenych osob béhem dopravnich nehod zptsobenych v situaci, kdy byla fidickou Zena.
Takovych ptipadl je prognézovano 38.

Pro ptedpovéd’ budoucich hodnot se nejvice hodi polynomicka funkce 4. fadu,

ktera dosahuje nejvhodnéjsiho koeficientu determinace s hodnotou R? = 0,7208.

Tabulka 9: Predikce vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi fidice v Ceské republice - muzi

obdobi | prognoza
2018 229
2019 199
2020 169

Zdroj: vlastni zpracovani

Zkoumame-li celkovy prubéh daného kritéria usmrcenych osob béhem dopravni
nehody, kterou zplsobil muz fidi¢, miizeme si v§imnout klesajici tendence po celou dobu

casové fady. Stejny trend se tedy logicky odrazi i do piedpovidanych hodnot dané¢ dekéady
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(viditelné shora v tabulce ¢. 9). Stejné jako v pripad¢ fidicek, i zde by mélo v roce 2020
dojit k naméteni minimalnich hodnot, prednéji 169 usmrcenych osob.

Pro ptedpovéd budoucich hodnot se i v tomto piipad¢ nejvice hodi polynomicka
funkce 4. fadu, ktera dosahuje nejvhodnéjsiho koeficientu determinace s hodnotou
R?=0,931.

V obou piipadech pak piesnost predpovédi potvrzuji ukazatele miry presnosti
na zaklad¢ procentudlnich chyb casové fady SMAPE. Zminény ukazatel v piipadech,
kdy fidi¢em byl muz, dosahuje hodnoty 0,10 a v pfipadé Zeny fidiCky 0,14. Opét plati

tvrzeni, Ze ¢im menSich hodnot ukazatel SMAPE dosahuje, tim ptesnéjsi jsou hodnoty

predikce.

5.7.2. Vyvoj poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi Fidice

v Rakousku

Nasledujici grafy, tedy graf ¢. 10 a graf ¢. 11, popisuji vyvoj ¢asové fady pro pocet
usmrcenych osob béhem dopravnich nehod zapficinénych Zenou ¢i muzem fidicem.

Graf 19: Vyvoj poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi Fidice v Rakousku - Zeny
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V ptipadech, kdy fidicem byla zena, se na tUzemi Rakouska dosahuje hodnot
mensich, nez 100 ro¢né (graf ¢. 10). Vibec nejméné lidi usmrceno bylo v daném obdobi
v roce 2013, kdy doslo k 49 smrtelnym nasledkim dopravnich nehod zptsobenych Zenou
fidickou. Nejpomalejsi tempo ristu (- 27), tedy nejvyssi ubytek zaznamenavame mezi lety
2006 - 2007 a nasledné také mezi lety 2012-2013.

Tabulka ¢. 10 zobrazuje hodnoty ptedpovidané pro obdobi bezprostfedné nasledujici
po roku 2017, konkrétné se jedna o hodnoty let 2018, 2019 a 2020. VSimnout si mizeme
1 nadale klesajici tendence, kdy minimdlni hodnota by méla byt namétena praveé v roce
2020, kdy by mélo dojit k 46 smrtelnym pfipadim, které méla za nasledek dopravni
nehoda zptsobena zenou fidickou.

Pro ptedpovidani budoucich hodnot je v tomto piipadé nejvhodnéjsi vyuziti
polynomické funkce 4. fadu, ktera dosahuje koeficientu determinace R? = 0,6562. Je tedy
vhodna na 65,62%.

Tabulka 10: Predikce vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi Fidi¢e v Rakousku - Zeny

obdobi | prognoza

2018 51
2019 49
2020 46

Zdroj: vlastni zpracovani

Z jiz zminéného grafu €. 11 si naopak miiZeme v§imnout vyvoje hodnot usmrcenych
0sob béhem dopravnich nehod zptisobenych muzem, jakozto fidiCem. Maximalnich hodnot
bylo dosahovano ihned z kraje zvolené dekady, kdy se hodnoty pohybovaly kolem 400
smrtelnych pifipadd. Ke zlomu doslo v roce 2008. Od této doby zaznamenavame

s vyjimkou let 2012 a 2015 klesajici tendenci.

57



Graf 21: Vyvoj poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi Fidi¢e v Rakousku - muzi
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Zdroj: vlastni zpracovani

Na klesajici trend upozoriiuje také fakt, Ze maximalni hodnoty byly naméteny pravé
v letech 2006 a 2007, jak jiz bylo zminéno. Pravé roky 2006 a 2007 jsou i zajimavosti
Casové fady a to z divodu, ze evidujeme stejny pocet smrtelnych piipadi — 405. Minimalni
hodnoty pak byly naméfeny v roce 2017, na samotném konci ¢asové fady, kdy v Rakousku
fidi¢em.

Dalsim krokem v analyze poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody
zpusobené muZzem fidi¢em bylo vytvofeni predikce pro roky nésledujici, tedy roky 2018,
2019 a 2020. Predikované hodnoty jsou k vidéni v tabulce ¢. 11. MozZné je jednoznacné
fici, ze dosahované hodnoty by mély i1 nadale klesat, coz je zajisté pozitivni vyvoj. Jedna
se o znatelny ubytek v ramci predikovaného obdobi, kdy v roce 2018 ocekavame 182

takovych ptipadd, kdezto v roce 2020 by se mélo jednat jiz pouze o 144 smrtelnych

Mrwe
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Tabulka 11: Predikce vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody dle pohlavi ridice v Rakousku - muzi

obdobi | prognéza

2018 182
2019 163
2020 144

Zdroj: vlastni zpracovani

Nejvhodngjsi funkci, na zéklad€ provedenych vypoctu, je zde polynomicka funkce 3.

fadu, dosahujici koeficientu determinace R2=0,9595.

5.7.3. Srovnani vyvoje poc¢tu usmrcenych osob béhem dopravni nehody, dle pohlavi

Fidi¢e, v CR a Rakousku

Popsani vyvoje zvoleného kritéria pro oblast Ceské republiky a Rakouska nabizi
moznost porovnani jednotlivych tendenci na kazdém z uzemi.

Na grafu ¢. 12 je mozZné si v§imnout, Ze hodnoty pro smrtelné ptipady v situacich,
kdy fidi¢em byla Zena, dosahuji podobnych hodnot jak v Ceské republice, tak na uzemi
Rakouska. Vyraznéjsi rozdily v dosazenych hodnotach zaznamenavame pouze v letech
2006 a 2012. V téchto letech ¢inil rozdil 26, respektive 25 smrtelnych ptipadii ve prospech
Ceské republiky, kde byly naméfeny mensi hodnoty. Mensich hodnot se v Ceské republice
z celkového hlediska dosahuje po celou zvolenou dekadu. Vyjimky tvoii pouze par let.
Tou nejvyraznéjsi je napriklad rok 2007. V tomto roce byl mezi jednotlivymi zemémi zcela
odlisny trend vyvoje. Zatimco v Rakousku doslo k jednomu z nejvyraznéjsiho poklesu
smrtelnych ptipadi, na uzemi Ceské republiky naopak doslo k jednomu z nejvyrazngjsich
narastd. Hledani pficin daného vyvoje je dle nazoru autora spiSe subjektivni zalezitosti.
Jak jiz bylo feCeno, kvalita silni¢ni sit¢ dosahuje v Rakousku vysSi urovné, a 1 pies

to je zde zaznamendvano vice smrtelnych piipadd nez v Ceské republice. Jednim

vvvvvv

vV
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Graf 23: Srovndni vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody, dle pohlavi Fidice, v Ceské republice a

Rakousku - Zeny
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Zdroj: vlastni zpracovani

Zatimco Zeny fidicky v Ceské republice jezdi bezpeéngji nez ty Rakouské, v piipads
muzl fidich je situace opacna. V rdmci obou Uzemi sice sledujeme klesajici tendenci
vyvoje, nicménd hodnoty dosahuji opaénych hodnot ve smyslu, e na uzemi Ceské
republiky se odehrava vétsi pocet smrtelnych nehod zaptic¢inénych muzi nez v Rakousku.

Toto tvrzeni je patrné z grafu ¢. 13.
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Graf 25: Srovndni vyvoje poctu usmrcenych osob béhem dopravni nehody, dle pohlavi Fidice, v Ceské republice a

Rakousku - muzi
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Zdroj: vlastni zpracovani

Bezpecnéjsi zptisob jizdy u muzii na tzemi Rakouska je dokazovan kazdy rok z dané
casové tady. Nejvétsi rozdil nésledné evidujeme v roce 2007, ktery Cinil 261 smrtelnych
ptipadu.

Popisované vyvoje Casovych fad, at’ uz v ramci smrtelnych piipadii zptisobenych
muzi nebo Zenami, pfipadné dle kazdého statu tedy maji klesajici tendenci vyvoje. Tento
ukazatel samoziejmé koreluje s vyvojem poétu smrtelnych nehod celkem. V ramci Ceské
republiky byl tento ukazatel popsan ptimo v této praci. Celkovy pocat smrtelnych hodnot
Rakouska v této praci popisovan neni, nicméné i vyvoj poctu smrtelnych nehod v ramci
celé Evropské unie lze aplikovat na Rakousko, jak je ziejmé z jednotlivych vyvoju.
Na tomto misté opét mliizeme za nejveétsi Cinitel ovlivilyjici tento ukazatel povaZovat stale
se zvySujici bezpecnost automobilii, ktera se vyviji nejen smérem k ochrané fidice,
ale i smérem k ochrané ostatnich ucastniki silni¢niho provozu. K tomuto napomahaji
rizné nové technologie monitorujici okoli vozidla a vyhodnocujici bezpecnost jakékoliv
situace.

V celkovém porovnani Ceské republiky a Rakouska tedy miizeme sledovat podobny

vyvoj. V obou piipadech mluvime o klesajici tendenci, jak jiz bylo feceno. Nicméné
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odlisné jsou hodnoty naméfené v ramci sledovani Zen a muzi za volantem,
kdy bezpecndji prokazatelnd jezdi fidicky v Ceské republice, zatimco muzi v Ceské

republice zpusobuji vice smrtelnych dopravnich nehod nez muzi v Rakousku.
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6. Zavér

Hlavnim cilem diplomové prace bylo posouzeni dopravni nehodovosti, jejiho vyvoje
v ramci zvolené dekady spoleéné s predikci budouciho vyvoje, na uzemi Ceské republiky
v porovnani s dopravni nehodovosti v ramci celé Evropské unie. V rdmci naplnéni
hlavniho cile diplomové prace bylo naformulovdno nékolik dil¢ich cild, z nichz prvni
byl zaméfen na shrnuti teoretickych poznatkii tykajicich se zkoumané problematiky.
Ostatni dil¢i cile byly zaméfeny na vyhodnoceni nehodovosti a imrtnosti v silni¢nim
provozu rozdélené dle nékolika kategorii, dle hlavnich pficin vzniku nehody. Vstupni data
potiebna pro zpracovani praktické casti byla ziskana ze statistik dopravni nehodovosti,
které zpracovava Policie Ceské republiky. Ze ziskanych statistik byly vytvofeny datové
tabulky, které byly nasledné analyzovany v programu MS Excel 2016 na zéklad€ uvedené
metodiky. V piipadé¢ vstupnich dat pro potieby této diplomové prace, vztazenych
k Evropské unii, byla data ziskana z Vyro¢ni zpravy o nehodach pro rok 2017. Tato
vyro¢ni zprava byla zpracovana Evropskou observatoii pro bezpecnost silni¢niho provozu.

V ramci plnéni dilciho cile, zpracovavaného v praktické Casti diplomové prace
byl zkouman vyvoj celkového poctu dopravnich nehod dle hlavni pfi¢iny vzniku dopravni
nehody. Soucasti analyzy bylo také zkouméni vyvoje Umrtnosti na ceskych silnicich
s porovnanim hodnot dosahovanych v rdmci Evropské unie. V posledni fadé¢ byla takeé
zpracovana analyza smrtelnych dopravnich nehod dle vinika nehody se zfetelem
na pohlavi. V tomto piipadé byla analyza zpracovana v porovnani Ceské republiky s dalsi
zemi Evropské unie, Rakouskem.

Z vysledki vyplyva, Ze nejveétsi po€et dopravnich nehod za sledované obdobi 2006 —
2017, byl zaznamendn v roce 2007. Od samého pocatku sledovaného obdobi
je zaznamenavan kazdoro¢ni pokles celkového poctu dopravnich nehod. Vzhledem
k zavedeni bodového systému na tizemi Ceské republiky se jednalo o o¢ekavany pokles,
ktery neptetrzité trval az do roku 2010. Ve zminéném roce 2010 doSlo ke zlomu v ¢asové
fad€¢ a od tohoto obdobi sledujeme mirné rostouci tendenci celkového poc¢tu dopravnich
nehod. Zavedena legislativa si tedy neudrzela dobfe nastavenou hranici pro ovlivnéni
zpiisobu bezpecné jizdy fidi¢h. K dalsi zméné legislativy, bezprostfedné se tykajici
dopravni nehodovosti, doslo v roce 2009, kdy se zménila ,,hranice* pro nahldSeni nehody

z puvodnich 50 000 K¢ na 100 000 K¢. Oc¢ekavanym dopadem zmény této ,.hranice*
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byl dalsi ubytek poc¢tu dopravnich nehod. Nicmén¢ jak je z praktické ¢asti diplomové prace
ziejmé, od roku 2010 zaznamenévame rostouci tendenci. Vyvojem poslednich let zvolené
Casové fady je tak ovlivnéna i vypoctena piedpovéd’ budouciho vyvoje, ktera znaci mirné
rostouci charakter.

Pocet usmrcenych osob v silnicnim provozu vykazuje klesajici tendenci za celé
sledované obdobi, z ¢ehoz Ize potvrdit, ze se bezpecnost silnicniho provozu postupem casu
zvysuje. U poctu usmrcenych osob nebyl zaznamenan tak razantni pokles v obdobi let
2007 az 2010, jako tomu bylo v piipad¢ celkového poctu nehod, jelikoZ razantni ubytek
celkového poctu dopravnich nehod neni nijak spojeny Se zavaznosti dopravni nehody,
ani se zménou limith pro hlaSeni dopravni nehody. V rdmci zvolené dekady je pozorovan
pokles o 55,30% usmrcenych osob v roce 2017 oproti roku 2007. Pfi sledovani umrtnosti
béhem dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky byl zaznamenan nejvys§i meziroéni
pokles mezi lety 2008 a 2009, kdy tempo rtstu, respektive poklesu, dosahlo hodnoty 160
pfipadi. Naopak k nejvys§imu narGstu dosSlo v roce 2014, kdy castéji dochazelo
ke smrtelnym ptipadim a to v 46 piipadech oproti roku 2013.

Vyvoj poétu usmrcenych osob béhem dopravni nehody byl srovnavan mezi Ceskou
republikou a Evropskou unii. Z celého prabéhu vyvoje dosahovanych hodnot
Ize jednoznaéné fici, ze jak v Evropské unii, tak na uzemi CR miizeme pozorovat klesajici
tendenci vyvoje s minimalnimi hodnotami naméfenymi v poslednich letech jednotlivych
Casovych fad. Stejné¢ tak tempo ristu, respektive nejvyznamnéjS$i meziro¢ni pokles
1ze na obou tizemich pozorovat mezi lety 2008 a 2009, kdy se v ramci EU jednalo o ubytek
usmrcenych osob ve vysi 4 218. Vzhledem ke shora popsanému maji obdobny vyvoj
1 predikce pro ob¢ porovnavana tizemi, kdy hodnoty poctu usmrcenych by mély dale klesat
a v roce 2020 dosahnout svého minima.

Hlavni pfi¢ina, kterd zptsobi ro¢né nejvice dopravnich nehod je neadekvatni zpiisob
jizdy. Primérny ro€ni pocet dopravnich nehod zapficinény neadekvatnim zpisobem jizdy
je. Nejvetsi pokles byl zaznamenan v roce 2009, kdy oproti roku 2008 klesl pocet nehod
zpusobenych neadekvatnim zptsobem jizdy o 54 677 dopravnich nehod. Diivodem tohoto
poklesu bylo zvySeni hranice pro nahlaSeni dopravni nehody. Neadekvatni zplsob jizdy
sice zpusobuje ro¢né nejvice nehod, ale ne téch smrtelnych. Nejvice umrti mé na svédomi

nepiimétena rychlost jizdy.
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V ramci vyhodnoceni poctu dopravnich nehod zpusobenych pod vlivem alkoholu
byly zjistény nasledujici poznatky. Pocet dopravnich nehod zpisobenych pod vlivem
alkoholu je za sledované obdobi klesajici s vyjimkou nékolika let, kterymi jsou rok 2011
a 2016. Vzhledem ke klesajici povaze tohoto ukazatele je nejvyssi pocet dopravnich nehod
zpusobenych alkoholem za volantem zaznamenén v roce 2007, na samotném zacatku
sledovaného obdobi, kdy se na Ceskych silnicich odehrdlo 7 466 dopravnich nehod.
Obdobnou tendenci zjistujeme i v ramci predikce budoucich hodnot, které by si nadale
mely udrzet tendenci klesajici. I pfesto, Ze se pocet nehod zplsobenych pod vlivem
alkoholu postupné¢ snizuje, byly v néckterych letech zaznamenany vyjimky
a to i po zavedeni bodového systému. Resenim takového problému by mohlo byt dalsi
Zptisnéni trestl a pokut v rdmci bodového systému a cetnéjsi kontroly na ptfitomnost
alkoholu v krvi fidi¢t.

Jak vyplyvéa ze shora uvedeného odstavce, béhem nehod zpisobenych nadmérnou
rychlosti umira nejvice lidi. Pozitivnim zjisténim tak je, ze takovych nehod ve zvolené
dekad¢ ubyva a priibéh zvolené casové fady ma tak klesajici tendenci. Nejvice dopravnich
nehod se odehrélo na zacatku zvolené dekady, tedy v roce 2007, kdy bylo zaznamenano 25
evidovano celkem 13 910 takovych dopravnich nehod, coz je o 45 % méné ptipadi.
Na minimalni hodnotu se ve sledovaném obdobi dostdvame v roce 2014 s celkovym
poctem 12 783 dopravnich nehod. Piedpovidané hodnoty maji také klesajici tendenci,
coZ jen potvrzuje pozitivni vyvoj zvoleného ukazatele zpiisobu zapfi¢inéni dopravni
nehody. V roce 2020 by se pocet takovych dopravnich nehod mél pohybovat okolo hranice
11 121 ptipadd. 1 ptes fakt, Ze se situace v tomto ohledu stale zlepSuje, je zadouci stale
bojovat proti hazardérim za volantem. Snadnym zplsobem jak zabranovat fidi¢im
k prekracovani povolenych rychlosti je zvysit Cetnost hlidek policie méficich rychlost
projizdéjicich vozidel. DalSim zplisobem by bezesporu mohlo byt instalovani vétSiho
mnozstvi dopravnich kamer s funkci rychlostniho radaru. Takové feSeni v dneSni dobé
jiz neni tak nakladné a navic je témé&f bezadrzbové pfi instalaci solarniho zdroje napajeni.

Dopravni nehody zapfi¢inéné Spatnym stavem vozovky nedosahuji zdaleka
tak vysokych hodnot jako ostatni zvolené ukazatele. Nicméné se v tomto ptipad€ jedna
dopravnich nehod se u $patného stavu vozovky nesetkavdme s jednoznaénym prabéhem

Casové fady a k vidéni je vyraznd kolisavost hodnot. Do svého maxima se dana ¢asova fada
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dostava v roce 2013, kdy bylo zaznamendno celkem 515 dopravnich nehod zptsobenych
Spatnym stavem vozovky. Naopak minimélni hodnoty byly naméteny v roce 2016, a to 217
dopravnich nehod. V ramci piedpovidanych hodnot byly ovSem vypocteny hodnoty
s klesajici tendenci, kdy pravé vramci piedpovédi by se hodnoty mély dostat
na své minimum v poslednim pfedpovidaném roce 2020, kdy ocekdvame 251 dopravnich
zejména na piistupu Ministerstva dopravy ¢i samospravnych celki majicich ve vlastnictvi
pozemni komunikace a jejich schopnosti aplikovat dotac¢ni politiku Evropské unie.
Jak bylo zminéno v diplomové praci, opravy silnic jsou casto financovany prave
Z dotacnich tituld Evropské unie.

Poslednim dil¢im cilem diplomové prace, vzhledem krozdilim hodnot
pfi porovnavani mezi Ceskou republikou a Evropskou unii, bylo statistické porovnani
vyvoje poétu usmrcenych osob b&hem dopravni nehody dle pohlavi fidice v Ceské
republice a Rakousku. Smrtelné ptipady v situacich, kdy fidicem byla Zena, dosahuji
podobnych hodnot na obou uzemich. Vyrazngj$i rozdily v dosazenych hodnotich
zaznamenavame pouze v letech 2006 a 2012. V téchto letech ¢inil rozdil 26, respektive 25
smrtelnych piipadi ve prospéch Ceské republiky, kde byly naméfeny mensi hodnoty.
Mensich hodnot se v Ceské republice z celkového hlediska dosahuje po celou zvolenou
dekadu. Vyjimky tvoti pouze par let. V piipadé muzt idicl je situace opacna. V ramci
obou Uzemi sice sledujeme klesajici tendenci vyvoje, nicméné& hodnoty dosahuji opacnych
hodnot ve smyslu, Ze na uzemi Ceské republiky se odehrava vétsi pocet smrtelnych nehod
zapii¢inénych muzi. V celkovém porovnani Ceské republiky a Rakouska tedy mizeme
sledovat podobny vyvoj. V obou pfipadech mluvime o klesajici tendenci. To potvrzuji
i vypoétené hodnoty piedpovédi jak pro Ceskou republiku, tak pro Rakousko. Nasledny
vyvoj by dle predikce mél mit klesajici tendenci.

Po vyhodnoceni vyvoje dopravni nehodovosti lze fici, ze ve vétS§in¢ zkoumanych
ukazateli mél vyvoj klesajici tendenci. Neni tomu tak ve vSech ptipadech, predevS§im
v poctech usmrcenych osob, které vétSinou nemaji jednozna¢ny vyvoj a v prubchu let
klesaji 1 rostou. Pocty usmrcenych osob se nemusi zdat velké, ale je zadouci, aby se tyto
pocty do budoucnosti stale snizovali. Pfestoze bezpecnostni prvky vozidel jdou neustéle
kuptedu a kazdym rokem se zdokonaluji, ne vzdy mohou zachranit lidsky zZivot. Je nutné
dbat dopravnich ptedpisii a snazit se jezdit bezpe€nym zplisobem. Ke sniZeni poctu nehod

a s tim spojenych i usmrcenych osob mize pfispét zpiisnéni trestli a pokut za nékteré
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pfestupky, predevsim ty spojené s pozitim alkoholu. Tato varianta se vSak tyka pouze
soucasnych fidi¢l. Pokud by se v budoucnu méla zlepsit situace na silnicich, bylo by dobré
zacit s vyukou u malych déti, kterym by uz od détstvi bylo vysvétlovano, jak mohou byt

silnice nebezpecné a jak by se na nich mély chovat.
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Piloha &. 1: Statistiky vyvoje zvolenych ukazateli na izemi CR

Tabulka: Celkovy poéet dopravnich nehod v CR v letech 2007 - 2017

rok pocet nehod celkem temporiustu  progndza

2007 182 736 182 736
2008 160 376 -22 360
2009 74 815 -85 561
2010 45 522 -29 293
2011 75 137 29 615
2012 81404 6 267
2013 84 398 2994
2014 85 859 1461
2015 93 067 7 208
2016 98 683 5616
2017 103 821 5138
2018 108 904
2019 113 988
2020 119 072

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani
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Mrwe

rok pocet nehod temporlstu progndéza
2007 7 466

2008 7252 -214
2009 5725 -1527
2010 5001 -724
2011 5226 225
2012 4 955 -271
2013 4 655 -300
2014 4397 -258
2015 4299 -98
2016 4314 15
2017 4044 -270
2018 3718
2019 3400
2020 3082

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

1

rok pocetnehod tempordstu prognéza
2007 108 669

2008 93 985 -14 684
2009 39308 -54 677
2010 39219 -89
2011 39 666 447
2012 42 234 2568
2013 44 022 1788
2014 45 790 1768
2015 49 807 4017
2016 54 961 5154
2017 56 343 1382
2018 58 920
2019 61493
2020 64 065

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovini
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rok
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

pocet nehod
25185
23353
15521
14 633
13 426
14 529
14 633
12783
13152
14 283
13910

temporlstu  progndza

-1832
-7 832
-888
-1 207
1103
104
-1 850
369
1131
-373

12 980

12 051

11121

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

rok
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

pocet nehod
468
327
307
413
448
282
515
233
253
217
347

temporlstu  progndza

-141
-20
106
35
-166
233
-282
20
-36
130

279

265

251

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani
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Tabulka: Poget usmrcenych osob béhem dopravni nehody v CR

rok  pocet usmrcenych temporlistu  prognodza
2007 1123

2008 992 -131
2009 832 -160
2010 753 -79
2011 707 -46
2012 681 -26
2013 583 -98
2014 629 46
2015 660 31
2016 545 -115
2017 502 -43
2018 449
2019 397
2020 344

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovini
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Tabulka: Po¢et usmrcenych osob b&hem dopravni nehody podle pohlavi fidi¢e v CR

pocet pocet
usmrcenych - temporistu- progndza - usmrcenych -  tempo rtstu -
mugzi muti mutii Zeny Zeny

progndza -
Zeny

rozdil mezi
muzi a Zenami

2018 229 42
2019 199 40
2020 169 37

Zdroj: Evropskad observator pro bezpecnost silnicniho provozu, vlastni zpracovani
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Piiloha €. 2: Statistiky vyvoje po¢tu usmrcenych osob béhem dopravni nehody v EU

Tabulka: Pocet usmrcenych osob béhem dopravni nehody v EU

rok pocet usmrcenych temporistu progndza

2006 43718

2007 43 150 -568

2008 39577 -3 573

2009 35359 -4.218

2010 31506 -3 853

2011 30 687 -819

2012 28 244 -2 443

2013 25955 -2 289

2014 25977 22

2015 26132 155

2016 24 211 -1921

2017 22 955 -1 256

2018 19 119
2019 17 156
2020 15193

Zdroj: Evropska observator pro bezpecnost silnicniho provozu, vlastni zpracovani
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Priloha €. 3: Statistiky vyvoje po¢tu usmrcenych osob béhem dopravni nehody podle pohlavi Fidice v Rakousku

Tabulka: Pocet usmrcenych osob béhem dopravni nehody podle pohlavi fidi¢e v Rakousku

pocet pocet
usmrcenych - temporistu- prognéza - usmrcenych - temporistu- prognéza - rozdil mezi
mugzi mutzi mutZi Zeny Zeny Zeny mutZi a Zenami

2018 182 51
2019 163 49
2020 144 46

Zdroj: Evropskad observator pro bezpecnost silnicniho provozu, vlastni zpracovani
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