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1 Uvod

Srozvojem globalize a rychlejsiho Zzivotniho stylu dochazi ke snaham stale
minimalizovat své Usili a ¢as vynalozeny na vykonani urcitych ¢innosti. Aby toho mohl
jedinec dosahnout, musi se zménit nejenom on sam, ale také jeho okoli. Proto se do
oblasti zajmu, nejen geografli, dostava prostorova organizace uzemi. Ve studiich se fesi
prostorova organizace sidelniho systému a to ve vztahu na zemédélskou produkei,
obchod, sluzby a dopravni vazby. Geografové tedy mohou na zkoumané uzemi
aplikovat interak¢ni modely. V literatufe jsou povazovany za zakladni modely: Reillyho
model, gravitatni model a populacni (geograficky, demograficky) potencidl. Aplikaci
téchto modeli a naslednym vyhodnocenim vysledkt pak mohou byt ziskdny podnéty
pro reorganizaci sidelniho prostoru, piipadné¢ mohou byt na jejich zaklad¢ zvolena lepsi

umisténi novych sluzeb ve méstech.

1.1 Cile a metodika prace

Cilem této prace je stanoveni, analyzovani a aplikovani interak¢niho modelu
geografického potencialu na uzemi mésta Frydek-Mistek, s jehoZ pomoci by mély byt
zjistény hladiny potencialu obyvatelstva ve mésté. Potencial bude v praci zkouman na
zéklad¢ zakladnich sidelnich jednotek Frydku-Mistku a poctu obyvatel v nich zijicich.
Dalsim cilem je analyza a interpretace mér dostupnosti pro zvolené sluzby, a to na
zékladé¢ meéstské hromadné dopravy. Podle prostudované literatury bude nutné urcit
vhodny model pro vypocet potencialu a aplikovat jej. Vysledkem prace budou mapové
podklady, na kterych, pomoci rastrovych map a soustavy izolinii, bude ukazan
geograficky potencidl Frydku-Mistku. Déle budou pomoci kartodiagramt
interpretovany miry dostupnosti pro vybrané sluzby. Dale by méla byt z vysledki prace
zhodnocena komplementarita tohoto historického dvojmésti. JelikoZ ma Frydek-Mistek
kratkou spole¢nou historii a je tvofen sedmi ¢astmi, z nichZz dvé byly pfed slou¢enim
samostatnd mésta, a zbylé ¢asti pak byly samostatnymi vesnicemi, 1ze ptepokladat, ze
hladiny potencialu a miry dostupnosti budou nejvyssi v centru mésta, tedy v jadrovych

oblastech méstskych ¢asti Frydek a Mistek.

10



Na zaklad¢ resSerSe literatury byla prostudovana odbornd literatura tykajici se
tématu. Zni pak byla popsana teoretickd vychodiska zabyvajici se prostorovou
organizaci, konceptem dostupnosti, geografii sidel, ob¢anskou vybavenosti, geografii
obyvatelstva, sluzeb a obchodu a modelovanim prostorovych interakci. Dale byla
prostudovana dostupna literatura a internetové zdroje pro ziskani informaci o
studovaném uzemi, tedy o méstu Frydku-Mistku. Na zakladé teoretickych vychodisek
byl vybran vhodny model pro stanoveni hladin potencidlu obyvatelstva ve mésté. Dale
pak byla shromazd’ovana a zpracovavana data pottebnd pro vypocet potencidlu.
Z vysledkl pak byly vytvofeny mapové podklady, které bud’ formou rastru, soustavou
izolinii nebo kartodiagramem ukazuji zjisténé hodnoty potencialu. K napsani prace byl
pouzit editor Microsoft Word a Microsoft Excel, pro tvorbu map byl pouZit program

ArcGIS 10.
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2 Teoreticka vychodiska

2.1 Prostorova organizace

Organizace prostiedi jedince a spoleCnosti objektivné existuje od pocatkl
lidstva. Teprve historicky nedavno se stava vyzkumnou otdzkou v geografii. Nejdiive se
teoretickymi a praktickymi otazkami prostorové organizace sidelniho systému zabyvali
napf. von Thiinen (1826) ve vztahu k zemédé€lské produkci, Weber (1909) ve vztahu
K primyslovym lokalitam a distribu¢nim zdrojim, Reilly (1931) a Christaller (1933)
vztahem k obchodu a sluzbam. Pozdé&ji se védci studujici prostorovou organizaci
uvolnili od ¢isté ekonomickych zakladl a zaméftili se také na socidlni a kulturni otazky,
napt. Hagerstrand (1953). Prostorovy rozsah tedy zahrnuje nejen ekonomické procesy,
ale i lidské chovani, u kterého dochazi k rychlejsim zménam (Klapka a kol. 2010: 53).

Ceska republika od roku 1990 prochazi spoledensko-ekonomickou transformaci,
ktera se velmi odrazi ve zménach prostorového uspofadani a lidského chovani.
K nejvétsim zménam doslo ve sluzbach, maloobchod¢ a volno¢asovych aktivitach, které
souvisi s dennimi aktivitami obyvatel nodalnich regioni. Tyto zmény se dostaly do
zajmu geografl, jelikoz ovliviiuji vymezeni regiond a jejich vnitini strukturu (Klapka a
kol. 2010: 53).

Pojem prostorova organizace neni dosud jasn¢ definovan, coz je zpiisobeno
piedevsim jeho slozitosti. Prostorovou organizaci lze tézko oznacit jen za védeckou
disciplinu socidlni geografie, kdyz je ovlivnéna taky riznymi geografickymi tradicemi.
Naptiklad anglosasti autofi chdpou prostorovou organizaci n€kolika riiznymi zptlisoby,
které vSak maji silny spole¢ny zaklad v pomérné Sirokém pojeti problému (Klapka a
kol. 2010: 54).

K vyznamnéj$im autorim patii Haggett a Morrill. Haggett (1965) v knize
,Locational Analysis in Human Geography* pfinasi pohled na organizaci regionu, ktery
pozdéji Haggett (2001) doplnil v dile ,,Geography: A Global Synthesis®. Uvadi pét
faktorti regionalné-stavebni nebo prostorové struktury, a to pohyby, sité, uzly, povrchy a
difazni stupné. Také ve svém navrhu zavadi koncept hierarchii (Klapka a kol. 2010: 54).

Morrill (1974) ve své knize ,,The Spatial Organization of Society* predklada
mnoho podnétl tykajicich se volby lokace, vzniku hierarchii, prostorovych interakci,
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ptes které doklada komplexni posouzeni prostorové organizace regiont. Morrill klade
hlavni diraz na obyvatelstvo, jeho prostorové rozmisténi a pohyby, ale také zdliraziuje
roli takovych faktort, jako jsou prosttedi, vyuziti pudy a prostoru, vzdalenost, rozsifeni
ekonomickych aktivit a bohatstvi, kulturni a politické podminky, historicky vyvoj
uzemi apod. Vzhledem k tomu, kdy byla prace napsana, stejné¢ jako Haggett (1965),
ponékud vynechava roli lidského chovani v organizaci prostoru a spolecnosti, kdy se
pfedpoklada, ze lidé se chovaji podle principu maximalniho zisku pfi minimalnim uvsili.
charakterizovdna intenzitou a rozlohou vyuZzit¢ pidy a komplexnim interakénim
vzorcem, ktery ma misto v jeho prostiedi (Klapka a kol. 2010: 54).

V Ceské geografii se otdzkami prostorového uspotfadani spoleCnosti zabyvaji
napt. Hampl, Gardavsky, Kiihnl (1987), Gardavsky (1988), Hampl (2005). Ve svych
pracich se vSak zaméfuji jen na obyvatelstvo a jeho rozmisténi a pohyb. Shodné tvrdi,
ze ptirodni, politické, kulturni, ekonomické nebo socialni poméry se dobie odrazi
Vv populacnich charakteristikach (Klapka a kol. 2010: 54 - 55).

Klapka, Halas, Frantal a Kunc (2010) urcuji pro posouzeni geografické
organizace tfi dualezit¢ faktory. Prvnim je obyvatelstvo s jeho rozmisténim a
vzajemnymi vztahy, dalSim pak pady, které¢ zvazuji v Sirokém pojeti véetné umisténi
aktivit a siti riznych druhti. Poslednim faktorem je prostiedi, at uz fyzikalni,
ekonomické, kulturni, politické ¢i socidlni, jehoz dilezitost je ovlivnéna prvnim

faktorem (Klapka a kol. 2010: 55).

2.2 Koncept dostupnosti

Dostupnost byla az do 20. stoleti chapéna jako nespecificky pojem, pro ktery
neexistovaly Zadné souhrnné ukazatele. Dostupnost se povazovala za udaj, ktery
vyjadiuje vzajemnou vzdalenost mezi dvéma body, a nahliZzeni na ni se zménilo az
S potiebami praxe. Dostupnosti geografickych objektl se riizni autofi zacali zabyvat od
50. let 20. stoleti, a tim také doSlo k nartistu poctu studii zaméfenych na dostupnost

vvvvvv

zabyvajici se danou problematikou.
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Zavislosti na vzdalenosti se zabyva Harris (1954) pfi feSeni problematiky
lokalizace prumyslu v USA. Vyznamem dopravy v prostorovém uspotadani ekonomiky
USA se zabyva Berry (1959). Jednu z prvnich klasickych studii dostupnosti zamétenych
na zavislost dostupnosti a vyuziti zemé publikoval Hansen (1959) (Joklova 2007: 25).

V 60. letech 20. stoleti publikovali Hagget a Chorley praci o analyze siti
Vv geografii, zatimco Johnston se zaméfil na vyty€eni mér dostupnosti a jejich aplikaci
Vv siti autobusové dopravy(Joklova 2007: 25). Mezi nejvyznamn¢j$i autory 70. let 20.
stoleti patii Ingram (1971), jehoz prace je meznikem pro S§irSi pouzivani pojmu
dostupnost. Dal$im dualezitym autorem je Hagerrstrand, ktery se ve své praci vice
zamétil na sociologicky aspekt dostupnosti v prostoru a Case, a Jones, ktery se vénuje
dostupnosti z hlediska uspokojovani potieb a uvadi upravené definice mér dostupnosti
(Joklova 2007: 25 - 26).

V 80. letech 20. stoleti dochazi k analyze mobility a dostupnosti mest v regionu
Spojeného kralovstvi v praci Banistera. Vzajemny vztah mezi regionalni dostupnosti a
ekonomickym potencidlem v evropském spoleCenstvi zkoumali Keeble, Owsen a
Thomson. Problematikou vyuziti teorie grafti pti studiu hierarchie dopravnich uzli se
zabyval Korec (Joklova 2007: 26).

Od 90. let 20. stoleti pak dochazi k narGstu mnoZstvi praci zaméfenych na
dostupnost. Napi. Handy a Niemeier (1997) se zabyvali rtiznymi zplsoby méfeni
dostupnosti a piistupy k problematice dostupnosti. Mnoho praci zabyvajicich se
dostupnosti vznikalo od druhé poloviny 90. let na Slovensku. Dostupnosti center
uzemné-spravnich jednotek v souvislosti s hodnocenim tzemné-spravniho ¢lenéni se
zabyvali Bezdk a Michniak. Tolmaci se zamétil na dostupnost v rdmci souboru mést na
uzemi Slovenska v rdmci autobusové a Zelezni¢ni dopravy a zaobiral se také vztahem
dostupnosti a regiondlniho rozvoje. Kusendova se ve svych pracich zabyva dostupnosti
obci a V. Székely se zaobird vzajemnou dostupnosti okresnich mést na zéklad¢ analyzy

ptimych dopravnich spojeni (Joklova 2007: 26).

Pojem dostupnosti
V ramci socidlni geografie patii dostupnost mezi nejhlife definovatelné pojmy, a

z tohoto divodu existuje pro pojem dostupnost velké mnozstvi definic. Podle Clarka
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(1990) lze na dostupnost nahlizet jako na jednoduchost dosazeni mista nebo sluzby
Z ostatnich mist, kterou miizeme méfit napt. Casem trvani cesty, pouzitymi cestovnimi
naklady nebo piekonanou vzdalenosti. Podle Goodalla (1987) shrnuje dostupnost
relativni mozZnosti na interakci. Shen (1998) charakterizuje dostupnost jako miru sily a
rozpéti geografickych vztahi mezi obyvatelstvem a socioekonomickymi aktivitami.
Podle Taylora (1997) pojem dostupnosti souvisi s konceptem blizkosti, lehkosti
prostorové interakce, moznou schopnosti interakce nebo potencidlnich kontaktt
Sriznymi sluzbami a funkcemi. Dostupnost tedy umoznuje vyuziti riznych druhid
¢innosti ¢lovékem, ktery Zije v dané oblasti. Morris a kol. (1978) dostupnosti popisuji,
jak snadno lze dosahnout vyty€eného cile z ur€itého mista pfi vyuziti dopravy. Ritsem
van Eck a de Jong (1996) dostupnost definuji jako pfimétenost usili a nAmahy potiebné
k dosazeni daného cile. Podle Ingrama (1971) dostupnost pfedstavuje vzajemnou
blizkost dvou bodu. Zaroven dostupnost piedstavuje schopnost dopravy zaopattit rychly
nebo levny zplisob pro prekonani vzdalenosti mezi misty. Také mtze vyjadrit relativni
postaveni mista v prostoru (Michniak 2002: 6).

Vyse uvedené definice charakterizuji pojem dostupnosti docela volné. Vyznam

dostupnosti Ize ale také vyjadtit pomoci riznych ukazateld a mér (Michniak 2002: 6).

Mira dostupnosti

U pojmu dostupnosti je potfeba se zaméfit na jeji tii zakladni prvky, kterymi
jsou subjekt, objekt a transportni prvek dostupnosti. Subjektem dostupnosti miize byt
osoba, skupina lidi nebo obyvatel ur¢itého Uzemi, kterd se vyskytuje na daném
vychozim misté pro zkoumani dostupnosti. Objektem dostupnosti je pfedem urceny cil,
napf. sluzba, jehoz dostupnost chceme zjistit. Transportni prvek, napi. MHD, spojuje
pfedmét a objekt dostupnosti a pomdha tak ptekonat prostorovou vzdalenost mezi nimi
(Michniak 2002: 6 - 7). Vzajemnou kombinaci téchto prvki lze docilit ruznych
moZnosti aplikace dostupnosti. Mira dostupnosti tak mlZze vychazet z toho, na ktery
prvek je kladen nejvétsi diraz. Dostupnost mezi dvéma misty miZe byt ovlivnéna také
riznymi bariérami a omezenimi, které vznikly v disledku prostorové separace mezi
mistem vychodiska a cilem cesty. Mezi tato omezeni patfi napf. rychlostni limity,

dopravni zacpy, kapacita dopravnich prostfedki apod. Vliv na dostupnost maji i
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politické, ekonomické, pravni, jazykové a kulturni bariéry. Pro n¢které miry dostupnosti
je dilezita i atraktivita cile cesty, jako je napf. kupni sila obyvatel, pocet obyvatel, pocet

zaméstnanct apod. (Joklova 2007: 28).

Druhy dostupnosti

Dostupnost lze posuzovat dle ruznych hledisek, napt. podle dopravniho
prosttedku, pro ktery ji sledujeme. Podle organizace provozu lze rozliSovat mezi
dopravou individualni a hromadnou. Z provozné technického pohledu ji 1ze rozlisit na
dopravu vefejnou a nevetejnou. V rdmci sledovani dopravy je pak za nejvyznamnéjsi
povazovana vetfejna hromadna doprava a nevetejné individualni doprava (Joklova 2007:
29).

Z pohledu srovnani situace mezi jednotlivymi obcemi lze dostupnost hodnotit
podle dojizdéni do spadovych mist, napt. sidla ufadi a skol, do zaméstnani, nakupnich a
rekreacnich center, kulturnich a sportovnich zatizeni apod. (Joklova 2007: 29).

Dostupnost miize byt zkoumana dale dle velikosti izemi, pro které ji zjistujeme.
Hodnoceni Ize provést na urovni mistni (obec), regionalni (ic¢elové vymezené uzemi,
kraj), nadrodni (na urovni statu) a také lze provést neomezené hodnoceni. Pro jednotlivé
urovné uzemi jsou pouzivany rozlisné ukazatele Joklova 2007: 29).

Na zéklad¢ zplisobu dopravy lze dostupnost rozdé€lit na unimodalni, ktera
hodnoti jeden zplisob dopravy, multimodalni, ktera zachycuje napft. nejrychlejsi ze dvou
nebo vice zptsobli dopravy, a intermodalni, u které dochazi ke kombinaci vice zptsobt

dopravy (Joklova 2007: 29).

Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost 1ze definovat riznymi zplsoby, a to pod vlivem
subjektivniho pohledu a charakteristik, které se pro jeji ureni zvoli. NejcastjSim
kritériem je ,tvrda“ kilometrickd vzdélenost, ktera se méii napt. od aglomeracnich
center. Lze ji vyjadfit bud’ kilometrickou vzdéalenosti po komunikacich, ¢i snadngji
vzdusnou vzdalenosti, nebo jako vzdalenost Gasovou. Casovéa vzdalenost vymétuje ¢as,

ktery je nutny k ptekonani dané vzdalenosti (Novotna ed. 2005: 45).

16



Dopravni obsluznost

Termin ,,dopravni obsluznost® se ¢asto zaménuje S terminem ,,dostupnost™. U
vytyceni dostupnosti se vychazi z geografie, ktera ji popisuje napt. metrickymi mirami a
zaméfuje ji napf. na cestovani autem. Dopravni obsluznost poskytuje informaci o
naplnéni dopravni potfeby uzemi pomoci veiejné hromadné dopravy a poddva nam
zpravu o jeji kvalité. VySe kvality dopravni obsluznosti je pfedevS§im podstatna pro
rozvoj obci, pro investory v podnikatelské sféfe, pro obCany, ktefi si vybiraji napt. misto
sveého trvalého bydlisté. Na kvalitu vetejné hromadné dopravy mé vliv zeyjména ¢innost
samospravy, ktera tuto dopravni obsluznost zajis§t'uje, posuzuje ji a snazi se piipadné o
jeji zlepSeni. Samosprava pak zaznamendva spoje do Casto navStévovanych mist, ve
kterych se vyskytuje velka frekvence obcanti, kteti dojizd¢ji za praci, vzdélanim, ufady,
nakupy, lékarskou péci, kulturou ¢i sportovnimi ¢i jinymi volnocasovymi aktivitami.
Samosprava by také méla stanovit spadové oblasti, které uspokojuji potieby obyvatel, a
kde je predevsim potiebné zajistit dobrou uroven dopravni obsluznosti (Joklova 2007:

31).

2.3 Geografie sidel

Vyvoj védni discipliny

Jako samostatna disciplina se geografie sidel zacala formovat na konci 19. stoleti
vV Némecku. Sidelnimi jevy se v praci Antropogeografie zabyval Ratzel, Maitzen
studoval sidla podle etnické prislusnosti obyvatelstva a Gradmann se vénoval tezim o
tzv. starych a mladych sidelnich oblastech Evropy. Za jejiho zakladatele se ale povazuje
az Schliitter, ktery definoval pfedmét geografie sidel. Podle jeho formulace se geografie
sidel zaobira viditelnymi sidelnimi jevy pozorovatelnymi v kulturni krajing. Prvni
pfirucku o geografii mést napsal némecky geograf Hassert. NejvyznamnéjSim
némeckym geografem zabyvajicim se geografii sidel byl ale W. Christaller. Zabyval se
empirickym vyzkumem sidelni sité v jiznim Bavorsku a zkoncipoval teorii centralnich
mist, ktera se stala vyznamnou teorii spolecenskych véd a svilj vyznam si udrzela do

soucasnosti (Maryas a kol. 2001: 67).
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Po 2. svétové vélce se v némecky mluvicich zemich do poptedi dostaly sméry
vychazejici z teorie centralnich mist, a to v pracich Boustedta, Kloppera a Bobeka.
Venkovskymi sidly se zabyval Linde (Maryas a kol. 2001: 68).

Francouzské geograficka Skola analyzovala sidelni jevy, hlavné mésta, a nejvice
se zabyvala funkci sidel. Demangeon zah4jil vyzkum problematiky koncentrace a
rozptylenosti venkovskych sidel, ktery poté probihal v dalSich zemich svéta.
V povéle¢ném obdobi se pozornost francouzskych geografli zamétila na studium mést,
predev$im jejich funkéni typologii, hierarchii a problematiku urbanizace. Za
piedstavitele se uvadi napf. Sorre, Chabot, Beaujeu-Garnier (Maryas a kol. 2001: 68).

Autofi geografie sidel se pivodné ve Spojenych statech americkych zabyvali
problematikou farmatského osidleni a nové kolonizovanym tzemim. Pozdé¢ji se
vénovali hlavné problematice mést. Geografii sidel pak ameri¢ti autofi obohatili fadou
novych teorii, napf. koncepce ekonomické zakladny mésta, teorie tzv. prvniho mésta
nebo teoric funkéné prostorové struktury a rustu mést. U geografie sidel se také
vyznamn¢ pri¢inili za pouzivani matematicko-statistickych metod a modeli. Mezi
piedni predstavitele discipliny patfi napt. Harris, Berry, Garrison nebo Golledge
(Maryas a kol. 2001: 68).

Na britskych ostrovech se vramci sidelni geografie kladl diraz na zménu
struktury osidleni v disledku industrializace. Britsti geografové se zabyvali také
otazkami velkych konurbaci a novych meést, po 2. svétové valce pak problematikou
centralnich mist. Mezi vyznamné geografy Britanie v oboru sidelni geografie miizeme
uvést napt. Dickinsona, Braceyho a Smailese (Maryas a kol. 2001: 68).

V mezivale¢ném obdobi byli polsti geografové, napt. Kielctewska, ovliviiovani
mySlenkami z Francie a Némecka a zabyvali se pfedevsim studiem venkovskych sidel.
Po valce se zvétsil vliv anglo-americké geografie a do popiedi vyzkumu v Polsku se
dostala problematika mést, zvlasté pak funkéni typologie a hierarchie a problematika
urbanizace. Vyznamnymi piedstaviteli jsou Kostrowicki, Dziewonski, ZagozdZon,
Jerczynski a Korcelli (Maryas a kol. 2001: 68).

V byvalém Sovétském svazu se zacala sidelni geografie uplatiiovat az
V povalecném obdobi a zaméftila se predevSim na otazky tykajici se geografické polohy

mést, zmeén struktury osidleni v disledku industrializace, genezi a pteménu funkci mést.
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Hlavnimi ptedstaviteli jsou Baranskij, Majergojz, Sauskin, Pivovarov a Lappo (Maryas
a kol. 2001: 69).

V ceskoslovenské geografii sidel prevazoval do 60. let smér morfologicko-
geneticky, jehoz hlavnimi predstaviteli byli Kolagek, Rikovsky, Lazni¢ka a Fekete. Od
poloviny 60. let se vyzkum zaméfil na problematiku centralnich mist, regionalnich
systémill a sfér vlivu mést. Vyznamnymi zastupci tohoto sméru jsou Blazek, Veresik,
BaSovsky, Bezdk, Hampl a Kiihnl (Maryas a kol. 2001: 69).

Mezi hlavni sméry geografie sidel 1ze podle BaSovského (1985) zaradit:

1. Zkoumani mést a velkomést, pfedevSim funkéné strukturni aspekty
hodnoceni.
2. Morfologicko-geneticky smér pouzivany hojné pied 2. svétovou valkou

pfi vyzkumech venkovského osidleni.
3. Reseni sidelnich siti a jejich struktur a hierarchii sidel (Maryas a kol.

2001: 69 - 70).

Podle BaSovského a Mladka (1989) geografie sidel zkouma strukturu, vzajemné
vztahy a specifické vlastnosti sidel z ¢asoprostorového hlediska (Brychtova, Fiukal
2003: 85). Mezi hlavni vyzkumné problémy patii celkova analyza struktury
jednotlivych sidel, analyza procesi utvaieni a fungovani sidelnich systémi a mést,
zkoumani vzajemnych vztahti mezi stfediskem a zazemim a problémy urbanizace a

transformace venkovskych sidel (Brychtova, Fiiukal 2003: 85).

Z:akladni sidelni jednotky, obce

Zakladni sidelni jednotky byly vytvofeny pro statistické ti¢ely a jedna se o mensi
uzemni jednotky, nez jsou katastralni izemi. Zakladni sidelni jednotky zahrnuji ¢asti
sidel se stejnou funkci, napt. obytnou, rekreacni, primyslovou, atd. Zakladni sidelni
jednotky se v ur¢itych méstech nazyvaji urbanistické obvody, na venkové pak sidelni
lokality. Nezasahuji je zddné administrativni zmény, proto jsou vhodné k vyzkumu
zmén osidleni v Case. Pro statistické ucely se uZivaji i tzv. zdkladni Gzemni jednotky a
uzemni technické jednotky. Zakladni Gzemni jednotky napodobuji administrativné

spravni strukturu statu a jsou stanoveny jako prostorové jednotky, které se dale ned¢li, a
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které v sobé obsahuji viechny obce, méstské obvody i méstské ¢asti. Uzemni technické
jednotky byvaji zpravidla shodné s katastralnimi tGzemimi. Ty nahrazuji pouze
Vv ptipadech, kdyz jsou katastralni uzemi rozdélena hranicemi méstského obvodu nebo
mestské Casti (Halas a kol. 2013: 60).

Casto se se zakladnimi pojmy geografie sidel zamé&fji pojmy administrativné
spravni, hlavné pak pojem obec (Halas a kol. 2013: 58). ,,Obec je zdkladni clanek
administrativniho clenéni statu. Podle zakona ¢. 128/20008b., o obcich (obecni zrizeni)
tvori zakladni uzemni samosprdvné spolecenstvi obcanu, které pecuje o vsestranny
rozvoj svého uzemi a o potieby svych obcanii. Kazda obec je hranicemi oddélena od
jinych obci nebo od uzemi jinych stati.” (Halas a kol. 2013: 58). Obce jsou
administrativné spravnimi jednotkami, sidla pak ptedstavuji utvary urcené podle
geografickych kritérii. Proto miize byt soucasti jedné obce vice sidel a naopak 1 n¢ktera

sidla mohou spadat pod vétsi pocet obei (Halas a kol. 2013: 61).

Vznik a vyvoj mést

Proces urbanizace je spoleCensky prabéh formovani a rozvoje méstského
zpusobu zivota, rustu vyznamu meést na spolecnost, prolinani méstskych prvka do
prostoru celého osidleni a koncentraci obyvatelstva do mést. Urbanizaci 1ze rozdélit na
epochu predindustrialni, industridlni, kdy je hlavnim impulsem pro tvorbu meést
prumysl, a postindustridlni, ve kterém jsou hlavnim meéstotvornym dilem sluzby

(Maryas a kol. 2001: 70).

Definice mésta

Me¢sto je vymezeno jako sidlo nezemédé€lského charakteru, které ma urcité
specifické znaky a od venkovskych sidel se odliSuje pfedev§im svymi funkcemi. Pro
pojem mésta ale neni mozné stanovit jednotnou definici z diivodii rozmanitosti forem
méstskych sidel a velkych regiondlnich rozdilli. Proto existuji rizné definice pojmu
mésta. Napiiklad vroce 1882 jej Ratzel popsal jako ,husté soustfedéni lidi a domu
pokryvajici plochu znacné velikosti, umisténé v uzlu dualezitych obchodnich cest®.
Déorries vroce 1930 mésto charakterizoval jako sidlo liSici se od vesnice ,,viceméné

uspofddanym tvarem soustfedénym okolo jasné odliSitelného jadra a velmi
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diferencovanou plochou sloZenou z velmi rtznorodych c¢asti“. Podle dila Beaujeu-
Garnierové a Chabota z roku 1963 je méstem v kazdém staté to sidlo, ve kterém se
obyvatel¢ daného statu citi byt ve mést¢ (Halds a kol. 2013: 71). V malé d&s.
encyklopedii (1986) je mésto charakterizovano jako specificky sidelni utvar, socialni
organismus, stabilizovany a geograficky vymezeny, ktery je urovan souborem
dynamickych znak, které jej odliSuji od vesnice (Maryas a kol. 2001: 77).

Ptestoze geografy neni stanovena jednotnd definice pojmu mésto, shoduji se
V tom, ze mésto musi odpovidat pozadavkiim na vnéjsi vzhled, tzv. vnéj$i znaky mésta,
a na vlastnosti a chovani svych obyvatel, tzv. vnitini znaky mésta. Mezi hlavni vnéj$i
znaky patii soustfedény plidorys, existence uzavien¢ho a zietelného jadra, vétSi pocet
neobyvanych budov a funkéni diferenciace zastavéné plochy. Mezi hlavni vnitini znaky
spada vysoky stupen koncentrace obyvatelstva, riiznorodost hospodaiskych ¢innosti a

meéstskych funkcei a pln€ vyvinuté stfediskova funkce mésta (Halas a kol. 2013: 71).

Kritéria pro vymezeni méstskych ttvari

Pro vymezeni méstského sidla a jeho odliSeni od venkovského byla stanovena
urcitd kritéria, a to administrativné pravni a statisticka kritéria, kritéria fyziognomie,
funkce a méstského zptsobu zivota (Halas a kol. 2013: 72).

Podle administrativn¢ pravniho hlediska bylo v minulosti méstem to sidlo, které
obdrzelo méstska prava. V Ceské republice to jsou v soudasnosti obce, které ziskaly
meéstsky statut. Méstsky statut mize dle aktualnich pravnich predpisii udé€lit predseda
Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky po vyjadieni vlady, a to obcim
S vice neZ 3 tisici obyvatel (Halas a kol. 2013: 72).

Statistické kritérium vychazi z poctu obyvatel sidla, ptipadné z poctu obyvatel
v kombinaci s jinymi pfesné¢ méfitelnymi znaky, napt. s podilem zaméstnanych
Vv jednotlivych sektorech. Statistické hledisko se pouziva nejen k vymezeni mést, ale i
K uréeni poctu a podilu méstského obyvatelstva v jednotlivych zemich (Halas a kol.
2013: 72).

Mezi méné pouzivané kritérium vymezeni mést patii kritérium vzhledu, pii
kterém se zohlednuji morfologickd a architektonicko-urbanistickd kritéria. Kritérium

vzhledu se lépe uplatiiovalo v minulosti. Podle kritéria funkce sidel se za typickou
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funkci pro mésta povazuje primysl, obchod, femesla a administrativa, zeméd¢lstvi pak
zustava dualezité pro venkovska sidla. Toto rozdé€leni sidel je ale sporné v tom, zZe
existuji 1 docela mala sidla s napt. primyslovou funkci, ktera ptesto nelze povazovat za
meésta. V soucasnosti l1ze i tézce uplatnit kritérium ,,méstského zplisobu zivota“, nebot’
se tento rozdil mezi méstem a venkovem stira a dochazi k urbanizaci (Halas a kol. 2013:

73).

Geograficka poloha mést

Geograficka poloha mésta lze zhodnotit z hlediska kartografickeé, fyzicko-
geografické a ekonomicko-geografické polohy. Z hlediska hierarchie prostoru lze délit
geografickou polohu mésta na mikropolohu, mezopolohu a makropolohu (Maryas a kol.

2001: 79).

Sidelni systém

ProtoZe jsou sidla soucasti vztahii se svym okolim a ostatnimi sidly, musime je
zkoumat jako soucast urcitého sidelniho systému. NejCastéji se pak pi1 vyzkumu
systému sidel zkouma vztah mésta k jeho zdzemi a vlastnosti sité sidel. Mésto se ale
se svym okolim ovliviiuje navzdjem, tyto vzajemné vazby jsou rizné silné a méni se
Vv ¢ase podle velikosti sidla a zptisobu dopravy (Halas a kol. 2013: 89).

Oblast kolem mésta, kterd je jim ovlivnénd, se nazyva zazemi meésta, a sidla
nachazejici se Vvzazemi jsou vurCitém vztahu k méstu. Podle intenzity tohoto
vzajemného vztahu mizeme zdzemi rozdélit na nékolik zon, napt. na zdzemi prevazné
tihnouci k méstu a zdzemi volné spojené s méstem, kde sidla maji rizné intenzivni
vztahy s vice mésty (Halas a kol. 2013: 90).

Zazemi se formuje plsobenim méstotvornych funkci mésta, které vytvari tzv.
sféru vlivu. Sféry vlivu se odlisuji svym rozsahem a priibéhem své hranice. Sife sféry
vlivu zavisi na zafizeni vykonavajici urcitou funkci, napt. zékladni Skola. Dobfie lze
vymezit sféry vlivu u zafizeni s Ufedné danou oblasti piisobeni a u €asto vyuzivanych
zafizeni, jako jsou napf. obchodni domy a kina. Obtizné je pak vymezeni u

nepravidelnych nebo malo vyuZivanych zatizeni (Halas a kol. 2013: 90).
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Pii vymezeni zdzemi mést se nejcastéji hodnoti dopravni, administrativni,
obchodni sféra mésta, sféra vlivu Skolskych a zdravotnickych zatizeni a sféra dojizd’ky
(Halas a kol. 2013: 90). U vymezovani sfér vlivu center dochazi také k regionalizaci
uzemi, kdy se celé ptivodni tzemi roz€leni mezi sféry vlivu jednotlivych center,
pricemz kazda ¢ast izemi musi byt zafazena ke spadovému tizemi néjakého centra a
sféry vlivu center se nemohou vzajemné piekryvat. Regionalizaci tedy rozdélujeme

uzemni jednotky na menSi izemni jednotky (Halas a kol. 2013: 90).

Hierarchie sidel

Hierarchii sidel se znaCi rozdilny vyznam sidel, napf. v poloze, velikosti,
velikosti zazemi apod., ktery se ukazuje hlavné odliSnostmi v jejich funkcich. Razné
geografické teorie se snazi vysvétlit zékonitosti vzniklé rozmisténim sidel a
hierarchickymi vztahy mezi nimi. Nejznaméj$i z geografickych teorii je Zipfovo
pravidlo poradi — velikost (Halas a kol. 2013: 91). Na zakladé rozlozeni mést dle
velikostniho potadi byla Zippfem (1941) vypozorovana jista statisticka zakonitost

nazvand ,;rank-size rule*. Matematicky ji Ize vyjadrit:

P. = (P,/r%) - 1000, 1)

kde Py je pocet obyvatel r -tého mésta, P; je pocet obyvatel 1. mésta, r je pofadi r-tého
mésta a a je koeficientem obvykle v hodnoté 1. Toto pravidlo pak ukazuje, Zze pokud ma
nejvetsi meésto 1 mil. obyvatel, druhé nejveétsi ma 500 tisic, tfeti nejvetsi ma 333,3 tis.
obyvatel atd. V realité ale z tohoto pravidla vypadavaji hlavné nejvyznamnéjsi mésta
sidelnich systémd a i V rozvojovych zemich ma jen omezenou platnost (Maryas a kol.

2001: 82 - 83).

Prostorova struktura mést

Podle plidorysu délime mésta na 4 typy, a to na mésta s nepravidelnym
pudorysem, se Sachovnicovym piidorysem, s radikdlné-koncentrickym ptdorysem a
linedrni mésta (Maryas a kol. 2001: 80). Na zaklad¢ lokalizace funkci ve méstech

dochazi k funkénimu ¢lenéni mésta. Podle funkéniho cClenéni a rlstu mést byly
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AmeriCany stanoveny teorie prostorové struktury mest (Maryas a kol. 2001: 81). Jednim
z typickych znak urbanizace je, Ze jsou mésta rozdélena na zdény s odliSnymi
prevazujicimi funkcemi. Tyto méstotvorné funkce jsou pak umistény do rtiznych Ctvrti.
Nejznaméjsimi modely vnitini struktury mést jsou: model koncentrickych zon,
sektorovy model a model mnoha jader (Halas a kol. 2013: 85). Model koncentrickych
zon vytvofil Ernest W. Burgess vroce 1929 podle mésta Chicago. Podle n¢j je
nejlepSim uspotadanim funkéné odlisnych ploch systém koncentrickych zon, které jsou
rozlozeny okolo méstského centra. Burgess tak vytvofil pét zén, prvni zénu tvori
centrum meésta, kde je koncentrovan obchodni, finan¢ni, spole¢ensky 1 politicky zivot
mésta, a jehoz pozemky patfi mezi nejdrazsi. Druha zona ptiléha k centru mésta a Casto
Ji tvofi nejstar§i zastavba, pfevazné v chatrajicim stavu. Tteti zona je charakteristicka
lep$imi bytovymi podminkami a obyva ji pfevazné nizsi stfedni t¥ida. Ctvrtou zoénu
predstavuji vystavnéj$i obytné cCtvrti, soukromé domy a bydli zde hlavné¢ bohatsi
obyvatelstvo. Patou zonou je predmésti, pro které jsou typickd samostatnd sidla, a z n¢jz
dojizdi obyvatelstvo za praci do mésta. S neustalym rozvojem mést dochdzi i k posunu
hranic jednotlivych zon, a to dale vede K Casté piestavbé méstskych ¢tvrti tak, aby se
piizpisobily svym novym funkcim. Tento model ale nedocenuje vyznam dopravnich
tras (Halas a kol. 2013: 85).

Sektorova teorie ekonoma Hoyta zroku 1939 spocCivad v tom, ze se od jadra
meésta rozbihaji jednotlivé sektory riznych funkci. Sektory se rozSifuji na ukor
nemestské zony, jadro mésta se rozsifuje na ukor sektort. Dopravni tahy pak urcuji, jak
rychle se jednotlivé sektory rozvijeji (Maryas a kol. 2001: 81).

Teorie vice jader geografii Harrise a Ullmana z roku 1945 pocitd s tim, Ze ve
struktufe mésta je jedno centralni jaddro a nekolik podruznych jader, ostatni zony se pak
obvykle opakuji. Z ekonomického hlediska je zdkladem této teorie konkurence polohy.
Rozvoj mésta vychdzi z ptedchozich teorii, kdy se n&které zony rozSifuji na tkor
ostatnich nebo na ukor neméstského sektoru (Maryas a kol. 2001: 81).

Soucasné postindustrialni meésto je charakterizovano nékolika zakladnimi
tendencemi, a to stagnaci rGstu obyvatelstva, plisobenim globalizace a integrace do
mezinarodni délby prace, rozvolnénim prostorové struktury a postupnou revitalizaci

center, centralizaci sluzeb, kultury, fidicich funkci a decentralizaci obchodu a vyroby,
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socidlni polarizaci, potlacovanim politické a spravni role ekonomickymi faktory (Halas
a kol. 2013: 87). V polovin¢ 30. let 20. stoleti vymyslel némecky geograf Walter
Christaller teorii centralnich mist, v niz vychazel z domnénky, Ze to, jak jsou sidla
rozlozena v krajin€, neni nahodilé, ale naopak jsou uspotfadana podle urcitych pravidel.
Zakonitosti uspofadani sidel hledal predevsim v ekonomickych teoriich, jelikoz na sidla
pohlizel jako na ekonomicko-geografické jevy (Halas a kol. 2013: 92).

,,Podle Christallera je zdkladni formou usporadani organické (ale zcasti i
neorganické) hmoty centralni usporadani, ve kterém ma centrum funkci jadra pro
hmotné i nehmotné jevy, které ho obklopuji. Centralni usporadani existuje i v riiznych
oblastech spolecenského a ekonomického Zivota, Ize jej tedy aplikovat i pro systém meést.
Meésto tvori centrum pro své zdazemi, je tedy strediskem urcitého prostoru, jeho
centralnim mistem. V centralnim misté jsou poskytovany sluzby pro obyvatele okolnich
sidel, vsechna centralni mista ale nejsou rovnocenna. Odlisuji se nejen mnoZstvim
,,centralnich* funkci, ale i velikosti oblasti, nad kterou svuj viiv uplatiuji. Centralni
mista, ktera maji vetsi vliv, jsou centra vyssiho radu, mensi vliv maji centra nizsiho
radu. “ (Halas a kol. 2013: 92).

Dale se Christaller zajimal o rozloZeni center stejného fadu v prostoru a hledal
jejich optimalni prostorové uspoiddani. Pocital s pfedpokladem, ze pokud jsou
spotfebitelé rovnomérné rozmisténi v rovin€ a zarovenn se mohou pohybovat do vSech
smért, pak ma ,,idedlni* trzni oblast prodeje daného zbozi tvar kruhu. Jako horni
hranice velikosti trzni oblasti se ur¢i vzdalenost, ze které jiz nebude vyhodné nakupovat
urcité zbozi v daném obchod¢, a to kvili prodrazeni dopravy. Zaroven ale existuje i
dolni hranice velikosti trzni oblasti, kdy vymezena oblast musi pojimat alespon tolik
lidi, aby poskytovana sluzba byla pro podnikatele vynosna. Skutecné hranice trzni
oblasti se pak nachdzeji v prostoru nékde mezi horni a dolni hranici (Haléas a kol. 2013:
92).

Za ptedpokladu, Ze se obchodnici snazi docilit toho, aby obslouzili co nejvétsi
uzemi, dojdou do stadia, kdy se realné hranice trzni oblasti zbozi shoduji s teoretickou
horni hranici a v jejich Gizemi jim nikdo nekonkuruje. Tohoto stavu ale nelze docilit,
ponévadz kruhy nelze zaplnit celou plochu a nékteré oblasti by tak zistaly

neobsluhovéany. To je divodem toho, Ze se trzni oblasti jednotlivych center musi z¢asti
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prekryvat. Pokud se centra rozmisti do stejnych vzdalenosti od sebe do trojuhelnikové
sité, pak dojde k nejmensimu prekryti. Spotiebitelé se v prekryvajicich ¢astech trznich
uzemi budou zaméfovat na centrum, které maji blize, aby tak minimalizovali naklady za
dopravu. Tudiz se prekryvajici oblasti rozpili a trzni izemi jednotlivych center ziska
podobu pravidelného Sestiuhelnika. Za idealizovanych podminek by kazdy obchodnik
obsluhoval uzemi stejného tvaru i1 velikosti, m¢l by stejny zisk jako ostatni obchodnici a
navzajem by si s nimi nekonkuroval (Halas a kol. 2013: 92).

Funkci centralnich mist pokryvaji hlavné sluzby a obchod, a proto Christaller
predpokladal, Ze centralni mista budou v krajiné podobné rozvrzeny jako idedlni trzni
oblasti. Podle této teorie jsou pak centralni mista stejného fadu ve stejné vzdalenosti od
Sesti dalSich centralnich mist stejného tadu, jsou ptiblizné stejné velké a spadaji pod né
piiblizné stejné velké oblasti, jejichz tvarem je rovnostranny Sestithelnik (Halas a kol.
2013: 93). Mezi tfemi sousednimi centry vyssiho fadu se budou v bodech, kde dojde ke
styku jejich zdzemi, nachazet centra niz$iho fadu. VSechna centra vyssiho fadu budou
tudiz obsahovat vSechny funkce center nizSich urovni. To, ze se centra niz$iho fadu
umisti mezi centra vys$siho tadu, je odvozeno z tzv. trzniho principu. Vcetné trzniho
principu vytvofiil Christaller pro umisténi center nizsiho fadu princip dopravni a princip
administrativni. Podle dopravniho principu se centra nizS§iho fadu umisti na dopravnich
spojnicich stavajicich center a dostanou se tak vzdy doprostied mezi dvé sousedni
centra. Podle administrativniho principu by se méla zazemi center niz§iho fadu nachéazet

V zazemi centra fadu vyssiho (Halés a kol. 2013: 93).

Funkce mést

Me¢sta mohou mit funkci méstotvornou a méstoobsluznou. Méstotvornou funkci
myslime takové ¢innosti, které vyrabéji zbozi a poskytuji sluzby obyvatelstvu mimo
vlastni mésto a podili se na samotném rozvoji mésta. Jedné se napt. o primysl, dopravu,
skolstvi, zdravotnictvi, atd. (Maryas a kol. 2001: 79). Cinnosti, které uspokojuji potieby
obyvatel mésta, zajist'uji méstoobsluzné funkce. Pro rozliSovani jednotlivych funkci se
pouZzivaji rtizna kritéria, napt. hodnota HDP, objem produkce nebo pocet ekonomicky
aktivnich obyvatel v danych odvétvi funkci (Maryas a kol. 2001: 80). Vé&tsi pocet

zakladnich funkci napliluje vétSina mést. Tou elementarni funkci, kterou maji sidla, je
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funkce obytna. DalSimi typickymi funkcemi jsou ty spolecenské, jako napf. spravni,
zdravotni, Skolska, obrannd, atd., a hospodarské, mezi které napft. patii funkce obchodni,
primyslova, dopravni, obsluzna. Vyznam jednotlivych funkci se méni v zavislosti na

Case a socioekonomickych pomérech (Halas a kol. 2013: 83).

Funk¢ni typy mést

Podle ekonomickych funkci rozliSujeme méstskd sidla na mésta s vlastni
ekonomickou zékladnou a mésta bez vlastni ekonomické zakladny, coz jsou vlastné tzv.
obytné¢ satelity. M¢sta s vlastni ekonomickou zdkladnou se dale déli na mésta
monofunkéni, u kterych prevlada jedna zdkladni funkce, napt. obranna, a polyfunkcni.
Pomoci pievladajici funkce rozliSujeme zékladni funk¢ni typy mést. Mésta pak délime
na obranna, administrativné spravni, obchodni, kulturni, dopravni, univerzitni,

prumyslova a 1é€ebna a rekreacni (Halas a kol. 2013: 83).

Morfologicka struktura mést

Vyskovou strukturu mésta a jeho plidorysné uspoiadani oznaCujeme pojmem
morfologicka struktura mésta. U ptidorysného usporadani mést se v soucasnosti rozlisSuji
Ctyfi padorysné typy, a to mésta s nepravidelnym piidorysem, mésta se Sachovnicovym
pudorysem, msta s radidlné-koncentrickym pldorysem a linedrni meésta. M¢esta
s nepravidelnym piidorysem jsou typicka svou nepravidelnou siti ulic a nameésti, ktera se
tak vytvarela bud’ pod vlivem slozitého terénu anebo dlouhodobym rozristanim se
kolem stfedovékého jadra meésta. Pro mésta se Sachovnicovym plidorysem je
s radialné-koncentrickym pidorysem se ulice rozbihaji od centralni ¢asti mésta do vSech
stran a oznacujeme je za tzv. radidly, které jsou pak vzdjemné propojeny ulicemi
kruhového tvaru, tzv. koncentry. Linedrni mésta jsou tvofena jednou vyraznou osou,
neboli ulici s rychlou dopravou, kolem které jsou postaveny budovy (Halas a kol. 2013:

84 - 85).
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2.4 Obcanska vybavenost

Infrastruktura sidla neboli vybavenost sidla predstavuje tzv. obcanskou
vybavenost. Rozsah a slozitost této infrastruktury se odviji od velikosti sidla a mnozstvi

plnénych funkci (Riedlova a kol. 1983: 243).

Zavizeni verejného stravovani a ubytovani

K vybavenosti sidel témito typy zatizeni doSlo vyraznéji po druhé svétové vélce.
Nezvétsilo se mnozstvi jen tradinich zafizeni, jako jsou naptiklad restaurace, hotely a
bufety, ale 1 zafizeni nového typu, napiiklad bistra, motely, sezonné¢ budované
kempinky, a zatfizeni podnikového stravovani a ubytovani. Tato vybavenost je podstatna
piredevSim u méstskych sidel. Zafizeni vefejné¢ho stravovani a ubytovani zastavaji
vyznamné postaveni u sidel srekreacni ¢i lé€ebnou funkci. Podle urbanistickych
piedstav by mély byt zakladany vetejné jidelny pro atrakéni okruhy s poctem 2700 —
6900 osob, bufety pro 3000 — 9000 osob, restaurace pro 6700 — 16 900 osob, kavarny
pro pocet obyvatel nad 12000. Hotely by mély byt stavény v sidlech s poctem 5000 —
25000 osob (Riedlova a kol. 1983: 247).

Zdravotnicka vybavenost

K velmi vyznamné casti vybavenosti sidel patfi zdravotnickd vybavenost. U
meéstskych sidel je zdravotnickd vybavenost nejcastéji zastoupena nemocnici
s poliklinikou. Svétova velkomésta, hlavni meésta a polyfunkcionalni mésta maji
zdravotnickou vybavenost zastoupenou i specialnimi klinikami specializujicimi se na
jednotlivé druhy chorob. Z hlediska pozadavkl 1écby byva zdravotnické infrastruktura
umisténa mimo méstska sidla do areald, které spliuji riizné podminky, napft. Cistotu
ovzdus$i, oblasti ticha apod. V méstskych sidlech jsou pak koncentrovdna lécebna
oddé¢leni pro rychlé zdsahy pti urazech a lécebny zajistujici prevenci. Kviili rychlému
ristu mést a poctu obyvatel je z geografického hlediska rozmisténi zdravotnickych
zafizeni ndrocné. Je potieba splnit nékolik podminek, jako je napt. dostupnost a klidné
prostiedi s ur¢itym mnozstvim zelené. V dusledku ristu mést se star$i zdravotnicka
zatizeni stala prakticky soucasti center mést. Novéjsi zdravotnicka zafizeni jsou

situovana do periférii mést a pii volbé prostoru jsou dodrzovany klimatické faktory a
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dalsi pozadavky. Zakladnim pozadavkem pro umisténi nemocni¢niho zafizeni je ale
jeho dostupnost. Atrakéni okruh pro polikliniku se pohybuje v rozmezi 28000 — 65000
obyvatel, kdy horni hranice je shodnd i pro kompletné vybavenou nemocnici. Pro
Iékarny je minimalni hranice atrakéniho okruhu obyvatel 10000 osob (Riedlova a kol.

1983: 247).

Zarizeni socialni péce

Zatizeni socialni péée se buduji v pfimém vztahu k poétu obyvatel sidla. Radi se
mezi né hlavné domovy dichodcti nebo rizné kluby pro seniory a nazory na jejich
rozmisténi nejsou jednotné. Tato zafizeni, predevSim domovy dichodctl, by méla byt
umisténa bud’ na okraji méestskych sidel, ptipadné¢ mimo ve venkovskych sidlech, nebo
by méla byt postavena v prostredi, na které byli seniofi zvykli, pokud byli v pracovnim
procesu. Geografické rozprostfeni téchto zafizeni se musi fidit také nékterymi
podminkami, mezi které patii naptiklad pozadavek klidu a urcitého kulturniho prostiedi.
Témto podminkam typicky vyhovuji oblasti pfedmésti. Kluby pro seniory a dalsi
podobnd zatizeni by mély byt ziizovany v takovych mistech, aby byly dobie dostupné.
Atrakéni okruh pro stavbu domova diichodcti se pohybuje nad 10000 obyvatel na jedno
zatizeni (Riedlova a kol. 1983: 247 - 248).

Télovychovné a sportovni zarizeni

Mezi zéakladni télovychovna a sportovni zafizeni patii t€locvicny a vicetcelova
htisté a méla by byt soucasti vSech sidel. S rostoucim poctem obyvatel se jednotliva
zafizeni vice specializuji. Ve méstech se k zdkladnim télovychovnym a sportovnim
zafizenim tadi jeSté krytd hala, zimni stadion, détské hiiste, kryty nebo otevieny bazén
apod. Tato oteviena sportovni zafizeni by méla byt rozmisténa v ramci sidla s ohledem
na Cistotu ovzdusi. Atrakéni okruh na jedno zafizeni je u télocvicny 3000 — 9000
obyvatel, u otevieného bazénu 19000 — 36000 obyvatel. 36000 obyvatel je atrakéni
hranici pro stavbu kryté plovarny a zimniho stadionu, tato zatizeni ale svym vyznamem
pfesahuji pfes hranici sidla a vyuziva je i jeho zdzemi, a proto jsou Casto zfizovana

v méstskych sidlech o poctu obyvatel nad 20000. Pro détska hiisté je atrakénim
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okruhem 400 — 800 obyvatel na jedno zafizeni a zaroven by méla byt od obydli
vzdalena do 70 — 100 m (Riedlova a kol. 1983: 248).

Vybavenost kulturni a osvétova

Mezi zékladni kulturni a osvétova zafizeni patii kino, kluby, kulturni dim nebo
osvétova beseda. Stejn¢ jako u venkovskych sidel jsou 1 ve méstech kulturni domy
polyfunk¢ni, ale s rostoucim poc¢tem obyvatelstva a funkci mésta dochazi k vyraznéjsi
specializaci kulturnich a osvétovych zatizeni. V méstskych sidlech se nachazi rtizna
zafizeni osvétova a zaiizeni pro mladeZ, divadla, kina, muzea apod. Ustéedni knihovny
V hlavnich méstech svym vyznamem casto ptekracuji hranici sidla. Pro socialistické
zemé je typické ziizeni zavodnich klubii velkych podniki, které vyuziva i1 Siroka
vetejnost. V hlavnich, ptipadné primyslovych, méstech zakladdaji odborové svazy své

domy (Riedlova a kol. 1983: 248 - 250).

Skolska vybavenost

Geografick¢é umisténi Skolskych zafizeni zékladniho Skolstvi ovliviluje
piredevSim pocet obyvatelstva. Celosvétové se projevuje snaha o jistou koncentraci
v zakladnim Skolstvi, kterda by méla zlepSit zafizeni Skolskych jednotek a zvysit
odbornou uroven vyucovani, predevsim pak predmetovou specializaci na druhém stupni
zékladnich Skol. U geografického rozmisténi stfednich Skol neptisobi jen pocet
obyvatel, ale i pozadavky urcitého odvétvi, které ma v sidle vyrazné zastoupeni.
Rozmisténi vysokych Skol ovliviiuje napt. potieba vysoce specializovanych pracovist,
dobte vybavenych knihoven apod. K zakladni vybavenosti sidel patii zakladni Skoly a
stiedni Skoly gymnazidlniho typu. Stfedni Skoly technického zaméteni a vysoké Skoly
technické ptekracuji rdmec vybavenosti sidel a tvofi velkou Cast celostatni Skolské
infrastruktury. Zivotni a kulturni Groveni jednotlivych statd je vyrazné podminéna

poctem Skolskych zatizeni (Riedlova a kol. 1983: 250).

Technicka a administrativni vybavenost
U venkovskych sidel pfedstavuje technickda a administrativni vybavenost casto

jen spoje, dopravu a organy statni spravy, u sidel méstskych je tato vybavenost a jeji
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specializovanost pfimo umérna velikosti sidla. Statni administrativa je ve meéstech
doplnéna administrativou zakladanou z obCanské iniciativy, jako jsou napf. bytova
druzstva. K technické vybavenosti mést patii vodovodni a kanaliza¢ni sit’, likvidace
odpadti, dopravni sit, osvétleni mésta, Cisténi mésta, telefonni a telegrafni sit’” apod

(Riedlova a kol. 1983: 250).

2.5 Geografie obyvatelstva

Vyvoj védni discipliny

Ptestoze geografie obyvatelstva patii mezi mladSi védni discipliny, lze jeji
problematiku nalézt 1 v nejstarSich geografickych pracich. V antropogennich studiich
Z konce 19. stoleti se objevuje zajem o obyvatelstvo riznych svétovych regionti. Na
zaCatku 20. stoleti se do popredi dostdva francouzska antropogenni Skola, ktera vice
piihlizi na vlivy formujici obyvatelstvo, jako jsou napt. vlivy historické, etnografické,
sociologické, ekonomické a kulturni. Ve vztahu k ptirodnimu prosttedi je kladen diiraz
na aktivitu ¢lovéka pii vybéru podminek, které mu jsou piirodou poskytnuty. Mezi
hlavni pfedstavitele francouzské Skoly patii de la Blache, George, Beaujeu-Garnier,
Sorre a Brunes (Chalupa, Tarabova 1990: 7). Beaujeu-Garnier, je povazovana za
zakladatelku regionalni geografie obyvatelstva, ktera se zaslouzila o zpracovani
informaci o rozlozeni, vyvoji a ekonomické aktivité¢ obyvatelstva (Maryas a kol. 2001:
19).

Rozvoj teoretické baze geografie obyvatelstva nastal po 2. svétové valce
v dasledku prudkého ristu poctu obyvatelstva, snahy o feSeni zabezpeceni dostate¢ného
mnozstvi potravin, rozsahlé migrace obyvatelstva a vzniku novych svétovych a
regionalnich organizaci. Centralni misto vramci geografie piikladaji geografii
obyvatelstva prace Trewartha, Clarka, Demka, Haggetta, Bungeho a Zelinského
(Chalupa, Tarabova 1990: 7). Zelinski napt. popisuje geografii obyvatelstva jako védu,
kterd je zamétena na studium prostorovych aspektl obyvatelstva v kontextu celkového
hodnoceni prostoru (Maryas a kol. 2001: 20).

Socialné-demografickou problematikou se ve svych pracich zabyvali Ruppert,

Maier, Kulsa a Zimpel (Chalupa, Tarabova 1990: 7). Geografii obyvatelstva povazuje
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Kuls za disciplinu geografie cloveka zabyvajici se prostorovym rozmisténim
obyvatelstva, jeho strukturou, pfirozenym vyvojem a geografickou mobilitou (Maryas a
kol. 2001: 20).

V Sovétském svazu mezi vyznamné autory studii spjatych s geografii
obyvatelstva patfili Baranskij, Sauskin, Kovalev, PoksiSevskij a Fedorov (Chalupa,
Tarabova 1990: 7). V 80. letech se vramci sovétské Skoly vymezuje kategorie
geodemografie. Jejim objektem je podle Fedorova vyzkum zakladnich demografickych
procesi, jako jsou pfirozeny a mechanicky pohyb, a struktur, at’ vékové ¢i ekonomické,
V jejich regionalnich rozdilnostech. Déle se zabyva charakteristickymi vazbami riiznych
teritorialné ekonomickych systéma (Maryas a kol. 2001: 20 - 21).

Mezi vyznamné polské piedstavitele patii Jagielsky, Kosinsky, Marynisky a
Staszewsky (Chalupa, Tarabova 1990: 7). Jagielski napt. definuje geografii
obyvatelstva jako védu zkoumajici obyvatelstvo jako prostorovy jev, k jejimz hlavnim
uloham pfi studiu patii analyza, deskripce a explanace struktur a zakonitosti
prostorovych souborti obyvatelstva (Maryas a kol. 2001: 21).

V ramci Ceskoslovenské geografie patfi mezi vyznamné zastupce Koréak,
Sveton, Pavlik, Veresik, Hanzlik, Macka, Novéakova, BaSovsky, Hampl a Kiihnl
(Chalupa, Tarabova 1990: 7). Podle Kor¢aka (1964) je geografie obyvatelstva védou
studujici rozloZeni a velikost populace ve vzajemném vztahu, a to z hlediska kauzalniho

a vyvojového (Maryas a kol. 2001: 21).

Definice pojmu

,,Geografie obyvatelstva se zabyva zkoumdnim zdkonitosti rozmisteni
obyvatelstva a jeho formovani vzhledem k vizemni diferenciaci v procesu reprodukce
spolecnosti. Objasnuje priciny regiondlnich rozdilii hustoty zalidnéni, dynamiky a
struktury obyvatelstva ve vztahu s geografickym prostiedim a socioekonomickym
vyvojem dané populace. Studuje hlavni sloZku vyrobnich sil spolecnosti, kterd vystupuju
Jjako tvirce i jako spotiebitel materidlnich a duchovnich hodnot, které produkuje sama
spolecnost. Z toho vyplyva kontinuita s dalsimi vednimi obory, se kterymi se kontaktuje

pri reSent stycnych problémii. “ (Chalupa, Tarabova 1990: 6).
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Predmétem geografie obyvatelstva je obyvatelstvo urcitého uzemi, které se
chova jako spoleCensky utvar s kvalitativnimi a kvantitativnimi znaky. Obyvatelstvo
muzeme vymezit jak ¢asove, napft. jako historickou kategorii, tak i prostorove, kdy se

vyskytuje v ur¢itém prostoru (Chalupa, Tarabova 1990: 6).

Dynamika obyvatelstva

Pro obyvatelstvo je typickd intenzivni dynamika zmén poctu, prostorového
rozlozeni, struktury a dalSich znakti. Dynamika obyvatelstva probihd na ridznych
geografickych urovnich diferencované a dd se rozdélit do tfi kategorii pohybu
obyvatelstva, a to ptirozeny pohyb, socialné-ekonomicky pohyb a mechanicky pohyb.
Ptirozeny pohyb charakterizuje rozmnoZovani a odumirani obyvatelstva a lze jej
vyjadiit jako ptirozeny pfirtistek nebo piirozeny ubytek obyvatelstva. Socidlné-
ekonomicky pohyb charakterizuje pfesun obyvatelstva v ramci jednotlivych socidlnich
skupin a je dan socidln¢ pravnimi zménami v demografickych charakteristikach
obyvatelstva, napf. zménOou zaméstnani. Zmeény struktury obyvatelstva jsou
zaznamenany podle ekonomickych a kulturnich znakt. Mechanicky pohyb obyvatelstva
neboli mobilita, sleduje vSechny prostorové presuny obyvatelstva. U mobility se nebere
ohled na vzdéalenost, dobu trvani, formu, ucel pobytu, atd. Nejvice se zabyva
migraénimi pohyby, zejména emigraci a imigraci obyvatel. V zavislosti na poméru
téchto dvou hodnot se pak jedna o migracni ptirtstek nebo ubytek obyvatelstva (Maryas
a kol. 2001: 33).

Mechanicky pohyb obyvatelstva

Pod pojem mechanicky pohyb obyvatelstva spadaji vSechny typy pfemistovani
Cloveka. Mlzeme vyclenit Ctyfi typy prostorovych pohybt, a to migrace obyvatelstva,
sezOénni migrace, dojizd’ka do zaméstnani a nepravidelné doc¢asné pohyby obyvatelstva.
U migrace obyvatelstva dochazi k pohybu, pfi kterém nastava zmeéna trvalého bydlisté.
Patii mezi nejvyznamné;jsi typ, nebot’ se jedna o trvalou zménu rozmisténi obyvatelstva
Vv prostoru. Pro statistiku se pouzivaji jen ty migrace, u kterych dojde k ptekroceni
administrativni hranice. Pod sezénni migrace patii zmény bydlisté, které trvaji jen urcity

¢as. Dojizd’kou do zamé&stnani se mysli pohyb ekonomicky aktivnich obyvatel, ktefi
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dojizdi za praci do mista, které je jiné nez jejich trvalé bydlisté¢ (Maryas a kol. 2001:
43). Informace o dojizd’ce do zaméstnani jsou zahrnuty do s¢itani obyvatel (Maryas a
kol. 2001: 44). Pod nepravidelné docasné pohyby obyvatelstva spadaji cesty sméfované
za nakupy, sluzbami, cestovnim ruchem, atd. Typicka je nepravidelnost téchto pohybu,
jak v Case, tak ve vzdalenosti a sméru pohybu. K tomuto typu ale neexistuje mnoho

spolehlivych a systematickych informaci (Maryas a kol. 2001: 44).

Migrace obyvatelstva

Stéhovani je ovlivnéno pfi¢inami nerovnomérného rozloZeni obyvatelstva, kdy
dochazi k migraci za lepSimi ekonomickymi nebo pfirodnimi podminkami. Migraci
tvoti emigrace a imigrace a reemigrace (Chalupa, Tarabova 1990: 87). Jedna se tedy
bud’ o pfist¢hovani, vystéhovani nebo navrat emigranti do plvodniho prostoru.
Zakladnim ukazatelem migrace je hrubd migrace, ktera piredstavuje sumu osob
podilejicich se na migraci v ramci uritého tGzemi. Intenzita migra¢niho obratu je
vysledkem relativniho podilu vSech migrantli a stfedniho stavu obyvatel v ureném
uzemi. Migra¢nim saldem se pak vyjadifuje rozdil mezi poctem imigranti a emigrantii
(Marya8 a kol. 2001: 44). Od vzniku kapitalismu dochazi k nepfetrzitému
vnitrostatnimu stéhovani o rtzné intenzité. Zaroven je ale tézkd pfima statisticka
evidence tohoto vnitiniho stéhovani, nebot’ na celostatni trovni se evidence vnitiniho
stéhovani provadi jen vyjimeéné, v ramei Ceskoslovenska pak od roku 1950 (Chalupa,
Tarabova 1990: 89).

2.6 Geografie sluzeb

Zikladni charakteristika

Geografie sluzeb je v rdmci geografie jednou z nejmladsich disciplin, coZ bylo
S prvnimi pracemi, které se zabyvaji vyznamem sluzeb pro ekonomiku, se setkdvame
od pocatku 30. let 20. stoleti. Podle tzv. teorie centralnich mist od Christallera,
vytvofené ve 30. letech 20. stoleti, jsou sluzby vyznamnym prosttedkem redlné

fungujicich mezisidelnich vazeb, které zaroven rozdé€luji prostor do pfislusnych

34



hierarchickych urovni. Prostor lIze pak pojmout jako jeden funkéni celek, tzv. izemni
obsluzny systém. Na ten ve svych pracich poukazuji napt. Maryas (1988) a Jakubowicz
(1993). Teorie centralnich mist byla pozdé&ji ¢asto upravovana, napi. Loschem (1940),
Haggettem (1965), Illerisem (1991) a dalSimi, a to tak, aby byla uplatnitelnd i
Vv soucasné véde. Teorie se také propojuje s tzv. behavioralnim ptistupem, pii kterém
dochazi k prizkumu chovani spotiebitelli pti volbé cilovych mist, které pokryvaji jejich
poptavku. Tzv. behaviordlnim pfistupem se zabyvali napt. Walmsley a Lewis (1984).
Spolu s vyvojem geografie sluzeb se rozvijela i teorie sektort, ktera ukazovala na
pocinajici transpozici sluzeb V sektorové struktuife narodniho hospodaistvi. Teorii
sektort rozvijeli napt. Clark (1940), Fischer (1946), Fourasti¢ (1967) a Giarini (1986).
V soucasnosti jsou sluzby diilezitym ekonomickym sektorem, a to vzhledem
k zaméstnanosti, tvorbé HDP nebo jejich podilu na mezinarodnim obchodé (Tousek a
kol. 2008: 271).

U definice a klasifikace sluzeb nastdva problém v tom, Ze se setkavame s Castou
nejednotnosti v disledku odvétvové riaznorodosti sektoru sluzeb. Z pohledu teorie
sektory nemaji jednotnou definici. Dil¢i klasifikaci sluzeb se zabyvaji napt. Katouzian
(1970), Singelmann (1978) a Johnston a kol. (2000). V kontrastu ale existuji i statistické
klasifikace OSN a EU, které jsou jasné uchopitelnym nastrojem pro dal$i analytické
prace (Tousek a kol. 2008: 271).

Definice a klasifikace sluZeb

Vétsina definic sluzeb se omezuje na zjednoduSenou verzi, kdy jsou sluzby
povazovany za vSe ostatni, co nema spojitost s materialni produkei. ,, Podle této definice
jsou vystupy sektoru sluzeb nehmotné vyrobky, které nemohou byt skladovany,
transportovany nebo viastnény. Sluzby Ize koupit, prodat, ale nelze je fyzicky uchopit.
(Tousek a kol. 2008: 275 - 276).

Dalsi definice dale definuji sluzby podle jejich klasifikace nebo jejich uzitku
spotfebitelim. Sluzby maji své zastoupeni jak v oblasti vyroby, tak v oblasti ob&hu a
spotteby. Ve sféfe spotieby pak uspokojuji pozadavky celé spolecnosti, kdy se jedna o
sluzby vetejnosti, nebo jednotlivcil. Tyto sluzby obyvatelstvu se podle Cimlera (1998)
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déli na sluzby vécné a sluzby osobni. ,,Sluzby vecné — souviseji s hmotnymi statky
(vécmi), které se opravuji a udrzuji (sluzby opravarenské a udrzbarské) nebo se udrzuje
Jejich cistota a hygiena (napr. sluzby cistiren, pradelen, uklidu) nebo se premistuji
(sluzby ndkladni, dopravni). Sluzby osobni — jsou takové, které slouzi cloveku
bezprostredné, nikoli zprostredkované pres hmotné statky (jde o sluzby v pravém slova
smyslu), jde o sluzby zdravotnictvi, Skolstvi, kultury, hygienické sluzby, sluzby osobni
dopravy apod. “ (Tousek a kol. 2008: 276). Dalsi v literatufe hojné¢ pouzivana definice
sluzeb podle Johnstona a kol. (2000) klasifikuje sluzby na spottebni/spotiebitelské,
trzni/pro podnikani, vyrobni a vefemné. ,, Spotiebni/spotrebitelské — primarné
orientovany na koncového individualniho zakaznika, spotrebitele; tato oblast zahrnuje
celou radu casto odlisnych aktivit, které zkoumdame v ramci jednotlivych subdisciplin:
geografie maloobchodu, geografie cestovniho ruchu; subdiscipliny se zabyvaji vyvojem
spotrebnich preferenci obyvatel a souvisejicimi zménami prostorovych vzorci.
Trzni/pro podnikani — lze rozdelit na vyrobni sluzby (sluzby pro podniky, producer
services), dopravni a komunikacni sluzby. Vyrobni sluzby jsou orientovany na potieby
firem a podnikii, jsou vazany na ostatni aktivity — vyrobni i nevyrobni (napr. banky nebo
marketingové agentury, pravnicke kancelare), jejich produktem jsou intermedidlni
vystupy, tj. také produkty nevyrobni povahy, které poptavajici subjekt vyuzije k vyrobé
finalniho produktu (zbozi i sluzba), z tohoto divodu se tyto sluzby néekdy také oznacuji
Jjako intermediate services, lokalizaci doprovazeji trzni sluzby jejich odbératele, i kdyz
ne vzdy tomu tak je. Verejné — jedna se o sluzby, které poskytuje ¢i pomdaha financovat
verejny sektor — od urovné statni spravy, pres regionalni po municipalni uroven (napr.
verejna sprdva, obrana, zdajmové spolky, politické strany).“ (Tousek a kol. 2008: 276).
Podle Katouziana (1970) miZzeme déleni sluzeb klasifikovat i dle dosazené urovné
civilizaéni vyspélosti, a to na nové, komplementarni a staré. Dle Singelmanna (1978)
sluzby rozliSujeme na distribu¢ni, vyrobni, socidlni a osobni. Z hlediska mezinarodniho
se Casto uziva ¢lenéni OSN a Evropské Unie, které sluzby naptiklad déli na finan¢ni
sluzby, ubytovani a stravovani, dopravu, skladovani a spoje, vzdélavani, domaci sluzby

atd. (Tousek a kol. 2008: 275 - 277).
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Ekonomicky vyznam sluZeb a teorie tii sektori

Pocatky rychlého rozvoje sluzeb spadaji do prvni poloviny 20. stoleti, a to
v souvislosti s rozvojem dopravy a spoju. V soucasnosti sluzby tvofi vysoky podil
vV narodnich ekonomikéach vyspélych zemi, hlavné¢ diky rozvoji tradicnich femesel,
dopravy a spoji, finan¢nictvi, informacnimi sluzbami a sluzbami pro podnikani. Za
nejvétsiho Cinitele v rustu podilu sluzeb na ekonomice miizeme povazovat
demografické, spolecenske, politicko-spravni a ekonomické zmény. Z ekonomického
vyznamu se pak sluzby nejvice projevuji na tvorbé HDP, v mezinarodnim obchodu a
Vv oblasti zaméstnanosti (TouSek a kol. 2008: 272).

Teorie tfi sektorli se stala zakladem vysvétleni pfi€in a zmén v narodnich
ekonomikach. Tato teorie vychdzi z toho, ze kazda ekonomika je tvofena tfemi sektory,
kde terciarni sektor tvoii sluzby. K hospodaiskému rozvoji pak dochazi u¢inkem
promén a zmén jednotlivych sektor narodniho hospodarstvi v pritbéhu casu.
V jednotlivych ¢asovych obdobich zpravidla dominuje jiny sektor. Z pohledu
dlouhodobého vyvoje pak dochdzi k postupnému posilovani sektoru sluzeb. S dalSim
civilizacnim vyvojem se rychle zvétSuje odvétvova rozdilnost v sektoru sluzeb. Tento
faktor ve svém disledku vedl k nahrazeni tfi sektorového modelu modelem péti

sektorovym (Tousek a kol. 2008: 273 - 275).

2.7 Geografie obchodu

Zikladni charakteristika

Vymezeni pojmu obchodu je velmi rozsahlé. Podle Cimlera (1998) se obchodem
rozumi ¢innost a instituce. Pokud je bran obchod jako c¢innost, zastava cCinnosti
jako instituce predstavuje subjekty, které se zabyvaji hlavné obchodem. Obchodnimi
institucemi jsou ty, které zboZi nakupuji za icelem dalSiho prodeje, aniz by jej vyraznéji
upravily. Obchod je provozovan skrz obchodni prostfedniky, z nichZ nejzndméjSimi
jsou velkoobchod a maloobchod (Szczyrba 2006: 6).

Velkoobchod je podnik, ktery zbozi nakupuje ve velkém mnozstvi a ve velkém

je také prodava dale maloobchodnikiim, drobnym vyrobcim nebo pohostinskym
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zatizenim. Velkoobchod zbozi vétSinou umistuje do skladii a nasledné je rozvazi
odbératellim, ptipadné se provadi dodavky tratové, kdy nedochdzi k uskladnéni a prode;j
zbozi mensim odbératelim se uskutec¢tiuje formou samoobsluhy. U velkoobchodu
prevazuje nezavislost na vyrobé, v nékterych ptripadech maji velké integrované firmy
vlastni nebo smluvné vazané vyrobni kapacity (Szczyrba 2006: 6 - 7).

Maloobchod piedstavuje podnik zabyvajici se nakupem od velkoobchodu c¢i
vyrobce a naslednym prodejem zbozi koneénému spotiebiteli (Szczyrba 2006: 7).
Zpocatku byl maloobchod charakterizovan drobnym podnikanim, coz se ale zménilo po
2. svétové valce, kdy se v maloobchodé zacaly uplatinovat nové a progresivni prodejni
jednotky a maloobchod se tak zacal vyrazné koncentrovat. Vyznamné zmény
Vv maloobchod¢ umoznil rist pfijmu obyvatel, a to, Ze kone¢ny odbératel ziskal vétsi
vliv na nékup a prodej (Szczyrba 2006: 8). Maloobchodni ¢innost je realizovana v siti
prodejen nebo mimo prodejni sit. Maloobchod realizovany v siti prodejen pievazuje
vV maloobchodni ¢innosti. DElime jej na potravinarsky a nepotravinaisky maloobchod.
Maloobchod realizovany mimo sit’ prodejen ma maly podil na maloobchodni ¢innosti,
ale velky potencial pro dalsi rozvoj. Mezi jeho hlavni sloZzky patii prodejni automaty,

piimy prodej a pfimy marketing (Szczyrba 2006: 9).

V praci se zamétim na nasledujici provozni typy maloobchodnich jednotek ve
Frydku-Mistku:

Diskontni prodejny - Pocatky existence diskontnich jednotek spadaji do 30. let
20. stoleti ve Spojenych statech americkych a do Evropy se tyto prodejny rozsitily po 2.
svétové valce. Diskontni prodejny nenabizeji stabilni sortiment, ale zamé&fuji se na
zbozi, po kterém je zna¢na poptavka a ma vysokou obratku. Funguje v nich
samoobsluznd forma prodeje, kdy je zboZi nabizeno piimo z palet nebo kartonil, ¢imz
diskontni prodejny snizuji pocet zaméstnanci a s nim spojené mzdové ndklady.
Z hlediska stavebniho se jedna o jednoduché budovy, které jsou stavény na levnych
pozemcich, a jejich vnitfni prostory byvaji vyplnény skladovymi regély, paletami aj.
(SZCZYRBA 2006: 14).
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Supermarkety — Dle Cimlera se jedna o jeden z typd stacionarni maloobchodni
sit¢ v Evropé. Jedna se o velkoprodejnu s plnym sortimentem potravin a zakladnimi
druhy nepotravinaiského zbozi. Supermarkety funguji formou samoobsluhy, kterd je
doplnéna ne€kolika obsluznymi tseky, naptiklad lahtidkami, masem atd. Velikost plochy
supermarketii se vymezuje mezi 400 - 2500 m?. Dolni hranice pro velikost plochy pak
odrazi plosné minimum pro technické a provozni podminky supermarketii tak, aby
zustaly zachovany jejich hlavni znaky, tj. Siroky vybér, pultovy prodej Cerstvého zbozi a
samoobsluha. Celkovy pocet druhti nabizeného zbozi je mezi 5 — 10 tisici. V nabidce
supermarketi pak pfevazuji potraviny. MoZnosti umisténi supermarketli jsou Siroké.
Stavi se jak v regionalnich ndkupnich centrech, dopravnich uzlech, tak 1 v mistech od

zakladni po centralni vybavenosti (Szczyrba 2006: 12).

Hypermarkety — Dle Cimlera jde o dalsi z typa stacionarni maloobchodni sité
v Evropé. V porovnani se supermarkety jsou hypermarkety daleko vétsi a nabizeji veétsi
mnozstvi nepotravinaiského zbozi. Jedna se o tzv. obti halovou prodejnu, kde je vysoka
nabidka zbozi nevyzadujiciho obsluhu. Prvni hypermarkety se dostaly do provozu v 60.
letech 20. stoleti ve Francii. Jejich vyvoj se urychlil diky nutnosti hledani prodejnich
ploch pro nové druhy nepotravinaiského zbozi, a diky zvySujicimu se ndjemnému
v centrech mést. Jelikoz hypermarkety nejsou ovlivnény nabidkou dalSich prodejnich
jednotek, umistuji se prevazné na okraje mést nebo mimo né. ,Jde tedy o velkou
Jjednotku nabizejici na jedné plose potravinarské i nepotravinarské zbozi denni, casté i
obcasné poptavky, témer vyhradne formou samoobsluhy prFi zaméreni nabidky
nepotravindrského zbozi na druhy s rychlou obrdtkou.* (Szczyrba 2006: 13). Plo$na
velikost hypermarketi se pohybuje mezi 2500 az 15 — 20 tis. m®. Z lokaliza¢niho
pohledu se hypermarkety nachazeji v ramci regionalnich ndkupnich center a zmenSuje

se i pozadovana minimalni velikost spadové oblasti (Szczyrba 2006: 13).

Nakupni centra — Prvni nakupni centra vznikla v 50. letech v USA a v 60. letech
se pak rozsifila do Evropy. Nékupni centra jsou vlastné kombinaci desitek rtiznych
prodejen a rozsahlého spektra sluZeb a svou rozlohou zabiraji ¢asto sto 1 vice tisic metrli

¢tvereCnich. V hierarchii typli maloobchodnich jednotek jsou ndkupni centra na
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nejvyssim stupni. U ndkupnich center neexistuje shodna klasifikace, zjednodusené se
daji rozdélit na vnitromestskd nebo okrajovd ndkupni centra. Provoz a uspéch
nakupniho centra zavisi na skladbé najemct, ktefi v ném nabizi své sluzby.
V soucasnosti nejsou nakupni centra zaméfena jen na prodej, ale staly se z nich jakasi

spoleCenska a zabavni centra (Szczyrba 2006: 14 - 15).

2.8 Modelovani prostorovych interakci

Prostorové interakce vyjadiuji vztah nebo vazbu mezi geografickym prostorem.
Tento termin byl pivodné pouzit Ullmanem, aby zdiraznil vzajemnou zavislost oblasti
a naznacil pohyb surovin, zbozi, lidi, informaci, atd. mezi oblastmi (GOODALL 1984:
444),

Teoretické zdklady a historicky vyvoj modelovani prostorovych interakci
popisuji v odborné literatufe napf. Sheppard (1978), Senior (1979), Haynes a
Fotheringham (1984), Fotheringham, O'Kelly (1989), Pooler (1994), FOtheringham,
Brunsdon, Charlton (2000) a Wilson (2010) (KLAPKA et al. 2013: 13).

Modelovani tokii a pohybti v humanni geografii a regionalnich védach se
objevilo jiz na konci 19. stoleti v praci Ravensteina (1885) a bylo inspirovano
fyzikalnimi vztahy, piesnéji Newtonovym gravitacnim zédkonem (KLAPKA et al. 2013:
13). Ravenstein (1885) se snazil vyjadfit silu migra¢nich tokd mezi britskymi
hrabstvimi za pomoci nepiimé umeérnosti od vzdalenosti, a to kvili chybéjicim
informacim o mobilité v s¢itani lidu z roku 1881. Jako diikaz existence migra¢nich toku
povazoval Ravenstein nepomér rustu poctu rodakl a celkového poctu obyvatel mezi
roky 1871 a 1881. K vétsimu vyvoji v modelovani prostorovych interakci doslo ve 20.
stoleti v mezivale¢ném obdobi. Podle redlnych interakci vypozorovanych v Texasu v 2.
poloving 20. stoleti, dokazal William Reilly (1929, 1931) definovat tzv. zikon
maloobchodni gravitace (HALAS, KLAPKA 2010: 145).

Prostorové interakce, které vychéazely z konceptu gravitace, teoreticky obhdjil
Stewart (1948) po 2. svétové valce. Stewart vypozoroval shodu mezi prostorovym
chovanim jednotlivcl a pohyby molekul a uvnitf svého konceptu tzv. socidlni fyziky

popsal termin demograficka sila jako protiklad gravitacni sily uzivané v ptirodnich
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védach. Ve své praci vzal v iivahu i vychodiska od Zipfa (1947), kterd se zabyvala tzv.
principem minimalniho usili. U modelovani prostorovych interakci je tzv. princip
minimalniho usili dilezitym jevem, protoze piimo souvisi s ,,odporem®, ktery klade
geografické prostfedi prostorovym interakcim. Zipf u tohoto principu ptredpokladal, ze
lidé se snazi své chovani racionalizovat a snizit tak na minimum usili potfebné
k dosazeni daného cile (HALAS, KLAPKA 2010: 145). Ve svych vysledcich obsahuje i
prostorové chovani, které tak souvisi s impenda¢nim efektem vzdalenosti, na némz je
do ur¢ité miry postaveno i modelovani prostorovych interakci (HALAS, KLAPKA
2010: 146).

Dalsim ptikladem vyvoje modelovani prostorovych interakci jsou modely
vychazejici z teorie pravdépodobnosti nebo teorie informace, které se snazi pouzivat
optimaliza¢ni postupy s ohledem na ucelové funkce. Wilson (1967,1974) se ve svych
pracich inspiroval druhym zdkonem termodynamiky a stanovil tak ,,rodinu“ modeli
prostorovych interakci, které se zaklddaly na maximalizaci entropie. Tyto modely
vyhledavaji nejpravdépodobnéjsi postaveni v systému tvofené¢ho stejnymi kategoriemi,
ur¢enim makrostavu, ktery je tvofen nejvétsim poctem mikrostavli. Zavedeni systému
omezeni na vySe uvedenou situaci vytvoii podle Wilsona (1974) c¢tyii typy modela
prostorovych interakci. Alonsem (1978) a Toblerem (1983) byly mirné odliSnymi
zpusoby odvozeny modely prostorovych interakci, a to na zaklad¢ teorie pohybu
(KLAPKA et al. 2013: 13).

Obecnéjsi pristup, na rozdil od maximalizace entropie, byl zalozen na
minimalizaci informace v pracich Snickarse a Weibulla (1977) a pozdé&;ji jej pouzil napf.
Plane (1982). Tito autoti hledaji nejpravdépodobnéjsi misto v systému, skladajiciho se
Z nerovnych kategorii, ur€enim ziskané minimalizace informace jako pojeti informacni
teorie (KLAPKA et al. 2013: 13).

Doposud uvedené modely vychazely z fyziky a Casto na né sméfuje kritika,
jelikoz neberou ohled na povahu lidského chovéani. Behaviordlnimi prostorovymi
piistupy se ve svych pracich zabyval napt. Fotheringham (1986). Tyto modely jsou
zalozeny na problematice samostatné prostorové volbé jednotlivci s ohledem na mozné
alternativy a na hierarchické zpracovani informaci. V modelovani prostorovych

interakci dochazi stale k vytvareni novych teorii, které se inspiruji napt. matematickymi,
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ekonomickymi, ekologickymi nebo behavioralnimi koncepty. (KLAPKA et al. 2013:
13).

Terminem prostorova interakce oznacujeme pohyby ve spole¢nosti a ekonomice,
jejichz zékladnimi drziteli jsou jednotlivci a jejich aktivity. Interakce svym ptisobenim
maji vliv na geografickou organizaci prostoru a predstavuji zavislost mezi jednotlivymi
celky geografického prostoru o rtizné hierarchické urovni (HALAS, KLAPKA 2010:
144).

Mezi zékladni sledované vlastnosti prostorovych interakci patfi predevsim jejich
intenzita, smér a rytmicita. Tyto realné tidaje charakterizujici prostorové interakce jsou
ale vétsinou obtizn¢ dostupné, a to hlavné u vétsich tzemnich celkd, jako jsou napiiklad
celé staty. Mezi dostupnéjsi zdroje dat patii informace tykajici se migraci obyvatelstva,
konkrétng informace o dojizd'ce do zaméstnani a do $kol, které jsou v Cesku v uréité
formé zaznamenavany v ramci s¢itani lidu, domt a bytd od roku 1961. S¢itani lidu,
domu a bytl probiha v ptiblizné desetiletych intervalech, a tudiz v nékterych piipadech
dostate¢né¢ nezaznamenavaji vyvoj prostorové organizace. Dalsi hodnoty vyuzivané pro
prostorové interakce, jako je napiiklad navstévnost ndkupnich center, zlstavaji
piedmétem obchodniho tajemstvi (HALAS, KLAPKA 2010: 144 - 145).

Vyse uvedené nedostatky v datové zakladné pak mohou byt castecné
vykompenzovany bud’ anketdrnim Setfenim prostorovych interakci, jehoz realizace je
ale narocnd a prakticky nevhodna pro regiony vysSich hierarchickych urovni, nebo
modelovanim prostorovych interakci. Vyhodou pro modelovani prostorovych interakci
je, ze je lze pouzit na jakémkoliv tzemi, ale uz neni jisté, jak budou vysledky

modelovani odpovidat realité (HALAS, KLAPKA 2010: 145).

2.8.1 Gravitacni potencial

Gravitatni model patfi k prvnim typim prostorovych modeld, které byly
inspirovany Newtonovym gravita¢nim zakonem. Nejdiive se gravita¢ni model pouzival
jen pii demografickych vyzkumech, od 30. let 20. stoleti nalezl vyuziti i pfi urceni
spadovych uzemi obchodné obsluznych stredisek (Szczyrba 2006: 34). Zaklada se na

podobnosti mezi socidlnimi a fyzikdlnimi jevy. Tato podobnost je zaloZzena na
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predpokladu, Zze uzemni jednotky zkoumané oblasti jsou urcitymi masami, jejichz
vzajemné pisobeni Ize vyjadiit pomoci vSeobecnych zakont, které vychazeji z chovani
¢astic uvnitt kazdé masy (Gregorova 2001: 1).

Vzajemna energie dvou hmotnych bodd A a B 0 hmotnostech my a mg
Vv gravitatnim poli Zemé, jejichz vzajemna vzdalenost je oznaCena jako d, je podle

Newtona vyjadiena gravitacni energii E:

kde x je gravita¢ni konstanta (Gregorova 2001: 1).

Gravitacni potencidl ziskdme jako podil gravitani energie a hmotnosti télesa,
pro které chceme gravitacni potencial urcit. Matematicky lze gravitaéni potencial Va

bodu A s hmotnosti ma vyjadiit vztahem:

E mgm m
Vy=—=Kk—"2L =2 (3)
mg mg-d a

Podle Kusendové (1993) gravitatni potencidl vyjadiuje velikost energie
piipadajici na jednotku hmoty daného hmotného bodu, ktera vznika v disledku
pusobeni hmotnosti jiného hmotného bodu (Gregorova 2001: 1).

Pokud je v feSeném prostoru umisténo vice nez dva hmotné body, pak pomoci
vztahu (3) dokaZzeme stanovit gravitacni potencial pro kazdou dvojici hmotnych bodu.
Celkovy potencial V; jednoho konkrétniho hmotného bodu i bude tvofen souctem vsech
dil¢ich potencialti Vijj, které budou vypocitany pro kazdou dvojici tvofenou hmotnym
bodem i a dal$im hmotnym bodem j feSen¢ho prostoru. Pokud je ve zkoumaném
prostoru n diskrétnich hmotnych bodi, potom bude pro celkovy gravita¢ni potencial Vi
hmotného bodu i platit: (Gregorova 2001: 1).

n n
n . .
Vo= Vit Vit Vig + o4 Vi = ) Wy = L= D)
j=1 i1 dij j:ld”
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kde Vjj pfedstavuje gravita¢ni potencial stanoveny pro dvojici hmotnych bodi i a j, m;
vyjadiuje hmotnost hmotného bodu | a vzajemna vzdalenost mezi hmotnymi body i a j
je dj;. Celkovy potencial V; hmotného bodu i je vyjadfen tedy jako energie vytvoiena
Vv télese | pasobenim vSech ostatnich téles soustavy na toto té€leso piepoclitana na
jednotku jeho hmoty (Gregorova 2001: 2).

Gravitacni model se realizuje na pfesné¢ daném grafu, ktery je tvofen soustavou
vrcholll s necetnymi hranami, ¢imz se da dobte uplatnit pro dopravni tlohy. Pokud je
graf velmi jednoduchy, tak je 1 lehky pro pocetni zpracovani. V tomto piipad¢ se da
nékdy jen tézce priblizit realné situaci. Pokud je ale graf velmi ¢lenity, pak je i jeho
matematicky vypocet je velmi obtizny. U gravitatniho modelu se také da narazit na
teoretické problémy, které¢ se Casto tykaji vyvazenosti modelovaného procesu. Dalsi
problém u modelu pusobi také funkce, podle které se uréuje nelinearni vliv vzdalenosti
na silu gravitaéni vazby. Obecné oznaceni vzdalenosti v gravitatnim modelu je
rezistenci prostiedi vii€i pohybu v prostoru a projevem neshodnosti umisténi dvou mist
(Rehak 2004: 271). K modelovani dopravy, dojizd’ky, migraci, izemnich socialnich
kontaktt atd. se nejéastéji pouziva gravitaéni model (Rehdk 2004: 72). Mezi

nejznamgjsi gravitatni modely patii tzv. Reillyho zakon maloobchodni gravitace.

2.8.2 Reillyho model

Reillyho model je zdkonem maloobchodni gravitace a fadi se mezi zakladni
modely prostorovych interakci (Rehak a kol. 2009: 47). Zpogatku byl Reillyho model
sestaven pro zjiStovani spaddovosti za maloobchodem a vychézel z Cisté formalnich
vztahti. V Ceské odborné literatufe se modelu vénovali Maryas (1983), Hlavicka (1992),
Rehak (2004), Hubackova a Krejéi (2007). Reillyho model prakticky zachovavé nékolik
skutecnosti pti hodnoceni konkurenénich moznosti stfedisek, a to, ze stiediska o stejné
méfitelné vyznamnosti neboli mase, kterou se plivodné vyjadfoval pocet obyvatel, maji
bod rovnovahy na poloviné své vzajemné vzdalenosti. U mist s nestejnym métitelnym
vyznamem neboli nestejnou masou, se podle dfive piedvidatelného zpiisobu bod
rovnovahy vychyluje smérem k mensimu z konkurencnich stiedisek, tedy k tomu

s mensi masou. Vysledkem téchto vztaht je, ze mnozinou bodl rovnovahy mezi obéma
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stiedisky o stejné mase je piimka. U stfedisek rizného vyznamu je mnozinou bodi
rovnovahy kruznice. K hodnoceni masy dochézi jen u konkurujicich si stfedisek. U
potencialnich bodd rovnovahy nebo jinych mezilehlych bodid masu nehodnotime. Presto
pretrvavaji k Reillyho modelu jisté vyhrady a v praxi se stava malo pouzivanym (Rehak

a kol. 2009: 47).

Geometricka verze Reillyho modelu

Reillyho model je nejzndmé;jsi v geometrické podobé, a to ve tvaru

ﬂ __dap—n
Mp - n ! (5)

kde Ma > Mg ptedstavuji masy stiedisek A a B, vzdalenost obou srovnavanych stiedisek
na piimce prochazejici stiedisky A a B je vyjadiena dag @ n pak zastupuje vzdalenost
mezi mensim ze dvou stfedisek a bodem rovnovahy, ktery je na piimce. Tato rovnice je
zakladnim tvarem a daji se od ni odvodit dalsi varianty, viz Ianos (1987), Pini (1992),
Rosenberg (1997) (Rehdk a kol. 2009: 49). Geometricka verze modelu je dobra pro
zachyceni historického vyvoje sidelniho systému, protoze pracuje jen s hypotetickym

vlivem stfedisek m&fenym vzdusnymi vzdalenostmi (Rehak a kol. 2009: 50).

Topograficka verze Reillyho modelu

Druhd verze Reillyho modelu se oznacuje jako topografickd a pracuje
s konkrétnéjSimi geografickymi charakteristikami izemi, jako napiiklad s dopravni siti,
ve které jsou do jist¢é miry zohlednény i fyzicko-geografické podminky zkoumaného
prostoru. Pfi konstrukci Reillyho modelu v topografické verzi je docela snadné napf.
zpracovani jednotlivych variant cesty mezi dvéma konkurujicimi si stfedisky (Rehak
1992, Halas 2005). U topografické verze se také nemusi zacinat od vedouci dvojice
stiedisek, protoze se fesi totiz vS§echny moZné piipady konkuren¢nich vztahti, k cemuz
se doporuduje vyfazovaci metoda, neboli postup play off (Rehak a kol. 2009: 52).
Topografickou verzi lze pouzit jak ke klasickym regionalizaénim ulohdm, tak 1

Kk po¢ateénimu zkoumani vhodnosti administrativniho ¢élenéni statu (Rehdk a kol.
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2009: 57). Pravidelné pouzivani vyfazovaci metody, play off, je typické pro upravu
topografické verze Reillyho modelu, tedy pro databazovou verzi. Pti jejim pouziti se
pro zkoumanou obec pfipravi docela velké mnozstvi potencidlnich stfedisek a také
databaze vzdalenosti mezi zkoumanou obci a kazdym z potencidlnich stiedisek. U této

varianty staci pouzit vzorec
Dpp = dy + dp, (6)

kde da a dg predstavuji realn¢ zjisténé a v databazi zaznamenavané silniéni vzdalenosti
mezi zkoumanou obci a vétsim stiediskem A (da) a mezi zkoumanou obci a menSim
stiediskem B (dg). Plati ale, Ze vysledny souCet Dag nemusi byt vzdy tou nejkratsi
vzdalenosti mezi A a B. Zakladem postupu je pravidelné porovnavani dg S n, a to pfi
stalém pouzivani metody play off. Stredisko, které zlistane jako posledni, mize byt
povazovano za to, ke kterému teoreticky sm&fuje zkoumana obec (Rehak a kol. 2009:

52).

Oscila¢ni verze Reillyho modelu

Oscilacni verze Reillyho modelu umoziuje, aby sféry vlivu nebyly uzaviené a
vzajemné se vyluCovaly. Oscilacni verzi se do modelu ptidaji jakési pfechodna pasma
neboli regiony, jejichz piislusnost k vyssim hierarchickym stiedisktim mize kolisat, a to
s riiznym stupném sklonu k oscilaci (Rehak a kol. 2009: 55). Tento model lze pouzit
na zacatku podrobnéjSiho studia spadovosti, a to hlavné v téch ptipadech, kdy chybi

kvalitni a dostupna datové zakladna (Rehak a kol. 2009: 57).
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3 Metoda Populaéniho potencialu

Potencidlovy model se v huméanni geografii pouziva jako ukazatel intenzity
moznych interakci mezi rizné lokalizovanymi socidlnimi a ekonomickymi skupinami.
Potencidlovy model byl odvozen z gravitacniho modelu, ktery se zabyva spiSe analyzou
a predikci pozorovanych povrchii prostorovych jevi. Potencidlovy model se vice
zaméfuje na moznost nebo pravdépodobnost interakce mezi jednotlivymi skupinami
(Novékova 2011: 2). Podle Kusendové (1996) patii gravitatni a z ného odvozeny
potencidlovy model, které jsou vyznamnymi ndstroji prostorovych interakci, mezi
dalezita témata strukturniho vyzkumu v geografii. Podle charakteru feSené¢ho problému
se u potencidlového modelu daji pouzit jeho rizné formy. Hodnoty populaéniho
potencidlu se mohou stat soucasti vstupnich dat pro vypocet 1 jinych hodnot, napf. pii
hodnoceni stupné spolecensko-hospodaiského rozvoje sledovaného tizemi, piicemz je
praveé dulezité pouzit vhodnou formu populac¢niho potencialu (Gregorova 2001: 1).

Na rozdil od hustoty zalidnéni ma potencidl obyvatelstva tu pfednost, ze patii
mezi modely prostorovych interakci, tudiz ukazuje teoretickou miru intenzity
piedpokladanych kontakt obyvatel daného bodu s obyvateli dalSich bodt, ptfi¢emz je
znama jejich vzajemnd vzdalenost a neni mezi nimi systematicka bariéra. Potencial
obyvatelstva, tedy stav obyvatelstva, hodnoti ve vztahu k dal§im mistim, ktera jsou
pristupna. Potencial je vlastné¢ pfesnym vyjadienim téchto vlastnosti daného tzemi,
které se doposud v Ceské geografické literatufe oznacuji Castéji terminem exponovanost.
Dalsim kladem konstrukce potencidlu je, ze je mozné jej graficky znazornit soustavou
izolinii. Proto pak lze odecitat ptesné hodnoty potencidlu a vyznamné informace pfinasi
i gradient zmény hodnot potencialu v zavislosti na vzdalenosti (Rehak 2004: 67).

Potencidl obyvatelstva je jednou z pouzivanych metod modelovani prostorovych
interakci. PfestoZe je tato metoda zaloZena na Gizemnich rozdilech v mnozstvi moZznych
vzajemnych relaci riznych bodi, pouziva se Casto k ovéfovani prostorového rozlozeni
maximalnich koncentraci dan¢ho jevu. Kvantifikace obyvatelstva se totiz zaklada na
tom, Z¢ u zkoumaného obecného bodu v daném uzemi se pocitd jak s masou
lokalizovanou v daném bodg¢, tak i s redukovanymi pfenosy mas z jinych podobnych
bodd, a tudiz je zde respektovdna netotoznost bodl. Vyhodou tohoto postupu je, ze

potencidl se pocitd obecné pro libovolny bod daného izemi, takze graficky vysledek
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zkoumaného tzemi se da vyjadrit jako soustava izolinii s uréitou hladinou potencidlu.
Pokud je zékladem potencialu to, ze se pro jeho ureni s¢itd masa zakladni oblasti
S ptispévky masy od vSech ostatnich oblasti v daném uzemi, tak plati nasledujici:
oblasti, které¢ jsou blize, danému sttedisku predavaji relativné znacnou cast své masy,
vzdalené oblasti pak jen malé Casti své masy. Kriticka vzdalenost na kiivce prostorové
interakce pak odpovida 50% piispévku masy pro uréity sousedni bod (Rehak 2004:
269).

Nejcastéji se pouziva takovy potencidl obyvatelstva, u kterého v danych bodech
masu vyjadiuji poCty obyvatel. Obecnym znakem potencidlu je to, Ze pii konstantni
urovni ur¢itého jevu zvyhodiuje centralné lokalizované body a odsouva ty, které lezi na
okraji zkoumaného tUzemi. Proto je dilezité faktické vymezeni tzemi pro stanoveni
hodnot potenciadlu. Realny vysledek potencidlu obyvatelstva je tak Castecné ovlivnén
rozlozenim hlavnich koncentraci obyvatelstva (Rehak 2004: 269).

Jako zaklad pro urCeni hodnot potencidlu se dd urCené Uizemi rozdélit na
pravidelnou sit, nebo se musi pocitat s hodnotami vsSech existujicich zakladnich
uzemnich jednotek. Vyhodou metody konstrukce potencidlu je moznost zahustit sit
referenCnich bodt dal§imi body, které jiz nejsou nositeli masy obyvatelstva, jelikoz
masa obyvatelstva byla na zafatku rozd¢lena jen referenénim bodim. Proto je mozné
umistit dal$i body do graficky zvlasté citlivych Casti uzemi, naptiklad do pohranici
(Rehak 2004: 270). Z teoretického hlediska je potencial uréen pro kazdy obecny bod
zkoumaného tzemi (Rehak 2004: 270).

Moznosti pouZziti modelu

Podle Isarda (1966) nebylo objasnéni populacniho potencidlu v dobé jeho
prvniho uvedeni Stewarten upIné jasné. V zavislosti na charakteru sledovaného
problému se postupné vytvofilo vice moznosti pouziti potencidlového modelu.
V dostupné literatuie je pak uvadéno nékolik zdkladnich vyznami potencidlového
modelu. Podle Stewarta (1941) se demograficky potencial pouziva jako prostfedek pro
stanoveni velikosti demografické energie pfipadajici na jednotkovou hmotnost daného
hmotného bodu. Kosinski (1967), Haufler (1968), Murdych (1968) potencialovy model

chapou jako mefitko agregovaného mozného vlivu celého zkoumaného prostoru
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(sidelniho systému) na objekt (sidlo). Podle Goodalla (1987), Kusendové (1996), Halase
(2002,2005) slouzi model popula¢niho potencialu jako prostiedek pro zhodnoceni
velikosti vzajemnych vztahli mezi body na zemském povrchu, pfipadné intenzity
pravdépodobnych vzajemnych vztahli mezi zvolenym centrem a ostatnimi centry
daného prostorového systému. Pavlik, Rychtatikova, Surtova (1986), Robinson (1998) a
Kusendova (1968) charakterizuji popula¢ni potencial centra jako miru blizkosti masy,
neboli obyvatelstva, k tomuto centru, nebo jako miru dostupnosti studovaného objektu
(sidla) ve vytyCeném prostoru. Stewart (1941) a Héaufler (1968) také potencidlovy model
chapou jako ukazatele rozmisténi obyvatel a jako miru hustoty zalidnéni. Kusendova
(2001), Halas (2002), Czyz (1985, 1989, 2002) také pouzili populaéni potencial jako
vstupni hodnotu pro dalSi vypocty. VysSe uvedené mozné interpretace modelu
populacniho potencialu se bud’ z¢asti prekryvaji, nebo se vzajemné dopliuji (Novakova

2011: 2).

3.1 Model populaéniho potencialu

Populacni potencidl se zaklada na myslence, ze stejné jako existuje piitazliva
sila mezi molekulami hmoty, existuje tato pfitazlivost i mezi centry osidleni. V roce
1858 tento nazor ve své studii ,,Principles of Social Science uvedl Carey. Ve 40. letech
20. stoleti sestavil Stewart vztah pro vypocet populacniho potencialu, ktery je podobny
Newtonovu gravitatnimu modelu, tim, Ze pfenesl zdkony Newtonovy teorie planetarni
gravitace do okruhu humanni geografie a vytvofil tak charakteristiku pro demografickou
silu, demografickou energii a demograficky (popula¢ni) potencial. (Novakova 2011: 2).
Podle Stewarta je intenzita vztahu dvou bodl osidleni pfimoumérnd soucinu jejich
velikosti zastoupenych poctem obyvatel a nepfimoumérnd vzdalenosti, ktera je mezi
nimi. Demograficky potencidl Stewart (1941) popisuje jako prostiedek pro urceni
velikosti této energie, kterd pifipadd na jednotkovou hmotnost, neboli na jednoho
obyvatele, ur¢eného hmotného bodu. Nebo také jako funkci moZného potencidlniho
vlivu sily, ktera piisobi skrz obyvatel pfemistujicich se v daném prostoru (Novakova
2011: 2).
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Metoda Interakéni potencidl vychazi z Newtonova gravitacniho modelu a jeho
vyvoj a zavéry uvadéji napt. Abler et al. (1971), Keeble et al. (1981), Pini (1992) nebo
Haggett (2001). Interakéni potencial se Casto uplatiiuje pro hodnoceni koncentrace
obyvatelstva (Klapka a kol. 2008: 66).

., Interakcni potencial predpokilada stejnou miru prostupnosti vizemi ve vsech
smerech. Vyjadruje teoretickou miru intenzity a lokaci interakcni energie sledovaného
jevu a to nejen v miste, pro které je dostupné kvantitativni vyjadrené tohoto jevu, ale
V kterémkoliv bodé ve sledovaném uzemi. Interakcni potencial zvyhodnuje jadrové
oblasti zkoumaného uzemi na ukor oblasti perifernich, coz ma vyznam z hlediska
hodnoceni dostupnosti. Graficky miize byt interakcni potencial vyjadren bud’ ve formeé
potencialniho povrchu, nebo izoliniemi, které spoji mista se stejnou hladinou ci urovni
interakcniho potencialu. Interakcni potencial daného bodu je funkci masy bodii a
vzddalenosti mezi nimi. Je vyjdadren jako soucet masy tohoto bodu a prispévkii mas vsech
ostatnich bodu ve sledovaném uzemi. Velikost tohoto prispevku je neprimo zavisla na
vzdalenosti mezi témito body. Obecnym vzorcem je vyjadien takto:* (Klapka a kol.
2008: 66).

POT; =P+ X711 P  f(Dip), (7)

kde POTi je celkovy potencial mista i, Pi a Pj jsou potencialy mist i a j a f{Dij) je
funkce vzdalenosti mezi mistyia j.

Funkci vzdalenosti se v literatufe zabyva napt. Grasland (1999) a Grasland et al.
(2000). Za funkce vzdalenosti lez stanovit skupinu kiivek, které se asymptoticky
pfiblizuji k ose x, kterd vyjadfuje vzdéalenost, ptfiCemZ osa y vystihuje hodnotu
ptispévku masy (Klapka a kol. 2008: 67).

Za kritickou vzdalenost je povazovéana ta vzdalenost od ur¢en¢ho bodu, ktera
tvoti ptispévek mas sousednich bodl vice nez 50 %. Stanoveni kritické vzdalenosti pak
zavisi na charakteru feSené ulohy (Klapka a kol. 2008: 67).

Vyse uvedeny vzorec (7) byl v minulosti nékolikrat generalizovan. Pivodni
formulaci vzorce populaéniho potencidlu stanovil Stewart (1940), a to ve tvaru:

(Grasland 1999)
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Pj

POT(i,P,d) =¥}-1 7= (8)
t

Na zékladé kritik, smétovanych na Stewarta, doslo k 1. generalizaci vzorce:

POT(i,M,c) = S}, M; - 9)

Pozdé¢ji doslo k zobecnéni Stewartova vzorce:
POT(l,M, le) = IiV=1 Ml' 'f(cij) (lO)
V této praci ale budeme vychéazet z obecného vzorce:

Vi =v; + X7 1w ji(dy)) (11)

3.2 Funkce vzdalenosti

Podle matematickych a fyzikdlnich vlastnosti prostoru mizeme konstatovat, ze
sousedstvi je prostorové sousedstvi, pokud Ize definovat jako funkce f dané vzdalenosti
d mezi geografickymi misty s nasledujicimi vlastnostmi (Grassland, 1999):

1) f(0)=1
2) f(0)=0

Nejjednodussi funkci prostorového sousedstvi je obdélnikova funkce sousedstvi
f1R, ktera vychazi z ptedpokladu, ze pravdépodobnost sousedstvi je maximalni (f1R =
1) pro vzdalenost niz$i nebo rovnou parametru R, a minimalni (f1R = 0) pro vzdalenost
vétsi nez parametr R. Potencial M, ptitazeny k funkci sousedstvi, je mnoZstvim masy M
umisténé v kruhu o poloméru r kolem daného mista (Grassland, 1999). Jinak feceno
srostouci vzdalenosti od vypocitaného parametru R (kriticka vzdalenost) hodnota

ptispévkl populacnich potenciali mist Pi pro misto Pj klesa. Pro funkci f se tomuto
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modelu ptiblizuje modifikovand paretovskd funkce, ktera ziskava hodnoty od 0 do 1 a

Ize ji zapsat:
fd=0A+a-df kdea>0;p<0,

kde index a definuje tzv. kritickou vzdalenost a index f kontroluje tvar kiivky (Roza,
2014: 26).

Hodnota parametru /3 se v literatufe uvadi rizna. Pii volbé exponentu by se mél
brat ohled na charakter jevu, ktery ma byt aproximovan. Proto je podle Halase, Klapky
(2010) nevyhnutelné exponentem model pfimo anebo nepiimo kalibrovat (Roza, 2014:
27). Na zaklad¢ diplomové prace J. Rozy (2014) byly pro parametr /5 zvolené hodnoty
£ (-1,0a-2,0).

Dalsi z moznych funkci je funkce exponencialni, ktera se vice shoduje
s empirickymi vyzkumy Hégerstranda (1975). Podle Graslanda (1999) je exponencialni

funkce foi p logickym feSenim s mnoha vyhodami. Ve vzorci Ize exponencialni funkei

zapsat:
f(d) = exp(a - dP), ptitemz a < 0; B > 0,
kde stejné jako u modifikované paretovské funkce index a charakterizuje tzv. kritickou

vzdélenost a index  kontroluje tvar kiivky (Roza, 2014: 27-28). Podle diplomové prace
J. Rozy (2014) byly v tomto ptipadé uréeny hodnoty pro 3 (-1,0 a -2,0).
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4 Zakladni charakteristika mésta Frydek-Mistek

Frydek-Mistek se nachdzi na vychodé Ceské republiky v Moravskoslezském
kraji. Rozklada se na stiednim toku feky Ostravice v misté, kde se do ni z pravé strany
vléva feka Moravka. Reka Ostravice ob& ¢asti mésta oddé¢luje, a do 1. prosince 1928
tvofila 1 hranici zemskou mezi Moravou a Slezskem. Frydek se nachdzi na slezské
strané, Mistek pak na moravské (Hrozek a kol. 1965: 9). Frydek-Mistek vznikl 1. 1.
1943 po slouceni dvou, doposud samostatnych mést Frydku a Mistku, jejichz ptedchozi
samostatny vyvoj se dosud projevuje v samostatnych méstskych centrech, které davaji
méstu charakter dvojmésti (Hrozek a kol. 1965: 179). Samotné mésto Frydek-Mistek je
tvofeno castmi Frydek, Mistek, Chlebovice, Zelinkovice, Lysuvky, Liskovec a Skalice.
Mésto se rozklada na cca 5 161 ha (Oficialni stranky statutarniho mésta Frydek-Mistek,
2015, [online]). K1. 1. 2015 zilo ve mésté 58 126 obyvatel (Oficialni stranky
statutarniho mésta Frydek-Mistek, 2015, [online]).

Mésto Frydek-Mistek se nachazi v podhiii Moravskoslezskych Beskyd.
Z geomorfologického hlediska spadd do celku Podbeskydska pahorkatina v blizkosti
hranice celku Ostravské panve. Rysy reliéfu jsou pak ovlivnény geologickym
podkladem a odliSnym vyvojem na hranici mezi celky. Zapadni ¢ast uzemi tvofi plochy
reliéf s malou vyskovou clenitosti, velka Cast se rozprostira v nivach ek Ostravice a
Moravky. Mistni klima spadd do klimatickych oblasti MT 10 a MT 9 a jsou pro né
typickd dlouha a tepla léta a mirné zimy (SdruZeni historickych sidel Cech, Moravy a
Slezska, 2015, [online]). Priamérnou nadmoiskou vyskou pro mésto je 290 m n.m
(Beskydské informacni centrum, 2015, [online]).

Frydek-Mistek se stal od 1. 7. 2006 statutarnim méstem (Sdruzeni historickych
sidel Cech, Moravy a Slezska, 2015, [online]). Tento status mélo mésto jiz v letech
1869 — 1928, konkrétné byl statutarnim méstem Frydek, ve kterém sidlil jak magistrat,
tak dali instituce Bartos a kol. 2000: 37). Obec Frydek-Mistek je okresnim méstem,
pod které spadd 72 obci. Zéarovei je i obci s rozsifenou pusobnosti, do které patii 37
obci. Frydek-Mistek tvoii 7 katastralnich Gzemi. Jednd se o katastralni izemi Frydek,
Chlebovice, Liskovec u Frydku-Mistku, Lystvky, Mistek, Panské Nové Dvory a
Skalice u Frydku-Mistku. Dale mésto tvofi 37 zékladnich sidelnich jednotek a 299 ulic
(Uzemné identifikaéni registr CR, 2015, [onling]).
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Obr. ¢. 1: Graficky prehled katastralnich izemi Frydku — Mistku

Katastralni izemi
1-Frydek

2-Mistek

3-Chlebovice

4-Lystvky

5-Panské Nové Dvory
6-Liskovec u Frydku-Mistku
7-Skalice u Frydku-Mistku

0 07515 3 km
T |

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomdnkova)
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Obr. ¢. 2: Graficky prehled zakladnich sidelnich jednotek Frydku — Mistku

1-Anenska
2-Bahno
3-Baranovice
4-Bascica
5-Bezrucova
6-Druzstevni
7-Frydecky les
8-Frydek

10-Chlebovice
11-Kolatikova
12-Lipina
13-Liskovec
14-Lysuvky

Zakladni sidelni jednotky

27-Polni
28-Primyslovy obvod
29-Riviéra

30-Skalice
31-Slezska-vychod
32-Slezska-zapad
33-Stied

34-U Misteckého lesa

9-Frydek-historické jadro 35-Zihofi

36-Zatisi
37-Zelinkovice

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomdnkova)

15-Mistecky les
16-Mistek-historické jadro
17-Na Kamenci

18-Na Vyhlidce
19-Nad Lipinou
20-Nadrazni
21-Nemocnice
22-Olesna
23-Ondrasov
24-Panské Nové Dvory
25-Pod Cernou Cestou
26-Pod Standlem

Tab. ¢. 1: Seznam zakladnich sidelnich jednotek Frydku-Mistku

ZS)

Pocet obyvatel (SLDB 2011)

Vymeéra (ha)

1 | Anenska

4683

45

2 | Bahno

749

119

3 | Baranovice

3367

73

4 | Bascica

25

140

5 | Bezrucova

2961

32

6 | Druzstevni

160

55
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7 | Frydecky les 0 123

8 | Frydek 8637 83

9 | Frydek-historické jadro 773 36
10 | Chlebovice 747 775
11 | Kolafikova 5590 52
12 | Lipina 81 79
13 | Liskovec 1337 603
14 | Lystvky 317 48
15 | Mistecky les 132 222
16 | Mistek-historické jadro 264 12
17 | Na Kamenci 322 58
18 | Na Vyhlidce 1170 96
19 | Nad Lipinou 4047 81
20 | Nadrazni 223 21
21 | Nemocnice 192 17
22 | Olesna 133 260
23 | Ondrasov 957 44
24 | Panské Nové Dvory 255 310
25 | Pod Cernou cestou 834 120
26 | Pod Standlem 237 78
27 | Polni 1187 165
28 | Priimyslovy obvod 12 38
29 | Riviéra 5105 75
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30 | Skalice 1043 600
31 | Slezska-vychod 269 117
32 | Slezska-zapad 9183 71
33 | Stred 104 46
34 | U Misteckého lesa 355 16
35 | Zahotti 37 186
36 | Zatisi 578 99
37 | Zelinkovice 290 157

(Cerpdno z hitp://www.risy.cz, http://WWw.CzS0.Cz, tiprava viastni)

4.1 Vyvoj pocétu obyvatel

Tab. ¢ 2: Vyvoj poétu obyvatel ve mésté Frydek-Mistek v letech 1869 - 2011

Obec, Rok 1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930
¢ast obce

Frydek-Mistek | 13617 | 14989 | 17413 | 20902 | 22914 | 22473 | 26379
Frydek 5373 6138 7585 9285 | 10179 | 10308 | 12206
Chlebovice 602 601 594 656 689 567 684
Liskovec 913 1000 1348 1755 1599 1479 1980
Lysuvky 172 156 128 141 164 148 134
Mistek 5197 5668 6350 7520 8709 8488 9947
Skalice 1096 1192 1153 1253 1299 1168 1149
Zelinkovice 264 234 255 292 278 315 279
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Obec, Rok 1950 1961 1970 1980 1991 2001 2011
¢ast obce

Frydek-Mistek | 27002 | 31364 | 42608 | 55191 | 63808 | 61400 | 59 365
Frydek 13432 | 17009 | 15729 | 21445| 33918 | 33326| 32603
Chlebovice 582 683 668 659 723 736 759
Liskovec 2768 1446 1328 1278 1221 1291 1389
Lysuvky 158 164 473 166 284 303 330
Mistek 8901 | 10766 | 23371 | 30334 | 26405 | 24343 | 22713
Skalice 864 979 1039 978 991 1109 1280
Zelinkovice 297 317 331 266 292 291

(Cerpdno z: Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869-2005, www.frydekmistek.cz,

uprava vlastni)

Po zaloZeni obou ¢asti dneSniho mésta dochazi k vétSimu nartstu poctu obyvatel
od poloviny 15. stoleti, a to diky zisku dalSich méstskych prav a vysad. K dalSimu
vyznamnému narustu obyvatel dochazi béhem 18. stoleti, kdy doslo k jeho
zdvojnasobeni. Velky rust po¢tu obyvatel jak ve Frydku, tak i v Mistku nastal pak
S rozvojem prumyslu ve méstech na pocatku 20. stoleti (Hrozek a kol. 1965: 22 - 27).

Ve vySe uvedené tabulce je zobrazen celkovy vyvoj poétu obyvatel mésta
Frydku-Mistku a také vyvoj poctu obyvatelstva soucasnych c¢asti mésta. Z udaji
v tabulce vyplyva, Zze béhem 20. stoleti dochazelo k ristu poctu obyvatel ve mésté. K
nejvyraznéjSimu nartstu obyvatelstva doslo v 60. a 70. letech 20. stoleti, na coz m¢lo
patrné velky vliv, v€etné ptirozeného piiristku, st€hovani obyvatel za praci v disledku
narustu tézby ¢erného uhli v regionu. Od pocatku 21. stoleti ale dochazi k pozvolnému
poklesu poctu obyvatel, coz mé& za nasledek zvySujici se nezaméstnanost

V Moravskoslezském kraji. Z jednotlivych ¢asti mésta zije nejvice obyvatel v nejvétsich
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castech mésta, ve Frydku a v Mistku. Nejméné lidi pak Zije v Castech Lystvky a

Zelinkovice.

4.2 Historie mésta

Nejstarsi historie mést Frydek a Mistek spada do 13. a 14. stoleti. Prvni zminky
o Mistku, tehdy Friedebergu, se nachazi v zavéti olomouckého biskupa Bruna ze
Schauenburgu z roku 1267. Mistek tehdy byl trhovou vsi se ¢tyficeti lany. U Frydku ale
presné zalozeni nezname, patrné nahradil ves Jamnici v obdobi let 1327 — 1335. Ve 13.
stoleti také doSlo k rozdé€leni tizemi fekou Ostravici mezi Moravu a piastovské opolské
knizectvi. Zemskou hranici mezi Moravou a Slezskem pak byla feka Ostravice do 1.
prosince 1928. Mistek spadal pod Moravu a byl biskupskym Iénem, béhem 14. stoleti
byl ale znicen a na jeho tizemi bylo zaloZeno nové mésteCko Newenstetil, neboli Nové
Meéstko, Mistko. V 15. stoleti pak byl Mistek piipojen k TéSinsku. V 16. stoleti bylo
frydecko-mistecké panstvi tvoifeno 22 obcemi s 681 usedlostmi. Frydek byl sidlem
vlastnika panstvi a mél naptiklad pravo milové, mytné atd. Z femesel mélo vyznamné
postaveni soukenictvi. Mistek byl na rozdil od Frydku vice zemédélsky. Celé panstvi
pak obchodovalo s dobytkem a soli, dfevem a rybolovem. V 16. stoleti do§lo ke sporiim
o frydecko-mistecké panstvi, které nakonec bylo rozdéleno. Frydecké panstvi bylo
prodano Bartoloméji Bruntalskému z Vrbna a Mistecko bylo ptipojeno k hukvaldskému
panstvi, pod nim zlstalo do roku 1850. Frydecko se jesté dostalo do rukou napiiklad
rodu Prazmi, po nich pak do vzniku Ceskoslovenska vlastnili panstvi Habsburkové
(Oficidlni stranky statutarniho mésta Frydek-Mistek, 2015, [online])

V 19. stoleti na vyznamu jak ve Frydku, tak i v Mistku ziskavaji textilni tovarny,
napiiklad J. Munk a synové. V roce 1833 je v Liskovci zalozena Karlova hut, dne$ni
a.s. Valcovny plechu Frydek-Mistek. V nasledujicim stoleti zaujalo textilnictvi a
zelezaistvi stéZejni misto v celém regionu (Oficialni stranky statutarniho mésta Frydek-
Mistek, 2010, [online]).

Ve 20. stoleti se do déjin mésta vyznamné zapsala 2. svétova valka, a to 14.
bfeznem 1939, kdy némecka armada zacala ve vecernich hodindch obsazovat

Ostravsko. Kwvili Spatné informovanosti 3. prapor 8. péSiho pluku vedl v Mistku
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ozbrojeny odpor proti Némcim. Dal§im vyznamnym meznikem je 1. leden 1943, kdy
doslo ke slouceni obou mést (Oficialni stranky statutarniho mésta Frydek-Mistek, 2010,
[online]).

Zaroven byly k nové vzniklému dvojmésti pfipojeny obce Liskovec a Staré
Mésto ze Slezska a obec Sviadnov z Moravy. Pivodné mélo nové mésto nazev Frydek,
od roku 1945 Frydek-Mistek, nasledn€ od roku 1952 mélo jméno Mistek a od roku 1955
se kone¢ny nazev mésta ustalil na Frydek-Mistek. Jako Frydek-Mistek bylo jiz mésto
bez obci Sviadnov, Liskovec a Staré¢ Mésto, které se vroce 1954 odloucily a
osamostatnily. V roce 1960 pak k Frydku-Mistku byla piipojena obec Panské Nové
Dvory (Bartos a kol. 2000: 36).

Meésto bylo od Némcl osvobozeno 4. kvétna 1945. V nésledujicich letech se
stejné jako v ostatnich Castech republiky dostavala ve mésté k moci Komunisticka
strana Ceskoslovenska. Doslo Kk znarodnovani pramyslovych podnikt, pifedev§im
textilnitho primyslu, ktery mél za valky némecké majitele. Déale pak bylo mésto roku
1946 déno do planu ndrodni obnovy, ktery chtél odstranit valecné skody. S nastupem
éry socialismu dochazi ve mésté, stejné jako Vv celé republice, k dalSimu znarodnovani,
zavadéni pétiletek v prumyslu, budovani sidlistni zastavby atd. (Adamec a kol. 2014:
372 - 379).

4.3 Charakteristika urbanniho vyvoje Frydku a Mistku

Frydek se rozklada na strmé vyspé nad pravym bichem feky Ostravice a jeho
historické jadro zabird rovinaty terén vyspy (Hosdk 1937: 830). Novodoby urbanisticky
vyvoj byl podminén rozvojem textilni tovarni vyroby a vznikem Karlovy huti mezi
Frydkem a Liskovcem. Za hlavni podnét vSak lze povazovat stavbu zelezni¢niho
nadrazi roku 1871, které bylo umisténo jihovychodné¢ od mésta nad pravym biehem
feky Ostravice. V této oblasti jiz existovaly nckteré textilni tovarny, napf. Munk a
synové, a ackoli bylo nadrazi postaveno od mésta daleko, mohlo byt kratkou spojkou
napojeno na tésinskou cisafskou silnici. Novodoby smér rozvoje mésta uréila stavba
silni¢éniho spojeni k nadrazi z prot&Siho Mistku. Novou hlavni tfidou se tak stala

cisaf'ska silnice v oblasti mezi méstem a naddrazim, dnesni ulice T. G. Masaryka, kolem
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niz se do zaCatku 20. stoleti dostavély reprezentativni vefejné budovy. Zaroven tak
nebylo naruSeno vystavbou staré mésto. Zatimco se kolem nadrazi budovala
pramyslova zéna, rodinnd zastavba pievazné podle pravouhlé uli¢éni sité¢ se formovala
na severnich a severovychodnich svazich mésta. Tento urbanisticky rozvoj pokracoval i
za 1. republiky a Frydek se stal méstem s dochovanym historickym jadrem a
novodobymi Ctvrtémi. Po 2. svétové vélce se severozapadné od meésta zacalo stavét
sidlisté u Liskovecké ulice. V ramci nové spojeného dvojmeésti se stavba panelové
vystavby realizovala od 60. let 20. stoleti pfedev§im v Mistku, kde doslo k likvidaci
star$i urbanistické struktury. Frydek ztstal stranou do 70. let, kdy byla postavena
sidlisté¢ Slezska a Ruzovy pahorek. K velkému rozruseni historické urbanistické
struktury v€etné severni ¢asti historického jadra doslo béhem 80. let. Ve snizenin€ mezi
zdmkem a poutnim kostelem Panny Marie byla postavena komunikace, dnes silnice
Revolucni, kterd se napojovala na hlavni tfidu T. G. Masaryka. V Sirokém tizemi kolem
této silnice pak byla zbourdna veskera star$i zastavba a nahrazena panelovym sidlistém.
Zaroven doslo k zasahu do hlavni tfidy, ktera byla prekiizena novym pratahem z Mistku
do Ceského Té&$ina s mimotroviiovym kiizenim. V&t§i &ast historického jadra byla
nakonec zachovana a v 90. letech postupné rehabilitovana. Roku 1992 se historické
jadro Frydku stalo méstskou pamatkovou zonou (Hosak 1937: 832).

Mistek se rozklada v ploché tdolni nivé pfi levém biehu feky Ostravice. Mistek
béhem svého historického rozvoje ziskal typicky koloniza¢ni pudorys, jehoz zakladem
dopravni cestou byla zemska cesta z Moravy do Frydku, T¢sina a Krakova, ve sméru od
Moravské Ostravy do Frydlantu nad Ostravici je dominantnim prvkem tranzitni cesta,
véetné nadmésti. Od poloviny 19. stoleti a 1 béhem 1. republiky doSlo ve mésté
k velkému rozvoji zastavby. Kolem historického jadra a hlavné po jeho vychodni strané
se zacaly stavét nové méstské bloky. K rozvoji vystavby doslo 1 kolem cisafské silnice
sméfujici do Frydku. Ctvrt rodinnych domkd pak vznikla na predmésti Mistku. Do
konce 30. let ziskal Mistek novymi ¢astmi reprezentativni podobu, v dochované starsi
Casti predmésti si ale zachoval malomé&stsky rdz. Dobie zachované zlstalo také
historické jadro s ndméstim a historickymi domy kolem né&j. Stejné jako Frydek, zasahla

v 60. — 80. letech celkova ptestavba 1 Mistek. Postupné se zacalo s vystavbou sidlist’
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Riviéra, Anenskd, Bezrucova a Kolatfikova. Doslo k demolici nejen starSich blokl
predmestské zastavby, ale i novorenesan¢niho nového meéstského centra. Zachovano
zustalo jen ndméesti s kostelem a par vefejnych budov. Byla provedena zména pidorysné
struktury mésta, které se proménilo ve velké sidlisté, kiizené Sirokymi komunikacemi.
Nejvétsi Skody na ptivodni zastavbe souvisi se stavbou priborsko-tésinské silnice, dnes
Hlavni ulice, ktera zasahla jak historické jadro, tak novodobou centralni cast.
Dochované¢ historické jadro je od roku 1992 méstskou pamatkovou zénou (Hosak 1937:
836 - 838).

Po roce 1989 dochazi ve mésté k dal§im izemnim zméndm a ptfestavbam, které
se zaméfuji hlavné na zlepSeni situace s nedostatkem parkovacich mist ve mésté a
vylepSenim nabidky sluZzeb ob¢aniim mésta. Naptiklad se jednd o stavbu cyklostezek
podél feky Ostravice a piehrady Olesna, stavbu Aquaparku u piehrady Olesna, stavbu
supermarketu Kaufland v tésné blizkosti Zameckého namésti ve Frydku, stavbu
obchodniho centra Fryda a sportovni Haly Polarka, pravu ul. 8. péSiho pluku pro
zvétSeni poctu parkovacich mist, atd. V reakci na povodné roku 1997 doslo takeé
Kk Gpravé naplavové oblasti kolem stifedniho toku feky Ostravice.

V letech 2001 — 2003 mésto investovalo do vytvoieni novych pramyslovych
z6n, které se nachazi v Chlebovicich a Liskovci. Obé zény maji dobrou dopravni
dostupnost, coz je dano blizkosti letist¢ LeoSe Janacka v MosSnové a polohou na
vyznamnych silniénich tazich (SdruZeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska,
2015, [online]).

Pidorys samotného mésta je ovlivnén jeho nespojitym tvarem, kdy je obecni
¢ast Skalice odd¢lena od zbylé ¢asti mésta obei Staré Mésto. Mésto mé celkové protahly
pudorys a jeho centralni a nejvetsi casti Mistek a Frydek maji €isté méestsky charakter.
Ostatni ¢asti jsou spiSe charakteru vesnického a rozprostiraji se kolem hlavni silni¢ni
komunikace. Frydek a Mistek jsou od sebe oddéleny tekou a ob& jsou tvofena

historickym centrem, v podobé namésti, a k nému ptiléhajicimi sidlisti.
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4.4 Doprava ve méste

V poslednich desetiletich ptfedstavuje doprava ve mésté¢ jeden z nejvétSich
problémi. Od devadesatych let se tento problém zvétSoval s ptibyvajicim mnozstvim
automobill, spolu s problémem parkovani ve mésté. Jednou z nejvétSich zmén, ktera
nastala v méstské dopravé po roce 1989, bylo ptfemisténi autobusového nadrazi
z Mistku do Frydku Na Poftic¢i. Pti tvorbé nového uzemniho planu mésta, ve kterém se
pocitalo s novym centrem, se o pfesunu nadrazi uvazovalo nejvice v poloviné 90. let.
Nakonec se noveé autobusové nadrazi ve Frydku otevielo v prosinci roku 2007. O zméné
polohy nadraZi se uvazovalo hlavné proto, Ze dosavadni nadrazi v Mistku mélo malou
kapacitu, chybéjici nastupisté a jeho vjezd a vyjezd zhorSoval dopravni provoz na
Hlavni tfidé. DalSim podnétem byla mySlenka na propojeni autobusové a vlakové
dopravy, kde by nadraZi bylo v tésné blizkosti Zelezni¢niho stanovists. Cast vefejnosti
ale neni s novym nadrazim Spokojena, jelikoz neni vétsi nez to pfedchozi, ani nestoji dle
ocekavani v ptfimé blizkosti zelezni¢niho stanovisté. Navic nové autobusové nadrazi se
postavilo na ne moc dobie dostupném misté (Adamec a kol. 2014: 461 — 462).

Cestujici se v prubéhu let spiSe odklanéli od meéstské hromadné dopravy
k automobilové.  Proto piiSel Magistrat mésta vroce 2011 kieSeni problému s
projektem MHD zdarma. Cilem bylo znovu =zatraktivnit méstskou autobusovou
dopravu, odleh¢it mésto od automobilové dopravy, zlepsit zivotni prostiedi a zaroven
prilakat do mésta vice lidi, ktefi by K cesté za sluzbami mésta vyuzivali méstkou
hromadnou dopravu (Adamec a kol. 2014: 461 — 462).

Houstnouci automobilova doprava, piedevsim na Ctyfproudém pritahu centrem
meésta, oteviela na pocatku devadesatych let otazku obchvatu. Jednalo se o severni nebo
jizni varianté, ale po mnoha protestech, peticich, diskuzich v devadesatych letech
nedoslo k feSeni. Na nékolik let pak otdzku obchvatu zablokovaly protesty ekologt,
napf. obCanské sdruzeni Beskydc€an. Trasa obchvatu totiz méla zasdhnout do chranéné
nivy Moravky. Pravomocné rozhodnuti o stavbé obchvatu bylo vydano az na konci roku
2013 (Adamec a kol. 2014: 461 — 462).

Z rychlostnich komunikaci vede pies mésto mezinarodni silnice E 462 trasy
Videnn — Brno — Krakov, kterd je pfimo ve mésté kiizena dalSim silni¢nim tahem ve

sméru Opava — Ostrava — Frydek — Mistek — Frydlant nad Ostravici — Bila — Slovenska
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republika (SdruZeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska, 2015, [online]). Déle
méstem vede Zelezniéni trat’ mezi Frydkem-Mistkem a Ceskym Té&$inem a trat’ Ostrava-
Frydek-Mistek-Frydlant n. Ostravici-Valasské Meziti¢i a Kojetin, jejiz zaclatek
vystavby spada do 2. poloviny 19. stoleti (Bartos a kol. 2000: 30).

Obr. €.3: Schéma linek MHD ve Frydku-Mistku
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(Prevzato z http://www.3csad.cz/mhd-frydek-mistek/schema-linek/)

4.5 Zkoumana obcéanska vybavenost

V nasledujicim textu jsou uvedeny sluzby, pro které byla v praci zjiStovana

dostupnost. Z administrativni vybavenosti statutarniho meésta Frydek-Mistek byla
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zkoumana dostupnost Magistratu mésta Frydku-Mistku, budova ve Frydku, Magistratu
mésta Frydku-Mistku, budova v Mistku, Méstské Policie a Policie CR. Déle pak
dostupnost Ceské posty, presnéji pobodek Frydek-Mistek 1, Frydek-Mistek 12, Frydek-
Mistek 13, Frydek-Mistek 14, Frydek-Mistek 4, Frydek-Mistek 8 a Vydejni misto
Skalice u Frydku-Mistku. Ze zdravotnické vybavenosti byla vybrana Nemocnice ve
Frydku-Mistku a Poliklinika — Mistek, Stavovska s.r.o. V ramci Skolské vybavenosti
byly vybrany zékladni Skoly, jejichZ zfizovatelem je statutarni mésto Frydek-Mistek.
Zakladni $koly vybrany z divodu, Zze se jednd o povinnou $kolni dochazku. Sest
zakladnich Skol je pak spojeno s matefskymi Skolami. Ve zkoumaném uzemi byla
feSena dostupnost Zakladni Skoly narodniho umélce Petra Bezruce, Frydek-Mistek, tf.
T. G. Masaryka 454, Zakladni $kola a matei'ska $kola Frydek.Mistek, Jana Capka 2555,
Zakladni skola Frydek-Mistek, Komenského 402, Zikladni Skola a matetskd Skola
Frydek-Mistek, El. Krasnohorské 2254, Zakladni Skola Frydek-Mistek, Pionyra 400,
Zakladni Skola Frydek-Mistek, 1. maje 1700, Zakladni Skola Frydek-Mistek,
Ceskoslovenska armady 570, Zakladni 8kola Frydek-Mistek, Jittho z Podébrad 3109,
Zakladni a matetska Skola Nadéje, Frydek-Mistek, Skarabelova 562, Zakladni $kola a
mateiska Skola Frydek-Mistek, Liskovec, K Sedlistim 320, Zakladni Skola a matetska
Skola Frydek-Mistek — Chlebovice, Pod Kabatici 107, Zakladni $kola a matei'ska Skola
Frydek-Mistek — Skalice 192. Ze sportovnich zafizeni byla vybrana Hala polarka a
Aquapark Olesna. Z kulturni a osveétové vybavenosti byla zjistovana dostupnost do
Méstské knihovny Frydek-Mistek a jejich pobodek. Jedna se o Ustiedni knihovnu
Frydek, Pobocku Mistek, Pobocku 11. 7S, Poboc¢ku Liskovec, Pobo¢ku Chlebovice a
Pobocku Skalice. Dale byl z kulturni vybavenosti vybran Néarodni dim a Nova scéna
vlast, ve které funguje Divadlo Nova scéna Vlast a Kino Nova scéna vlast. Z obchodni
vybavenosti byly vybrany diskonty, supermarkety, hypermarkety a obchodni centra.
Jedné se o Penny Market, Lidl Frydek-Mistek — Frydek, Lidl Frydek-Mistek — Mistek,
Billa, Kaufland, Supermarket Potraviny Hruska, Tesco Hypermarket, Tesco Expres,
Tesco Supermarket, Hypermarket Albert — Frydek, Hypermarket Albert — Mistek,
Supermarket Albert — Frydek, Supermarket Albert — Mistek, Parada Shopping a
Obchodni centrum Fryda. Vybrané sluzby jsou niZze uvedené tabulce zaznaceny

S pfesnou adresou sluzby.
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Tab. ¢. 3.: Seznam vybrané ob¢anské vybavenosti

Nazev

Adresa

Magistrat mésta Frydku-Mistku

Radni¢ni 1148

Magistrat mesta Frydku-Mistku

Palackého 115

Nemocnice ve Frydku-Mistku

El. Krasnohorské 321

Poliklinika — Mistek, Stavovska s.r.o.,
Frydek-Mistek

8. p&siho pluku 85

Meéstska Policie, Frydek-Mistek

tf. T. G. Masaryka 633

Policie CR, izemni odbor Frydek-Mistek

Beskydské 2061

Zakladni Skola nar. umélce Petra Bezruce,
Frydek-Mistek

tf. T. G. Masaryka 454

Zéakladni $kola a mateiskd $kola Frydek- | Jana Capka 2555
Mistek
Zakladni skola Frydek-Mistek Komenského 402

Zakladni Skola a matetfska Skola Frydek-
Mistek

El. Krasnohorské 2254

Zakladni skola Frydek-Mistek Pionyrii 400

Zakladni skola Frydek-Mistek 1. maje 1700

Zakladni Skola Frydek-Mistek Ceskoslovenské armady 570
Zakladni skola Frydek-Mistek Jititho z Podébrad 3109
Zéakladni a matei'ska $kola Nadgje, Frydek- | Skarabelova 562

Mistek

Zakladni skola a matetfska Skola Frydek- | K Sedlistim 320

Mistek, Liskovec

Zakladni Skola a matetska
Mistek - Chlebovice

Skola Frydek-

Pod Kabatici 107

Zakladni Skola a mateiska Skola Frydek- | Skalice 192

Mistek - Skalice

Méstska  knihovna  Frydek-Mistek — | Jirdskova 506

Frydek

Méstska  knihovna  Frydek-Mistek — | Jifiho z Podébrad 3109
Frydek

Me¢stskd  knihovna  Frydek-Mistek — | Liskovec 305
Liskovec

Me¢stskd  knihovna  Frydek-Mistek — | Hlavni tiida 111
Mistek

Me¢stskd  knihovna  Frydek-Mistek — | FrantiSka Prokopa 110
Chlebovice

Méstska  knihovna  Frydek-Mistek — | Skalice 61

Skalice

Penny Market Frydek-Mistek Pionyra 2280

Parada Shopping Frydek-Mistek Dobrovského 3680
Lidl Frydek-Mistek Horymirova 3450

Lidl Frydek-Mistek Frydlantska 2197
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Billa Frydek-Mistek Staroméstska 3290
Obchodni centrum Fryda Na Piikopé¢ 3727
Hypermarket Albert Frydek-Mistek Hlavni tfida 3274
Hypermarket Albert Frydek-Mistek 17. listopadu 2262
Supermarket Albert Frydek-Mistek 1. maje 155
Supermarket Albert Frydek-Mistek Stara cesta 91

Tesco Hypermarket Frydek-Mistek Ptiborska 2270
Tesco Expres Frydek-Mistek Jittho Trnky 73
Tesco Supermarket Frydek-Mistek Slezské 3505
Kaufland Frydek-Mistek Revoluéni 3470
Supermarket Potraviny Hruska ve Frydku- | Rtizovy Pahorek 547
Mistku

Aquapark Olesnd, Frydek-Mistek Nad Piehradou 2290
Hala Polarka Frydek-Mistek Na Piikopé 3726
Ceska posta, Frydek-Mistek 1 Sadova 2379

Ceska posta, Frydek-Mistek 12 Antoninovo nameésti 92
Ceska posta, Frydek-Mistek 13 Heydukova 3436
Ceska posta, Frydek-Mistek 14 1. maje 155

Ceska posta, Frydek-Mistek 4 K Sedlistim 370
Ceska posta, Frydek-Mistek 8 FrantiSka Prokopa 110
Vydejni misto Skalice u Frydku-Mistku Skalice 319

Nova scéna Vlast Hlavni tfida 112
Nérodni dim Palackého 134

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovani vlastni)
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5 Aplikace Modelu

5.1 Vypocet populaéni potencialu

Popula¢ni potencidl je v této praci urCen na zakladé¢ zakladnich sidelnich
jednotek a poctu obyvatelstva v nich zijicich. Nasledné je pak hodnocen ve vztahu
dostupnosti vybranych sluzeb obcanské vybavenosti, a t0 na ziklad¢ vzdalenosti od
sluzby a vyuZziti méstské hromadné dopravy. Zakladni hodnoty pro vypocet populaéniho
potencialu tvoti hodnoty ¢asové dostupnosti a dostupnosti vzdalenosti.

Nejprve bylo potieba zjistit nejkrat$i casovou dostupnost a nejkrat$i dostupnost
vzdalenosti mezi zakladnimi sidelnimi jednotkami®. Jelikoz se potencial vypo&itava pro

%

urcité body, bylo nutné si pro vypocet dale stanovit tézisté obyvatelstva ZSJ. V tomto

WVt

vvvvv

zastavku autobusové dopravy, v konkrétnim ptipadé této prace pak zastdvku méstské

A%

hromadné dopravyz. Pro vSech 37 tézist’ byla vybrana vzdy nejblizsi zastavka MHD bez
ZSJ Pod Standlem, ZSJ Polni a ZSJ Panské Nové Dvory, kde dostupnost zastavek MHD
v ZSJ nebyla vhodna pro zjistovani nejkrat$i vzdalenosti. U ZSJ Bas¢ica a ZSJ Na
Kamenci pak zastavky MHD v ramci ZSJ chybi, proto byla zvolena nejblizsi zastavka
ze sousednich ZSJ.

Pro stanoveni Casové dostupnosti mezi téziSti ZSJ bylo potfeba ziskat tii

W Vv

Vv oew

byla provedena pro kazdou ZSJ s kazdou. Casova dostupnost mezi uréenymi t&zisti ZSJ

pak byla ziskéna souctem tfi vySe uvedenych hodnot. Timto zpiisobem vznikla matice,

W v v

zastivku MHD a nasledné¢ ze zastaivky MHD do t&zist¢ ZSJ byl pouZzit portal

www.mapy.cz a jim nabizend funkce planovani pési trasy. Pro urceni ¢asu jizdy MHD

! Dalen jen ZSJ.
2 Déle jen MHD.
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mezi danymi zastavkami byl pouzit portdl www.idos.cz. V rdamci MHD Frydku-Mistku
nastal pfi méfeni problém v tom, ze jednotlivé linky MHD nejezdi béhem dne trasy
mezi stejnymi zastavkami stejné dlouhou dobu, proto byl zvolen ¢as pro sledovani
v rozpéti 14:00 — 16:00. V pripadé neexistence spojeni vtomto case bylo pouzito
nejbliz§i realizované spojeni k ur€enému casovému rozpéti. Dal$im problémem u
Frydku-Mistku pfi zjiStovani nejkrats$i jizdy MHD mezi zastavkami byly piestupni
spoje. V praci byla dana ptednost hodnotam ¢asu jizdy u piimych spojeni. Pokud mezi
zastavkami MHD nefungoval pfimy spoj, byl vybran pfestupni spoj s nejkratSim

moznym ¢asem trvani jizdy.

vvvvv

vvvvvvvvv

37 x 37 kombinaci méfeni. Pro métfeni vzdalenosti byl opét pouzit portal www.mapy.cz
a jeho sluzba planovani pési trasy.

Po méteni vzdalenosti mezi ZSJ se stejné vypocty provedly i1 pro vybrané sluzby
obCanské vybavenosti, kterych bylo zvoleno 50. Piesnéji feCeno tedy byla méfena
casova dostupnost a dostupnost vzdalenosti vzdy mezi kazdou ZSJ a kazdou sluzbou.
Vznikla tak matice o dvakrat 37 x 50 méfenich. Stejn¢ jako mezi ZSJ, byla dostupnost
vzdalenosti, pomoci portalu www.mapy.cz a sluzb¢ planovani pési trasy, zmeiena mezi
tézistém ZSJ a sluzbou v metrech.

Pti vypoctu ¢asoveé dostupnosti byly vypocitany opét 3 hodnoty, a to doba trvani

Vv orv

cesty z tézisté ZSJ na zastavku MHD, délka jizdy MHD mezi zastdvkami a doba trvani
cesty ze zastdvky MHD do urcené sluzby. Stejné jako u t€zist' ZSJ byla 1 ke kazdé
sluzbé ptifazena nejblizsi zastavka MHD a ¢as méfeni jizdy mezi zastavkami byl opét
méfen u spoji jedoucich v casovém intervalu 14:00 — 16:00. Méfeni byla opét
provedena prostiednictvim portalu www.mapy.cz a portdlu www.idos.cz.

Dalsi pottebnou veli€¢inou pro vypocet potencidlu je kritickd vzdéalenost R.
V préci byly za kritické vzdalenosti stanoveny dvé hodnoty, a to ¢asovd v minutach a

metrickd v metrech. Metrickd hodnota kritické vzdalenosti pak byla vypocitdna na

zaklade primérné velikosti jedné ZSJ @ Szs; a z ni pak vypocitaného poloméru kruznice

69



r. V tomto ptipadé byly jako vstupni hodnoty brany plocha katastralniho zemi mésta

Frydku-Mistku Sky a pocet ZSJ. Nize je pak ukazan postup vypoctu.

Sku = 51,61 km?
pocet ZSJ = 37

(%) SZSJ = SKU /37
O Sz = 1,394864865 km?

r:\/g;r:666m
1A

Casova kriticka vzdalenost pak byla vypoé&itana z metrické kritické vzdalenosti
jako cas, ktery stravi prumérné zdatny cClovek pii prekonani vzdalenosti 666 m.
Priimérna rychlost chlize pak byla stanovena na 5 km/h.
_ 666%60

t= = 8 min
5000

Pro kritickou vzdalenost byly tedy stanoveny hodnoty R = 666 m, R = 8 min.
Déle bylo pottfeba spocitat hodnotu parametru a, a to dosazenim do nize uvedeného

VZOorce.

_ In(0,5)
a=—73

Vyse vypocitané hodnoty pak byly nasledné pouzity pro vypocet exponencidlni
funkce s parametrem 8 =1 a § = 2. V této praci byla pro vypocet potencialu zvolena
exponencialni funkce s parametrem f =1 a f = 2, a to na zdklad¢ diplomové prace J.
Rozy (2014), ktery se ve své praci volbou vhodné funkce podrobnéji zabyval. Roza
(2014) zvolil pouziti exponencialni funkce s parametrem g = 2 z divodu odlisného
tvaru jeji kiivky vyjadiené v grafu oproti ostatnim funkcim. Tvar kiivky exponencidlni

funkce s parametrem f = 1 pak Rozovi (2014) vykazovala podobny tvar jako tvary

70



kiivek paretovské funkce pii parametrech f =1 a f = 2. Zdavodu pouziti stejné
funkce pak byla Rozou (2014) pro nasledné vypocty spolu s exponencialni funkci
S parametrem 8 = 2 zvolena exponencidlni funkce s parametrem § = 1.

Z vyse vypocitanych hodnot Ize zjistit vysledek pro vypocet potencidlu daného

mista, a to dosazenim do vzorce:

Vi=v;+ X, w; f(dy)

Obr. ¢. 4: Poloha vybranych sluzeb a tézist’ na katastralnim uzemi Frydku-Mistku

Legenda
N
© Knihovna ® Policie A
° Kultura ° Obchod
° Tézisté ° Nemocnice
Sport ° Magistrat

Zakladni Skola

Ceska posta

0051 2 km
(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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5.2 Vysledky aplikace modelu potencialu

5.2.1 Populaéni potencial

V nésledujici Casti bude zobrazen popula¢ni potencial v katastralnim wUzemi
mesta Frydek-Mistek pomoci rastrovych map a pomoci soustavy izolinii. Rastrové
mapy byly zpracovany v programu ArcGIS ptes funkci Spline. Mapy tvoiené soustavou
izolinii byly na zaklad¢ rastrovych map vytvofeny v programu ArcGIS pomoci funkce

Contour.

Obr. ¢ 5: Hladina potencialu ve Frydku-Mistku pfi exponencialni funkci

s parametrem 3 = 1 p¥i kritické vzdalenosti R = 666 m vyjadiena rastrem

Hladiny potencialu

[ -15800 - -11301
[1-11300 - -6801
[ 1-6800 - -2201
[1-2200- 2300
12301 - 6800
[16801 - 11300
[ 11301 - 15900
[115901 - 20400
[120401 - 24900

0 075 15 3 km
I T T N T |

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)

72



Obr. ¢. 6: Hladina potencidlu ve Frydku-Mistku pfi exponencidlni funkei

s parametrem B = 1 p¥i kritické vzdalenosti R = 666 m vyjadiena soustavou izolinii

\M

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)

Na vySe uvedenych obr. €. 5 a ¢. 6 mame zobrazen potencial Frydku-Mistku pii
exponencialni funkci s parametrem B3 = 1, ktery je vyjadien rastrem a soustavou izolinii.
Jako kritickd vzdalenost je v tomto pfipad€ pouzita R = 666 metri. Na mapé miZeme
vypozorovat dvé velké oblasti s vysokym potencidlem, a to ZSJ Frydek a ZSJ Slezska-
zapad. Jedna se o ZSJ, které maji nejvetsi pocet obyvatel v ramei vSech ZSJ a nachazeji
se v tésné blizkosti stiedu mésta. Dalsi oblast s vysokou hladinou potencialu zasahuje

castecné do ZSJ Nad Lipinou a ZSJ Frydek — historické jadro. Jedna se o oblast voln¢ se
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roz$itfujici kolem center potencidlu ZSJ Frydek a ZSJ Slezska-zépad. Na mistecké strané
jsou dvé oblasti s vy$Sim potencidlem, a to sousedici ZSJ Kolafikova a Anenska.
Rovnéz se jedna o ZSJ s vysokym poctem obyvatel, které jsou v blizkosti stiedu mésta.
Tteti mensi centrum s vyssi hladinou potencialu se vytvotilo v ZSJ Riviéra, coz bude
také zpusobeno vysokym pocétem obyvatel v ZSJ a polohou v blizkosti stfedu mésta.
S témito tfemi centry ziskavaji vyssi hodnoty hladiny potencialu témét kruhovity tvar
kolem centra mésta a vypliuji tak prostor mezi centry s vysokou hladinou potencilu.
V centru tohoto kruhu je pak hladina potencidlu niZsi, coz je zpusobeno klesajici
kritickou vzdalenosti a tim, Ze se jedna o ZSJ Stted, ve které zije 104 obyvatel. Hladiny
potencialu se pak vice roz$ifuji na severni stran¢ izemi. Nizké hodnoty potencialu jsou
v ZSJ, které jsou nejdale od centra mésta. NejmensSi potencial je pak zobrazen
v okrajovych castech ZSJ, které patii k neobydlenym castem a jejichz povrch tvofi
pfevazné lesy, napt. jizni Cast ZSJ Mistecky les. Zajimavosti je potencidl u ZSJ
Frydecky les, za ktery byla pti vypoctech dosazovana hodnota nula, z ditvodu nulového
poctu obyvatel. Diky blizkosti této ZSJ k centru mésta ma stanoven ale vétsi potencial

nez ZSJ Chlebovice na zapadni stran¢ mésta.
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Obr. ¢. 7: Hladina potencidlu ve Frydku-Mistku pfi exponencidlni funkei

S parametrem 3 = 2 p¥i kritické vzdalenosti R = 666 m vyjadiena rastrem
A’T

Hladiny potencialu

[ -16900 - -12801
[1-12800 - -8701
[ 1-8700 - -4701

[ 1-4700 - -701

[ 1-700-3400
13401 -7 400
[ 7 401 - 11 500
[111501- 15600
[ 115601 - 19 6000

0 075 15 3 km
I T T N T |

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Obr. ¢. 8: Hladina potencidlu ve Frydku-Mistku pfi exponencidlni funkei

s parametrem B = 2 p¥i kritické vzdalenosti R = 666 m vyjadiena soustavou izolinii

(zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)

Na vySe zobrazenych obr. €. 7 a €. 8 mame stanoven potencial Frydku-Mistku
ptfi exponencidlni funkci s parametrem B = 2, ktery je vyjadien rastrem a soustavou
izolinii. Za kritickou vzdalenost byla pouZzita R = 666 metri. Stejné jako pfi
exponencialni funkci s parametrem B = 1 pfi kritické vzdalenosti R = 666 jsou nejvyssi
hladiny potencialu v ZSJ Frydek a ZSJ Slezskéa-zapad, ale s tim rozdilem, ze centra
nejvyssich hladin potencialu jsou plos$né rozsitenéjsi. Vyssi hodnoty hladiny potencialu

maji 1 ZSJ Riviéra a ZSJ Kolafikova. Ke sniZzeni hodnot hladiny potencialu pak doslo
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vyrazné u ZSJ Anenskd, coz zpisobilo, ze nejvyssi hodnoty hladiny potencidlu jiz
nemaji kruhovity tvar, ale vice svym tvarem ptipominaji podkovu a jsou rozsifenéjsi od
stiedni casti mésta. K nartstu hladiny potencialu pak doslo prakticky v ramci celého
uzemi Frydku-Mistku, az na velkou ¢ast ZSJ Olesna a ZSJ Mistecky les, jejiz hladina
potencidlu zlstava stejna. Obé tyto ZSJ patii k nejméné obydlenym. Vys$si hladina
potencialu se vtomto piipad¢ vice rozsSifuje severnim smérem od center nejvyssiho

potencialu.

Obr. ¢. 9: Hladina potencidlu ve Frydku-Mistku pfi exponencidlni funkei

S parametrem 3 = 1 p¥i kritické vzdalenosti R = 8 min vyjadiena rastrem

Hladiny potenciilu

[ -21300 - -16001
[1-16000 - -10701
[1-10700 - -5401
[ 1-5401 - -101

[ 1-100- 5300
15301 - 10600
[ 10601 - 15900
[115901 - 21200
[121201 - 26500

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Obr. ¢ 10: Hladina potencidlu ve Frydku-Mistku pri exponencialni funkei

s parametrem B = 1 p¥i kritické vzdalenosti R = 8 min vyjadiena soustavou izolinii

|

e\

7
| \'\\’\K\\&\'
s =

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)

Na obrazcich ¢. 9 a ¢. 10 jsou ukazany hladiny potencidlu Frydku-Mistku pii
exponencialni funkci s parametrem B = 1, které jsou zndzornény rastrem a soustavou
izolinii. Za kritickou vzdalenost byla zvolena hodnota R = 8 minut. Jedna se tedy o
vypocet pomoci Casu jizdy autobusem. Nejvyssi hodnoty hladiny potencidlu jsou opét
v ZSJ Frydek a ZSJ Slezska-zapad. Na rozdil od ptfedchozich ptikladli, mame misto
dvou center s nejvyssi hladinou potencialu, centrum jedno, které vzniklo propojenim

vyse uvedenych ZSJ. Je to dano velmi dobrou ¢asovou dostupnosti v ramci jizdy MHD
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a Cetnosti zastavek MHD. Nejvyssi hladiny potencidlu jsou opét v pomysIné kruznici
kolem stfedu mésta. Tentokrat ale zabiraji vétsi uzemi, coz piti kritické vzdalenosti R =
8 minut je ovlivnéno ptfedevsim dobrym dopravnim spojenim prosttednictvim MHD.
S pouzitim Casové kritické vzdalenosti, souvisejici s ¢asem jizdy autobusem, jsou vyssi
hladiny potencidlu i v ZSJ Anenskd, ZSJ Kolatikova a ZSJ Mistek-historické jadro.
V téchto ZSJ je velmi dobra sit’ zastavek MHD, ptes které projizdi vice linek autobusti,
nez v jinych ZSJ. Vyssi hladiny potencidlu jsou pak od stfedu mésta rozsifeny severné
do ZSJ Liskovec. To je opét zptisobeno dobrou ¢asovou dostupnosti do centra mésta pti
Velka blizkost dvou zastavek MHD také zvysila hladinu potencialu v ZSJ Skalice a
v ZSJ Polni.
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Obr. ¢ 11: Hladina potencidlu ve Frydku-Mistku pri exponencidlni funkci

S parametrem 3 = 2 p¥i kritické vzdalenosti R = 8 min vyjadFena rastrem

Hladiny potencialu

I -15600 - -11701
[1-11700 - -7801
[1-7800 - -3901
[1-3900--0.1
[10-3900
713901 - 7800
[ 7801 - 11700
[ 111701- 15600
[115601 - 19500

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Obr. ¢ 12: Hladina potencidlu ve Frydku-Mistku pri exponencialni funkei

s parametrem B = 1 p¥i kritické vzdalenosti R = 8 min vyjadiena soustavou izolinii

|

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)

Na obr. ¢. 11 a ¢. 12 jsou zobrazeny hladiny potencidlu Frydku-Mistku pii
exponencialni funkci s parametrem B = 2 a jsou vyjadfeny rastrem a soustavou izolinii.
Za kritickou vzdalenost byla stanovena hodnota R = 8 minut. Pfi pohledu na mapu
mizeme vidét, Ze ZSJ Frydek a Slezska-zdpad maji nejvétsi hladinu potencidlu a
vytvafeji tak jedno spojené centru. JelikoZ kriticka vzdalenost v sobé zahrnuje ¢as jizdy
pomoci MHD, jsou vtéchto ZSJ nejvy$$i hladiny potencidlu diky dobrému

autobusovému spojeni. Druhé centrum s vys$$i hladinou potencidlu je pak tvoteno ZSJ
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Kolatikova a Anenskd. VSechna uvedend centra patii k ZSJ s vysokym poctem
obyvatel. Oproti obrazku ¢. doslo ke snizeni hladin potencidlu a zaroven ke zmenSeni
uzemi s vysokymi hladinami potencialu. Nejvyssi hladiny potencidlu obyvatelstva se

tedy koncentruji kolem stfedu mésta.
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5.2.2 Dostupnost obéanské vybavenosti

V nésledujici Casti je zobrazena dostupnost vybranych sluzeb pomoci
kartodiagrami na mapovaném uUzemi s hranicemi jednotlivych ZSJ. Mapy byly

vytvofeny pomoci programu ArcGIS.
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Obr. ¢ 13: Dostupnost Magistratu pri kritické vzdalenosti R = 666 metri

(exponencialni funkce)

Dostupnost Magistratu (R=1)

‘ \ \ @ 0- 10800
\ {\ A @ 10501 - 14000
\

'8

|
f\kwi?
b / 0 07515 3km

Dostupnost Magistratu (R=2)
{\ & @ 0-5800

\ N A . 5801 - 9200

‘j\} 0 07515 3km
I TN T T T |

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)

84



Na vyse zobrazeném obr. ¢. 13 Ize vidét dostupnost obou Magistratli pti pouziti
exponencialni funkce s parametrem B = 1 a B = 2. Konkrétné se jednd o budovu
Magistratu ve Frydku a budovu Magistratu v Mistku. Podle obou kartodiagrami je
dostupnéj$im hlavni Magistrat ve Frydku. Zaroven maji ale oba Magistraty docela

vysokou hladinu dostupnosti. VEtsi dostupnost Magistratu ve Frydku je patrné dana

WVt

jsou napi. ZSJ Frydek, ZSJ Nad Lipinou a ZSJ Slezska-zéapad.
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Obr. ¢ 14: Dostupnost Magistratu pri kritické vzdalenosti R = 8 minut

(exponencialni funkce)

Dostupnost Magistratu (B=1)
@ 0- 13000

@ 13001 - 14500

Dostupnost Magistratu (R=2)
e @ 0-5600
! :

. 5601 - 8400

< e ? N
% {/ Wﬂ

5

N

\\m / } 0 075 15 3 km
~__/ I T T T |

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Ve vySe zobrazenych mapach (obr. ¢. 14) lze z diagramu urcit, ze lepSi
dostupnosti, pfi kritické vzdalenosti R = 8 minut, dosahuje Magistrat ve Frydku.
Zaroven maji oba Magistraty vysokou hladinu dostupnosti. Lepsi dostupnost Magistratu
ve Frydku je dana fungujicim systémem MHD, kdy z Magistratu dojdete na zastavku do
dvou minut. Zaroven pres tuto zastavku projizdi mnoho linek MHD a existuji zde

casove vyhodnéjsi spoje.
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Obr. €. 15: Dostupnost zdravotnickych zafizeni pri kritické vzdalenosti R = 666

metri (exponencialni funkce)

Dostupnost zdravotnickych
\/ﬂ zarizeni (R=1)
k N @ 0- 10900
A
\ L A @ 10501 - 11500

Dostupnost zdravotnickych
ﬂ zarizeni (R=2)
k o @ o0-7400
A
\ L A @ 7201 - 7700

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na vySe zobrazenych mapach (obr. ¢. 15) je zndzornéna dostupnost
zdravotnickych zatizeni pti pouziti exponencialni funkce s parametrem B =1 a 8 = 2, pfi
kritické vzdalenosti R = 666 metri. Konkrétné se jedna o Nemocnici ve Frydku-Mistku
a Polikliniku — Mistek. Z vySe zobrazenych map lze pozorovat, Ze zvoleny parametr
exponencialni funkce ovliviiuje dostupnost vybranych zdravotnickych zafizeni. Zaroven
maji ob¢ zdravotnicka zatizeni velmi vysokou hladinu dostupnosti, které je dano dobrou
polohou obou zafizeni v blizkosti center méstskych casti Frydku a Mistku a blizkosti

tézist’ okolnich ZSJ.
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Obr. ¢. 16: Dostupnost zdravotnickych zarizeni pri kritické vzdalenosti R = 8

minut (exponencialni funkce)

Dostupnost zdravotnickych
zarizeni (R=1)

m & @ 0-13100
1
\ L A @ 13101 - 16000

Dostupnost zdravotnickych
zarizeni (R=2)

m N @ 0-6400
1
\ L A @ 010400

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na vyse zobrazenych mapach (obr. ¢. 16) lze vidét dostupnost zdravotnickych
zafizeni pifi pouziti exponencialni funkce s parametrem B = 1 a 3 = 2, pri kritické
vzdalenosti R = 8 minut. Pfi hodnoceni ¢asové dostupnosti realizované pires MHD ma
vétsi dostupnost zdravotnické zatizeni Poliklinika v Mistku. Tento vysledek dostupnosti
je ovlivnén predevSim blizkosti zastdvky MHD, kterd se nachazi pfimo pied
poliklinikou. Zaroven se jednd o velmi frekventovanou zastavku, ktera umoZiuje pifimeé
spojeni s mnoha ¢astmi mésta. Naproti tomu ma Nemocnice ve Frydku svou zastavku

MHD vzdalenou 6 minut.
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Obr. €. 17: Dostupnost kulturnich zarizeni prFi kritické vzdalenosti R = 666 metri

(exponencialni funkce)

Dostupnost kulturnich
zarizeni (R=1)

@ o0-10400

. 10401 - 10900

\Jﬁ § 0 07515 3 km
/ IS T T Y T

Dostupnost kulturnich
zarizeni (R=2)

@ 0-3900

@ 0016100

/,7 0 075 15 3km
I T T T |

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na vyse zobrazenych mapach (obr. ¢. 17) je znazornéna dostupnost kulturnich
zafizeni pifi pouziti exponencialni funkce s parametrem B = 1 a = 2, pri kritické
vzdalenosti R = 666 metrti. V ramci kulturnich zatizeni byly do prace vybrany Narodni
dim a Nova scéna Vlast, ve které je provozovano kino a divadlo. Ob¢ zatizeni jsou
blizko u sebe a maji vysokou hladinu dostupnosti. Presto ma lepsi dostupnost pfi
kritické vzdalenosti R = 666 metri Narodni dim, ktery je svou polohou blize ZSJ

W v orv

S vét§im poctem obyvatel a zaroveit ma ve své blizkosti vice tézist’ okolnich ZSJ.
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Obr. ¢. 18: Dostupnost kulturnich zarizeni pri kritické vzdalenosti R = 8 minut

(exponencialni funkce)

Dostupnost kulturnich
zarizeni (R=1)

@ 0-11900

@ 1901 - 14000

Dostupnost kulturnich
zazizeni (R=2)

x/_\\
r { N @ 0-4300

) A @ 4301 - 6000

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na vySe zobrazenych mapach (obr. ¢. 18) lze vidét dostupnost kulturnich
zafizeni pifi pouziti exponencialni funkce s parametrem B = 1 a 3 = 2, pri kritické
vzdalenosti R = 8 minut. Pii sledovani kartodiagramti na vySe znazornénych mapach
vyplyva, ze Narodni dim ma vétsi dostupnost i pii pouziti MHD. Ptestoze ob¢ sluzby
vyuzivaji stejnou zastavku, tak vétsi dostupnost u Néarodniho domu zptsobuje vétsi

blizkost zastavky k Narodnimu domu, neZ k Nové scéné Vlast.
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Obr. ¢ 19: Dostupnost policie pri kritické vzdalenosti R = 666 metri

(exponencialni funkce)

Dostupnost policie (R=1)
@ 0-7400

‘ 7401 - 12400

} 0 075 15 3 km
T T N |

Dostupnost policie (B=2)
@ 0-4200

R Q\ ASI ‘ 4201 -7700

0 075 15 3 km
T T N |

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na vyse uvedenych mapach (obr. ¢. 19) je zobrazena dostupnost policejnich
stanic pfi pouziti exponencidlni funkce s parametrem B = 1 a B = 2, pri kritické
vzdalenosti R = 666 metrti. V tomto piipadé jde o hlavni sidlo Méstské policie ve
Frydku-Mistku a o sidlo Policie CR ve Frydku-Mistku.

Pti kritické vzdalenosti R = 666 metri ma vétsi dostupnost Méstska policie. Je to dano
tim, Ze oproti Policii CR sidli v centru mésta, v méstské &asti Frydek, v blizkosti husté

obydlenych ZSJ.
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Obr. €. 20: Dostupnost policie pri kritické vzdalenosti R = 8 minut (exponencialni

funkce)

Dostupnost policie (R=1)
@ 0-9500

@ o501 - 13400

0 075 15 3 km
T T N |

Dostupnost policie (R=2)
Sl @® 0-5000

Q\\ ASI ‘ 5001 - 5300

0 075 15 3 km
T T N |

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na obr. €. 20 Ize vidét, ze také u kritické vzdalenosti R = 8 minut pfi pouziti
exponencialni funkce s parametrem B3 = 1 a B = 2 ma lepsi dostupnost Méstska policie.
Je to déno bezprostiedni blizkosti zastavky MHD a zarovenn dobrou polohou v centru

Vovoew

mesta a blizkosti tézist’ ZSJ s vysokym poctem obyvatel.
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Obr. ¢. 21: Dostupnost sportovnich zarizeni p¥i kritické vzdalenosti R = 666

metri (exponencialni funkce)

Dostupnost sportovnich
zafizeni (R=1)

@ 0-900

‘ 901 - 7300

f ‘
{
L A
L 7
-y / 0 07515 3km

Dostupnost sportovnich
zarizeni (R=2)

@ o0-100

‘ 101 - 2400

0 075 15 3 km

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Pro sledovéani dostupnosti sportovnich zatizeni (obr. ¢. 21) byla zvolena hala
Polarka a Aquapark Olesna. V ramci kritické vzdalenosti R = 666 metrti pti pouziti
exponencialni funkce s parametrem B = 1 a B = 2 mé vyssi dostupnost hala Polarka.
Prestoze je postavena v ZSJ Stfed, kde je nizkd koncentrace obyvatel, je stale velmi
dobte dostupna pro zbylé ¢asti centra. Aquapark Olesnd ma nizkou hladinu dostupnosti,
Z hlediska pési vzdalenosti je dostupnost pro vétSinu obyvatel Frydku-Mistku na

Aquapark OleSna nevyhodna.
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Obr. ¢ 22: Dostupnost sportovnich zafizeni pr¥i kritické vzdalenosti R = 8 min

(exponencialni funkce)

Dostupnost sportovnich
zarizeni (R=1)

@ 0-3600

‘ 3601 - 7600

/ 0 075 15 3km

Dostupnost sportovnich
zarizeni (R=2)

@® 0-200

. 201 -2100

p—
}//v/
P

0 075 15 3 km

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Pii kritické vzdalenosti R = 8 minut za pouziti exponencialni funkce
s parametrem 5 =1 a B = 2 je opét vice dostupna hala Polarka (obr. ¢. 22). Prestoze maji
ob¢ sportovisté zastavku MHD vzdalenou 7 az 8 minut, tak u haly Polarka lze diky jeji
poloze v centru vyuZzivat krat$ich a rychlejSich spoji. V budoucnu Ize pak predpokladat
lepsi dostupnost haly Polarka z divodu planovani nové zastavky MHD v jeji

bezprostiedni blizkosti.
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= 666 metriu

Obr. €. 23: Dostupnost knihoven pri kritické vzdalenosti R

(exponencialni funkce)
Dostupnost knihoven (R=1)

e 0-700
@ 701-1000
@ 1001 -1800

@ 1301 - 11600

‘ 11601 - 13400

i::ika Skalice

Dostupnost knihoven (R=2)

e 0-700
@® 701-900

@ 901 - 1000
@ 1001-3600

. 3601 - 8600

/ 0 075 15 3 km

T T N |

i::ika Skalice

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)

/ 0 075 15 3 km

T T N |
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Ve vySe zobrazenych mapach (obr. ¢. 23) lze pozorovat dostupnost Méstské
knihovny Frydek-Mistek a jejich pobocek. Pii kritické vzdalenosti R = 666 metri maji
nejvétsi dostupnost knihovny v centru mésta, a to Ustiedni knihovna, Pobo¢ka Mistek a
Pobocka 11. ZS. Poboc¢ka Mistek ma pak, oproti dvéma uvedenym, o néco mensi
Vysoké dostupnost Ustiedni knihovny je dana jeji polohou v ZSJ Frydek a blizkosti ZSJ
Slezska-zapad, které maji vysoky podet obyvatel. Vysokéa dostupnost Pobocky 11. ZS je
dana jejim umisténim v ZSJ Slezska-zapad, ktera ma nejvétsi pocet obyvatel v ramci
v Liskovci, Skalici a Chlebovicich je ovlivnéna poctem obyvatel v dané ZSJ. Pobocka

v Chlebovicich ma proto nejmensi dostupnost.
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Obr. ¢. 24: Dostupnost knihoven pri kritické vzdalenosti R = 8 min (exponencialni

funkce)

Dostupnost knihoven (R=1)

e 0-300
@ 301-700
@ 701-1000

@ 1001-3300

. 3301 - 4100

/ﬁ%
obo%
S

/\‘j\_‘; 0 075 15 3km
T T N |

Dostupnost knihoven (R=2)

e 0-300
@® 301-700
@ 701-1000

@ 1001-3300

. 3301 - 4100

Pobogka Chigbovice m
.
Pobocka Skalice
N
/\‘j\_‘; 0 07515 3 km

T T N |

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na vySe zobrazenych mapach (obr. ¢. 24) lze pozorovat dostupnost méstské
knihovny a jejich pobocek pii pouziti exponencidlni funkce s parametrem 3 =1 a 3 =2,
pti kritické vzdalenosti R = 8 minut. Z hlediska kritické vzdalenosti R = 8 min dochazi
k velké zméné pii pouziti exponencialni funkce s parametrem B = 2. Z vysledného
kartodiagramu lze vidét, ze Pobocka 11. ZS ma nejmensi dostupnost, coZ je ziejmé
zpusobeno faktem, Ze se knihovna nachazi od zastavky MHD ve vétsi cCasové
vzdalenosti nez je kriticka vzdalenost 8 minut, a tim dochazi k rychlému poklesu jeji
dostupnosti s ¢asem. Pifi casové kritické vzdalenosti nastava zvétSeni dostupnosti

pobocek v okrajovych ¢astech mésta.
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Obr. & 25: Dostupnost Ceské posty pii Kritické vzdalenosti R = 666 metrii

(exponencialni funkce)

Dostupnost Ceské posty (R8=1)
— e 700 -900

\ @ 901 - 1600
\ {g‘é @ 1601 - 7900
\Ces"é posta 4 @ 7901 - 10900

. 10901 - 12500

p

T
@

e k% posta 14

v i
\\ Ceska posta 7/\
ﬁj/\/ /f
i Vydejni mlsto S Ilce
V\«i 0 075 15 3 km

Dostupnost Ceské posty (8=2)
e e 0-600

@ 601-900
{g‘é @ 901-5500
°es"a'° @ s:01-5700

. 5701 - 7600

P

eska posta 14 /\/§7\
Vf«\w

/
]
i Vydejni misto S Ilce

V\«i 0 075 15 3 km

(Zdroj: viastni zdroj, zpracovala Petra Tomankova)
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Na vyse uvedenych mapach (obr. ¢. 25) je zobrazena dostupnost Ceské posty a
jejich pobocek pii pouziti exponencialni funkce s parametrem 8 =1 a B = 2, pii kritické
vzdalenosti R = 666 metrd. Nejveétsi dostupnost pii kritické vzdalenosti R = 666 metra
ma Ceska posta 1, kterd je zaroven hlavni postou ve Frydku-Mistku a nachazi se blizko
7ZSJ Slezskéa-zapad, kde je nejvétsi pocet obyvatel ve mésté. Déale maji dobrou
dostupnost i ostatni pobocky v centru mésta. U Ceské posty 12 a Ceské posty 13 je

W ovoew

Ceské posty 12 se jedna o t&7isté ZSJ Kolatikova a ZSJ Anenska. Dostupnost Ceské
posty 13 je ovlivnéna blizkosti tézisté ZSJ Nad Lipinou. Hiufe na tom jsou s dostupnosti
pobocky posty v Okrajovych Castech mésta, které prakticky obsluhuji maly pocet

obyvatel.
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Obr. & 26: Dostupnost Ceské posty pii kritické vzdalenosti R = 8 min

(exponencialni funkce)
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Podobné vysledky pro Ceskou postu a jeji pobodky vysly také pii kritické
vzdalenosti R = 8 minut pfi pouziti exponencialni funkce s parametrem B3 =1 a3 =2
(obr. &. 26). Z divodu blizkosti dostupné zastavky MHD do 1 minuty ma Ceska posta 1
vysokou dostupnost pii obou parametrech. Pfi parametru § = 2 ma vysokou dostupnost
také Ceska posta 13, ktera je od zastavky MHD rovnéz vzdalena 1 minutu. Zarovei obd
posty spadaji do ZSJ s vysokym poctem obyvatel a jsou dobie dostupné z okolnich ZSJ
pii pouziti MHD. Cesk4 posta 12 méa pii parametru B = 2 mensi dostupnost neZ pii
parametru B = 1. Ceska posta 14 ma pak pii parametru B = 2 vétsi dostupnost neZ pfi
parametru B = 1. Dostupnost zbylych poboéek je, az na Ceskou postu 8, ovlivnéna vétsi

blizkosti k zastavce MHD.
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Obr. ¢ 27: Dostupnost zakladnich Skol pfi kritické vzdalenosti R = 666 metri

(exponencialni funkce)
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Na vyse zobrazenych mapach (obr. €. 27) lIze vidét dostupnost zékladnich skol
pfi pouziti exponencialni funkce s parametrem =1 a B = 2, pfi kritické vzdalenosti R =
666 metru.

V soucasné¢ dobé¢ provozuje statutdrni mésto Frydek-Mistek 12 zékladni skol,
Z nichz 3 jsou v méstskych ¢astech Chlebovice, Liskovec a Skalice. Zbylé zakladni
Skoly, jak je zobrazeno na mapé vyse, jsou rozmistény v okoli centra mésta, jak na
Mistecké, tak na Frydecké strané. Z kartodiagrami na mapé pak vyplyva, Ze nejvetsi
dostupnost pii kritické vzdalenosti 666 metri maji Skoly nachazejici se v husté
obydlenych ZSJ, napt. Zakladni Skola Pionyrti v ZSJ Anenska. Dale maji vysokou
dostupnost Skoly nachézejici se v ZSJ Frydek a ZSJ Slezska-zapad, kde se Zakladni

A%

Skola Jititho z Podébrad nachazi v bezprostiedni blizkosti té€zisté této ZSJ.
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Obr. ¢. 28: Dostupnost zikladnich Skol pri Kritické vzdalenosti R = 8 min

(exponencialni funkce)
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Jak lze vidét na vysSe uvedenych mapach (obr. ¢. 28), tak pii stanoveni kritické
vzdalenosti R = 8 min se nejlépe dostupnymi stavaji ty zakladni Skoly, které jsou
postaveny kolem stiedu mésta a maji v blizkosti zastavku MHD s dobrym spojenim.
Jedna se o ZSJ Frydek, ZSJ Baranovice, ZSJ Anenskd a ZSJ Kolatikova, které maji
vysoky poéet obyvatel. Skoly v téchto ZSJ maji dobry piistup k zastivce MHD, nebo
Jittho z Podébrad dochazi Kk poklesu dostupnosti pii pouziti exponencialni funkce
S parametrem 5 = 2, které je zptsobeno jeji velkou vzdalenosti od zastavky MHD, ktera
piekracuje kritickou vzdalenost 8 minut. Dostupnost zakladnich kol v okrajovych ZSJ

Vv ot

je ovlivnéna jejich vzdalenosti od zastavek MHD a tézisté obyvatelstva ZSJ.
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Obr. ¢ 29: Dostupnost obchodi pri kritické vzdalenosti R = 666 metri

(exponencialni funkce)
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Na vyse zobrazenych mapach (obr. €. 29) je zndzornéna dostupnost obchodt pii
pouziti exponencialni funkce s parametrem 8 = 1 a B = 2, pfi kritické vzdalenosti R =
666 metri. V tomto piipadé se jedna o diskontni prodejny, supermarkety, hypermarkety
a nakupni centra. Podle kartodiagramu dostupnosti obchodu pti kritické vzdalenosti R =
666 metrl jsou nejdostupnéjsi ty obchody, které jsou umistény v centru mésta a zaroven
spadaji do ZSJ s vysokym poctem obyvatel. Nejvice dostupny je Kaufland, HruSka
v ZSJ Frydek a supermarket Tesco na Slezské ulici v ZSJ Slezska-zapad. Zaroven podle
hodnot kartodiagramil Ize fici, Ze 1 ostatni maji vysokou dostupnost. Vyjimkou jsou ale
Hypermarket Albert a Hypermarket Tesco, které jsou postaveny dale od meéstského

centra.

117



Obr. €. 30: Dostupnost obchodii pri kritické vzdalenosti R = 8 min (exponencidlni

funkce)
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Pti casové kritické vzdalenosti R = 8 min (obr. ¢. 30) dochazi k vétsim rozdilim
v dostupnosti  mezi  jednotlivymi obchody. Nejvétsi dostupnost maji obchody
provozované v co nejkrat$i vzdalenosti od zastavky MHD, ktera ma zarovenn velmi
dobrou obsluznost. Jednad se o Penny Market, ktery ma v ramci své ZSJ dostupnost na
zastavku MHD 1 minutu, a Kaufland a Hrusku, kter¢ jsou od zastavky MHD vzdalené 1
minutu. Zaroven jsou, oproti ostatnim, tyto obchodni jednotky v blizkosti tézisté¢ ZSJ
s vysokym poctem obyvatel. Prestoze nejvétsi dostupnost maji sluzby kolem stifedu
centra, v ptipadé OC Fryda tomu tak neni. U OC Fryda je dostupnost ovlivnéna
neexistenci zastavky MHD v blizkosti OC, coz by se mélo, stejné jako u haly Polarky,

V budoucnu zmeénit.
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6 Zaver

Cilem prace bylo stanovit geograficky potencial mésta Frydek-Mistek. Na
zaklad¢ prostudované literatury byla pro stanoveni potencidlu mésta zvolena metoda
populaéniho potencialu. Jeho naslednou aplikaci byl Frydek-Mistek zhodnocen
Z hlediska potencidlu a dostupnosti vybranych sluzeb. Potencial byl vypocitan na
zéklad¢ zékladnich sidelnich jednotek mésta a poctu obyvatel v nich zijicich. Nésledné
byl pak hodnocen ve vztahu dostupnosti vybrané obcanské vybavenosti, a to na zékladé
vzdélenosti od sluzby a vyuziti méstské hromadné dopravy. Pro vypocet potencidlu byla
zvolena exponencialni funkce s hodnotami parametrit B = 1 a B = 2. Dale pak byly
stanoveny dvé¢ kritické vzdalenosti, a to R = 666 metri a R = 8 min.

V ramci pouZziti exponencialni funkce o dvou hodnotdch parametru B a dvou
kritickych vzdalenosti byly vypracovany c¢tyfi vysledky popula¢niho potencidlu.
Zobrazeny pak byly na mapovych podkladech rastrem a soustavou izolinii. Pfi pohledu
na zobrazeni hladin potencidlu je zieymé, Ze vysledky z velké Casti odpovidaji
piedpokladu stanovenému v cilech prace. U vSech c¢tyf aplikaci modelu se nejvyssi
hladiny potencialu vyskytuji kolem stfedu mésta v méstské casti Frydek, konkrétné pak
v ZSJ Frydek a ZSJ Slezska-zapad. Tato ZSJ vedle sebe sousedi, maji vhodnou polohu
a zaroven maji obé vysoky pocet obyvatel. Také jsou obé velmi dobie obsluhovana
MHD. Dalsi centra vysoké hladiny potencialu pak vznikla v méstské casti Mistek v ZSJ
Anenska, ZSJ Kolatikova a ZSJ Riviéra. Tato ZSJ jsou oproti ZSJ ve Frydku mensi,
zaroven ale maji také vysoky pocet obyvatel a dobrou polohu a dopravni dostupnost
pfes MHD. Obecné by se dalo fici, ze nejvyssi vypocitané hladiny potencidlu
obyvatelstva se nachazi v méstskych jadrech mésta Frydku-Mistku a jsou spolu
propojeny pomyslnym kruhovym tvarem. Zbylé Casti mésta pak vykazuji nizsi hladiny
potencidlu. To je dano nizkym poctem obyvatel a nevyhodnou polohou v okrajové ¢asti
mésta a také horSim spojenim MHD pfti dodrzeni kritické vzdalenosti.

DalSim zjiStovanym cilem byla dostupnost vybrané obcanské vybavenosti na
zaklad€é méstské hromadné dopravy. V ramci volby obCanské vybavenosti byly vybrany
nasledujici sluzby: Magistrat, policie, knihovna, sportovni zafizeni, zdkladni Skoly,
Ceska posta, zdravotnickd zafizeni, obchody a kulturni zafizeni. Z vyslednych
kartodiagramll je patrné, Ze pfevazna cast téchto sluzeb je lokalizovdna v méstskych
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Castech Mistek a Frydek. Tudiz jsou umisténa v centru mésta v mistech s vysokou
hladinou popula¢niho potencialu. S rostouci dalkou od méstského centra se snizuje i
dostupnost jednotlivych sluzeb. Stejn¢ jako hladiny potencidlu byla dostupnost sluzeb
ovlivnéna poctem obyvatel ZSJ, blizkosti tézist¢ dané ZSJ a také vzdalenosti od
zastavky MHD. Mald mira dostupnosti byla zaznamenana u sluzeb, napt. pobocky
méstské knihovny a Ceské posty, které se nachazi v okrajovych ¢astech mésta.

V ramci rozmisténi vybranych sluzeb lze fici, ze sohledem na hladiny
potencialu obyvatelstva, je jejich rozmisténi v rozmezi centra mésta spravné a jsou tak
dostupné co nejveétSimu mnozstvi obyvatel, které je soustfedéno v méstskych castech
Frydek a Mistek. Obyvatelstvo ostatnich méstskych ¢asti musi za vétSinou obcanské
vybavenosti dojizdét, mohou k tomu ale vyuzit pomérné Casté a rychlé spojeni pomoci
MHD. Jedinymi problémovymi oblastmi jsou ZSJ Bas¢ica a ZSJ Na Kamenci, které
spadaji pod katastralni uzemi Skalice u Frydku-Mistku. Ob¢ tyto ZSJ maji nejblizsi
zastavku ve vzdalenosti kolem 30 minut v ZSJ Skalice. Spolu se vzdélenosti ZSJ
Skalice od centra meésta trva se dopravit do centra mésta i1 pfes hodinu z téchto dvou
ZSJ. U ZSJ Na Kamenci lze ¢asovou dostupnost zkratit pouzitim zelezni¢ni dopravy
v sousedni obci Dobra. U ZSJ BascCica ale takovda moznost neni, jelikoz cesta do
sousedni obce Baska trva také priblizné 30 minut. Jedinym feSenim, vCetné individudlni

automobilové dopravy, je vytvofeni nové zastavky MHD pro ZSJ Bascica.
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7/ Summary

This diploma thesis can be divided into three sections. The first section is
focused on the compilation of the theoretical resources related to the population
potential and allocation of the civic facilities. There are the geographical disciplines
related to the topic of the thesis described in that part, such as geography of services,
trade, population and settlements. Furthermore, the general characteristic of the space
organization, accessibility concept, development of spatial interactions and its modeling
are discussed in this theoretical part. Described are the gravidity models, related Reilly
model and population potential model, which is the most important in the thesis.

The middle section is focused on the investigated area characteristic. The
Frydek-Mistek town area and its history, urban development, population development
and administrative structures are discussed. Regarding the goals of the thesis, the city
transport is characterized as well.

The third part is focused on the application of the geographic potential model
and on calculation of the quantities needed for the determination of the level of
population potential in Frydek-Mistek based on the basic administrative units. Besides
that, the availability of the town’s civic amenities is evaluated as well. Levels of
population potential and levels of availability were determined based on the distance in
meters and on the time spent in public transport. Based on the calculation results the
maps showing the availability of selected civic facilities and of the level of population

potential in Frydek-Mistek were created in ArcGis 10.
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