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Souhrn

Diplomova préace je zaméfena na problematiku silni¢ni dopravni nehodovosti
viech ucastniki silniéniho provozu v Ceské republice v letech 2005-2014, na piiginy
a okolnosti dopravnich nehod, které je ovlivituji a vzniklé nasledky - Skody na
majetku a zdravi. Jsou vysvétleny zakladni pojmy souvisejici s problematikou
dopravy a dopravnich nehod. Je uveden ptehled soucasné pravni Gpravy tykajici se
silni¢ni dopravy, dopravnich ptestupkti a dopravnich nehod. Podrobnéji je zde pak

proveden rozbor statistickych dat dopravnich nehod a urceni jejich pticin.
Klicova slova

dopravni nehoda, pozemni komunikace, vozidlo, Skoda, zdravi, majetek, zranéni,

umrti
Cil prace a metodika

Cilem prace je zjistit piiCiny dopravnich nehod a okolnosti, které je ovliviiuji,
vySe §kod na zdravi a majetku za obdobi minimaln¢ poslednich péti let a navrhnout
opatieni k jejich eliminaci.

K dosaZeni cile bude tfeba analyzovat statisticka data o dopravnich nehodach
a shromazd’ovana Policejnim prezidiem CR - Reditelstvim sluzby dopravni policie za
obdobi od rokti 2005 az 2014, informace uvadéné instituci Centrum dopravniho
vyzkumu v.v.i,, za roky 2005 az 2014. Dale pak byly analyzovany vysledky
anketniho Setfeni, provedeného mezi policisty Dopravnich inspektorati na

jednotlivych Uzemnich odborech Policie a 0sobami z civilniho sektoru.

Pied samotnou analyzou statistickych dat budou nejdiive soustiedény platné
pravni predpisy, a odborna literatura zabyvajici se zkoumanou problematikou
dopravnich nehod (Mezinarodni imluvy, predpisy EU, ptedpisy Ceské republiky
a nakonec internimi ptedpisy Policejniho prezidia a nizSich organiza¢nich ¢lanka).
Nasledné pak bude zhodnoceno, zda platna pravni Gprava vyhovuje ¢i nevyhovuje
potiebam praxe ¢i nikoli a budou navrzeny opatfeni vedouci k mozné eliminaci

pfic¢in vzniku dopravnich nehod ve smyslu de lege ferenda.

V dalsi ¢asti bude uveden rozbor statistickych dat s cilem zjistit pfi¢iny vzniku

dopravnich nehod, jejich vyvoj a cetnost, zavinéni dopravnich nehod, sloZeni



ucastnikti dle veku tidice a délky tidi¢ské praxe, rozlozeni dopravnich nehod v ¢ase
a vyse zptusobenych skod na zdravi a majetku.

Vedle rozboru dat ziskanych bude provedeno anketni Setfeni zaméfené na
zjisténi ndzortl v ramci eliminace pfi¢in dopravnich nehod jednak po preventivni
strance, a jednak po strance represivnich opatfeni ze strany organt Policie CR
a spravnich organti (véetné obecnych soudtl). Setfeni bude provedeno ve dvou
rovinach. Budou osloveny dopravni inspektoraty viech Uzemnich odbort Policie
Ceské republiky (diive Okresni feditelstvi) - 73 dopravnich inspektorati ve vsech
okresech. V druhé roviné¢ bude osloven reprezentativni vzorek osob zftad fidic¢u
a osob bez fidi¢ského opravnéni.

V kapitole ,,Shrnuti vysledkti zkoumani“ budou uvedeny hlavni pficiny
dopravnich nehod, jejich vyvoj, nasledky na zdravi a majetku, skupiny osob
zpusobujicich nejCastéji dopravni nehody, nejcastéjs$i zplisoby feSeni dopravnich
nehod, vysledky ,,Ankety* a navrhy opatfeni k eliminaci nedostatkii vyplyvajici
z nazoru respondenttl dotaznikového Setfeni a vlastni analyzy udaji Policie Ceské
republiky. Vysledky zkoumani budou porovnany s vysledky jinych autort.

S ohledem na pifedmét a cil této prace bude pro samotny vyzkum zvolen
kvantitativni pfistup. Budou pouzity dvé zakladni techniky a to sbér sekundarnich dat
a anketni Setieni. Pi1 zpracovani prace pak bude pouzita metoda analyzy, komparace

a syntézy.
Vysledky zkoumani

Z provedenych analyz dopravni nehodovosti byly zjistény ndasledujici
skute¢nosti o pfi¢inach, okolnostech a nasledcich dopravnich nehod.

Ze vSech ucastnikl silnicniho provozu nejcastéji zpusobuji dopravni nehodu
fidi¢i motorovych vozidel (90,27 %), dalSim v potadi jsou piekvapivé na ving zvitata
€1 zver (5,09 %) a az na tietim misté fidi¢i nemotorovych vozidel (1,96 %) kam patti
1 cyklisté.

Nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod byl zjiS§tén nespravny zplsob jizdy
(57,44 %), méné Castou piicinou nedani piednosti v jizdé (16,86 %) a nepiiméfena
rychlost (35,15 %) vcetné nejen samotné nepiiméfené rychlosti, ale inedodrzeni
bezpecné vzdalenosti, bezohledné jizdy, vjeti na krajnici a nezvladnuti vozidla.

Nejcastéji zplisobuji dopravni nehodu fidi¢i motorovych vozidel ve véku 25 do

49 let, stoho nejveétsi Cetnost vykazuje kategorie fidici ve veéku od 30 do 39 let,



s fidi¢skou praxi od 10 let vySe, Vintravilanu obce (mésto, vesnice), s nejveétsi
Cetnosti v mésicich tijnu a listopadu (skoro 9 % z roku), 0 néco mén¢ pak v mésicich
kvétnu a Cervnu (vice jak 8,5 % z roku). V pribchu tydne pak v pondéli (15,9 %
Z tydne) a patek (17,25 % z tydne), v odpolednich hodindch mezi 13. hodinou a 19.
hodinou (az 17,37 % ze dne). Nejméné nehod bylo zjisténo v mésici tnoru, v nedéli
a v no¢nich hodinéch.

Kategorie tidich ve veéku do 17 let az 20 let zpusobuji dopravni nehody
nejméng Casto, stejné tak tidici ve veéku nad 60 let, ale vykazuji nejvyssi zavaznost
(amrti a zranéni) u dopravnich nehod v praméru za rok (54,4 amrti na 1 000 nehod).
Naproti tomu kategorie #idicl nejcastéji pachajici dopravni nehodu (30 let az 39 let)
(4,8 az 9 umrti na 1 000 nehod).

Okolnosti, které ovlivituji vznik dopravnich nehod, byly zjiStény okolnosti
neovlivnitelné, jako jsou napt. povétrnostni vlivy (dést, snézeni, prudky slunecni svit
apod.), stav vozovky (naledi, mokro, bahno apod.), hustota provozu, rocni obdobi
adenni ¢1 no¢ni doba a okolnosti ovlivnitelné jako je napf. technické teSeni
ktizovatek, chybné umisténé ¢i necitelné¢ dopravni znacky a Spatnd viditelnost (kifovi,
stromy, zastavba apod.).

Nasledky dopravni nehodovosti, resp. vSechny pfimé ukazatele nasledki na
zivoté a zdravi vykazuji od roku 2005 klesajici tendenci. Od roku 1961 (od kdy
existuje Casova fada - viz priloha) doslo k poklesu v poétu amrti pod 1 000 osob
poprvé v letech 1980 aZ 1988. V ramci samostatné Ceské republiky to bylo az v roce
2006 (956 osob), za timto udajem lze vidét zavedeni bodového systému hodnoceni
fidict za prestupky. V roce 2013 zemielo na silnicich 583 osob, coz je doposud
nejméné v historii zaznamu. Celkové ekonomické naklady s dopravni nehodovosti se

ro¢né€ pohybuji v priméru okolo 50 mld. K¢ (51,77 mld. K¢ v roce 2013), coz je asi
1,34 % HDP Ceské republiky.

Navrh opatreni k eliminaci zjiSténych nedostatkii

Misto investic do kampani (prevenci), které se minou u¢inkem by mél stat dat
vy$§i podporu (napt. formou grantl ¢i dotaci) pro vyuziti technickych zatizeni
(represi), které donuti fidi€e snizit rychlost a to pfedevSim uvniti obci. Muze se
jednat napf. o rizné méfie rychlosti, zpomalovaci semafory, retardéry apod.

U zpomalovacich semaforti vyuzit fotoaparat (obrazek obsahuje rychlost + foto



vozidla a foto semaforu = prijezd na ¢ervenou). Systém automatizované kontroly by
Sel suspd$nosti pouzit i v piipadé kontroly dodrzovani signalu ,,STUJ“ na
ktizovatkach. UrCeni kfizovatek, kde dochazi k dopravnim nehodam a jejich
ptipadnou tpravu dle technickych norem. Dale pak audit dopravniho znaceni s cilem
jej zptehlednit a zjednodusit.

Zavedeni (spiSe znovuzavedeni) dopravni vychovy do osnov $kol, zdkladnich
I sttednich. Ve spojeni s vhodnymi medialnimi kampanémi se snazit docilit stav, kdy
ob¢ané nebudou chtit dobrovolné pachat prestupky (a nejen v doprave). Jako dalsi
stupent je pak vyuka v autoskolach. Posledni dobou doSlo ke sniZeni obtiznosti
zéveérecnych testll pii absolvovani autoSkoly (napt. diive 1 nckolik spravnych
odpovédi, soucasn¢ pouze jedna; i otazky se zdaji byt jednodussi - viz cviné testy).
Moznost zavedeni institutu vydani fidi¢ského prikazu na dobu ur€itou (napt. pravé
na 10 let), po které by zadatel o novy, musel absolvovat minimalné teoretickou
zkousku (testy) nebo zavedeni fidi¢skych priikazii na zkousku (na rok nebo ne€kolik
let) a vpfipadé osvédéeni se, vydani plnohodnotného tidi¢ského prikazu.
V navaznosti na to, by mélo dojit ke zptisnéni podminek pro vraceni fidicského
prukazu osobam, které pozbyly tidi¢ské opravnéni dosazenim 12 bodi, jizdou pod

vlivem alkoholu nebo omamnych latek nebo vinou do¢asné zdravotni nezptisobilosti.
Navrh legislativnich opatieni

V uvahu prichéazi predevsim silni¢ni zakon (zakon ¢. 361/2000 Sb.). Zvyseni
hodnoty finan¢niho postihu (pokuty) za poruSeni ustanoveni o rychlosti, jak
vV blokovém fizeni, tak ve spravnim fizeni, v€etné zvySeni bodového ohodnoceni
(§ 125¢ odst. 1, pism. f), k) zakona). V oblasti fidi¢skych prikazti pak moznost
odebrani prukazu Policii na misté, v pfipadé¢ piedpokladu feseni poruseni zékona
spravnim orgédnem. Ddle pak ustanoveni o moznosti odebrani fidi¢ského prikazu pii
opakovaném poruSovani ustanoveni silni¢niho zdkona (tzv. 3x a dost). Odstranéni
institutu ,,osoby blizké* tak, Ze pokud provozovatel neuvede osobu, kterd vozidlo
fidila v dobé& spachani prestupku, bude nejen financné postizena (tak jako doposud)
ale bude ohodnocena i trestnimi body. Prodlouzeni prekluzivni lhiity ¢i legislativni
uprava smérem ke zjednoduseni spravniho fizeni k véasnému vyfizeni ptestupkd.
Navrhnout ustanoveni o povinném pouZivani reflexnich prvkil pfi chizi po silnici

a zhorSené viditelnosti.



DalSim okruhem legislativnich zmén je zména ustanoveni o fizeni vozidla po

poziti alkoholu (§ 125c, odst. 1, pism. b) a ¢)) silni¢éniho zdkona, kdy vyklad téchto

ustanoveni (jak jiz bylo avizovano v pfedchozi ¢asti) vyvolava interpretacni potize,

kdy hranice naméteného alkoholu by méla byt pevné stanovena jiz v zakong.

Iniciovat legislativni zmény zdkona o myslivosti (zdkon ¢. 449/2001 Sb.)

K povinnosti pro jednotliva myslivecka sdruzeni umistovat podél silnice zafizeni ¢i

prostiedky na plaseni zvéfe.

Je tfeba také navrhnout Upravu internich ptedpisi stfediska linky 112

0 zpusobech pfijmu ozndmeni a jejich vCasného pieddni na piisluSné operaéni

sttedisko nékteré ze slozek Integrované¢ho zéchranného systému.
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