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SOUHRN

Diplomova prace je zaméfena na problematiku silni¢ni dopravni nehodovosti vsech
Giastnikd silniéniho provozu v Ceské republice v letech 2005-2014, na piiginy a okolnosti
dopravnich nehod, které je ovliviiuji a vzniklé nasledky - skody na majetku a zdravi. Jsou
vysvétleny zakladni pojmy souvisejici s problematikou dopravy a dopravnich nehod. Je
uveden piehled soucasné pravni upravy tykajici se silni¢ni dopravy, dopravnich ptestupkii
a dopravnich nehod. Podrobnéji je zde pak proveden rozbor statistickych dat dopravnich

nehod a urceni jejich pficin.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehoda, pozemni komunikace, vozidlo, §koda, zdravi, majetek, zranéni, Gmrti

TITLE

Seizure of things and other asset values in criminal procedure

SUMMARY

This thesis focuses on the topic of road traffic accidents, encompassing all types of
transportation participants in the Czech Republic in years 2005-2014, with emphasis on
causes and circumstances leading to said accidents, as well as their consequences - damage
to property and health. Elementary terminology of transportation and traffic accidents is
explained. A summary of current legal regulations relevant to road traffic, related
infractions and accidents, is presented. A detailed analysis of accident statistics and

methodology of determining their causes, is performed.
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traffic accident, roads, vehicle shame health property injury, death
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UvVOD

Clovék, jiz od svého uvédoméni si, méa potiebu piepravovat své véci a sebe z mista
na misto. Doprava tedy byla a stale je ptirozenou soucasti lidského Zivota, lidské civilizace
a je jednou z podminek jejiho rozvoje. Bez dopravy a samoziejmé bez dopravnich

prostiedki by to pro lidstvo znamenalo krok zpét.

Definovat dopravu lze napft. jako ucelny a zamysleny pohyb dopravnich prostiedki
po dopravnich cestach. Produktem dopravy je preprava. Dopravni technologie sestavaji z

dopravnich prosttedkti, dopravni infrastruktury a organizace dopravy. (Brinke, 1999).

Clovék uskuteciioval dopravu nejprve vlastnimi silami, postupné vsak piesel
K vyuziti sily cizi, pfedevs§im konské, osli, velbloudi ¢i sloni. A tak ¢lovék nechal
dopravovat sam sebe a své véci. Nejprve na hibeté zvifat, pozdéji na smyku (napf. americti
indiani). Nejdiive jen na vySlapanych stezkach a prasnych cestach, pozdéji na zpevnénych

a upravenych cestach.

Obrazek 1: Smyk americkych indianu

Zdroj: perokresba Jan Fiala, bratr autora

Revoluce v dopravé nastala vynalezem kola (asi 4000 let pf. n. 1. u Sumerd ¢i
Asyrantl). Kolo je jednim znemnoha genidlnich vynélezli ¢loveéka, kdy nekopiroval
ptirodu (kolo k pohybu nepouzivd zadny zivocich). Zacal se tak plnit sen clovéka
pohybovat se rychleji, nez mu piiroda dala do vinku. V pribéhu staleti byli jedinym

pohonem (motorem) pro vozy, kocary a jednoduché zemédélské stroje voli, osli (a jejich



kiizenci mezek a mula), sloni (Indie), velbloudi (arabské zem¢) a ptredevsim koné. Po nich
nam také zistala jednotka k m&feni vykonu - koiiska sila (1HP - horse power?).

Obriazek 2: Kolo

Zdr: foto autor

Dals$im diilezitym milnikem v dé&jindch dopravy byl vyndlez pary a parniho stroje a
nedlouho na to i prvniho automobilu pohanéného vlastnim pohonem (V roce 1769 sestrojil
Nicholas Joseph Cugnot (Francie) parni trojkolku, jejiz rychlost byla asi 3 km/hod.). Byla
to auta pomala, tézkopadna a Spatn¢ ovladatelnd, ale byl to prvni krok k automobilové
dopravé. Zlomem ve vyvoji automobili a tedy 1 dopravy by vyndlez benzinového
spalovaciho motoru koncem 19. stoleti (Karl Benz 1889). Osobni automobil stava jednim
Z nejdulezitéjsich Cinitela, ovlivitujicich lidstvo.

S rozvojem dopravy se, ruku vruce, zacal projevovat i nutny fenomén dopravy -
dopravni nehody. V prvopocatcich vyrobci vozidel, ke skod¢ véci, opomijeli bezpecnostni
prvky a spoléhali na lidského jedince, coz vzhledem ke slozitosti ovladani (pfeci jenom to
nebyl ,,volsky potah®), dochazelo k nezvladnuti vozidel a K prvnim dopravnim nehodam,

Skoddm na majetku a bohuzel 1 na zdravi a zivotech.

K prvni zaznamenané dopravni nehod¢ automobilu doslo v roce 1770 ve Francii pii
pfedvadéni parniho automobilu vynalezcem a vyrobcem Nicolasem Cugnotem. Pti jizdé
druhé verze (vaha 5 tun) doslo, vlivem vadného parniho kotle, k jeho explozi, stroj prorazil

zed domu a Cugnot piezil pouze zdzrakem. (www.nicolascugnot.com, 2009)

Prvni nehoda se smrtelnym zranénim byla zaznamenana ve Velké Britanii,
v Londyné 17.srpna 1896, pii které byla usmrcena Sestnictiletd divka automobilem

S benzinovym motorem. (BBC, 2014)

L 1HP (1 h.p.) = 735,8 W (kazdou vtefinu vyzvedneme 76 kg do vyse 1m).
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Ovsem vibec prvni zaznamenand dopravni nehoda se stala 22. prosince 1706
v Cechach, nedaleko obce Jesenice u Prahy na benesovské silnici (soucasné silnice II tf. &.
112), kdy projizdéjici koc¢ar baronky Maxmiliany Alsterové z Astfeldu dostal na ledu
smyk, nékolikrat se prevratil, baronka zn¢j vypadla a zahynula pod jeho koly.
(Geocaching, GC1JG4W) Na pamatku baronky byl na mist¢ nehody postaven pomnik
(pravdépodobné prvni pomnik obéti dopravni nehody), ktery zde stoji dodnes.

Obrazek 3: Pomnik prvni nehody - Jesenice u Prahy

d:ooautor

S rozristajici se dopravou se postupné utvareji pravidla za ucelem sjednoceni
zpiisobu jizdy. Védecké instituce, dopravni experti, vyrobci, 1ékati 1 policejni sbory hledaji
pravidla, postupy a navody, jak zvySit bezpec¢nost v dopravé, jak sniZit pocty dopravnich
nehod a jak zamezit pfi¢indm vzniku dopravnich nehod a pfedchazet jejich nasledkiim. Bez
jasné danych pravidel (upravenych zakonem ¢i vyhlaskou) jiz nelze dnes zajistit ochranu

majetku, zdravi a predevSim zivotl ucastnikii v dopravé.

V ndvaznosti na vzristajici pocet dopravnich nehod se utvaieji i ndvody a postupy
pro jejich dokumentovani a vySetfovani (jedna z nejstarsich je napt. smérnice ¢. 6720/29 ze

dne 15. ervna 1929 Ustiedniho &etnického oddéleni v Praze, kde se mimo jiné uvadi .,...
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stale vzristajici pocet silostrojit ma za nasledek mnozeni se nehod. Kazda takova nehoda
vyzaduje odborného vysetieni, pri cemz se nesmi niceho opomenouti, co by mohlo prispét

K objasnéni pripadu a zjisténi viny nebo neviny. ...*.

V souvislosti s vytvafenymi pravidly zptsobu jizdy a s jejich porusovanim tak
vznikaji nové pojmy (napi. dopravni nehoda, ptestupek v dopravé, dohled nad silni¢nim
provozem apod.), které¢ se implementuji do legislativnich predpist. Ty se, vlivem
zvySujiciho se provozu a pfijimanych bezpe€nostnich opatieni, neustale zpfesiuji a tim se
stavaji slozit€j$i. Tim na jedné strané zjednoduSuji praci pii dohledu nad silni¢nim
provozem a vySetfovani dopravnich nehod, ale na druhé strané kladou vys$i naroky na
ucastniky v dopravé a na jejich vyuku a vycvik. Slozitéj$i a bezpecnéjsi se také stavaji
samotné dopravni prosttedky, 1 kdyZ v nejbliz§i budoucnosti se asi nepodaii dosahnout

stavu, kdyby jiz nedochazelo k dopravnim nehodam.

Clovek je tvor zvidavy a snazi se pochopit svét kolem sebe. Zvédavost je vlastnost,
kterou se lidé 1i8i od vétSiny ostatnich Zivoc€ichl. Zvédavost je 1 hledani informaci, jejich
uchovavani a vyhodnocovani. U dopravy a dopravnich nehod tomu neni jinak. Jsou
shromazd’ovany a uchovavany informace, které¢ pozdéji (po jejich vyhodnoceni) slouzi pro
zjisténi ptri¢in a vzniku dopravnich nehod, jejich nejcastéjSich mist, jejich nasledk a
posléze 1k predikei jejich mozného V}'/Vojez.

Vyznam silniéni vnitrostatni i mezinarodni dopravy v Ceské republice v posledni
dob¢€ neustale stoupa, prudce se rozviji, vznikaji nové komunikace a staré opravuji. Lidé
jezdi s mladsimi modely vozidel. Nasledky dopravnich nehod vSak zlstavaji. Téma
diplomové prace jsem si zvolil zejména proto, Ze i pies rozvoj dopravni techniky nasledky
dopravnich nehod zlstavaji, jsou trvalym dlouhodobym problémem, ktery je tieba co
nejvice eliminovat. Téma jsem si zvolil také proto, ze pracuji vice jak dvacet let u
potadkové policie a poruSovanim ptedpisi o dopravé s nasledky dopravnich nehod se

setkavam velice Casto.

Z napf. Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011 - 2020. [online]. 2014. Dostupné na www:
<http://mww.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nshsp-2011-2020 >

12



2 CILPRACE A METODIKA

Cilem préce je zjistit pti¢iny dopravnich nehod a okolnosti, které je ovliviuji, vyse
Skod na zdravi a majetku za obdobi minimalné poslednich péti let a navrhnout opatieni
k jejich eliminaci.

Po piihlaseni k diplomové praci Skody na zdravi a majetku zpasobené dopravnimi
nehodami v CR a usp&$ném konkurznim Fizeni se uskuteéni prvni konzultace s vedoucim
prace, kde bude stanoven jeji cil a to pfedevsim na zakladé moznosti autora vyplyvajicich
Z jeho povolani a sluzebniho zatazeni®. Zde bude také dohodnuto, Ze ucelené kapitoly
prace budou v predstihu, pfed vlastni konzultaci, zasilany v pisemné podobé vedoucimu

prace.

V prvni fazi prace budou nejdiive soustfedény platné pravni piedpisy, a odborna
literatura zabyvajici se zkoumanou problematikou dopravnich nehod, jejichz vycet a obsah
budou pribézne¢ konzultovany s vedoucim prace. Poté budou nejdalezitéjsi predpisy
a literatura doplnény do zadani prace. Prostudovani shromazdénych ptedpist a literatury
bude zhodnoceno vypracovanim kapitoly ,,Piehled platné pravni Gpravy®. Pravni piedpisy
zde budou usporadany podle stupné jejich pravni sily. Nejdiive budou uvedeny
Mezinarodni umluvy, predpisy EU, déle predpisy Ceské republiky a nakonec internimi
piedpisy Policejniho prezidia a nizSich organiza¢nich ¢lankd. Pravni predpisy budou
uvedeny zptsobem, jakym jsou vyhlaseny ve Sbirce zakont, a u kazdého ptedpisu bude

specifikovano, co upravuje ve vztahu ke zkoumané problematice.

Jiz vtéto fazi bude provedeno vytézeni informac¢nich systémd Policie Ceské
republiky - Reditelstvi sluzby dopravni policie, bude proveden sbér statistickych dat
dopravnich nehod za poslednich deset let (sbér sekundarnich dat). Jedna se o Statisticka
data, ktera byla shromazdéna v ramci vySetfovani jednotlivych dopravnich nehod Policii
CR na celém tizemi celé Ceské republiky. Nasledn& bude proveden rozbor ziskanych dat

v v

a vySe Skod na zdravi a majetku vzniklych pfi dopravnich nehodach.

Dale bude provedeno vytézeni informacniho systému instituce Centrum dopravniho

vyzkumu, v.v.i. Brno, pfedevsim k ziskéni ekonomickych tidaji souvisejicich s dopravnimi

® Policista PCR zafazen na obvodnim oddg&leni zpracovavajici dfive i dopravni nehody
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nehodami. Ziskané udaje, vzhledem k tomu, Ze instituce zvetejiiuje nashromazdéné tdaje

se zpozdénim dvou let, vS§ak nebudou kompletni.

V kapitole ,,Analyza zkoumané problematiky* budou nejdiive vysvétleny pravnich
disledkit dopravnich nehod, véetné ndzoru autora na platnou pravni upravu, tedy zda
pravni piedpisy, upravujici zkoumanou problematiku dopravnich nehod vyhovuji potiebam
praxe ¢ nikoli a to z pohledu studenta Provozné ekonomické fakulty Ceské zemédélské
univerzity a také legislativni navrhy ve smyslu de lege ferenda. Dale bude pokracovano
priblizenim problematiky fedeni dopravnich nehod a vysvétleni struktury Policie CR ve
vztahu K Setfeni dopravnich nehod. Nasledovat bude vysvétleni struktury a zdroju

ziskanych statistickych dat dopravnich nehod a pouzitého nazvoslovi.

V dalsi ¢asti bude uveden rozbor statistickych dat ziskanych vytéZzenim informacénich
systémitl Policie CR s cilem zjistit pfi¢iny vzniku dopravnich nehod, jejich vyvoj a &etnost,
zavinéni dopravnich nehod, sloZeni ucastnikii dle v&ku fidice a délky fidi¢ské praxe,

rozlozeni dopravnich nehod v Case a vyse zptisobenych skod na zdravi a majetku.

Vedle rozboru dat ziskanych vytéZzenim informacnich systémi Policie CR bude
provedeno anketni Setfeni. Anketa bude zaméfena na zjiSténi nazord v ramci eliminace
pii¢in dopravnich nehod. Kladené otazky budou zaméfeny na piedchazeni pticin
dopravnich nehod jednak po preventivni strance, a jednak po strance represivnich opatieni
ze strany organii Policie CR a spravnich organtl (véetné obecnych soudil). Setieni bude

provedeno ve dvou rovinach:

> Budou osloveny dopravni inspektoraty vsech Uzemnich odbort Policie Ceské
republiky (difive Okresni feditelstvi) - 73 dopravnich inspektorati ve vsech
okresech. Jedna se tedy o shromazdéni nazoru profesionalu - piislusnik policie,
ktefi se denné zabyvaji dohledem nad silni¢nim provozem, zjiStovanim a feSenim
dopravnich piestupktl a vySetfovanim dopravnich nehod.

» 'V druhé rovin¢ bude osloven reprezentativni vzorek 0sob z fad #idi¢t a 0sob bez
fidicského opravnéni. Budou jim piedlozeny stejné otazky jako ptislusnikim
policie.

Po provedeném anketnim Setfeni, bude provedeno jednak vyhodnoceni ziskanych

vysledku (vystupt anketniho Setfeni) a jednak komparace nazorti obou skupin respondentti

(ptislusnikti dopravni policie a fidict a osob bez fidi¢ského opravnéni ,,civilisti®).
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Vysledky vSech zkoumani budou pro vétsi prehlednost zpracovany formou tabulek

a grafii.

V kapitole ,,Shrnuti vysledki zkoumani“ budou vV ptipadé zjisténi nedostatkd
uvedeny navrhy opatteni k jejich eliminaci ve smyslu de lege ferenda. Dale v této kapitole
budou uvedeny hlavni pfi¢iny dopravnich nehod, jejich vyvoj nasledky na zdravi
a majetku, skupiny osob zpisobujicich nejéastéji dopravni nehody, nejcastéjsi zplisoby
feseni dopravnich nehod, vysledky ,,Ankety” a navrhy opatieni k eliminaci nedostatkt
vyplyvajici z ndzoru respondentli dotaznikového Setfeni a vlastni analyzy tdaji Policie

Ceské republiky. Vysledky zkoumani budou porovnany s vysledky jinych autort.

S ohledem na piedmét a cil této prace bude pro samotny vyzkum zvolen kvantitativni
ptistup. Budou pouzity dvé zakladni techniky a to sbér sekundarnich dat a anketni Setfeni.

Pfi zpracovani prace pak bude pouzita metoda analyzy, komparace a syntézy.
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3 PREHLED PLATNE PRAVNI UPRAVY

Silni¢ni doprava, resp. doprava viibec je dnes jednou z mnoha lidskych ¢innosti,
které jsou regulovany pravnimi normami (zékony, nafizenimi, smérnicemi apod.). Jsou tak
regulovany vSechny druhy dopravy (automobilové, autobusova, nakladni, zelezni¢ni,
leteckd 1 namotni). Pro¢ dochéazi k regulaci dopravy? Odpovéd je nasnadé. Jedna se
predevsim o oblast bezpe€nosti, a to jak primych tc¢astniki dopravy, tak i téch ostatnich
(zpisob jizdy, technické podminky apod.). Bez takto jasn¢ stanovenych pravidel
(upravenych legislativnimi normami) nelze zajistit ochranu zdravi ti€astnikit dopravy. Dale
pak ekonomickd oblast (napt. spotieba vozidel, vytézovani vozidel v nakladni doprave
apod.). Clovék je tvor chybujici (nékdy i védomé a umyslné) a proto nelze pominout
i legislativni normy trestajici poruSeni zavaznych pravidel v dopravé (od prestupki

fyzickych a pravnickych osob az po trestni ¢iny).

JiZ n€kolikrate zde byl zminén pojem doprava. Dopravou rozumime cinnost, ktera
spoc¢iva v prostorovém piemistovani osob a véci s pouzitim dopravnich cest, dopravnich

prostiedki, energie a pracovnich sil. (Kral, 2007)

Brinke (1999) definuje dopravu jako ucelny a zamysSleny pohyb dopravnich
prostiedkii po dopravnich cestach. Produktem dopravy je pteprava. Dopravni technologie

sestavaji z dopravnich prostifedkli, dopravni infrastruktury a organizace dopravy.

.....

tak jak jej vnimame, predstavit. Lze uvést, ze doprava plni napt. nasledujici funkce:
» dopravuji se suroviny (z mista tézby na misto zpracovani);
» dopravuji se polotovary (na misto dal$iho zpracovani);
» dopravuji se hotové vyrobky (za kupci, za spotiebiteli);

» dopravuji se osoby a zvifata (z mista na misto).

K uskutecnéni dopravy jsou tedy zapotiebi:
» dopravni cesty (silnice, Zelezni¢ni traté, vodni plochy, vzdusné koridory);
» dopravni prostfedky (silni¢ni vozidla, zelezni¢ni vozidla, plavidla, letadla);
» pracovni sily (fidi¢i, strojvedouci, piloti a vSichni pracovnici, ktefi zajistuji
a organizuji dopravu);

» energie (pohonné hmoty, elektricka energie). (Kral, 2007)
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Dopravu lze napt. délit
a) podle pouzitych dopravnich cest a prostiedku:

» silnicni,
zeleznicni,
letecka,
vodni,
méstska (MHD),
nekonvenéni (potrubi, lanové drahy...). (Kral, 2007)
b) podle urovn¢ dopravni cesty na:

pozemni,

podzemnt,

YV V.V 3 V V V V V

vodni,

leteckou. (Kral, 2007)

A\

Dal$im pojmem je pteprava. Ta uzce souvisi s dopravou. Kral (2007) uvadi, ze
pieprava je premisténi pomoci dopravy neboli uziteCny efekt dopravy. Lze tedy dodat, ze
pieprava je piremisténi osob, zvifat a véci z jednoho mista na druhé. Z uvedeného vyplyva,
ze pesi chlizi nelze povazovat za piepravu. Pravdou je, Ze pfi ni dochézi k prepraveé z mista

na misto, ale nikoli pomoci dopravy (dopravnich prostfedk).

Diplomova prace se zabyva dopravnimi nehodami na silnicich, jejich ptiCinami
anasledky. Nize tak budou uvedeny =zakladni pojmy z oblasti dopravy (uvedené

Vv legislativnich normach), kterych bude tfeba pii definovani a osvétleni predevSim pojmu

vvvvvv

potazmo s dopravnimi nehodami a jejich vySetfovanim.
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3.1 Mezinarodni smlouvy

Stanovenim zakladnich pravidel pro provoz, resp. pro mezinidrodni provoz, jejiz
pusobnost neni omezena jen hranicemi Evropské unie a Evropy viibec, jsou mezinarodni

Umluvy a Dohody. Z nich jsou odvozovany pravni piedpisy jednotlivych statd, potazmo

vvvvvv

Mezinarodni imluva o jizdé automobily

Tato mezinarodni umluva byla ptijata dne 11. fijna 1909 na mezinarodni konferenci
v Pafizi. tato smlouva fesi zakladni problémy v oblasti registrace a povolovani vozidel
a regulace opravnéni k tizeni. Dale zavadi zplisoby umistovani vystraznych tabulek u cest

(dnesni dopravni znacky).
Mezinarodni imluva o jizdé motorovymi vozidly

Touto Umluvou (kterd byla pfijata na mezinarodni konferenci v Patizi dne
24. dubna 1926) byly vymezeny zakladni pojmy v doprave, jako je motorové vozidlo, ridi¢
motoroveho vozidla, pozemni komunikace. Déle byly touto umluvou zavedeny nové
dopravni znacky oznacujici nebezpeci (struzka, zatacka, chranény a nechranény piejezd

a jiné nebezpeci).
Umluva o sjednoceni dopravnich znacek

Uvedend umluva sjednocuje dopravni znacky, jejich tvary a vyobrazeni a rozdéluje
znac¢ky na tii skupiny - pro nebezpeci, vyznacujici zdkaz a povinnost a obsahujici prosty
Gdaj. Umluva dale zavazovala ratifikujici staty piipravit podminky pro jizdu vpravo.
Umluva byla piijata v Zenevé dne 30.3.1931 dvaceti staty kromé Irska a Anglie.
V navaznosti na tuto imluvu byly pfijaty postupné dalsi, upravujici dopravni znaceni
(Protokol o silni¢nich znakach a signilech - Zeneva 19.9.1949; Evropska umluva
0 silni¢nich znackach - Zeneva 13.12.1957; Umluva 0 silni¢nich znackach a signalech -

Viden 8.11.1968)
Umluva o piepravni smlouvé (CMR)

Umluva o piepravni smlouvé v mezinrodni silniéni nakladni dopravé (CMR)
vznikla v Zenevé a byla podepsana dne 19.5.1956. Umluva stanovuje pravidla pro smlouvy

o pfeprave a piepravé za Uplatu.
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3.2 Pravni predpisy Evropské Unie

Od vstupu Ceské republiky do Evropské unie 1. kvétna 2004 plati v Ceské republice
také prameny evropského komunitarniho prava’, piidemZ vyznamna &ast jiz byla
implementovana do zadkont a dalSich pravnich pfedpist. Dnes obsah zhruba 70 % az 80 %
pravnich piedpisti pfijimanych v ¢lenskych statech vice ¢i méné ovliviiuje Evropska
spolecenstvi. (Tyc¢, 2007, str. 76) O pravnich piedpisech Evropské unie souvisejici

s dopravou, implementovanych do Ceského pravniho fadu, bude pojednano niZe.

Evropska komise, jakoZto instituce Evropské unie ma mnoho funkci, mimo jiné
navrhuje pravni akty a ndvrhy na ¢innost spolecenstvi tzv. Bilé knihy. Jsou to dokumenty,
které obsahuji ndvrhy na ¢innost Evropské unie v urcité oblasti. Bild kniha ma pro ¢lenské
zemé Evropské unie pouze doporucujici charakter, je tedy nezdvaznym dokumentem (po
schvéleni Radou se z Bilé knihy mize stat akéni program). V posledni dobé byly pro oblast

dopravy vydany Komisi dvé bil¢ knihy.
Bila kniha Evropské Unie 2010

Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 2010 : Cas rozhodnout. Plan na
vybudovani dopravni infrastruktury a optimalizace jiz stavajici. Sladéni jednotlivych druhii
dopravy a zlepSeni podminek dopravy, mimo jiné sjednoceni vybéru a vySe mytného,
omezeni nakladni dopravy ve prospéch zelezni¢ni a lodni dopravy. Principem bylo, ze
moderni dopravni systém musi byt udrzitelny z hospodaiského, socialniho i1 ekologického

hlediska.
Bila kniha Evropské Unie 2050

Bila kniha doprava 2050. Plan jednotného evropského dopravniho prostoru na
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému u¢inné vyuzivajiciho zdroje, ve které
se predstavuje ambicidzni strategie ke zvySeni mobility, odstranéni pifetrvavajicich bariér
v klicovych oblastech a snizeni produkce emisi CO; v sektoru dopravy o 60 % do roku
2050. Navic pozaduje zavedeni bezuhlikové méstské dopravy, snizeni zéavislosti

dopravniho systému na rop€ a pfesunuti ¢asti silni¢ni nakladni dopravy pfepravujici zbozi

* Komunitarni pravo - Zahrnuje smérnice, nafizeni, rozhodnuti pfijata na zakladé Smluv a dal§i prameny
prava, které tvoii dohromady primarni pravo Evropské unie a Spolecenstvi. Pokud je v rozporu evropska
norma s vnitrostatni normou (tj. zdkonem, vyhlaskou apod.) ¢lenského statu, ma ptednost norma evropska.
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do vzdélenosti nad 300 km na jiné druhy piepravy (zZeleznice nebo lodni doprava).

(www.cebre.cz)
Dalsi dopravni predpisy Evropské Unie

Je vhodné se kratce zminit o dvou mezinarodnich pravnich aktech (Umluvy
0 silniénim provozu), které jsou platné pro Ceskou republiku (a byly platné pro
Ceskoslovenskou socialistickou republiku). Piedpisy fe$i zékladni problematiku dopravy,
pravidla chovani ucastnikii, dopravni znaceni, fidi¢ské priikazy a technické podminky pro
provoz vozidel. Lze uvést, ze se jedna o pravni normy pokousejici se komplexné sjednotit
pravidla silni¢niho provozu. Umluvy byly vyhlageny ve sbirce mezinarodnich smluv jako
sdéleni Ministerstva zahranici a to:

> & 82/2013 Sb.m.s. Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci o sjednani Umluvy

0 silni¢nim provozu, piijaté v Zenevé dne 19. zati 1949
> & 83/2013 Sb.m.s. Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci o sjednani Umluvy
0 silni€nim provozu, piijaté ve Vidni dne 8. listopadu 1968 (tato umluva rusi

piedchozi imluvu ptijatou v Zeneve)

V oblasti bezpecnosti silnicni dopravy je na misté uvést Smérnice Evropského
parlamentu a Rady zabyvajici se touto problematikou:

» Smérnice Rady 91/671/EHS o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych statt
tykajicich se povinného pouzivani bezpecnostnich pasti ve vozidlech s hmotnosti
do 3,5 tuny (novelizovano 2003/20/ES);

» Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES o fidigskych prikazech;

» Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES o tizeni bezpec¢nosti silni¢ni
infrastruktury;

» Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systémil v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi

druhy dopravy.®

Neméné dalezitymi mezindrodnimi pravnimi akty jsou pfedpisy platné pro

mezinarodni ndkladni dopravu. Prvni piedpis definuje ndkladni dopravu (vcetné

® Uvedené Smérnice byly do Ceského pravniho fadu implementovany zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zakont (zédkon o silni¢nim provozu) Vv platném znéni

® Uvedené Smérnice byly do Ceského pravniho fadu implementovany zakonem ¢&. 13/1997 Sb., 0 pozemnich
komunikacich v platném znéni
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autobusové), pojem fidi¢, ¢len osadky a jejich minimalni vék. V ramci bezpecnosti osadek
urcuje pravidla jizdy nékladnich vozidel, maximalni moznou dobu fizeni, véetné nutnych
prestavek (odpocinek) a moznost kontroly dodrzovani doby jizdy a prestavek. Druhy
predpis pak fesi problematiku piepravy nebezpetnych véci’ (chemické latky, munice,
trhaviny a jejich slozky):

> ¢.108/1976 Sb. VyhlaSka ministra zahrani¢nich véci o Evropské dohodé

0 praci osddek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopraveé (AETR);
» ¢.64/1987 Sb. Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci o Evropské dohodé

0 mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR).

S oblasti kamionové dopravy souviseji i predpisy fesici vybér poplatkti za uzivani
silnic (mytné):

» Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES o vybéru poplatkti za uzivani
urcitych pozemnich komunikaci t€Zkymi nakladnimi vozidly (jde o smérnici, kterou
se EU snazi omezit nakladni dopravu a zdrovenn sjednotit systémy poplatkl
Vv jednotlivych €lenskych zemich; Smérnice byla v roce 2006 dvakrat novelizovana
a to predpisem ¢. 2006/38/ES a ¢. 2006/103/ES).

» Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES o interoperabilité
elektronickych systému pro vybér mytného ve SpoleCenstvi (EU se zde opét snazi
sjednotit rozdilné pravni systémy jednotlivych cClenskych statu v oblasti vybéru

mytného).t
Umluva Evropské Unie pro dopravni nehody

Umluva uruje pravo rozhodné pro ob&anskopravni mimosmluvni odpovédnost
z dopravnich nehod bez ohledu na zpisob Fizeni pii jejim uplatnéni. Pro uéely této Umluvy
se povazuje za dopravni nehodu nehoda, na niz se podili jedno nebo vice vozidel bez
ohledu, zda jsou pohanéna motorem ¢i nikoliv, a jeZ souvisi s dopravou na vefejnych
silnicich, na pozemcich ptistupnych vetejnosti nebo na soukromych pozemcich, na néz

o wr oy 9
maji pravo pristupu urcité osoby".

& 8/1013 Sb.m.s.- Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci o vyhlageni pfijeti zmén a doplitkai Piilohy A
Vseobecna ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predmétid a Prilohy B Ustanoveni o dopravnich
prostiedcich a o prepraveé Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci (ADR)

& Uvedené Smérnice byly do Ceského pravniho fadu implementovany zdkonem & 13/1997 Sb., 0 pozemnich
komunikacich v platném znéni

® Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci o Umluvé o pravu pouzitelném pro dopravni nehody vyhlasena ve
Sbirce zékont pod ¢islem 130/1976 Sb.
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3.3  Pravni piedpisy Ceské republiky
Zakon €. 200/1990 Sb.

Prestupek je spravni delikt svého druhu. Zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich,
definuje pojem piestupku jako: zavinéné jednani, které porusuje nebo ohrozuje zdjem
spolecnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zdakoné, nejde-li 0 jiny
spravni delikt postizitelny podle zvlastnich prdavnich predpisi anebo o trestny cin. (§ 2
zékona). Pojem prestupek v doprave ¢i dopravni prestupek v naSem platném pravnim fadu
definovan neni. Zakon dale zavadi zasady prestupkového fizeni (Cast III. § 51 a nasl.

zékona) véetn€ zasad blokového fizeni (§ 84 zakona).

Zakon ¢. 111/1994 Sb.

Zakon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé upravuje podminky provozovani silni¢ni
dopravy silnicnimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi potieby za ucelem
podnikani. Dale upravuje prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s podnikanim

V doprave a pravomoci a ptisobnost organti statni spravy na tomto tseku.

Zikon ¢. 12/1997 Sb.

S provozem na pozemnich komunikacich souvisi i, dnes jiz zna¢né zredukovany,
zékon €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
Zakon byl n€kolika novelami zredukovéan a v soucasné Upraveé fesi problematiku vycviku
0 zdokonalovani odborné zptisobilosti #idi¢ vojenskych vozidel, Bezpe¢nostni informacni

sluzby a Policie.

Zikon ¢. 13/1997 Sb.

W

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich je prdvnim piedpisem, ktery
kategorizuje komunikace (rozdé€luje komunikace na dalnice, silnice 1. tf., silnice II. tf. atd.),
jejich ochranu a podminky jejich uZzivani. Stanovuje prava a povinnosti vlastnikil
a uzivateli téchto komunikaci, v€etné regulace vystavby délnic. Dale upravuje vykon
statni spravy v oblasti silniéni dopravy. Po vstupu Ceské republiky do EU byly timto
zdkonem implementovany do Ceského pravniho fadu Smérnice Evropského parlamentu

a Rady v oblasti silni¢ni dopravy.
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Zakon také, mimo jiné, zavadi pojem pozemni komunikace. Pozemni komunikace je
, . Celr 1w e e, . . 10 . v v ,
dopravni cesta ur¢end k uziti silniénimi a jinymi vozidly™ a chodci, v€etné¢ pevnych

zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
dalnice,
silnice,

mistni komunikace,

Y V VYV V

ucelova komunikace.

Zikon ¢. 168/1999 Sb.

Problematiku dopravnich nehod fesi né€kolik pravnich pfedpisi. Z mezinarodnich
predpisu byla jiz zminéna ,,Umluva pro dopravni nehody“. Z &eskych zakont jsou to
pravni predpisy fesici tuto problematiku z nékolika okruhi. Resenim néasledkti dopravnich
nehod (Skody na zdravi a majetku) se zabyvaji ustanoveni zakona ¢. 168/1999 Sb.,

0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla (povinné ruceni) je ze zédkona povinné
pojisténi odpovédnosti, jehoz zdkladnim smyslem je pojistnd ochrana zdravi a majetku
tfetich osob, kterym byla zptisobena Skoda vznikla provozem vozidla. Z pojisténi se kryji
naklady na opravu vozidla poSkozeného, nahrady za Skodu zptsobenou na zdravi nebo
usmrcenim, Skody ve formé uslého zisku, naklady na pravni zastoupeni poskozeného,
apod. Pojisténi musi byt uzavieno na kazdé vozidlo (motorové), které je provozovano na

pozemni komunikaci nebo které je jen na pozemni komunikaci ponechéano.

Zikon ¢. 361/2000 Sb.

W

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont (Zékon o silniénim provozu) je stézejnim zdkonem v oblasti silni¢ni
dopravy. Definuje zakladni pojmy z oblasti silni¢ni dopravy, Gpravu a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich a také urcuje pravidla chovani vSech ucastnikli silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich, jejich prava a povinnosti, véetn€ jejich jednani

a chovani pfi Gc€asti na dopravni nehod€. Déle upravuje fidi¢ska opravnéni a fidicské

108 1 odst. 1 zakona & 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich
komunikacich. § 1 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahéach v platném znéni
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prikkazy. Vymezuje pravomoc a piisobnost statni spravy a Policie Ceské republiky v oblasti
provozu na pozemnich komunikacich. Zavadi sankce za poruseni pravidel stanovenych
timto zédkonem (blokové pokuty, pokuty ve spravnim fizeni véetné odejmuti fidi¢ského
opravnéni) a zavadi bodovy systém. Hlavnim pilifem zavedeni bodového systému bylo

snizeni poctu a nasledkl dopravnich nehod a evidence neukaznénych tidica.

Mezi nejdilezitéj$i pojmy o provozu na pozemnich komunikacich, které tento zdkon

zavadi a definuje, patii predevsim:

Vozidlo
Vozidlo je definovano jako motorové vozidlo (nekolejové vozidlo pohanéné vlastni
pohonnou jednotkou a trolejbus - § 2 pism. g) zakona), nemotorové vozidlo (vozidlo
pohybujici se pomoci lidské nebo zvifeci sily, naptiklad jizdni kolo, ruéni vozik nebo
potahové vozidlo - § 2 pism. h) zdkona) a tramvaj. (§ 2 pism. f) zadkona)
Takto definovana vozidla (motorové vozidlo, nemotorové vozidlo) musi byt

vyrobena pro provoz na pozemnich komunikacich, pro pfepravu osob, véci ¢i zvifat.

Zakladnimi druhy (dle definice) jsou:

Y

osobni automobily,
nakladni automobily,
autobusy,

trolejbusy,
motocykly,

specialni vozidla,
piipojna vozidla,

ostatni silni¢ni vozidla (zvlastni vozidla),

YV V. V V V V V V

jizdni kola a tiikolky.

Samostatnou kategorii jsou zvlastni vozidla. Jsou to vozidla vyrobend k jinym
ucelim nez k provozu na pozemnich komunikacich, kterd mtiZzou byt pfi splnéni podminek
stanovenych zdkonem ¢. 56/2001 Sb. schvaleny pro tento provoz. Mezi zvlastni vozidla
napf. patfi pracovni stroje, traktory (pasové i1 kolové), jednonapravové traktory s piivésem,
ptipojna vozidla za traktor, snézné rolby a snézné skutry, invalidni voziky, nemotorova

vozidla tlaena nebo tazena pésky jdouci osobou aj. Je tfeba upiesnit, ze z této kategorie
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jsou vyjmuty tramvaje a trolejbusy (patii mezi vozidla drdzni) a vozidla vojenska (na ty se

. e , , 11
vztahuje jind pravni norma ).

DalSimi dopravnimi prostfedky (které pifimo nesouvisi s tématem diplomové prace)
jsou:
» ZelezniCni vozidla a tramvaje,

» plavebni prostiedky,

> letadla.
Uéastnik provozu

Ugastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zpiisobem

ucastni provozu na pozemnich komunikacich. (§ 2 pism. a) zakona)

Ve smyslu tohoto ustanoveni se jednd v prvé fadé¢ o fidice motorovych
a nemotorovych vozidel (cyklista, jezdec na zvifeti, fidi¢ potahového vozidla) a fidice
tramvaje, dale o chodce (vCetné napt. osoby, ktera tahne sanky, tlaci détsky kocarek, vozik
pro invalidy nebo ru¢ni vozik, jeden na lyzich ¢i koleckovych bruslich, na invalidnim

voziku mechanickém ¢i elektrickém, vede motocykl, zvife apod.).

Dopravni nehoda
Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad
havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v piimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. (§ 47 odst. 1 zakona)

Dopravni nehoda je tedy vlastné¢ selhani cloveéka, techniky nebo pozemni
komunikace (vozovky). Z definice dopravni nehody plyne, aby $lo o dopravni nehodu,
musi byt splnény nasledujici znaky:

» dopravni nehoda se stane na pozemni komunikaci (na pozemni komunikaci
zapocala a byla dokoncena),
» dopravni nehody byla zapocCata na pozemni komunikaci, a k dokonceni jiz doslo

mimo pozemni komunikaci (misto lezici mimo pozemni komunikaci),

1 Vyhlagka & 274/1999 Sb., kterou se stanovi druhy a kategorie vojenskych vozidel, schvalovéani jejich
technické zptisobilosti, provadéni technickych prohlidek vojenskych vozidel a zkousek technickych
zafizeni vojenskych vozidel v platném znéni
Vyhlaska 341/2014 Sb., Ministerstva dopravy a spoji o schvalovani zptsobilosti a o technickych
podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v platném znéni
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» jedna se o havarii nebo srazku,

» dopravni prostfedek (vozidlo) bylo v pohybu (bez ohledu na to, jak je pohanéno,
zda n€jakym druhem motoru ¢i jde o prostiedek motorem nepohanény),

» byly zptisobeny Skodlivé nasledky na zivotech nebo zdravi ucastnikd udalosti nebo

» doslo k majetkové ujymé fyzické nebo pravnické osoby bez rozdilu zda

Vv soukromém nebo vefejném sektoru. (Brazda, 2007)

Uvedené znaky jsou obligatorni, tedy musi byt splnény najednou, jinak nepijde
0 dopravni nehodu. Z definice vyplyva, Ze nepijde o dopravni nehodu, jestlize se alespon
jedno zucastnéné vozidlo nebude pohybovat (vozidlem v tomto ptipadé mize byt vozidlo
jak motorove, tak i nemotorové, tj. jizdni kolo, jezdec na zvifeti nebo na kolobézce. Taktéz
neptijde o dopravni nehodu v ptipad¢ srazky dvou chodcti a to jak na chodniku, tak na

vozovce. (Beran, 2007)

Definice téz zahrnuje okolnosti dopravni nehody, pfi které dojde ke zranéni nebo
smrti. Tyto okolnosti nevyvoldvaji komplikace. OvSem skute¢nost, pii které dojde
k hmotné $kodg, pisobi u¢astnikiim nehody komplikace. Rada fidi¢t se domniva, Ze pokud
dojde k dopravni nehod¢, pfi kterém je poSkozeno pouze jedno vozidlo (jejich vlastni),
nejednd se o dopravni nehodu, nebot’ Skoda je zplisobena vlastniku vozidla, tedy sobé
samému. I tento pfipad spadd do definice dopravni nehody, v¢etné povinnosti (pfi splnéni
zékonnych divodi) volat policii. Na druhou stranu se o dopravni nehodu nebude jednat
napt. v pripad¢, kdy pii srazce nedoslo k zadné skod¢€ nebo pokud k ni nedoSlo v piimé
souvislosti s provozem vozidla (napf. Skoda nebo zranéni vzniklo pii opravé vozidla, pad

predmétu se stiechy na vozidlo, pad chodce na chodniku atd.).

Na zéklad¢ shrnuti uvedenych poznatkl je mozné taktéz definovat dopravni nehodu
jako netmyslnou a spolecensky Skodlivou udalost, nezavinénou nebo zavinénou
nedbalostnim jednanim, ke které dojde pii provozu na vetejnych komunikacich, a je
udalosti nezamyslenou, nepiedvidanou avSak ptedvidatelnou, ktera ma za nasledek smrt

osoby, zranéni nebo hmotnou Skodu. (Brazda, 2007)

O dopravni nehodu ve smyslu silni¢éniho zédkona se tak nebude jednat tam, kde
neplati pravidla silni¢niho provozu (napt. pole, les, zahrada, soukromy oploceny pozemek
apod.), a tuto tak nelze Setfit ze strany Policie a tedy urcit vinika a toho potrestat (napf.

ulozit blokovou pokutu).
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Tato skutecnost (neplatnost pravidel silni¢niho provozu na takovém misté) vyrazné
ovliviiuje i otazku ndhrady Skody pfti takové nehod¢€, nebot’ pro posouzeni viny na takové
nehodé¢ 1ze pravidla silni¢niho provozu pouzit pouze jako podpiirna, a nikoli jako zadvazna.

Néhradu skody je pak nutno fesit podle obecnych ustanoveni ob¢anského zakoniku.

Havarie a srazka
Dopravni nehoda (tak jak je uvedeno v zakoné€) se dle mechanismu provedeni

rozdé€luje na havarii nebo srazku.

Havarie

Havarie je dopravni nehoda, na které ma ucast pouze jedno vozidlo. Nejedna se tedy
o srazku ani s pevnou piekdzkou a ani s jinym u€astnikem silni¢niho provozu (napf. fidi¢
s vozidlem pfi prijezdu zatdCkou dostane smyk na vozovce a s vozidlem skon¢i mimo
pozemni komunikaci, kde se prevrati na stiechu).

Srazka

Srazka je dopravni nehoda, kdy jedno vozidlo srazi s jinym ucastnikem silni¢niho
provozu nebo s vice ucastniky silnicniho provozu nebo ndraz dopravniho prostiedku na
pevnou piekazku, stiet dopravniho prostfedku s chodcem atd. Muze jit o srazky celni,

bo¢ni, z boku nebo zezadu.

V silniénim provozu muze, v souvislosti s provozem vozidla, dojit k situaci, kdy
vznikne néjaka Skoda nebo dojde ke zranéni osob, ale nejedna se, ve smyslu silni¢niho
zékona, o dopravni nehodu (tedy o srazku nebo havarii). Mluvime pak o tzv. ,,jiné nehod¢*

nebo ,.Skodni udalosti®.

Jind nehoda
U jiné nehody poskozeny neni vétSinou fidi¢ ale jiny ucastnik silni¢niho provozu
(napt. spolujezdec, ktery utrpi zranéni nasledkem prudkého brzdéni).

Skodni uddlost

Skodni udélosti se rozumi vznik hmotné §kody na majetku osob, organizaci, ke které
doSlo nezavinénym jednanim ucastnika silni€éniho provozu (napf. poskozeni celnich,
bocnich a zadnich skel vozidla, pfednich svétlometli a zadnich svitilen apod. zejména
odlétnutym predmétem od pneumatik vozidel). Zde neni rozhodujici, zda poskozeni

vozidla dosSlo v pfimé souvislosti s vozidlem v pohybu.
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Druh nehody
Dopravni nehody lze, podle vzniklych nésledkli, rozdélit na dvé kategorie. Pti
splnéni podminek prvni kategorie (Mala dopravni nehoda) nenastava povinnost ucastnikti
dopravni nehodu ohlasit Policii. Druhd kategorie dopravnich nehod jiz tuto povinnost

zaklada.

Mala dopravni nehoda

Aby se mohlo jednat o malou dopravni nehodu, musi byt splnény nasledujici
povinnosti:

» nesmi dojit ke zranéni ¢i umrti Gc¢astnikii dopravni nehody (V praxi se bagatelni

zranéni, napi. drobné odérky a hematomy, nepocitaji jako zranéni.).
nesmi dojit ke Skod¢ na majetku tfeti osobg,
Skoda na vozidle nesmi ptfesahnout na jednom vozidle vysi 100.000 K¢&,
ucastnici se shodli na vin€, a

oy

ucastnici dopravni nehody (fidi¢i) nesmi zpisobit dopravni nehodu pod vlivem

YV V V V

alkoholu.

Prvni podminka dopravni nehody, ke které neni tieba piivolat policii je neexistence

zranéni ucastnika dopravni nehody (neexistenci umrti netfeba zdiraziovat).

Druhou podminkou je neexistence Skody na majetku tfeti osoby. Tento bod mnohym
uplatinovanych z povinného ruceni ¢i havarijniho pojisténi neni plnéno. Mnohy fidi¢ si
neuvédomuje, ze majetkem tieti osoby je napi. kazdé zaparkované vozidlo, které bylo
nehodovym dé&jem poskozeno. Vozidlo pofizené na leasing (vlastnikem vozidla je
leasingova spole¢nost), skoro kazdé podnikové vozidlo (vyjimku tvoii vozidla v majetku
fidi¢e-podnikatele, ktery je fyzickou osobou), dale kazdé ptjcené vozidlo (jak z ptijcovny,
tak od soukromé osoby) bude majetkem tteti osoby jen v piipadech, kdy tidi¢ tohoto
vozidla nebyl Ucastnikem dopravni nehody (ucastnikem dopravni nehody ten, kdo je

nehodou poskozen, ale i ten, kdo ji zplsobil).

Majetkem tieti osoby je dale prakticky vSe, co se nachdzi podél pozemni komunikace
(napf. stromy, dopravni znaceni, svodidla, oploceni, stavby apod.), nebo kdyz dojde
k poskozeni obecné prospésného zafizeni (zafizeni na zelezni¢nich piejezdech apod.) nebo

k poSkozeni Zivotniho prostiedi (nik provoznich kapalin apod.), ale i samotnd pozemni
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komunikace. VSechny ptipady, kdy dojde ke skod¢€ na majetku tfeti osoby, byt s minimalni
Skodou, zakladaji povinnost piivolat na misto policii, a tedy nepiijde o tzv. ,,malou*
dopravni nehodu. V téchto ptipadech se neuplatni stanovend hranice skody 100 000 K¢,

nebot’ vzdy jde o skodu na majetku tfeti osoby.

Tteti podminkou ,,malé* dopravni nehody je Skoda na zucastnéném vozidle niz$i nez
100 000 K¢. Rozumi se tim Skoda na jednom z vozidel, tedy skody se nescitaji (pokud na
kazdém ze dvou vozidel bude Skoda 80 000 K¢, podminka ,,malé* dopravni nehody je stéle
splnéna). Pokud se jednd o stanoveni vySe Skody, zdkon na ucastniky dopravni nehody
neklade pfehnané odborné naroky, nicméné ptedpoklada jisté povédomi o jeji vysi. Tato
skutenost by neméla mit vliv na uplatnéni naroku poSkozeného pii plnéni pojistovnou
a na jeho vysi. PojiStovna nemtize argumentovat s tim, ze odhad z mista dopravni nehody
se li$1 od nasledné zjiSténé Skody a musi nejen piihliZzet k objektivnim a subjektivnim
okolnostem a moznostem fidice $kodu odhadnout, ale také na skrytd poskozeni (ktera

byvaji odhaleny az v opravng).

Dalsi podminkou (fakultativni) je existence dohody o mife na ucasti na dopravni
nehod¢€. Znamena to tedy, Ze Gcastnici se musi dohodnout (resp. méli by se), kdo dopravni
nehodu zavinil nebo jaka byla mira zavinéni jednotlivych ucastnikii. Dohodu je nejlépe
uzaviit thned na misté a to rozhodné pisemné (postaci i poznamka na formulaii o dopravni
nehodg*? sepisovany povinn¢ mezi ucastniky), nebot” pouha ustni dohoda neni nasledné
prokazatelnd a ani vymahatelnd a vznikaly by komplikace pii prokazovani viny
a nasledném plnéni pojistovnou. Bohuzel zakon v tomto piipad¢ nestanovi povinnost
ucastniki dopravni nehody pfivolat na misto Policii, ktera ma jednak za povinnost se na
misto dostavit a jednak rozhodnout kdo ajakou mérou porusil zakon o provozu na
pozemnich komunikacich (pfi nesouhlasu s vinou Policie, véc postupuje spravnimu orgénu

K projednani a ten je povinen z ufedni povinnosti rozhodnout).

Velka dopravni nehoda
O velkou dopravni nehodu se jedna tehdy, kdyz je splnéna alesponi jedna s podminek,
kdyz doslo

» ke zranéni nebo smrti ucastniki dopravni nehody,

12 napt. Evropsky zaznam o dopravni nehodé (i kdyz neexistuje zadna zikonna povinnost jej vozit, ale je
navrzen tak, aby v kritické situaci vedl uéastniky dopravni nehody k tomu, aby neopomnéli uvést dilezité
udaje).
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» ke skod¢ na majetku tieti osoby,
» Skoda na jednom ze zicastnénych vozidel véetné piepravovanych véci nebo na
jinych vécech zfejmé presahla ¢astku 100.000 K¢;
a dale pokud
» Dbyla u fidi¢e zjisténa pozitivni dechova zkouska na alkohol,

» Dbyla u fidi¢e zjiSténa pozitivni zkouska na navykové latky.

Podminky ,,velké* dopravni nehody jsou vcelku jasné. Pifi splnéni kterékoli
z podminek je povinnosti ucastnikti dopravni nehody vzdy na misto ptivolat policii
(neptivolani Policie za téchto podminek se stava pfestupkeml3) a to bez ohledu na nabidky
vinika dopravni nehody na nadstandardni kompenzaci zptisobené skody (vinik muize byt
pod vlivem alkoholu, mit vozidlo ve Spatném technickém stavu, nevlastnit ptisluSné
fidicské opravnéni apod.). Nasledky takového dohody a nevyhody neexistence policejniho
protokolu Ize jen téZko na misté posoudit.

Povinnosti iidice

V ptipad€ vzniku dopravni nehody jsou zdkonem (zdkon o silni€énim provozu)
stanoveny Ctyfi zakladni (obligatorni) povinnosti zucastnéné¢ho ftidice. Povinnosti jsou
stanoveny predevsim pro zajisténi ochrany zdravi a majetku osob a déle pro nasledné fadné

zadokumentovani nehodového déje (a ptipadné vysetieni policii). Patfi sem povinnost:

a) neprodlené zastavit vozidlo

Povinnost slouzici pfedevsim k fadnému zadokumentovani nehodového déje.

b) zdrzet se poziti alkoholického ndpoje a jinych ndavykovych latek po nehodé po
dobu, do kdy by to bylo na ujmu zjisténi, zda pred jizdou nebo béhem jizdy poZil
alkoholicky napoj nebo navykovou latku, vidy vsak do doby prijezdu policisty v pripade, Ze
Jjsou ucastnici nehody povinni ohlasit nehodu policistovi

UZ samo toto ustanoveni jasn€ vypovida o jeho ucelu - zamezit vymluvam fidicu,

ktefi fidili vozidlo pod vlivem alkoholu, Ze alkohol nepozili pfed jizdou, ale az po nehod¢

a to z rozruSeni z nehodové udalosti.

C) ucinit opatreni k zabraneéni vzniku skody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi v

dusledku dopravni nehody

v

13§ 125¢ odst. 1, pism. i), bod 2 zakona & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakont (zékon o silni¢nim provozu) Vv platném znéni
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Toto ustanoveni dovoluje odvratit naslednou dal$i moznou hrozbu vzniklé skody na
zivotech, zdravi ¢i majetku osob. Dovoluje napt. odstranit vozidlo z mista nehody
(konecného postaveni vozidel po nehod€) pokud nelze jinak oSetfit zranénou osobu nebo
umoznit prijezd rychlé zdravotnické pomoci apod. Je ovSem vhodné a ucelné, ptred
samotnym odstranénim vozidla konecné postaveni vozidel na mist¢ nehody

zadokumentovat (napf. nacrtkem, fotograficky).
d) spolupracovat pri zjistovani skutkového stavu

Jasn¢ dand povinnost, bez které by nebylo moZzné dopravni nehodu fadné
zadokumentovat vcetné dokumentace policii (a poté ndsledné¢ oznamit pojiStovne).
V piipad€, Ze ndsledky dopravni nehody nezaklddaji oznamovaci povinnost policii, je

mozné tyto Ctyi'i podminky doplnit dalsi (patou)

e) v pripadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spolecny
zaznam o dopravni nehode, ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli; tento zdznam
musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni nehody, jejich ucastnikii a vozidel, jeji

priciny, pribéhu a nasledku

Spole¢ny zdznam o dopravni nehod¢ nema piesné danou formu (zédkon toto nijak
neupravuje). Vzhledem Kk témto skuteCnostem byl sestaven tzv. Evropsky zaznam
0 dopravni nehod¢, ktery je navrzen tak, aby ucastnici dopravni nehody neopomnéli na
dualezité udaje v kritické situaci po dopravni nehodé pti zadokumentovani nehodového déje
a pripadné nasledné hlaseni pojistovneé.

Jak jiz bylo uvedeno, tento zdkon nejen zavadi pravidla chovani vSech ucastnika
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, ale také sankce za jejich poruseni. Sankce
jsou uvedeny vust. § 125c¢ (pfestupky), § 125d az 125f zakona (spravni delikty
pravnickych a podnikajicich fyzickych osob).

Zikon ¢. 56/2001 Sb.

Nemén¢ dilezitym zdkonem souvisejicim s dopravou na pozemnich komunikacich je
zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Predchozi pravni piedpisy definovali pravidla pohybu ucastnikl silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich, jejich prava a povinnosti. Tento pravni ptedpis definuje

technické poZadavky na vozidla za¢astnéna provozu na pozemnich komunikacich a zpiisob
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jejich schvalovani (podminky dovozu a uvedeni vozidla na tuzemsky trh, technické
kontroly, kontroly emisi motorti apod.). Dale pak vykon statni spravy ve vécech podminek
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a spravni delikty fyzickych a pravnickych

osob. na useku problematiky dané timto zdkonem.
Zakon ¢. 285/2002 Sb.

Pojem smrti najdeme v zakoné ¢. 285/2002 Sb., Zakon o darovani, odbérech
a transplantacich tkani a organti a o0 zméné nékterych zakonu (transplantaéni zakon), kde je
definovana jako nevratna ztrata funkce celého mozku, v¢etné mozkového kmene, nebo

nevratna zastava krevniho ob&hu. (§ 2 pism. e) zakona)
Zakon ¢. 37/2004 Sh.

Pojem zranéni ¢i Uraz neni v soucasné pravni upraveé nikde jednoznacné definovan.
V Ceském pravnim tfadu existuje n€kolik pravnich norem, které tento pojem obsahuji

a definuji.

Jednim z nich je zakon ¢. 37/2004 Sb., o pojistné smlouvé a o zméné souvisejicich
zékonli (zakon o pojistné smlouve). Ten uvadi, Ze Grazem se pro uUcely tohoto zakona
rozumi neocekavané a nahlé plisobeni zemnich sil nebo vlastni télesné sily nezavisle na
vali pojisténého, ke kterému doSlo beéhem trvani soukromého pojisténi a kterym bylo

pojisténému zplisobeno poskozeni zdravi nebo smrt. (§ 60 odst. 2 zakona)
Zakon ¢. 500/2004 Sb.

Projednavaji-li se prestupky v dopravé a neni-li jejich projednani uvedeno
Vv prestupkovém zakoné ¢. 200/1990 Sb. ¢i v jiném zakoné, vztahuji se na fizeni
0 prestupcich obecny predpis o spravnim fizeni a tim je zakon ¢. 500/2004 Sb., Spravni

fad.
Zikon ¢. 40/2009 Sb.

Druhym zakonem, kde je uveden pojem zranéni je zdkon €. 40/2009 Sb., Trestni
zakonik. Zde je definovan pojem ubliZeni na zdravi. Rozumi se tim takovy stav zalezejici v
poruSe zdravi nebo jiném onemocnéni, ktery poruSenim normadlnich télesnych nebo
duSevnich funkci znesnadfiuje, nikoli jen po kratkou dobu, obvykly zplsob Zivota

poskozeného a ktery vyzaduje I€katského oSetieni. (§ 122 odst. 1 zdkona)
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V souvislosti s porusenim pravidel provozu na pozemnich komunikacich mize, pii
naplnéni danych znakd skutkové podstat, dojit ke spachani n€kterého z trestnych cinti.
Jedna se predevsim o trestné Ciny pii zptisobeni poskozeni zdravi, ptfipadné smrt: § 143
(netimysIné zabiti), § 145 az § 148 (trestné Ciny proti zdravi), § 151 (neposkytnuti pomoci
fidicem dopravniho prostfedku); v souvislosti s poSkozenim majetku tr. ¢iny dle § 277
(poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zatfizeni z nedbalosti), § 273 (obecné
ohrozeni z nedbalosti) a § 294 (poskozeni a ohrozeni Zivotniho prostiedi z nedbalosti);
S vlastni jizdou vozidla tr. ¢iny dle § 207 (neopravnéné uzivani cizi véci), § 274 (ohrozeni

pod vlivem navykové latky) a § 337 (mfeni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani).
Zakon ¢. 89/2012 Sb.

Dal$im zdkonem feSici problematiku Skod zplsobenych dopravnimi nehodami je
novy obcéansky zakonik - zakon ¢. 89/2012 Sb., Obcansky zakonik (G¢inny dnem 1. ledna
2014), ktery oblast odpovédnosti za Skodu upravuje vyrazné podrobnéji nez piedchozi
pravni uprava (zakon ¢. 40/1964 Sb., obCansky zdkonik), a to konkrétné v ustanoveni

§ 2894 a7 § 2971.

Novinkou obcanského zakoniku je zruseni vyhlasky ¢. 440/2001 Sb., o odskodnovani
bolesti a ztizeni spoleCenského uplatnéni, podle které se bolest a ztizeni spolecenského
uplatnéni hodnotila body, pficemz za kazdy bod nalezelo poskozenému 120 korun. Nova
pravni uprava zadné maximalni limity odskodnéni nezavadi, a tudiz se v ptipadé vyse
odskodnéni bolesti a ztizeni spolecenského uplatnéni bude posuzovat u kazdého

individualng. (BESIP, 2014)

Z tohoto diivodu byla NejvysSim soudem vypracovana metodika k ndhradé
nemajetkové Ujmy na zdravi (bolest a ztizeni spoleCenského uplatnéni podle § 2958
obcanského zakoniku). Zakladni ¢astka pro vypocet ndhrady za snizeni spolecenského

uplatnéni ¢ini 10 051 200 K¢. (Nejvyssi soud, 2014)

Zakon ¢. 201/2012 Sb.

v

Okrajové je mozné zminit pravni predpis (zdkon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi), ktery fe$i mimo jiné i problematiku Cistoty ovzdu$i pfi provozu motorovych

vozidel a to jednak sloZenim paliva, a jednak mnoZstvim emisi vznikajicich
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Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

Se zakonem ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich tzce souvisi i provadéci
predpis o pozemnich komunikacich - vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997
Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich. Tato vyhlaska zptesiiuje nektera
ustanoveni zdkona o pozemnich komunikacich jako napi. princip oznaceni jednotlivych
druht komunikaci, dale pfedev§im ustanoveni o udrzbé komunikaci, vcetné mostl

a zpusoby ptipojeni k pozemni komunikaci mist lezicich mimo ni.

Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb.
V navaznosti na predchozi pravni pfedpis o podnikani v dopravé byla vydana
provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon
o silnicni dopravé. VyhlaSka upiesiiuje predevsim vedeni zdznami o jizdach vozidel

nakladnich a taxisluzby a o oznaovani téchto vozidel.

Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.

Nedilnou soucasti dopravy, resp. pozemnich komunikaci je dopravni znaceni (jak
vodorovné, tak svisl¢), které zavadi vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 30/2001 Sh.,
kterou se provade€ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Giprava a fizeni

provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhlaska ¢. 31/2001 Sb.

Problematiku ftidi¢skych prikazi fesi vyhlaska Ministerstva dopravy a spojl
¢. 31/2001 Sh., o ftidi¢skych prukazech a registru fidicd. Vyhlaska urCuje podobu
fidic¢skych prikazl, fesi podminky jejich vydani a odnéti, problematiku mezinarodnich
fidicskych prikazt, véetné uznavani fidicskych opravnéni jinych statd. Zavadi a definuje
registr fidicl, jedna se o celostatni evidence tidicl a jejich fidi¢skych opravnéni, vetné

spachanych prestupktl v dopravé (EKR - evidenéni karta Fidice).

Vyhlaska €. 32/2001 Sb.

Evidenci dopravnich nehod vede Policie Ceské republiky. Eviduji se vsechny
nehody, které jsou nahlaSeny Policii. Metodika evidence nehod se tidi ustanovenimi
vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.
Predpis zavadi pojmy potiebné k evidenci napi., kdo se povaZzuje za usmrcenou osobu,

pojem tézké a lehké zranéni (pojmy jsou odlisné od obecné pravni Gpravy). Déle urcuje
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mnozstvi a druh udaji potfebnych K vedeni evidence (o ucastnicich dopravnich nehod,

0 zucastnénych vozidlech, mistech a podminkach dopravnich nehod).

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb.

Ministerstvo dopravy v roce 2014 vydava provadéci piedpis publikovany ve sbirce
zékond pod & 341/2014 Sb.™ o schvalovani technické zpiisobilosti a 0 technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Vyhlaska zptesiiuje podminky
schvalovani technické zptisobilosti vozidel (myslen jakykoli druh vozidla k provozu na
pozemnich komunikacich) vyrabénych sériové nebo v jednotlivych kusech, nebo pokud se
jedna o jejich prestavbu. Jednd se o technické a konstrukéni pozadavky (napt. materialy,

vaha, nosnost, osvétleni, hluk, emise, povinnd vybava apod.).

Zavazny pokyn Policejniho prezidenta ¢. 160/2009

Dohled nad silni¢nim provozem a tedy i vySetfovani dopravnich nehod z dikce
zakona provadi pouze a jen Policie Ceské republiky. Pii dohledu a vy3etiovani dopravnich
nehod se fidi nejen ustanovenimi zakond a vyhlasek, ale i vnitinimi pfedpisy (internimi
akty ftizeni) vydanymi Policejnim prezidiem a nizS§imi organiza¢nimi c¢lanky (napf.
aktem fizeni je ZP PP & 160/2009, ktery upravuje postup piisluinikt Policie Ceské
republiky pfi plnéni tkoli, ptfi dohledu na bezpeénost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich, pfi kontrole dodrzovani podminek provozovani silni¢ni dopravy
a dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych napoji a jinych navykovych latek, Setfeni
dopravnich nehod a c¢innosti useku dopravniho inzenyrstvi. Piedpis shrnuje prava,

povinnosti a ukoly vyplyvajicich z pravnich predpisi™ z oblasti dopravy.

" Nahrazuje Vyhlagku Ministerstva dopravy a spoji & 341/2002 Sb. o schvalovani technické zptsobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Zakon ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich predpisii.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zakon
0 silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpisa.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zmén¢ zakona ¢.
168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a o zmén¢ nékterych
souvisejicich zakonu (zdkon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999
Sb., ve znéni pozd¢jsich piredpist.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné
nekterych souvisejicich zakontl (zdkon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdé&jsich
predpist

15
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Pokyn reditele RSDP Policejniho prezidia &. 1/2010
V navaznosti na ZP PP ¢. 160/2009 byl vydan Pokyn feditele feditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia ¢. 1/2010, kterym se upravuje postup pii dohledu na

bezpec¢nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

Pokyn Feditele RSDP Policejniho prezidia &. 4/2010
Uvedeny Pokyn feditele Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

¢. 412010, kterym se upravuje ¢innost pii Setieni silni¢nich dopravnich nehod.

Zavazny pokyn Policejniho prezidenta ¢. 221/2011

Zavazny pokyn Policejniho prezidenta €. 221/2011 upravuje nékteré postupy
piislusniki Policie Ceské republiky a zaméstnancti Policie Ceské republiky (dale jen
,pracovnik®) pfi:
odhalovani ptestupk,
Setfeni ke zjiSténi osoby podezielé ze spachani prestupku,
zajiStovani diikaznich prostredk,
oznamovani a odevzdavani prestupk,
projednavani prestupkii v blokovém fizeni,
rozhodovani v pfezkumném fizeni,

rozhodovani o obnové fizeni a

YV V. V V V V V V

evidovani dokumentt o prestupku.

Pokyn feditele RSDP Policejniho prezidia ¢. 5/2012
Pokyn feditele Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 5/2012

upravuje zpusob a postup zpracovani udalosti (dopravnich nehod) v ,,Informa¢nim systému

zpracovani a evidence dopravnich nehod*.

Zavazny pokyn Policejniho prezidenta ¢. 190/2012
Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 190/2012 upravuje postup pii manipulaci
s pokutovymi bloky (druhy pokutovych bloki, zpisoby jejich vyplnéni, oprava chyb
apod.) a finan¢nimi prostfedky vybranymi v blokovém fizeni.
Pokyn Policejniho prezidenta ¢. 103/2013
Pokyn Policejniho prezidenta ¢. 103/2013, urCuje a zpiesiuje plnéni nékterych tkold

policejnich organti Policie Ceské republiky v trestnim Fizeni.
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4 ANALYZA ZKOUMANE PROBLEMATIKY

vvvvvv

i kvality silni¢ni dopravy je dopravni nehodovost. Bezpecnost silni¢ni dopravy je tak
vizitkou kazdého statu a jejich fidich. Divodem pro snizovani nehodovosti neni jen
vylepsSeni této vizitky, ale pfedevsim jsou to lidské tragédie a utrpeni vznikajici pti kazdé
dopravni nehod¢, potazmo pak i snizovani ekonomickych ztrat, které vznikaji pfi tmrti

nebo zranéni Cloveéka. Ne jinak je tomu i u Ceského statu.

4.1 Nazor autora prace na pravni upravu zkoumané problematiky

Jednim z prostiedkli pro zajiSténi bezpecnosti v dopravé je legislativa (trestni
a prestupkové zakonodarstvi), ktera pocita se zodpovédnosti osob porusujicich ptedpisy

a pravidla bezpecnosti dopravy. (Porada, 2000)

Pokud vsak jiz dojde k dopravni nehodg, tak potrestani vinika bude zaviset jednak na
zévaznosti nehodového déje a jednak na jeho a nésledcich, tedy zda se bude jednat

0 trestny ¢in nebo prestupek.

Prestupky spachané v dopravé jsou taxativné uvedeny v § 125¢ silnicniho zakona.
Vlastni pojem piestupku je definovan v zakoné ¢.200/1990 Sh., o piestupcich jako
zavinéné jednani, které porusuje nebo ohrozuje zijem spoleCnosti a je za prestupek
vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zakoné, nejde-li o jiny spravni delikt postizitelny

podle zvlastnich pravnich piredpist anebo o trestny ¢in (§ 2 odst. 1 zdkona).

Trestny ¢in je definovany v zakoné ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik jako protipravni
¢in, ktery trestni zdkon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém
zakoné. V souvislosti s dopravni nehodou pfichazeji v ivahu nasledujici trestné Ciny:

» Usmrceni z nedbalosti (§ 143)
Té&zké ublizeni na zdravi z nedbalosti (§ 147)
UbliZeni na zdravi z nedbalosti (§ 148)
Neposkytnuti pomoci (§150)
Neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku (§151)
Obecné ohrozeni z nedbalosti (§ 273)

YV V V V V V

OhroZeni pod vlivem navykové latky (§ 274)
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» Poskozeni a ohroZeni obecné prospésného zatizeni z nedbalosti (§ 277)

» Mareni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykazani (§ 337)

K odpovédnosti za piestupek postaci zavinéni z nedbalosti, k odpovédnosti za trestny
¢in je tfeba Umyslného zavinéni, neni-li vyslovné uvedeno, Ze posta¢i zavinéni

Z nedbalosti.

Pozadavky spolecnosti na zajisténi bezpecnosti v dopravé tak vedly ke vzniku
instituce vySetfovani dopravni nehody. Tato instituce vznikd aZ s vyvojem intenzivni
automobilové dopravy. Jeji opodstatnénost je ddna uz tim, Ze Zivot a zdravi Clovéka

a ochrana majetku jsou objekty chranéné kazdou spole¢nosti. (Porada, 2000)

V trestnim pravu doSlo k vyrazné upravé (rekodifikace trestniho prava zdkonem
¢. 40/2009 Sbh., trestni zakonik) nékterych skutkovych podstat trestnych ¢int, véetné téch,
které piichazeji v uvahu v souvislosti s dopravni nehodou, tak aby lépe a piesnéji
odpovidaly pozadavkim praxe. Uprava tak plné odpovida zaméram tvirct zakona. Dle

nazoru autora prace tato pravni uprava pln¢ odpovida potiebam praxe.

Trochu jina situace vSak nastala s novelou silni¢niho zakona (zdkonem ¢. 133/2011
Sh. s ucinnosti od 1.9.2011). Touto novelou bylo zruseno ust. § 22 v zakoné o ptestupcich
a do silni¢niho zadkona bylo implementovano ustanoveni § 125¢ o ptestupcich. Néktera
ustanoveni zrusen¢ho § 22 byla pfevzata i presto, ze z praxe se ozyvaly ndzory na zménu
dikce téchto ustanoveni, a to pfedevsim v oblasti poziti alkoholickych népoja pted jizdou
a béhem jizdy (§ 125c, odst. 1, pism. b) a ¢) zakona). Pfedchozi i souCasné ustanoveni
vyvolava fadu interpretacnich potizi:
» § 125c, odst. 1, pism. b) - idi vozidlo po poziti alkoholického napoje
» § 125c¢, odst. 1, pism. ¢) - fidi vozidlo ve stavu vylucujici zptsobilost po poziti

alkoholického napoje

Za prestupek podle pism. b) se ulozi pokuta od 2.500 do 20 tis. korun a zékaz
¢innosti od Sesti mésici do jednoho roku; zapocitdva se 7 bodul, je-li zjistény obsah
alkoholu u fidi¢e vyssi nez 0,3 %o (do 0,99 %o). Za ptestupek podle pism. ¢) se ulozi pokuta
od 25 tis. do 50 tis. korun a zékaz ¢innosti od jednoho roku do dvou let; zapocitava se 7
bodi. Tyto dvé skutkové podstat, ale nejsou jasné vymezeny. V prib&hu pouZzivani téchto
ustanoveni se v ramci praxe hranice ustélila na hodnoté¢ 0,8 %o, ale neni akceptovana vSemi

spravnimi organy. Shrneme-li to, tak pism. b) se uZije pii zjisténi alkoholu vyssi jak 0 %o
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do hodnoty 0,8 %o a pism. ¢) od hodnoty vyssi jak 0,8 %o do hodnoty 0,99 %o (/vyse je to
jiz trestny ¢in). Je zcela ziejmé, Ze ustanoveni zdkona v takovéto podobé (nejasné
stanovené hranice vyse hladiny alkoholu) zcela jisté nevyhovuje praktickému vyuziti. Ne
jinak je tomu i v ptipadé zdkazu uziti navykové latky a zjisténé jeji vyse. Pro potieby praxe
by hranice naméteného alkoholu a navykové latky méla byt pevné stanovena jiz v zakong.

Odstranila by se tak moznost nejednotného vykladu ptislusnych ustanoveni zékona.

Negativné 1ze hodnotit 1 stanovené vysSe pokut za bézné prestupky v dopravé véetné
bodového ohodnoceni. Jejich stanovena vyse (jak pokuty, tak bodl) neptisobi preventivné
a neodrazuje tak fidi¢e od pachani dopravnich ptestupkti, potazmo pak dopravnich nehod.
Nemluvé pak o dlouho diskutovaném problému institutu osoby blizké. Ten je hojné
vyuzivan piedevsim pii feSeni prestupkl piekroceni povolené rychlosti zaznamenanych
automatizovanymi systémy (pevné¢ umisténé radary s fotoaparatem). Takto naznaCena
znéni zakona zcela jisté neodpovidaji potfebam spravniho organu pii feSeni prestupkd,
véetné vyse represe, atim moznému snizeni jejich po¢tu. Zvyseni vyse pokut i bodového
ohodnoceni piestupkti by k tomu jisté prispélo. Napravou ustanoveni "osoby blizké" by byl
stav, kdy provozovatel, pokud by neuvedl osobu, ktera vozidlo tidila v dobé spachani
piestupku, byl nejen finan¢né postizen (tak jako doposud) ale byl ohodnocen i trestnimi

body.

4.2 Postup p¥i FeSeni dopravnich nehod Policii CR

Z dikce silni¢niho zakona vyplyva, ze dopravni nehodu Ize ozndmit toliko
policistovi, potazmo Policii CR, ktera jako jedin je opravnéna dopravni nehodu $etfit. Dle
Zavazného pokynu Policejniho prezidenta ¢. 160/2009 jsou k Setfeni dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich vécné ptislusné dopravni inspektoraty a dalnicni oddéleni.
V organizaéni struktufe Policie Ceské republiky jsou dopravni inspektoraty zaclenény pod
Uzemni odbory Policie (byvala Okresni feditelstvi), ty pak pod Krajska feditelstvi Policie.
Dalni¢ni oddé€leni jsou v organizaéni struktufe Policie zaclenény pfimo pod Odbory sluzby
dopravni policie Krajskych feditelstvi Policie. Organizacni strukturu zastituje Policejni
prezidium a jim podiizené Reditelstvi sluzby dopravni policie. Cela organizaéni struktura
Policie CR po linii zpracovani dopravnich nehod a dopravy viibec (véetné preventivnich

opatieni, metodiky apod.) je uvedena na jednoduchém schématu nize.

39



Obriazek 4: Struktura Policie CR po linii dopravnich nehod

IPolicie Ceské republiky

I Policejni prezidium

IReditelstVi sluzby dopravni policie

IKrajské reditelstvi policie

IOdbor sluzby dopravni policie
oddé€leni sini¢niho dohledu
damni¢ni oddé€leni

IUzemni odbor Policie CR

I dopravni inspektorat

Zdroj: Policejni prezidium; zpracovani vlastni

Oznameni dopravni nehody

Oznameni dopravni nehody je prevazné ¢inéno na linku celostatni linku 158,
pfipadné na mezinarodni linku 112. Ve vyjimecnych piipadech pak pfimo na nckteré
Obvodni oddéleni policie nebo na prislusny Dopravni inspektorat (vétSinou se jedna
0 oznameni mistnich obcand, ktefi Cislo znaji). Pfi oznameni je tfeba ziskat od
oznamovatele co nejvice informaci (tzv. maximalné vytézit oznamovatele), predevsim
0 mist¢ a Case dopravni nehody, poctu zucastnénych vozidel, moznych zranénich ¢i
umrtich, ale také o Uniku provoznich kapalin, poZzadavku na vyprosténi osob, piipadné
0 poskozeni ciziho majetku (silnice, domy, dopravni znacky apod.). Ozndmeni se, poté, se
vSemi ziskanymi informacemi pfeda na mistn¢ piislusny dopravni inspektorat a dle potieby
na operacni sttedisko Hasi¢ského zachranného sboru (HZS) a Rychlé zdravotnické sluzby
(RZS). Po piedani oznameni vyjizdi na misto vyjezdova skupina dopravniho inspektoratu.
Je tieba uvést, Ze v praxi oznameni na linku 158 a na oddé€leni Policie jsou pifedavana na
piislusné dopravni inspektoraty ihned, na rozdil od postoupeni informaci z linky 112 (kdy
toto postoupeni nékdy trva i 30 min.). Nejedna se sice o pravidelnou zalezitost, stava se to
spiSe vyjimec¢né, ale nemélo by se stat vibec. Tato skute¢nost vypovidd o ne piesné
stanovenych parametrech internich pravidel pro piijem oznameni a jeho ptfedani vécné
ptislusnému opera¢nimu stifedisku. Na obrazku niZze je demonstrovan piipad oznameni
nahlého imrti na linku 112. Cas ozniameni na linku 112 je 11:11:35 hodin, &as pfedani na
operacni stiedisko linky 158 (Policie CR) je 11:32:46 hodin. Casova prodleva je vice jak

20 minut. Zde sice tato prodleva nezpilisobila dal$i skody, ale u ozndmeni kde pijde
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0 zdravi ¢i zivot je tato prodleva neptipustnd. Zménou by tak mola byt uprava internich

predpisti o ndlezitostech pfijmu oznadmeni.

Obrizek 5: Cast vypisu ozndmeni udalosti pfedané z linky 112

OhléZeno: 11.8.2014 11:11:35, zrOsoe: JINE OZNAMENI

Telefon: voLalict: 723

Zahdjil: 11.8.2014 11:32:46, [f316047, PS Podatky

Udalozt: Mahlé Gmrti

Oznamovatel: | Zdenék SEmRGEGE_—_—_p

Misto: A —

Resi : PS Potky

Spolupracujici: | Zadné dtvary nespolupracuji

WZ‘"“_ en PRITEL 512 G2 GPS, PEREJ 211 SKT G2 GPS

Ukonéil: 11.8.2014 18:09:44, sl |05 Jihlava - sever, zplisobem: predano SKPV

Zdroj: Policie CR; zpracovani vlastni

Zpracovani dopravni nehody

Po provedenych neodkladnych tukonech policisty na mist¢ dopravni nehody
(poskytnuti lékatské prvni pomoci, ptivolani RZS, zajisténi pfipadnych svédkl apod.) je
provadéna Cinnost ke zjisténi a zadokumentovani nehodového déje (véetné zaméieni GPS)
a jeho nasledki, urceni konkrétni osoby, kterd porusila ustanoveni zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich a zda doslo ke spachéni piestupku nebo trestného cinu.
Zpracovani dopravni nehody je provedeno nékterou z nasledujicich forem:

» dopravni nehoda (velkd)
mala dopravni nehoda
nehoda zpracovana na Zaznam o dopravni nehodé

Skodni udalost

YV V V V

stied se zveri

Dopravni nehoda se zpracovavd na Protokol o nehodé¢ v silni€énim provozu, mala
dopravni nehoda na Protokol o nehodé€ Vv silni¢nim provozu s projedndnim, Skodni udéalost
na Zaznam o Skodni udalosti, stfed se zvéti na Zaznam o dopravni nehod€ zavinéné zvéti a

nehoda, pfi které nevznikd povinnost tuto nehodu ohlasit, na Zdznam o dopravni nehodé¢,

41



tzv. euroformuldf. Soucéasti dokumentace je, mimo zminénych tiskopisti, predev§im
fotodokumentace, nacrtek a pldnek mista dopravni nehody. Pfipadné také znalecky
posudek ¢i odborné vyjadreni. Veskerd cinnost vcetné tiskopisi jsou zpracovavana
Vv prostiedi databazového systému Lotus notes, Z néj jsou pak ziskana data odesilana do

systémil Evidence dopravnich nehod a Statistiky dopravnich nehod.

Vyfrizeni dopravni nehody

Po provedeném Setfeni a zadokumentovani nehodového déje, situace na misté
dopravni nehody a ur€eni konkrétni osoby, ktera poruSila zakonné povinnosti dané pro
fizeni vozidla je pfistoupeno k vyfizeni dopravni nehody. Toto lze provést v zasadé dvéma
zpusoby:

» vyfizenim na misté (blokova pokuta, pokuta na misté nezaplacena)

» postoupenim spravnimu organu (prestupek) poptipade soudu (trestny ¢in)

Obrazek 6: Schéma pribéhu Setfeni dopravni nehody

Dopravni 3 Ptijeti Vyjezd na 3 Zpracovani
nehoda oznameni E misto DN
Zaméfeni Lotus Evidence Statisticka Vyfizeni
GPS 3 notes > DN > evidence > DN

Zdroj: zpracovani vlastni

4.3 Systém statistické evidence dopravnich nehod

V pocatcich evidence dopravnich nehod (za neexistence vypocetni techniky) byly
data shromazd’ovana a uchovavana pomoci dérnych karet (zakladni data o dopravnich
nehodéch maji ¢asovou fadu od roku 1961). S ndstupem vypocetni techniky doslo sice ke
zmén¢ manipulace vstupnich a vystupnich dat, nikoli vSak struktufe. Zakladni struktura tak
byla promitnuta i do vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 32/2001 Sb., o evidenci
dopravnich nehod. Struktura dat byla zpfesnéna arozSifena (na zakladé¢ vyvoje

nehodovosti) aZ do dnesni podoby. Dikce zakona tak presné odpovida potiebam praxe.

42



Vstupni data tohoto eviden¢niho systému dopravnich nehod jsou od roku 2001
pofizovana v souladu s jiz zminéné vyhlasky o evidenci dopravnich nehod policisty ptimo
na mist& dopravni nehody. Zakladem je Formuléf evidence nehod v silni¢nim provozu®® (je
k nahlédnuti v pfiloze ¢. 1), jehoZ struktuife odpovida struktura dat v databazi evidence
dopravnich nehod. Od roku 1995 se zacala zavadét elektronicka verze tohoto formulare

a to pomoci databazového systému Lotus Notes. Kompletni pfechod byl dokonéen v roce
2003.

4.3.1 Struktura statistickych dat

Statisticka data, pro Ucely této diplomové prace, byla ziskana vytéZenim evidencniho
systému dopravnich nehod, ktery spravuje Reditelstvi sluzby dopravni policie - Policejniho
prezidia — Policie Ceské republiky. VytéZenim této databaze byly ziskany statistické udaje
za poslednich 10 let (od roku 2005 do roku 2014).

Jak jiz bylo zminéno, data jsou pofizovana policisty pfimo na misté¢ dopravni nehody

a to vyplnénim strukturovaného formulafe (difive v papirové podob€, nyni v programu
Lotus Notes). Formulai (a tedy 1 data) je rozdélen na 59 okruhti, ve kterych se uvadéji
udaje:

» o misté a Case dopravni nehody;

» o pozemni komunikace (druh, povrh, rozhledové poméry, kiizeni komunikaci,
povétrnostni podminky);
o ucasti chodce;
o zucastnéném vozidle ¢i vozidlech;
o fidici ¢i fidi¢ich;

o pric¢inach dopravnich nehod;

YV V V V V

o nasledcich dopravnich nehod (vyse Skody, nasledky na zdravi a Zivotech).

4.3.2 Statisticka data - pri¢iny dopravnich nehod

A7

Statisticka data jsou v polozce ,.Hlavni priciny nehody“' rozdélena na Sest

zakladnich kategorii:

1° formulai MV skladové &islo 593
7 polozka 12 formulaie MV skladové &islo 593
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dopravni nehoda nezavinéna ridicem
nepfiméetena rychlost jizdy
nespravné predjizdéni

nedani prednosti v jizd¢

nespravny zpusob jizdy

YV V. V V V V

technicka zavada vozidla

Dopravni nehoda nezavinéna iidi¢em. V této kategorii jsou zastoupeny jak nehody
vyvolané jinym ucastnikem podilejicim se pfimo €1 nepfimo na silniénim provozu (napf.
chodec, tidi¢ nemotorového vozidla, lesni zver), tak nehody vzniklé na zéklade
nepredvidatelnych skutecnosti (naptf. uvolnéni a pad kamenti ze skalni stény nebo pad
stromu na vozovku apod.).

Nepiimérena rychlost. NejcCastéji se jedna o piekroceni povolené rychlost,
neptizpusobeni rychlosti vozidla stavu a povrchu vozovky (napf. snih, mokry povrch,
namraza ¢i naledi) nebo dopravné technickému stavu vozovky (napft. kiizovatka, zatacka,
sklon vozovky apod.).

Nespravné piedjizdéni. 7Zde se jednd predevSim o predjizdéni vozidla vpravo,
piedjizdéni vozidla vlevo, které odbocuje vlevo, piedjizdéni bez dostatecného rozhledu
nebo nedostateéného bo¢niho odstupu atd.

Nedani prednosti v jizdé. Nerespektovani dopravni znacky ,,Dej prednost v jizdé®,
nedani ptrednosti pti prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého, nerespektovani
zprava, atd.,

Nespravny zpitsob jizdy. Do této kategorie spadaji dopravni nehody, ke kterym
doslo v dasledku nevénovani se potiebné pozornosti fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, nespravného otaceni nebo couvani ¢i nezvladnuti vozidla apod.

Technicka zdvada vozidla zavinénd Fidicem. U vétSiny zévad se jednéd o piipady
nezajisténého ¢i nespravné ulozené¢ho nakladu, nezajisténych bocnic, zdvadu na zavésu pro
piiveés, uvolnéné kolo atd.

Dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu. Jedna se o samostatnou
a specifickou kategorii, kterd svym charakterem patii do skupiny charakterizujici pfiiny

dopravnich nehod. Nevykazuje se vSak samostatné, ale spolecn€ s jinou pficinou
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a zavinénim. V tomto pfipadé muze byt vykazano spolecné jako zavinéni fidi¢em vozidla,

chodcem nebo jinym tcastnikem silni¢niho provozu.

4.3.3 Statisticka data - nasledky dopravnich nehod

% .1
Skoda na zdravi.'®

Pfi ur€eni zranéni, zda je lehké ¢i tézké, by se mélo vychazet z I€kaiské zpravy.
Ovsem zde nastupuje institut ml¢enlivosti pro 1ékafe, kdy k jeho prolomeni je zapotiebi
souhlasu zranéného (nebo prikazu soudu). Proto se v praxi vychazi z odhadu policisty.

Lehkym zranénim se rozumi jiné neZ tézké zranéni. Pro tcely pocitacové evidence
nehod se za lehké zranéni povazuje kazdé poranéni télesnych nebo duSevnich funkci,
i kdyZ nedojde k pracovni neschopnosti.

TéZkou ujmou na zdravi (tézkym zranénim) se rozumi jen vaznd porucha zdravi
nebo vaZzné onemocnéni, klasifikaci urcuje prevazné lékar.

Za usmrcenou osobu, pro ucely pocitatové evidence nehod, se povazuje osoba,
ktera zemfela na mist¢ nehody, pii pfevozu do lékarského zafizeni nebo nejpozdéji
do 24 hodin po nehodé. Zemie-li osoba zucastnéna na nehodé v dobé od 24 hodin
do 30 dnti po nehodé, provede se aktualizace a tidaje se uvadéji oddéleng.

Vyse §kody.'®

V praxi se pii stanoveni vySe Skody vzniklé na vozidle nebo na jiném majetku pti
dopravni nehodé vychazi z odhadu policisty pfimo na misté¢ dopravni nehody. Mén¢ Casto
pak z odhadu ucastnikti (zde piedevsim v ptipadech, kdy se na misté nachazi poucena

0soba).

4.4 Dopravni nehodovost v Ceské republice

Uzemi celé Ceské republiky je protkano hustou siti pozemnich komunikaci. Jedna se
o sit’ dalnic, silnic I., II. a III. tfid a mistnich komunikaci. Celkova délka silni¢ni sité
v Ceské republice &ini 74.919 km a neustile se rozristd (stav k 1.1.2015). Skladbu

jednotlivych typli komunikaci pro ndzornost ukazuje nasledujici graf.

18 polozka 13 formulaie MV skladové &islo 593
9 polozka 14 formulaie MV skladové &islo 593
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Graf 1: Délka pozemnich komunikaci v Ceské republice

Délka pozemnich komunikaci CR
4594 57739

775.8
14577.4 :
[ Délnice
M Rychlostni kom.
74919.0 M. tr.
M|l tF.
34161.1 C L. tF.

W Mistni komunikace

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Cesky statisticky Gifad; zpracovéni vlastni

4.4.1 Vyvoj dopravni nehodovosti

Na nésledujicim grafu je vidét vyvoj nehodovosti, resp. po¢tu nehod na tzemi celé

Geské republiky od roku 2005 do roku 2014%.

Graf 2: Vyvoj poétu dopravnich nehod v CR za 2005 az 2014

Pocet DN - Ceska republika
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Zdroj: Policejni prezidium CR - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni
Silni¢ni zdkon (zékon €. 361/2000 Sb.) nabyl ucinnosti 1.1.2001. V plvodni upravé
byla stanovena povinnost ohlasit dopravni nehodu v ptipadech, kdy doslo k usmrceni nebo

zranéni osoby (toto ustanoveni plati stidle) nebo k hmotné Skod¢ pievysujici 20 000 K&.

Mnozstvi dopravnich nehod se v té dobé pohybovalo okolo 200 tis. nehod za rok.

%0 ydaje za rok 2015 nejsou dosud k dispozici
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Nejtragictéjsim rokem byl rok 1999 (a plati doposud), kdy se stalo 225 690 nehod (v roce
2005 199 262 nehod).

Ke zméné doslo v roce 2006 (od 1.7.2006 nabyl ucinnosti zakon ¢. 411/2005 Sbh.
novelizujici silni¢ni zédkon), kdy doslo k navySeni ¢astky pro oznamovaci povinnost na
hodnotu 50 000 K¢&. Dalsi novinkou bylo zavedeni bodového systému (max. 12 trestnych

bodl za taxativné dané prestupky). Na grafu je patrny pokles poctu dopravnich nehod
v prubéhu let 2006 (187 965 nehod) az 2008 (160 376 nehod).

Prudky pokles po¢tu dopravnich nehod v roce 2009 (74 815 nehod) je zapficinén
legislativni zménou ohlaSovaci povinnosti ve vysi Skody zplisobené dopravni nehodou a to
¢astkou 100 000 K¢ (zédkon ¢. 274/208 Sb. ucinny od 1.1.2009) a Upravou bodového
systému. Pozvolny nérlst poctu dopravnich nehod od roku 2009 lze ptipsat postupnému
polevovani dodrzovani ptfedpisti na strané fidicl (tzv. ,,fidi¢im otrnulo®), zméné vyuky
v autoskolach, pfedevSim zmeéna obtiznosti zavérecnych testii (souCasné pouze jedna
spravna odpoveéd’ a otazky jsou jednodussi) ale také vySSim pfijmim, snizeni cen ojetych
vozidel, coz ¢ini jejich vétsi dostupnost (mé jich vice fidi¢i) a také pouzivani siln€jSich
vozidel a to nejen mladymi fidici.

Vyvoj a pocty dopravnich nehod v jednotlivych krajich za roky 2005 az 2014 jsou
uvedeny Vv nasledujici tabulce. Pro lepsi orientaci jsou udaje pfepocitany na nové uzemni

&lenéni (nova Krajska feditelstvi PCR od roku 2010).

Tabulka 1: Pocet dopravnich nehod v krajich za roky 2005 az 2014

POCET DOPRAVNICH NEHOD
KRAJ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Hlavni mésto Praha 33349| 34689 33484 30251| 15583| 18190| 16572| 17795 18593| 19 306
JihoGesky 13027| 11463| 11343 9623 3206 2899 3015 3207 3557 3753
Jihomoravsky 18157| 16593 16022| 14174 3642 5650 5941 6670 6701 6950
Karlovarsky 6457 5935 5680 4658 1772 1737] 1489 1396 1626 1732
Kralovéhradecky 10094 9085 8696 7382 3692 3697 3843 4281 4164 4254
Liberecky 9018 8564 7993 7088 4366 3864 3620 3859 3788 3572
Moravskoslezsky 20398 19248 18604| 16466| 8572 7902 8071 8145 8288 8317
Olomoucky 9962 9658 9545 8386 4407| 4156 4274 4406 4432 4450
Pardubicky 8233 7788 7747 6814 3501 3357 3582 3726 3622 3451
Plzeiisky 11800 10538 10151| 8968 3217 2813 3107 3453 3121] 2905
Stiedodesky 27047| 24613 24254 22053| 11183] 9870 9889 10595 11266 11604
Ustecky 14579 13755 13650 12294| 8033 7217 7126 7551 8230 8372
Vysogina 8683 8132 8086 6623 1843 2390 2594 3295 3696 3709
Zlinsky 8453 7904] 7481 5596 1798 1780 2014 3025 3314 3484
CESKA REPUBLIKA | 199 262| 187 965| 182 736|160 376| 74 815| 75522 75137] 81 404] 84 398| 85 859

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shizby dopravni policie; zpracovani viastni
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V ramci zpracovani statistickych dat o dopravnich nehodach bylo zamérem nejen
nalezeni jejich pfi€in, ale také rozsiteni pohledu na mista, resp. kraje s nejvétSim vyskytem
dopravnich nehod a mozného nalezeni souvislosti s po¢tem fidi¢t v jednotlivych krajich, s
vékem fidich a s délkou fidi¢ské praxe. Déle bylo zamérem srovnani pachateld dopravnich

nehod dle pohlavi, le¢ statistika PCR tento tidaj neeviduje (tedy nerozli§uje pohlavi fidice).

V ramci tohoto vyzkumu bylo osloveno Ministerstvo dopravy (v souladu se zdkonem
¢. 106/1999 Sb., o svobodném pftistupu k informacim) se zadosti 0 ziskani potiebnych
udaji o poctu tidiclh v jednotlivych krajich. S nédsledného sdéleni ministerstva vyplynulo,
7e lze sdélit pouze udaje z databazi shromazd’ujici udaje podle zdkona o svobodném
ptistupu k informacim. Jiné udaje, v€etné poctu fidi¢u, tak sdélit nelze, nebot’ evidence
fidi¢skych prikazi je vedena v souladu se zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Na zaklad¢ této skutecnosti tak nebylo mozno provést nékteré

zamyslené analyzy.

K nasledujici analyze tak byly pouzity iidaje z databaze Ceského statistického uradu
o poctu obyvatel v jednotlivych krajich ve veéku od 15 let, jakozto moznych

potencionalnich vlastnikt fidi¢skych priikazii (data jsou uvedena v piiloze).

V ramci analyzy bylo provedeno srovnani poctu spachanych dopravnich nehod
v jednotlivych krajich Ceské republiky, které byly prepoéitany na 1 000 obyvatel ve véku
od 15 let.

Tabulka 2: Pocet dopravnich nehod na 1 000 obyvatel

POCET DOPRAVNICH NEHOD NA 1000 OBYVATEL (od 15 let véku)
KRAJ 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 |PRUMER]
Hlavni mésto Praha 32 | 33| 31| 28| 14 | 17 | 15 | 17 | 17 | 18 22
Jiho¢esky 24 | 21 | 21 | 18 6 5 6 6 7 7 12
Jihomoravsky 19 17 16 14 4 6 6 7 7 7 10
Karlovarsky 25 23 22 18 7 7 6 5 6 7 12
Kralovéhradecky 22 | 19 | 18 | 16 8 8 8 9 9 9 13
Liberecky 25 | 23 | 2 | 19| 12| 10 | 10 | 10 | 10 | 10 15
Moravskoslezsky 19 18 17 15 8 7 8 8 8 8 12
Olomoucky 18 18 17 15 8 8 8 8 8 8 12
Pardubicky 19 | 18 | 18 | 15 8 8 8 8 8 8 12
Plzetisky 25 | 22 | 21 | 18 7 6 6 7 6 6 12
Stiedodesky 27 | 25 | 24 | 21 | 11 9 9 10 | 10 | 11 16
Ustecky 210 | 20 | 19 | 17 | 112 | 10 | 10 | 11 | 12 | 12 14
Vyso&ina 20 | 19 | 18 | 15 4 5 6 8 9 9 11
Zlinsky 17 | 16 | 15 | 11 4 4 4 6 7 7 9
CESKA REPUBLIKA | 314 | 292 | 280 | 241 | 110 | 109 | 110 | 120 | 124 | 126 183

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; Cesky statisticky tad; zpracovani vlastni
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Z uvedenych udaja je patrno, ze nejvyssi ¢etnost dopravnich nehod (22 DN na 1 000
obyvatel) je v hlavnim mésté Praze, dalsi v pofadi je pak Stiedocesky kraj (16 DN na 1 000
obyvatel) a piekvapivé Liberecky kraj (15 DN na 1 000 obyvatel). Statistiku uzavira kraj
Zlinsky s ,,pouhymi*“ 9 DN na 1 000 obyvatel. Mozné namitky o poctu fidict dojizd&jicich
do Prahy napt. za praci, lze zmirnit tvrzenim, ze pravdépodobné vétSina dojizd€jicich
pochazi ze Stfedoceského kraje (kde, jak vidno ztabulky, je druha nejvyssi Cetnost

spachanych DN na 1 000 obyvatel).

4.4.2 Dopravni nehody a vék ridice

Dalsi zprovedenych analyz statistickych twdaji PCR bylo porovnani poétu
dopravnich nehod v souvislosti s vékem Fidice?!. Vysledky za roky 2005 az 2014 pro celou

Ceskou republiku jsou shrnuty v nasledujicim grafu.

Graf 3: Podet dopravnich nehod za 2005 az 2014 v CR dle véku fidice

Dopravni nehody a vék ridicti za 2005-2014
1,78% 2,30% H nezjisténo
3,39% Wdo 17 let
% W 18- 20 let
11,38%

W21-24 let
\ W25-29 let
| W 30-39 let
14,90% — [140- 49 let
[150- 59 let
[160- 64 let
W65-69 let

M nad 70 let

22,35%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Zjisténé vysledky prekvapivé bofi mytus o tom, Ze nejcastéji zpiisobuji dopravni
nehody mladi fidi¢i. Z vysledkt je jasné patrno, Ze pachateli dopravnich nehod jsou fidici
ve stiednim véku (od 25 let do 49 let véku) s celkovymi bezmala 50 % (49,61 %) Gcasti na

DN. Nejveétsi zastoupeni ma pak kategorie fidi¢t ve véku 30 let az 39 let s 22,35 % ucasti.

vvvvv

cwr

mladych fidi¢ich“ ma na celkovém zastoupeni podil pouhych necelych 16 %. Jak bude ale

2 polozka 54 formulate MV skladové &islo 593
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pozd¢ji uvedeno (kap. 4.6.2), tak v piipadé nasledka dle veku tidice, se cela problematika

bude jevit v trochu jiném svétle.

4.4.3 Dopravni nehody z pohledu ridi¢ska praxe

Analyza tidict pachajicich dopravni nehody by nebyla uplnd bez zjisténi jaka
kategorie tidict, resp. s jakou fidi¢skou praxi fidi¢i zpisobuji dopravni nehodu. Je tieba
zde predestfit, ze tento udaj ve statistickych datech je policisty v praxi vytvofen, pii
vypliovani formulafe, prevazné prostym udajem o poctu let, jez vlastni fidi¢ tidisky
prikaz (ptedpoklada se, ze po tu dobu jsou aktivnimi fidici).

oy

Z nize uvedeného grafu prekvapiveé vyplynulo, Ze fidi¢i pachajici dopravni prestupek
- dopravni nehodu jsou fidi¢i s vice jak desetiletou praxi (vlastni fidi¢ské opravnéni vice
jak deset let) se svymi vice jak 30 % (presné 30,30 %) ucasti. Udaj nezjisténo (17,39 %)
reprezentuje skuteCnost, ze policejni organ si nezaznamenal udaje o vydani fidi¢ského

prukazu, ptipadné se jedna o cizince.

Graf 4: Poget dopravnich nehod za 2005 az 2014 v CR dle fidi¢ské praxe

Dopravni nehody a ridicska praxe za ‘
2005-2014

17,39%

M nezjisténo
B do 1 roku
Mod1do2let
[dod3dos5let #

[Jod 6do 10 let

/ =y B nad 10 let
17,43% 13,16%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

DalSich z analyz ptichazejicich v tivahu je analyza dopravnich nehod spachanych dle
stafi vozidel. Vzhledem k Casové fad¢ deseti let analyzovanych dat, v§ak mladsi roky
vyroby nejsou z kraje obdobi zastoupeny a naopak ke konci casové fady star§i ro¢niky
absentuji. Takovd to analyza tak nemd dostateCnou vypovidaci schopnost pro celé

analyzované obdobi.



Z dosud provedenych analyz a zjisténych skuteCnosti lze tedy konstatovat, ze
dopravnich nehod se nejcastéji dopoustéji fidic¢i ve stiednim véku od 25 let do 49 let
(nejcastéji ve veéku od 30 let do 39 let) stidi¢skou praxi nad 10, pouzivajici motorové

vozidlo v Praze nebo Stfedoceském kraji.

r~v__r

4.4.4 Dopravni nehody dle mésict vV pribéhu kalendainiho roku

V priibéhu roku se v jednotlivych mésicich méni pocet dopravnich nehod. Jedna se
napf. o vliv ro¢nich obdobi (zima, teplo), existence svatkd, prazdnin ¢i letnich nebo
zimnich dovolenych apod. Dalsi provedend analyza se tak tyka prubéhu poctu dopravnich

nehod v jednotlivych mésicich v roce.

Na nize uvedeném grafu je patrny prubéh dopravnich nehod v jednotlivych mésicich.
Nejvice dopravnich nehod bylo zptisobeno v mésicich tijnu (8,93 %) a listopadu (8.79 %).

Zde je mozné se domnivat, Ze hodnoty jsou zplisobeny vétSim poctem fidici v obdobi

---------

nepohybuji po silnicich. Nejméné nehod bylo zplisobeno v mésici tnoru (7,44 %). Zde

patrné vlivem zimniho obdobi.
Graf 5: Dopravni nehody dle mésict v prub¢hu kalendainiho roku [v %]
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni
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4.45 Dopravni nehody dle dnii vV pribéhu tydne

Tak jak se liSi poéty dopravnich nehod v prubéhu roku, tak se 1isi i pocty nehod
v prubéhu tydne. Vysledkem analyzy dostupnych dat je zjisténi, Zze nejvétsi pocet
dopravnich nehod byl spachan v patek (17,25 %). Je vSeobecné znamo, ze v patek je na
silnicich nejvétsi provoz. Lidé cestuji travit své volno predevSim na chaty, chalupy ci
nejsou pravdépodobné fidi¢i jesté pln¢ soustfedény na jizdu vlivem piedchozich dnii volna.

Nejméné nehod pak bylo zptsobeno v nedéli (9,54 %).

Graf 6: Dopravni nehody dle dnti v pribéhu tydne [v %]
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

4.4.6 Dopravni nehody dle hodin v pribéhu dne

Hustota provozu se v priabéhu dne vyrazné méni, napf. ranni a odpoledni cesty do
zaméstnani a ze zaméestnani, zadsobovani obchodl, cesty za nadkupy, za odpoledni a ve€erni

zabavou apod.

Na niZze uvedeném grafu je ukazka intenzity provozu osobnich automobild na
silnicich jednotlivych typl v bézny den. Zde je patrny narGst provozu mezi 5. hodinou az
9. hodinou. Poté intenzita klesa a v dob€ mezi 15. hodinou a 17. hodinou opét narGsta a to
na vSech typech silnic. Lze predpokladat, Ze pocty dopravnich nehod budou obdobné

S timto prib¢hem.

52



Graf 7: Intenzita provozu na jednotlivych typech silnic
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Zdroj: http://homel.vsb.cz/~dor028/Pruzkumy.pdf

Na nize uvedenych grafech jsou zobrazeny vysledky provedenych analyz dostupnych
statistickych dat o dopravnich nehodach. Na prvnich grafu je zobrazen pocet vzniklych
dopravnich nehod v pribéhu 24 hodin. Pocty nehod, podle predpokladu, zcela jasné
koresponduji s hodnotami intenzity provozu. Nejvétsi narist je pak v Case mezi 15.
hodinou a 17. hodinou. U polozky nezjisténo, se lze domnivat, ze pii pofizovani dat

0 dopravni nehodé¢ byl tento tidaj vynechan.

Graf 8: Pocty dopravnich nehod dle hodin v pribéhu dne [v %]
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovéni vlastni
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Na druhém grafu jsou zobrazeny pocty umrti pii dopravnich nehodach v pribéhu
dne. Jedna se o vSechna Umrti pifi dopravnich nehodach - fidi¢i, spolujezdci, cyklisté,
chodci atd. Na grafu je vidét zvySeni po¢tu umrti v rannich hodinach. Jedna se o obdobi
cest do zaméstnani a zasobovani obchodd. Dale nasleduje pokles poctu umrti, coz
koresponduje s priabéhem denni hustoty dopravniho provozu. Dalsi narust pak nastava
Vv odpolednich hodinach (po 13. hodin¢), kdy graf opét opisuje prubéh intenzity provozu.
Dale vSak pocet umrti, na rozdil od intenzity provozu, dale stoupa az do 19. hodiny, kdy je
nejveétsi Cetnost dopravnich nehod (16,77 % z celého dne). V podzimnich a zimnich
mésicich v tomto case si fidi¢i vétSinou neuvédomuji zhorSenou viditelnost prekazek
a chodct, hiife odhaduji tvar a pribéh silnice. Chyba ale neni jen na strané fidicd ale
i chodcu, ktefi by sami méli dbat o svou bezpe¢nost, predev§im pouzitim reflexnich prvki.
Uzékonéni pouzivani reflexnich prvki chodci za snizené viditelnosti by jisté k bezpecnosti
ptispélo.

Graf 9: Pocty umrti pfi dopravnich nehodach v pribéhu dne [v %]
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Z dalsich dosud provedenych analyz a zjiSténych skutecnosti 1ze tedy konstatovat, ze
nejvetsi Cetnost dopravnich nehod je v mésicich fijnu a listopadu, o néco méné pak
v mésicich kvétnu a Cervnu v pondé€li a patek v odpolednich hodindch mezi 13. hodinou

a 19. hodinou. Nejméné nehod je v mésici tnoru, v nedéli a v no¢nich hodinach.
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447 Dopravni nehody dle zavinéni

Jak jiz bylo v ptedchozi ¢asti uvedeno, dopravni nehoda je selhani ¢loveka, techniky
nebo pozemni komunikace a jde o havarii nebo srazku. V prubchu Setfeni skutkového déje
dopravni nehody se také mimo jiné Setfi i zavinéni. Zavinéni obecné patii do subjektivni
stranky deliktu spolecné s pohnutkou a motivem. Zavinéni je vnitini psychicky stav osoby
kjednani a nasledku. Zavinéni rozliSujeme umyslné nebo z nedbalosti. V praxi se
predpoklada zavinéni dopravni nehody z nedbalosti, nezjisti-li se okolnosti, jez odiivodiuji

zavinéni umyslné.

Statisticka data pouzitd k provedeni analyzy jsou dle zavinéni dopravni nehody
rozdélena do nékolika kategorii - zavinéni fidicem motorového vozidla, nemotorového
vozidla, chodcem (v€etné napt. osoby, kterd tdhne sanky, tlaci détsky kocarek, vozik pro
invalidy nebo ru¢ni vozik, jeden na lyZich ¢i koleckovych bruslich, na invalidnim voziku
mechanickém ¢i elektrickém, vede motocykl, zvife apod.), jinym Uc€astnikem silni¢niho
provozu (do této kategorie patii cyklista, jezdec na zviteti, fidi¢ potahového vozidla),
zédvadou komunikace, technickou zavadou vozidla, zvéfi nebo zvifetem a jiné zavinéni.
V nasledujicim grafu je ukdzan podil zavinéni jednotlivych kategorii na celkovém poctu

dopravnich nehod.

Graf 10: Pocty dopravnich nehod dle zavinéni

Zavinéni DN za 2005-2014
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M Fidicem motor. vozidla
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M jinym Ucastnikem sil. provozu
M zavadou komunikace

M technickou zavadou vozidla

[ zvéri, zvifretem

[ jiné zavineni

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovéni vlastni

Z uvedenych vysledkil provedené analyzy je ziejmé, tak jak se obecné predpoklada,

ze nejvyssi podil na dopravnich nehodach maji fidi¢i motorovych vozidel s vice jak 90 %.
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Pozoruhodné na vysledcich je, ze na druhém misté jsou dopravni nehody zavinéné zvéti
nebo zviretem (5,09 %) a teprve na dal$im misté (s velkym odstupem) nehody zavinéné
fidicem nemotorového vozidla (1,96 %), kam patfi i cyklisté. Pro lepsi nazornost je nize

uvedena skladba zavinéni bez zavinéni fidi¢em motorového vozidla.

Graf 11: Pocty dopravnich nehod dle zavinéni (vyjma fidicem mot. vozidla)
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

4.5 Dopravni nehody a jejich pri¢iny

Kazdé zavinéni dopravni nehody, ma i svou pfi¢inu, tedy je vyvoldna néjakym
podnétem. Statistickd data rozeznavaji Sest zdkladnich pfi¢in dopravnich nehod -
nepiiméiena rychlost, nespravné ptedjizdéni, nedani prednosti v jizd€, nespravny zplisob

jizdy, technicka zavada vozidla a dopravni nehody nezavinéné fidicem.

Z nize uvedeného grafu je patrno, ze nejCastéjSi pfi¢inou dopravni nehody je
nespravny zpusob jizdy (57,44 %), nasledovana nedanim ptednosti j jizdé (16,86 %)
a nepfimétenou rychlosti (15,98 %). Polozky nespravné piedjizdéni (obsahujici zejména
predjizdéni na plné Care, bez dostatecného bocniho odstupu, bez dostatecného rozhledu,
Spatny odhad vzdélenosti apod.), nezavinéno fidicem a technickd zavada vozidla
(obsahujici zdvady fizeni, brzd, pneumatik, uvolnéni nékladu, uvolnéni bocnic, zdvada
zavésu apod.), vzhledem ke svym hodnotam, jsou pro ucely provedeného zkouméni

nevyznamne.
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Graf 12: Pti¢iny dopravnich nehod za roky 2005 - 2014
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Dalsi, podrobnéjsi analyza pti¢in dopravnich nehod bude dale provedena u poloZek
vykazujicich vyS§i procentuelni zastoupeni, tedy nepfiméfend rychlost jizdy, nedani

piednosti v jizd€ a nespravny zpisob jizdy.

45,1 Neprimérena rychlost

Bezpecna rychlost vozidla se nefidi jen hodnotami dané legislativou (napt. 50, 90 ¢i

130 km/hodinu), ale méla by se dale odvijet jednak od zkuSenosti fidi¢e a jednak od
jizdnich vlastnosti a stavu vozidla (napi. technicky stav, stav a povaha nakladu apod.)
a situaci v jeho okoli (napf. povétrnostni vlivy, stav vozovky, hustota provozu apod.).
Pfecenénim ¢i podcenénim takovychto vlastnosti ¢i zkusenosti dojde ke kritickému stavu
a jizd€ na ¢i za hranici moznosti fidice nebo vozidla a to je pak pii¢inou dopravni nehody
vlivem nepfiméfené rychlosti. Statisticka data o dopravnich nehodach obsahuji celkem
devét polozek popisujicich jako pficinu dopravni nehody nepfimétenou rychlost a to:

» neprizpusobeni rychlosti hustoté provozu;

» neprizpusobeni rychlosti viditelnosti (mlh, soumrak apod.);

» neprizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu;

» neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch

apod.);
» neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, stoupani

apod.);
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» piekroceni piedepsané rychlosti stanovené pravidly;
» prekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou;

» nepiizptsobeni rychlosti bo¢nimu narazovému vétru;
» jiny druh nepfimétené rychlosti.

MW

Jako pri¢ina dopravni nehody se nepiiméiend rychlost podili na celkovém poctu
dopravnich nehod 15,98 % a je tak tfeti v pofadi. Vystupem analyzy jednotlivych polozek
charakterizujicich nepfiméfenou rychlost je mimo jiné nize uvedeny graf (tabulka je

uvedena v piiloze).

Graf 13: Pti¢ina dopravnich nehod za roky 2005 - 2014 - neptiméfena rychlost

Neprimérenarychlost za 2005-2014
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Zde je vidét, Ze vice jak v poloving piipadi (51,30 %) doslo k dopravni nehodé
vlivem neptizplisobeni rychlosti vozidla stavu vozovky. Zde je to pfedevsim jizda za deste,
po sn¢hové pokryvce, pti naledi, po poskozené vozovce apod. Druhou nejcastéjsi pricinou
dopravni nehody (27,24 %) je nepfizpusobeni rychlosti technickému stavu vozidla
(ptedevsim 0jeté pneumatiky, Spatny stav brzd apod.). Tieti vyznamnou ptic¢inou (9,83 %)

je pak neptizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu (napf. jizda na motorce po

wovoew

V tabulce niZe je uvedeno zdkonné feSeni dopravniho piestupku pti piekroceni

povolené rychlosti a vySe bodového ohodnoceni za dany prestupek.
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Tabulka 3: Prestupky v dopravé - rychlost jizdy

PRESTUPEK V_DOPRAVE - RYCHLOST JiZDY
§ Skutkova podstata prestupku |blokové pokuta| body| spravni fizeni
Fyzickd osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich
pii fizeni vozidla

§ 125¢ odst. 1|bod

prekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost v 5000 K¢ az 10000 Kc;
2. |obci 0 40 km/h a vice nebo mimo obec NELZE 5 |zadkaz Cinnosti 6 més. az
o 50 km/h a vice 1 rok
prekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost v 40 2.500 K& 2500 K¢ az 5000 Kc;
, 3. |obci 0 20 km/h a vice nebo mimo obec o 3 | u recidivy zdkaz &innosti
pism. f) ) (bez recidivy) o 5
o 30 km/h a vice 1 més. az 6 mes.

prekroc¢i nejvyssi dovolenou rychlost v

obci 0 méné nez 20 kmvh a nebo mimo 5 . y

4. obec 0 méné nez 30 km/h (body pii do 1.00O0OK¢ | 2 1500 K¢& az 2 500 K¢
rychl. Vyssi nez Skm/h)

Zdroj: zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich; zpracovani vlastni

4.5.2 Nedani prednosti v jizdé

Ve zkoumaném obdobi (2005 az 2014) bylo neddni piednosti v jizdé druhou
nejCastéjsi pri¢inou vzniku dopravni nehody - celorepublikové 16,86 %. V materialu
Policejniho prezidia - Eliminace dopravni nehodovosti se uvadi, ze nejcastéjsi pricinou
nedani prednosti v jizd¢ je nedostateCny rozhled (ptekézky v rozhledovém poli), chybné
uspotradani kfizovatky (napi. Spatnd viditelnost, chybéjici odbocovaci pruhy, nevhodné
uhly ktizeni), prekroCeni maximalni povolené rychlosti na hlavni komunikaci a psychicky

tlak na fidice cekajiciho na vyjeti z vedlej$i komunikace na hlavni. (Eliminace DN, 2013)

Statisticka data o dopravnich nehodach shromazd’uji udaje celkem ve Ctrnécti

polozkéch a to:

» jizda na ¢ervenou (semafor);
proti dopravni znaéce ,,STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE*;
proti dopravni znadce ,,DEJ PREDNOST V JIZDE®;
vozidlu ptijizd¢jicimu zprava;
pii odbocovani vlevo;
tramvaji, kterd odbocuje;
protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky;
pii zafazovani do proudu jedoucich vozidel;

pii vjiZzdéni na silnici;

YV V.V V V V V V V

pii otaCeni nebo couvani;
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» pfipiejizdéni z jednoho pruhu do druhého;

» chodci na ptechodu;

» piiodbocovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu;

» jiné nedani prednosti.

Pfi¢iny dopravnich nehod nedanim piednosti v jizd¢ dle statistickych udaji jsou

uvedeny V nasledujicim grafu.

Graf 14: Pfi¢ina dopravnich nehod za roky 2005 - 2014 - nedani piednosti v jizdé

2.12%

14.03%

—

4.80%

6.40%

1.80% >

0.35%

——
0 O7%A.50%_/

Nedani prednosti v jizdé za 2005-2014

1.42% 3559% M jizda na cervenou

m STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE
B DEJ PREDNOST V JiZDE

[ vozidlu prijizdéjicimu zprava
[ pfiodbocovani vlevo

M tramvaji, ktera odbocuje

B protijedoucimu vozidlu pri obj.
M pri razeni do proudu vozidel
[ pfi vjizdéni na silnici

M pii otaceni a couvani

M priprejizdéni do pruhu

H chodcina prechodu

O pri odb. vlevo soubéz. voz.

O jiné nedani prednosti

31.52%

6.07%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Z uvedené tabulky je zfejmé, ze nejcastéjSi pti¢inou je nedani prednosti v jizde

(31,52 %) neuposlechnutim ptikazové znacky ,,Dej pfednost v jizd€“ (P4). MiZe se tak dit

jak nepozornosti fidice, tak i vlivem Spatné umisténych ¢i necitelnych znacek.

Priklad takové znacky je videt na vedlejsim obrazku.
Znacka je umisténa u vyjezdu Z vedlejsi komunikace na

silnici I. t. ¢. 112 u obce Babice. (Zdroj: autor)

Dalsim v potfadi zé4vaZznosti bylo vyhodnoceno
poruSeni pravidla piejizdéni z jednoho pruhu do pruhu
druhého u viceproudych silnic (14,03 %). Toto poruseni je

odvislé pouze od nepozornosti fidice vozidla (chybné
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sefizend zpétnd zrcatka pred jizdou, opomenuti mrtvého uhlu ve zpétném zrcatku,
nesledovani situace za vozidlem apod.). Na tfetim misté zavaznosti je nedani prednosti pfi
odbocovani doleva. Vétsinou se jednd o prehlédnuti vozidla, jez ze zadu predjizdi vozidlo,

které odbocuje nebo prehlédnuti protijedouciho vozidla.

V tabulce nize je uvedeno zékonné feSeni dopravniho prestupku pti nedani prednosti

V jizd¢ a vyse bodového ohodnoceni za dany piestupek.

Tabulka 4: Prestupky v dopravé - nedani piednosti

PRESTUPEK V DOPRAVE - NEDANi PREDNOSTI

§ Skutkova podstata prestupku |blokové pokuta| body| spravni fizeni
§ 125¢ odst. 1|bod Fyzickd osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich
i pf itizeni vozidla
. . 2500 K¢ az 5000 K¢;
nezastavi vozidlo na signal nebo pokyn | do 2.500 K¢& .. . .cv az' " ¢ .
5. St bez recidi 5 | pfi recidivé zdkaz cinnosti
- ! W I més. AZ 6 més.
pism.
. 2500 K¢ az 5000 K¢&;
nedd prednost v jizd¢ v pifpadech, ve | do 2.500 K¢& = . ‘cv az’ .. ¢ )
8 kterych je povinna dat prednost v jizdé | bez recidi 4 | pfi recidivé zékaz Cinnosti
A% v
YL E P P ] vy 1 més. az 6 mes.
jinym jednanim, nez které je uvedeno
; pod pism. a) az j), nesplni nebo porusi 5 Lo 5
pism. k) . y do 2000 K¢ |0-5( 1500 K¢ az 2500 K¢
povinnost stanovenou v hlaveé II.
zédkona

Zdroj: zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich; zpracovani vlastni

4.5.3 Nespravny zpusob jizdy

Z provedené analyzy vyplyva, ze nejCastéj§i pri¢inou dopravnich nehod je
celorepublikové nesprdvny zpiisob jizdy. Na celkovém poétu dopravnich nehod v Ceské
republice v obdobi od roku 2005 do roku 2014 se podili vice jak polovinou (57,44 %). Pod
timto pojmem se eviduji vSechny ostatni pfi¢iny dopravnich nehod, tedy ty, které nelze
jinam zafadit. Jedna se o:

» jizda po nespravné strang, vjeti do protisméru;
vyhybani se bez dostatecné bocni vile;
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem;
nespravné otaceni nebo couvani;
chyby pfi udani sméru jizdy;

bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda;

YV V V V V V

nahlé bezdiivodné snizeni rychlosti jizdy;
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fidi¢ se pIn€ nevénoval fizeni vozidla;

samovolné rozjeti nezajisténého vozidla;

vjeti na nezpevnénou krajnici;

nezvladnuti fizeni vozidla;

jizda jednosmeérnou ulici, silnici v protisméru;

nehoda v disledku pouziti technickych prosttedki k zastaveni vozidla Policii,
nehoda v disledku pouziti zbrané Policii;

nehoda pfi provadéni sluzebniho zakroku Policii;

YV V.V V V V V V VY

jiny druh nespravného zptsobu jizdy.

Vysledky analyzy uvedenych polozek za roky 2005 az 2014 jsou uvedeny

V nasledujicim grafu.

Graf 15: Pfi¢ina dopravnich nehod za roky 2005 - 2014 - nespravny zpisob jizdy

Nespravny zpusob jizdy za 2005-2014

7.71%

5 44% M jizda po nespravné strané

511% B vyhybanise bez boéni vile

M nedodrzeni bezpecné vzd.

I nespravné otaceni, couvani

B chyby pri udani sméru

M bezohledna jizda

B bezduvodné snizeni rychl.

M nevénovani se fizeni

H samovolnérozjeti vozidla

B vjetina nezp. krajnici

16.00% B nezvladnutifizeni vozidla
O jizda v protisméru

0.68% B jiny druh nespr. jizdy

0.08%

0.90%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovéani vlastni

Z uvedenych polozek je ziejmé, Ze v téchto piipadech pljde o pficiny, na které ma
vliv pfedevsim lidsky faktor. Nejcastéj$im nespravnym zpusobem jizdy (30,40 %) je
nevénovani se plné fizeni vozidla. Pod tento pojem lze zaradit zejména telefonovani za
Jizdy, poslech hlasité hudby, sledovani navigace, intenzivni rozhovor se spolujezdci apod.
DalSimi pfi¢inami v pofadi je nedodrZeni bezpecné vzdalenosti s 22,51 % (nedodrzeni
pravidla 2 sekund) a dale nespravné otaceni nebo couvani s 16 % (otaceni na kiiZzovatce,

pies tramvajovy pas, za zatackou, couvani v nepiehledném tseku apod.).
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V tabulce niZe je uvedeno zakonné feseni dopravniho piestupku pfi jednani, které je
VvV rozporu s danymi pravidly (jedna se o tzv. nespravny zpusob jizdy) a pti nespravném

otaceni a dale vyse bodového ohodnoceni za dany prestupek.

Tabulka 5: Prestupky v dopravé - nespravny zpuasob jizdy

PRESTUPEK V DOPRAVE - NESPRAVNY ZPUSOB JiZDY
§ Skutkova podstata prestupku |b10kova’1 pokuta| body | spravni tizeni

Fyzickd osoby se dopusti pfestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich
pii fizeni vozidla

v provozu na dalnici nebo silnici pro
motorova vozidla se otaci, jede v

§ 125¢ odst. 1|bod

5 tis. Az 10 tis.;

pism. f) 10. . , e NELZE 7 |zakaz Cinnosti 6 més.
protisméru neb o couva v misté, kde to a5 1 rok
Z
neni dovoleno
jinym jednanim, nez které je uvedeno
pism. k) pod pism. a) a7 j), nesplni nebo porusi| ;) 650 ke |0-5[1500 Ke az2 500 Ke

povinnost stanovenou v hlaveé II.
zakona

Zdroj: zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich; zpracovani vlastni

Z provedenych analyz vyplynuly i okolnosti, které ovliviiuji vznik dopravnich nehod.
Mezi okolnosti, které nejsou ovlivnitelné, miizeme zafadit napt. povétrnostni vlivy (dést,
snézeni, prudky slune¢ni svit apod.), stav vozovky (ndledi, mokro, bahno apod.), hustotu
provozu, ro¢ni obdobi a denni ¢i no¢ni dobu. Mezi okolnosti ovlivnitelné miizeme zatadit
napft. technické feSeni kiizovatek, chybné umisténé ¢i necitelné dopravni znacky a Spatnou

viditelnost (kfovi, stromy, zastavba apod.).

4.6 Dopravni nehody a jejich nasledky

V piredchozich kapitolach byla prezentovéana zjisténa zavinéni a ptiCiny dopravnich
nehod. Pti kazdé dopravni nehod¢ vznika urcity nasledek, hmotnd Skoda na majetku vzdy
(at’ jiz na zucastnénych vozidlech ¢i na majetku jinych osob), v horSich ptipadech je

poskozeno zdravi a v téch nejhorSich dojde ke ztraté na zivotech.

Na tomto misté je dobré piipomenout, Zze v prubéhu sledovaného obdobi (2005-2014)
doslo ke dvéma zasadnim legislativnim zméndm v ohlasovaci povinnosti dopravni nehody
a to v pripad¢ vzniklé vyse Skody. Prvni, byla zména z 20 000 K¢ na 50 000 K¢ (1.7.2006);
dalsi pak zvySeni na hodnotu 100 000 K¢ (od 1.1.2009). V piipad¢ vzniku nasledki na
zdravi ¢i zZivoté se legislativa nezménila. Lze tedy konstatovat, ze pocet dopravnich nehod
pouze shmotnou Skodou, je ve sledovaném obdobi ovliviiovan ménici se platnou

legislativou. V piipadé nasledki na zdravi a zivotech je legislativni situace neménna.
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V nésledujici tabulce jsou uvedeny jednak pocty dopravnich nehod (celkovy pocet,
pocet dopravnich nehod pouze se vzniklou hmotnou skodou a pocet dopravnich nehod kdy

nastal ndsledek na zdravi ¢i Zivoté a jednak pocty zranénych a usmrcenych osob.

Tabulka 6: Nasledky dopravnich nehod - cela CR za 2005 - 2014
NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD - CELA CR

Nasledek / Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Usmrceno 1127 956| 1123 992 832 753 707 681 583 629
TéZce zranéno 439%| 3990] 3960] 3809 2536) 2823 3092 298| 2782 2762
Lehce zranéno 271974 24231 25382 24776 23777 21610 22519] 22590 22577) 23655
Pocet DN celkem 199262) 187965 182736 160376] 74815 75522] 75137) 81404 84398 85859
Pocet DN s nasledky 25239 22115 23060] 22481| 21706| 19676 20486] 20504| 20342 21054
Pocet DN s hm. Skodou | 174 023] 165850 159 676 137895 53109] 55846| 54651] 60900] 64056 64 805

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Pribéh a pocet dopravnich nehod ve sledovaném obdobi byl jiz popsan vyse. Pti
blizS§im pohledu na zpisobené nasledky na zdravi a zivotech lze uvést, ze vyse
jednotlivych nasledkit maji klesajici tendenci, vyjma lehkych zranéni (které si mnohdy
nevyzadaji lékarské oSetfeni). Uvedeny trend lze pfiCist napt. lepsi urovni zdravotnické
péce, vysSim podilem modernich vozidel s lepSimi bezpecnostnimi prvky, v neposledni
fad¢ 1 dopravné bezpecnostnim kampanim (napt. ,,Smrt se nepouta®, ,,Nemyslis, zaplatis®,
»Nepijte, kdyz tidite* a dalsi). Nize jsou graficky zobrazeny nasledky na zdravi a Zivot¢ pii
dopravnich nehodach v obdobi let 2005 az 2014. (Casova fada poétu tmrti za roky 1961 az

2014 je uvedena v ptiloze)

Graf 16: Nasledky na zdravi a zivotech pfi dopravnich nehodach 2005 - 2014
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni
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Z grafu je jasné patrna pomald, vzrustajici tendence u nehod s lehkym zranénim, a to
uz od roku 2010. Z dosavadnich vysledkl lze také u nasledkti na zdravi a zivotech urdcit
jejich pocet na jednu dopravni nehodu. Hodnoty za roky 2005 az 2014 jsou uvedeny
Vv nasledujici tabulce.

Tabulka 7: Nasledky dopravnich nehod 2005 - 2014

NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD

Nésledek/rok 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Usmrceno 1127 956| 1123 992 832 753 707 681 583 629
DN s usmrcenim 1005 853 1021 908 779 695 650 632 540 571]
Umrti/ 1 DN 1,12 1,12 110 1,09 107 1,08 1,00 108 1,08 1,10
Té&ce zrandnno 4396 3990] 3960| 3809 2536 2823 3092] 2986| 2782 2762
DN s tezkym z. 3645| 3410 3204 3223| 3044| 2462 2666 2627| 2454| 2409
T&iké zr. /1 DN 1,21 1,17 120 118 083 1,15 1,16| 1,14 123 1,15
Lehce zranéno 27974| 24231 25382 24776| 23777| 21610 22519| 22590 22577| 23655
DN s lehkym zr. 20589 17852| 18745 18350| 17883 16519 17170| 17245 17348| 18074
Lehké zr. /1 DN 136 136 1,35 135 1,33 131 131 1,31 130 1,31

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shuzby dopravni policie; zpracovéni viastni

Udaje vykazuji vyrovnanou tendenci, kdy u amrti se hodnota pohybuje okolo 1,09 na
1 DN (median 1,09), u tézkého zranéni okolo 1,13 na 1 DN (median 1,15) a u lehkého
zranéni okolo 1,33 na 1 DN (median 1,32).

4.6.1 Nasledky dopravnich nehod dle typu silnice

Ne kazda silnice je stejné¢ kvalitni, ne na kazdé silnici lze jezdit stejnym stylem.
Z téchto diivodl bylo provedeno srovnani vzniklych dopravnich nehod na jednotlivych
typech komunikaci a zjistit tak, které typy jsou relativné bezpecné a které méne.
Nasledujici tabulka ukazuje pocty dopravnich nehod na jednotlivych typech komunikaci
a vzniklych nasledcich. Hodnoty jsou uvedeny jako primérné za sledované obdobi let

2005 az 2014.

Tabulka 8: Piehled nehodovosti podle druhu komunikace

PREHLED NEHODOVOSTI DLE DRUHU KOMUNIKACE - CELA CR 2005 - 2014
Dilnice a Ostatni
DN / druh komunikace rychlostni | Silnice I. tf. | Silnice II. t¥. |Silnice III. tf. . Celkem
. komunikace
komunikace

Celkem DN (prum. za rok) 3 332 20 775 17 703 13 777 65 160 120 747
DN usmrceno| 25 283 184 136 138 766
DN s TZ 55 690 702 552 926 2 925
DN s LZ 341 3 862 4 105 3062 6 611, 17 981
DN s hm. $kodou| 2912 15 939 12 713 10 028 57 273 98 863
Skoda [tis. K¢&] 452 320 1 575 429 1032 718 1497 123 3 359 335 7 916 924
Pocek kilometra 1235.2 5773.9 14 577.4 34 161.1 74 919.0] 130 666.6
Pocet DN / 1 km 2.70 3.60 1.21 0.40 0.87 0.92
Skoda [tis. K&] / 1 km 366 273 71 44 45| 61
Skoda [tis. K&] / 1 DN 136 76 58 109 52 66

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie, Cesky statisticky Gfad; zpracovani vlastni
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v v

k poctu dopravnich nehod na 1 km) jsou silnice III. tfidy, kdy doslo v priméru za rok k 0,4
nehoddm na 1 km. Naproti tomu nejnebezpecnéjsi jsou silnice I. tfidy (3,6 DN/1 km).
(44 000 K¢/1 km), nejnebezpecnéjsi  jsou ale dalnice arychlostni komunikace

(366 000 K¢&/1 km).

4.6.2 Nasledky dopravnich nehod a vék Fidice

Jak jiz bylo v kapitole 4.4.2 Dopravni nehody a vék fidiCe uvedeno, nejCastéji
pachaji dopravni nehody fidi¢i ve véku od 25 let do 49 let (za obdobi let 2005 az 2014).
Nejvetsi zastoupeni ma pak veékova kategorie 30 let az 39 let. Neyméné pak kategorie do
17 let véku. Pokud se vSak podrobi analyze udaje o zplisobenych nasledcich dopravnimi
nehodami, resp. jejich zavaznosti v souvislosti s vékem fidi¢e dospéje se k nasledujicim
vysledktim. Na nize uvedeném grafu je patrno, Ze kategorie fidi¢i ve véku do 17 let
vykazuje totiz zadvaznost nejvyssi a to 54,4 umrti na 1 000 dopravnich nehod v priméru za
rok. Ridi¢i nad 55 let maji druhou nejvys$§i zavaznost. Naproti tomu kategorie Fidict

A4

nejcastéji pachajici dopravni nehodu (30 let az 39 let) vykazuje nejnizsi zavaznost.

Graf 17: Pocet umrti osob na 1000 dopravnich nehod dle véku fidice za 2005-2014
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Podrobime-li analyze dostupna data pro pocty zranénych osob (fidicl), jsou vysledky

této analyzy obdobné, jak ukazuje nasledujici graf.
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Graf 18: Pocet zranéni osob na 1000 dopravnich nehod dle véku fidice za 2005-2014
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

4.6.4 Ekonomické nasledky dopravnich nehod

Finan¢ni ztrata nevznika jen na posSkozeném majetku (hmotnd Skoda) ale, a to
piredevsim, na poSkozeném zdravi osob. Doprava, resp. dopravni nehodovost ptsobi na
ekonomiku fadou negativnich externalit, nejen zranénim ucastnik a zpiisobenou piimou
Skodou na majetku, ale také psychickou jmou a finan¢nimi ztratami. Vypocet takovychto
ekonomickych ztrdt se provadi v souladu s ,,Metodikou vypoctu ztrat z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich“®?. Ztraty jsou ¢lendny podle zavaZnosti
dopravni nehody na dopravni nehody s usmrcenim, S t€Zkym zranénim, S lehkym zranénim
a nehody pouze s hmotnou $kodou. Dale se naklady déli na piimé naklady a nepiimé

naklady.

Ekonomické ztraty se dle této metodiky vypocitavaji na jednotlivce a to na kazdy rok
samostatné (jejich vySe se tedy méni). V letech 2005 az 2009 se ztraty vypocitavaly podle
inflace (zmén cenové hladiny). Od roku 2010 jsou ztraty vypocitany podle skutecnych cen
daného roku. Vypocet provadi Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., bohuzel se zpozdénim
dvou let, takze posledni udaje jsou pro rok 2013. Kompletni udaje dle ptilozeného

schématu jsou k dispozici pro rok 2012.

2 DANKOVA, Alena. Metodika vypoétu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich.
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2013
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Obriazek 7: Schéma ptimych a neptimych nakladt

Primé
naklady
Naklady

na zdravotni
péci

Naklady
na HZS

Naklady
na policii

Hmotné
Skody

Nepfimé
naklady

Administrativni
nakiady

Ztraty na
produkci

Socialni
vydaje

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i

Pojistovny

Soudy

Policie

Jak vidno z tabulky, nejvétsi ekonomické ztraty tvoii ztraty na produkei, tedy ztrata

na HDP, kdy je zde zohlednéna doba piedpokladané produktivni ¢innosti ¢loveéka a snizend

moznost vydélku vlivem nasledki dopravni nehody. Dal$i neméné vyznamnou slozkou

nakladl jsou socidlni vydaje, které tvoii davky nemocenského pojisténi, invalidni

dachody, vdovské a vdovecké diuchody a sirot¢i diichody. Vysoké néklady také vykazuje

odvétvi pejistovnictvi.

Tabulka 9: Vyse nakladi na 1 osobu za rok 2012

VYSE NAKLADU NA 1 OSOBU [K¢&] - za rok 2012

, Tezké Lehké Hmotna
Druh nakladu Umrti < %A =
zranéni zranéni Skoda
’E Naklady na zdravotni péci 188 000 1 400 000 46 000 0
<. |Naklady na hasi¢sky zdchranny sbor 41 000 66 000 30 000 6 000
§ Naklady na policii 48 000 14 000 8 000 8 300
'S |Hmotné skody v&. nakladi pojistoven 600 000 338 000 266 000 206 000
§ Soudy a spravni organy 25 000 24 000 6 000 6 700
= |P#imé naklady celkem 902 000 1 842 000 356 000 227 000
o §> Ztraty na produkci 17 450 000 2 280 000 48 000 0
)g }_} Socialni vydaje 84 000 444 000 9 000 0
§“ = |Nahrada §kody stanovena soudy 586 000 435 000 20 000 0
& Nepiimé naklady celkem 18 120 000 3 159 000 77 000 0
CELKOVA ztrata 1 osoby (K&) 19 022 000 5 001 000 433 000 227 000

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.; zpracovani vlastni

Nasledujici graf zobrazuje celkovou ekonomickou ztratu ze zptisobenych dopravnich

nehod v letech 2005 az 2014 v celé Ceské republice.
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Graf 19: Celkova ekonomicka ztrata v disledku dopravnich nehod za roky 2005 - 2014 v
mld. K¢
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; Centrum dopravniho vyzkumu,
v.v.i. zpracovani vlastni

Z grafu je patrna legislativni zména v roce 2009 (zvySeni Castky pro ohlasovaci
povinnost), kdy doslo k prudkému poklesu hodnot ekonomickych ztrat. V roce 2010 doslo
ke zvySeni Castek, jednd se vSak o vliv zmény metodiky vypoctu ekonomickych ztrat. Pri
tvorbé grafu byly pro rok 2014, pro ilustraci, pouZzity skutecné udaje o vySi nasledkil
dopravnich nehod (zdroj: Policejni prezidium CR) spole¢né s hodnotami ekonomickych
ztrat pro rok 2013. Piedpoklad je, Ze pro rok 2014 budou hodnoty ekonomickych ztrat jesté
vyssi, vzhledem k ristu cen. Hodnoty ekonomickych ztrat pro rok 2014 dosud nejsou k

dispozici.

Tabulka 10: Vyse celkovych ztrat ve srovnani z HDP

NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD - CELA CR
Niésledek / Rok 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
HDP [mld. K¢&] 3116,1| 3352,6| 3662,6| 38484 3759,0| 37909| 38234| 38459| 38838 4 261,1
Celkové zraty [mld. K¢&] 5155 4761| 5017| 4873| 3328 5653| 5171 5149 51,77| 5324
HDP / Celkové ztraty 165%| 142%| 137%| 127%| 089%| 149%| 135%| 1534%| 1233%| 1,25%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie, Cesky statisticky trad; zpracovéani vlastni
Vyse celkovych ekonomickych ztrat predstavuje bezmala 2 % HDP a svou hodnotou

se ptiblizuje schodku statniho rozpoctu (pro rok 2014 ve vysi 78 mld. K¢). Uvedené ztraty
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jdou ¢astecné z rozpoctu nekterych ministerstev. Dle zpravy Centra dopravniho vyzkumu,
v.v.i.2 hradilo vroce 2013 Ministerstvo zdravotnictvi 0,4 % ztrat na zdravotni péci,
Ministerstvo vnitra 2,7 % na ¢innost Policie CR a Hasi¢ského zachranného sboru na misté
dopravni nehody, Ministerstvo spravedlnosti 1 % na administrativni ¢innost soudu
v soudnich fizenich, Ministerstvo prace a socidlnich véci 2,9 % na socialni vydaje
(nemocenské a diichodové pojisténi) a Ministerstvo dopravy 0,1 % za Skody zplisobené na
komunikacich a dopravnim znaeni. Ztraty statniho rozpoctu netvofi jen pifimé vydaje, ale
ztraty zpusobené doCasnym nebo trvalym vyfazenim osob z pracovniho procesu a tim

k poklesu ptijmové stranky statniho rozpoctu.

4.7 Anketni Setireni

V rdmci provadéného anketniho Setfeni byli osloveni jednak policisté z dopravnich
inspektorati viech okresnich feditelstvi Policie CR (73 okresnich feditelstvi) a jednak

spoluobcané.

Anketni Setfeni bylo zaméfeno na nazory respondentli k provadénym opatienim ze
strany Policie CR (dopravné bezpecnostni akce) a na nazory k preventivnim i represivnim
opatfenim vedouci ke snizeni nehodovosti. Dale byl v anketé dan respondentiim prostor

pro vyjadieni se K problematice silni¢ni dopravy a dopravnich nehod.

V ramci ankety byly osloveny dvé zcela odlisné skupiny. Na jedné strané osoby
pohybujici se po silnicich a na druhé strané strazci zdkona dbajici na dodrzovani
ustanoveni silni¢nich pravidel. Jak je uvedeno nize, doslo ke vzacné shod¢ nazorti obou

skupin.

4.7.1 Vysledek anketniho Setfeni - civilisté

Anketni Setfeni probihalo v obdobi od fijna 2014 do ledna 2015. Anketni formulaf
byl vytvofen na internetovém serveru http://www.survio.com a je uveden v pfiloze.
Celkem se anketniho Setieni zac¢astnilo 112 respondentl (88 muzili a 24 zen) ve staii od 18
let vyse. Vékové slozeni respondentii ukazuje nize uvedeny graf. Ridi¢ské opravnéni

vlastni 104 osob, z nichZ 10 je profesiondlnich fidict, 8 pak fidi¢ské opravnéni nevlastni.

% Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., [online]. 2015 [cit.2015-09-28]. Dostupné z :
<http://mww.czrso.cz/clanky/vyse-ztrat-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-komunikacich-za-rok-
2013/>
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Graf 20: Vékové slozeni respondentti ankety - civilni sektor
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Vétsina respondentll je toho nazoru, ze dopravné bezpecnostni akce ke snizeni
nehodovosti nepfispivaji, a kdyz uz ano, tak pouze kritkodobé (jednd se vétSinou

0 ptisobeni piimo v dobé probihajici akce).

V rdmci hodnoceni technickych zafizeni pisobicich preventivné byla vyhodnocena
jako nejlepsi instalace radaru s ukazatelem rychlosti (vice jak polovina respondentit)

a instalace makety policisty (skoro polovina respondentt).

Dalsi otazka byla zaméfena na ndzor respondenti na nejucinnéjSi opatieni
(preventivni a represivni), které by vedly ke snizeni poctu pachanych dopravnich ptestupki
a tedy 1 ke snizeni nehodovosti. Osloveni respondenti se v rdmci preventivnich opatfeni
vyslovili pro moznost vydani fidi¢skych prikaz, po absolvovani autoskoly, na dobu
urcitou; zarazeni dopravni vychovy do osnov zakladnich a stfednich Skol; zavedeni
psychologickych testti pfi vydani fidicského prilkkazu a zpiisnéni vyuky v autoskolach.
V rédmci opatfeni v silnicnim provozu by vétSina respondentl byla pro instalaci retardéra ¢i
piicnych prahti ke sniZzeni rychlosti vozidel v obcich; instalaci automatickych radart
a zpomalovacich semaforl; zdkaz billboardl a reklam v okoli silnic; odmény pro vzorné
fidiCe a pro daslednou kontrolu mnozstvi a umisténi dopravniho znaceni. V ptipadé
represivnich opatfeni si respondenti mysli, Ze ke sniZzeni nehodovosti by mély byt ¢astéjsi
kontroly na silnicich ze strany Policie (ne vSak dopravni akce); mozZnost odebrani
fidicského prukazu Policii na misté a vice moznosti odebrani fidicského prukazu spravnim
organem (napf. 3x a dost). Objevily se i navrhy na moZnost zabaveni klich od vozidla

Policii na misté (tzv. ,,dal jdes pésky*).
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4.7.2 Vysledek anketniho Setfeni - policisté

Dotaznikové Setfeni mezi policisty probéhlo ve stejném v obdobi jako Setfeni mezi
civilisty, tedy od fijna 2014 do ledna 2015. Bylo osloveno vSech 73 dopravnich
inspektoratt Policie v piisobnosti Uzemnich odbort®* Policie CR s praim&rnym po&tem 12

policistii. Celkem se ankety zucastnilo 451 policistt a policistek.

Vétsina prislusniki  Dopravnich inspektorati zastava nazor, ze dopravné
bezpecnostni akce ke snizeni nehodovosti neptispivaji, a to ani kratkodobé. Ne tak je tomu
pravdépodobné u vrcholného vedeni Dopravni policie, nebot’ rok od roku je konani

dopravnich akci Castéjsi.

V ramci hodnoceni technickych zatizeni plsobicich preventivné byla vyhodnocena
jako nejlepsi instalace radaru s ukazatelem rychlosti (skoro polovina respondentil), méné

Jiz pak instalace makety policisty (tietina respondenttt).

V otazce zaméfené na nejucinngjsi opatieni (preventivni a represivni), které by vedly
ke sniZeni poctu pachanych dopravnich prestupkll a tedy i ke sniZzeni nehodovosti se
policisté, profesionalové z oblasti silnicni dopravy, ve vétSiné bodi shodli ve svych
nazorech s civilnim sektorem. Navic byl vysloven ndzor na pravidelna skoleni ¢i kurzy pro
fidiCe a stanoveni vysSich castek jako postih za poruseni silni¢nich pravidel (pro coz

pochopiteln¢ fidi¢i hlasovat nebudou).

24 d¥ive Okresni feditelstvi Policie CR
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5 SHRNUTI VYSLEDKU ZKOUMANI

Z provedenych analyz dopravni nehodovosti lze konstatovat nasledujici zjisténé

skute¢nosti o pri¢inach, okolnostech a nasledcich dopravnich nehod.

Ze vsech ucastnikli silnicniho provozu nejcastéji zpuisobuji dopravni nehodu fidici
motorovych vozidel (90,27 %), dalsim v pofadi jsou piekvapivé na viné zvifata ¢i zver
(5,09 %) a az na tfetim misté fidi¢i nemotorovych vozidel (1,96 %) kam patii i cyklisté.
ve véku 25 do 49 let, s toho nejvetsi Cetnost vykazuje kategorie fidi¢a ve véku od 30 do 39
let, s fidi¢skou praxi od 10 let vyse. Tuto skutednost lze pFi¢ist ndkolika faktorim. Ridi¢i
s desetiletou praxi se milné¢ domnivaji, ze jiz fidit umi, jsou tzv. vyjezdéni a nemuize je jiz
nic piekvapit. Z téchto diavodi se také jiz pln€ nevénuji fizeni vozidla (,,vzdyt to pteci
rodinu a déti a zaméestnani. Nepozornost pii fizeni Ize tak pficist i této skuteCnosti. Pfi cesté
do zaméstnani a z néj vétSinou premysli praveé o starostech v zaméstnani, ptipadné v rodiné
(dospivajici déti, puberta, hadky s partnerem, nevéra, co koupit k veceti, zda prijde vcas
apod.). Na rozdil od této vékové kategorie, ti mladsi takové starosti nemaji (nemaji rodinu,
déti), jezdi bezstarostné, zbrkle, predvadéji se a nemaji navyky soustiedit se na jizdu.
Z uvedeného lze dovodit, proc¢ tato kategorie fidi¢a (ve véku do 17 let az 20 let) vykazuje
nejvyssi zavaznost u dopravnich nehod a to v priméru 54,4 umrti na 1 000 dopravnich
nehod za rok u této skupiny ¥idi¢t. Ridi¢i nad 55 let maji druhou nejvyssi zavaznost.
Naproti tomu kategorie fidi¢i nejcasté€ji pachajici dopravni nehodu (30 let az 39 let)
zjisténymi vysledky se ztotozfuje i studie Ministerstva dopravy CR z 13.2.1914 pod
nazvem ,,Mladi ridici a ridici s krdtkou praxi zavini nejvice nehod®, v ptiloze 1 ,,Vék a
praxe Vv iizeni (Slanek 3 a 4)%. Nejvétsi etnost dopravnich nehod byla zjisténa v msicich
fijnu a listopadu, o néco méné pak v mesicich kvétnu a Cervnu. V priabéhu tydne pak v
pondéli a patek, v odpolednich hodindch mezi 13. hodinou a 19. hodinou. Nejméné nehod

bylo zjisténo v mésici tinoru, v nedéli a v no¢nich hodinach.

% JiBESIP,  Ministerstvo  dopravy.  Vék a  praxe  viizeni.  [online].  13.2.2014
[cit. 28.9.2015]. Dostupné na Www: <http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/mladi-02-
2014/priloha-c.-1-dopravni-nehody-dle-veku-a-ridicske-praxe.pdf>
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Nejcast¢jsi pfi€inou dopravnich nehod byl zjistén nespravny zptsob jizdy
(57,44 %), mén¢ Castou priCinou nedani prednosti v jizdé (16,86 %) a nepFiméiena
rychlost (15,98 %). Nespravny zpusob jizdy obnasi predevsim neSvar nevénovani se plné
fizeni vozidla (napt. telefonovani, vyfizovani e-maild, ¢teni apod.), otd¢eni nebo couvani
svozidlem v nepfehlednych ¢i nevhodnych mistech a také nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti (pravidlo 2 sekund). Pti poruSeni prava ptrednosti v jizdé, je to zejména jizda
proti dopravni znaéce ,Dej prednost v jizde“, ,STUJ, dej prednost v jizdé“, dile pii
piejizdéni z jednoho pruhu do druhého u viceproudych silnic ¢i ptehlédnuti protijedouciho
vozidla pi1 odboCovani vlevo. V pfipadé nepfimefené¢ rychlosti je to zejména
neptizpusobeni rychlosti stavu a povaze vozovky (51,3 %) a nepfizpisobeni rychlosti
technickému stavu vozidla (27,24 %). Naproti tomu dopravni nehody, které¢ se staly vlivem
pfimo nepfiméfené rychlosti poruSenim silni¢nich pfedpisii nebo dopravnich znacek se
podili na nehodovosti pouhymi 1,23 % ¢1 0,39 %. Se zjisténymi vysledky se ztotoziuje
zminéna studie Ministerstva dopravy CR z 13.2.2914 pod nazvem ,,Mladi Fidici a Fidici
S krdatkou praxi zavini nejvice nehod* a autofi obdobnych praci (napf. Pivornka, 2013;
Langpaulova 2013; Exnerova, 2012; Alexova, 2013). Ve zminénych pracich se v8ak autofi
zabyvaji analyzou dopravni nehodovosti pouze okrajové nebo za krat$i obdobi, za jeden

rok ¢i pouze v jednom kraji.

Pti bliz§im zkoumani jednotlivych polozek statistickych ukazateli 1ze uvést, Ze jako
piicinu DN rychlost, lze vzit vUvahu nejen samotnou nepiiméienou rychlost, ale
i nedodrzeni bezpetné vzdalenosti, bezohlednou jizdu, vjeti na krajnici a nezvladnuti
vozidla. Za tohoto piedpokladu lze poté konstatovat, Ze rychlost, resp. nepfiméfena
rychlost se na celkové nehodovosti podili 35,15 %. Takto se jedna tedy o nejzavazngjsi

pricinu dopravnich nehod.

Vétsina dopravnich nehod byla spachana v intravilanu obci (72,09 %). Tuto
skutecnost lze pfi¢ist zejména vyssi koncentraci automobilové dopravy ve vétsich méstech
a jeji daleko vyssi komplikovanost (mnozstvi kiizovatek, dopravnich znacek apod.), coz

klade vyssi naroky na koncentraci fidict.

Okolnosti, které ovliviluji vznik dopravnich nehod, byly zjistény okolnosti
neovlivnitelné, jako jsou napt. povétrnostni vlivy (dést, snézeni, prudky slunecni svit

apod.), stav vozovky (naledi, mokro, bahno apod.), hustota provozu, ro¢ni obdobi a denni
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¢i no¢ni doba a okolnosti ovlivnitelné jako je napf. technické feSeni ktfizovatek, chybné

umisténé ¢i necitelné dopravni znacky a Spatna viditelnost (kifovi, stromy, zastavba apod.).

Shrneme-li takto zjiSténa fakta, lze Konstatovat, Ze nejcastéji zpusobuji
dopravni nehodu Fidi¢i motorovych vozidel ve véku od 30 let do 39 let, s Fidi¢skou
praxi 10 a vice let, vintravilinu obce (mésto, vesnice), nepiiméienou rychlosti,
nespravnym zpusobem jizdy a neddnim prednosti v jizdé, s nejvétSi cetnosti

v odpolednich hodinach, v patek, a v mésici Fijnu a listopadu.

Kategorie Fidic¢i ve véku do 17 let az 20 let zptisobuji dopravni nehody nejméné
casto, stejné tak ridi¢i ve véku nad 60 let, ale vykazuji nejvyssi zavaznost (amrti
a zranéni) u dopravnich nehod. Naproti tomu kategorie Fidi¢a nejcastéji pachajici
dopravni nehodu (30 let az 39 let) vykazuje nejnizSi zavaznost, tedy sice bouraji

nejcastéji, ale s nejnizSimi nasledky.

Nasledky dopravni nehodovosti, resp. vSechny piimé ukazatele nasledki na zivoté
a zdravi vykazuji od roku 2005 klesajici tendenci. Od roku 1961 (od kdy existuje ¢asova
fada - viz piiloha) doslo k poklesu v po¢tu amrti pod 1 000 0sob poprvé v letech 1980 az
1988. V ramci samostatné Ceské republiky to bylo az v roce 2006 (956 osob), za timto
udajem Ize vidét zavedeni bodového systému hodnoceni fidict za ptestupky. V roce 2013
zemrielo na silnicich 583 osob, coz je doposud nejméné v historii zaznamti. Celkové pocty
dopravnich nehod a navazné na to celkové zplsobené¢ Skody vSak neposkytuji Uplny
a presny obraz o nehodovosti, nebot’ v pribéhu zkoumaného obdobi doslo dvakrat (2006
a 2009) k tpraveé hranice Skody pro oznamovaci povinnost. Posoudit trend nehodovosti u
tohoto parametru tak Ize pouze od roku 2009 a bohuzel ten vykazuje stoupajici tendenci.
Celkové ekonomické naklady s dopravni nehodovosti se ro¢n¢ pohybuji v priméru okolo
50 mld. K& (51,77 mld. K& vroce 2013), coz je asi 1,34 % HDP Ceské republiky.
Ekonomické ztraty se vypocitavaji na jednotlivce a to na kazdy rok samostatné (jejich vyse
se tedy méni). V letech 2005 az 2009 se ztraty vypocitavaly podle inflace (zmén cenové
hladiny). Od roku 2010 jsou ztraty vypocitany podle skutecnych cen daného roku. I pfes

rozdilnou metodiku vypoctu, jsou ztraty fadove konstantni.
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5.1 Navrh opatieni k eliminaci zjiSténych nedostatki

Provedenou analyzou tedy bylo zjiSténo, ze nejzavaznéjSimi pfi¢inami dopravnich
nehod je nepfiméfena rychlost a nedani ptednosti v jizdé na kiizovatce. I pies vSechna
provedena opatieni (rizné informativni a propagacni kampané uskuteénéné Ministerstvem
dopravy vcetné vyuziti masmédii) se doposud nedafi snizit poc¢ty nehod vlivem téchto
pricin.

Misto investic do kampani (prevenci), které se minou t¢inkem by mél stat dat vyssi
podporu (napt. formou grantli ¢i dotaci) pro vyuziti technickych zafizeni (represi), které
donuti fidi¢e snizit rychlost a to predev§im uvniti obci. Mize se jednat napt. o rizné
meéfice rychlosti, zpomalovaci semafory, retardéry apod. Je tfeba pfiznat, ze méfice
rychlosti a zpomalovaci semafory jsou schopny snizit rychlost vozidel v jejich useku pouze
docasné, predevSim z pocatku jejich vyuziti (napf. po montdzi zpomalovaciho semaforu
mistni fidi¢i po Case zaCnou semafor ignorovat, nebot zjisti, ze nebudou za prijezd
semaforem na Cervenou jakkoli postizeni). Zpomalovaci retardéry se zase smi umist'ovat
pouze na silnice III. tf a mistnich komunikaci. Je tedy tieba hledat jiné mozZnosti. Ty se
naskytaji v podob¢é automatickych postihti rychlostnich prestupkt. Ty, které se jiz zac¢inaji
vyuzivat, jsou radary s fotoapardtem (zméii a zaznamenaji rychlost vozidla vcetné
fotodokumentace - ta pak slouzi ve spravnim fizeni jako dikaz) a tzv. prubézné radary
(stejné jako ptredchozi, jen méfi rychlost v urcitém stanoveném useku). Dale by bylo
vhodné u zpomalovacich semaforti vyuzit fotoaparat (obrazek obsahuje rychlost + foto
vozidla a foto semaforu = prijezd na Cervenou). Systém automatizované kontroly by Sel
s Gisp&§nosti pouzit i v ptipadé kontroly dodrzovani signalu ,,STUJ* na kiizovatkach. Vyssi
cetnost takovychto kontrol (technickych zafizeni) by umoznilo technické a personalni

zdroje Policie vyuzit tam, kde neexistuje nahrada.

V piipad€ nedani piednosti v jizd€¢ je nutno podotknout, ze ne vSechny kiiZzovatky
jsou piehledné a nesplnuji vSechny pozadavky. Navrhované feSeni spocivd ve dvou
castech. Urceni ktizovatek, kde dochéazi k dopravnim nehoddm a jejich ptipadnou Gpravu
dle technickych norem®. Dale pak audit dopravniho znaGeni s cilem jej zpiehlednit

a zjednodusit.

% napt. CSN: & 736102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
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Zavedeni (spiSe znovuzavedeni) dopravni vychovy do osnov skol, zdkladnich
I sttednich se zde pfimo nabizi. Ve spojeni s vhodnymi medialnimi kampanémi se snazit
docilit stav, kdy ob¢ané nebudou chtit dobrovolné pachat prestupky (a nejen v doprave).
Jako dalsi stupenl je pak vyuka v autoskolach. Posledni dobou doslo ke snizeni obtiznosti
zavérecnych testl pfi absolvovani autoskoly (napft. difive i nékolik spravnych odpovédi,
soucasné pouze jedna; i otdzky se zdaji byt jednodussi - viz cviéné testy?’). Jak bylo
zjisténo, dopravni prestupky nejcastéji pachaji osoby s 10 a viceletou praxi, zde se tak
nabizi moznost zavedeni institutu vydani fidi¢ského pritkazu na dobu urcitou napt. praveé
na 10 let), po které by zadatel o novy, musel absolvovat minimalné teoretickou zkousku
(testy). V navaznosti na to, by mélo dojit ke zpfisnéni podminek pro vraceni fidi¢ského
prikazu osobam, které pozbyly tidi¢ské opravnéni dosazenim 12 bodu, jizdou pod vlivem
alkoholu nebo omamnych latek nebo vinou docasné zdravotni nezplsobilosti. JiZ nékolik
let vola vetejnost 1 odbornici nejen o zptisnéni podminek pro vydani fidi¢skych prikazi
absolventiim autoskol, ale také o zavedeni fidi€skych prikazi na zkousku (na rok nebo
n¢kolik let) a v ptipadé osvédCeni se, vydani plnohodnotného fidi¢ského prikazu.
Vzhledem ke zjisténému chovani mladych tidi¢i (nejvyssi nésledky pii dopravnich

nehodach) by toto volani mélo byt kompetentni legislativou vyslySeno.

5.2 Navrh legislativnich opatfieni

Nejen technickda a obdobna opatieni povedou k ukdznéni fidi¢t a ke sniZeni
nehodovosti. Bohuzel je tieba i represivnich opatfeni ze strany toho, jenz ma na tom zajem,
tedy obci a statu. To vSak nejde bez opory v legislativé. V uvahu piichazi predevsim
silnicni zakon (zakon ¢. 361/2000 Sb.). Navrhovana uprava de lege ferenda by se tykala
n¢kolika oblasti. ZvySeni hodnoty financniho postihu (pokuty) za poruSeni ustanoveni
o rychlosti, jak vblokovém fizeni, tak ve spravnim fizeni, vetné zvySeni bodového
ohodnoceni (§ 125¢ odst. 1, pism. f), k) zdkona). V oblasti fidi¢skych prikazi pak moznost
odebrani prukazu Policii na misté, v ptipadé predpokladu feSeni poruseni zakona spravnim
organem. Ddle pak ustanoveni o moznosti odebrdni fidi¢ského prikazu pii opakovaném

porusovani ustanoveni silni¢niho zakona (tzv. 3x a dost).

Pii vyhodnoceni prestupkii prekroeni rychlosti zaznamenanych technickymi

zatizenimi (staticky radar nebo prubéZny radar) narazi v souasné dobé spravni organ na

2T http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/etesty/etesty.htm
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legislativni bariéry zjiSténi totoznosti pfestupce (na institut tzv. osoby blizké) i pfesto, zZe
vozidlo je jednozna¢né identifikovano. Ve vétSin€ piipadt tak sice dojde k vyfeSeni
prestupku, ale ne prestupce, ale provozovatele (majitele) vozidla, tudiz bez bodového
ohodnoceni. Navrhovana tprava by byla ve smyslu toho, ze pokud provozovatel neuvede
osobu, kterd vozidlo fidila v dobé spachdni prestupku, bude nejen finan¢né postizena (tak
jako doposud) ale bude ohodnocena i trestnimi body. S jistotou lze konstatovat, ze po
takové upravé by jisté doslo k prudkému poklesu poctu dopravnich piestupkli pachanych
prekro¢enim povolené rychlosti. Otazkou je také nastaveni mnozstevnich limith pii
automatizovaném zaznamenavani prestupkt, vzhledem k persondlnim staviim spravniho
organu. Zde by jisté k v€asnému projednani pfispéla moznost zautomatizovani celého
procesu (od zjisténi majitele vozidla - automatizované ziskani tidajli s centralniho registru,
pies pfedvolani majitele - pfestupce , a po v€asné vyiizeni prestupku. DalSim faktorem je
schopnost spravniho organu projednat v realném case vSechny zjiSt€né prestupky za
stavajici pravni Gpravy (neustalé zvySovani narokli na spravni organ v ptipad¢ dokazovani
piestupkového jedndni). Napravou by napt. mohlo byt prodlouzeni prekluzivni lhity ¢i

legislativni Giprava smérem ke zjednoduseni spravniho tizeni.

Dalsim okruhem legislativnich zmén je zména ustanoveni o fizeni vozidla po poziti
alkoholu (§ 125c¢, odst. 1, pism. b) a c¢)) silniéniho zakona, kdy vyklad téchto ustanoveni
(jak jiz bylo avizovano v ptredchozi Casti) vyvolava interpretacni potize, kdy hranice

naméteného alkoholu by méla byt pevné stanovena jiz v zdkong.

Vzhledem k pomérné relativné vysokému poc¢tu nehod v disledku srazky se zveii
(5,09 %) je tieba iniciovat legislativni zménu zakona o myslivosti (zakon ¢. 449/2001 Sb.)
K povinnosti pro jednotliva myslivecka sdruzeni umistovat podél silnice zafizeni ¢i

prostifedky na plaseni zvéfe.

V souvislosti s chodci je tfeba do silnicniho zdkona navrhnout ustanoveni
0 povinném pouzivani reflexnich prvku pii chiizi po silnici a zhorsené viditelnosti.

Je tfeba také navrhnout Upravu internich ptedpist stiediska linky 112 o zplisobech
piijmu ozndmeni a jejich v€asného predani na prisluSné operacni stiedisko nékteré ze
slozek Integrovaného zachranného systému.

Uvedené navrhy vychéazeji z ndzoru respondentli anketniho Setfeni, ze zkuSenosti

autora a vlastni analyzy udajii Policie Ceské republiky.
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ZAVER

Cilem diplomové prace "Skody na zdravi a majetku zptisobené dopravnimi nehodami
v CR" je zjistit pti¢iny dopravnich nehod a okolnosti, které je ovliviiuji, vyse $kod na
zdravi a majetku za obdobi minimaln¢ poslednich péti let a navrhnout opatieni k jejich

eliminaci.

Provedenym rozborem soustfedénych platnych pravnich predpist bylo zjisténo, ze
V oboru trestniho prava predpisy plné¢ vyhovuji a uprava tak plné¢ odpovidd zdmérim
tvlirci zédkona a potfebam praxe. Jinak je tomu v prestupkovém pravu, kde néktera
ustanoveni, pfedevS§im o jizdé pod vlivem alkoholu ¢i omamnych latek, nevyhovuji
potiebam praxe a zpusobuji tak interpretani potize pii stanoveni hranice ptestupku
a trestné¢ho ¢inu. Déale pak byly navrzeny opatieni ke zlepSeni pravniho stavu, véetné napt.
zvySeni bodového ohodnoceni vyse pokut, povinnost reflexniho oznaceni pro chodce, jako

opatteni vedouci k moZné eliminaci pfi¢in vzniku dopravnich nehod.

Analyzou shromazdénych dat za roky 2005 az 2014 bylo zjisténo, Ze doslo k poklesu
dopravnich nehod, resp. nahlaSenych dopravnich nehod, ale jedna se pouze o dusledek
postupnych legislativnich zmén silniéniho zakona, které stanovily minimalni hranici pro
povinnost nahlasit Skodu. Nejprve z 20 tis. K¢ na 50 tis. K¢ a pozdéji v roce 2009 na 100
tis. K& Zaméti-1i se analyza na zranéné a usmrcené osoby, lze zjistit, ze jejich pocty sice

klesaji, ale nijak vyrazné. Doslo tak k poklesu nehod pouze s hmotnou skodou.

Nejcast€jsi pri¢inou dopravnich nehod byl zjistén nespravny zpusob jizdy (57,44 %)
a nepiiméfena rychlost (35,15 %), méné¢ Castou pfi¢inou pak nedani piednosti v jizdé
(16,86 %).

Nejcastéji zplisobuji dopravni nehodu fidi¢i motorovych vozidel ve véku 25 do 49
let, s toho nejvétsi Cetnost vykazuje kategorie fidica ve véku od 30 do 39 let, s fidi¢skou
praxi od 10 let vySe, v intravilanu obce, v mésicich fijnu a listopadu (skoro 9 % z roku),
0 néco méné pak v mésicich kvétnu a ¢ervnu (vice jak 8,5 % z roku). V pribéhu tydne pak
v pondéli (15,9 % z tydne) a patek (17,25 % z tydne), v odpolednich hodinach mezi 13.
hodinou a 19. hodinou (az 17,37 % ze dne). Nejméné nehod bylo zjisténo v mésici inoru,

V nedéli a v no¢nich hodinach.
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Kategorie tidict ve véku do 17 let az 20 let zptsobuji dopravni nehody nejméné
Casto, stejn¢ tak fidi¢i ve v€ku nad 60 let, ale vykazuji nejvyssi zdvaznost (podil
usmrcenych nebo zranénych osob na 1 000 nehod v priméru za rok v obdobi 2005 az

2014) u dopravnich nehod (54,4 tmrti na 1 000 nehod). Naproti tomu kategorie tidict

A4

LAAY4

Okolnosti, které ovliviiuji vznik dopravnich nehod, byly zjiStény okolnosti
neovlivnitelné, jako jsou napt. stav vozovky (naledi, mokro, bahno apod.), hustota
provozu, povétrnostni vlivy (dést, snézeni, prudky slune¢ni svit apod.), ro¢ni obdobi
a denni ¢1 no¢ni doba a okolnosti ovlivnitelné jako je napt. chybné umisténé ¢i necitelné
dopravni znacky, technické feSeni kiizovatek, a Spatna viditelnost (kfovi, stromy, zastavba

apod.).

Kazda pticina ma i sviyj nasledek. Ne jinak je tomu i v piipadé¢ dopravnich nehod.
Nasledkem jsou nejen zna¢né materidlni Skody, ale prfedevSim Skody na zdravi a Zivotech
ziastnénych osob pii dopravnich nehodach. V roce 2006 poprvé v ramci Ceské republiky
doslo k poklesu v po¢tu tmrti pod 1 000 osob za rok - 956 osob. V roce 2013 zemiclo na
silnicich 583 osob, coz je doposud nejméné v historii zaznamii, ale i pfesto jsou Cisla stale
alarmujici. Celkové ekonomické naklady zplsobené dopravni nehodovosti se rocné
pohybuji v priméru okolo 50 mld. K&, coz je asi 1,34 % HDP Ceské republiky.
Ekonomické néklady nedopadaji jen na piimé ucastniky dopravnich nehod, ale i na osoby
jim blizké a v nemalé miie také na ptipadné zaméstnavatele ucastnikii dopravnich nehod,

tim na statni rozpocet, potazmo tak na celou spolecnost.

Hloubkovéa analyza dopravnich nehod je vyznamnym prostfedkem k pochopeni
pticin, souvislosti a okolnosti nehodového déje a méla by se stat soucasti Cinnosti vladni
agendy ke stanoveni priorit ve snizovani vSech ukazateli nehodovosti a tim i1 soucést
legislativniho procesu, pti zavadéni novych opatieni. Nékterd mozna opatieni, prichdzejici

V uvahu, byla naznacena v této préci.

Dle nazoru autora se stanoveny cil prace podafilo splnit.
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SEZNAM ZKRATEK

CD
CDV
DN
DVD
ES
EU
TAR
NSZ

ObcZ

Obchz

oVZM

PCR

R PP
RSDP PP
Sh.
Sh.m.s.
SIAR
UOKFK
ust.
ZakPr
ZP PP
ZPoKT

opticky disk uréeny k ukladani digitalnich dat (z ang. nazvu compact disc)
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

dopravni nehoda

format optického disku (z ang. nazvu digital video disc)

Evropské spolecenstvi

Evropska unie

interni akt fizeni

Nejvyssi statni zastupitelstvi

Obcansky zakonik (zakon ¢. 40/1964 Sb., Obcansky zdkonik, v platném
znéni)

Obchodni zakonik (zdakon ¢. 513/1991 Sb., Obchodni zdkoniK, v platném
znéni)

zékon o vykonu zajisténi majetku (zakon ¢. 279/2003 Sb., o vykonu zajisténi
majetku a véci v trestnim rizeni a 0 zméné nékterych zakonii, V platném
znéni)

Policie ¢eské republiky

Rozkaz policejniho prezidenta

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia

Sbirka (Sbirka zakont Ceské republiky)

Sbirka mezinarodnich smluv

sbirka internich aktii fizeni

Utvar pro odhalovani korupce a finanéni kriminality

ustanoveni

Zakonik prace (zdkon ¢. 262/2006 Sb., Zakonik prdce, v platném znéni)
Zavazny pokyn policejniho prezidenta

zakon o podnikdni na kapitadlovém trhu (zdkon ¢. 256/2004 Sb., o podnikani

na kapitalovém trhu, v platném znéni)
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PRILOHY

Ptiloha 1: Délka pozemni komunikace

DELKA POZEMNICH KOMUNIKACI V KRAJICH 2014
KRAJ Dalnice | eS| me | M ] ceem
kom. komunikace
hl. m. Praha 10.6 34.3 9.4 30.0 0.0 3630.0 3714.3
Stredotesky kraj 194.2 152.1 660.4| 2385.4| 62454 9847.0| 19 484.5
Jihogesky kraj 40.0 6.7 651.1| 1634.5| 38165 6 454.0| 12 602.8
Plzetisky kraj 109.2 0.0 4182 1493.7| 3109.9 460500 9736.0
Karlovarsky kraj 0.0 39.9 181.7|  467.0/ 13525 2164.0 4205.1
Ustecky kraj 56.5 28.4| 4784 899.3| 27535 5379.0 9595.1
Liberecky kraj 0.0 22.2| 3238/ 486.9] 1589.5 42950 6717.4
Kralovehradecky kraj 16.8 0.0 4391 894.4| 24142 5273.00 90375
Pardubicky kraj 8.8 31|  453.0 912.7| 22182 44830 80788
kraj Vyso&ina 92,5 0.0 4251| 16287 2936.9 4870.0, 9953.2
Jihomoravsky kraj 134.5 25.8|  422.1| 1468.0] 24048 6179.0] 10634.2
Olomoucky kraj 36.2 90.5|  349.8 925.6| 2169.7 433400 7905.8
Zlinsky kraj 16.6 16.4| 3429 511.4| 1254.4 40280 6169.7
Moravskoslezsky kraj 59.9 40.0 618.9 839.8| 1895.6 9378.0| 128322
Ceska republika 775.8 459.4| 5773.9| 14577.4| 34161.1] 74 919.0| 130 666.6

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie, Cesky statisticky fad; zpracovani viastni
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Priloha 2: Pocet DN dle krajua za 2005 - 2014

POCET DOPRAVNICH NEHOD
KRAJ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Hlavni mésto Praha 33349 34689 33484 30251| 15583 18190 16572] 17795 18593| 19306
Jiho&esky 13027 11463| 11343 9623 3206] 2899] 3015 3207] 3557 3753
Jihomoravsky 18 157] 16593] 16022 14174 3642 5 650 5941 6 670 6 701 6 950
Karlovarsky 6457| 5935 5680 4658 1772 1737] 1489 1396 1626 1732
Kralovéhradecky 10 094 9 085 8 696 7382 3692 3697 3843 4281 4164 4 254
Liberecky 9018 8564 7993 7088 4366| 3864 3620 3859 3783 3572
Moravskoslezsky 20398 19248| 18604| 16466 8 572 7902 8071 8 145 8 288 8 317,
Olomoucky 9962 9658 9545 8386) 4407 4156] 4274 4406 4432 4450
Pardubicky 8233 7788 7747 6 814 3501 3357 3582 3726 3622 3 45]]
Plzetisky 11800] 10538 10151 8968| 3217 2813 3107| 3453 3121] 2905
Stredogesky 27047| 24613] 24254 22053] 11183 9870] 9889 10595 11266| 11604
Ustecky 14579] 13755 13650 12294 8 033 7217 7126 7551 8230 8372
Vysogina 8688 8132 8086 6623 1843 2390 2594 3295 369 3709
Zlinsky 8 453 7904 7481 5 596 1798 1780 2014 3025 3314 3484
CESKA REPUBLIKA | 199 262| 187 965| 182 736/ 160 376| 74 815| 75522| 75137| 81 404| 84 398] 85859
Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shizby dopravni policie; zpracovani viastni
Piiloha 3: Pocet obyvatel od 15 let dle kraju za 2005 az 2014
POCET OBYVATEL OD 15 LET
KRAJ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 primeér
Hlavni mésto Praha 1036 246 1043566] 1065631) 1083102] 1093 788| 1095864| 1077005 1076527 1067848 1076579 1071616
JihoCesky 534328| 538063] 541719] 544967| 545975 545901 542203 541643] 540817] 540425 541613
Jihomoravsky 967223] 972307 981432] 988418| 991696] 992089 998282 998190] 997192] 996979 988 381
Karlovarsky 258062 259288) 262281| 263464 262725 262328 258549 257185 255829] 254806 259 452
Kralovéhradecky 466 974) 469814| 472845 475292| 474591 474179 472415 471157 469633] 468688 471559
Liberecky 363359) 366167 369459| 372804 373763| 373595 371461 370879] 370413] 370150f 370 205
Moravskoslezsky 1062529 1065904 1068994) 1071520] 1069436| 1064 753| 1051725 1047757 1043043 1038131 1058379
Olomoucky 544905 547516 550357] 551396] 551103| 549886 545666 544169 542302] 540813 546 811
Pardubicky 428755 431728] 436046] 440188 441069 441149 439381 438824 438049] 437701 437289
Plzenisky 472496] 476229] 482541| 490822| 492232 491209 489796 489516| 489368] 489 865 486 407,
Stiedocesky 985076) 1001180] 1023638] 1047201 1057890[ 1068271 1075952 1082459] 1087 684| 1094512 1052 386
Ustecky 694126) 695861 704032] 709054 709082 707833] 700036] 698240 696320] 694492 700908
Vysocina 432122) 434706] 437775 440504 440426] 439871| 436606] 435753] 434721] 433791 436 628
Zlinsky 503 547) 505346] 507457] 508803| 508667 507610[ 505127] 503530 501745 500298 505 213
CESKA REPUBLIKA | 8 749 748| 8 807 675]8 904 207| 8 987 535/ 9 012 443| 9 014 628| 8 964 204] 8 955 829| 8 934 964] 8 937 230{8 926 846

Zdroj: Cesky statisticky tiad; zpracovéni vlastni

Priloha 4: Pocet dopravnich nehod na 1 000 obyvatel dle kraji za 2005 az 2014

POCET DOPRAVNICH NEHOD NA 1000 OBYVATEL (od 15 let véku)
KRAJ 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | PRUMER]
Hlavni m&sto Praha 32 | 33| 31 | 28| 14| 17 | 15 | 17 | 17 | 18 22
Jihodesky 24 | 21 | 21 | 18 6 5 6 6 7 7 12
Jihomoravsky 19 17 16 14 4 6 6 7 7 7 10
Karlovarsky 25 23 22 18 7 7 6 5 6 7 12
Kralovéhradecky 22 | 19 | 18 | 16 8 8 8 9 9 9 13
Liberecky 25 | 23| 22 | 19| 12 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 15
Moravskoslezsky 19 18 17 15 8 7 8 8 8 8 12
Olomoucky 18 | 18 | 17 | 15 8 8 8 8 8 8 12
Pardubicky 19 | 18 | 18 | 15 8 8 8 8 8 8 12
Plzenisky 25 | 22 | 21 | 18 7 6 6 7 6 6 12
Stredogesky 27 | 25 | 24 | 21 | 11 9 9 10 | 10 | 11 16
Ustecky 20 | 20 | 19 | 17 | 11 [ 10 | 10 | 11 | 12 | 12 14
Vyso&ina 20 | 19 | 18 | 15 4 5 6 8 9 9 11
Zlinsky 17 | 16 | 15 | 11 4 4 4 6 7 7 9
CESKA REPUBLIKA | 314 | 292 | 280 | 241 | 110 | 109 | 110 | 120 | 124 | 126 183

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; Cesky statisticky tGad; zpracovani vlastni
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Piiloha 5: Dopravni nehody dle véku Fidice

VEK RIDICE - CELA CESKA REPUBLIKA

Kategorie | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
nezjisténo 20362| 21329 22218| 19451| 13661| 14411 14326| 15248| 16255 16824

do 17 let 563 507 510 480 369 298 266 229 221 218
18 - 20 let 9923 9263 9910 9160| 4144 3471 3763] 3699 3438 3315
21 - 24 et 19039 17428 17818 15473| 6662| 5857 5646 6089 5965 6096
25 - 29 let 27902 24391 22046| 18688 7531 7109 6601 6715 7029 6666
30 - 39 let 44301 42002| 38733| 34361| 14255 14 664| 13563| 14288| 14 164 13334
40 - 49 let 28642 26674 24812| 21857| 9012| 9599 9463| 10386 10768| 11174
50 - 59 let 22490 21290 19967| 17114| 6747 6961| 6835 7353 7613] 7685
60 - 64 let 5137| 5379 5587| 5156| 2235 2432 2435 2707| 2900 2980
65 - 69 let 2468| 2517| 2652| 2518 1143 1173| 1459 1657 1822 1960
nad 70 let 3640 3372| 3380 3079 1463 1480 1732 2070 2208 2593
CELKEM | 184 467| 174 152| 167 633| 147 337| 67 222| 67 455| 66 089| 70441| 72383| 72845

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani viastni

VEK RIDICE - CELA CR

Kategorie 2005-2014 2005-2014
nezjisténo 174 085 15,97%
do 17 let 3661 0,34%
18 - 20 let 60 086 5,51%
21 - 24 let 106 073 9,73%
25 - 29 let 134 678 12,36%
30 - 39 let 243 665 22,35%
40 - 49 let 162 387 14,90%
50 - 59 let 124 055 11,38%
60 - 64 let 36 948 3,39%
65 - 69 let 19 369 1,78%
nad 70 let 25017 2,30%
CELKEM 1 090 024 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shizby dopravni policie; zpracovani viastni
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Priloha 6: Dopravni nehody dle Fidi¢ské praxe

RIDICSKA PRAXE - CELA CESKA REPUBLIKA
Kategorie 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
nezjisténo 26834| 27928 5544 8166| 11126| 14786 14881 35541 21893| 22900
do 1 roku 18814| 17363| 17655 15210 6667 5196 5015 5132 5312| 5409
odldo2let | 13606| 11900 36482| 30412 12197 10777| 10007| 3181 3229 3093
od3do5let | 30224| 25642| 24030 20309| 8026| 7100 6706] 7059 7442 6901
od6do10let | 38296 36580 32629 26641 9841| 9559 8436 8919 9720 9377
nad 10 let 56693| 54739 51293| 46600 19365 20037 21044| 10609 24787| 25165
CELKEM | 184467| 174 152| 167 633| 147338| 67222| 67455 66089 70441| 72383| 72845
Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shizby dopravni policie; zpracovani viastni
RIDICSKA PRAXE - CELA CR
Kategorie 2005-2014 2005-2014
nezjisténo 189 599 17,39%
do 1 roku 101773 9,34%
od 1 do 2 let 134 884 12,37%
od 3do5 let 143 439 13,16%
od 6 do 10 let 189998 17,43%
nad 10 let 330332 30,30%
CELKEM 1090 025 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shizby dopravni policie; zpracovani viastni
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Piiloha 7: Dopravni nehody dle mésicii v pribéhu kalendarniho roku

DOPRAVNI NEHODY DLE MESICU - CELA CESKA REPUBLIKA 2005-2014

Kategorie 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
LEDEN 16 961| 17395| 14045 13558| 7296 6039] 5892| 6571| 6848| 6527
UNOR 16 375 16862 11593| 11799 5253| 5073| 4800| 6121| 6473 5510
BREZEN 15527| 17723| 14262| 13479 5177 5983| 5222| 6053 6184 6492
DUBEN 14 168| 15595 14881| 13139| 5870 5630 5812| 6226| 6250 6715
KVETEN 16 827 17001| 16150| 13460 6130| 6512| 6516 7028 7414 7587
CERVEN 16 707| 18011| 15755 13539| 6080 6788 6626 7091 7297| 7500
CERVENEC | 15937| 11721| 15435| 13217| 6338| 6383 6233 6661 7094 7510
SRPEN 17065 13566 15636 12910 6251| 6711 6582 7001| 7137 7433
ZAR{ 16 536| 13878| 15897| 13481| 6169| 6586 6757| 6879 7418/ 7769
RIJEN 16 721| 15803 16174| 14791 7076 6379 7117| 7694 8076| 8014
LISTOPAD | 17693| 15604| 17972 14005 6321| 6779 6511 6765 7248/ 7263
PROSINEC | 18745| 14806| 14936| 12998| 6854| 6654| 7069 7314 6959 7539
CELKEM | 199 262|187 965| 182 736| 160 376| 74 815| 75522| 75137| 81404| 84 398| 85 859

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi dopravni sluzby; zpracovani viastni

DOPRAVN{ NEHODY DLE MESICU - CELA CR 2005-2014
Mésic 2005-2014 2005-2014
LEDEN 101 132 8,38%
UNOR 89 859 7,44%

BREZEN 96 102 7,96%
DUBEN 94 286 7,81%
KVETEN 104 625 8,66%
CERVEN 105 394 8,73%
CERVENEC 96 534 7,99%
SRPEN 100 292 8,31%
ZARI 101 370 8,40%
RIJEN 107 845 8,93%
LISTOPAD 106 161 8,79%
PROSINEC 103 874 8,60%
CELKEM 1207 474 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi dopravni sluzby; zpracovani vlastni
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Piiloha 8: Dopravni nehody dle dne v pribéhu tydne

DOPRAVNI NEHODY DLE DNi - CELA CESKA REPUBLIKA 2005-2014
Kategorie | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
PONDELI 32472| 29665 29860| 25880 11532 11753 11884 11971| 13188 13791
UTERY 28958| 28790 27636 24085 10930 10865 10486 11747 13173| 12495
STREDA 30622 29603 28278 25552 11147 11157 11554 12293 12481 13325
CTVRTEK | 31109 29572 28397| 24 146| 11422 11324 11620 12913 12688 12 962
PATEK 34 766| 33238| 31864| 28126| 12446 13315 12387 13713 14168 14304
SOBOTA 23311 20406 20455 17891 9313] 9492| 9409| 10073| 10215| 10044
NEDELE 18024| 16691| 16246| 14696 8025 7616 7797 8694| 8485 8938
CELKEM | 199 262| 187 965| 182 736| 160 376| 74 815| 75522| 75137| 81404| 84398| 85859
Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi dopravni shuzby; zpracovani viastni
DOPRAVNI NEHODY DLE DNI - CELA CR 2005-2014
Mésic 2005-2014 2005-2014
PONDEL] 191 996 15,90%
UTERY 179 165 14,84%
STREDA 186 012 15,41%
CTVRTEK 186 153 15,42%
PATEK 208 327 17,25%
SOBOTA 140 609 11,64%
NEDELE 115212 9,54%
CELKEM 1207 474 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi dopravni sluzby; zpracovani vlastni
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Piiloha 9: Dopravni nehody dle hodin v pribéhu dne

DOPRAVNI NEHODY V PRUBEHU DNE - CELA CESKA REPUBLIKA 2005-2014

Kategorie 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
0-1 2152 1862] 1975 1776] 1135 1033 967 1064] 1152 1129
1-2 1887] 1665 1734 1531 997 879 909] 1011 966 943
2-3 1662 1512 1519 1415 911 820 888 847 894 870
3-4 1531] 1414 1446] 1354 800 790 744 853 828 793
4-5 1768] 1694 1749 1550 931 955 970) 1022 1027 1000
5-6 3769 3669 3669 3325 1712 1738 1897] 1961 2162 2057
6-7 6437 6594 6322 5773] 2618 2610, 2670 2889 3080 3019
7-8 10010] 9943 9215 8245 3434 3627 3688 3999 4062 4052
8-9 11521 10983| 10224 8860 3634 3994 3732 4132 4178] 4047
9-10 12707] 11805[ 11105 9699 3843] 4026] 3952 4240 4334 4268

10-11 12981 12199 11506] 10009 4034 4192] 3991 4293] 4518] 4413
11-12 12257] 11287 10868 9638 3899 4003 3865 4238 4270 4284
12-13 11413] 10392 10171] 8901 3726/ 3834] 3604 4049 4209 4194
13-14 12190| 11441 11265 9739 4118 4049 4114 4355 4508 4512
14-15 13881 12939| 12617| 11110 4747 4783] 4694 4938 5092| 5283
15-16 13878| 13262 12737] 10986 4836) 4853 4682 5106| 5174/ 5310
16-17 13445| 12602 12443] 10696 4684 4672 4703 5105 5206| 5534
17-18 12122] 11362 11543] 9974 4639 4299 4472 4823] 4971 5313
18-19 9824 9155 9094 7920 3973] 3760 3785 4073 4121 4351
19-20 7951 7055| 6779 6051 3314 2998 2878] 3154 3397 3309
20-21 5719] 5243] 5083 4367] 2295 2453] 2279 2511 2640 2584
21-22 4738 4309] 4256] 3644 2095 1894 1994 2111 2247 2347
22-23 4024 3552] 3455 3081 1713] 1706f 1656/ 1809] 1903 1915
23-24 2903] 2662 2663 2300] 1368 1303] 1279] 1315 1429 1442
nezjisténo 8492 9364 9298 8432 5359 6251 6724 7506/ 8030 8890
CELKEM 199 262| 187 965| 182 736| 160 376 74 815| 75522 75137 81 404| 84 398 85 859

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi dopravni sluzby; zpracovani vlastni

DOPRAVNI NEHODY V PRUBEHU DNE - CELA CR 2005-2014
Mésic 2005-2014 2005-2014

0-1 14 245 3,06%
1-2 12 522 2,69%
2-3 11 338 2,44%
3-4 10 553 2,27%
4-5 12 666 2,72%
5-6 25 959 5,58%
6-7 42 012 9,02%
7-8 60 275 12,95%
8-9 65 305 14,03%
9-10 69 979 15,03%
10-11 72 136 15,49%6
11-12 68 609 14,74%
12-13 64 493 13,85%
13-14 70 291 15,10%
14-15 80 084 17,20%
15-16 80 824 17,36%6
16-17 79 090| 16,99%
17-18 73518 15,79%
18-19 60 056 12,90%
19-20 46 886 10,07%
20-21 35174 7,55%
21-22 29 635 6,36%
22-23 24 814 5,33%
23-24 18 664 4,01%
nezjisténo 78 346 16,83%
CELKEM 465 599 100,00%6

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi dopravni sluzby; zpracovani vilastni
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Piiloha 10: Dopravni nehody dle zavinéni

ZAVINENI DOPRAVNI NEHODY - CELA CESKA REPUBLIKA

Zavinéni DN 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
fidicem motor. vozidla 184 467( 174 152( 167 633| 147 338| 67 222| 67 455| 66 089 70441| 72 383| 72 845
fidicem nemot. vozidla 279 2484 2419 2097) 1988 1851 2363| 2467 2521 2737
chodcem 1639] 1507 1576 1477) 1304 1243 1197] 1292 1132| 1226
jinym Gcastnikem sil. provozu 249 259 244 212 116 110 121 145 141 126
zavadou komunikace 599 935 468 327 307 448 448 282 515 233
technickou zavadou vozidla 1388 1271 1091 887 454 480 456 465 464 467
zZvet, zvifetem 7501 6697 8501| 7499 3076 3523] 4064 5915 6782 7846
iné zavineni 623 660] 804| 530 348] 412] 300] 307 460] 379
CELKEM 199 262| 187 965 182 736 160 376| 74 815| 75522 75137| 81404| 84 398| 85859
Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shuzby dopravni policie; zpracovani viastni
ZAVINENI DN - CELA CR
Zavinéni DN 2005-2014 2005-2014

fidi¢em motor. vozidla 1090 025 90,27%
fidiéem nemot. vozidla 23723 1,96%
chodcem 13 593 1,13%
jinym ucastnikem sil. provozu 1723 0,14%
zavadou komunikace 4 562 0,38%
technickou zavadou vozidla 7 423 0,61%
ZverT, zviretem 61 404 5,09%
jiné zavinéni 5021 0,42%
CELKEM 1207 474 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovéni viastni
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Zdroj :Policejni prezidiur;l - Reditelstvi sluib;/ dopravni policie; gpracégzgni vlastni
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Piiloha 11: Dopravni nehody a jejich pric¢iny

PRICINY DOPRAVNI NEHODY - CELA CESKA REPUBLIKA
Pri¢iny DN 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
nezavinéno fidicem 10611| 10058 11593| 10054 5151) 5736 6229 8031 9030 9810
nepfiméf. rychlost jizdy 31244 26072 25185 23353 15521 14837| 13687| 14865| 14973| 13203
nespravné predjizdéni 4313| 3752| 3444| 2986 1668 1555 1490 1435| 1405 1542
nedani prednosti v jizdé 33822 31930 32752 29111 12711 12471] 12033| 12725| 12801| 13261
nespravny zplsob jizdy | 117 881| 114 880| 108 669| 93985| 39308 40440| 41242 43879| 45725| 47576
technickd zavada vozidla| 1391 1273 1093 887 456 483 456 469 464 467,
z toho alkohol 8192 6807 7466 7252 5725 5015 5242 4974 4686 4637
CELKEM 199 262| 187965| 182 736| 160376| 74815 75522 75137 81404| 84398 85859
Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shuizby dopravni policie; zpracovani viastni
PRICINY DN - CELA CR
Pri¢iny DN 2005-2014 2005-2014

nezavinéno fidicem 86 303 7,15%
nepiiméf. rychlost jizdy 192 940 15,98%
nespravné predjizdéni 23590 1,95%
nedani prednosti v jizdé 203 617 16,86%
nespravny zpusob jizdy 693 585 57,44%
technicka zavada vozidla 7439 0,62%
z toho alkohol 59 996 4,97%
CELKEM 1207 474 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi suzby dopravni policie; zpracovani viastni
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Priloha 12: Nespravny zpisob jizdy

NESPRAVNY zZPUSOB JiZDY - CELA CESKA REPUBLIKA

Kategorie 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

jizda po nespravné strané 6252| 5712 5489| 4780| 2592 2458 2317 2371 2501] 2403
vyhybani se bez botni ville 5530 6108 4990 4296| 1827| 2443 2045 2206 239 2766
nedodrZeni bezpe&né vzd. 30680| 29910 29659 24961 6198| 6078] 5719 6306| 6253 6757
nespravné otideni, couvani | 21615 19330 17483| 14845 5348 5554| 5744| 5879] 6048) 6583
chyby pii udini sméru 722 672 756 680 294 253 251 326) 326 342)
bezohledn4 jizda 943 893 931 858 441 537| 433 409 349 323
bezdiivodné snizeni rychl. 73 74 57 56 30 39 49 46 40 46
nevénovani se fizeni 32897| 34347| 32558 27119| 11888 12332| 13084| 13517 14151 14098
samovolné rozjeti vozidla 1101 1052| 1058 934 397| 461 571 637 674 720
vijeti na nezp. krajnici 1432| 1357| 1235 1137 700 757 683 789 878 872
nezvladnuti fizeni vozidla 10534 9505 7630 6416 3854 3470 3703| 4315 4023| 4294
jizda v protisméru 83 89 61 44 26 29 25 19 33 20
jiny druh nespr. jizdy 4087| 4071 5069 6425 4382 4808 5065 5414| 6350[ 6566
CELKEM 115949| 113120 106 976| 92551| 37977 39219 39689| 42234| 44022| 45790

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi slizby dopravni policie; zpracovani viastni

NESPRAVNY ZPUSOB JiZDY - CELA CR
Kategorie 2005-2014 2005-2014

jizda po nespravné strané 36 875 5,44%
vyhybani se bez bocni viile 34 607 5,11%
nedodrzeni bezpecné vzd. 152 521 22,51%
nespravné otaceni, couvani 108 429 16,00%
chyby pfi udani sméru 4622 0,68%
bezohledna jizda 6117 0,90%
bezdivodné snizeni rychl. 510 0,08%
neveénovani se rizeni 205991 30,40%
samovolné rozjeti vozidla 7 605 1,12%
vjeti na nezp. krajnici 93840 1,45%
nezvladnuti fizeni vozidla 57 744 8,52%
jizda v protisméru 429 0,06%
jiny druh nespr. jizdy 52237 7,71%
CELKEM 677 527 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani viastni
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Priloha 13: Nedani prednosti v jizdé

NEDANI PREDNOSTI V JiZDE - CELA CESKA REPUBLIKA
Kategorie 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

jizda na Gervenou 1095 916 988 918 558 559 515 497 526| 484
STUJ, DEJ PREDNOST VJizZDE | 3244| 2892| 3143 2926 1291 1141 1139 1185 1265 1228
DEJ PREDNOST V JIZDE | 10909| 10135 10460 9383| 3809 3576| 3508 3553| 3554| 3686
vozidlu piijizdéjicimu zprava 2141 1994 2087 1902 622 611 612 684 702 700
pii odbodovani vievo 4635 3895 4096 3650 1794| 1641] 1739] 1830 1715 1812
tramvaji, ktera odbocuje 24 23 8 15 16 15 8 5 9 7
protijedoucimu vozidlu pfi obj. 167 142 95 87 32 36 34 29 40 35
pfi fazeni do proudu vozidel 672 595 642 543 162 223 158 194 175 211
pii vjizd&ni na silnici 2557| 2316| 2124 1928 646 610 584 670 643 625)
pii otieni a couvéni 1242| 1957| 1828| 1257 290 462 340 670 712 767,
pii piejizdéni do pruhu 4371] 4643 4767 4221] 1605 1785 1555 1523] 1622| 1763
chodci na prechodu 838 800 937 949 931 853 8830 944| 945 990
pti odb. vlevo soubéz. voz. 822 621 635 529 276 324 265 287 222 236
jiné nedéni prednosti 435 447 369 317 209 224 202 189 212 207,
CELKEM 33152| 31376| 32179| 28625| 12241| 12060 11539 12260 12342 12751

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovéni viastni

NEDAN{ PREDNOSTI V JIZDE - CELA CR
Kategorie 2005-2014 2005-2014

jizda na ¢ervenou 7 056 3,55%
STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE 19454 9,80%
DEJ PREDNOST V JiZDE 62573 31,52%
vozidlu ptijizdéjicimu zprava 12 055 6,07%
pri odbocovani vlevo 26 807 13,50%
tramvaji, ktera odbocuje 130 0,07%
protijedoucimu vozidlu pti obj. 697 0,35%
prifazeni do proudu vozidel 3575 1,80%
pti vjizdéni na silnici 12703 6,40%
pri otaceni a couvani 9525 4,80%
pti prejizdéni do pruhu 27 855 14,03%
chodci na prechodu 9067 4,57%
pri odb. vlevo soubéz. voz. 4217 2,12%
jiné nedani prednosti 2811 1,42%
CELKEM 198 525 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani viastni
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Priloha 14:Neprimérena rychlost jizdy

NEPRIMERENA RYCHLOST - CELA CESKA REPUBLIKA

Kategorie 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
nepf. rychl hustoté provozu 1437| 1374 1530 1487| 756| 666| 780 863 781 848
nepf. rychl. viditelnosti 335 349 304 383 219 203 264 208 210 244
nept. rychl. vlast. vozidla 2733| 2447| 2922| 2715] 1521] 1182| 1322 1343 1261] 1291

nepf. rychl stavu vozovky 18570| 14394| 11628[ 10359| 7683| 8430 6211| 7407| 7701 5360

nept. rychl. tech. stavu voz. 6526 6177| 7386] 7040] 4454| 3557| 4205 4102 4042| 4415

prekroceni rychlosti - predpisy| 593| 402| 352 325 177] 132| 115 108 74 69

prekroceni rychlosti - znacky 146| 119| 161| 122 84 38 25 15 16 16

bocni narazovy vitr 48] 38| s8] 67| 24 22 29 41| 32| 35
jiny druh nepf. rychlosti 678) 592 78] 689] 430 403] 475| 442] 16| 505
CELKEM 31066| 25 892| 25019| 23 187| 15 348 14 633 13 426 14 529| 14 633| 12 783

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shizby dopravni policie; zpracovéani viastni

NEPRIMERENA RYCHLOST - CELA CR

Kategorie 2005-2014 2005-2014
nept. rychl hustoté provozu 10522 5,52%
nepr. rychl. viditelnosti 2719 1,43%
nept. rychl. vlast. vozidla 18 737 9,83%
nepr. rychl. stavu vozovky 97743 51,30%
nept. rychl tech. stavu voz. 51904 27,24%
prekroceni rychlosti - predpisy 2347 1,23%
prekroceni rychlosti - znacky 742 0,39%
bocni ndrazovy vitr 394 0,21%
jiny druh nepf. rychlosti 5408 2,84%

CELKEM 190 516 100,00%

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi shuzby dopravni policie; zpracovéni vlastni
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Priloha 16: Nasledky dopravnich nehod na Zivotech a zdravi

NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD - poéty DN

Nasledek/rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

DN celke!

m 199262| 187965| 182736| 160376| 74815 75522 75137 81404| 84398 85859

Skoda [tis. K¢]|9 771 284|9 116 346|8 467 288|7 741 465(4 981 091(4 924 987]4 628 081|4 875 417|4 938 173|4 933 234

DN s usmrcenim 1005 853 1021 908 779 695 650 632 540 571

Skoda [tis. K&]| 196 378| 146 258 201 731 158 890| 137 738| 135516) 145343] 100336 117585 118 560

DN s tezkym zr. 3645 3410 3294 3223 3044 2 462 2 666 2627 2454 2409

Skoda [tis. K&]] 359 303| 376893 333567 325747| 286 680] 255788| 246082 234 844| 200 439| 250 527,

DN s lehkym zr. 20589 17852 18745 18350] 17883] 16519 17170[ 17245 17348] 18074

Skoda [tis. K¢]|1 552 514|1 428 621|1 427 454|1 391 121|1 372 347|1 324 224|1 267 684|1 213 741|1 273 060|1 290 301

DN s hm. Skodou 174 023| 165850] 159 676] 137895 53109| 55846 54651f 60900 64056 64805

Skoda [tis. K¢]|7 663 089]7 164 5756 504 536|5 865 707(3 184 326(3 209 459|2 968 972|3 326 496|3 347 089|3 273 847

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani viastni

Nasledky DN - lehce zranéno
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

Nasledky DN - téZzce zranéno
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni
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Priloha 17: Zavaznost nasledki dopravnich nehod

POCET DOPRAVNICH NEHOD DLE VEKU RIDICE - CELA CR 2005-2014

Veékova kat./rok| 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Celkem
15 - 17 let 563| 507| 510/ 480 369| 298| 266 228 221| 218 3660
18-20let | 9923| 9263 9910 9160| 4 144| 3471| 3763 3699| 3438 3315/ 60 086
21-24let |19039|17 428|17 818|15 473| 6662| 5857| 5646 6089| 5965| 6096/ 106 073
25-34let |72 203(66 393|60 779|53 049|21 786(21 773|20 163| 20993|21 193(19 994| 378 326
35- 44 let 28642| 26674| 24812| 21857 9012| 9599 9463| 10386| 10768| 11174| 162 387
45 - 54 let | 22490| 21290| 19967| 17114| 6747 6961| 6835| 7353| 7613| 7685| 124 055
55 - 64 let 5137| 5379| 5587| 5156| 2235| 2432| 2435| 2707| 2900 2980 36948
nad 64 let 6108| 5889| 6032| 5597| 2606 2653| 3191| 3727| 4030| 4553 44386
nezjisténo | 20362| 21329| 22218| 19451| 13661 | 14411| 14326| 15248| 16255| 16824| 174 085

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

UMRTI OSOB V AUTOMOBILECH/1000 DN - CELA CR za 2005-2014

Vé&kova kat./rok| 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Celkem| Prom.
15 - 17 let 43| 32| 55| 21| 27| 54/ 56| 75| 77| 106 544 5441
18 - 20 let 8 8 7 of 10| 14| 12 10 9o 12 99| 9,86
21- 24 let 6 6 6 71 13| 12| 13 9| 10 8 90| 9,02
25 - 34 let 3 3 4 4 8 6 6 6 5 3 48| 484
35 - 44 let 5 6 7 6| 171 13| 12| 11 of 1 o8| 982
45 - 54 let 8 6 8 8| 18| 14| 15| 13 11| 13 114 11,44
55 - 64 let 26| 22| 23| 21| 43 35 37| 30| 29/ 28 296| 29,59
nad 64 let 25| 23| 27| 27| 54/ 54/ 36 36| 29| 25 338| 3380
nezjisténo 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 5 047

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni

ZRANENI OSOB V AUTOMOBILECH/1000 DN - CELA CR
Vékova kat./rok| 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Celkem| Prém.
15 - 17 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 3557| 3872 7428| 3714
18 - 20 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 548/ 586 1135 567
21 - 24 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 404| 435 840 420
25 - 34 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 230| 242 472| 236
35 - 44 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 419 405 824 412
45 - 54 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 420 450 870| 435
55 - 64 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 964| 952| 1916| 958
nad 64 let 0 0 0 0 0 0 0 0| 726| 688 1414 707
nezjiténo 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2l 1

Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni
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Piiloha 18: Vyvoj po¢tu usmrcenych od roku 1961
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Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovani vlastni
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Piiloha 19: Ekonomické ztraty pri dopravnich nehodéach

NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD - CELA CR

Nasledek / Rok 2005 | 2006 | 2007 | 2008 [ 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Usmrceno 1127 956| 1123 992 832 753 707 681 583 629
T&Zce zranénno 4396 3990 3960 3809] 2536 2823 3092 2986 2782 2762
Lehce zranéno 27 974| 24231| 25382| 24776 23777] 21610 22519| 22590| 22 577| 23655
Pocet DN celkem 199 262( 187 965 182 736| 160 376| 74 815\ 75522| 75137| 81404| 84398 85 859
Pocet DN s nasledky 25239| 22115| 23060 22481 21706 19676 20486 20504| 20 342| 21054
Pocet DN s hm. $kodou 174 023 165 850 159 676| 137 895| 53 109] 55846| 54 651| 60900| 64 056 64 805
Zdroj: Policejni prezidium - Reditelstvi sluzby dopravni policie; zpracovéani viastni

ZTRATY Z DOPRAVNI NEHODOVOSTI NA 1 OSOBU ZA 2005 - 2013 [v tis. K¢]
Nasledek / Rok 2005 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Smrtelné zranéni 9427 9662| 9933 10558 10653 17 644| 18572| 19022| 19 440| 19 440
T&zké zranéni 3165 3244| 3335 3545 3577 4863] 4783 5001 4867 4867
Lehké zranéni 356 365 375 398 402 668 508 433 433 433
Jen hmotné $kody 98 100 102 108 109 270 226 227| 267.3] 267.3
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.; zpracovani vlastni

CELKOVE ZTRATY Z DOPRAVNI NEHODOVOSTI ZA 2005 - 2012 [v tis. K&]

Nasledek / Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Smrtelné zranéni |10 624 229| 9 236 872|11 154 759|10 473 536| 8 863 296| 13 285 932|13 130 404|12 953 982|11 333 520|12 227 760
Tezké zranéni |13 913 340|12 943 560|13 206 60013 502 905| 9 071 272|13 728 249|14 789 036|14 932 986|13 539 994]13 442 654
Lehké zranéni 9958 744| 8844 315| 9518 250| 9860 848| 9 558 354]14 435 480|11 439 652| 9 781 470| 9 775 841]10 242 615
Jen hmotné Skody | 17 054 254] 16 585 000| 16 286 952| 14 892 660| 5 788 881|15 078 420|12 351 126|13 824 300|17 122 169|17 322 377
CELKEM 51 550 567(47 609 747(50 166 561(48 729 949(33 281 803|56 528 081(51 710 218(51 492 738(51 771 52453 235 406

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i, Policejni prezidium - Reditelstvi shizby dopravni policie; zpracovani viastni
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Priloha 20: Anketa

Otazka ¢. 1
|Pohlavi: muz

zena

Otazka €. 2
|Vékova’1 kategorie: 18 az 30 let
31 az 40 let
41 az 50 let
51 az 60 let
61 a vice let

Otazka ¢. 3
|Zijete v obci do 15.000 obyvatel
nad 15.000 obyvatel

Otazka ¢. 4
|Vlastnite Fidicsky prikaz  |ANO

NE

Otazka ¢. S

| Jste: profesionalni fidi¢
fidi¢

nic z uvedeného

Otazka ¢. 6
Domnivate se, Ze dopravné bezpec¢nostni akce (DBA) prispivaji ke snizeni nehodovosti?

Ano [ SpiSe ano| SpiSe ne Ne

Dlouhodobé ptisobeni

Kratkodobé plisobeni

Nepfrispéje

Otazka ¢. 7
Dle svych zkuSenosti zhodnot'te, zda ke snizeni nehodovosti v uré¢itém tseku silnice prispiva
instalace ...

Ano | SpiSe ano| SpiSe ne Ne

pevného radaru s ukazatelem rychlosti

svislé dopravni znacky s omezenim rychlosti
(B20a)

makety dopravniho policisty
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Otazka ¢. 8
Vyberte nejic¢ingjsi opatieni, které by vedlo ke snizeni poétu pachanych dopravnich piestupki
a tedy i ke snizeni nehodovosti (moZno vybrat vice moznosti):

A - prevence
pravidelna skoleni ¢i kurzy pro vSechny fidice

mimoradna Skoleni ¢i kurzy pii zméne zakona o podminkach provozu na pozemnich
komunikacich (z.¢. 361/2000 Sb.)

vydani RP na dobu uréitou po absolvovani autoskoly

vydani RP na dobu uréitou pro viechny fidice

zatazeni dopravni vychovy do osnov zakladnich skol

zatazeni dopravni vychovy do osnov stfednich skol

zavedeni psychologickych testi pii vydani RP

instalace pevného radaru s ukazatelem rychlosti na vybranych tsecich silnic

instalace svislé dopravni znacky s omezenim rychlosti na vybranych usecich silnic

instalace makety dopravniho policisty (vozidla) na vybranych tsecich silnic

instalace retardéru, pricného prahu

instalace barevné zvyraznéného prechodu

vetsi osvéta o bezpecné jizdé (reklamy, TV Soty apod.)

zptisnéni, popt. zkvalitnéni vyuky v autoSkolach

zakaz billboardu a reklam u silnic

jiné (uvedte jaké)

Ize pouZit piilohu

B - represe

vy$§i hodnoty pokut

vy$$i bodové ohodnoceni za prestupky

Castejsi kontroly na silnicich

vice moznosti odebrani RP spravnim organem (napt. 3x a dost)

moznost odebrani RP policejnim orgadnem na miste

jiné (uvedte jaké)

Ize pouzit piilohu

Zde mizete uvést cokoli co je dle Vas dllezité pro zmirnéni, ptfpadné odstranéni pti¢in
dopravnich nehod. Také vSe, co Vas napadne v souvislosti s t€ématem diplomové prace
"Skody na zdravi a majetku zpiisobené dopravnimi nehodami".
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Priloha 21: Anketa - civilni sektor

Vékove slozeni respondentt
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Pusobeni DBA

Domnivate se, Ze dopravné bezpecnostni akce Policie prispivaji ke snizeni nehodovosti ?

PUSOBENI Ano Spise ano | SpiSe ne Ne
Dlouhodobé puisobeni 12.50% 24.11% 40.18% | 23.21%
Kratkodobé plisobeni 22.32% | 42.86% | 24.11% 10.71%
Nepfispiva 41.07% 16.96% 22.32% 19.64%

Zdroj: Anketa - civilni sektor; zpracovani vlastni

Piisobeni technickych zafizeni

Dle svych zkuSenosti zhodnot'te, zda ke snizeni nehodovosti v urcitém tseku silnice pfispiva instalace:

INSTALACE Ano Spise ano | SpiSe ne Ne
pevného radaru s ukazatelem rychlosti 24.11% 50.00% 19.64% 6.25%
svislé dopravni znacky s omezenim rychlosti 4.46% 24.11% 52.68% 18.75%
maketa dopravniho policisty 10.71% 36.61% 33.04% 19.64%
Zdroj: Anketa - civilni sektor; zpracovani vlastni
Prevence a represe
A - prevence
pravidelna skoleni ¢i kurzy pro vSechny fidiCe 13.39%
mimoiadna Skoleni ¢i kurzy pii zmén€ zakona o podminkach provozu na pozemnich 9.82%
komunikacich (z.¢. 361/2000 Sb.)
vydani RP na dobu uréitou po absolvovani autoskoly 49.11%
vydani RP na dobu uréitou pro viechny fidice 6.25%
zatazeni dopravni vychovy do osnov zakladnich skol 43.75%
zatazeni dopravni vychovy do osnov stfednich Skol 45.54%
zavedeni psychologickych testi pti vydani RP 45.54%
instalace pevného radaru s ukazatelem rychlosti na vybranych tsecich sinic 41.07%
instalace svislé dopravni zna¢ky s omezenim rychlosti na vybranych usecich silnic 14.29%
instalace makety dopravniho policisty (vozidla) na vybranych usecich silnic 16.07%
instalace retardéru, pricného prahu 42.86%
instalace barevné zvyraznéného prechodu 36.61%
vetsi osveta o bezpecné jizdé (reklamy, TV Soty apod.) 21.43%
zprisnéni, popt. zkvalitnéni vyuky v autosSkolach 41.07%
zakaz billboardi a reklam u silnic 55.36%
Zdroj: Anketa - civilni sektor; zpracovani vlastni
B - represe
vyssi hodnoty pokut 43.75%
vyS$i bodové ohodnoceni za prestupky 33.93%
castejsi kontroly na silnicich 66.07%
vice moznosti odebrani RP spravnim organem (napf. 3x a dost) 58.04%
moznost odebrani RP policejnim orgdnem na misté 57.14%

Zdroj: Anketa - civilni sektor; zpracovani vlastni
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Priloha 22: Anketa - Policie CR

Plisobeni DBA

Domnivate se, ze dopravné bezpecnostni akce Policie prispivaji ke snizeni nehodovosti ?
PUSOBENI Ano SpiSe ano | SpiSe ne Ne

Dlouhodobé ptisobeni 3.03% 3.03% 18.18% 75.76%

Kratkodobé puisobeni 3.03% 39.39% 15.15% 42.42%

Nepfispiva 87.88% 3.03% 9.09% 0.00%

Zdroj dat: Anketa - PCR; zpracovani vlastni

Piisobeni technickych zafizeni

Dle svych zkuSenosti zhodnot'te, zda ke snizeni nehodovosti v ur¢itém useku silnice prispiva instalace:

INSTALACE Ano SpiSe ano | SpiSe ne Ne
pevného radaru s ukazatelem rychlosti 18.18% 39.39% 15.15% 21.21%
svislé dopravni znacky s omezenim rychlosti 12.12% 21.21% 21.21% 39.39%
maketa dopravniho policisty 12.12% 271.21% 33.33% 27.21%
Zdroj dat: Anketa - PCR; zpracovani viastni
Prevence a represe
A - prevence
pravidelna skoleni ¢i kurzy pro vsechny fidice 42.42%
mimoradna $koleni ¢i kurzy pii zméne zakona o podminkach provozu na pozemnich 18.18%
komunikacich (z.¢. 361/2000 Sb.) '
vydani RP na dobu uréitou po absolvovani autoskoly 54.55%
vydani RP na dobu uréitou pro viechny fidic¢e 21.21%
zatazeni dopravni vychovy do osnov zakladnich Skol 39.39%
zatazeni dopravni vychovy do osnov stfednich skol 39.39%
zavedeni psychologickych testi pii vydani RP 45.45%
instalace pevného radaru s ukazatelem rychlosti na vybranych tsecich siic 21.21%
instalace svislé dopravni znaCky s omezenim rychlosti na vybranych usecich silnic 12.12%
instalace makety dopravniho policisty (vozidla) na vybranych usecich silnic 15.15%
instalace retardéru, pricného prahu 33.33%
instalace barevné zvyraznéného prechodu 33.33%
vetsi osveta o bezpecné jizde (reklamy, TV Soty apod.) 15.15%
zprisnéni, popt. zkvalitnéni vyuky v autoskolach 48.48%
zakaz billboardt a reklam u silnic 39.39%
Zdroj dat: Anketa - PCR; zpracovéni vlastni
B - represe
vyss$i hodnoty pokut 48.48%
vyss§i bodové ohodnoceni za prestupky 33.33%
Cast¢jsi kontroly na sinicich 15.15%
vice moznosti odebrani RP spravnim organem (napt. 3x a dost) 69.70%
moznost odebrani RP policejnim organem na misté 72.73%

Zdroj dat: Anketa - PCR; zpracovani vlastni
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Priloha 23: Formular evidence nehod v silni¢énim provozu - str. 1
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Priloha 24: Formular evidence nehod v silni¢énim provozu - str. 2
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Priloha 25: Formula¥ evidence nehod v silniénim provozu - str. 3
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Priloha 26: Formular evidence nehod v silnié¢nim provozu - str. 4
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