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Abstrakt

Bakalafskd prace je =zaméfena na historicky vyvoj letecké zachranné
sluzby v Ceské republice. Prace je predevs§im zaméfena na komparaci historického
a soucasné¢ho vyvoje letecké zachranné sluzby v kraji Vysocina, vcetné porovnani
letecké techniky pouzivané u letecké zachranné sluzby na Vyso€in€ a rozsahu vybaveni
vrtulniku.

Prvni cast se okrajové zabyva vyuzitim vrtulniku, jakozto prostiedku pro
zachranu zivotl ve svété, predevsim v dobé valky v Koreji, kdy byly poprvé plosné
vyuzity v jednotkach M.A.S.H (Mobile Army Surgical Hospital). Dale je zde zahrnut
vyvoj letecké zachranné sluzby v Ceskoslovensku a rozbor historické analyzy letecké
zachranné sluzby na tzemi Ceské republiky a vyvoj spole¢nosti, které tyto sluzby
roz§ifovaly od roku 1987. Do této prace jsem zahrnul pouze vyvoj na Gzemi dne$ni
Ceské republiky. V bakalaiské praci jsou také zminéni soudasni statni (Arméada CR,
Policie CR) a soukromi provozovatelé¢ (DSA, a.s. a Alfa-Helicopter, spol. s.r.0.), véetné
hlavnich provozovatell, ktefi zde fungovali na pocatku (Slov-Air a Bel-Air) a diky
kterym bylo mozné v Ceské republice polozit zaklady letecké zachranné sluzby
v systému piednemocni¢ni neodkladné péce.

Druha cast price je zaméfena na postupny vyvoj jednotlivych stfedisek
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vzhledem ke spole¢nému vyvoji letecké
zachranné sluzby na tizemi Ceskoslovenska, je tato Gast prace zaméfena pouze na
historicky vyvoj v Ceské republice po roce 1987. Timto jsou zde zahrnuty stiediska
letecké zachranné sluzby Praha (Krystof 01), Brno (KryStof 04), Ostrava (Krystof 05),
Hradec Kralové (Krystof 06), Plzen (Krystof 07), Olomouc (Krystof 09), Jihlava
(Krystof 12), Ceské Budgjovice (Krystof 13), Usti nad Labem (Krystof 15), Havlickaiv
Brod (Krystof 17) a Liberec (Krystof 18).

Ve vyzkumné Casti prace se zabyvam priizkumem nazorii osob, zainteresovanych
Vv oblasti letecké zachranné sluzby, zdravotnické zachranné sluzby a dalSich osob,
spojenych se systémem poskytovani prednemocni¢ni neodkladné péce. Pro dosazeni
vysledkil prace, jsem se rozhodl provést Setfeni prostfednictvim metody Brainwriting,

kdy jsem pozadal vySe zminénou skupinu lidi o vyplnéni dotazniku obsahujici otazky,



tykajici se této problematiky. Otazky v dotazniku jsou sméfovany na problematiku
historického a soudasného vyvoje letecké zachranné sluzby v Ceské republice
s odkazem zhodnoceni této tématiky na Vysocing.

Kapitola diskuse je zaméfena na podrobnéjsi vyvoj letecké zachranné sluzby
v kraji Vysoc¢ina. Je zde okrajové rozebrana letecka zachranna sluzba
v Havlickové Brod¢€, ktera existovala od roku 1991 do roku 1994. Vzhledem
kK minimalnimu mnozZstvi ziskanych informaci, neni tento bod popsan do velké
hloubky. V dalsim bod¢ se zabyvam Leteckou zachrannou sluzbou v Jihlavé,
ktera puisobi na tzemi Vyso€iny jiz od roku 1991. Vzhledem Kk adekvatnimu mnozstvi
informaci a vstficnému pfistupu respondentii a zaméstnanct letecké zachranné sluzby,
jsem podrobngji rozebral historicky vyvoj tohoto stfediska a v nékterych ¢astech jsem
provedl porovnani se soucasnym stavem. Konkrétné se zde zabyvam stru¢nou historii
zakladny, kde jsem zahrnul nejdilezit€jsi milniky, které provazely jejich vyvoj.
Jednim z bodt,, na ktery jsem se zaméfil, je zazemi vyjezdové zakladny, kde je
rozebrano postupné upravovani podminek pro persondl zdchranné sluzby. V dalSich
bodech je nastinéna historie a rozdily v typech vrtulnikd, které byli na stfediscich
vyuzivany spolu s vybavenim, at uz se jedna o zdravotnicky material, tak
I 0jiné prostiedky uzivané pii zachrannych akcich jako je naptiklad Toughbook.
V poslednim bodé je nastinéno sloZeni personalu letecké zdchranné sluzby.

Zavér této prace je soustfedén na zodpovézeni polozené vyzkumné otazky, zda je
leteckd zachranna sluzba potifebnou a vyuzivanou slozkou zdravotnické zachranné

sluzby.



Abstract

The bachelor thesis is focused on historical progress of Helicopter emergency
service (HEMS) in Czech Republic. This work is focused especially on comparing of
historical and actual progress of HEMS in Vysoc¢ina region, including comparing of the
airplane technology and accessories extensity of helicopters used for HEMS in
Vysocina.

The first chapter is focused on leveraging of a helicopter marginally, as a device for
saving life in the world, when they were used flatly in M.A.S.H (Mobile Army Surgical
Hospital) units especially in the Korea war. It also contains progress of HEMS in
Czechoslovakia and study of HEMS historical analysis at territory of the Czech
Republic and progress of companies, which were spreading these services since 1987. |
have included progress on the Czech Republic territory only in this work. In bachelor
thesis are mentioned present national (Armada CR, Policie CR) and private practitioners
(DSA, a.s. and Alfa-Helicopter, spol. s.r.0.) as well, including main practitioners, which
were operating here on the beginning (Slov-Air and Bel-Air) and thanks to them it was
possible to lay the foundations of HEMS in prehospital emergency care system in the
Czech Republic.

The second chapter is focused on sequential progress of particular HEMS centres in
the Czech Republic. In the face of mutual progress of HEMS at Czechoslovakia
territory, is this part focused only on historical progress in the Czech Republic after year
1987. Hereby are only included HEMS centers at Praha (Krystof 01), Brno (Krystof
04), Ostrava (Krystof 05), Hradec Kralové (Krystof 06), Plzen (Krystof 07), Olomouc
(Krystof 09), Jihlava (Krystof 12), Ceské Budgjovice (Krystof 13), Usti nad Labem
(Krystof 15), Havlickuv Brod (Krystof 17) a Liberec (Krystof 18).

In the research part I have focused on examination of people’s attitudes, which are
interested in HEMS, ambulance services and more people, who are connected with
prehospital emergency care system. For achieve results, | have decided to make
a research by Brainwriting method, when | requested for completing a questionnaire, by
aforementioned group of people, which contains questions focused on this topic.



Questions are headed on problems of actual and historical progress of HEMS in the
Czech Republic with the link on estimation of this problem on Vysoc¢ina.

The chapter of discussion is focused on more detailed progress of HEMS in
Vysoc¢ina region. There is marginally analysed HEMS in Havlickiv Brod, which existed
from the year 1991 to 1994. Considering minimal measure of taken information about
it, this passage isn’t written more detailed. In the next point | focused on HEMS in
Jihlava, which has been working on Vyso¢ina region from 1991. Considering sufficient
measure of taken information and very accommodating attitudes of respondents and
employees working at HEMS, | have analysed historical progress of this centre more
detailed and in some parts, | have made comparing with actual status. | briefly focused
on the history of the base, where | involved the most important milestones, which went
along with their progress. One of the points, which | focused on, is background of the
ambulance outpost where sequential upgrading of the base and its surroundings for
employees are analysed. In the next points are foreshadowed differences of used
helicopters and its history at HEMS centres, including accessories as a medical material
or the other devices used in rescue operations as Toughbook for example. In the last
point is foreshadowed structure of the crew in HEMS centre.

The end of this work is focused on answers of asked research question, if the

helicopter emergency service is necessary and useful branch of emergency service.
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Seznam pouzitych zkratek

CASEVAC
IC

KC

LZS
M.AS.H
PNP

SAR

TC

7S

Combat Casualty Evacuation Care
Iktové centrum

Kardiocentrum

Letecka zachranna sluzba

Mobile Army Surgical Hospital
Pfednemocni¢ni neodkladna péce
Search And Rescue
Traumacentrum

Zdravotnicka zachranna sluzba

10



Uvod

V soucasné dob¢ je pro kazdého z nas v piipadé nutnosti, poskytnuti neodkladné
prednemocnicni péce témeér samoziejmosti a to kdekoli a kdykoli. Tato nami vzita
automatika, kdy v pfipadé ohrozeni zivota zavolame na tisnovou linku, a do nékolika
minut se k nam dostane potfebna pomoc, mizeme vdécit nékolika ,,malo* letim vyvoje.
A také tvrdé prace zaméstnanci a nadSencu v oblasti zdravotnické zachranné sluzby
a predevsim letecké zachranné sluzby.

Letecka zachrannd sluzba je podslozkou zdravotnické zachranné sluzby. Abychom
mohli dale rozebirat toto téma, méli bychom si nejprve definovat pojem vyse zminéné
zdravotnické zachranné sluzby. Zakon ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné
sluzbé ji definuje takto: ,,Zdravotnickd zachranna sluzba je zdravotni sluzbou, v jejimz
ramci je na zakladé tisnové vyzvy, neni-li ddle stanoveno jinak, poskytovana zejména
prednemocnicni neodkladnd péce osobam se zdvainym postizenim zdravi nebo
v primém ohrozeni Zivota. Soucasti zdravotnické zdachranné sluzby jsou dalsi cinnosti
stanovené timto zdkonem.“* Jak z této definice jasné vyplyva, jednd se o sluzbu,
ve které hraje velkou roli ¢as, za ktery bude poskytnuta neodkladna prednemocniéni
péce. Tato veli¢ina byla jednou ze startérii vyvoje sluzby, kterd by se navzdory vétsi
vzdalenosti k pacientovi plnila v co nejkratsi dobé. Dalsi nutnost byla usnadnéni
zachrany osob z odlehlych horskych oblasti a nepfistupného terénu pro prostfedky
horské zachranné sluzby a zdravotnické zachranné sluzby. Tyto podminky byly splnény
nasazenim letecké techniky do zachrannych operaci a to nejen v Ceské republice,
ale také po celém svéte.

Tuto praci na téma Historicky vyvoj letecké zachranné sluzby v Ceské republice
jsem si vybral proto, Ze tato sluzba je vSeobecné znama celému Sirokému obyvatelstvu.
Nejsou 0 ni dosud napsany zadné souhrnné materialy, které by zmapovaly jednotliva
sttediska v Ceské republice a pfipomnély, komu vdé&ime za zachranu Zivotl v mistech,
kde by naptiklad pomoc po zemi pfisla az za del§i dobu. Vzhledem k rozsahu této prace

se zamétim pouze na vznik zdkladen na Gizemi Ceské republiky.

1 Zakon ¢. 374/2011 Sb., o0 zdravotnické zachranné sluzbé

11



Cilem prace je na zéklad¢ informaci ze ziskanych dokumentt, literatury a fizenych
rozhovori a vyzkumu  prostfednictvim  metody  Brainwriting S o0sobami
zainteresovanymi do problematiky letecké zachranné sluzby, analyzovat vyvoj letecké

zachranné sluzby v kraji Vysoc€ina a porovnat se sou¢asnym stavem.
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1 Teoreticka Cast

1.1 Historie nasazeni vrtulnika k zachrané zivoti

Prvni zminky o vyuziti leteckého transportu zranénych lze pozorovat od pocatkt
20. stoleti, konkrétn¢ v obdobi prvni svétové valky. Prvni vyuziti vrtulniku pii
zachrannych operacich se datuje na 23. 4. 1944, kdy byl pouzit k zachran¢ pilota a tii
zranénych ¢lend posadky pii valecnych operacich USA v Japonskem ovladané Barmé.
Velkym milnikem v plosném nasazeni vrtulniku k evakuaci zranénych z mista zranéni
do mista kde mu je poskytnuta potiebna lékaiska pomoc (tzv. CASEVAC) bylo
v obdobich 1950 — 1953 ve valce v Koreji. Zde byly osoby transportovany z bojisté do
mobilnich armédnich nemocnic (tzv. M.A.S.H) za pomoci vrtulniku Sikorsky HO3S-1
a nasledné nejznaméjsich vrtulnikii této doby Bell H-13H. V tomto obdobi doslo
k velkému rozvoji zachrannych operaci za pomoci vrtulnikii jak ve vojenském sektoru,
predevsim ve valce ve Vietnamu, tak i v civilnim prostiedi pii zachrané osob, pievazné

v horskych oblastech, po celém svété. [25]

1.2 Poéatky Letecké zachranné sluzby v Ceskoslovensku

V Ceské republice sahaji podatky az do tficatych let dvacatého stoleti, kdy na
na$em tizemi pisobily Cetnické letecké hlidky. Ty mély za ukol provadét monitorovéni
pohrani¢i, zasahovani proti naruSitelim vzdusného prostoru a predev§sim pomoc
a zachranu osob pfi Zivelnych pohromach. S nadchazejici mobilizaci bylo Cetnické
letectvo zruseno a svou podobu pievzalo az po druhé svétové valce jako Letectvo shoru
narodni bezpecnosti.

Pfesunme se o cca tficet let dopiedu, do sedmdesatych let, zde uz byly prvni
znamky pokust o vyuZziti vrtulnikll k zdchrannym operacim. Problémem bylo pouZiti
nevhodného typu vrtulniku Mil Mi-4, ktery byl vybaven pistovym motorem a svou
vysokou vahou nebyl uréeny pro zachranné operace ve vysokohorském prostiedi.
Dulezitym meznikem je rok 1975, kdy byla uskute¢néna prvni technickd zachranna
akce na uzemi tehdejiiho Ceskoslovenska. Jednalo se o zachranu zranéného horolezce

ve Vysokych Tatrach. Operace byla provadéna prostfednictvim vrtulniku Mil Mi-2
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(pilot Stano Hradsky), kde v lanovém podvésu za pomoci zkusené¢ho horolezce Michala
Orolina Gspés$né piepravili zranéného z vrcholu Bielovodské véze. [3]

Béhem roku 1977 Federalni ministerstvo vnitra ve spolupraci s Ministerstvem
zdravotnictvi a Ustavem narodniho zdravi, provadélo monitorovani &innosti letecké
zachranné sluzby v okolnich zemich. Jednalo se pfedevsim o statistiky lett, typickém
zazemi zékladen letecké zachranné sluzby a jejich strategické rozmisténi, ale predevsim
o charakteristikdch zachranarskych vrtulniki. V roce 1984 na zékladé¢ vyhodnoceni
ziskanych informaci, uskutec¢nilo Federalni Ministersterstvo vnitra prvni pokusné lety
vrtulniku s 1ékafem na palubé v ramci budouci koncepce letecké zachranné sluzby. [7]

Vroce 1979 doslo k Gtlumu pouzivani vrtulnik@i k zachrannym operacim ve
Vysokych Tatrach. Pfi¢inou byla nehoda vrtulniku Mil Mi-8 dne 25. ¢ervna 1979, pii
které zahynuli dva ¢lenové posadky a pét pracovnikli horské zachranné sluzby. Jednalo
se o zachranu némecké turistky, ktera si poranila kotnik v oblasti Strbského plesa.
Pfi obletu mista nehody nebyla vizualné potvrzena pfitomnost zranéné osoby, a tak bylo
rozhodnuto o pfistani na vyb&zku pod Strbskym $titem. Pii dosedani na vyhlidnuté
misto byl vrtulnik strZzen silnym vétrem na skalni vybézek a doSlo k utrZzeni ocasniho
rotoru a k naslednému padu. [7]

Dulezitym momentem v pocateénim rozvoji byl celosvétovy kongres leteckych
zichranaii Airmed v roce 1985 ve Svycarském Ziirichu. Zde byly nashromazdény
poznatky a zkuSenosti ze zemi, ve kterych leteckd zachranna sluzba uZ po néjakou dobu
fungovala, jako napiiklad ve Svycarsku a Spolkové republice Némecko.

Diky obrovskému usili skupiny odhodlanych lidi, pfedev$im odbornikti z oblasti
letectvi, zdravotnictvi a horskych sluzeb, za koordinace Federalniho ministerstva
dopravy, doslo 1. dubna 1987 k zahajeni zkuSebniho provozu prvniho stiediska letecké
zachranné sluzby v Praze pod oznacenim Krystof 01. VSe probéhlo diky dohodé mezi
Federalnim ministerstvem vnitra, Ministerstvem zdravotnictvi a Ministerstvem dopravy
a spojii. Doslo k soucinnosti s Ustavem narodniho zdravi, ktery poskytl zdravotnicky
personal, Letecké spravy Federalniho ministerstva vnitra, kterd poskytla volné vrtulniky,
modifikované pro pouziti jako zachranai'ské a jako posledni subjekt byla Ceska pojistovna,

kterd zajiStovala finanéni podporu pro zkuSebni provoz. Vzhledem Kk Gspésnosti
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zkuebniho provozu, doflo krozdifovani stfedisek LZS v Ceské a Slovenské
republice.[7] Celkovy pocet stiedisek LZS, na kterych byl zahajen provoz v tehdej$im
Ceskoslovensku, byl 18.

Téma prace je Historicky vyvoj letecké zachranné sluzby v Ceské republice,
z tohoto divodu se v nasledujicich fadkach zaméfime na nase uzemi po roce 1993, kdy
doslo k rozdéleni Ceskoslovenska na dva suverénni staty. Tato udalost samoziejmé
postihla 1 vyvoj letecké zachranné sluzby, jelikoz uz od této doby dochézelo
k samostatnému vyvoji V obou zemich. Tuto dobu bych oznacil jako jeji nejvétsi
rozmach, vzhledem k mnozstvi zakladen rozmisténych po celé Ceské republice.
V tomto obdobi se na naSem uzemi nachazelo celkem deset stiedisek letecké zachranné
sluzby (jedenacty Krystof 17 posléze ukoncil svou ¢innost) — Praha (Krystof 01), Brno
(Krystof 04), Ostrava (Krystof 05), Hradec Kralové (Krystof 06), Plzen (Krystof 07),
Olomouc (Krystof 09), Jihlava (Krystof 12), Ceské Budgjovice (Krystof 13), Usti nad
Labem (Krystof 15), Havlickav Brod (Krystof 17) a Liberec (Krystof 18).

1.2.1 Svaty Krystof, patron letecké zachranné sluzby

Svaty Krystof je patronem vsech, ktefi vykonavaji praci souvisejici s dopravou,
proto jej uctivaji fidi¢i, namotnici a letci. Je patronem a ochrancem proti bolesti, nahlé
smrti, ndkazam a Zivelnim pohromam. Uz z prvniho pohledu je jasné, ze toto propojeni
tohoto jména s leteckou zachrannou sluZzbou neni ndhodné. Sv. Krystof je ztvariovan
jako obr, ktery na ramenou nese malé dité a v ruce drzi mohutnou hul.[6], [46] Tento
nazev nesou letecké zachranné sluzby i v okolnich zemich. Napiiklad v Némecku je to
,,Christoph®, v Rakousku ,,Christophorus®, vyjimkou je letecka zachranka v Polsku.
Jejich volaci znak je ,,Ratownik* neboli ,,Zachranai.

BohuZel v dnesni dobé neni toto volaci oznaceni respektovano jako vysada pro
oznaceni letecké zachranné sluzby, ale miZeme se setkat i s jinymi bezpecnostnimi

akcemi nesouci toto jméno.
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1.3 Provozovatelé

Zdravotnickd zachrannd sluzba je podle zdkona ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické
zachranné sluzb¢ v provozovani kraje. To znamena, Ze veskeré financovani a fizeni je
v kompetencich jednotlivych kraji ve spolupraci s Ministerstvem zdravotnictvi CR
a zdravotnich pojistoven. Vrtulniky pro leteckou zachrannou sluzbu jsou zajistény
prostfednictvim smluv mezi Ministerstvem zdravotnictvi CR a jednotlivymi
provozovateli. V soucasné dobé tuto &innost provozuji &tyfi organizace — Arméada Ceské
republiky, Policie Ceské republiky, Alfa-Helicopter, spol. s. r. 0. a DSA a. s.. Na

pocatku se do rozvoje LZS angazovala tehdejsi letecka spole¢nost SlovAuir.

1.3.1 SlovAir

Statni podnik SlovAir vznikl v roce 1969 se sidlem na letisti v Bratislavé. Tento
podnik se odloucil zleteckého utvaru Agrolet. Agrolet byl podnik, vyclenény
z Ceskoslovenskych statnich aerolinii, ktery se zabyval lesnickymi a zemédélskymi
pracemi. Dulezity meznik byl v roce 1962, kdy poprvé nasadili vrtulnik Mil Mi-4
spolecnosti Agrolet na zachrannou operaci ve Vysokych Tatrach. V roce 1969 Agrolet
zanikl a vjeho funkci stanula spole¢nost SlovAir. Jeji plsobnost byla na tzemi
tehdejsiho Ceskoslovenska jako podnik, specializujici se na letecké prace. Rozsah
provadénych praci se pohyboval od geofyzikadlnich prizkuma terénu, stavebné
montaznich praci, pfesunu materidlu do nepfistupnych mist atd. SlovAir pouzival pro
svou ¢innost vrtulniky typu Mil Mi-1, Mil Mi-2, Mil Mi-4 a Mil Mi-8 a v kratké
zkusebni dobé i stroje typu Kamov Ka-32S a W-3 Sokol. [55]

Nejdualezitéjsi cast praci nastala vroce 1987, kdy byl spustén provoz prvniho
stiediska letecké zachranné sluzby dislokované v Praze (KryStof 1) se strojem Mi-2.
V roce 1990 zalozil SlovAir spolu se Svycarskym regionalnim dopravcem Crossair
dcefinou spolecnost Tatra Air a. s., zabyvajici se leteckou dopravou na pravidelnych
trasach. [55]

V oblasti letecké zachranné sluzby fungoval SlovAir az do roku 1992 (po rozdéleni
republiky spole¢nost ukoncila ¢innost v oblasti letecké zachranné sluzby), a vystiidali ji

spole¢nosti Bel-Air, s. r. 0. a Alfa-Helicopter, spol. s. r. o..
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1.3.2 Bel-Air, s. r. 0.

Tato spoleénost pasobila pouze kratce a to sou¢asné na Gizemi Ceska a Slovenska.
Jednalo se o soukromou firmu, zalozenou v roce 1991 v Bratislavé, kterd si pronajala 16
vrtulnik® typu Mi-2 od spolecnosti Tatra Air a. s.. Provoz letecké zachranné sluzby
zahdjila az od ledna 1992 se sidlem v Chrudimi a v Bratislavé — Ivance. Celkem
provozovala &tyfi stiediska letecké zachranné sluzby v Ceské republice (Ostrava,
Jihlava, Usti nad Labem a Liberec) a pét stiediseck na Slovensku (Banska Bystrica,
Bratislava, Zilina, Trenéin, Nové Zamky).

Lze pritknout, ze tento podnik zplsobil modernizaci stroji v oblasti letecké
zachranné sluzby, kdy nakoupila novéjsi typy vrtulniku Bell 206 L-3 a postupné je
nasazovala do sluzby na jednotlivych stiediscich.

Spole¢nosti Bel-Air, s. r. 0. provozovala leteckou zachrannou sluzbu v Ceské
republice do 31. 12. 1992. Stiediska v Ceské republice si pievzali soukromi
provozovatelé Alfa-Helicopter, spol. s. . 0. (Jihlava) a DSA a. s. (Ostrava, Liberec, Usti
nad Labem). Na Slovensku fungovala az do dubna 1997 jako Bell-Air Slovakia, s. r. 0..
[56]

1.3.3 Alfa-Helicopter, spol. s. r. 0.

Alfa-Helicopter, spol. s. r. 0. je jednim ze dvou soufasnych soukromych
provozovatelil letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Svoji &innost zahajila
1. ledna 1992 na stfediscich v Brn¢ a Olomouci, které pievzali od spole¢nosti SlovAiir.
V pocatcich vyuzivali jiz zastaralé vrtulniky Mil Mi-2, ale v pribéhu téhoz roku
ptestoupili na moderngjsi typ vrtulniku Bell 206L3. V roce 1993 bylo od spole¢nosti
Bel-Air, s. r. o. prevzato stfedisko letecké zachranné sluzby v Jihlavé. Od roku 1993
zajistuje na uzemi Ceské republiky provoz letecké zachranné sluzby celkem na tfech
sttediscich- Jihlava (Krystof 12), Brno (Krystof 04) a Olomouc (Krystof 09). V roce
1996 byl zahajen zkuSebni no¢ni provoz na stfedisku v Brné€ s nasazenym noveéjSim
typem a jednim z prvnich dvoumotorovych vrtulniku u nas Bell 206L4T.

Béhem roku 2002 nastala modernizace letového parku a zéaroven i1 svétova

premiéra. Jednalo se o zakoupeni novych dvoumotorovych vrtulniki Bell 427, které
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byly historicky poprvé u nés pouzity k ucelim letecké zachranné sluzby. Vzhledem
k dlouholeté spolupraci spole¢nosti Alfa-Helicopter, spol. s. 1. 0. se svétovym vyrobcem
vrtulnikti Bell Helicopter Textron, obdrzela ocenéni za spolupraci a inovace.

V roce 2003 bylo vyhlaseno vybérové fizeni pro roky 2004 az 2008 na provozovani
vrtulnik letecké zéchranné sluzby. Kvili zméndm v organizaci letecké zachranné
sluzby, nepodala spole¢nost Alfa-Helicopter, spol. s. r. 0. nabidku na provoz vrtulniku
na stiedisku v Brné a timto zde ukoncila svou ¢innost k 31. 12. 2003. Misto tohoto
stiediska se uchazela o provozni misto v Ceskych Budg&jovicich (Krystof 13), kterou
ziskala a zahajila tim provoz 1. ledna 2004.

Od roku 2002 nadéle probihala modernizace letového parku ndkupem vrtulnika
Bell 427 a v dalsich letech nakupem vrtulniku Bell 206L4T a jednomotorové vrtulniky
Bell 206 byly prodany. V prib&hu let 2009 a 2010 byly zakoupeny moderni stroje od
evropského vyrobce Eurocopter EC-135 T2+.

V soucasné dobé ma spolec¢nost Alfa-Helicopter, spol. s. r. 0. v provozu celkem
Ctyti stiediska letecké zadchranné sluzby s hlavnim sidlem v Brné€. Déle provozuje i dalsi

leteckou ¢innost jako je aerotaxi, letecké préace, letecké snimkovéni, haseni pozaru,

m¢éfici a kontrolni lety atd.. [50] [51] [52]

1.3.4 DSA, a. s.

Spoleénost DELTA SYSTEM — AIR, a. s. puisobi na tizemi Ceské republiky od roku
1992. V soucasné dob¢ piisobi v oblasti leteckych praci, oprav letecké techniky, Skoly
pro piloty atd., ale jejim hlavnim pilifem ¢innosti je letecka zachranna sluzba, kterou
provozuje od 1. 1. 1993. Jak jiz bylo vySe zminéno, spole¢nost DSA, a. s. pievzala od
podniku Bel-Air, s. r. 0. stiediska letecké zachranné sluzby v Liberci, Usti nad Labem
a Vv Ostravé.

V soucasné dobé vyuziva jeden znejmodernéjSich typl vrtulniku Eurocopter
EC-135T2+ [53] [54]
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1.3.5 Policie Ceské republiky

Prvni dochované zminky o vyuziti leteckych prostiedkti k policejnim ucelim lze
pozorovat Vv roce 1920, kde byly vyuzity jako psychologicky prostfedek pii rozhdnéni
stavkujicich délniki v Rosicich a Oslavanech. K tomuto ucelu byly vyuzity letouny
typu SPAD VII., vyzbrojené kulomety a lehkymi bombami.

Pocatek vzniku letecké sluzby Policie Ceské republiky se datuje do obdobi pred
druhou svétovou vélkou, do roku 1935, kdy byla ziizena Ceskoslovenska letecka policie
a ji podiizeny utvar Cetnickych leteckych hlidek. Jejich ukolem bylo chranit vzdusny
prostor Ceskoslovenské republiky, pomoc pii Zivelnych pohroméch, leteckych
nehodéch a pii Setfeni pti€in leteckych katastrof, pokud se nejednalo o vojenska letadla,
kontrola leteckych ptedpist a dalsi. Na konci zaii roku 1938, kdy doslo k podepsani
Mnichovské dohody a k 31. Bfeznu 1939 byla ¢innost Ceskoslovenské letecké policie
ukoncena.

Nového zrodu se dockaly az po valce vroce 1945, kdy vznikl letecky oddil
Pohotovostniho pluku 1, ktery spadal pod Zemské velitelstvi Sboru narodni bezpeénosti
v Praze. Par mésicti na to, doslo k osamostatnéni leteckych hlidek. V bfeznu 1946
vznikl oficialni Gtvar s ndzvem Letectvo sboru narodni bezpecnosti, ale v této podobé¢
existoval necely rok, kdy se nasledn¢ pietransformoval na Bezpecnostni letectvo
s hlavnim sidlem v Praze. Letecky park Bezpecnostniho letectva obsahoval pievazné
,kofistni*“ némecké letouny z druhé svétové valky a stroje vyrobené na nasem uzemi.
V roce 1948 byl poprvé provozovan vrtulnik Bezpecnostnim letectvem na naSem tzemi
a to typ VR-1 (v plivodnim oznaceni Focke Achgelis Fa-223), ktery slouzil pouze rok.
Po nehodé v roce 1949 byl vzhledem k nakladné opravé vyfazen.

Béhem roku 1950 se uvazovalo o modernizaci letadlového parku Bezpecnostniho
letectva. Navzdory této myslence dosSlo k rozvoji vojenského letectva a protivzdusné
obrany statu a tim Bezpecnostni letectvo pfiSlo o nejdilezitéjsi tkoly. Vlada nadéle
povazovala existenci Bezpecnostniho letectva za zbytecnou a k 23. prosinci 1950
provoz ukon¢ila.

Od pocatku roku 1951 wvznikal na letiSti Ruzyné novy specializovany utvar

S nazvem ,,Sokol*, ktery tvofil leteckou podporu Gtvarim Sboru narodni bezpecnosti.
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Nasledné se utvar piejmenoval na Bezpecnostni letku a spadal pod veleni Statni
bezpecnosti. V roce 1953 doslo k reorganizaci statni spravy a bylo zruseno Ministerstvo
narodni bezpecCnosti a jeho pravomoce pirevzalo Ministerstvo vnitra. Tyto zmény se
dotkly Bezpecnostni letky, kterda byla pfejmenovana na Letku ministerstva vnitra, ale
vzhledem k dohadiim o pravnim umisténi, zda podléhaji pod civilni nebo vojenské
predpisy, byla Kfijnu 1953 zruSena. Nasledn¢ byl ale zaveden Letecky oddil
Ministerstva vnitra, ktery se pfi leteckych pracich tidil civilnimi ptedpisy a ve zbylych
¢innostech se tidil predpisy vojenskymi. Tyto zmény se dotkly i pracovni naplné¢ oddilu.
Letecky oddil slouzil pro jednotlivé slozky Ministerstva vnitra a to ¢innostmi jako
kuryrni sluzba, prizkum mist trestnych ¢inli a prostorti statnich hranic, spoluprace
S ostatnimi bezpe€nostnimi organy a provadél zachrannou a pomocnou ¢innost pii
zivelnich pohroméch. Napiiklad v roce 1965 byl vyuzit vrtulnik Mi-4 pfi zéplavach
V povodi Dunaje.

Zde uz se pomalu dostavame k tématu letecké zachranné sluzby a k jiz zminénému
datu 23. zafi 1965, kdy probéhla prvni zachrannd akce za pomoci vrtulniku Mi-4,
imatrikulace ,,OK-BYN*. Slo o zachranu jugoslavské turistky z horského plesa Zlomisk
do nemocnice v Popradu.

Letecké oddily Ministerstva vnitra mély ztizenou zakladnu v Praze na letisti
Stard Ruzyné. Umisténi veskeré letecké techniky bylo velmi nepraktické, z divodu
malého pokryti Uzemi a tak bylo rozhodnuto o rozSifeni do dalSich mést po
Ceskolslovensku. V roce 1975 byly zékladny provozovany v Praze, Plzni, Bratislavé
a Popradu.

V roce 1979 doslo k dalsi reorganizaci policejniho letectva a to transformaci utvaru
na Leteckou spravu Federalniho ministerstva vnitra. Cinnost tohoto utvaru se postupné
zvySovala a byl ¢im dal vice nasazovan pro ucely zachranné sluzby. V roce 1981 byla
pokusné namontovana na stroj Mi-8 termovizni aparatura, ktera byla diive pouzivana ke
geofyzikalnimu priizkumu zemé& pro Ceskoslovensky geodeticky a kartograficky uiad.
Po par zkuSebnich letech, byla termovize zatazena do ,,vyzbroje* a byla pozivana pfi

patrani po osobach.

20



Nyni se dostavame k dal§imu velkému zlomu v historii policejniho letectva.
Byla jim tragédie, vrtulniku Mi-8 ve Vysokych Tatrach, kdy pii zachranné akci piislo o
zivot sedm ¢lend posadky. Po této nehodé byla omezena spoluprace s Horskou sluzbou
a vrtulniky Mi-8 dostaly pochopitelny zakaz operovat ve Vysokych Tatrach. Po par
letech shromazdovani podkladii k zalozeni letecké zachranné sluzby, spustila
pravidelnou ¢innost az v roce 1987 s trvalou zakladnou Vv Praze a dvéma odlou¢enymi
zakladnami v Bratislavé a Popradu.
Po roce 1989 doslo ke zménam v usporadani statu. Toto se samoziejme opét dotklo
1 Letecké spravy Federalniho ministerstva vnitra, kdy doslo ke zruSeni Sboru narodni
bezpecnosti a tim pochopitelné i doslo ke zruseni stavajiciho uskupeni policejniho
letectva. Cely tento subjekt se transformoval do nové vzniklého Utadu Federalniho
ministerstva vnitra pro leteckou sluzbu. Zde uz se jednalo spiSe o provoz letecké
zachranné sluzby, ale predchozi ukoly byly totozné s pivodni Leteckou spravou
Federalniho ministerstva vnitra. Tyto udalosti probéhly béhem roku 1990 a zaroven se
zadala rozgifovat sit’ zékladen letecké zachranné sluzby na tuzemi celé Ceskoslovenské
federativni republiky. V tomto roce také probchlo vyclenéni dopravni sekce pod
nazvem Statni letecky utvar. Jeho hlavnim ukolem bylo zajistovat transport vladnich
Cinitel, transport organti v ramci transplantaéniho programu a také =zajiStoval
humanitarni lety. Vzhledem k zastaralé technice, byla vypsana zakazka na novy lehky
vrtulnik, ktery bude pfevdzné€ pouzivan pro ucely letecké zachranné sluzby. Ve
vybérovém tizeni piipadaly v tvahu Ctyfi nové typy vrtulniku misto stavajicich Mil Mi-
2. Jednalo se o vrtulniky typu Bolkov BO-105, PZL W3A Sokol, Bell 206 a MD 502.
Jako nejvhodnéjsi typ byl vybran vrtulnik némecké vyroby BO-105 a od 8. 8. 1991 byl
nasazen pro ucely letecké zachranné sluzby.
Dalsi formalni zménou proSlo policejni letectvo béhem roku 1991, kdy doslo
k vytvofeni Federalniho policejniho sboru. Tato zména se dotkla i nadzvu puasobiciho
leteckého policejniho utvaru, ktery byl zménén na Leteckou sluzbu Federalniho
policejniho sboru. Cinnost i tikoly ziistaly stejné, napiiklad v roce 1992 pomahaly stroje
Federélniho policejniho sboru rozmistovat nové hranicni kameny. Postupem casu

pfestaly stavajici vrtulniky typu Mi-2 a nové BO-105 stacit pro plnéni policejnich ukolt
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1 jejich mnozstvim, a proto se Leteckd sluzba zacala poohlizet po dalSich novych typech
vrtulnikd, které by byly vhodné pro ucely policie. Béhem let 1991 — 1993, byly na letisti
v Praze Ruzyni testovany nové vrtulniky Bk-117 a AS-365, ale ve vysledku vybrany
nebyly. V roce 1992 byl na zakladé novych pozadavkl vydanych Leteckou sluzbou
Federalniho policejniho sboru, ptedvadén vrtulnik Bell 412 HP, ktery byl zvolen jako
vhodny typ. V rdmci tohoto nedostatku vrtulnik®, byl pronajat stroj polské vyroby PZL
Kania, ale v poloviné roku 1993 byl vracen zpét vyrobnimu zavodu.

Konec roku 1992 piinesl vyrazné zmény v politickém rozlozeni statu, kdy
Ceskoslovenské federativni republika zanikla a rozpadla se na dva suverénni staty. Tyto
zmeény se opét dotkly vyvoje policejniho letectva a z tohoto diivodu bylo nutné rozdélit
mezi tyto dva vzniklé staty veSkerou leteckou techniku. Od roku 1993 doslo k posledni
zméng ve struktufe policejniho letectva a to ke vzniku stdvajiciho utvaru s nazvem
Letecka sluzba Policie Ceské republiky. Svou &innosti navézala na ukoly piedeslé
Letecké sluzby Federalniho policejniho sboru. S touto zménou piisla i vyrazna
modernizace technického zdzemi a to nejen posilenim o dalsi typ vrtulniku Bell 412, ale
soudasné i modernizace zachranaiského a policejniho vybaveni. Policie Ceské republiky
zajistovala provoz letecké zachranné sluzby celkem na dvou stiediscich- Praha (Krystof
1) a Hradec Kralové (Krystof 6). V letech 1997 a 1998 provozovala také strediska
letecké zachranné sluzby v Plzni-Linich (Krystof 7), kterou si pak pievzala 243.
vrtulnikové letka Praha Kbely, Armady Ceské republiky. O par let pozdé&ji v roce 2005
prevzala od spolecnosti Alfa-Helicopter spol., s. r. 0. stanovisté v Brné¢ (Krystof 4). K
31. 12. 2008 byl ukoncen provoz na stfediscich v Brn¢ a Hradci Kralové. Ty byly
pfevedeny do  soukromého  sektoru mezi  spolecnosti DSA, a. s.
a Alfa-Helicopter, spol., s. r. o..

Letecka sluzba Policie Ceské republiky je jediny subjekt tohoto druhu v Ceské
republice, ktery funguje pod vedenim Ministerstva vnitra a spada pod Policejni
prezidium. Velkou vyjimku oproti okolnim zemim tvoii jeji moZnosti nasazeni. U nés
neni jeji c¢innost vyhrazena pouze policii, ale také ji vyuzivaji dal$i slozky
Integrovaného zachranného systému jako je Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky,

Zdravotnicka zachranna sluzba, Horska sluzba a dalsi subjekty. [2]
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1.3.6 Armada Ceské republiky

Prvni vize letecké zachranné sluzby méla armada jiz v roce 1947, kdy na naSem
uzemi fungovala Letka letecké patraci a zachranné sluzby (Search and Rescue = SAR),
ktera méla za ukol pomahat posadkam havarovanych letadel a letadlim v nouzi. Byla
zalozena na zaklad¢ podpisu Chicagské umluvy z roku 1944. Zde se podepisujici staty
zavazaly k tomu, Ze pokud budou ziizovat leteckou dopravu, musi zfidit sluzby na
stejnych principech jako ostatni staty. Proto tuto sluzbu najdeme ve vSech statech, které
tuto imluvu podepsaly. Ale nejednd se o formu letecké zachranné sluzby, jak ji zname
dnes. Zakladny SAR byly umistény na letiSti v Plzni-Linich a na vojenské letecké
zakladné v Pierové, které pro tento ucel provozovali vrtulniky W-3A Sokol. V soucasné
dob¢ drzi hotovost SAR pouze na letisti v Plzni-Linich, jelikoz k 11. 2. 2010 skon¢il
provoz SAR na letisti v Pferové. Ukoly Pierova pievzala zakladna v Namésti nad
Oslavou.

Historie letecké zachranné sluzby, provozované armadou, se piSe az na pocatku
devadesatych let. V této dobé se v Ceské republice zatala vénovat letecké zachranné
sluzbé a letecké patraci sluzbé (SAR) 1. letka wveleni a prizkumu
a 11. vrtulnikovy pluk pod velenim Armady Ceské republiky. Jako prvni zadala armada
provozovat leteckou zachrannou sluzbu pro zapadni Cechy na letisti v Plzni-Linich od
1. kvétna 1991, kdy zakladnu pievzala po spolecnosti Slov-Air. Jejich volaci znak byl
»Zachrana 214, Dale pak provozovala leteckou zachrannou sluzbu v prvni poloviné
devadesatych let v Ceskych Budg&jovicich, ktera byla poté prevedena na soukromého
provozovatele a v Havlickové Brodg, ktera byla zruSena na konci roku 1994.

Vroce 1992 doslo ke zruseni 1. letky veleni a prizkumu a cast vrtulniki
a personalu byla pfevedena do Piestan na Slovensku. Zbytek letky byl spojen do
3. smiSené letky 11. vrtulnikového pluku na letisti v Linich. K 1. 1. 1993 se stal jejich
oficiadlnim volacim znakem ,,KryStof 07 misto doposud pozivané ,,Zachrany 214*“. Na
jafe roku 1993 ptevzal 11. vrtulnikovy pluk provozovani strediska letecké zachranné
sluzby v Ceskych Budgjovicich. Obé stiediska byla provozovana do 31. prosince 1994,
kdy byla pfesunuta do Pterova, kde vznikla 33. zakladna vrtulnikového letectva. Na

pocatku roku 1995 vzniklo v Plzni-Linich Letecké stfedisko zachranné sluzby, kde

23



provozovali stroje Mi-2 ve specifickém Zluto-Cerném a cCerveno-bilém zbarveni
a vrtulniky Mi-17. O rok pozdé&ji doslo kpfevzeti novéjSich typt vrtulnika
W-3A Sokol.

Kdatu 1. dubna 1997 byla ukoncena cinnost utvaru v ramci letecké zachranné
sluzby, ale byla stale udrzovana hotovost v ramci SAR. O pul roku pozdéji byla i tato
¢innost ukon¢ena na letisti v Plzni-Linich a pfevedena na letist¢ Praha-Kbely. Zde byla
zafazena pod veleni 6. zakladny dopravniho letectva jako 3. letka. Postupem casu
vyvstaly ndzory ohledné¢ smysluplnosti provozovani letecké zachranné sluzby arméadou
a uvazovalo se o jejim Uplném zavrhnuti, ackoli vycvikem piedCily ostatni
provozovatele letecké zachranné sluzby. Tento pohled se zménil v 1ét¢ 1997, kdy doslo
k rozsahlym povodnim na Moravé. Zde predvedly své téZzce nabyté zkusenosti posadky
3. letky 6. zakladny dopravniho letectva z dob provozovani letecké zachranky
v zapadnich Cechach.

Dnem 1. kvétna 1998 3. letka 6. zakladny dopravniho letectva pievzala zpét
zakladnu v Plzni-Linich a zacala zde provozovat leteckou zachrannou sluzbu se dvéma
vrtulniky W-3A Sokol. Na konci roku 1998 se letka pfejmenovala na samostatny Utvar
Letku letecké patraci a zachranné sluzby. V ramci ¢innosti tohoto utvaru zlstala i 24
hodinova hotovost v ramci SAR v Linich a Prerové. Pocatkem roku 2004 doslo
K reorganizaci v ramci ozbrojenych sil a Letka letecké patraci a zachranné sluzby byla
pfejmenovana na 233. vrtulnikovou letku, pod velenim 23. zikladny vrtulnikového
letectva v Prerové. Ta byla 1. 10. 2008 v ramci reorganizace armady zruSena a personal
233. vrtulnikové letky na letiSti v Linich byl sloucen a ptfesunut k 24. zakladné
dopravniho letectva Praha-Kbely. V Linich zlstala pouze zdravotnicka ¢ast a vzniklo
zde Centrum letecké zachranné sluzby.

Od pocatku roku 2010 zabezpeCuje 243. letka Praha-Kbely vrtulnik W-3A Sokol
pro nepfetrzitou hotovost v ramci letecké zachranné sluzby v Plzenském kraji. [32], [44]

[15], [16], [17]
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1.4 Strediska letecké zachranné sluzby

Strediska LZS jsou systematicky rozloZena po celém uzemi Ceské republiky tak,
aby bylo dosazeno pokud mozno co nejvétsiho pokryti. Toto je v soucasnosti
zabezpeceno rozmisténim deseti zakladen s vypocitanym akénim radiusem 70 km. Tato
vzdalenost je vypocitana na zakladé novelizace zdkona €. 374/2011 Sb., o zdravotnické
zachranné sluzbé, kdy je hrani¢ni doba ptijezdu 20 minut. ,, Pldn pokryti uzemi kraje
vyjezdovymi zakladnami stanovi pocet a rozmisteni vyjezdovych zdkladen v zavislosti na
demografickych, topografickych a rizikovych parametrech tzemi jednotlivych obci
a mestskych casti hlavniho mésta Prahy tak, aby misto uddlosti na uzemi jednotlivych
obci a meéstskych casti bylo dosazitelné z nejblizsi vyjezdové zakladny v dojezdové dobé
do 20 minut. Pri stanoveni poctu a rozmisténi vyjezdovych zaikladen se zohledni
pripadné  poskytovani zdravotnické zachranné sluzby na uzemi kraje také
poskytovatelem zdravotnické zachranné sluzby zrizenym jinym krajem podle odstavce
5.“(2) Jednoduchymi matematickymi operacemi lze zjistit, Ze pocitand primérna
cestovni rychlost vrtulniku je 210 km/h tak, aby byla splnéna podminka maximalniho

dojezdového Casu a doslo tak k maximalnimu pokryti tizemi.

1.4.1 Praha (KryStof 01)

Sidlo letecké zachranné sluzby pro Prahu a StfedoCesky kraj se nachazi na
mezindrodnim leti§ti v Praze-Ruzyni na zékladng Letecké sluzby Policie Ceské
republiky. Vzhledem Kk provozovateli je posadka tvotfena zdravotnickym personalem
spadajicim pod kraj na rozdil od piloti a palubnich techniki, ktefi jsou pod vedenim
Ministerstva vnitra.

Prvni zkudebni provoz stiediska letecké zachranné sluzby v CR byl zahajen
1. dubna 1987 v Praze. Provoz byl zabezpecovan tehdy nejrozsifenéj$im typem
vrtulniku v Ceskoslovensku Mi-2. Provozovatelem v této prvni etapd byla Letecka
sprava Federalniho ministerstva vnitra, avSak v prvnich mésicich byl provoz nékolikrat
prerusen. Stabilni provoz byl zahajen az o rok pozdéji 1. dubna 1988. V roce 1989 byl
testovan novy vrtulnik, ktery mé¢l nahradit uz zastaralé typy Mi-2 a to polsky W-3A

Sokol. O rok pozdé¢ji zde byla testovana dalsi alternativa nového vrtulniku. Byl to stroj
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némecké vyroby Eurocopter BK-117. Ve findle byl vybran némecky vrtulnik Boélkov
BO-105. V roce 1991 doslo ke zméné provozovatele letecké zachranné sluzby. Tim se
stala Letecka sluzba Federalniho policejniho sboru. V této dobé byl pocitén nedostatek
letecké techniky, a proto byl na toto stanovisté zaptjcen polsky vrtulnik PZL Kania.
Béhem roku 1993 doslo k rozdéleni Ceskoslovenska a tim padem i k pfeméné struktury
provozovatele stanovisté, kterym se stalo Ministerstvo vnitra a vznik utvaru Policie
Ceské republiky letecka sluzba. V prabéhu tohoto roku doslo k dal$i modernizaci,
nakupem novych typi vrtulniku Bell 412 s nejmodernéj$im zachranarskym a policejnim
vybavenim. Posledni modernizace leteckého parku probéhla v roce 2006, kdy byly Bell
412 nahrazeny modernimi EC-135. [2],[27],[45],[49]

1.4.2 Brno (Krystof 04)

Provoz letecké zachranné sluzby v Brné zapocala spole¢nost Slov-Air 28. 6. 1988
na leti§ti Brno — Cernovice. Pod timto provozovatelem fungovala az do roku 1992, kdy
ji pfevzala nov€ vznikla soukroma letecka spole¢nost Alfa-Helicopter. V roce 1996 byl
spustén nepretrzity provoz letecké zachranné sluzby, ale vzhledem k vysokym
nakladim byl po n€kolika mésicich zruSen a spole¢nost Alfa-Helicopter ukongéila zde
svou pusobnost. Nasledné koncem roku 2003 ptevzala stfedisko spolecnost DSA, a.s.,
ale na podatku roku 2005 pieslo pod statniho provozovatele Policie CR Letecka sluzba a
nasadila zde vrtulnik EC-135. V roce 2006 se cela zakladna letecké zachranné sluzby
presunula do novych prostorli v aredlu mezinarodniho letist¢ Brno — Tufany. Policie zde
provozovala az do konce roku 2008 a poté stfedisko piebrala opét spolecnost
Alfa-Helicopter, spol. s.r.o., ktera zde ptisobi az do soucasné doby.

V soucasnosti je na zakladn¢ nepfetrzity provoz vcetné nocnich letd. V ramci
pokryti tGzemi Moravy leteckou zachrannou sluzbou, zasahuje KryStof 04
Vv Jihomoravském kraji a sou€asné i ve Zlinském, ktery leteckou zachrannou sluzbu

neprovozuje.[28]
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1.4.3 Ostrava (Krystof 05)

Letecka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje zahajila provoz 1. srpna 1989
v aredlu Fakultni nemocnice Ostrava. Prvnim provozovatelem zde byla spole¢nost Slov
Air, ktera zde skoncila koncem roku 1991. Od roku 1992 zde putsobila spole¢nost Bel
Air, kterd leteckou zachrannou sluzbu zajistovala do roku 1993, kdy ji piebral jiz
aktualni soukromy provozovatel DSA, a.s.. Béhem roku 1999 doslo k piesunu zakladny
z prostort  Fakultni nemocnice do nové vybudovaného aredlu integrovaného
zachranného sboru v Ostraveé — Zabtehu.

V soucasné dob¢ je provoz nepietrzity véetné nocnich letd a spole¢né s leteckou

zachrannou sluZzbou Jihomoravského kraje zajiStuje také pokryti Zlinského kraje.

[29],[42]

1.4.4 Hradec Kralové (Krystof 06)

Pocatek provozu letecké zachranné sluzby v Hradci Kralové je datovan na
3. Cervence 1990, kdy byl zahajen tifimési¢ni zkuSebni provoz v aredlu Hradecké
fakultni nemocnice. Provozovatelem se stal Ufad federalniho ministerstva vnitra pro
leteckou sluzbu s vysluhujicimi stroji Mi-2, avSak béhem roku 1991 doslo ke zméné
nazvu provozovatele na Leteckou sluzbu Federalniho policejniho sboru. V pribéhu roku
1992 doslo k modernizaci letového parku a zastaralé Mi-2 vystiidaly moderné;si stroje
BO-105. Na pocatku roku 1993 doslo k transformaci Federalniho policejniho sboru na
dnesni Leteckou sluzbu Policie CR. Policie zajistovala leteckou zachrannou sluzbu
v Hradci Kralové do konce roku 2008, kdy o ptilnoci doslo ke zméné provozovatele na
spolecnost DSA, a.s., kterd vyhrala vybérové fizeni na dalSich 8 let provozu.

V dnesni dob¢ je na stfedisku v Hradci Kralové vyuzivan stroj EC-135 T2. Provoz
je pouze od vychodu slunce do zapadu, to znamena v zimnich mésicich je provozni
doba od 7:00 do 19:00 a v letnich mésicich od 6:30 az do 21:00. Letecka zachranna
sluzba Kralovehradeckého kraje zajistuje pokryti 1 Pardubického kraje, ktery leteckou

zachrannou sluzbu neprovozuje. [1],[30]
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1.4.5 Plzen (KryStof 07)

Vznik letecké zachranné sluzby v Plzefiském kraji pod volacim znakem Krystof 07
se datuje na 15. Cervence 1990. Provozovatelem vrtulnikl byla spole¢nost Slov Air,
ktera vyuzivala zazemi na letiSti v Plané u Marianskych Lazni. Béhem roku 1991 byla
leteckd zachrannd sluzba zafazena na zékladé rozhodnuti ministra obrany
L. Dobrovského pod 1. letku veleni a prizkumu v Linich. Timto pfevzala
Ceskoslovenskd armada veskerou ¢innost v oblasti letecké zachranné sluzby
v Zapadnich Cechach. Na podzim roku 1992 byla zrusena 1. letka veleni a prizkumu
a byla zaclenéna do 11. vrtulnikového pluku v Linich. Tehdej$im volacim znakem byla
Zachrana 214, ale na pocatku roku 1993 doslo ke sjednoceni volaciho znaku KryStof 07
a oficialnim provozovatelem se stala Armada Ceské republiky. V této dobé na zakladng
slouzili tfi vrtulniky Mi-2 a dva Mi-17, ze kterych dvé Mi-2 a jedna Mi-17 dostaly své
specifické Cervenobilé natéry. Na konci roku 1994 byl 11. vrtulnikovy pluk prest€éhovan
do Pferova a na letisti v Linich ztstalo pouze Stiedisko letecké zachranné sluzby. Téhoz
roku byla zakladna v Linich, jako prvni v Ceské republice, zafazena do drZeni hotovosti
v ramci SAR. V roce 1997 bylo vyhlaseno vybérové fizeni na provoz letecké zachranné
sluZzby na letiSti v Linich. Vitézem se za zvlaStnich okolnosti stala soukromé spolecnost
Aerocentrum, s. r. o.. Ta zde pouzivala pronajaty vrtulnik z Némecka Bell-222.
Na podzim roku 1997 byla zakladna pfesunuta do Koterova a armadni vrtulniky byly
pieveleny na letisté Praha-Kbely. Zde uZz se zaCinaji objevovat stroje polské vyroby
W-3A Sokol. Pii provozu se spolecnost setkala s velkymi problémy a v zimé téhoz roku
pfevzala provoz letecké zachranné sluzby Policie CR. V daldim roce se 63. vrtulnikova
letka presunula zpét z Kbel na letisté v Linich a k 1. 12. 1998 vznikla letka letecké
patraci a zachranné sluzby, spadajici pod 33. zakladnu vrtulnikového letectva v Pferove.

Na pocatku roku 2004 doslo k reorganizaci ozbrojenych sil a Letka letecké patraci
a zachranné sluzby se od 1. ledna zafadila pod 23. zakladnu vrtulnikového letectva
v Prerové jako jeji 233. vrtulnikova letka. Po ctyfech letech piisobeni byla v ramci
uspornych opatfeni zruSena a velka Cast personalu a strojii se pfesunula zpét na letisté
Kbely, kde byla zatazena jakou soucast 24. zdkladny dopravniho letectva. Na letisti

zlstal pouze zdravotnicky personal s dva vrtulniky W-3A Sokol. V soucasné dobé
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pokryva leteckd zachrannéd sluzba v Linich oblast Plzeiiského a Karlovarského kraje,
ktery leteckou zachrannou sluzbu neprovozuje. Provoz je nepietrzity a zaroven zajistuje

v noénich hodinach lety pro celou Ceskou republiku. [44],[31],[32]

1.4.6 Olomouc (KryStof 09)

Stiedisko letecké zachranné sluzby v Olomouci zahgjila provoz 1. fijna 1990.
Provozovatelem se stala statni spole¢nost Slov Air, kterd zde nasadila v t¢ dobé
nejrozsifenéjsi vrtulniky Mi-2. Na pocatku roku 1992 pievzala leteckou zachrannou
sluzbu v Olomouckém kraji soukromd spole¢nost Alfa-Helicopter. Béhem roku 1999
byl na stanici spustén neptetrzity provoz, ktery byl béhem roku 2001 docasné ukoncen.
V roce 2001 Ministerstvo zdravotnictvi nasledné prodlouzilo smlouvy s nestatnimi
provozovateli a no¢ni provoz byl na jate roku 2002 obnoven. O deset let pozdéji, béhem
roku 2012, doslo ze zruseni no¢niho provozu. Ten byl pfesunut na stanovisté Krystof 04
v Brng, aby bylo 1 nadale zachovano pokryti Moravy i v no¢nich hodinéch.

V soucasné dobé je zde vyuzivan stroj EC-135 T2, ktery pokryva oblast
Olomouckého kraje a Zlinského kraje.[34]

1.4.7 Jihlava (Krystof 12)

Zkusebni provoz letecké zachranné sluzby v Jihlavé, byl zahgjen 15. 4. 1991
spole¢nosti Slov-Air. V této dobé se stanovisté nachazelo na letisti Hencov u Jihlavy.
Po kratké dobé byla stanice pfesunuta k nemocnici v Jihlave, kde byl ztizen provizorni
heliport a technické zdzemi. Na pocatku roku 1992 doslo ke zméné provozovatele na
spole€nost Bel-Air s.r.o., kterd zde fungovala az do roku 1993, kdy ji pfevzala stavajici
spole¢nost Alfa-Helicopter, spol. s.r.o0.. Provoz zde byl zajistovan vrtulnikem Mi-2 az
do roku 1994, kdy byl nahrazen novym strojem typu Bell-206L4. Béhem roku 1995
byla zapocata vystavba nové budovy zdravotnické zachranné sluzby, kde maji byt
umistény jak vyjezdové jednotky zdravotnické zachranné sluzby, tak 1 letecké
zachranné sluzby vcetné nového dispecinku zdravotnického operac¢niho stiediska.

Vystavba byla dokoncena béhem roku 1999.
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V soucasné dob¢ je na stanici vyuzivan vrtulnik typu Bell-427, ktery zde byl
poprvé v historii vyuzit pro Gcely letecké zachranné sluzby na svété. Provoz stanice je

omezen na dobu od vychodu do zapadu slunce. [6],[35]

1.4.8 Ceské Budéjovice (Krystof 13)

Letecka zachranna sluzba v JihoCeském kraji zahgjila provoz 1. 5. 1991
z vojenského letistd v Plané u Ceskych Bud&ovic. Prvnim provozovatelem byla
armada, konkrétn¢ 31. smiSend letka veleni a prizkumu v Bechyni. Jak jiz bylo
zminéno u letecké zachranné sluzby v Plzni, tak i zde byl zpocatku odlisny volaci znak
Zachrana 215, ktery se na po¢atku roku zménil na spolecné oznaceni Krystof. V tomto
ptipadé na Krystof 13. V poloviné€ roku 1993 bylo stiedisko letecké zachranné sluzby
v Ceskych Budgjovicich pievzato 11. vrtulnikovym plukem v Plzni-Linich a doslo ke
zruseni 31. letky veleni a prizkumu v Bechyni. Zde narazila ¢innost vojenské letecké
zachranné sluzby na nedofeSenou legislativu v jeji pisobnosti a hrozilo tim jeji zruSeni.
Na konci roku 1994 byla ukonéena ¢innost armady v oblasti letecké zdchranné sluzby
v JihoCeském kraji a stfedisko poté docasné prevzala spolecnost Helicopter s. 1. 0., ktera
ptest¢hovala zdkladnu na letisté Hosin. V této etapé byla do sluzby nasazena moderng;si
verze vrtulniku Mi-2, PZL Kania. Od 1. ledna 2004 pievzala stanici spole¢nost
Alfa-Helicopter, spol. s. r. 0. a nasadila zde vrtulnik Bell-206, ktery zde slouZzil pouze
rok a poté byl vyménén za soucasny stroj Bell-427.

Provoz letecké zachranné sluzby je omezeny na dobu od vychodu slunce do
zapadu. Pro no¢ni zasahy v JihoCeském kraji jsou zajistény vrtulniky z Prahy

(Krystof 01) a Plzné (Krygtof 07). [6],[36],[37]

1.4.9 Usti nad Labem (Krystof 15)
Krystof 15 zahdjil provoz v 15. zati 1991 pod statnim podnikem Slov Air. Rok poté

piebira stanici soukroma spolec¢nost Bel Air. Néasledné v roce 1993 byla stanice pievzata
spolecnosti DSA, a.s. na zdkladé¢ smlouvy, uzaviené¢ s Ministerstvem zdravotnictvi.
| zde byl z pocatku vyuzivan vrtulnik Mi-2, ktery byl v roce 1996 nahrazen strojem
némecké vyroby Eurocopter EC-355 Ecureul. Stanice se do roku 1997 nachazela
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v arealu nemocnice v Usti nad Labem. Poté byla vybudovana nova stanice v blizkosti
Masarykovy nemocnice.

V soucasné dobé¢ je na stanici pouzivan stroj EC-135 T2. Provoz je zde omezeny od
usvitu do zapadu slunce. Noc¢ni zéasahy zajiStuje leteckd zachrannd sluzba Praha

(Krystof 01) a Plzen (Krystof 07). [38]

1.4.10 Havli¢kiiv Brod (KryStof 17)

Leteck4 zachrannd sluzby v Havlickové Brodé zahajila provoz 2. 3. 1992 na letisti
v Havli¢kové Brodé, kde byla umisténa 52. letka veleni a prizkumu. Provozovatelem
byla Armada CSFR a pozdé&ji Armada CR. V roce 1993 doslo ke zmén& poskytovatele
vrtulnika a leteckého personalu na 51. vrtulnikovy pluk Prostéjov. Byly zde pouzivany
lehké stroje typu Mi-2 a tézké Mi-8. V roce 1994 byla ¢innost letecké zachranné sluzby
v Havli¢kové Brod¢ ukoncena na zéklad€ rozhodnuti Ministerstva zdravotnictvi. Dal$im
divodem, které vedlo k zastaveni provozu bylo zruSeni 51. vrtulnikového pluku.

Jedna se zde o jediné stiedisko letecké zachranné sluzby v Ceské republice, ktera

byla po n¢kolika letech provozu zruSena. [39],[40],[48]

1.4.11 Liberec (KryStof 18)

Spole¢nost Bel Air zahajila provoz letecké zachranné sluzby v Liberci 15. ¢ervence
1992, ktera byla umisténa na letisti Liberec. Na pocatku roku 1993 ptevzala stiedisko
spolecnost DSA, a.s. a aZ do roku 1996 zde byla zajiStovana sluzba vrtulnikem Mi-2.
Ten byl nahrazen modernéjSim strojem Eurocopter AS-355 F2. Ty zde slouzily az do
roku 2005, kdy byly nahrazeny némeckymi stroji EC-135 T2.

V soucasné dobé je provoz omezen pouze od vychodu do zdpadu slunce. Noc¢ni
hodiny jsou zajistény leteckou zachrannou sluzbou Praha (KryStof 01) nebo Plzeil

(Krystof 07) [41]
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2 Vyzkumna otazka a metodika vyzkumu

2.1 Vyzkumna otazka

Predstavuje leteckd zachranna sluzba potiebnou a vyuzivanou slozku ZZS?

2.2 Metodika vyzkumu

Bakalafska prace je zpracovana na zakladé reSerSe historického vyvoje
Z dostupnych dokumenti a materidlti zabyvajicich se problematikou v oblasti ¢innosti
a historie letecké zdchranné sluzby, véetné literatury rozebirajici technologickou stranku
vyuzivané letecké techniky. Dale jsem pouzil tzv. metodu Brainwritingu, diky které
jsem ziskal vlastni nazor a nezaujaty pohled zainteresovanych osob na danou tématiku.

Brainwriting je téméf totozny s brainstormingem, jeho rozdil spoéiva v pisemné
formé zpracovani. Je to metoda, kterd umozZiiuje nahlédnout do ndzort jednotlivce na
dané téma, aniz by byl n&jakym zplsobem ovliviiovan lidmi ve své skupiné. Tim
dochazi k rozvinuti stavajicich myslenek a je zachovana individualita nazord. Vyhoda
tohoto Setfeni spociva v tom, Ze vysledek neni ovladan dominantnimi osobnostmi okoli
respondenta. [58]

Pro dosaZzeni vysledki jsem vytvoril dotaznik, ve kterém se dotazuji sedmi
otazkami na problematiku postaveni a vyuZitelnosti letecké zachranné sluzby v Ceské
republice s podrobnéj§im zaméfenim na leteckou zachrannou sluzbu v Kraji Vysoc¢ina.
Tyto otazky jsou zamérn€ smeéfovany tak, aby doSlo po vyhodnoceni dotaznika
K potvrzeni nebo vyvraceni vyzkumné otazky, zda piedstavuje letecka zachranna sluzba
potiebnou a vyuzivanou slozku zdravotnické zachranné sluzby.

Po vytvoteni dotazniku jsem prostfednictvim e-mailu zkontaktoval osoby, které
jsou zainteresované do oblasti letecké zachranné sluzby v Ceské republice
a zdravotnické zachranné sluzby. Ti byli sezndmeni s tématem moji bakalatfské prace
a zaroven byli pouceni o pouZité metod¢ Brainwritingu. Znéni dotazniku je vyobrazeno

v piiloze A. Celkové mi bylo vraceno 10 z 36 rozeslanych dotaznik.
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Dale jsem navstivil stfedisko letecké zachranné sluzby a zdravotnické zachranné
sluzby v Jihlaveé, kde jsem mél moznost seznamit se s jejich Cinnosti a dotazat se na

nektera fakta tykajici se provozu Vv soucasné dob¢ a v minulosti.
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3 Vysledky

Do vysledka jsem zahrnul problematiku, ktera se tyka existencniho vyvoje letecké
zachranné sluzby a komparace souCasného stavu s probéhlymi 23 lety uspésného
provozu. Pro dosazeni vysledkt jsem pouzil dotaznik, ktery se zaméfuje na oblast kraje
Vysocina, a uskuteénil jsem nékolik rozhovorti s personalem letecké zadchranné sluzby
v Jihlavé. Otazky jsou sméfovany na osobni nazory respondentli v oblasti postaveni
letecké zachranné sluzby v oblasti pfednemocni¢ni neodkladné péée, zhodnoceni vyvoje
letecké zachranné sluzby od roku 1991, kdy zacal provoz prvniho stfediska LZS v kraji
Vysocina, az po osobni zhodnoceni soucasné letecké techniky, budouciho rozvoje
a pokryti Gzemi. Prostfednictvim téchto dotaznikli jsem oslovil osoby, které jsou
n¢jakym zplsobem zainteresovany do této problematiky. PiedevS§im se jednalo
o zamestnance stfediska letecké zachranné sluzby a zdravotnické zachranné sluzby
v Jihlavé. Vzhledem k zachovani urc¢itého osobniho nazoru respondentd, je v dotazniku
zahrnuto pouze jméno, piijmeni, popiipadé titul a pracovni zafazeni, aby nedoslo
k zaméné osobniho a oficialniho prohlaseni danych subjekti a jejich zaméstnavatelu.

V ramci rozhovorti jsem se zaméfoval na soucasny provoz a rozsah vybaveni
vrtulnik@t zdravotnickym vybavenim oproti rokim minulym a byla mi nastinéna
kooperace posadky vrtulniku s pilotem pfi pfistavani do neznamého terénu. Tyto body

jsou zafazeny a rozepsany v nasledujicim rozboru vysledki ze ziskanych dotaznikd.
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Dotaznik ¢. 1

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, ptijmeni, titul respondenta: Ladislav Mika, Ing.

Pracovni zatazeni: Ministersky rada, Min. dopravy

1) Jaky je VaS nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

Jednd se o velmi duleZitou soucast prednemocnicni neodkladné péce a vysledky za
obdobi od zahdjeni cinnosti LZS v CR toto jednoznacné potvrzuji. Odhadem je mozno
Fict, ze za dobu od zahdjeni cinnosti byla vyuzita LZS u vice nez 150 tisic osob, které se

nachdzely ve vazném zdravotnim stavu.

2) Dochazi podle Vas v soucasné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

Nemdm informace o poctu letii v jednotlivych letech v kraji Vysocina.
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3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso¢ina od roku 1991?

Stabilizovanim provozu a cinnosti LZS ve stredisku LZS Jihlava doslo k dalsimu

zlepsovani podminek v technické i provozni oblasti stiediska.

4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Viz odpovéd’ v bodu 1).

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouzivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vyso€iné a jejich vliv na priubéh zachranné

akce.

Postupnou obnovou vrtulnikii o typy, které byly vyrobci vrtulnikii konstruovany pro
potieby LZS (uplatnéni zkusenosti z provozu LZS v SRN a jinych zemich Evropy), se CR
dostala na velmi dobrou evropskou uroven. Vykony a vybaveni vrtulnikii dovoluje
provadet provoz bez omezeni (napr. pri vyssich teplotdach vzduchu). Klicovou otazkou je
vSak zajistit vzdy bezpecné provedeni letii bez zbytecného riskovani zejména pri nizsich
dohlednostech nebo jinak nevhodnych meteorologickych podminkdich. CR se v oblasti
safety (provozni bezpecnosti) letu LZS radi mezi ty lepsi zemé. Vidy je ale co
zdokonalovat!

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uZ se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pfri
zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu

nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?
Viz predchozi bod. V zadném pripadé nelze vict, Ze jsme dosahli vrcholu- vidy je co

zdokonalovat poucit se 7 chyb jinych (lessons learned) pri analyze leteckych nehod

vrtulnikii LZS ve sveéte. Velky duraz je nutno trvale kldst na kvalitu vycviku nejen pilotii
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vrtulnikit LZS (Cinnost LZS patri k jedném z nejobtiznejsich druhii létani- lety v malych
vySkach do predem neznamého terénu s mnoZstvim pozemnich prekazek atd.), ale
i dalstho persondlu vietné zdravotnického o postupech bezpecného pohybu v okoli

vrtulniku a soucinnosti s pilotem.

7) V letech 1992 az 1994 byly na uzemi kraje Vyso¢ina dislokovany dvé stiediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle
Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vysocina dostatec¢né?

To je dotaz na zdravotniky z kraje Vysocina. Jedno stredisko, podobné jako v jinych
krajich by mélo stacit. Uvaha o ziizeni dalSiho stiediska by urcité narazila na

zditvodnéni tohoto poZadavku a také na limity financnich prostiedkii pro tuto cinnost.
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Dotaznik ¢. 2

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, piijmeni, titul respondenta: Martin Skviné

Pracovni zatazeni: provozni reditel

1) Jaky je Va§ nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti pirednemocni¢ni

neodkladné péce?

LZS CR je z mého pohledu na velmi vysoké virovni, srovnatelnd s nejvyspélejsimi staty

v Evropé.

2) Dochazi podle Vas v sou¢asné dobé ke sniZovani nebo zvySovani poctu leti LZS

V kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

Nemdm aktudlni statistiku k dispozici, ale vliv na rostouci / klesajici tendenci miize mit

pocasi, provoz na D1, pozadavky dispecinku s ohledem na destinace zdsahii.
3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso¢ina od roku 1991?

Velmi kladne, zejména s ohledem na kvalitu poskytovani odborné lékarské péce, praci

KOS a s tim i zlepseni pouzivanych technologii.
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4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Podle mého ndzoru ano, je neodmyslitelnou soucasti ZZS. Duvody: rychly a Setrny
transport pacienta s ohledem na dopravni infrastrukturu CR, dostupnost vrtulniku

V destinacich, které jsou pro pozemni techniku ztizené, nebo zcela nedostupné.

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouzivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vysociné a jejich vliv na priabéh

zachranné akce.

Vyvoj techniky je velmi progresivni a na ,,idedlni” vrtulnik LZS stdle jesté ceka. Na
jedné strané jsou jasné definované pozadavky na zdravotnické vybaveni ve vrtulniku, na
druhou stranu vrtulnik musi byt malych rozmeru a lehky dvoumotorovy, certifikovany

V CAT A, 1. tridy vykonnosti. Jednoznacné doslo za uplynulych 20 let k velkému pokroku

vevr

6) Za celou dobu vyvoje prosla leteckd zachranna sluzba nékolika
modernizacemi, at’ uzZ se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni
vyuzivaném pri zachrané Zivoti. Je podle Vas v souc¢asné dobé LZS na svém
vyvojovém vrcholu nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a

V jakém sméru?

S ohledem na vyvoj technologii a materialii nelze nikdy ¥Fici, Ze se nachdzime ve
vyvojovém vrcholu. V budoucnu lze ocekdvat vzestup u komunikacnich technologii,

materialii, vykonnosti.

7) Vletech 1992 az 1994 byly na uzemi kraje Vysoc¢ina dislokovany dvé stirediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé. Je

podle Vis v soucasné dobé pokryti kraje Vysocina dostatecné?

S ohledem na rychlost vrtulnikii a jejich polomeéry zasahu povazuji soucasné pokryti

LZS v CR za dostacujici.
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Dotaznik ¢. 3

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vas s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, pfijmeni, titul respondenta: Vanatka Tomas, MUDr.

Pracovni zafazeni: vedouci 1ékar

1) Jaky je VaS nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

LZS je nezbytnou soucasti systému PNP. DiileZitost tkvi predevsim v rychlém transportu
pacienta do cilového zarizeni, predevsim diky LZS je mozné polytraumata do
traumacentra predat do jedné hodiny, pozemni cestou je to v Kraji Vysocina velmi

obtizné a v mnoha pripadech nemozné.

2) Dochazi podle Vas v soucasné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

V loniskéem roce doslo v Kraji Vysocina k poklesu letii a bylo to zpiisobeno velkymi

vykyvy pocasi a dlouhotrvajici neletovou situaci vzhledem k pocasi na jare a na podzim.
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3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso¢ina od roku 1991?

Vyvoj LZS kopiruje vyvoj zdravotnictvi a systému pirednemocnicni péce v CR.

4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Samoziejmeé, akceschopnost a rychlost transportu je vyznamnou vyhodou nasazeni LZS.
5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouZivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vyso€iné a jejich vliv na pribéh zachranné
akce.

Vyhovuji

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uz se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuzZivaném pri
zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu

nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?

No urcité je mozné ocekdvat vyvoj, predevsim v oblasti elektronizace, nocnich leti
a snizovani vahy strojui.

7) V letech 1992 az 1994 byly na tizemi kraje Vysoc¢ina dislokovany dvé stiediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle

Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vyso€ina dostate¢né?

Je dostatecne.
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Dotaznik ¢. 4

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, pfijmeni, titul respondenta: Milan Korsa, MUDr.

Pracovni zafazeni: primaf oblasti Nové Mésto

1) Jaky je VaS nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

Duilezita soucast.

2) Dochazi podle Vas v souc¢asné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

Na ZZS pracuji na plny uvazek od roku 2012 — kratkda doba na hodnoceni. V zacatku

letosniho roku nepralo LZS pocasi.

3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso€ina od roku 1991?

Viz. vyse
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4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Ano. Doplituje pozemni cast.

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouzivané vrtulniky, se stroji vyuzZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vysociné a jejich vliv na pribéh zachranné
akce.

Nejsem schopen hodnotit — znam jen soucasny typ.

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uz se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pri
zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu
nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?

Vse je ve vyvoji.

7) V letech 1992 aZ 1994 byly na uzemi kraje Vysocina dislokovany dvé stirediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle

Vs v soucasné dobé pokryti kraje Vysocina dostate¢né?

Myslim, Ze ano.
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Dotaznik €. 5

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihodeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, piijment, titul respondenta: Martin Capek, DiS.

Pracovni zafazeni: zachranaf

1) Jaky je VaS nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

Postaveni je v poradku, bohuzel je roztristenost provozovateli, predevsim komercnich

a ruzné typii stroji vice ¢i meéné vhodnych pro uvedenou cinnost.

2) Dochazi podle Vas v sou¢asné dobé ke sniZovani nebo zvySovani poctu leta LZS

Vv kraji Vysoc¢ina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

Nemam informace o statistice letii. Diivod kolisani poctu letit muzZe byt zpusoben

napriklad provozem na dalnici D1 nebo neprizni pocasi.
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3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso¢ina od roku 1991?

Pozitivné. Obména techniky, kvalifikace personalu, zkusenosti.

4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Ano je. Rychlost a dostupnost péce pro pacienty je zasadni. Pozemni cestou je
nekolikandasobné delsi dostupnost odborné péce, predevsim pri polytraumatech,

popalenindch apod.

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouzivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi
v poslednich 23 letech existence LZS na Vyso€iné a jejich vliv na pribéh

zachranné akce.

Soucasné vrtulniky jsou levnéjsi a spolehlivejsi. Otdazka je sprdavnost technického
omezeni jen na denni lety. Pouzivany typ neni vSak nejmodernéjsi, ale prostorové

vhodnéjsi nez EC1335.

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uZ se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pri
zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu

nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?
Je velmi vysoko. V budoucnu lze ocekavat dalsi zvySovani kvality a modernizace.

vevr

naklady na provoz.
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7) V letech 1992 aZ 1994 byly na tuzemi kraje Vyso€ina dislokovany dvé stirediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havli¢kové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle

Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vysocina dostatec¢né?
Pokud je vzemi Vysociny v dosahu 20 min letu tak ano. V opacném pripade bylo

stanoveno, ze LZS by méla byt na vizemi CR dostupna do 20 min, coz mél byt radius cca
70 km.
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Dotaznik €. 6

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, pfijmenti, titul respondenta: Petr Simek, MUDr.

Pracovni zatazeni: kardiolog- koronarni jednotka Kardiocentra Jihlava, externé 1ékar

Z7ZS Vyso€ina do 12/2013.

1) Jaky je Va§ nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

LZS ma nezastupitelnou roli v systéemu ZZS, aktudlné dle mého nazoru systém
komplikovany v dusledku riiznych provozovatelii, vhodnd organizacni zmeéna -

provozovatel Policie ¢i Armada CR, polovojensky charakter organizace

2) Dochazi podle Vas v soucasné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.
Aktudlne nemam konkrétni Cisla, s ohledem na tésnou spolupraci v ramci

kardiologického oddélent a transportii na vyssi pracoviste dle mého system naduZivan.

Casto mozny nekomplikovany transport po zemi.
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3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso¢ina od roku 1991?

Zkusenost mam od roku 2005, systém od té doby spolehlive funkcni.

4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou sloZkou ZZS? Pokud ano, proc¢?

Bezpochyby neodmyslitelny, jasné indikace — rychlost transportu na delsi vzdalenost,
opatrnost transportu / spindlni traumata, polytraumata ect./, zasahy pri nejasné lokalité

cile, nepristupny terén, nutnost zhodnoceni konsekvenci na misté zasahu.

5) Jak byste zhodneotil/a soucasné pouZivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vyso€iné a jejich vliv na pribéh zachranné

akce.

Aktudlné Bell 206, 427, EC 135. Sprvnim typem osobni zkusenost, pro LZS
nevyhovujici, maly, obtiznda manipulace s pacientem, nizky vykon, 2 typ pro LZS

vyhovujici, 3typ neznam osobné.

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uZ se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pri
zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu

nebo Ize v budoucnu oéekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?

Jisté vyvoj vzdy mozny, nocni lety, letecka technika
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7) V letech 1992 aZ 1994 byly na tizemi kraje Vyso€ina dislokovany dvé stirediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havli¢kové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle
Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vysocina dostatec¢né?

S ohledem na umisténi Vysociny a obecné vzddlenosti ve stredni Evrope pokryti

dostatecné.
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Dotaznik €. 7

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, pfijmeni, titul respondenta: Vendula Mazancova, MUDr.

Pracovni zafazeni: Iékai ZZS J¢K od 1. 7. 2013, 2001-2003, 2007-30.6.2013 ZZS Kraje

Vysocina

1) Jaky je Va§ nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

- Rychly a Setrny transport sekundarni

- Vozem nedostupna mista v terénu i na dalnici apod.

2) Dochazi podle Vas v soucasné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

Nedokazu presné zhodnotit, ale zalezi na aktualni potrebe.
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3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso€ina od roku 1991?

Sleduje trendy PNP, po vzniku krajské ZZS dostupnéjsi i pro ostatni okresy- je mozno
privolat z terénu posadkou, pred tim spise pro sek. transporty, pred rokem 2004 bylo

velmi obtizné privolat z terénu.

4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou sloZzkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

- Ano, rychly transport z mista zasahu do centra (TC, IC, KC)
- Sekunddrni transporty

- Nedostupny terén vozem

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouZivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vyso€iné a jejich vliv na pribéh zachranné

akce.

Nedokazu zhodnotit

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uZ se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pri
zachrané Zivotu. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu

nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?

Jiste, Ize ocekavat zmény, zda budou k lepSimu zalezi na zvazeni limitii prace v terénu a

priméreného vybaveni a dostatecné erudice posadky.

7) V letech 1992 az 1994 byly na tizemi kraje Vysoclina dislokovany dvé stiediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle
Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vysocina dostatecné?

Dostatecné
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Dotaznik €. 8

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihodeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, pfijmeni, titul respondenta: Martina Tymova

Pracovni zatazeni: zdravotnicky zdachranar

1) Jaky je Va§ nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti piednemocni¢ni

neodkladné péce?

Diilezitost LZS je v tom, ze dokadze rychle transportovat pacienta i v kritickém stavu.

2) Dochazi podle Vas v souc¢asné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

Nevim, nepracuji na Vysociné, ale v nasem kraji (JEK) ano.

3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso¢ina od roku 1991?

Nemuizu hodnotit, pracuji na ZZS kratce.
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4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Ano, pacient je rychleji dopraven na misto urceni.

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouZivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vysoc¢iné a jejich vliv na priibéh zachranné
akce.

Ani zde nemohu hodnotit.

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uz se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pri
zachrané Zivoti. Je podle Vas v sou¢asné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu
nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?

Urcité Ize ocekavat neustdlé zlepSovani a vyvoj.

7) V letech 1992 aZ 1994 byly na uzemi kraje Vysocina dislokovany dvé stirediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havli¢ckové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle

Vs v soucasné dobé pokryti kraje Vysocina dostate¢né?

Myslim, Ze ano.
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Dotaznik €. 9

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, pfijmeni, titul respondenta: Jana Boudova

Pracovni zatazeni: zdravotnicky zdachranar

1) Jaky je VaS nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

LZS je nezbytné nutnad v prednemocnicni neodkladné péci, zejména u kritickych stavii ze

vzdalenéejsich mist.

2) Dochazi podle Vas v souc¢asné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysoc¢ina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

Myslim, Ze pocet letii kazdy rok pribyva, soumérné S narustem provozu na stanicich.

3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvej LZS v kraji Vyso€ina od roku 1991?

Nemohu hodnotit, nepracuji na LZS
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4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Samoziejmé LZS musi patrit k ZZS, hromadna nestésti, akutni prevozy, autonehody,

urazy. V malych méstech je Spatné dostupna zdrav. péce, pouze zdkladni oSetreni.

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouzivané vrtulniky, se stroji vyuzZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vysociné a jejich vliv na pribéh zachranné
akce.

Nemohu posoudit. Jsem ale presvédcena, ze modernizace probiha vV kazdém odvétvi.

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uZ se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pFi
zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu
nebo Ize v budoucnu oéekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?
Zlepsovat se da stdle.

7) V letech 1992 az 1994 byly na tizemi kraje Vysoc¢ina dislokovany dvé stiediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle

Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vyso€ina dostate¢né?

Myslim si, Ze ano.
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Dotaznik ¢. 10

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Budé¢jovicich. Obracim se na Vés s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zaslani zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, pfijmeni, titul respondenta: Tomas Heinige

Pracovni zatazeni: zdravotnicky zdachranar

1) Jaky je VaS nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

Rychly a Setrny transport pacienta na vétsi vzdalenost nebo z mist nedostupnych pro

jinou techniku.

2) Dochazi podle Vas v souc¢asné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysoc¢ina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.
Nevim jak v kraji Vysocina, ale jsem presvedcen, zZe v Jihoceském kraji letii pribyva

S rozsSirujicimi se indikacemi pro vzlet a se vzriistajici erudici posadek a rozvojem tech.

vybaveni (Lucas, transport v podvésu...).
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3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvoj LZS v kraji Vysoc¢ina od roku 1991?

Nedokazu zhodnotit, v kraji Vysocina jsem nepracoval, na LZS také ne a navic ani ne

tak dlouho.

4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

Jednoznacné ano z duvodu uvedenych v bodeé 1.

5) Jak byste zhodnotil/a sou¢asné pouZivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v
poslednich 23 letech existence LZS na Vysoc€iné a jejich vliv na pribéh zachranné
akce.

Nedokazu zhodnotit (viz. bod 3)

6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uz se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pri
zachrané Zivotl. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu

nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?

Stejné jako ve vsech ostatnich odvétvich, i tady ocekavam dalsi vyvoj jak technicky, tak

odborny.
7) V letech 1992 az 1994 byly na tizemi kraje Vysoclina dislokovany dvé stiediska
letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle

Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vyso€ina dostatecné?

Myslim si, Ze ano.
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3.1 Vyhodnoceni dotazniki

Otazka ¢. 1 - Jaky je Va§ nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti

prednemocni¢ni neodkladné péce?

Nazory vsech respondentt se v této otazce schazeji. Leteckd zachranna sluzba patii
mezi nezbytnou soucast prednemocnicni neodkladné péce. Zde bych si dovolil citovat
odpovéd’ pana Ing. Ladislava Miky na tuto otazku, kde uvadi: ,,Odhadem je mozno rict,
Ze za dobu od zahdjeni c¢innosti byla vyuzita LZS u vice nez 150 tisic osob, které se
nachazely ve vazném zdravotnim stavu.* Jak bylo zminéno v tivodu, pocatek letecké
zachranné sluzby v Ceské republice se datuje k roku 1987. To znamena pfiblizné pies
5 555 transportovanych osob, nachazejicich se v kritickém stavu za jeden rok na celém
naSem uzemi.

Celkova nezastupitelnost letecké zachranné sluzby v oblasti pfednemocniéni
neodkladné péce dle nazorli respondentli spo¢iva predevSim v rychlosti a Setrnosti
transportu pacientll nachazejicich se v kritickych stavech. Dal$im vyhodnym faktorem
je nezavislost na dopravni infrastruktufe, kdy je mozné dostat se na mista, ktera nejsou
pro vozidla zdravotnické zachranné sluzby dosazitelnd. Toto postaveni lze prezentovat
na zéklad€¢ odpovédi v dotazniku Mudr. TomaSe Vanatky: ,,DuleZitost tkvi predevsim
V rychlém transportu pacienta do cilového zarizeni, predevsim diky LZS je mozné
polytraumata do traumacentra predat do jedné hodiny, pozemni cestou je to v Kraji
Vysocina velmi obtizné a v mnoha pripadech nemozné. “

U dvou respondenti jsem se Vtéto otazce setkal s nazorem problému
,roztfi§ténosti provozovatelii letecké zachranné sluzby a nutné reorganizace. V Ceské
republice jsou dva soukromi provozovatelé a dva statni provozovatelé vyuzivajici
nekolik rozdilnych typt vrtulnik. Tim padem dochazi k nekompatibilité¢ predevSim
V oblasti opravnéni zdravotnickych zachranati a 1ékait v ptipadech kdy by bylo nutné

vykonévat ¢innost na jinych typech vrtulnikli bez predchoziho kurzu.
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Otazka €. 2 - Dochazi podle Vas v soucasné dobé ke sniZovani nebo zvySovani

poctu letli LZS v kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdiivodnéte.

V odpovédich na tuto otazku se setkdvame s nékolika odliSnymi nazory. Celkem

Sest respondentl odpovédélo na tuto otdzku Vv negativnim smyslu, kdy nemaji aktualni

letové statistiky k dispozici. Ostatni respondenti vidi aktudlni stav rozdilng.

Tyto

rozliéné nazory je nutné zohlednit vzhledem k rliznym mistim pracovist’ jednotlivych

respondenti.

Spole¢nost Alfa-Helicopter, spol. s.r.o., ktera je provozovatelem letecké zachranné

sluzby v kraji Vysoc€ina byla ochotnd, poskytnout mi pro dosazeni vysledki bakalarské

préce statistiku leti, za jejich dobu plisobeni v kraji Vysoc¢ina. Letové statistiky za roky

1991 a 1992, kdy leteckou zachrannou sluzbu provozovala v kraji Vysoc¢ina spole¢nost

Slov-Air s.r.0., jiz nejsou k dispozici z divodu archivace dat po dobu 10 let.

Pocet letll za jednotliva obdobi

B Celkovy pocet letl

821

735

710 732725 o,

679

622 514 621 619 036

578 591

451
390

550 263 562 543

435

Graf'¢. 1, statistika letit za obdobi 1993-2013 na stiedisku LZS Jihlava,
zdroj grafu: autor
zdroj dat: Alfa-Helicopter, spol. s.r.o.
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Pocet zasaht podle druhu letu

B Primarni lety Sekundarni lety

472
457 452 a41 452 448

a8 409

370 373
354
34
204 22332 333 333

320 393
295 296
88
83 73
53 60 59

235 38 44 43 @49
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85
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Graf ¢. 2, statistika podle druhu letu za obdobi 1993-2013 na stiedisku LZS Jihlava,
zdroj grafu: autor
zdroj dat: Alfa-Helicopter, spol. s.r.o.

Na druhém grafu mizeme vidét podrobné&jsi rozdéleni pfedeslého grafu v ramci
rozd¢leni letd na primarni a sekundarni.

Primarni lety - ,,¢j. od okamziku obdrzeni vyzvy na dispecink zachranné sluzby
posddka ve slozeni pilot, lékar, zachranar - v hordch doplnény o pracovnika Horské
sluzby a pri dopravnich nehoddch soucinnost s hasici, byl proveden cca do 3-5 minut
vzlet a nejcastejsi zasahy u techto druhii letit byly do vzdalenosti 30-50 km od strediska
LZS.“? Déle je mozné sem zafadit lety v rameci transplanta¢nich programd.

Sekundarni lety - jsou lety ambulantni, planované, neakutni. Lze sem zatadit
transport pacientd z niz§itho do vyssiho typu nemocni¢niho zafizeni nebo transporty

pacientli na doléceni.

2 Ing. Ladislav Mika
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Z téchto grafi mizeme vidét, Ze za obdobi od roku 1993-2013 Ize fict, ze dochazi
K ur¢ité stabilizaci mnoZstvi let za celé toto obdobi. Z prvniho grafu vychazi, ze
pramérny pocet letli za jeden rok se pohybuje ptiblizn¢ kolem 560, tzn. jeden az dva
lety denné.

Timto se dostavame ke druhé casti otazky a tou je zdivodnéni rizného poctu letl
za jednotliva obdobi. Jak vyplyva z odpovédi respondentt, velky vliv na tyto hodnoty
muze mit Gsek dalnice D1, kterd vede krajem Vysocina. Jak vidime na grafu, v roce
2013 doslo ke snizeni poctu leti za poslednich sedm let. Lze toto jistym dilem
ptisuzovat k probihajici rekonstrukci ¢asti dalnice D1 vedouci krajem Vysocina, a tim
padem doslo ke snizeni poc¢tu dopravnich nehod na tomto useku. Dale se zde setkdvame
s odiavodnénim, ze velkou uc¢ast na snizovani poctu letl, ma pravé nepiiznivé pocasi

Vv jednotlivych obdobich, kdy neni mozné provést zasah prostfednictvim vrtulniku.

Otazka €. 3 - Jak byste zhodnotil/a postupny vyvoj LZS v kraji Vyso€ina od roku
19917

VétSina respondentit hodnoti vyvoj letecké zachranné sluzby v kraji Vysocina
velmi pozitivng. Od roku 1991 doslo k mnoha zménam, které se tykaly predevSim
celkového zazemi stanice, kvalifikace persondlu a zejména postupné obmény letového
parku. Jak zminili néktefi respondenti, letecka zachranna sluzba sleduje trendy a vyvoj

v systému poskytovani pfednemocnicni neodkladné péce a zdravotnictvi.

Otazka ¢. 4 - Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozkou ZZS? Pokud ano, proc?

Odpovedi na tuto otazku reflektuji s prvni poloZenou otazkou. Zde se vSichni
respondenti jednohlasné sesSli ve svych nazorech. Leteckd zachrannd sluzba je
neodmyslitelnou slozkou zdravotnické zachranné sluzby. Toto doklada uZ jen samotna
statistika pfes 150 000 transportovanych pacient za celou dobu existence letecké
zachranné sluzby. Svou nezastupitelnou pozici v oblasti zdravotnické zachranné sluzby

si ziskala predev§im svou rychlosti, preciznosti a Setrnosti k pacientovi a samoziejmée
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kam se automobily zdravotnické zachranné sluzby nedostanou.

Pokud vezmeme v tvahu uz jen samotnou Setrnost k pacientovi v piipadech
spindlnich traumat, kdy je nutné zafixovat pacienta a zabranit jakymkoli negativnim
Teémito vlivy jsou napftiklad sily plsobici pii rozjezdu nebo zastavovani vozidla a nadhlé

otfesy zptisobené nerovnosti vozovky.

Otazka ¢ S - Jak byste zhodnotil/a soucasné pouZzivané vrtulniky, se stroji
vyuzivanymi v poslednich 23 letech existence LZS na Vyso€iné a jejich vliv na

prubéh zachranné akce.

Vyvoj vrtulniktl letecké zachranné sluzby se v prubéhu let zdokonaloval a stéle
zdokonaluje. Pokud porovname odpovédi respondentli, miizeme fict, ze za uplynulych
23 let vyvoje letecké zachranné sluzby v Ceské republice doglo k nékolika obménam
letového parku. Pokud se zaméfime pouze na stiedisko Krystof 12, doslo zde k obméné
celkem tii strojii. Prvni zde slouzil stroj ruské konstrukce Mil Mi-2, ten vystiidal Bell
206 L4 a v soucasnosti je uzivan modernéjsi Bell 427. Z dotazanych respondentt nikdo
nema zkuSenosti s prvnim typem vrtulniku, avSak je mozné porovnat stroje Bell 206 L4
a Bell 427. Podle nazort respondentdl, byl vrtulnik Bell 206 L4 naprosto nevyhovujici
zdivodu malych rozmérd ambulantniho prostoru, ktery ztézoval manipulaci
S pacientem za letu a nizkého vykonu. V sou€asné dobé¢ je Bell 427 hodnocen
respondenty jako vyhovujici typ pro ucely letecké zachranné sluzby, ale stale se ¢eka na
,,1dealni vrtulnik.

Pf1 vybirani vrtulnikd, které by byly vhodné pro ucely letecké zachranné sluzby,
Ceska republika shromazd’ovala informace a zkuSenosti z okolnich evropskych stat,
které jiz néjakou dobu tuto ¢innost provozovaly. Dle nazoru respondenttl, se v soucasné
dobé leteckd zachranna sluzba v Ceské republice nachazi na pomé&mé vysoké tirovni,

vvvvvv

vrtulniku je provozni bezpec¢nost.
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Otazka ¢. 6 - Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika
modernizacemi, at’® uZ se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni
vyuzZivaném pri zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém
vyvojovém vrcholu nebo lze v budoucnu ocekavat dalSi technologicky vzestup

aV jakém sméru?

Nazory respondentl na tuto otdzku jsou spolecné predevsim ve vizi dal§iho vyvoje
a rozvoje. Tento vyvoj lze o¢ekavat dle nazori respondentti pravdépodobné v oblastech
nocnich letd, kdy tento bod, byl v dotaznicich nejéastéji zminovan. V soucasné dobg,
jsou schopna provést zasah v no¢nich hodinach pouze tii stiediska LZS (Praha, Plzen
a Brno). Dale je mozné pravdépodobné ocekavat vyvoj v oblasti materiali,
komunikac¢nich technologii a pfedev§im modernizace strojii vyuzivanych pro ¢innost
letecké zachranné sluzby.

Dalsi moznost vyvoje je podle respondentli v oblasti persondlu. Jednd se zde
pfedev§im o vycvik piloti, jelikoz prace pilota u letecké zadchranné sluzby patii mezi
terénu, je nutné pristavat do oblasti, kde je zvySeny pocet pohybujicich se osob apod..
Samoziejm& je nutné ocekavat i vyvoj v systému poskytovani prednemocnicni

neodkladné péce samotnymi lékati a zachranafi.

Otazka ¢. 7 - V letech 1992 az 1994 byly na uzemi kraje Vysocina dislokovany dvé
stifediska letecké zachranné sluzby. Jedno v Havlickové Brodé a druhé v Jihlavé.
Jedna v Havli¢kové Brodé a druha v Jihlavé. Je podle Vas v souc¢asné dobé pokryti

kraje Vysocina dostatecné?

V nazorech a odpovédich na tuto otdzku se respondenti jednozna¢né shoduyji.
V soucasné dobé je pokryti kraje Vysocina podle dotdzanych respondentli dostatecné.
Pokud vezmeme v uvahu takovy scénaf, kdy by se uvazovalo o zfizeni druhého
sttediska letecké zachranné sluzby, pravdépodobné by tento névrh narazil na tadu

odptircii. Zejména z diivodii ekonomickych, jelikoz provoz této sluzby je financné velmi
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nakladny. Co se tyka pokryti izemi kraje VysoCina, je nutné podotknout, ze akéni
radius vrtulniku Krystof 12 je 70 km.

Jak je mozné vidét v priloze €. I, kde je graficky znazornéno rozmisténi stredisek
letecké zachranné sluzby v Ceské republice, dochéazi pii sou¢asném umisténi stiediska
i k castecnému pokryti izemi sousedniho Pardubického kraje, StfedocCeského kraje,

JihoCeského kraje a Jihomoravského kraje.
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4 Diskuze

Rok 1987 je bran jako historicky milnik ve vzniku letecké zachranné sluzby
v Ceské republice. Za téchto ,,pouhych® 27 let doslo k vyvoji jak technologického
a metodického zdzemi zachranaii, tak predevsim k vyvoji letecké techniky, ktera je
schopné na zdklad¢ svych technickych parametr zajistit bezpecné provedeni zésahu.
V pocatcich rozvoje letecké zachranné sluzby, vrtulniky slouzily ptivodné pro ucely
zajistovani leteckych praci, jako naptiklad kontrola dratu elektrického vedeni, stavebni
¢innosti a dalSich podobnych oblastech. Zachrana osob byla provadéna az jako druhotna
¢innost.

S narlstajicimi  zkuSenostmi s wuzivanim vrtulniku pfi zachrannych akcich
zdravotnické zachranné sluzby dochazi ke zvySovani pozadavkl na vlastnosti letecké

techniky a vybaveni, uréeného pro uspé$né provedeni zachrany pacienta.

4.1 Rozmisténi stiedisek letecké zachranné sluzby na Vysociné po roce
1987

Kraj Vysocina se v soucasné dobé rozklada na tzemi 6 796 km? s celkovym
poétem 513 195 obyvatel. Cela oblast se vyznacuje svou ¢lenitosti terénu, tahlymi
udolimi a kopci s pomérné velkou zalesnénou plochou.[57] Tato specifika uzemi hraji
vzdy velkou roli v oblasti zajiSténi sluzeb v oboru poskytovani neodkladné
pfednemocnic¢ni pé€e. Jak uz bylo zminé€no v Givodu prace, ne vzdy je mozné dostat se
ke zranénému vcas prostrednictvim vozidel zdravotnické zachranné sluzby. Na zakladé
tohoto problému vznikla leteckd zachranna sluzba, ktera diky svym prostfedkim je
schopna dopravit na misto zasahu zdravotnicky personal do stanoveného limitu 20
minut, pokud se toto misto nachazi v 70 kilometrovém ak¢nim radiusu od stfediska

letecké zachranné sluzby.
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4.1.1 Letecka zachranna sluzba Havlickiav Brod (Krystof 17)

Letecka zachranna sluzba v Havlickové Brod¢ byla oficialn¢ zifizena 2. 3. 1992,
provozovatelem byla Armada CSFR. Zasahy byly provadény z letisté v Havlickové
Brodé¢, kde pted ziizenim letecké zachranné sluzby zde byly provadény takzvané lety
Ad Hoc, coz jsou V leteckém zargonu ucéelové lety. Témito lety se da chapat napiiklad
transport osob nebo patraci ¢innost. V roce 1992 byla na letisti umisténa 52. letka veleni
a pruzkumu Havlickiiv Brod, kde pod jeji zastitou byla leteckd zachrannd sluzba
provozovéana. V roce 1992 bylo uskutecnéno ptiblizné 460 zdsahli prostfednictvim
letecké zachranné sluzby.

Rok 1993 byl ve znameni organizaénich zmén v Armadé Ceské republiky a obecné
Vv usporadani statu, kdy k 1. 1. 1993 doslo k zaniku ¢eskoslovenského statu a vznikla
samostatna Ceské republika. Po téchto zménach poskytoval leteckou techniku véetnd
leteckého persondlu 51. vrtulnikovy pluk Prostéjov — detasované pracovisteé pii veleni
4. brigady rychlého nasazeni v Havlickové Brodé. V priabéhu roku 1993 bylo
uskutecnéno ze strediska Krystof 17 celkem 530 zéasaht.

Vzhledem k existenci druhého stfediska letecké zachranné sluzby v kraji Vysocina,
bylo na zaklad¢ rozhodnuti Ministerstva zdravotnictvi pracovisté letecké zachranné
sluZzby zruSeno, veskeré financovani a provoz byl pfeveden na stfedisko KrysStof 12
v Jihlavé. Timto byla Cinnost letecké zachranné sluzby v Havlickové Brodé v dubnu

1994 ukoncena.

4.1.1.1 Geografické umisténi stiediska letecké zachranné sluzby
Stedisko letecké zachranné sluzby bylo umisténo na byvalém vojenském letisti
v Havlickové Brodé¢, které se nachazi ptiblizné 20 km severné od Jihlavy. V soucasné

dobé¢ letiste funguje v ramci ¢innosti mistniho aeroklubu.
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Obr. ¢. 1 — Grafickeé znazornéni Letecké zachranné sluzby v Havlickoveé Brode,

zdroj: viastni vyzkum

4.1.1.2 Zazemi strediska

Jak bylo zminéno vyse, leteckd zdchranna sluzba v Havlickoveé Brod¢ se nachazela
na vojenském vrtulnikovém letisti. Pro ucely letecké zachranné sluzby, zde byly
upraveny a zrekonstruovany vojenské budovy, které tésné sousedily s plochou letiSté.

Zde bylo umisténo veskeré nutné zazemi pro vyjezdovou posadku a personal.
4.1.1.3 Vyuzivana letecka technika

Pro potiebu Letecké zachranné sluzby v Havlickové Brodé, Armada CSFR trvale
poskytla celkem tfi vrtulniky, které byly upraveny a vybaveny zdravotnickou technikou.

K tomuto ucelu zde byly nasazeny dva vrtulniky Mil Mi-2 a jeden Mil Mi-8. Prvni typ

byl nejrozsifenéjSim vrtulnikem v této dobé a piedev§im byl svymi rozméry mnohem
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vhodnéjsi pro tcely letecké zachranné sluzby nez typ Mil Mi-8. Pro porovnani je mozné
nahlédnout do piilohy C, kde jsou technické specifikace obou stroji.
Vzhledem k pomérné kratké dob¢ existence letecké zachranky v Havlickové Brodé¢,

nedoslo k jakékoli jiné modernizaci a obméné vrtulnik.

4.1.1.4 Technické vybaveni vrtulniki

Zdravotnicka zastavba vrtulniki u letecké zachranné sluzby v Havlickové Brodé,
odpovidala vybavenosti pfedevSim vozidlim zdravotnické zachranné sluzby. V této
dob¢ predevsim nebyla vytvofena patiicna legislativa, kterd by sjednocovala vybaveni
vrtulnikii letecké zachranné sluzby. Proto zde byly pienaseny zkusenosti od posadek
pozemnich vyjezdovych skupin.

Pro lepsi predstavu je vytvofena piiloha D, kde je vypis vybaveni vozidla
zdravotnické zachranné sluzby zroku 1995. Existence letecké zéachranné sluzby
v Krystof 17 byla pouze do roku 1994, ale zdravotnické vybaveni vozidel se
Vv nasledujicim roce pfili§ nelisilo. Pfilohu D je mozné porovnat s pfilohou E, kde je
vypis vybaveni vrtulniku letecké zachranné sluzby podle aktualniho znéni vyhlasky od

roku 2012.

4.1.1.5 Personal

Personalni obsazeni letecké zachranné sluzby v Havlickové Brodé bylo
kombinované. Jelikoz provozovatelem byla Arméada CSFR, poskytovala vrtulniky
a letecky persondl. Timto persondlem se rozumi piloty, palubni techniky a letecké
mechaniky. Druhou ¢ast personalu tvofili zaméstnanci a externi 1ékafi Okresni
nemocnice v Havlickoveé Brodé.

Celkem zde za celou dobu existence letecké zachranky piisobilo pies 18 l¢kait a 7
zdravotnickych zachranaiti spolu sftadou dalSich zaméstnanct, ktefi se na chodu

strediska podileli.
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4.1.2 Letecka zachranna sluzba Jihlava (KryStof 12)

Krystof 12 zah4jil svou Cinnost 15. 4. 1991, kdy byl jeho prvnim provozovatelem
statni podnik Slov-Air. Tento podnik byl v nasledujicim roce zménén na spole¢nost
BEL-AIR s.r.o., ktera zde pilisobila az do roku 1993, kdy se provozovatelem stala
stavajici Alfa-Helicopter, spol. s.r.o.. V pocatcich zde byl vyuzivan vrtulnik ruské
konstrukce Mil Mi-2, ktery byl po pomérné kratké dobé nahrazen strojem ,,zapadni
konstrukce Bell 206 L4.

V roce 1999 byla dokoncena stavba nového Strediska iizemni zachranné sluzby
v Jihlavé a v pribéhu roku 2002 dochéazi k obméné letového parku a je zde nasazen
novy typ vrtulniku Bell 427.

Za dobu od roku pocatku 1993 do konce roku 2013 provedla letecka zachranna

sluzba Krystof 12 celkem 12 874 primarnich a sekundérnich lett k pacientim

4.1.2.1 Geografické umisténi stiediska letecké zachranné sluzby

Stredisko letecké zachranné sluzby se pii zahdjeni jeho provozu dne 15. 4. 1991
nachdzelo na letisti Hencov u Jihlavy, kde bylo umisténo pouze docasné. Nevyhodou
jejiho umisténi byla velka vzdéalenost od nemocnice v Jihlavé. Po velmi kratké dobé
doslo K ptestéhovani celé letecké zachranné sluzby nedaleko Domu zdravi a nového
kiidla nemocnice v Jihlavé, kde byl zfizen provizorni heliport se zadzemim pro
mechanika.

V roce 1995 byla zahjena vystavba nové budovy, pro potfeby zdravotnické zachranné
sluzby, ktera je umisténa za arealem nemocnice v ulici Vrchlického. Ugelem vystavby
této budovy bylo zajistit kompletni funk¢éni zdzemi zdravotnické zachranné sluzby
a soustfedit ho na jedno misto a usnadnit tim koordinaci mezi pozemnimi posaddkami
a personalem letecké a zdravotnické zachranné sluzby. V této budové se nachdzi od
zazemi pro posadky, hangaru s technologickym zizemim pro vrtulnik az po
administrativu a vedeni Uzemni zdravotnické zachranné sluzby. Soucasti budovy je také

plné¢ vybaveny dispeCink Zdravotnického opera¢niho stfediska kraje Vysocina.
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Vystavba byla dokonéena koncem roku 1999 a leteckd zachranna sluzba se kompletné

pfesouva z provizornich prostorti do nové budovy, kde je umisténa do soucasnosti.
Vyhodou umisténi této budovy vcetné heliportu letecké zachranné sluzby je

napojeni krytym koridorem na novy pavilon Urgentni a intenzivni péfe nemocnice

Vv Jihlavé.

Obr. ¢ 2. - Grafické zndzornéni umisténi letecké zdchranné sluzby k15. 4. 1991,

zdroj: viastni vyzkum

4.1.2.2 Zazemi stiediska

Stiedisko letecké zachranné sluzby je umisténo v budové Uzemni zdravotnické
zéachranné sluzby. Na jednom misté je zde soustfedéna jak pozemni vyjezdova skupina,
tak 1 leteckd zachranna sluzba, v€etné moderniho hangaru pro vrtulnik. Jak jiz bylo
zminéno vySe, zdzemi stfediska je situovano tak, aby bylo vSe potiebné pro chod

zdravotnické zachranné sluzby umisténo tzv. pod jednou stfechou.
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V budové se také nachazi i Zdravotnické operacni stiedisko kraje Vysoc€ina, které je
prvotnim prvkem pfi piijimani tisiového volani a nasledného vyslani potiebné
vyjezdové posadky zdravotnické zachranné sluzby v zavislosti na vyhodnoceni dané
situace.

Raritou stfediska je feSeni hangarovani vrtulniku, kde je stroj umistén na pojizdnou

rampu, se kterou je v ptipad¢ nutnosti mozné automaticky zajet do hangaru.

4.1.2.3 Vyuzivana letecka technika

Za dobu 23 leté existence letecké zachranné sluzby na Vyso€ing, se na v Jihlavé
vystiidaly celkem tfi typy vrtulnikli. V prvopocatcich se zde pouzivaly stroje sovétské
konstrukce Mil Mi-2 a dale pak vrtulniky ,,zapadni“ vyroby Bell 206 L4 a Bell 427 (viz
pfiloha C - Charakteristiky vrtulniki pouzivanych u LZS). Pfi porovnéni
technologického vyvoje vrtulnik pouzivanych u letecké zachranné sluzby miizeme fict,
ze za pomérn¢ kratkou dobu doslo k obrovskému vyvojovému skoku. Rozdily
jednotlivych stroji jsou patrné zejména v rychlostech letu, doletu, hluc¢nosti, ale také
Vv konstrukénim feSeni prostoru pro posadku. Zde bych vyzdvihl rozdil v soucasné
uzivaném Bell 427 a jeho predchidcem Bell 206 L4. Pfi transportu pacienta ve stroji
Bell 206 L4 byla po otevieni dvifek na piepazce rozdélujici kabinu pilota
s ambulantnim prostorem vrtulniku umisténa nositka na levé strané¢ a cast nositek
zasahovala do pilotni kabiny na misto kopilota. Pacient zde byl umistén axialné
a sedadla lékafe se zdravotnickym zachranafem byla umisténa naproti sobé na pravé
strané. U stroje Bell 427 je pacient umistén diagonaln¢ v ambulantnim prostoru, sedadla
pro lékafe a zachranafe jsou rozmisténa po obou stranach pacienta. Toto usporadani
umoznuje lepSi manipulaci a kontrolu pacienta za letu, popifipadé¢ je mozné, aby
zachranaf mohl zastupovat pozici navod¢iho na sedadle kopilota.

Jihlavskd leteckd zachranna sluzba Krystof 12 je drzitelem svétového prvenstvi
v nasazeni vrtulniku Bell 427 pro ucely letecké zachranné sluzby. Pivodni koncepce

tohoto stroje nebyla pro tento typ ¢innosti uréena.
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4.1.2.4 Technické vybaveni vrtulniki

Technické vybaveni vrtulnikll letecké zachranné sluzby probéhlo za celou dobu
vyvoje nékolika obmeénami. V soucasné dobé musi vybaveni vrtulniku letecké
zachranné sluzby spliovat rozsah, uvedeny ve vyhlaSce Ministerstva zdravotnictvi
¢. 296/2012 Sh., o pozadavcich na vybaveni poskytovatele zdravotnické dopravni
sluzby, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a poskytovatele prepravy pacientd
neodkladné péce dopravnimi prostiedky a o pozadavcich na tyto dopravni prostredky.
Pro vizualizaci tohoto bodu je vytvorena piiloha D a E této prace, kde je podrobné
vypsano vybaveni vrtulniku letecké zachranné sluzby v roce 1995 a v roce 2012. Zde je
mozné vidét znacné rozSifeni vybavy zdravotnickym materidlem oproti pocatkiim
zdravotnické zadchranné sluzby.

V roce 1994, kdy byl vyuzivan vrtulnik Bell 206 L4, byl ve vybaveé pouze jeden
velky batoh se zdravotnickym materidlem. V roce 2006 doslo k legislativni tpravé
predpisit v oblasti vybaveni dopravnich prostfedkti zdravotnické zachranné sluzby
a doslo ke zmén¢ vybaveni tak, aby byly kompatibilni s pozemnimi skupinami. Béhem
roku 2013 doslo k dovybaveni posadky novymi batohy se zdravotnickym materialem,
urcenych vyhradné pro leteckou zachrannou sluzbu.

Dalsim zasadnim vyvojem v oblasti modernizace vybaveni je mobilni tiskdrna
a Toughbook ve vrtulniku. Toughbook obsahuje tzv. systém mobilni podpory posadek
zdravotnické zachranné sluzby. Jedna se o multifunkéni zafizeni, diky kterému je
mozné ziskat data o pacientovi z databéazi jinych nemocni¢nich zafizeni a nasledn¢ je
odeslat k dalsimu zpracovani.[6] Také slouzi jako navigacni zafizeni, kdy je mozné
prostiednictvim GPS soufadnic a mapy zobrazit ptibliznou polohu zranéného a trasu

letu k mistu zasahu na zaklad¢ obdrzené vyzvy ze zdravotnického operacniho strediska.

4.1.2.5 Personal

Jak je z predeslych textl patrné, leteckou zachrannou sluzbu v Jihlavé na pocatku
provozovala statni spolec¢nost Slov-Air, poté kratce soukroma spolec¢nost Bel-Air s.r.o.
a soucasny provozovatel Alfa-Helicopters, spol., s.r.o.. Statni i nestatni provozovatelé

vzdy poskytuji nebo poskytovali pro Cinnost letecké zachranné sluzby sviy letecky
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personal, to znamena piloty poptipad¢ letecké mechaniky a zejména leteckou techniku.
V soucasné dobé je uzaviena smlouva mezi spolecnosti
Alfa-Helicopters spol., s.r.0. a Ministerstvem zdravotnictvi, zabyvajici se poskytovanim
personalu a letecké techniky pro ucely letecké zachranné sluzby.

Druhou ¢ést celkového persondlu tvofi zaméstnanci Zdravotnické zachranné sluzby
vJihlavé. Ty jsou zde rozdéleny na posadky rychlé Iékarské pomoci, rychlé
zdravotnické pomoci, randez-vous a posadku letecké zachranné sluzby.

V roce 2006 doslo ke snizeni poctu lékart zachranait letecké zachranné sluzby
z 22 na 12. Dlivodem bylo zvysit profesionalitu persondlu a zlepSit vnitini koordinaci
a komunikaci mezi posadkami. V roce 2013 doslo ke zméné obsazeni vrtulniku
a rozSifeni povinnosti zachranaii. V soucCasné dob¢ sedi zachranatr v pilotni kabiné
spolu s pilotem a v piipadé potieby mu napomaha pfi letu. To s sebou nese samoziejmé

1 dalsi potfebu erudice posadky v oblasti znalosti palubnich ptistroji vrtulniku.
4.2 Heliporty v dosahu vrtulniku Krystof 12

V oblastni plsobnosti letecké zachranné sluzby Jihlava se nachazi celkem sedm
nemocnicnich zafizeni, které maji ziizeny ve svém arealu nebo v jeho blizkosti heliport.
Tato pracovisté slouzi prevazné jako mista pro piekladani pacientli v ramci akutnich
primarnich letl nebo v pfipadé¢ ambulantnich sekundarnich let. Tato analyza vychazi
z vyhodnoceni ptiblizného 70 kilometrového okruhu, se stfedem v Jihlavé. Takto
vybavena zatizeni se nachazeji ve méstech: Dacice, Havlickiv Brod, Jindfichtiv Hradec,

Nové Mésto na Morav¢, Pelhfimov, Tabor a Znojmo.
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S Zavér

V zavéru prace bych se chtél zaméfit na shrnuti vysledki prace a zodpovézeni
vyzkumné otdzky zda piedstavuje leteckd zachrannd sluzba potifebnou a vyuzivanou
slozku zdravotnické zachranné sluzby.

Letecka zachranna sluzba prosla za pomérné kratkou dobu nékolika modernizacemi
a samoziejme se musela potykat se spoustou problému v pribéhu vyvoje. V soucasné
dobé se letecka zachranna sluzba v Ceské republice nachazi na pomérné vysoké trovni
V porovnani se staty Evropy, kde tato sluzba mé o néco starsi kofeny. Diky funk¢nosti
letecké zachranné sluzby ve statech jako je Némecko nebo Svycarsko, kde zacali tuto
¢innost provozovat diive nez my, se mohli lidé, kteti polozili zaklad tomuto femeslu
v Ceské republice, pfiucit chybam a pievzit zkusenosti od svych zahraniénich koleg,
které implementovali do naSich podminek a zajistili tim snadngjs$i a o néco rychlejsi
Vyvoj.

Jak je patrné ze ziskanych nazoridi a informaci, leteckd zachranna sluzba se bude
1 nadéle vyvijet. Jakym smérem je v soucasné dobé té¢zké odhadnout, ale pokud to bude
mozné, ocekavejme tento vyvoj predevSim v oblasti modernéjsich elektronickych
systémd, které umozni provadét zachranné lety v noci na vice stfediscich nez jak je
tomu doposud. Dalsi aspekt, ktery bezvyhradné v budoucnu pftijde s vyvojem, jsou nové
faktorem je v této cinnosti predevS§im bezpecnost, aby nové stroje piinesly jak
poZadované vybaveni, vhodné rozloZeni interiéru a pottebny vykon, tak i1 bezpecné
dopraveni posadky na misto zasahu, provedeni zachranné akce a dopraveni pacienta do
nemocni¢niho zafizeni. Samoziejmé nesmime také opomenout na zdravotnicky
persondl, pfedev§im jejich erudici v oblastech nutnych pro tuto naro¢nou c¢innost
a zlepSovani metodiky postupti pfi poskytovani pfednemocnic¢ni neodkladné péce.

Cilem této prace bylo zanalyzovani historického vyvoje letecké zachranné sluzby
Vv kraji Vysocina. Tento tkoly byl splnén a na zaklad¢ vyhodnoceni vysledkt prace Ize
fici, ze letecka zachranna sluzba v Ceské republice predstavuje potiebnou a vyuzivanou
sloZzku zdravotnické zachranné sluzby. Pro dal§i vyzkum se doporucuji zaméfit na

oblast budouciho technologického vyvoje a erudice posadek letecké zachranné sluzby.
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Priloha A - Vzor dotazniku

DOTAZNIK V RAMCI POUZITI METODY BRAINWRITING
TEMA BAKALARSKE PRACE: HISTORICKY VYVOJ LETECKE
ZACHRANNE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

Dobry den, jmenuji se Michal Kotyza a jsem studentem 3. ro¢niku oboru Ochrana
obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE na Jihoeské univerzité v Ceskych
Bud¢jovicich. Obracim se na Vas s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery by mi velice
pomohl ve vyzkumu v mé bakalaiské praci, kterd je zaméfena na historicky vyvoj
letecké zachranné sluzby v Ceské republice. Vysledky dotazniku bych poté rad
prezentoval v mé bakalatské praci.

Prosim o vyplnéni v elektronické formé a ndsledné zasldni zpét na e-mailovou

adresu: michal_k39@centrum.cz

Jméno, piijmenti, titul respondenta: ...............ooiiiiiiiiiii

PraCoVNIL ZaTaZENI: . ..ot e e e e e e e e

1) Jaky je Va§ nazor na soucasné postaveni LZS v oblasti prednemocni¢ni

neodkladné péce?

2) Dochazi podle Vas v soucasné dobé ke sniZzovani nebo zvySovani poctu leti LZS

Vv kraji Vysocina oproti rokiim minulym? Zdivodnéte.

3) Jak byste zhodnotil/a postupny vyvoj LZS v kraji Vysocina od roku 19917?

4) Je podle Vas LZS neodmyslitelnou slozZkou ZZS? Pokud ano, pro¢?

5) Jak byste zhodnotil/a soucasné pouZivané vrtulniky, se stroji vyuZivanymi v

poslednich 23 letech existence LZS na Vysoc¢iné a jejich vliv na pribéh zachranné

akce.
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6) Za celou dobu vyvoje prosla letecka zachranna sluzba nékolika modernizacemi,
at’ uz se jedna o samotné vrtulniky nebo technické vybaveni vyuZivaném pri
zachrané Zivoti. Je podle Vas v soucasné dobé LZS na svém vyvojovém vrcholu

nebo Ize v budoucnu ocekavat dalsi technologicky vzestup a v jakém sméru?
7) V letech 1992 az 1994 byly na uzemi kraje Vyso€ina dislokovany dvé stiediska

letecké zachranné sluzby. Jedno v Havli¢kové Brodé a druhé v Jihlavé. Je podle

Vas v soucasné dobé pokryti kraje Vyso€ina dostate¢né?

83



Piiloha B Soucasné rozmisténi zakladen letecké zachranné sluzby

v Ceské republice

JIHLAVA

CESKE
BUDEJOVICE

a\taSXpelicopter ﬁ DSA s.r0. v * ok vepubiy

Zdroj: ALFA-HELICOPTER, spol. s. r. 0. 20 let letecké zdachranné sluzby: 1991-2011 v
Jihlavé a Ceskych Budéjovicich. 2011.
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Priloha C

Mil Mi-2 ,,Hoplite“

Charakteristiky vrtulnikd pouZzivanych u letecké zachranné sluzby

Vyrobce: Mil Moscow Helicopter Plant (Rusko)
Pohonna jednotka:

Typ: Izotov GTD-350P
Vykon: 2x 330 kW

Pocet: 2

Rozméry:

Primér nosného rotoru: 145m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 2,7m

Délka s otacejicimi se rotory: 174 m

Délka trupu: 11,4 m

Vyska: 3,75m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 2 380 kg

Max. vzletova hmotnost: 3550 kg
Vykony:

Max. rychlost: 210 km/h
Cestovni rychlost: 185 km/h
Stoupavost u zeme: 4,9 m/s

Prakticky dostup: 3800 m

Dolet: 420 km

‘bﬁz’

T R R T

Zdroj: autor

Fotografie: ALFA-HELICOPTER, spol. s. r. 0. 20 let letecké zachranné sluzby: 1991-

2011 v Jihlavé a Ceskych Budéjovicich. 2011.
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Mil Mi-8 ,,Hip*

Vyrobce: Mil Moscow Helicopter Plant (Rusko)
Pohonna jednotka:

Typ: TV2-117A
Vykon: 2x 1 250 kW
Pocet: 2

Rozméry:

Priamér nosného rotoru: 21,29 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 391m
Délka s otacejicimi se rotory: 25,35 m
Délka trupu: 18,22 m
Vyska: 475 m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 7 150 kg
Max. vzletova hmotnost: 12 000 kg
Vykony:

Max. rychlost: 250 km/h
Cestovni rychlost: 230 km/h
Max. letova vyska: 4400 m
Dolet: 510 km

Zdroj: autor

Fotografie: autor
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PZL Kania

Vyrobce: PZL — Swidnik Polish aviation works
(Polsko)
Pohonna jednotka:
Typ: Allison 250-C20B
Vykon: 2x 313 kW
Pocet: 2
Rozméry:
Primér nosného rotoru: 145 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 2,7m
Délka s otacejicimi se rotory: 17,4 m
Délka trupu: 12,3 m
Vyska: 2,70 m
Hmotnosti:
Prazdna hmotnost: 2 000 kg
Max. vzletova hmotnost: 3550 kg
Vykony:
Max. rychlost: 215 km/h
Cestovni rychlost: 190 km/h
Stoupavost u zemé: 8,75 m/s
Max. letova vyska: 4000 m
Dolet: 435 km

Zdroj: autor

Fotografie: ALFA-HELICOPTER, spol. s. r. 0. 20 let letecké zachranné sluzby: 1991-

2011 v Jihlavé a Ceskych Budéjovicich. 2011.




Bell 206L ,,LongRanger*

Vyrobce: Bell Helicopters Textron (USA)
Pohonna jednotka:

Typ: Allison 250-C30P
Vykon: 485 kW

Pocet: 1

Rozméry:

Primeér nosného rotoru: 10,77 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 1,57m

Délka s otacejicimi se rotory: 12,5m

Délka trupu: 10,58 m

Vyska: 291m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 725 kg

Max. vzletova hmotnost: 1 460 kg
Vykony:

Max. rychlost: 220 km/h
Cestovni rychlost: 185 km/h
Stoupavost u zemé¢: 6,7 m/s

Max. letova vyska: 4350 m

Dolet: 480 km

Zdroj: autor

Fotografie: autor
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Bell 427

Vyrobce: Bell Helicopter Textron (USA)
Pohonna jednotka:

Typ: Pratt & Whitney Canada PW207D
Vykon: 2x 410 kW

Pocet: 2

Rozméry:

Prumér nosného rotoru: 11,20 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 1,73 m

Délka s otacejicimi se rotory: 12,99 m

Délka trupu: 13 m

Vyska: 3,26m

Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 1568 kg

Max. vzletova hmotnost: 2971 kg

Vykony:

Max. rychlost: 251km/h

Cestovni rychlost: 246 km/h

Stoupavost u zeme: -m/s

Max. letova vyska: 3048 m

Dolet: 716 km

Zdroj: autor

Fotografie: autor
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Bell 412

Vyrobce: Bell Helicopter Textron (USA)
Pohonna jednotka:

Typ: PT6T-3BE

Vykon: 1342 kW

Pocet: 1 (dva spfaZzené motory)
Rozméry:

Primeér nosného rotoru: 14,02 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 2,59 m

Délka s otacejicimi se rotory: 17,06 m

Délka trupu: 12,92 m

Vyska: 35m

Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 3070 kg

Max. vzletova hmotnost: 5400 kg

Vykony:

Max. rychlost: 240 km/h

Cestovni rychlost: 230 km/h

Max. letova vyska: 5090 m

Dolet: 750 km

Zdroj: autor
Fotografie: Jaroslav Matoulek
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MBB BO 105

Vyrobce: Bolkow (Némecko)
Pohonna jednotka:

Typ: Allison 250-C20B
Vykon: 2x 313 kW

Pocet: 2

Rozméry:

Primeér nosného rotoru: 9,84 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 19m

Délka s otacejicimi se rotory: 11,86 m

Délka trupu: 8,81 m

Vyska: 3m

Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 1690 kg

Max. vzletova hmotnost: 2 400 kg
Vykony:

Max. rychlost: 225 km/h
Cestovni rychlost: 205 km/h

Max. letova vyska: 3070 m

Dolet: 590 km

“POLICIE

Zdroj: autor

Fotografie: Jaroslav Matoulek




Eurocopter EC-135

Vyrobce: Eurocopter (Francie, Némecko)
Pohonna jednotka:

Typ: Turbomeca Arrius 2B2
Vykon: 2x 439 kKW

Pocet: 2

Rozméry:

Primeér nosného rotoru: 10,2 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 1 m (typ fenestron)
Délka s otacejicimi se rotory: 12,19 m

Délka trupu: 10,21 m

Vyska: 3,62 m

Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 1 460 kg

Max. vzletova hmotnost: 2 900 kg

Vykony:

Max. rychlost: 287 km/h

Cestovni rychlost: 262 km/h

Max. letova vyska: 3045 m

Dolet: 620 km

Zdroj: autor

Fotografie: nrtm. Ladislav Vanék
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Eurocopter AS-355 ,,Ecureuil“

Vyrobce: Eurocopter (Némecko, Francie)
Pohonna jednotka:

Typ: Turbomeca Arriel 2
Vykon: 543 kW

Pocet: 2

Rozméry:

Primeér nosného rotoru: 10,69 m

Primér vyrovnavaciho rotoru: 1,86 m

Délka s otacejicimi se rotory: 12,94 m

Délka trupu: 10,93 m

Vyska: 3,34 m

Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 1241 kg

Max. vzletova hmotnost: 2 370 kg

Vykony:

Max. rychlost: 287 km/h

Cestovni rychlost: 254 km/h

Max. letova vyska: 4 556m

Dolet: 646 km

Zdroj: autor

Fotografie: Jaroslav Matoulek
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PZL W-3A ,,Sokol“

Vyrobce: PZL Swidnik (Polsko)
Pohonna jednotka:

Typ: TWD-10W
Vykon: 2x 660 kW
Pocet: 2
Rozméry:

Priamér nosného rotoru: 15,7 m
Primér vyrovnavaciho rotoru: 3,03m
Délka s otacejicimi se rotory: 18,85 m
Délka trupu: 142 m
Vyska: 42m
Hmotnosti:

Prazdna hmotnost: 3780 kg
Max. vzletova hmotnost: 6 400 kg
Vykony:

Max. rychlost: 255 km/h
Cestovni rychlost: 225 km/h
Max. letova vyska: 4900 m
Dolet: 740 km

g MMIMIE
/—L} Hp li.
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Zdroj: autor

Fotografie: nrtm. Ladislav Vanék
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Piiloha D Seznam vybaveni vrtulniku v roce 1995

»A - Zdravotnickad vozidla

a) sanitni vozidla, kterymi se rozumi vozidla s uzaviratelnou skriniovou karoserii,
spliujici podminky pro provoz motorovych vozidel na pozemnich komunikacich)
oznacena na bocich zretelné firmou provozovatele a vybavena radiokomunikacnim
zarizenim, vystraznym svételnym a zvukovym zarizenim, vykonnym zdrojem svétla ve
voze a na zadi vozu, reflektorem prenosnym pro vyhledavani v terénu, pevnou stredni
prickou mezi kabinou Fidice a prostorem pacienta, opatienou posuvnym okénkem pro
dorozumivani, obloZenim  prostoru pro pacienty dobre omyvatelnym a
dezinfikovatelnym, protismykovou podlahou, nadobou na zdravotnicky odpad, hasicim
pristrojem 2 kg, bocnim nastupnim prostorem a dale vybavenad

aa) pro dopravu ranénych, nemocnych a rodicek

nositky s nosnym zarizenim na jejich upevnéni nebo nositky s primym uchycenim do

podlahy vozu s moznosti polohovani do polohy vpolosede,

transportnim kreslem,

transportni plachtou,

tlakovou prenosnou nadobou na O2 o obsahu 2 | s prislusenstvim,

dlahami fixacnimi (Kramerovy, pneumatické),

odsavackou ucinnou,

rucnim dychacim pristrojem s maskami pro déti a dospélé s moznosti pripojeni

kysliku,

pomiickami pro ucinné staveni krvdaceni

(Martinova Skrtidla, obvazy sterilni, rukavice chirurgické sterilni a nesterilni),

roztokem desinfekcnim,

soupravou pro osetieni popdlenin,

soupravou pro vedeni porodu v terénii (porodnicky balicek),

niizkami prevazovymi,

Ophtalem pro vyplach oka,

miskou emitni,

95



prostéradlem,

prikryvkou s povlecenim,

folii pro zemrelé,

(vozidla Forman Medica a Forman Plus mohou dopravu ranénych, nemocnych a
rodicek vykonavat na zaklade indikace lékare po dobu dvou let od nabyti ucinnosti

této vyhlasky)

% Ceska republika. Vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi ze dne 21. tnora 1995, kterou se méni a dopliiuje
vyhlagka Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky &. 49/1993 Sb., o technickych a vécnych
pozadavcich na vybaveni zdravotnickych zafizeni, a méni vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi Ceské
republiky ¢. 434/1992 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé. In: 51/1995. 1995, 10.
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Priloha E Seznam vybaveni vrtulniku v roce 2012

wE. Vrtulnik pro leteckou vyjezdovou skupinu

1. Vrtulnikem pro leteckou vyjezdovou skupinu se rozumi vrtulnik - leteckda ambulance
vhodnd pro prepravu, nepretrzitou péci a sledovani pacientii, splnujici podminky pro
provoz letadla podle jinych pravnich predpisu.

2. Letecka ambulance musi byt vybavena jako vozidlo rychlé lékarské pomoci podle
casti 11.A.2 této prilohy, vyjma vybaveni uvedeného v bodech 2.3, 2.11, 2.12., 2.52.,
2.53., 2.55, 2.56., které se nevyzaduje. Letecka ambulance musi byt dadle vybavena
minimalné dvema tlakovymi lahvemi na kyslik, kazda s obsahem minimalné 4,7 | nebo
jeho objemovym ekvivalentem, minimalné jednou prenosnou tlakovou lahvi na kyslik o
objemu minimalne 2 | s prislusenstvim k inhalacnimu poddvani kysliku vcetné
polomasky, pritokomeru a redukcniho ventilu a dadle radiostanici pro spojeni se
zdravotnickym operacnim strediskem a vyjezdovymi skupinami. Nositka uvedena v casti
11.A.2 bode 2.1 této prilohy nemusi mit podvozek. Pozadavek na vybaveni vrtulnikem se
vztahuje na poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, ktery zrizuje vyjezdovou

4

zakladnu leteckych vyjezdovych skupin.

CastIL. A

., 2. Vozidlo musi byt vybaveno

2.1. nositky s podvozkem vybavenymi zadrznym systémem pro deti a dospélé,

2.2. vakuovou matraci,

2.3. zarizenim pro prepravu sedicitho pacienta, pokud funkci tohoto zarizeni nemaji
nositka spodvozkem,

2.4. transportni plachtou,

2.5. prikryvkami a liizkovinami,

* Ceska republika. VYHLASKA ze dne 3. zaii 2012 o pozadavcich na vybaveni poskytovatele
zdravotnické dopravni sluzby, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a poskytovatele prepravy

pacientli neodkladné péce dopravnimi prostiedky a o pozadavcich na tyto dopravni prostiedky. In:
296/2012. 2012.
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2.6. termoizolacni folit pro udrzovani télesné teploty,

2.7. folii nebo vakem pro zemrelé,

2.8. prenosnym defibrilatorem s monitorem a 12-ti svodovym zaznamem EKG kiivky a
stimulatorem srdecniho rytmu,

2.9. rucnim dychacim pristrojem s prislusenstvim pro novorozence, deti a dospéelé
S moznosti pripojeni ke zdroji medicinalniho kysliku,

2.10. prenosnym pristrojem pro umélou plicni ventilaci,

2.11. dvema tlakovymi lahvemi na kyslik, kazda s obsahem 10 | s prislusenstvim k
inhalacnimu podavani kysliku vcetné polomasky, priitokomeru a redukcniho ventilu,
2.12. dvéma tlakovymi lahvemi na kyslik, kazda s obsahem 2 I,

2.13. sadou pomiicek pro zajisténi dychacich cest - laryngoskop s ruznymi velikostmi
IZic, endotrachedlni kanyly pro vSechny vékové skupiny pacientii, Magillovy kleste,
zavadec do endotrachedlni kanyly, supraglotické pomiicky, souprava pro koniotomii,
2.14. pomiickami pro zvlhcovani dychacich cest a aplikaci léciv,

2.15. ventilem pro vytvoreni pozitivniho tlaku v dychacich cestich na konci vydechu
(PEEP ventil),

2.16. prenosnou bateriovou odsdavackou s kapacitou minimalné 1 I,

2.17. zarizenim pro ohrev infuzi na teplotu 37 °C +- 2 °C,

2.18. vybavenim pro podavani injekci a infuzi véetné vhodnych kanyl,

2.19. vybavenim pro podani infuze pretlakem,

2.20. zarizenim pro upevneéni infuze,

2.21. infuzni pumpou nebo davkovacem strikackovym,

2.22. pomiickami pro intraosealni vstup pro deti a dospélé,

2.23. soupravou pro hrudni punkci,

2.24. jehlou k punkci perikardu,

2.25. kapnometrem,

2.26. tonometrem s riiznymi velikostmi manZety,

2.27. pulznim oxymetrem,

2.28. stetoskopem,

2.29. glukometrem,
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2.30. vybavenim k méreni telesné teploty,

2.31. pohotovostni porodni soupravou,

2.32. odbérovou zkumavkou pro odbér hemokultury,

2.33. pomiickami pro znehybnént krcni patere,

2.34. pomiickami pro imobilizaci,

2.35. materidalem pro oSetreni ran,

2.36. materialem pro oSetreni popalenin,

2.37. diagnostickym svétlem,

2.38. nadobou na moc,

2.39. jednorazovymi sacky na zvratky nebo jednordazovymi emitnimi miskami,

2.40. kontejnerem na zdravotnicky odpad,

2.41. odpadkovym kosem,

2.42. sterilnimi chirurgickymi rukavicemi - 6 parii,

2.43. jednordazovymi rukavicemi - 25 parii,

2.44. vyprostovacim zarizenim (vestou), spindlnim nebo scoop ramem,

2.45. bezpecnostni prilbou,

2.46. bezpecnostnimi (pracovnimi) rukavicemi,

2.47. osobnim ochrannym vybavenim proti infekci pro vSechny cleny vyjezdové skupiny,
2.48. nahlavni osvétlovaci soupravou pro vsechny cleny vyjezdové skupiny,

2.49. prenosnym reflektorem pro vyhledavani osob v terénu,

2.50. niizkami na odeévy, obuv a bezpecnostni pasy,

2.51. dezinfekcnimi prostiedky na ruce a na zdravotnické pomiicky,

2.52. vozidlovou radiostanici,

2.53. prenosnou radiostanici,

2.54. pripojenim k verejné telefonni siti prostirednictvim radiostanice nebo mobilniho
telefonu,

2.55. zarizenim pro vnitini komunikaci mezi ridicem a osobami v prostoru pro pacienty,
pokud vnitrni usporadani vozidla neumoziuje primou komunikaci mezi nimi,

2.56. zvilastnim vystraznym svétlem modré barvy doplnénym zvlastnim zvukovym

vystraznym zarizenim.
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Po uplynuti dvou let ode dne nabyti ucinnosti této vyhlasky Ilze pro vybaveni vozidla

podle bodu 2.52 pouzit pouze vozidlovou radiostanici hromadné radiokomunikacni sité

. ’ ’ ’ ’ 5
integrovaného zachranného systému. “

® Ceskéa republika. VYHLASKA ¢&. 296/2012 Sb., ze dne 3. zaii 2012 o pozadavcich na vybaveni
poskytovatele zdravotnické dopravni sluzby, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a
poskytovatele pfepravy pacientd neodkladné péce dopravnimi prostiedky a o pozadavcich na tyto
dopravni prostiedky. In: 296/2012. 2012.
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