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1 UVOD

Cykloturistika je a bude velkou soucasti cestovniho ruchu. Pocet znacenych cyklotras
a kvalita cyklostezek je kazdorocné na vzestupu diky nejriznéjSim projektim a dotacim
z evropské unie. Mlze za to také zvySujici se povédomi o zdravém Zivotnim stylu, aktivni
dovolena ¢&i stale vice popularni vylety po Ceské republice.

Jeseniky a pfilehlé regiony nabizi pro cyklisty vyjimecné zdzitky. Jak piirodni, tak
1 kulturné historické. O vSech téchto krasach a zajimavostech bude tato prace pojednévat.

Oblast Jeseniky jsem si vybral zdmérné, vzhledem k tomu, ze zde cely zivot travim
hodné volného Casu v piirodé hlavné sportem. Jiz od mali¢ka se vénuji mnoha sportim
a cyklistika je jednim z nich. Také m¢ zajima turistika, cestovani a poznavani, coz vedlo z této
diplomové praci o cykloturistice v oblasti Jeseniky.

V teoretické ¢asti se bude diplomova prace zabyvat zakladnimi pojmy z oblasti turistiky
a cestovniho ruchu, na které¢ bude navazovat samotna cykloturistika. V dalSich kapitolach se
bude vénovat vzniku jizdniho kola, vyvoji cyklistiky v Evropé a Ceské republice. Souéasti
prace budou také aktudlni projekty podporujici cykloturistiku a detailni popis znaceni, cyklotras
a cyklostezek. Prace pojedna také trendy v zahrani¢i v oblasti cykloturistiky. Konkrétné
pfebudovavani byvalych Zelezni¢nich koridorli na cyklotrasy a vzestup popularity elektro kol.

Prakticka ¢ast diplomové prace detailng popise tematickou Carodé&jnickou cyklotrasu
a nabizené sluzby v jejim okoli. Bude také zpracovana SWOT analyza oblasti Jeseniky.
Samotny vyzkum pomoci dotaznikového Seteni se bude soustiedit na kvalitu sluzeb a znaceni,

ze kterého vzejde hodnoceni pro zkvalitnéni cykloturistiky v oblasti Jeseniky.



2 KAPITOLA OBSAHUJE HLAVNI POJMY VZTAHUJICI SE
K CYKLISTICE, CESTOVNIMU RUCHU A
CYKLOTURISTICE.

2.1 Pojmy v cykloturistice

2.1.1 Charakteristika turistiky

Dulezitou slozkou zivotniho rezimu ¢lovéka je rozvoj télesné kultury, ktera vyuziva
pohybovou aktivitu k optimalnimu psychickému a fyzickému stavu ¢lovéka. Jeji soucasti je

1 turistika a sporty v pfirodé. Rozvoj té€lesné kultury je dan spole¢enskymi podminkami.
Télesnou kulturu délime podle vétSiny autorii na zakladni subsystémy:

e télesnou vychovu,

e sport,

e pohybovou rekreaci,

o turistiku,

o rehabilitaci pohybem,

e pohybové uméni. (Ondracek, Hiebickova 2007)

Turistika - komplex ¢innosti spojenych s aktivnim pohybem a pobytem v piirodé; ma
za cil poznéni ptirodnich a spolecenskych pomérii ve zvolené oblasti; k tomu vyuziva odborné

technickych znalosti a dovednosti. (Ondracek, Hiebickova 2007)

Turistika a sporty v prirod¢€ se uplatiiuji ve volném Case. Casto se stava, ze se zaménuji
slova turistika a cestovni ruch. Sport charakterizuje usili o dosazeni nejvyssi vykonnosti ve
zvoleném odvétvi, v turistice nejde na prvnim misté o vykon, organismus tedy neni vystaven

hrani¢nim narokim. (Ondracek 2006)

Podle Louky (et al., 2010, 14) mizeme turistiku definovat jako: ,,...souhrn ¢innosti
vyuzivajicich aktivni pohyb a pobyt v piirodé k poznavani historickych, spole¢enskych
a ptirodnich pamatek, zajimavosti apod.* Z jeho pojeti turistiky vyplyva, Ze cilem turistiky je
komplexni rozvoj osobnosti s vyuzitim télesnych cviceni ve spojeni s kulturné-poznédvaci

¢innosti.



Ptiroda poskytuje i velké moznosti smyslového vnimdni, turistika rozviji smysl pro
krasu a citové vjemy, poskytuje mnoho piilezitosti k vychové kladnych mordlnich vlastnosti
nenasilnou cestou. Tvofi zaklad pfi zotavovani kazdé vékové kategorie i s oslabenym zdravim,

je soucasti i netélovychovnych organizaci. (Ondracek 2006)

»Sport je specifickd, pfisné organizovand ¢innost télocviéného i jiného pohybového,
technického ¢i intelektudlniho charakteru s dominujici vykonovou motivaci a z ni vyplyvajici
prozitkovosti, realizujici se v dosahovani absolutné ¢i relativné maximalniho vykonu v piesné

vymezenych a kontrolovanych podminkéch soutéze* (Hodan, 1997, 79).

V publikaci Dictionary of Sport Studies je sport tourism definovan jako ,,vSechny formy
aktivni i pasivni ucasti na sportovnich aktivitach organizovanych za komer¢nim i nekomerénim

ucelem, které si vyzaduji pobyt mimo domov nebo pracovisté¢ (Malcolm, 2008, 247).

2.1.2 Charakteristika cykloturistiky

Cykloturistiku Ize chéapat jako pohyb vykonavany prostiednictvim jizdy na kole
v ptirodé nebo v méstskych podminkach, ktery ma stanoveny cil ¢i odivodnéni, ale nema
soutézni ambice. Je to druh turistiky, pfi niz je klicové vyuziti jizdniho kola. Podle prostiedsi,
v kterém bude provadéna, je vhodné zvolit druh kola. Pro cykloturistiku provadénou v terénu
je ideélni horské kolo, pro pohyb na silnici je vhodné kolo silni¢ni. Trekingové kolo je
mezistupném mezi predchozimi typy. (Ondracek, Hiebickova 2007)

Jako jedna z madla lidskych Cinnosti splituje starofeckou myslenku ,kalokagathid‘,
protoze cykloturistikou rozvijite nejen fyzickou zdatnost, ale i dusi (pfiroda, pamétihodnosti,
duSevni relaxace). Tuto zékladni ideu musite mit na paméti: Nesmite byt pouhym ,,hltacem
kilometri**, ale uzivat si krasné zazitky a davat pozor na piipadné zranéni. (Skefil, Cegan,
2003)

Podle Mourka (2011) pfinosy cykloturistiky mohou byt také vyznamné zejména ve
venkovskych oblastech. Cykloturistika vSak nepfinési jen ekonomicky prospéch. V dobé kdy

se svét snazi vyporadat s globdlnim oteplovanim, méd smysl sledovat ekonomické piinosy
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cykloturistiky. To je dilezité pro cestovni ruch, kde je u emisi plynti zptisobujicich sklenikovy
efekt o¢ekavan staly nardst.

Je provadénd na vSech typech silni¢nich, horskych i trekkingovych kol dosahuje
v soucasnosti velkého rozmachu a lze se domnivat, ze pocet lidi, ktefi si oblibili tento druh
aktivity na kole, bude nadale stoupat. Dulezitym motivujicim prvkem jako ostatné i v dalSich
lidskych Cinnostech je socidlni nebo 1épe spoleCensky kontakt. Pii spole€ném provozovani
tohoto sportu mame dvoji uzitek. Ziskame nové zname a jest¢ udélame néco prospésného pro
svoje zdravi. Zaroven si ovétujeme, jestli jsme dosdhli néjakého vyraznéjsiho pokroku. Jaky
ma smysl sépat se na dvou kolech na kopec, kdyz si o tom nemame nikym popovidat. (Soulek,
Martinek, 2000)

Je to také forma sportovniho cestovniho ruchu, ktera vyuziva kola jako prostfedku
pfemistovani. Je spojend s pohybem ve volné pifirod€. Poklada se za ekologickou formu
cestovniho ruchu, kolo je nehlu¢né, neprodukuje exhalace, je Sestkrat rychlejsi nez chize, je
mozné jim dosdhnout mista, kam se jiny dopravni prostiedek nedostane a potiebuje desetkrat

méné mista na parkovani nez automobil. (Gucik, 2004)

Budoucnost cyklistiky v pfirod€ neni az tak jednoducha, jak se zda. Zachovani volnosti
cyklistl na lesnich cestach, jejich rozSifovani a zlepSovani dal§ich podminek pro cykloturistiku
zavisi predev§im na shodé a kooperaci ochranct, politikd, lesnikii a akénich mistnich skupin
a komunit. (Johnson, Bonham, 2015)

Lamont (2009, 5) definuje cykloturistiku takto: ,,Vylety zahrnujici minimalni
vzdalenost 40 km od bydlisté osoby a pfenocovani (pro jednodenni vylety) nebo vylety
zahrnujici minimalni cykloturistickou slozku 50 km a minimalné ctyti hodiny od domova (pro
celodenni vylety) z nichz je hlavnim Gc¢elem této cesty cyklistika, zahrnujici aktivni G¢ast nebo

pasivni pozorovani, dovolenou, rekreaci nebo volny ¢as.*

2.1.3 Cestovni ruch

Cestovni ruch je ¢innost osoby, cestujici ve volném case na pfechodnou dobu do mista
mimo jeji trvalé bydlisté, a to za jinym ucelem, nez je vykondvani vydélecné cinnosti

v navstiveném meésté. (Drobna, Moravkova 2007)
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Cestovni ruch je dle definice WTO (Svétové organizace cestovniho ruchu)
charakterizovan jako ,,¢innost lidi, spocivajici v cestovani a pobytu v mistech mimo mista jejich
obvyklého pobytu po dobu kratsi jednoho uceleného roku za ucelem vyuziti volného casu,
obchodu a jinymi uéely.” (Certik a kol 2001, 15)

Cestovni ruch je komplexni, mnoha oblastmi a z mnoha hledisek se prolinajici
spolecensky jev bez jakychkoli pevné stanovenych hranic, ktery je synergickym souhrnem
vSech jevi, vztahii a dopadl v Casoprostorovém kontextu, souvisicich s nartstajici mobilitou
lidi, motivovanou uspokojovanim jejich potfeb v oblasti vyuziti volného Casu, rekreace,
cestovani a poznani, dale v oblasti socidlni, kulturni a dalSich oblastech. Jevovou naplni
cestovniho ruchu jsou pifedev§im souhrnné aktivity jeho ucastnikli, procesy souvisici
s budovanim a provozovanim zatizeni poskytujicich t€émto ucastnikiim sluzby, aktivity spojené
s rozvojem a ochranou zdrojii pro jeho funkci, souhrn politickych a vetfejnospravnich aktivit
(politika, propagace a regulace cestovniho ruchu, mezinarodni spoluprace apod.) a soucasné
i reakce mistnich komunit a ekosystémt na uvedené aktivity (zpétné vazba). (Kolektiv autord,
2006)

Goeldner a Ritchie (2011) uvadi, Ze primarné cestovni ruch tvoii lidé, ktefi navstévuji
specifickd mista za ucelem poznavani pamatek, navstévuji pratelé a ptibuzné, cestuji za ucelem

uvolnéni, rekreace a pobaveni.

Autofi M. Paskova a J. Zelenka (2002) uvadéji, ze rozsitené pojeti cestovniho ruchu
vychézi z vniméni cestovniho ruchu jako komplexniho procesu, ktery zasahuje nejen jeho
ucastniky, ale také poskytovatele sluzeb, destinace, v nichz je cestovni ruch realizovan. Dale
uvadéji, Ze atraktivita cestovniho ruchu je zajimava soucast pfirody a pfirodni podminky,
sportovni, kulturni nebo spolecensky objekt, kulturni, sportovni, spolecenské nebo jina udalost,
pfitahujici G€astniky cestovniho ruchu.

Sportovni cestovni ruch Paskova a Zelenka (2002) vymezuji jako formu cestovniho
ruchu, jejiz ucastnici jsou divaky nebo aktivnimi sportovci (piilezitostnymi, rekreacnimi,
vykonnostnimi nebo vrcholovymi) rtiznych druhi outdoorovych i indoorovych, letnich

1 zimnich sportovnich soutézi, zavodu, sportovnich masovych akci.
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2.2 Vznik jizdniho kola

Jiz Sumerové v dob¢ asi 4500 pi.n.1. vynalezli kolo jako takové. Pouzivalo se na povozy
tazené zviteci nebo lidskou silou. Prvni zminka o stroji pfipominajici jizdni kolo je z doby
okolo roku 1300 pi.n.l. a nalézd se v hrobce egyptského vladce Tutanchamona. Nékresy
v hrobce ukazuji zafizeni pohdnéné odraZenim nohou od zemé, coz se podoba stroji Karla
Draise, o kterém bude zminka pozdéji. Malit, ale taktéz vynalezce strojii pro pobaveni lidi
z vy$$§i spolecnosti, Leonardo da Vinci (1492), se zamyslel nad moZnosti, jak se vlastni silou
pfepravovat. Jeho nacrty kol se podobaly tém dneSnim kolim. Mély ram s fiditky, dvé kola,
sedlo a pedaly pohangjici pomoci fetézu zadni kolo. (Elias, 2017)

Prvni ¢lovek, ktery v roce 1650 sestrojil vozidlo pohanéné lidskou silou, byl hodinat
Johan Hautzche. V roce 1791 sestrojil Francouz Mede de Sivrac dievény bicykl — celeriferu.
Ale prakticky az rokem 1813 zacal rozvoj moderni cyklistiky a dopravnim prostfedkem, ktery
se podobal dnesnimu kola, se stala tzv. Draisina, pocesténé drezina. Byla sestrojena Némcem
Karlem Friedrichem Draisem, po kterém dostala i jméno. Drezina by se dala nazvat kolobéZzkou
pro dospélé. Jezdec na ni sed€l obkro¢mo a pfi jizdé se odrazel nohama od zemé, protoze
neméla zadné pedaly, jen dfevénd kola, jednoduché sedlo a tiditka. Snahy tento vynalez
patentovat byly GspéSné az v roce 1818. K presvédceni Ufednikii na patentovém uradé bylo
zapotiebi prokazat pouziti kola v bézném zivote. A proto se Drais vydal v roce 1817 na cestu
z Mannheimu az k francouzskym hranicim trvajici normalné¢ 16 hodin. On ji vSak zvladl
o Ctvrtinu Casu rychleji! Dosahl rychlosti 15 km/hod. Stroj byl diky své nepohodlnosti Casto
ptezdivany kostitfas. Kromé toho, Ze se sed¢lo pfimo na dievéném rdmu, brzdilo se patami. Je
samoziejmé, Ze v pritbéhu casu se mechanici snazili drezinu vylepsit. Hlavné tak, aby se jezdec
nemusel odrazet nohama. S feSenim pfisel Francouz Pierre Michaux v 60. letech 19. stoleti. Na
osu pfedniho kola pfidélal tzv. kliky, dnesni Slapky a ,,vélocipede®, jak svij stroj nazval, byl na
svété! Svou rychlosti snadno ptedjel drezinu, o ¢emz vypovida jeho vitézstvi v pamatném
zavodu v Saint-Cloudu u Pafize v roce 1868. Michaux mél po tomto uspéchu mnoho zakazek
nejen z Evropy, ale i z Ameriky! Vznikla prvni tovdrna na jizdni kola na svété - Michaux
& Lallement. Po té vznikaly i dalsi. (Elids, 2017)

V Anglii zacali pouzivat misto ocelovych rafkii gumovych obruc¢i. Zkusenost pozdéji
ukazala, ze ¢im je predni kolo vétsi, tim delSi drahu vykona velocipéd na jedno Slapnuti.
Postupné se tedy piedni kolo zvétSovalo a naopak zadni zmensovalo, az dostal velocipéd podle
svého nového vzhledu i novy nazev, ,,vysoké kolo“. Nevyhodou bylo, Ze toto kolo bylo velmi

vratké. Na vysokém kole nemohl jezdit kazdy, ani Zeny, déti, natoz starSi lidé. Proto byl
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vynalezen tricikl. Byla to tfikolka se dvéma koly vzadu a jednim malym vepiedu, nebo méla
dvé kola za sebou a tfeti po strané jako u motocyklu se sajdkarou. Tato kola byla velmi oblibena,
hlavné pro svoji stabilitu a moznost jezdit ve dvou osobach. Konstrukce, kterd smétrovala
k bicyklu se nazyvala “kangaroo* neboli klokan. Prodlouzila ramena vidlic vysokého kola
a umistila v nich dva fetézové prevody. Tento typ kola byl oznaCovani jako “bezpecnostni
bicykl“. (Elias, 2017)

Roku 1885 se objevil tzv. “Rover Safety* — prvni pfedchtidce skute¢ného nizkého kola.
Byl vytvofeny Williamem Suttonem a Johnem Starleyem. Uspé&ch roverti byl jednoznaény,
hlavné diky pouziti pneumatik! Podobu dnesnim pneumatikam dal v roce 1890 irsky zvérolékar
John Dunlop. Na pfelomu 19. a 20. stoleti bylo technické uspotadani bicyklu podobné jako
dnes az na jednu véc. Byly ji brzdy! Brzdilo se tzv. kontrolovanim, coz bylo zadrzovani ota¢eni
pedali. Jezdec si tedy neodpocinul ani pfi jizdé z kopce. Tento problém vyftesil pan Bowden,
ktery vynalezl axialni brzdy puisobici z obou stran na rafek obou kol. Pozdéji se rozsifila tzv.
brzda zpatecni, kterd brzdila pouhym zpétnym seSlapnutim (dle vyrobce zvana “torpedo®).
Vypadalo to, ze vyvoj kol byl ukonéen. Na ptelomu 70. a 80. let 20. stoleti se ale objevila dalsi
novinka, horska kola! (Elias, 2017)

Obr. €. 1: Drezina barona von Draise Obr. €. 2: Velociped s klikami
(Zdroj: http://www.pepcak.webzdarma.cz/kolo.htm) (Zdroj:
http://www.pepcak.webzdarma.cz/kolo.htm)
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2.3 Historie cykloturistiky

Historie cykloturistiky saha az na pocatek 19.stoleti, kdy bylo vynalezeno jizdni kolo.

Ale o cykloturistice jako takové miizeme zacit mluvit az od poloviny 19.stoleti, kdy jezdci na

kolech uskuteciiovali prvni vylety po okoli.

Obr. €. 3: Prvni spole¢né vylety na kolech
(Zdroj: http://www.pepcak.webzdarma.cz/kolo.htm)

2.3.1 Vyvoj v Evropé

Postupem casu se kolo popularizovalo a zleviiovalo a jezdila na ném stale vétsi Cast
populace. Lidé do prace, na vylety, zacalo se i zavodit — vznikla jak silni¢ni, tak drahova
cyklistika. Prvni organizovany zavod na svété se konal 31.5.1868 v Pafizi na okruhu v parku
St.Cloude z popudu Micheauxovych — vyrobcti kol s pouzitim prvnich brzd. Zavod miizeme
ptifadit k pradrahové cyklistice, byl dlouhy 1200 m. O rok pozdéji se jel zavod v Rakousku —
Uhersku, v Brné¢ — Luzénkach. V kvétnu 1869 se uskutecnil meziméstsky zavod na trase
Londyn — Bristol. Byl to zdvod hlavné propagacniho charakteru, jelikoz jim chtéli docilit toho,
aby bylo kolo uznano jako dopravni prostiedek. Téhoz roku v listopadu se konal prvni silni¢ni
zavod mezi Pafizi a Rouenem na 126 km, ucastnilo se ho 198 zavodnikti. Roku 1903 vypsali
dva francouzsti novinati etapovy zavod dlouhy 2400 km. Byl pojmenovan Tour de France
a jezdi se dodnes. Rozvoj cykloturistiky byl v Evropé zbrzdén politickoekonomickym vyvojem
a svétovymi valkami. Po vélce se spiSe rozvijela motorova doprava, nez-li cyklisticka a kolo
ptestavalo byti dopravnim prostfedkem. Dochazi ke vzniku cykloturistiky jako formy aktivniho

odpocinku. (Vrba, 2006)
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2.3.2 Vyvoj v Ceské republice

Historie cykloturistiky souvisi s vynalezem kola roku 1813. Z poc¢atku bylo kolo uré¢eno
pro zébavu a radost. V poloviné 19. stoleti ale pominulo obdobi mddniho trendu a doslo
k selekei cykloturistd a jejich organizaci v klubech. Naplni klubti bylo rozsiteni praktického
vyuziti kola a organizovani riznych vyleti. Zaklady ke vzniku Ceské ustiedni jednoty
velocipedisti sdruzujici Ctyfi kluby s témét 150 ¢leny byly polozeny v listopadu roku 1883
v Praze — Smichové. Cesky svaz cyklistiky je nejstar§im sportovnim svazem v Ceské republice

a fadi se mezi jeden z nejstarSich svazi na svété. (Ondracek, Hiebickova, 2007)

Vyvoj cykloturistiky v CR b&hem poslednich dvou desetileti je charakteristicky
pfedevSim extensivnim rozSifovanim sité¢ cyklotras az na soucasnych cca 44 000 km, ale
zaroven 1 zvySujici se poptavkou po bezpecnych a dobte vybavenych cyklotrasach. Regionalni
systémy tras dobie funguji v jednotlivych krajich (napf. na Jizni Moravé a v Jiznich Cechéch,
v Karlovarském ¢i Kralovéhradeckém a Plzeniském kraji), ddlkové cyklotrasy jsou naproti tomu
dlouhodobé rozvijené napt. v Usteckém kraji. Na urovni viech krajii jsou vedeny pasporty
kvality tras a znaceni dle jednotného modelu. Digitalizované pasporty sité krajskych cyklotras
se stanou i zakladem pro narodni Groven a stanou se celorepublikovym standardem. Na krajské
urovni jsou jednotlivi krajsti cyklokoordinatofi odpovédni za Giseky dalkovych cyklotras, kteti
komunikuji s koordina¢nim mistem dalkovych tras (tuto funkci zatim plni alesponi pro trasy
EuroVelo CDV a Nadace Partnerstvi, v budoucnu by tuto funkci mélo plnit Cesko jede).
Koordina¢ni misto pro dalkové cyklotrasy ma byt financné podporovino MMR a je ve
spolupréci s cyklokoordinatory kraji zodpovédné za odpovidajici kvalitu tras, znaceni a jeho

udrzbu. (www.cyklodoprava.cz)
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2.4 Projekty podporujici cykloturistiku

2.4.1 EuroVelo

Celkem 15 mezinarodnich dalkovych cyklistickych tras v celkové délce presahujici
70.000 kilometrti — to je mezindrodni sit’ s ndzvem EuroVelo propojujici vSechny zemé Evropy.
Jiz v poloving€ 90. let ptipravila Evropska cyklistickd federace navrh ambicidézniho projektu,
jehoz cilem bylo vytvoteni evropské sit¢ cyklotras, kterd bude zdkladnim stavebnim kamenem
pro rozvoj evropské cykloturistiky. Béhem patnécti let se za podpory Evropské unie a ve
spolupréci s mnoha narodnimi partnery, véetné ceského zastupce, Nadace Partnerstvi, podatilo
Evropské cyklistické federaci navrhnout vedeni jednotlivych tras a zaroven vyznacit velkou
¢ast z nich. Zaroven projekt EuroVelo zahrnuje nejriiznéjsi aspekty silni¢ni dopravy — cestovni
ruch, rekreaci, ochranu zivotniho prostfedi, plynulost provozu a jeho bezpecnost, ale i rozvoj
regionalni infrastruktury a v neposledni fad¢ i podporu kulturni vymény. Jednotlivé trasy se tak
stavaji velkou vyzvou pro obce a podnikatele podél tras EuroVelo. Sit' totiz pfinasi
cykloturistim jizdu atraktivnimi misty a vede je podél historickych i ptfirodnich pamatek
svétového formatu. Ceskou republikou prochéazi hned 4 trasy EuroVelo — 4, 7, 9 a 13. Jako
prvni u néas byl vyznacen tsek EuroVelo 9 (Jantarova trasa) v Jihomoravském kraji.

(www.greenways.cz)
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Obr. €. 4: Mezinarodni sit’ cyklotras EuroVelo

(zdroj: www.eurovelo.cz)

Obr. &. 5: Cyklotrasy EuroVelo vedouci pres Ceskou republiku

(zdroj: www.eurovelo.cz)
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Obr. €. 6: Trasy mohou byt znaceny ve ¢tyfech provedenich

(zdroj: www.eurovelo.cz)

2.4.2 Stezky Greenways

Yewr

ekologické projekty v CR. Cilem Greenways je vytvoreni sité cyklotras, na které jsou navazany
sluzby pro turisty. Do projektu se zapojuji nejenom obce a mésta, ale také podnikatelé a dalsi
subjekty. Greenways nejsou jen tak obycejné cyklotrasy. Greenways jsou koridory, které slouzi
rekreaci, sportu a nemotorové dopraveé. Prirozené existuji podél tek, ale vyuzivany jsou
1 koridory byvalych zelezni¢nich trati. Nadace Partnerstvi rozviji také certifikaci Cyklisté

vitani. (Www.greenways.cz)

Greenways v CR

Némecko
Greenway
Ustin Jizera
Labem Polsko

Greenway @ Siema

Berounka-Stiela

Hradec
Kralové
P Pardubice
Ostrava
Greenway
Krakov-Morava-Vided
Greenw: Olomouc
Praha-Vided /4
@ Brno
Moravské vinafské
stezky
Slovensko
\‘n
Rakousko Lichtenitejnské

stezky

Obr. &. 7: Greenways v CR

(zdroj: www.greenways.cz)
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2.4.3 Projekt Cyklisté vitani

Tento projekt vznikl za Gcelem zkvalitnéni sluzeb pro cyklisty. Projekt Cyklisté vitani
je celonarodni certifikacni systém, ktery z pohledu cyklistti provétuje nabidku a vybavenost
stravovacich, ubytovacich kapacit, kempt a turistickych cild. Turisticka zatfizeni, kterd kdyz
projdou néro¢nou certifikaci jsou oznacena zelenobilou zndmkou. Certifikace obsahuje
standardy srovnatelné s podobnymi systémy jinych evropskych zemich (napft. napt. Bett & Bike
v Némecku nebo RADfreundliche Betriebe v Rakousku). Kazdé zatizeni, které chce ziskat
znacku Cyklisté vitani, musi splilovat specificka kritéria. Pro ilustraci n€které z podminek, které
musi zafizeni splnit — moznost ubytovani na 1 noc, uzamykatelnd mistnost pro bezplatné
uschovani kol, moznost opravy kol, lékarnicka, cizojazy¢né informacni letdky, moZnost
dobijeni elektokol a n¢kolik dalSich. Tento projekt znamena pro drzitele prestiz hlavné ve

spojitosti prilakani k navstévé z fad cyklisti nejen z Ceské republiky. (www.cyklistevitani.cz)

CYKLISTEVITANI.CZ

Obr. €. 8: Logo cyklisté vitani

(zdroj: www.cyklistevitani.cz)

2.5 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je zptsob dopravy s mnoha vyhodami. Nespotfebovava zadna
paliva, neznecistuje zivotni prostfedi, nezptisobuje hluk a nezabira tolik pidy jako motorova
doprava. M4 kladny vliv na zdravi, jelikoz ptisobi jako prevence proti nemocem zptisobenych

nedostatkem pohybu.

2.5.1 Cyklisticka doprava a vyhody jizdy na kole

V Sedesatych letech, kdyz vzkvétal automobilovy primysl, si lidé ned¢lali starosti
s zivotnim prostfedim, nebo zdravim. Cyklisté se téSili jen malé vaznosti a Casto byli terCem

posméchu. Doba se vSak zménila, od té doby, co kvalitu naseho Zivota ohrozuje znecisténé
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ovzdusi, nedostatek pohybu, nadvaha a civiliza¢ni choroby, se kolo opé¢t prosadilo jako idealni
dopravni prostfedek a sportovni ndstroj. Nezptisobuje hluk ani nevypousti vyfukové plyny,
nespotiebovava kyslik a co se tyCe energie potifebné k jeho vyrobé a pieprave, tak je urcité
nejusporngjsi ze vSech dopravnich prostiedki. Jizda na jizdnim kole nam krom téchto vyhod,
pfinasi zébavu, zlepSuje kondici a zdravotni stav. Zvlast€¢ vhodné je pro pouziti ve méste.
Prizkum ukazal, ze pti cesté do 5 kilometrQ, je kolo rychlejsi nez auto. To dokazuje také
prosperita cyklistickych kuryri, kteti jsou v kazdém vétsim mésté. Na kole je clovek daleko
vice pohyblivéjsi. Vyuziva zkratek a vyhyba se dopravnim zacpam. V cili pak potiebuje jen
minimdlni misto ke stani. Né&ktera evropskd mésta zatim nejsou pro cyklisti pfiliS dobie
uzplsobena a cyklistické stezky v nich najdeme jen ziidkakdy. Zapojeni cyklistt do dopravniho

provozu je v n€kterych oblastech problém. S ohledem na veskeré vyhody méstské cyklistiky se

tento trend bude stale vice prosazovat. (Gerig, Frischknecht, 2001)

Cyklistika je vhodna pro kazdého a zejména pro ty, kdo maji néjaké to kilo navic. Pti
béhu se totiz cela vaha téla pii doslapu pienasi na klouby dolnich koncetin, zatimco pfi jizd¢ na
kole jsou klouby dolnich koncetin zatéZovany nepomérné ménég. Jizda na kole je idealnim
zplisobem snizovani télesné hmotnosti, zejména proto, Ze mizeme provadét télesny pohyb
mirné intenzity po relativn¢ dlouhou dobu bez neumérného zatéZzovani kloubt.
Nezanedbatelnou vyhodou cyklistiky je, Ze je to jediny sport, ktery nam umoziuje délat pohyb
vsed¢ a k pohybu vyuzit sily nejvétSich svalovych skupin na nasem téle, a to dolnich koncetin.
Cyklistika je idedlnim sportem pro zpétné ziskani kvality a sily svalové-§lachového aparatu,

proto se jizda na kole doporucuje jako rehabilitace. (Landa, LisSkova, 2004)

Cyklisticka doprava ma kladny vliv na zdravi, jelikoz ptsobi jako prevence proti
nemocem zpusobenych nedostatkem pohybu. Pfedevsim jsou to kardiovaskularni onemocnéni
a nemoci pohybového a dychaciho ustroji. Pro podporu cyklistiky jako dopravniho prostiedku
neexistuje zadny univerzalni nastroj a je to z toho divodu, Ze kazdé mésto ma svoji strukturu,
politiku, historii apod. NejrozsifenéjSim a nejefektivnéjSim ekonomickym ndstrojem pro
podporu cyklistiky jsou vSak dotace. Casto jsou vefejné finanéni piispévky kombinovany se
soukromymi, hlavné se sponzoringem. Piikladem tohoto vztahu je bezplatné poskytovani
méstskych kol zajemciim o tyto sluzby. Mésto kola udrzuje a vyroba kol byva zajisténa z

finan¢nich piispévki firem. Tyto firmy si na oplatku na kola umisti svou reklamu.
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V pozadi dotaci vSak zlistavaji pfijmové ndstroje, kterymi jsou napt. dan€ a poplatky.
Jejich uziti je pro podporu ekologickych druhii dopravy stale oblibengjsi. Tyto nastroje mohou
fungovat tak, Ze se zpoplatni vjezd do centra mésta, ¢i parkovani a lidé, ktefi budou dojizdét na
kole do zaméstnani, budou mit dafiové tilevy. V Ceské republice se této strategii zatim moc
nedafi, ale typickym piikladem zemé¢, kterd vyuziva téchto néstrojl, je Nizozemi. Zde mulize
zamé&stnavatel finanéné podpofit zaméstnance pii koupi kola, poskytne mu kompenzaci za
pravidelné dojizdéni na kole do prace a zajisti mu bezplatné zdzemi pro udrzbu ¢&i ,,ustdjeni
kola. (www.enviwiki.cz)

Dulezity aspekt je také bezpe¢nost cyklistli. Tkvi také v trénovanosti motoristli, aby
zohlednovali cyklisty na pozemnich komunikacich. Naptiklad v Nizozemi, Dansku a Némecku
jsou vynakladany daleko vétsi prostfedky pro trénink fidic¢i, nez je tomu ve Spojenych statech,
Kanad¢ a Australii. V Holandsku a Némecku jsou motoristé bézné¢ zodpovédni za nehody
s détmi a cyklisty, pfestoze vjedou do protisméru nebo nedbaji na semafor. Obecné tu jde

predné o véc, aby motoristé byli obezietnéjsi vici cyklistim. (Pucher, Buehler, 2012)

2.5.2 Preprava kol

Ve velkych méstech, kde je husty provoz a naprosty nedostatek stezek pro cyklisty,
muze byt problém dostat se bezpecné na pocateni misto.

Auto — Preprava autem je nejpohodIngjsi, ale také nejvice financné dost naroc¢na
pteprava kol. K nédkladim na provoz auta musime také pfipocitat parkovné nebo také drzaky
na kola.

Me¢stska hromadnd doprava — Podminky pro pfepravu kol se ve méstech navzajem lisi,
proto je dobré si tyto informace doptedu zjistit. Prazské metro ptevazi kola zdarma.

Vlak — Dnes jsou jiz ve vlacich specialni drzéky na kola, poptfipadé moznost ulozeni do
zavazadlového prostoru.

Cyklobus — V souvislosti s cykloturistikou se mizeme setkat s novym zplisobem
dopravy do vychoziho nebo z cilového mista — cestovani cyklobusem. Cyklobusy se tési velké
popularité a stale roste. Nékdy ma cyklobus upraveny prostor v zadni ¢asti pro zavéSeni kol,
nebo mé pfipojeny vlek. Cyklobus mé hned nékolik vyhod. Neméame starosti s parkovanim
vlastniho vozu a zaroven se o n¢j nemusime bat. Také se vyhneme jizd¢ na kole po silnicich
s hustym provozem nebo narocnému stoupdni. Dnes existuji cyklobusy v riznych koutech

republiky. (Liskova, 2005)
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2.5.3 Povinna vybava

e dvéma na sob¢ nezavislymi G€innymi brzdami s odstupiiovatelnym ovladanim
brzdného ucinku; jizdni kola pro déti predskolniho véku vybavend volnobéznym

nabojem s protislapaci brzdou nemusi byt vybavena pfedni brzdou

e zadni odrazkou Cervené barvy, tato odrazka miize byt kombinovéna se zadni ¢ervenou

svitilnou nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti
e predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka mtize byt nahrazena odrazovymi materialy
obdobnych vlastnosti; odrazka musi byt umisténa v podélné sttedni rovin€ nad

povrchem pneumatiky ptedniho kola u stojiciho kola

e odrazkami oranzové barvy na obou stranach Slapatek (pedali), tyto odrazky mohou

byt nahrazeny svétlo odrazejicimi materialy na obuvi nebo v jejich blizkosti

e na paprscich pfedniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou boc¢ni

odrazkou oranzové barvy na kazdé stran¢ kola

Za snizené viditelnosti musi byt kolo vybaveno:

e svétlometem sviticim dopiedu bilym svétlem, je-li vozovka dostatecné a souvisle

osvétlena miize byt svétlomet nahrazen svitilnou bilé barvy s pieruSovanym svétlem

e zadni svitilnou Cervené barvy, kterd miize byt nahrazena svitilnou s pferuSovanym

svétlem Cervené barvy

e zdrojem elektrického proudu, jde-li o zdroj se zdsobou energie, musi svou kapacitou

zajistit svitivost svétel po dobu nejméné 1,5 hodiny bez pteruseni (Vebr, 2006)
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Dalsi povinnosti obsazené ve vyhlaSce pak ucastnikiim silni¢niho provozu stanovi, ze:
vybava jizdniho kola se nepovazuje za vybavu ve smyslu ustanoveni § 32 Sb. zakona o provozu
na pozemnich komunikacich, ktery stanovi mit osvétlené rafky. Rafky nesmi vykazovat trhliny,
praskliny a jiné zjevné deformace. Jizdnim kolem se rozumi i tfikolka, vicekolka nebo

kolobézka. (Vebr, 2006)

m Povinna vybava jizdnich kol
Do A lit Pamsmm

Snizena viditelnost
zadni svitilna ervené barvy

zakon¢eni ovladacich pacek
(brzdy, prehazovacka)
ivolné konce Fiditek musi
mit hrany obaleny

Snizena viditelnost
volné konce trubky fiditek Zvélb;ne:) Tymu
musi byt spolehlivé OP'VIe u bilym
zaslepeny svétlem

zadni odrazka
&ervené barvy

na paprscich predniho nebo zadniho
nejméné jedna bocni odrazka oranzové
barvy na kazdé strané kola

predni odrazka
bilé barvy

dvé na sobé nezévislé brzdy,
détska kola pro malé déti:
volnobéZzny naboj

a protidlapaci brzda

matice naboji kol, pokud nejsou
kridlové, rychloupinaci nebo
v kombinaci s krytkou,

1" musi byt uzaviené

T odrazky oranzové

barvy na obou
stranach pedall

® Je-li jizdni kolo vybaveno ym sedadlem pro dop ditéte, ® iky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné
musi byt pevné pfi aopati pevnymi i pro zjevné deformace
nohy ditéte.
o Jizdnim kolem se rozumi i tfikolky a vicekolky, stejné jako vicesedadlova
® Je-li jizdni kolo vybaveno nosi¢em zavazadel, musi byt tento nosi¢ jizdni kola (napf. tandemy) a jim podobna vozidla pohanéna lidskou silou
Fadné a spolehlivé pripevnén a nesmi ovliviiovat bezpeénost jizdy. auréena i k provozu na pozemnich komunikacich, jako napf. kolobézky.

ZDROJ: MD CR. GRAFIKA: Matéj Bosina FUTUROOM*
Obr. €. 9: Povinna vybava jizdniho kola

(zdroj: http://www.taborskemnakole.cz/povinna-vybava-jizdniho-kola/)

Zakladnim prvkem pasivni ochrany je cyklisticka ptilba, nebot’ hlava je nejcastéjSim
mistem vaznych poranéni pii jizd¢ na kole, které jsou zpisobena padem z kola. Pfilbu je nutno
pred ndkupem dobie vyzkouset, plati pro ni totéz co pro obuv. Musi pevné sed¢ét na hlave, tlak

na hlavu musi byt rovnomérny a femen se spodni sponou musi dobie, ne pfili§ pevné sedct.
(Vebr, 2006,)
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2.5.4 Pomiicky pro orientaci na kole

V poslednich letech roste obliba odolnych, outdoorovych GPS navigaci, které zobrazuji
podrobné turistické mapy, maji dlouhou vydrz a vSestranné vyuziti. Na trhu jich dnes najdeme
nespocet. Mezi takové univerzaly patii i Garmin Dakota 10 - mald, kapesni navigace
s dostate¢né velkym displejem a Sirokymi moznostmi vyuziti. Garmin Dakota 10 je odolny,
outdoorovy navigaéni pfistroj.

Je pIn€ odolna proti povétrnostnim vliviim a diky své kompaktni velikosti neptekazi.
Outdoorové navigace umi plnit také funkci bézného cyklopocitace pfi jizd€ na kole. Dakota 10
na displeji zobrazuje nejen informace o projeté vzdalenosti, rychlosti, ¢asu zapadu/vychodu
Slunce (pro planovani délky vyletu), sméru/vzdalenosti do cile, ale dokdZze zobrazit i mnoho
dalsich ¢iselnych hodnot. Pokud na displeji zobrazite podrobnou mapu, mizete se kdykoliv
presvédcit, zda jedete spravnym smérem a zkontrolovat svoji aktualni polohu nad turistickou
mapou. Pokud se radi vydavate do novych mist, mate s Dakotou 10 moznost na pocitaci predem
naplanovat trasu vyletu, zkontrolovat jeho délku, Casovou naro¢nost a ptipadné i vyskovy profil
tak, aby plan vyhovoval vasim fyzickym a casovym moznostem. Pokud trasu pienesete
z pocitace do GPS, bude vas Dakota v terénu navigovat krok za krokem, vcetné neustalého
zobrazovani vzdalenosti a ¢asu, které zbyvaji k dosazeni cile. Navigace pfitom nepotiebuje na
kole zadna ¢idla nebo slozitou instalaci. Drzi pomoci jednoduchého, ale funk¢éniho stojanku, ze

kterého se da v ptipadé odlozeni kola jednoduse sejmout.

|

Obr. ¢. 10: Garmin Dakota 10

(Zdroj: www.garmin.cz)
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Dalsi variantou je chytry telefon s drzakem na fiditka. Zabudovany modul GPS maji
1 nejlevnéjsi telefony, ale pro vyuziti v terénu je lepsi si pfiplatit. Nekteré telefony vyuZzivaji
1 rusky polohovaci satelitni sytém — Glonass, pro lepsi pfijem. Drazsi telefony také disponuji
vykonnéjsi baterii, kterd je velice dulezitd pfi celodennich vyletech. Doplitkkovym
pfislusenstvim mohou slouzit i chytré hodinky. Diky hodinkdm si muzete nechat zobrazovat
dilezité informace (aktualni rychlost, ujetd vzdalenost atd.) o jizdé pfimo na svém zapésti
a telefon nechat schovany v kapse a nahravat na ném jen ujetou trasu pro pozdéjsi analyzu.
Jeden z nejzajimavéjSich programi je BikeComputer Pro. V programu se pfipravuji trasy nebo
se mohou nahrét jiz pfipravené v nejriznéjSich formatech naptiklad z internetovych stranek
www.cykloturistika.ce. Obdobnou aplikaci je Runtastic Mountain Bike Pro, Ride with GPS
nebo Move! Bike computer.

Klasickou variantou pro pohyb v nezndmém terénu samoziejmée zistavaji tisténé mapy.

Maji nejvétsi vyhodu, ze nepotiebuji Zadné baterie a jsou finanéné dostupné.

2.5.5 Cyklostezka

Cyklostezka je pozemni komunikace vyhrazend pro jizdu na jizdnim kole, ale mohou
na nich jezdit také jezdci na koleckovych bruslich a kolobézkach, ptipadné lyzati. Cyklostezka
muze byt doplnéna vodorovnym dopravnim znacenim. Automobilova a motocyklova doprava
je z ni Uplné vyloucena. P¢&si doprava je z cyklostezky také vyloucena, pokud se nejedna
o stezku pro chodce a cyklisty. Stezka pro chodce a cyklisty miize byt rozdélena na samostatné
pasy, nebo muize byt celd jeji Sitka urcena chodctim a cyklistim dohromady. Cyklostezka byva
od vozovky pro ostatni vozidla silni¢ni dopravy oddélena fyzicky obrubnikem, délicim pasem
nebo pasem zelené, jinak se zpravidla jedna o vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (cyklopruh).

(Mach, 2014)
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Obr. ¢. 11: Cyklostezka
(Zdroj: Mach, 2014)

2.5.6 Cyklotrasa

Cyklotrasa je trasa znac¢ena dopravnim nebo turistickym znacenim, ktera by méla ticelné
spojovat mista, mezi nimiz lze ptredpokladat cyklistickou dopravu. Funkce je turisticka
(rekreacni) nebo dopravni. Cyklotrasy mohou byt vedeny po cyklostezce, po vozovce nebo po
vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty. Cyklotrasy jsou nékdy vedeny nejen po pozemnich
komunikacich s povrchem silni¢ni kvality, ale také po nezpevnénych cestich v terénu.
Cyklotrasy jsou rozdéleny do tfid na dalkové-nadregionalni, regionalni a mistni. Od roku 1997
jsou cyklotrasy znaceny Klubem ¢eskych turistii. Navic od roku 2001 jsou pro znaceni cyklotras
pouzivany také smérové dopravni znacky zavedené vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb. Ztizovani
audrzbu financuji kraje, obce nebo soukromé subjekty. Kromé toho jsou v nékterych regionech
zavedeny subjekty, které nepovazovaly za nutné je zaclenovat do celostatniho systému znaceni.

(Mach, 2014)

2.5.7 Cyklopruh

Cyklopruh je typ vyhrazeného jizdniho pruhu slouZzici cyklistim, ktery je podélnou
carou a n¢kdy také barevnym odliSenim povrchu a vodorovnou dopravni znackou vyznacen
pfimo na vozovce. Cyklisticky vyhrazeny jizdni pruh se obvykle zfizuje tam, kde neni mozné

ziidit odd€lenou stezku pro cyklisty, a zpravidla je znacen pfi pravém okraji vozovky.
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V nékterych méstech je cyklistim povoleno vyuzivat jizdni pruh vyhrazeny pro
hromadnou dopravu. Podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
mohou ostatni vozidla na vyhrazeny jizdni pruh vjizdét jen ve vyjmenovanych piipadech a
jejich fidi¢i nesmi v jizd¢ ohrozit nebo omezit vozidlo jedouci v tomto pruhu. Vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty mohou, podobné¢ jako cyklostezku, uzivat kromé cyklisti také osoby na

lyzich, koleckovych bruslich nebo kolobézce. (Mach, 2014)

Obr. ¢. 12: Cyklopruh
(Zdroj: Mach, 2014)

2.5.8 Cykloturisté

Mourek (2011) rozdéluje do nésledujicich skupin:

v

dilezity je cil nebo zastavka s aktivitami pro déti

Mén¢ zdatni rekreacni cyklisté — voli nendrocné kratsi trasy (asi do 30 km), diilezité jsou pro

né turistické cile
Zdatnéjsi rekreacni cyklisté — okruzni trasy od 40 do 80 kilometrti, spojené s poznavanim

mistnich zajimavosti ¢i pamatek, nebyva pro n¢ piekazkou ani velké pievyseni ¢i nekvalitni

povrch trasy
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Dalkovi cyklisté — voli trasy 50 az 100 kilometri, ¢asto podél evropskych ek nebo EuroVelo,

vétSinou se drzi patefnich tras a zdrZi se na jednu noc, neni vyjimkou spoluprace s cestovnimi

kancelafemi

Terénni cyklisté — preferuji cesty v pfirodé a uzké cesty v terénu, denni trasy 30 az 60 kilometra

v naro¢ném terénu

Sportovné rekreacni cyklisté — vyhledavaji masové akce sportovniho typu, jakou jsou MTB

nebo silnicni maratony, trénuji pro vykon, jednd se o amatéry, ktefi maji informace

o profesiondlni pfipravé a v ramci svych moZznosti také pravidelné trénuji

2.5.9 Desatero cykloturisty

Y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Respektuji, ze zdkladnim pravidlem chovani  vSech uzivateli na znacCenych
i neznacenych cestach je vzajemna ohleduplnost, bez rozdilu zplisobu piepravy — pési,
cyklisté, koleckové brusle, jizda na koni a dalsi.

Budu se fidit pravidlem pravé ruky vzhledem ke v§em ostatnim nemotorizovanym
turistim a cyklistiim. Jsem si védom toho, ze lidé posuzuji cyklisty obecné i podle
mého chovani.

Zpomalim, pokud se ptiblizim k jinym uzivatelim. Dam o sob¢ v¢as védét pozdravem
nebo zvonkem a budu pted;jizdét velmi opatrné zvlasté chodce jdouci ve sméru mé jizdy.
Vzdy piedjizdénému dam Cas zareagovat na muj signal.

Rychlost budu mit neustale pod kontrolou. Do zatacek, zvlasté na icelovych a mistnich
komunikacich, budu vjizdét s védomim, ze by se tam mohla vyskytovat prekazka
jakéhokoliv druhu. Zvlasté v lesnich usecich si uvédomuji moznost vyskytu tézebni
techniky, ptipadné docasné zhorSeného povrchu komunikace.

Pokud cyklotrasa piekracuje komunikaci I. nebo II. tfidy, budu si pocinat zv1asté
opatrné.

Pfi svém pohybu zistanu na urcenych stezkach a nebudu vjizdét mino vymezenou
trasu a nicit tak vegetaci, nebo zvySovat potencial mozné eroze. Jsem si védom toho,
ze v lese se nesmim pohybovat mimo cesty.

Nebudu blokovat cestu opravami defektti. Budu dbat o perfektni technicky stav bicyklu
a budu mit ve vyzbroji minimalné nahradni dusi, montazni péky, soupravu lepeni

a hustilku.
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8) Nebudu rusit zvét nebo dobytek.

9) Nebudu odhazovat odpadky. Co pfivezu na misto odpocinku, to také odvezu. Budu dbat
na Cistotu zivotniho prostredi.

10) Jsem si védom, ze po znacenych cyklotrasidch se pohybuji na vlastni nebezpeci. Budu
dbat na svou osobni bezpecnost pouzivanim bryli, ptilby, rukavic. Vzdy volim trasu,
ktera odpovidd mym schopnostem, zdravi a kondici. Budu mit vzdy bidon s vhodnym

napojem. (Neubauerova, Koutilova, Polach, 2009)
2.5.10 Bezpecnost a pravni odpovédnost

Pti cykloturistice s détmi a mladezi se jako Gi€astnici silni¢niho provozu, a soucasné jako
organizovana skupina, musite fidit t€émito pfedpisy. Zakon €. 56/2001 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 301/2001 Sb., vybaveni
kola a pokud se jedné o $kolni akce véstnik MSMT &. 12, ¢lanek 16, sportovné turistické kurzy.
Pokud se pohybujeme v prostorach lesa, tak i zdkon 289/1995 Sb. — tvz. ,,Lesni zadkon**.
(Sketil, Cegan, 2003) Jako samoziejmost se dnes bere pouziti helmy. Cyklisté mladsi 18 let

jsou ze zékona povinni ji uzivat.

2.6 Druhy cyklotras
Cykloturistické akce délime dle pfesunu a polohy vyjezdniho mista na:

Hvézdicovité cyklotrasy — jednotlivec ¢i skupina pfijede do jednoho mista, kde ma zézemi,

odkud provadi vyjezdy a zase se vraci zpét.

Hvézdicovité trasy N
4

—fi doprava autobusem
—  vyjizdka na MTB
#® nocleh/kemp

Obr. €. 13: Hvézdicovité trasy
(Zdroj: Ondracek, 20006)
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Dalkov¢ jizdy — skupina pfijede jinym dopravnim prosttedkem do vyjezdového mista a odtud

pokracuje vyhradné na kole. Lze vyuzit varianty s nebo bez doprovodného programu.

Délkové jizdy

—? doprava autobusem
—a=  vyjizdka na MTB

#® nocleh/kemp )

Obr. ¢. 14: Délkové trasy
(Zdroj: Ondracek, 2006)

Kombinované cykloturistické akce — skupina se ptesouva dopravnim prostiedkem na jednotliva

vyjezdni mista se zdzemim, odkud maji moznosti hvézdicovitych tras.

A\
\< \;

\ .I e

—

— doprava autobusem '\
—a=  vyjizd'ka na MTB
# nocleh/kemp

Kombinovana cykloturisticka akce

Obr. ¢. 15: Kombinované trasy

(Zdroj: Ondracek, 2006)
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2.7 Znaceni cyklotras

KCT je garantem turistickych znagenych tras u nas a dlouhodobé provadi také kontrolu
a naslednou udrzbu cyklotras. K této ¢innosti je ov§em potieba zajistit nezbytné podminky —

jednak legislativni a jednak finanéni.

Od 1. 1. 2001 plati zdkon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich vcetné
jeho provadéci vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. V uvedené vyhlasce jsou prvky znaceni cyklotras
zobrazeny a zafazeny mezi tzv. informativni dopravni znacky. Maji oznaceni IS 19, IS 20 a IS
21. Novelizované TP €. 65: Zasady umistovani dopravnich znacek a dopravnich zatizeni pak
stanovuji 1 zdkladni zpisob bo¢niho, vySkového a smérového umisténi jednotlivych dopravnich
znacek (tedy i znacek pro cyklisty), jejich vzdalenosti, usporadani a kombinace.

Zadny zavazny piedpis viak dosud nefesi zptisob pouzivani jednotlivych druhti znadek
pro cyklisty, tedy kde pfesné¢ pouzivat smérové tabule pro cyklisty IS 19, kde navésti pred
ktizovatkou pro cyklisty IS 20 a kde smérové tabulky pro cyklisty IS 21 a v jaké hustoté je
osazovat. Diisledkem toho je velkd rozdilnost zplsobu znaceni cyklotras v jednotlivych
regionech, kde jednotlivi ziizovatelé cyklotras Casto voli velmi odlisnou hustotu znaceni a také

jiny zptisob pouzivani jednotlivych druhii znacek pro cyklisty.

Podstatnym problémem znacenych cyklotras u nas je problém spojeny s jejich udrzbou,
pfesnéji s financovanim této udrzby. Dle zkusenosti KCT z poslednich péti let, je potieba na

udrzbu znaceni vynalozit na 1 km vyznacené cyklotrasy 300,- K¢ za rok.

Klub ceskych turisti jiz n¢kolik let dostava na udrzbu znacenych tras z rozpoctu
Ministerstva pro mistni rozvoj CR &astku 7,7 mil. K&. Je to &astka, kterd s uréitymi uspornymi
opatienimi a ¢asteénym dofinancovanim ze zdrojt jednotlivych KU pokryje pouze tdrzbu

pésich a lyzarskych znacenych tras.

Jako mozné vychodisko z této nedobré situace je moznost financovani udrzby znaceni
cyklotras 1 z rozpoctu jednotlivych krajskych sprav silnic, pifip. technickych sluzeb velkych

meést.
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Piedstava KCT je tato:
1) U cyklotras znacenych dopravnimi znackami pro cyklisty:

e udrZzbu znaceni cyklotras na silnicich ve spravé Krajskych sprav silnic by zajistovaly samy
tyto spravy a také by hradily naklady s tim spojené,

e udrzbu znaceni cyklotras na izemi velkych mést, kde jsou ztizeny technické sluzby (TS), by
zajiStovala sama tato mésta prostiednictvim svych TS a také by hradila ndklady s tim
spojeng,

e udrZzbu znaceni cyklotras mimo silnic ve spravé Krajskych sprav silnic a mimo tizemi velkych
meést by zajistoval Klub ceskych turistli prostiednictvim svych vyskolenych znackait
a naklady s tim spojené by dostaval od piislugného KU.

2) U cyklotras znacenych pasovymi znackami pro cyklisty:

e udrzbu znaCeni cyklotras by zajiStoval Klub ceskych turisti prostiednictvim svych
vyskolenych znackati a naklady s tim spojené by byly hrazeny z rozpoétu MMR CR.

(www.kct.cz)

- \‘
Sportovni haja
Sporthalle

Zimni stadion
Ice Stadion

Bazén
Hallenbad

D (6 [Kri0n viry 59| B0
TR§NICE 716
aid

: ( 15 WALDSASSEN
8 SLAPANY
e ———

17 NEBANICE

3 PODHRAD |

Obr. €. 16: Znaceni cyklotras
(Zdroj: www .kct.cz)
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Znacky obsahuji kromé ¢isla trasy také ndzvy cilt a vzdalenosti k nim. Horni fadek
uvadi koncovy cil a na kazdém rozcesti se jeho nazev na kazdém rozcesti stale opakuje.
U dalkovych tras se v horni fddce uvadi vyznamny cil ve vzdalenosti kolem 25-35 kilometrt,
takZe se na trase po ujeti této vzdalenosti zméni na nasledujici vyznamny cil. Dolni fadek uvadi

nazev nasledujiciho rozcesti.

2034 | TOUZIM 13 >
@ | CiHANA 3

Obr. ¢. 17: Smérova tabule

(Zdroj: www kct.cz)

Na navésti se uvadi Cislo trasy a cilové misto, vyznacuje se smér jizdy, piipadné i zptisob

znaceni, nebo zména znaceni a piipadné i pfekazky na trase.

N
MELNIK
74

MELNIK

Obr. €. 18: Navést pred kiizovatkou
(Zdroj: www kct.cz)

Tato navést znamena: Trasa €. 7 spolu s EV7 a Vltavskou stezkou vedou do Mélnika ve

dvou variantach — vlevo ptivozem, nebo rovn¢, kde je potieba ptekonat schody.

Jedno a dvoumistnymi €isly jsou vyznaceny dalkové narodni trasy. Tiimistnymi Cisly

jsou vyznaceny regionalni trasy a ctyfmistnymi Cisly pak trasy mistniho vyznamu.
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Obr. €. 19: Konec dalkové ndrodni trasy
(Zdroj: www kct.cz)

oY5

2012
CYKLISTE POZOR!

SOUKROMA ZEMEDELSKA CESTA

N A /A

PROVOZ ZEMEDELSKE TECHNIKY
NEBEZPECNA ZVIRATA
ELEKTRICKY OHRADNIK

Obr. €. 21: Varovna tabule
(Zdroj: www kct.cz)

2016
O

Obr. €. 20: Trasa mistniho vyznamu
(Zdroj: www kct.cz)

Piktogramy slouZzi pro informovani cyklistd o kulturnich a turistickych cilech na trase.

MOSE

Obr. €. 22: Piktogramy
(Zdroj: www kct.cz)

V horskych oblastech, nebo na tézko pfistupnych trasdch se mizeme setkat s dalSim

druhem znaceni cyklistickych tras — terénni znaeni. Jsou to znacky vychazejici z péSiho

znaceni s tim rozdilem, ze znacky jsou na Zlutém podkladu. PouZivaji se stejné jako pési

znaeni. Na rozcestich jsou smérovky a trasa je vyznafena pasovym znacenim se Zlutymi

vodicimi pruhy. Dal§i zménou je, Ze se pro cyklisti pouziva misto zluté znacky bila.

(www.kct.cz)
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Obr. €. 23: Terénni znaceni pro cyklisty
(Zdroj: www kct.cz)
CYKLOTRASA KCT 21234

MYTINA 45 kam L
KYSELECKY HAMR  25km
MYSLIVNA 1 km 7

Obr. ¢. 24: Smérovka terénniho znaceni
(Zdroj: www kct.cz)

2.8 Statni podpora cyklistiky

Soucasna podpora cyklistické dopravy se odviji odaktualizované Nérodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020 (zkracené Cyklostrategie 2013), ktery schvalila
vlada CR 22. kvétna 2013.

Material mapuje stavajici situaci v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky a
navrhuje opatfeni pro jeji rozvoj nejen v oblasti dopravy, ale také cestovniho ruchu,
zdravotnictvi a Zivotniho prosttedi. Cyklostrategie 2013 chce napiiklad zvysit podil cyklistické
dopravy zejména ve méstech a zlepsit efektivitu pti vystavbé cyklistické infrastruktury. Klade
za cil zlepSit koordinaci mezi organy statni spravy, mésty a obcemi na statni i regiondlni Grovni.
Na jeho projednévani se podilela vSechna dotcend ministerstva, kraje, neziskové organizace i

odborna vetejnost.

Strategicky dokument, ktery pfipravilo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., pod
vedenim narodniho cyklokoordinatora, nahradi vladni dokument Nérodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky z roku 2004 (schvaleny usnesenim vlady CR &. 678 ze 7.

cervence 2004).

Podpora cyklistické dopravy vychazi také z fady dalSich koncepénich strategickych dokumentt

CR:

« Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 20052013 z roku 2011. Cyklisticka
doprava je v tomto materidlu feSena v rdmci specifického cile: ,,Vyuziti moZnosti

nemotorové dopravy".
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Sougasné tento dokument byl tvoten v souladu s nové pfipravovanou Dopravni politikou CR

pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050.

Nérodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020, ktera byla schvalena
usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599, kde je cilem i podpora

realizace programi zaméfenych na zvySovani bezpecnosti cyklistl a chodci.

Dokument byl tvofen v souladu s nové schvalenou Koncepci statni politiky cestovniho ruchu
na obdobi 2014-2020 usnesenim vlady ¢. 220/2013 ze 27. 3. 2013 a marketingovou strategii
CzechTourism. Cykloturistika spolu s dalS§imi formami aktivni, Setrné turistiky jako pési
turistika, vodactvi, hipoturistika apod. pfesné splituje pozadavky na moderni turisticky

produkt. (www.cyklodoprava.cz)

Lokaliza¢ni podminky pro rozvoj cykloturistiky

Bina (2002) tik4, aby se stalo néjaké uzemi cilem cestovniho ruchu, tak musi vykazovat
pfedpoklady a faktory, které mizeme rozli§it na lokalizaéni a realiza¢ni. Realizacni
pfedpoklady umoziuji uskuteciiovat vlastni naroky ucastnikii cestovniho ruchu, které
rozliSujeme na ptredpoklady dopravni (dostupnost, resp. casova dosazitelnost) a materidlné
technické (vybavenost tizemi ubytovacim, stravovacimi, sportovnimi, zdbavnimi a jinymi
zafizenimi). Lokaliza¢ni pfedpoklady jsou vyjadieny bud’ atraktivitou mistni pfirody a krajiny
nebo mistnimi kulturnimi hodnotami a pozoruhodnostmi. Proto, ze lokaliza¢ni ptedpoklady

jsou v cestovnim ruchu primérni, tak jejich komplexnost tvofi potencial v cestovnim ruchu.
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2.9 Cykloturistika v zahranici
2.9.1 Vyuziti byvalych Zelezni¢nich trati

Po celém svété dnes existuje mnoho byvalych Zelezni¢nich trati, které jiz neslouzi
svému pivodnimu ucelu. Proto se tamni vlady a skupiny zabyvajici se venkovni rekreaci
rozhodly, Ze z téchto cest vytvofi cyklostezky pro mistni obyvatelé a cykloturisty. Je to lacingjsi
forma tvorby cyklostezek, protoze stromy jsou jiz vykacené a staci pouze vytrhat Zelezni¢ni
prazce. Nékteré trasy pokryva Sotolina a jiné zase asfalt. Tyto stezky se t€8i velké popularité po
celém svéteé. Jsou nendrocné, klikati se v tidolich v krasné ptirodé a Casto také vedou okolo fek
a potokl. Vyuzivaji je cykloturisté¢ z nejriznéjSich koutl nebo mistni obyvatelé pro fitness
ucely jako béhani nebo in-line brusleni a také jako dopravni cesty.

Moore a Ross (1998) uvadi, ze v kontextu parkl a rekreace existuje nejméné péet typi
cest, které se prekryvaji. Patii sem: (1) tradi¢ni bézecké traté, (2) rekreacni zelené cesty (3)
viceucelové stezky (4) vodni stezky a (5) zelezni¢ni stezky. Stezky tohoto ¢lanku nesou stopy
z paté kategorie. Zeleznitni stezky byly definovany Reisem a Jellumem (2012) jako
,,viceucCelovée stezky pouzivané pro dopravu a rekreaci, umisténé bud’ na byvalych Zelezni¢nich
tratich, nebo které bézi neptetrzité vedle aktivni Zeleznice po vétSinu své délky.” Jiné, zejména
delsi trasy ve venkovskych nebo regionalnich lokalitdch, se staly vyznamnym rekrea¢nim
zdrojem nejen pro mistni obyvatele, ale i pro cykloturisty ze vzdalenéjSich mist.

Mnohé z nich jsou del$i nez ctyficet kilometri a prochazeji regionalnimi krajinami
a malymi mésty, vykazujici pfirodni, venkovské a kulturni dédictvi, které poskytuji
navstévnikim piilezitost k fyzickému proziti, spolecenské interakci, kulinaiské zazitky s vinem
nebo kulturni dédictvi. Interakce s mistnimi obyvateli jsou také dilezitymi prvky cestovniho
ruchu pro navstévniky (Blackwell, 2002).

Vyhoda tras je v rekreacnich prilezitostech, které predstavuji; zachovavaji jedinecna
kulturnich dédictvi spojenych s historii zeleznice jako staré kamenné chatky, tunely, stanice,
viadukty nebo jiné pamatky Zeleznice a ochrana ekologicky citlivych koridort pro volné Zijici
zvifata nebo jiné piirodni jevy. Uspéch stezek svédéi o velkém poétu navitévniki, ktefi

vyuzivaji sluzby a ekonomickych ptinosech, které vytvari jednotlivé podniky. (Hardy, 2003)
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husté¢ obydlenou oblast, coz maximalizuje pocet potencidlnich vyletnikli. Potencialni
navstévnici se nachazeji v této oblasti. To se jisté tyka tras uréenych pro trat'ové cesty, jako je
zelezni¢ni trasa Lilydale - Warburton (2009) mimo Melbourne (Australie) a Zelezni¢ni trat’
Great Allegheny Rail Passage near Pittsburgh (USA) (Tomes & Knoch, 2009) ptitahuji velké
mnozstvi dennich turisti. Koncepce generujiciho regionu jako geografické oblasti v blizkosti
atrakci neni tak diilezita pro trasy, jako je trasa Otago Central Rail Trail, kterd se nachazi ve
spodni ¢asti jizniho ostrova Nového Zélandu a pfitahuje velké mnozstvi navstévniki pies noc.
Zlepsené nizkondkladové letecké spojeni do hlavnich mést v blizkosti Otago Central Rail Trail
(trvd méné nez dvé hodiny od nejvétsiho mésta Nového Zélandu v Aucklandu na severnim
ostrove) €ini geografickou vzdalenost méné relevantni.

organizaci, sdruzeni mistnich komunit (jako jsou skupiny pratel) nebo druzstevnich organt,
které pochazeji z partnerstvi, spoluprace nebo aliance mezi riznymi skupinami. Jsou kli¢em
k zékladnimu uspéchu jakékoli cilové Zelezni¢ni trasy a pfispivaji k rozvoji, financovani,
interpretaci, udrzbé a podpoie tras. Piehledy riiznych Zelezni¢nich trati odhaluji tfadu
vlastnickych a fidicich struktur. V mnoha ptipadech je zavedeno partnerstvi a spoluprace mezi
mistnimi samospravami, neziskovymi organizacemi a vladnimi organy zodpovédnymi za
zelezni¢ni traté. Konecné jednim z klicovych faktort, ktery ma piimy vliv na zkuSenost
navstévnikll, je stav trasy a souvisejici zafizeni, jako jsou znaleni, toalety, odpocCinkové
zastavky a dostupnost vody. Jedna se tedy o technické faktory (Downward & Lumsdon, 2001),
které maji pfimy vliv na zkuSenost navstévnika. Vyzkumy ukazuji, Ze cyklista hleda kombinaci
specidlnich technickych a servisnich charakteristik jako jsou klidné trasy, které jsou znaceny.
Navic hledaji fadu nehmotnych atributli jako je krasna scenérie a sluzby, zejména obcerstveni.
Béhem uplynulého desetileti doSlo k zvySenému rozsifovani cyklistickych tras v celé Evropé,
Severni Americe a Australii, které byly navrzeny pfedevs§im pro rekreacni vyuziti (Ritchie,
1998). Hlavni dilezita schémata zahrnuji sité Velo verte v Kanadé, Millenniumu Trails v USA
a EuroVelo v Evropé¢.

Tento koncep¢ni ¢lanek zaujal Siroky piistup k identifikaci nékterych klicovych faktord,
které potencialné piispivaji k uspéchu Zelezni€nich trati jako atrakci pro cykloturistiku. V tomto
ohledu se pokousi zjistit, co Bornhorst et al. (2010) naznacuji, mnozstvi proménnych, které
musi byt nejprve zavedeny pred piijezdem navstévnika, pokud ma byt navstévnost povazovana

za uspokojivou.
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Dulezité je, ze sportovni cestovni ruch je povazovan za vyrazny a jedinecny jev coz
vyzaduje podrobnéjsi vyzkumy nez dosud (Standeven & de Knop, 1999; Weed & Bull, 2004;
Higham, 2005; Gibson, 2006). Tento pfistup vyrazné kontrastuje s tradi¢nim diirazem na sport

a turistiku, kterd ma ekonomicky a ekologicky dopad (Preuss, 2004, Gratton a kol., 2005).

2.9.2 Elektro kola

Na mezindrodni urovni se tvlrci dopravni politiky a méstSti planovaci zajimaji
o podporu cyklistiky vzhledem k moznosti dosdhnout soucasné tady cilti - véetné feSeni
ptetizeni dopravy; podporovat sniZzeni zneciSténi ovzduSi a emise sklenikovych plynt;
zvySovani fyzické aktivity, a tim feSeni obezity a fady dalSich zdravotnich problému. Elektricka
kola jsou jednim z néstrojt, které mohou pomoci dosdhnout tohoto cile.

Elektricky podporovana jizdni kola — nebo také "pedelecs" - jsou ty, kde se uziva pedal,
a jezdec si muze zvolit zapnuti asistence, kterd je napdjend bateriemi, aby se snizila potfebna
sila Slapani. Asistence se vypind, kdyz jezdec prestane Slapat, nebo kdyz jizda piekroci
stanoveny limity rychlosti, jak stanovi legislativa (25 km / h v celé Evrop¢). PrestoZe jsou méné
ekologické a vyzaduji méné fyzické aktivity nez bézné jizdni kola, jsou rozdily malé ve
srovnani s jinymi formami motorizované dopravy, jako je automobil a potfebna aktivita je
potieba. (Simons et al., 2009; Gojanovic et al., 2011).

Udaj e z Vorarlberska, Bruselu, Weizu, Eindhovenu, Talybont-on-Usku a Cairngormsu
naznacuji, ze urcita cast lidi, kteti zkouseli elektricky asistované kolo, se potencialné zajima
o jeho nékup (v tadu 30-70%). Prace ve Vorarlbersku zduraznuji, ze osoby zapojené do
vyzkumu budou potencialné ovliviiovat ostatni (Kairos, 2010). Nékteré studie rovnéz uvadeji
podil respondentd, ktefi si skute¢né koupili kola - ten je mnohem mensi, i kdyZ to je ¢astecné
proto, Ze prizkumy "po" se obvykle provadéji na konci zkusebniho obdobi, a nikoliv po
uplynuti urcité doby. Pfi 8 tydennim pokusu v Brightonu, kde byly zaméstnancim zaptijceny
elektro kola nejen na dojizdéni do prace, se u nich snizil pocet kilometrt ujetych autem nebo
autobusem o 20%. Tyto vysledky jsou podpoieny jinymi vysledky zjisténymi ve studiich
a projektech EU zaméfenych na elektro kola. Dusledkem toho je, Ze tento piistup
k elektronickym jizdnim koltim, by proto mohlo pfispét k dosazeni fady vyhod a ve srovnani
s jinymi politickymi opatfenimi, zejména opatfenimi na podporu elektrickych automobild.
Opatieni podporujici zavadéni elektro cyklistiku potencidlné piedstavuje pomérné nizky ndklad

/ vysoky dopad na podporu udrzitelnéjsiho cestovani. (Cairns, S. et al., 2017)
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3 CiL PRACE

Hlavnim cilem diplomové prace je analyza soucasného stavu cykloturistiky v oblasti
Jeseniky a popis Carodéjnické cyklotrasy. Hodnoceni kvality cyklotras a doprovodnych sluzeb
bude provedeno na zdklad¢ vlastniho terénniho prizkumu. Pro hodnoceni byla zvolena tato
hodnotici kritéria: stravovani, cyklistické znaceni, profil a povrch. Vedle toho bude hodnocena

spokojenost s tirovni cyklostezek a sluzeb pro cykloturisty pomoci dotaznikového Setient.

3.1 Diléi cile

e Studium odborné literatury

e Popis Carodé&jnické cyklotrasy diky praktické zkugenosti

e Struc¢na historie ¢arodéjnickych procesii v oblasti Jeseniky

e Ziskani informaci od respondentli ke vztahu k jizdnimu kolu

e Navrhy na zlepSeni cykloturistiky v oblasti Jeseniky

3.2 Ukoly

e Vybér skupin na internetu, které maji blizko k cyklistice
e Provedeni dotaznikového Setfeni

e Sbér dat k vyzkumu

e Vyhodnoceni a analyza poznatka

e Slovni a graficka interpretace
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4 METODIKA PRACE

SWOT analyza

SWOT analyza se zaméfuje na charakteristiku klicovych faktorti ovlivilyjicich
strategické postaveni podniku. (Sedlackova, Buchta 2006). Mizeme fici, zZe se jedna o vyusténi
predchozich analyz. SWOT analyza srovnava dva rozméry dané podnikem samym, tedy jeho

silné a slabé stranky, a dva rozméry dané podnikovym okolim, tedy piilezitosti a hrozby.

Pti zpracovani SWOT analyzy jsem vychazel ze zpracovanych SWOT analyz mést

a obci v oblasti Jeseniky a vlastniho hodnoceni.

Vlastni terénni prizkum — charakteristika Carodéj nické cyklotrasy

Carodgjnickou trasu jsem projel ve dnech 1. a 2. fijna, a uvedl své komentate do
itinerafe trasy. V souladu s cilem prace jsem hodnotil stravovaci sluzby, cyklistické znaceni,

profil a povrch cyklotrasy.

AnKketni Setfeni

Pro zjisténi ndzorG cykloturisti na moznosti cykloturistiky v oblasti Jeseniky bylo
pouzito anketni Setfeni. Dotaznik byl vytvofen pomoci nastroje www.survio.com. Odkaz na
dotaznik byl poté umistén na Facebookové skupiny a fora zabyvajici se cyklistikou
a cykloturistikou a rozesldn mezi cyklisty v Olomouckym kraji. Vyzkumny soubor ¢inil 150
dotaznikli. Typologicky bylo 12 otdzek uzavienych a u jedné otazky byla moznost vlastni
odpovédi. Data byla sbirdna od 1. 9. 2017 do 31. 10. 2017. V zavéru prace jsou data
vyhodnocend pomoci kvantitativni analyzy. Vysledky jsou piedstavené pomoci grafii

a komentafe.
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5. CYKLOTURISTIKA V TURISTICKE OBLASTI JESENIKY

5.1 Vymezeni polohy Jesenikii

Jiz samotny ndzev celé oblasti — Jeseniky — dobfe vystihuje zdejsi ptirodni a horopisné
poméry. Jadrem oblasti je nejvyssi moravské pohoii Hruby Jesenik, ktery spolu se svym
podhiifim, Rychlebskymi horami, Kralickym SnéZznikem a Nizkym Jesenikem tvofii takzvanou
Jesenickou oblast. Jde pfevazné o horsky a vrchovinny terén, i kdyz zde nechybéji ani niZiny.
Nejmohutnéjsim horstvem je Hruby Jesenik, kterému vévodi Pradéd (1492 m). Jeseniky
zabiraji znacnou ¢ast dvou severomoravskych okresti, Sumperského a bruntalského. Popisovana
oblast méfi pfiblizn€ 2900 ¢tverecnych kilometrii. Uvniti této oblasti lezi Chranénd krajinna
oblast Jeseniky, jenz méfi 742 ctvereCnych kilometri. NejvétSimi mésty Jesenikll jsou
Sumperk, Bruntal, Krnov a Jesenik. Oblast Jesenikii je vymezena témito body. Kraliky,
Cervena Voda, Bila Voda, gtity, Zabteh, Bradlo, Resov, Détfichov nad Bystfici, ValSov,

Bruntél, Lichnov, Uvalno. Severni omezeni tvofi statni hranice s Polskem. (www.jeseniky.net)

5.2 CHKO Jeseniky

v

Vznikla 1969 a ma rozlohu 740 kilometri ¢tverecnych. Nejcennéjsi tizemi chranéné
krajinné oblasti jsou chranéna ve 4 narodnich piirodnich rezervacich (Pradéd, Serak - Keprnik,
Rejviz, RaSelinisté Skiitek), 1 narodni pfirodni pamatce ( Javorovy vrch ), 19 piirodnich
rezervacich a 7 pfirodnich pamatkach. Jejim posldnim je pfedat krajinu a pfirodni dédictvi v co
nejzachovalej$im stavu dal$im generacim. Lesnaté hory se zaoblenymi hibety, prameny zivé
vody stékajici hlubokymi udolimi, staleté pralesy piechazejici v horskou tundru, kamenna
mofe, ledovcové kary s padajicimi lavinami, nespoutané horské bystiiny se stfibfité¢ bilymi
vodopady a prizranymi mechovymi tinémi, tajemnd raSeliniSt¢ opfedend povéstmi
o skfitcich, kvétnaté podhorské louky a do udoli zasazené dlouhé horské vesnice se starymi
chalupami, harmonickd krajina, ve které hleddme a stdle nachdzime inspiraci, to jsou

Jeseniky. (www jeseniky.ochranaprirody.cz)
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Obr. €. 25: Oblast Jeseniky pod ¢islem 43
(zdroj: http://oblast.cz/mapa/mapa.phtml?id=27)

Obr. €. 26: Oblast Jeseniky a vyznamna mista
(zdroj: http://oblast.cz/encyklopedie/objektyl.phtml?id=113868&id t oblasti=113868)

44



5.3 SWOT analyza

Ke zjisténi stavu dané problematiky se pouziva tzv. SWOT analyza, ktera urcuje silné

stranky (Strengths), slabé stranky (Weaknesses), prilezitosti (Opportunities — O) a hrozby

(Threats). S pomoci SWOT analyzy je mozné komplexn¢ vyhodnotit urcity stav ¢i projekt. Na

zaklad¢ vysledkli bychom méli maximalizovat silné stranky a pfilezitosti a minimalizovat

nedostatky a hrozby. SWOT analyza podminek pro rozvoj cykloturistiky v oblasti Jeseniky.

Silné stranky

Slabé stranky

Dostatek cykloservist
Krasna ptiroda

Kvalitné znacené cyklotrasy
Carodgjnicka cyklotrasa

Mnoho turistickych cila

24

Vhodné pfirodni a kulturni podminky pro
rozvoj cestovniho ruchu, sportu, lazenstvi a

rekreace.

Nedostatek ptij¢oven kol
Dopravni dostupnost zejména v zimnim

obdobi a zejména z vnitrozemi

Nedostate¢na koordinace aktivit
v regiondlnim inova¢nim systému

Nedostate¢na komunikace mezi riznymi
institucemi, zainteresovanymi v cestovnim
ruchu

Chyb¢jici narodné (a mezinarodng)
vyznamna atraktivita (kromé ptirody, ktera
je vsak dnes jiz malo), kterd by pritahla
turisty

Omezena nabidka hotovych produktii
a ,,produktovych balicki*“ CR

Mnoho cest vede po mistnich komunikacich

Prilezitosti

Hrozby

Cykloturisté z Polska

Rozsifeni cyklotras a cyklostezek
Spoluprace s polskymi regiony

Zvyseni povédomi o oblasti v zahranici
Moznost vyuziti podpor pro malé a stfedni
podnikéni

Zvysit pocet tematickych ¢i nau¢nych
cyklostezek

Existence navstévovanéjsich regionti

Snizovani konkurenceschopnosti cestovniho
ruchu v kraji vzhledem k zahrani¢i i jinym
krajim

Nedostate¢na podpora regionu ze strany
statni a krajské administrativy

Tabulka ¢. 1 SWOT analyza oblasti Jeseniky

(Zdroj: vlastni zpracovani)
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5.4 Cyklotrasy a cyklostezky v oblasti Jeseniky

V oblasti se nachazi mnoho dalsi cyklotras a cyklostezek. V okoli mésta Jesenik
a Prisssnitzovych lazni vzniklo v roce 2016 pod ndzvem JESCyklo pét znacenych cyklistickych
okruhti o celkové délce 107 km. Jednotlivé okruhy jsou tematicky zamétené vedou po
tajemnych mistech ¢i zatopenych lomech. Trasy vedou po Sotolinovych a asfaltovych cestach.

Pres Jeseniky prochéazi také dalkova cyklotrasa Moravska stezka. Zacind piimo
v Jeseniku, odkud pokraduje pies Ramzovou, Brannou a Hanusovice, okolo Sumperka a dal na
jih pfes Olomouc az do Bteclavi. Z dalSich jsou to: Na Dlouhé strané, Na Cisatskou boudu,
Ludvikovsky okruh okolo Velkych Losin, Hfebenem Hrubého Jeseniku, cyklotrasy Bike park
Kouty, Lipovské stezky nebo pro osttilené horské trailové cyklisty Rychlebské stezky.

5.5 Carodéjnicka cyklotrasa

Carodgjnicka cyklotrasa vznikla diky projektu ,,PO STOPACH CARODEINIC NA
CESKO POLSKEM POMEZI,, v letech 2008 — 2010. Okres Nysa v ramci operaéniho
programu pieshraniéni spoluprace Ceska republika - Polsko 2007 — 2013 zrealizoval dva
projekty zabyvajici se historii carod&jnickych procest. Partnery okresu Nysa v obou ptipadech

byli Sdruzeni cestovniho ruchu Jeseniky a Mésto Sumperk. (www.szlakczarownic.eu)

Projekt ,,Po stopach cCarodé€jnic na cCesko-polském pomezi 1. etapa™ (2008 — 2010)

Diky realizaci tohoto projektu vznikl roku 2009 na cesko-polském pohrani¢i novy
turisticky produkt — cyklostezka ,,Po stopach ¢arodéjnic®. Celd trasa vede pfes mista, kterd
spojuje historii arod&jnickych procestl. DilleZitymi misty na trase jsou mésta Nysa a Sumperk
kde byly v ramci projektu ziizeny stalé expozice zabyvajici se tématikou carodéjnickych
procesii.

Na polské strané se realizovala expozice v Nyse, ktera se zabyva historii carodéjnickych
procestl na nysko-jesenickém pohranic¢i. Najdeme zde pokoj bylinaiky, soudni hala — tzv.
soudni sin, vézeni s mucirnou i posledni cesta odsouzenych — nadvofii spojuje soudni sifi spolu
s vézenim a mucirnou. V hale Muzea byly také zfizeny informace tykajici se celé¢ expozice.
Dale bylo zfizeno vyznaceni a oznafeni arodéjnické cyklotrasy (barva znafeni — ¢ernd) na

terénu okresu Nysa spolu s umisténim 10 informacnich tabuli v prib¢hu celé trasy. Byl vydan
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privodce trasy spolu s mapkou. Ceska strana vytvofila muzealni expozici v Sumperku a vydala

informacni publikaci. (www.szlakczarownic.eu)

Projekt ,,Po stopach carod€jnic na Cesko-polském pomezi — II. etapa“ (2012 — 2015)

Pokracovani vyse zminéného projektu za ucelem jeho zlepSeni a uprav, pro rozvoj

funkéniho produktu cestovniho ruchu.

Na polské strané¢ byly vybudovany 3 turistickd zastfeSena odpocivadla spolu
s informacnimi tabulemi tykajicich se nejen historie ¢arodéjnickych procest, ale také dalSich
turistickych atrakei v regionu. Dale byli vytvofeny webové stranky, propagaéni video na
podporu cyklotrasy, vydani priivodce spolu s mapou celé carodéjnické cyklotrasy a potvrzovaci

knizecky pro Gcastniky, ktefi chtéji ziskat odznak.

Ceska strana nechala zhotovit odpocinkové misto v Sumperském piiméstském lese, kde
se nachazeji dfevéné sochy a dv¢ informacni tabule. Déle zajistila profesiondlni propagaci

celého projektu. (www.szlakczarownic.eu)

Cyklotrasa se netyké nadpfirozenych bytosti nadanych zvlastnimi schopnostmi, ale
nestastnikli z masa a kosti, ktefi se stali obétmi zaslepenosti, chamtivosti, touhy po moci
a sadistickych choutek. Jde o tichou pfipominku neblahych déjin jesenickych mést a obci druhé
poloviny 17. stoleti, které jsou spojeny s pisobenim inkvizitora Bobliga z Edelstadtu. Tvrdym
mucenim byly v té dob€ obvinéné zeny, ale i muZi pfinuceni k uznani vlastni viny. Na hranici
tak skoncilo n€kolik set nevinnych nestastnikd. Jejich majetek byl zkonfiskovan. Upélen byl

dokonce knéz, Sumpersky dékan Krystof Lautner.

Na této naucné cyklistické stezce je k vidéni vedle historického pouceni a zajimavosti
nadhernou krajinu Jeseniki. Trasa méii 138 kilometri a je rozdélena na dvé ¢asti. Sumperské
&ast (91 kilometr?) za¢ind v Mohelnici a pokra¢uje na Mirov, Sumperk, Nové Domky, Rapotin,
Velké Losiny, Sobotin, Vernifovice a Cervenohorské sedlo. Jesenicka ¢ast (47 kilometril) ma
pocatek na Cervenohorském sedle, odkud vede do Domasova, Jeseniku, Ceské Vsi, Zlatych
Hor. Posledni ¢ast vede az do polského Paczkowie. S polskou ¢asti méfi celkem 233 kilometra.
Na trase je n¢kolik znacenych zastaveni s informacemi tykajicimi se ¢arodéjnickych procest,

obvykle se jedna o pamétni desky a pomnicky. (www.navstivtejeseniky.cz)
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Carodgjnicka cyklotrasa na Gesko-polském pomezi je 233 kilometri plnych
dobrodruzstvi a historie. Soucésti trasy jsou rizné zajimavosti jako naptiklad: Dim Kata,
pomnik katovy Zeny, hrob ¢arodéjnice, muzedlni expozice predstavujici ¢arodéjnické procesy

a mnoho dalSich nezapomenutelnych mist. (www.szlakczarownic.eu)

Mame moznost prozit aktivni odpocinek v nadherném prostiedi Jesenikli. Mame
moznost navstivit mista udalosti, o kterych jsme zatim jen slySeli, Cetli o nich, pfipadné z&asti
videli ve slavném Kaplického a Vavrove filmu Kladivo na ¢arodéjnice. Mdme moznost postat

u nékteré¢ho ze zastaveni déle a zkusit si piedstavit co vSechno ti lidé museli vytrpét.

Na silni¢nich znackéch cyklotras ¢arodéjnické cyklotrasy jsou umisténa loga v podobé

carodéjnice na kole. (Neubauerova, Koutilova, Polach, 2009)
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Obr. ¢&. 27: Vyznadena trasa Carod&jnické cyklotrasy
(Zdroj: Vlastni zpracovani pomoci Google Maps)
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Obr. €. 28: Vyskovy profil trasy z Mohelnice do Zlatych hor
(Zdroj: www.szlakczarownic.eu)

Obr. ¢. 29: Carodéjnice na kole umisténa na znadeni
(Zdroj: Neubauerova, Koutilova, Polach, 2009)

5.5.1 Itinerar trasy

Prvni zastavka zacina v Mohelnici u pamétni desky na domu carodéjnic, ve kterém se
odehravalo kruté muceni Sumperského dékana KryStofa Aloise Lautnera, po kterém se ptiznal
k ¢innostem, z nichz byl obvinén. V roce 1685 odsoudila biskupskd komise v Olomouci
Lautnera k trestu smrti upalenim zaziva. Odtud byl d¢kan, poniZzeny a zbaveny dlstojnosti,
odvezen katem na voziku do mésta, kde pro néj jiz byla pfipravena hranice. Dale miZeme

shlédnout pomnik v parku na misté upaleni Lautnera 18. zaii 1685. Na exekuci se pfislo podivat

na 20 000 lidi. Dékan byl fetézem piivazan ke kiilu a na biskuplv ptikaz mu byl pod krk
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pfivazan vacek se stielnym prachem, ktery mél zmirnit utrpeni. Prach ho vSak pouze popalil

v obli¢eji. Pak byla hranice zapalena.

V Mohelnici se nachézi profesionalni servis Moolbike na ulici Zabtezska 21. Pijcovnou
kol bohuzel nedisponuji. Moznost zapiijéeni kol nabizi Ceské Drahy a to nejblize v Olomouci
nebo Zabiehu na Moravé. V Mohelnici je vice stravovacich zafizeni. Nejzajimavéjsi z nich je
Hradebni restaurace na ulici Hradebni 3, 100 metri od ndmésti. Nabizi tvartizkové speciality

a maji otevieno kazdy den od 11 do vecernich hodin.

Po znacené trase se z mésta vyjede smérem na Mirov pies Kremacov po cyklotrase 6202
a ktera po odboéeni vpravo pokracuje po 6227. Usek méfti 6,5 kilometru. Mirov byl ptivodng
hrad z 13. stoleti. Dnes slouzi jako véznice. Nachdzi se zde také barokni kostel sv. Mari
Magdalény, soubor Ctyf svatyn, sochy a pomniky vénované pamatce politickych vézia
a obétem faSismu. V parku pied hradem, na misté kde byl véznén farat Lautner, se nachazi
pamatnik obétem carodéjnickych procest.

Cesta pokraduje smérem na Repovou a dale po silnici pres Kvétin, Slavonov, Vlachov,
Lukavici a na zac¢atku Bohuslavic se odboc¢i vlevo na cyklotrasu ¢. 51. Cesta vede dale do
Hrabové, kde se nachazi ceskobratrsky kostel s malou hvézdarnou v bani. Za VitoSovem,
Lestinou a Lesnici se nachdzi obec Sudkov, kde odbolime vlevo na cyklotrasu 6114.
V Sudkové ¢islo popisné 93 se nachazi pfi cesté velice znama a kvalitni restaurace U Adély.
Nabizi zde nejen typickou ¢eskou gastronomii, jako veptova kolena a Zebra, ale 1 jiné speciality.
Maji zde otevieno denné€ od 10 do 22 hodin. Cyklotrasa 6114 vede dale do Dolnich Studének,
kterd se preklene na cyklotrasu ¢. 6187. Po pravé stran¢ je mozno zahlédnout zamek Tremesek,
odkud pochazela Marie Petrova, ktera se ve svych 45 letech stala jednou z obéti losinského
inkvizi¢niho &arod&jnického tribunalu. Smérem do Sumperka jiz vede nova cyklostezka. Trasa

Mirov — Sumperk méii 29,5 kilometru.

Po Zerotinové ulici se dostaneme k Husovu namésti, odbo¢ime doprava na Slovanskou.
Za 300m odboc¢ime vlevo a dostaneme se na Radnic¢ni ulici, kde se nachazi Geschadertiv diim
s expozici ¢arodéjnickych procestu a kostel Zvéstovani P. Marie. s pamétni deskou dékana
K. Lautnera, jelikoZ zde vykonaval své dékanské povinnosti. Za radnici na narozi Cernohorské
a Hanacké ulici je pamétni deska v misté¢, kde stdvalo vézeni a konaly se ¢arodé€jnické procesy.

Bylo zde véznéno, muceno a k smrti odsouzeno 22 nevinnych obéti spolu s dékanem Krystofem
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Lautnerem. Prvnim vézném se stala Marie Sattlerova, kterd se po triletém muceni pfiznala
k ¢arodéjnictvim a byla popravena.

Sumperk v této désivé dobé arod&jnickych procesti prochazel hospodaiskym upadkem.
Nejbohatsi lidi koncili na hranicich a ostatni mésta nechtéla s ,,Carodéjnickym doupétem*
obchodovat ani mit nic spole¢ného. Ze zamku ve Velkych Losinach také pronikaly informace,
ze kat, jeho pacholci i ¢lenové losinského tribundlu holduji piti. V té dobé& si zacal Boblig
pohravat s myslenkou pfenést procesy do jeste¢ bohatSich mist. Byl by je rad zavedl do
Olomouce, tehdy nejbohatsiho moravského mésta. Olomoucti meéstané vsak necekali a podali
na Bobligovo soudcovstvi stiznost k samému cisafi Leopoldovi I., jehoZ podporu se jim nastésti
podafilo ziskat. Od 90. let 17. stoleti uz nebyla s pribéhem carodéjnickych procest spokojena
ani vrchnost. Procesy jim uz nepfinasely slibovany zisk, ba naopak. Také hrizné zvésti
o praktikach tribundlu sehrdly své a roku 1696 byla jeho Cinnost ve Velkych Losinach

a v Sumperku navzdy zastavena.

Zalozeni mésta Sumperka se datuje do 13. stoleti. Je centrem kultury a také prezdivan
Zivou branou Jeseniki. Nalezneme zde také mnoho mist ke stravovani, ubytovani ¢ kulturnimu
vyZziti. Ve mésté se nachazi celkem 5 cykloservisi. Jedna z nejlepsich restauraci v Sumperku je
Red Rat na ulici 8. kvétna 18. Jedna se o jedine¢nou mexickou kuchyni. Maji zde otevieno

kazdy den od 10 do 22 hodin.

Obr. &. 30: Pohled na Jeseniky a mésto Sumperk
(zdroj: http://www.vistafilm.cz/novinky/SUMPERK-68)
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Obr. ¢. 31: Expozice ¢arod&jnickych procesti v Sumperském Geschaderové doms
(Zdroj: Vlastni zpracovani)

anocm i

Obr & 32: Pametnl deska P. Krystofa Lautnera
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Cyklotrasa vede dale z centra z kopce doli po Luzickosrbské ulici doprava na ulici
Jittho z Podébrad, kterd se po piejeti hlavni silnice zméni na Reissovu. Po 1,5 kilometru se
nachazi pomnik se jmény u byvalého sanatoria. Zde bylo misto poprav, kde zahynulo 23
nevinnych obéti ¢arodéjnickych procesti ze Sumperka. Pii cesté pies osadu Nové Domky
uvidime kamenné tzv. Bozi muka a pak jesté jednou v Rapotiné. Byla urena na pamatku
carodéjnickych procest. V Rapotin€ odbo¢ime vlevo na novou cyklostezku a budeme se drzet

trasy 6114. Za 3 kilometry dojedeme ke kostelu Nanebevzeti Panny Marie z 2. Poloviny 19.
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stoleti. Je zde pomnicek sedmi nevinnych obéti carodéjnickych procestt pochdzejicich

z Rapotina.

Obr. €. 33: Pomnicek v Rapoting
(Zdroj: vlastni zpracovani)

Cyklotrasa 6114 dale vede kolem Zelezni¢ni stanice Petrov nad Desnou a po 4
kilometrech usti do Velkych Losin. Hned na zacatku obce je vidét po pravé strané obrovsky
spadly dub, ktery jestd pied par lety stal. Rikd se mu popravéi dub, jelikoZ zde pry probihaly
carodéjnické exekuce. V turistické sezoné zde jsou prohlidky Velko-Losinského zamku, kde
v letech 1678 — 1686 bylo vé€znéno, muceno a k smrti odsouzeno 38 obéti a nyni je zde mala

expozice ¢arod€jnickych procest.

Obr. ¢. 34: Zamek Velké Losiny Obr. €. 35: Popravci dub
(Zdroj: Vlastni zpracovani) (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Napojime se na cyklotrasu 6187 a za 1 kilometr déle dojedeme do lazeiiského parku.
Kdyz odbo¢ime vlevo a projedeme ho cely, tak narazime na kiizovatku silnice na Zarovou. Je
zde dfeveény kiiz. Pry se v téchto mistech loucili odsouzenci se svymi piibuznymi. Povést tika,

ze zde mél zabit mlady kovar kladivem inkvizitora Bobliga, protoZe pfi procesech pfisel o svoji
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vyvolenou. V parku pfed pavilonem Sarka stivalo misto poprav, je zde pomnitek 38

odsouzenych.

Obr. €. 36: Pomnicek 38 odsouzenych v lazeniském parku.

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

Ve Velkych Losinach je mnoho moznosti ke stravovani a ubytovani. Nejlepsi z nich je
novy hotel a restaurace Istria na ulici Rudé armédy 20. Specializuji se na pizzu a té€stoviny. Ve
Velkych Losindch mizeme jesté navstivit rucni papirnu z 16. stoleti nebo nové vybudovany
Therme park a dopftat si 1é¢ivé vodni zdroje.

Cesta pokracuje smérem do Sobotina na 8,5 kilometru dlouhy tsek. Za farou ve Velkych
Losinach vpravo po prejeti silnice Cislo 44 a Zeleznice se nachazi osada Marsikov, kde stoji
pozd¢ renesancni roubeny kostel archandéla Michaela z roku 1609 s baroknimi Gpravami. Dale
za narocnymi strmymi serpentinami se sjede do Sobotina. Stoji zde pomnicek obéti procest na
hibitové u kostela sv. Vavtince. Ze Sobotina padlo za obét’ n¢kolik desitek lidi. Naptiklad
rychtaf Hans Axmann a jeho manZzelka Dorota. Zdmecky hejtman o ném tvrdil, ze jezdil na
shromazdéni moravskych a slezskych ¢arodéjnic na ¢erveném kohoutu.

Na zacatku Sobotina cesta pokracuje po cyklotrase 6187 do malinké obce - Vernifovice.
V parciku pted Obecnim Gfadem se nachédzi pomnicek. Pocatek procest byl zde, jelikoZ prvni
obvinénou byla zdejsi Zebracka Marina Schuchova. Byla zaziva upélena 7. Srpna 1679 a stala
se symbolem neviny vSech obéti této tragédie. Stalo se tak, kdyz ukradla v kostele svatou hostii.

Trasa vede dale na 26 km vzdalené Cervenohorské sedlo. Po mirném stoupani na V1¢i
sedlo vede trasa po zelené cyklotrase a na kiiZovatce se napoji na ¢ervenou 6155. Po asfaltové

cesté trasa dovede na rozcestnik Ttiramenny potok. Po mirném klesani protne silnici ¢. 44
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a pokracuje po modré cyklotrase 6156, ktera vede do Piemyslova. Zde odbocuje doprava na
zelenou cyklotrasu 6155 sméfujici do obce Annin, kde mine bozi muka, ktera postavil KryStof
Zeidler, ktery byl ¢lenem ¢arodéjnického inkvizi¢niho tribunalu. Tradice tika, Ze se mu podafilo
vymanit z podezieni z arod¢jnictvi. Déle pak sjede do Koutd nad Desnou. Zde je novéjsi
sportovni bike/lyZzatsky aredl a nabizi mimo jiné exkurze na pfecerpdvaci vodni elektrarnu
Dlouhé¢ strané. Po zelené cyklotrase vede dlouhym stoupanim na rozcesti Petrovka. Zde konc¢i
Sumperska ¢ast Carodé&jnické cyklotrasy. Cervenohorské sedlo je vyznamné rekreaéni stiedisko
a jsou zde k dispozici celorocné ubytovaci i stravovaci sluzby. V horském hotelu nabizi skvélé

bortvkové knedliky nebo pecenou kachnu. V zimni sezéné je zde v provozu lyzaisky areal.

Obr. &. 37: Cervenohorské sedlo
(Zdroj: Vlastni zpracovani)

Z Cervenohorského sedla za¢ina Jesenicka ¢ast trasy, 47 kilometrti dlouha trasu do
Zlatych Hor. Prvni procesy s ¢arod&jnicemi ve Slezsku se datuji na pfelom 15. a 16. stoleti
a jejich pocatky se zrodily ve Vratislavi (Wroclaw) a okoli. Prvni exekuce jsou spojeny s bidou
a valeCnym utrpenim 30-leté valky a prvni se konaly v polské Nyse, tehdy vyssi spravni mésto.
Podlé udajt z archivu bylo do roku 1651 popraveno upéalenim zaziva v celém knizectvim kolem
200 osob. Podle vypovédi udajnych carod€jnic, které byly dorazeny mucenim, se ¢arodéjnice
schazely v sabatech, kde skladaly d’dblu Gcty. Takové misto bylo napfiklad na Petrovych

kamenech nedaleko Pradédu, kde se mély pfi sabatech prohanét na kostatech potfenych
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arod&jnou masti. Dabel mél vystupovat jako Eerny kozel nebo kocour. Procesy pak probihaly
na Jesenicku v obcich Jesenik a Zlat¢ Hory. Zde zahynulo 250 lidi v letech 1622 — 1684.
Véznéni a popravy byly vynosnym podnikem, proto byli mezi obvinénymi piedevSim zdmozni
lidé. V Jeseniku procesy postihly viechny manZelky radnich. Carodé&jnice mély udajné nigit

lidem zdravi, rozbijet manzelstvi, pfitahovat Spatné pocasi, neturodu, zbavovat kravy mléka

a také Skodit skotu.

Obr. €. 38: Petrovy Kameny

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

Prvni kratsi tsek do Domasova méti 14 kilometrd. Vede po lesnich cestach po modré
cyklotrase 6154, kterd zac¢ina hned za silnici ¢. 44 vpravo. Na rozcesti Velky Klin odbocuje
vlevo na bilou trasu 6212. Po sjezdu dojede k Mariinu pramenu, kudy vede zelené cyklotrasa
6210. Vede do B¢lé pod Pradédem, kde pokracuje po silnici do Domasova. Za kiizovatkou
silnic ¢. 44 a 450 odbocuje na mistni komunikaci kterd smétuje k pomnicku u Obecniho tradu.

V Domasové a sousednich Adolfovicich a Bukovicich bylo popraveno 34 Zen a jeden muz.
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Obr. ¢. 39: Pamétni deska v Domasové

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

Cesta vede dale po cyklotrase 6210 ptes Adolfovice a Bukovice do Jeseniku ke
klasicistnimu domu kata — tzv. Katovna. Podél feky Bél4 se klikati do Bezrucovych sadi, kde
zahyba vlevo pfes most. Je zde také smérovaci tabule k mistu. Na konci Palackého ulice je jiz
zminény dim kata, ktery zde zil v 17. stoleti. Trasa sméfuje dale po Tovarni, kterd vede do
Skolni ulice. Na konci odboluje vlevo a pak opét vlevo do ulice Lipovské, ktera vede na
ktizovatku s ulici Puskinovou. Poté nasleduje mensi stoupani k Priessnitzovim ldznim Jesenik,
které stoji urcité za zhlédnuti. Pfed ldznémi v par¢iku je pamatnik na misté¢ poprav. Kamenny
pomnik ve tvaru plamene byl vystavén jiz roku 1966, jako piipominka téchto zriidnych procest.
V Jeseniku se nachazi také stdla expozice Carodéjnickych procesit v zrekonstruovanych
sklepeni Vodni tvrze. Navstévnik dopodrobna odhali hysterii této doby diky modernimu
vybaveni vcetné audio priivodce ve Ctyfech jazycich, dotykovych displeji nebo také filmu
o prvni jesenické obéti inkvizice, promitaného na sténu vytvoienou z takzvané suché mlhy.
K vidéni jsou také rucni kopie dilezitych listin a repliky mucicich nastrojli. Ze stravovacich
podnik je zde nejlepsi restaurace Tosca na ulici Dukelské 203. Maji zde otevieno denné¢ od 10

do 22 hodin a specializuji se na feckou kuchyni.
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Obr. €. 40: Pomnik ve tvaru plamene v Jeseniku

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

Cesta pokracuje dale po moravské cyklotrase ¢. 53 do Ceské Vsi. Cesta je dlouha
1 kilometr. Na budové Obecniho Gfadu visi pamétni deska, protoZe nejpostizengj$imi misty
Jesenicka byly obce v tdoli feky Bélé, tedy: Ceska Ves, Studeny Zejf, Pise¢na, Mikulovice
a Siroky Brod. Celkem 36 obé&ti.

Obr. &. 41: Pamétni deska v Ceské Vsi

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

58



Trasa vede dale smérem do 23 kilometri vzdalenych Zlatych Hor po cyklotrase ¢. 53,
ptes PiseCnou. V Pisecné zahyba vlevo pies feku na cyklotrasu 6071. Po odklonéni od feky
ptijde prudsi stoupani. Vede okolo Rejvizu s Narodni pfirodni rezervaci a Velkym mechovym
jezirkem. Dale po silnici do Dolniho Udoli, kde na kiizovatce odbo¢i dolti na Zlaté Hory.
Nadrazni ulice vyusti do ulice Hornické, na jejim konci se staci doprava do ulice Sokolské,
kterd nas dovede do parku. Z uvedenych zdroji zde mél byt pamatnik na misté poprav, kde
bylo upéleno 54 obéti véetné Barbory Schubertové, zvané ,,kradlovna carodéjnic‘‘. Popravy se
ve skutecnosti udavali v lese za méstem. Ze Zlatych Hor, diive Edelstadt pochédzela hlavni
postava procest, inkvizitor Jindfich Boblig. Piijemné misto k obcerstveni je v restauraci
U Radnice na ndm. Svobody 40. Nabizi ¢eskou i zahrani¢ni kuchyni a oteviraci dobé¢ je zde od
10:30 do 21:30. K dispozici je zde i ubytovani.

Trasa pokracuje dolti po Sokolské ulici stale po 6071. Na jejim konci odboci vpravo na
Nadrazni ulici, na jejimz konci odboci vlevo na namésti Svobody. Délka trasy je jen 1 kilometr.
Zde méla byt pamétni deska na budové muzea, ale Zadna zde nebyla. Procesy zde skoncili na
konci 50. Let 17. stoleti po intervencich vrchnosti a odchodu Jindficha Frantiska Bobliga. Ten
se vSak objevi 1678 ve Velkych Losinach. Ve Zlatych Horach pfislo o zivot celkem 85 lidi. Ve
mésté stoji za shlédnuti méstské muzeum, kde je vystava dokumentujici ¢arodéjnické procesy

ve Zlatych Hordch a mimo to i vystava hornické minulosti regionu.

o ZLATE HoRy [ 6072
(st. hranice - konec trasy) | v

60721,
G [HERMANOVICE 11 >

Obr. €. 42: Tabule odkazujici na statni hranice

(Zdroj: Vlastni zpracovani)
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Ze Zlatych Hor vede polsky tsek po cyklotrase 6072 do mésta Glucholazy. Cesta méfi
6 kilometrd. V centru mésta nad fekou Bila Glucholaska je misto, kde stdla Sibenice urcend pro
arod&jnice. Proto se ji fika ,,Sibeni¢ni hora*‘. Za Glucholazy trasa vede po cyklotrase
EuroVelo 9, kterd po 21 kilometrech usti do mésta Nysa. Zde je muzejni expozice
o Carodéjnickych procesech na nysko-jesenickém pohrani¢i. Expozice je rozdélena na soudni
sin, komnata bylinaiky a v€zeni. K vidéni jsou zde repliky mucicich nastrojti, napt. Spanélské
boty, ¢arodé&jnické kieslo, vidlice na kacife atd. K Nyse pfiléha jezero, kde je bohatd nabidka
stravovani, ubytovani a rekreacniho vyziti (piijcovna kol, kajaki, lodi..). Na okraji Nysy je Hora
carodéjnic (Hexenberg), kde se konaly podle povésti sabaty zdejsich carodéjnic. (Kicak,
Serafin, 2014)

Trasa pokracuje dale po EuroVelo 9 do 11 kilometr vzdaleného mésta Otmuchow. Zde
se nachazi velké jezero s rekrea¢nimi zafizenimi a biskupsky zamek s pamatnikem katovy
manzelky. Cyklotrasa EuroVelo 9 vede az do 15 kilometri vzdaleného mésta Paczkow. Zde
stoji legendarni Kativ dim nebo nejslavnéjsi opevnény kostel ve stiedni Evropé — kostel sv.
Jana Evangelisty — s unikatni tzv. , tatarskou studni‘‘. V Paczkéwé Carodgjnicka cyklotrasa

kongéi.

5.5.2 Hodnoceni cyklotrasy

Trasa je stfedn€ narocna. Ma jeden obtizny, prudky vyjezd na Petrovku a druhy na
Rejviz. Trochu zdatnéjsi déti by méli trasu zvladnout. Popiipad€é je moznost vyrazit na
Sumperskou &ast trasy z Cervenohorského sedla. Trasa pak vede vice méné porad z kopce.
Vhodné je trekkingové, nebo horské kolo. VétSina trasy vede po asfaltovém povrchu a pouze
v horskych oblastech se projizdi po nezpevnéné lesni cesté. Usek, ktery se mi libil nejméng, byl
z Mohelnice do Sumperka. Jede se totiz vice méné po hlavnich silnicich, i kdyZ ne po tolik
frekventovanych, ale vzdy zde samoziejmé hrozi nemalé riziko zranéni od motorovych vozidel.
Vyzdvihnout bych chtél tiseky z Marsikova na Cervenohorské sedlo a z Rejvizu do Zlatych
Hor. Je zde nadherna ptiroda a minimum motorovych vozidel, coz je z bezpecnostniho hlediska
cyklotrasy, ktera je urcité také zajimava a poucna. Trasa je vhodna pro kazdého, kdo ma alespon
trochu kladny pfistup k cyklistice. Tyto dva tseky jsem zvladnul za 2 dny jizdy stifednim
tempem. Po celé trase je dostatek cykloservist, hlavné ve vétSich méstech. Hostince, restaurace
a obchody najdeme v kazdé vsi. Taktéz ubytovacich kapacit je zde dostatek. Od Velkych Losin

do Zlatych Hor je v okoli mnoho mensSich penziont, které jsou vyuZzivany piedevsim lyzati
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v zimni sezoné. Znaceni cyklotrasy je bezproblémové. Znacky jsou opravdu vSude. Pied i za
kazdou kfizovatkou, za mostem, v neptehlednych mistech apod. Na trase jsem nebyl nucen

pouzit GPS.

5.5.3 Cykloservisy v oblasti Jeseniky

Moolbike - Zabiezska 107/21, 789 85 Mohelnice

Polach a syn - Zerotinova 561/1, 787 01 Sumperk

Piranha Bike Sport - Milana Rastislava Stefanika 22, 787 01 Sumperk
Bady Bike cyklo prodej - Zizkova 1, 787 01 Sumperk

HAS Bike - Lidicka 51, 787 01 Sumperk

Dama sport - Gen. Svobody 41/12, 787 01 Sumperk

Velo Chudgj - Skolni 52/12, 790 01 Jesenik

Sportservis Tomsi - Lipovska 101/9, 790 01 Jesenik

SportMax - nam. Svobody 877/18, 790 01 Jesenik

Jizdni kola, prodej, servis - Nerudova 483, 793 76 Zlaté Hory

5.5.4 Ubytovaci a stravovaci zarizeni zapojené v projektu Cyklisté vitani

Mezi stravovaci a ubytovaci zafizeni, kterd jsou nejvice vhodna pro cyklisty, jsou ta,
ktera spliuji kritéria projektu Cyklisté vitani. Podrobnosti o projektu jsou uvedeny vyse v praci.

Nisledujici zafizeni jsou podél Carodgjnické cyklotrasy.

RELAX centrum Gl - Rejhotice 166, Lou¢nd nad Desnou
Hotel Stara posta - Filipovice 27, B¢la pod Pradédem
Penzion U Julka - Domasov 54, Bé¢la pod Pradédem

Hotel Zlaty Chlum - Janského 7, Ceska Ves

Hotel Pradéd Thamm - Krnovské 197, Zlaté Hory
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6 VYSLEDKY VYZKUMU

Hlavnim cilem vyzkumu je vyuzivani cyklotras a cyklostezek v oblasti Jeseniky,
spokojenost z nabizenymi sluzbami, navrhy na zlepSeni cykloturistiky a zjiSténi, zda maji

cyklisté povédomi o Carod&jnické cyklotrase. Vyzkumny soubor ¢ini 150 dotazniki.

1. Pohlavi respondentt

Z celkového poctu 150 respondentt bylo 59,3 % muzii a 40,7 % zen. Vysledek

ukazuje, ze cykloturistice se vénuji vice muzi.

2. Vék respondenti

Z grafu lze vy¢ist, ze v nejmladsi skupin€ do 18 ti let bylo pouze 8 % dotazovanych. Ve
vekové skupin€ 19 — 35 let bylo 36,7 % dotazovanych. Tedy nejpocetnéjsi skupina. Pocetna
skupina byla také u cykloturisti ve véku 36 — 46 let a to 26,7 %. Skupina cykloturisti ve véku
47 — 59 let Cinila 22,7 % a posledni skupina 60 a vice let uz jen 6 %. Zde je vidét nejpocetnéjsi
skupina 19 — 35 let, zfejmé kvili tomu, ze jsem pozadal o vyplnéni dotazniku vrstevniky z okoli

Sumperska vénujici se cyklistice.

Graf vékovych skupin

22,70%

EDo18let ®m18-35let ® 36 -46let 47 -59 |et ® 60 avice let

Graf ¢. 1: Graf v€kovych skupin
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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3. Cetnost jizdy na kole

Z vyzkumu vyplyva, Ze skoro tfetina jezdi na kole kazdy den. Presnéji 31,3 %. 25,3 %
respondentll jezdi na kole 3x — 6x tydné€. Na kolo nasedne 1x — 2x za tyden 26 % respondent.
Ix — 2x do mésice jezdi na kole 30 % dotazovanych. Cyklistl, ktefi jezdi na kole jen 3x — 6x
za rok je 13,3 %. Z dotazovanych nikdo neodpovédél, Ze na kole viibec nejezdi. Graf tedy

ukazuje, ze kazdy z dotazovanych alespon n¢kdy jezdi na jizdnim kole.

Graf Cetnosti jizdy na kole

10,3090%

® Kazdy den ® 3x — 6x tydné ® 1x — 2x za tyden
1x — 2x do mésice ® 3x — 6x za rok B Nejezdi na kole

Graf ¢. 2: Graf Cetnosti jizdy na kole
(Zdroj: vlastni zpracovani)

4. Nejpouzivangjsi typ kola

Nejcastéjsi typ kola respondenti uvedli typ horského kola — 45,3 %. Jako druhé
nejpouzivanéjsi uvedli kolo trekingové — 36 %. Silni¢ni kolo pouziva 8,7 %. M¢stské kolo
preferuje jen 6,7 % respondentl a elektro kolo pak 3,3 %. Je vidét, Ze lidé voli predevsim kola

prakticka s kterymi mohou do terénu i na silnici a zaroven urazit bez problému delsi vzdalenosti.
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Nejpouzivanéjsi typ kola

6,70% 3,30%
, )

B Horské ® Trekingové ®Silnicni = Méstské  ® Elektro kolo

Graf ¢. 3: Nejpouzivanéjsi typ kola
(Zdroj: vlastni zpracovani)

5. Dtivod vyuzivani jizdniho kola
Nejcastéji vyuzivaji respondenti kolo kvili sportu a zdravi. Celych 54,7 %. Dale
uptednostituje 23,3 % ekonomiku jizdniho kola. 18,7 % dotazovanych vyuziva predevsim ke

kulturnim a pfirodnim zajimavostem a nejmén¢ 3,3 % zohlednuje hlavné ekologicky davod.

Davod vyuzivani jizdniho kola

3,30%

4

® Sport a zdravi ® Ekonomika

® Kulturni a ptirodni zajimavosti ® Ekologické divody
Graf ¢. 4: Duvod vyuzivani kola
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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6. Ugel jizdy na kole
32,7 % respondentii uvedlo, Ze jezdi na kole kamkoliv. 24 % respondentii vyuziva jizdni
kolo pfi jizdé€ do prace ¢i do Skoly. 23,3 % jezdi na kole na vylety a 20 % jezdi za volno¢asovymi

aktivitami.

Ugel jizdy na kole

® Kamkoliv ® Do Skoly nebo do prace = Na vylety = Na volnocasové aktivity

Graf ¢. 5: Ucel jizdy na kole
(Zdroj: vlastni zpracovani)

7. Nejcastéji ujetd vzdalenost

Nejcastéji uvedli dotazovani, ze voli trasu mezi 20 — 50 kilometry — 35,3 %. Délku trasy
mezi 10 — 20 kilometry voli 30 % respondentti. Délku do 10 kilometra nejcastéji voli 21,3 %
respondentti. Delsi vzdalenosti od 50 do 100 kilometrt zvoli 10 % a nad 100 kilometr pouze

3,3 % respondenti.
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Nejcastéji ujeta vzdalenost

3,30%

m20-50km ®10-20km ®Do1l0km ®=50-100km ™ 100 avice km

Graf ¢. 6: Nejcastéji ujetd vzdalenost
(Zdroj: vlastni zpracovani)

8. Preference jizdniho povrchu
Nejoblibenéjsi povrch pro jizdu na kole preferuji respondenti v terénu (lesni/polni cesty)
— 54 %. 32,7 % dotazovanych radéji jezdi po cyklostezkach a zbylych 13,3 % voli spise jizdu

po silnici.

Preference jizdniho povrchu

® V terénu (lesni,polni cesty) ™ Cyklostezky  ® Silnice

Graf ¢. 7: Preference jizdniho povrchu
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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9. Vyuzivani cyklotras a cyklostezek v oblasti Jeseniky
Vétsina dotazovanych odpovédela ano, ze vyuzivd cyklotrasy a cyklostezky

v oblasti Jeseniky — 80,7 %. MensSina respondentti uvedla, Ze je nevyuziva 19,3 %.

Vyuzivani a cyklotras a cyklostezek v oblasti Jeseniky

® Ano ® Ne

Graf ¢. 8: Vyuzivani cyklotras a cyklostezek v oblasti Jeseniky
(Zdroj: vlastni zpracovani)

10. Spokojenost s nabizenymi sluzbami v oblasti Jeseniky (servisy, pij¢ovny, obcerstveni,

ubytovani, doprava)

V dotazniku oznacilo 60,7 % dotazovanych ano, ze jsou spokojeni s nabizenymi
sluzbami v oblasti Jeseniky. 19,3 % oznacilo spise ano. 2 % dotazovanych oznacilo spise ne.
1,3 % oznacili ne a 16,7 % nevedi. Zde vidime jednoznacné, Ze dotazovani jsou spokojeni

s mistnimi nabizenymi sluzbami.
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Spokojenost s nabizenymi sluzbami v oblasti Jeseniky

1,30%

B Ano ®SpiSeano ®SpiSene © Ne ® Nevim

Graf ¢. 9: Spokojenost s nabizenymi sluzbami v oblasti Jeseniky
(Zdroj: vlastni zpracovani)

11. Kvalita znaceni v oblasti Jeseniky
Vétsina dotazovanych vnima znaceni kvalitné, proto zaznacilo 68,7 % ano a 16 % spise
ano. 1,3 % oznacila spise ne a 2 % ne. Celych 12% odpovéd€lo, ze nevi. Znaceni je tedy

evidentné kvalitn¢ zpracovano.

Kvalita znaceni v oblasti Jeseniky

2%

B Ano ®SpiSeano ™ SpiSene ™ Ne ™ Nevim

Graf ¢. 10: Kvalita znaceni v oblasti Jeseniky
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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12. Navrhy na zlepseni cykloturistiky v oblasti Jeseniky.

Odpovédi respondentii z dotazniku:
Vybudovéni single trailu na Cervenohorském sedle.
Kvalitn&j§i povrch cesty mezi Pradédem a Cervenohorském sedle.
Moznost zaptijceni elektro kol s moznosti vraceni na jiném miste.
Rozsiteni cyklotras a cyklostezek.

Vice amatérskych zavodu.

13. Povédomi o Carodgjnické cyklotrase
47,7 % dotazovanych zna Carod&jnickou cyklotrasu. 18 % odpovédélo, e ji sami projeli

a 39,3 % ji neznd. Vice jak polovina dotazovanych trasu znd nebo ji uz absolvovala.

Povédomi o Carodé&jnické cyklotrase

® Ano zndm ™ Ano, jel/jela jsemji ™ Nezndm

Graf ¢. 11: Povédomi o Carod&jnické cyklotrase
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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Z vysledkil vyplyva, Ze mnoho dotazovanych jezdi opravdu casto na jizdnim kole.
Témét tietina vyuziva jizdni kolo kazdy den a drtivéa vétSina respondentil jezdi na kole alesponi
Ix tydné. Je to velice dobré zjisténi, ze je jizdni kolo tolik populdrni. Je vidét, Ze stavajici
a budouci cyklostezky a cyklotrasy si jist¢ najdou své uzivatele a je potieba je stile rozvijet
a zdokonalovat.

U ctvrté otazky respondenti odpovidali na jejich oblibeny typ kola. Nejcastéjsi typ
jizdniho kola je horské. Zde se to dalo pfinejmensim ocekavat. Horsky typ kola je univerzalni,
zvladne kdejaky terén a kterykoliv typ silnice. Proto si mezi lidmi ziskal takovou oblibu. Hned
v zavésu je typ trekingového kola, ktery snaze polyké kilometry po asfaltovych cestach, ale
zvladne i jednodusi piirodni terény. Vyrazné¢ mensi podil u oblibenosti dotazovanych maji
silni¢ni, méstské a nejméné elektro kola. Elektro kola dnes zazivaji obrovsky boom, ale
pfedevsim u starSich lidi, kterych se tohoto dotazniku moc neucastnilo.

Nejvice respondentil ve vyzkumu odpovédélo k otazce vyuzivani jizdniho kola, ze kolo
vyuzivaji nejCastéji pro sportovni vyziti a zlepSeni jejich zdravi. Pocetnd skupina také
zohledniuje vyhody kola, jako levného a dostupného dopravniho prostiedku. Neméné
respondentll vyuziva jizdni kolo jako prostfedek k objevovani a poznavani piirodnich
a kulturnich zajimavosti. Minimum respondentii pak pfihlizi ke kolu, jako prostiedku, ktery
chrani Zivotni prostfedi.

Necelé tfetina dotazovanych odpovédela na otdzku nejcastéjsiho cile jejich cesty, ze
jezdi kamkoliv. Ctvrtina jezdi na kole pfedeviim do koly a do prace. Proto je dileZité stéle
vice rozSifovat cyklostezky a cyklopruhy v obcich, pfedev§im z divodu jejich ochrany
a bezpeénosti. Ctvrtina respondentii jezdi na cyklistické vylety a dalii &tvrtina za svymi
volnocasovymi aktivitami.

V sedmé otazce odpovidali respondenti na otazku, jakou vzdalenost nej¢astéji ujedou.
Nejcasteji odpoveédeli, je jezdi stfedni vzdalenosti mezi 20 a 50 kilometry. Déle skoro tfetina
jezdi od 10 do 20 kilometry, coz asi odpovida cesté¢ do prace, do Skoly nebo kratsi vylet.
Nemén¢ vyznamnou skupinu tvoii respondenti, ktefi jezdi nejcastéji do 10 kilometri. Mensi
procento dotazovanych pak jezdi mezi 50 az 100 kilometry a vice jak 100 kilometri jezdi

minimum respondentq.
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Na otazku preferovaného jizdniho povrchu respondenti ve vétSin€ odpovédéli, ze jezdi
spiSe po lesnich a polnich cestach. Ttetina pak preferuje cyklostezky a nejmensi oblibu maji
silnice.

Drtivé vétSina respondenti odpovédéla, ze vyuziva cyklotrasy a cyklostezky v oblasti
Jeseniky. Je to pfedevsim dano, ze jsem se snazil cilit dotaznik hlavné na lidi z této oblasti.
Necela pétina dotazovanych odpovédéla, Ze je nevyuziva.

U desaté otazky respondenti odpovidali, zda jsou spokojeni s nabizenymi sluzbami
v oblasti Jeseniky (servisy, pijéovny, obcerstveni, ubytovani, doprava). Opét drtiva vétSina
odpovédéla, Ze jsou spokojeni. Pijcovna kol bohuzel nikde neni, ale da se predpokladat, ze
z dotazovanych kazdy vlastni jizdni kolo a dal§imi sluzbami jsou spokojeni.

Jedenactd otazka zkoumala ndzory na kvalitu znaceni v oblasti Jeseniky. Skoro vSichni
odpovédéli, ze je kvalitni. Jen nékolik mélo jedincii odpovédélo, ze neni kvalitni. 12 %
dotazovanych odpovédélo — nevim.

Dvanacté otazka byla oteviena a kazdy mohl napsat navrhy na zlepSeni cykloturistiky
v oblasti Jeseniky. Zde jsou vypsané navrhy respondentd: Vybudovani single trailu na
Cervenohorském sedle. Kvalitngj§i povrch cesty mezi Pradédem a Cervenohorském sedle.
Moznost zapujceni elektro kol s moznosti vraceni na jiném misté. RozSifeni cyklotras
a cyklostezek. Vybudovani bikrosové trati v Zabiehu na Morave. Vice amatérskych zavodi.

VétSina téchto navrhi je jistym zpiisobem realizovatelna. Rozhoduji zde nejen penize,
ale také plany a patiicna povoleni na ur¢itych mistech.

Posledni otazka odkazovala na povédomi o Carod&jnické cyklotrase. Necel4 polovina ji

znéa a 18 % ji uz sami vyzkouseli. Necelych 40 % ji nezna.
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7 DISKUSE

Podle informaci uvedenych v praci, cyklistika nabyva stale vice na popularité. Stale vice
lidi vyuziva jizdni kolo dennodenné¢. Nejvétsi boom v poslednich letech zazily v zapadnich
statech s pouzivanim elektro kol a po&et prodanych kusi stale roste. V Ceské republice probiha
tento boom elektro kol nyni. Je to dano tim, Ze napiiklad v Némecku je primérny dichodce
daleko bohatsi nez Cesky. StarSi lidé totiz nejvice kupuji tato kola. Déle pak damy a nyni
pfichazeji na trh i détska elektro kola.

V praci se pojednava o prebudovavani byvalych Zelezni¢nich koridorti na cyklotrasy.
Tyto cyklotrasy existuji a vznikaji pfedevsim v zahranici, kde sklizi velké tispéchy. Tyto drazni
stezky (rail-trails) jsou trendem v USA, Kanadé, Australii, Spanélsku, Francii a dalSich
evropskych zemich a méfi desitky tisic kilometri. Vyhodou je, Ze na nich nejsou zaddné naro¢na
stoupani. Vyhodou je i oddéleni od silni¢ni dopravy. Byvalé nadrazni budovy mohou byt
vyuzity jako turistické ubytovani a poskytovani doprovodnych sluzeb: ptijcoven, odpocivadel
a obCerstveni, parkovist’ atd. Stezky obvykle slouZi i pro inline bruslafe, jsou idealné ptistupné
pro vozickare, mohou byt vyuzity i pro pési turistiku, vychézky, béh a v zimé pro bézkare.
V Ceské republice uz takové trasy jsou, ale vyskytuji se ojedinéle a v planu ziidit nové jich také
moc neni. Vlada Ceské republiky nevynaklida dostateéné finance na jejich zfizeni, i kdyz
uvahy o jejich zfizovani spadaji do doby kolem roku 2000. Za zlepSeni této situace se stavi
Nadace Partnerstvi a Centrum dopravniho vyzkumu.

Do budoucna mé oblast Jeseniky potencial v dal§im rozsifovani znacenych cyklotras,
v budovéni dalsich cyklostezek a ptidruzeného zazemi pro cykloturisty. Je dilezité zajistit
kvalitni udrzbu cyklostezek. V nékterych ¢astech obci je vhodné vybudovat cyklopruhy pro
cyklisty pro zlepSeni bezpec¢nosti.

K zamysleni je také finan¢ni podpora zdravotnich pojistoven na cyklistiku. Finan¢ni
dotace pro zakoupeni jizdniho kola, nebo elektro kola, by jisté¢ usnadnila rozhodnuti nad jeho
pofizenim nejen pro starSi obCany. Tuto strategii zavedli v roce 2010 ve Vidni a slavi uspéch.

Dotace na potizeni elektro kola ¢ini az 300 Euro. (Ktivohlavek, 2010)
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8 DOPORUCENI

Single traily jsou ¢im dal vice popularni. Dfive se na n€ odvazili jen zkuSeni bikefi, ale
dnes uZ je sjede témét kazdy. Na Cervenohorském sedle by mohl byt vybudovan sigle trail,
podobny siti stezek v Rychlebech. Aredl ma k tomuto velky potencidl. Nadherna pfiroda,
kopcovity terén, zazemi a také mnoho potencionalnich cykloturistli z Polska.

Zlepsit by se mohl také povrch horskych cest nejen mezi Pradédem a Cervenohorském
sedle. Tamni kamenity terén je pro cyklisty dost nebezpecny hlavné za mokra. Tyto trasy jsou
momentalné priméarné urceny pro péesi turistiku.

Jako dal$i navrh na zlepSeni cykloturistiky v Jesenikdch se nabizi moznost zaptijceni
elektro kol s moznosti vraceni na jiném misté, nez byl pocatecni bod. Tento druh cykloturistiky
je nyni velice popularni v alpskych zemich a pfitahuje do hor daleko vice cykloturistd, ktefi
nejsou tolik fyzicky zdatni.

Dal§im navrhem je rozsifeni cyklotras a cyklostezek, jejich zkvalitnéni, budovani
odpocivadel a tvorba tematickych cyklotras, které pak mohou byt dale propagovany.

Poslednim névrhem je organizace amatérskych zavodu, které by obsahovaly také

kategorie pro rodiny s détmi.
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9 SOUHRN

Hlavnim cilem diplomové prace bylo zpracovat analyzu soucasné¢ho stavu
cykloturistiky v oblasti Jeseniky. Teoreticka ¢ast popisuje zakladni pojmy z oblasti turistiky
a cestovniho ruchu, na které navazuje samotna cykloturistika. V dalSich kapitolach se vénuje
vzniku jizdniho kola, vyvoji cyklistiky v Evropé a Ceské republice. Souéasti prace jsou také
aktualni projekty podporujici cykloturistiku a detailni popis znaceni, cyklotras a cyklostezek.
Na konci teoretické ¢asti jsou popsané aktudlni trendy v zahrani¢i v oblasti draZznich stezek
a elektro kol.

Prakticka ¢ast diplomové prace detailné popisuje tematickou Carodg&jnickou cyklotrasu.
Samotny vyzkum pomoci dotaznikového Setfeni se soustfed’uje na kvalitu sluzeb a znaceni, ze
kterého vychazi doporuceni pro zkvalitnéni cykloturistiky v oblasti Jeseniky. Vyzkumu se

ucastnilo 150 respondentt.
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10 SUMMARY

The main aim of the diploma thesis was to analyze the current state of cycling in the
Jeseniky area. The theoretical part describes the basic concepts of tourism, which are followed
by the cycle tourism itself. In the next chapters, he focuses on the creation of a bicycle, the
development of cycling in Europe and the Czech Republic. Part of the work is also current
projects supporting cycling and detailed description of signs, biking trails and cycle paths. At
the end of e-bikes.

The practical part of the diploma thesis details the thematic Witch trail. Research itself
by means of a questionnaire survey focuses on the quality of services and marking, which is
based on recommendations for improving the quality of cycling in the Jeseniky area. The survey

was attended by 150 respondents.
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12 PRILOHY

Dotaznik — Cykloturistika v turistické oblasti Jeseniky

Zaskrtnéte jednu odpoved’, kterd Vam nejvice vyhovuje.
1. Pohlavi? a) Muz b) Zena
2.Vasveék? a)do 18tilet b) 19—-35 ¢)36-46 d)47-59 e)60avice

3. Jak casto jezdite na kole? a) kazdy den b) 3x — 6x tydné c) 1x —2x tydné d) 1x—2x do
mésice e) 3x —6x zarok f) nejezdim na kole

4. Jaky typ kola nejc¢astéji vyuzivate? a) silni¢ni b) trekingové c) horské d) elektro kolo c)
méstské

5. Pro¢ jezdite na kole? a) ekonomické ditvody b) ekologické diivody c) sport a zdravi d)
kulturni a pfirodni zajimavosti

6. Kam jezdite na kole? a) do skoly/prace b) na vylety c) kamkoliv e) na volnocasové
aktivity

7. Jakou vzdalenost volite nejcasteji? a) do 10 km b) 10-20 km c¢) 20-50 km d) 50-100 km e)
100 a vice km

8. Preference jizdniho povrchu? a) silnice b) cyklostezka c) terén (lesni/polni cesta)
9. Vyuzivate cyklotrasy a cyklostezky v oblasti Jeseniky? a) ano b) ne

10. Jste spokojeni s nabizenymi sluzbami v oblasti Jeseniky? (servisy, pij¢ovny, obcerstveni,
ubytovani, doprava) a) ano b) spiSe ano c) spise ne d) ne e) nevim

11. Je podle Vés znaceni tras na kvalitni Grovni v oblasti Jeseniky? a) ano b) spiSe ano c)
spiSe ne d) ne e) nevim

12. Mate n¢jaké navrhy na zlepSeni cykloturistiky v oblasti Jeseniky?

13. Mate povédomi o Carod&jnické cyklotrase? a) ano b) ano, jel/jela jsem ji c) ne
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