Vysoka Skola logistiky o.p.s.

Analyza dopravni obsluZnosti

Olomouckého kraje

(Bakalai'ska prace)

Prerov 2021 Kristyna Vitoslavska



Vysoka skola
logistiky
0.p.s.

Zadani bakalarské prace

studentka Kristyna Vitoslavska
studijni program Logistika
obor Dopravni logistika

Vedouci Katedry bakalafského studia Vam ve smyslu &l. 22 Studijniho a zkuSebniho
fadu Vysoké skoly logistiky o.p.s. pro studium v bakaldfském studijnim programu urfuje
tuto bakalaiskou praci:

Nazev tématu: Analyza dopravni obsluZnosti Olomouckého kraje

Cil prace:

Provést podrobnou deskripci dopravni infrastruktury Olomouckého kraje pro zajistovani
dopravni obsluznosti. Posoudit rozsah a kvalitu dopravnich sluzeb v daném kraji. Na zakladé
analyzy kvality predlozit navrhova feseni pro zlepSeni podminek dopravni obsluznosti.

Zasady pro vypracovani:

Vyuzijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporu¢ené vedoucim
prace a pii zpracovani prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporu¢enimi vedouciho
prace. Csti price vyuZivajici nevefejné informace uved'te v samostatné pfiloze.

Bakalafskou praci zpracujte v téchto bodech:

Uvod

1. Teorie feSeni dopravni obsluznosti

2. Charakteristika Olomouckého kraje

3. Analyza dopravni obsluznosti Olomouckého kraje

4. SWOT analyza

5. Navrhova feseni pro zlepseni podminek dopravni obsluznosti
Zaver



Rozsah prace: 35 — 50 normostran textu

Seznam odborné literatury:

DRDLA., Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregionalntho vyznamu. Vydani: 2.
upravené. Pardubice: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, 2018. ISBN
978-80-7560-189-6.

ZELENY, Lubomir. Osobni doprava. Praha: C.H. Beck, 2017. ISBN 978-80-7400-681-4.
ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2.

Vedouci bakalarské prace: prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D.
Datum zadani bakalafské prace: 31.10.2020
Datum odevzdani bakalarské prace: 6.5.2021

Pierov 31. 10. 2020

Ing. et Ing. Iveta Dockalikova, Ph.D. prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D.
vedouci katedry rektor



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, Ze predloZzena bakalafska prace je puvodni a Ze jsem ji vypracovala
samostatné. Prohlasuji, Ze citace pouzitych pramend je Gplna a Ze jsem v praci neporusila
autorska prava ve smyslu zdkona ¢. 121/2000 Sb., o autorském pravu, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonl (autorsky zakon),
ve znéni pozdéjsich predpisu.

Prohlasuji, ze jsem byla také seznamena s tim, Ze se na mou bakalafskou praci plné
vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zméné nékterych zakonu (autorsky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu,
zejména § 60 — skolni dilo. Beru na védomi, ze Vysoka skola logistiky o.p.s. nezasahuje
do mych autorskych prav uzitim mé bakalarské prace pro pedagogické, védecké
a prezentaCni ucely Skoly. Uziji-li svou bakalafskou praci nebo poskytnu-li licenci
k jejimu vyuziti, jsem si védoma povinnosti informovat o této skute¢nosti Vysokou skolu
logistiky o.p.s.

Prohlasuji, ze jsem byla poucena o tom, ze bakalarska prace je verejna ve smyslu zakona
C. 111/1998 Sb., o vysokych skolach a o zméné a doplnéni dalSich zakond (zakon
o vysokych Skolach), ve znéni pozdéjsich predpisu, zejména § 47b. Taktéz davam souhlas
Vysoké skole logistiky o.p.s. ke zpfistupnéni mnou zpracované bakalarské prace v jeji
tis§téné 1 elektronické verzi. Timto prohlaSenim souhlasim s pfipadnym pouzitim této

prace Vysokou skolou logistiky o.p.s. pro pedagogické, védecké a prezentacni ucely.

V Pierové, dne 6. 5. 2021

podpis



Podékovani

Rada bych touto cestou podekovala prof. Ing. Vaclavu Cempirkovi, Ph.D. za odborné
vedeni, cenné rady a ochotu pfi zpracovani této bakalarské prace. D&kuji celé své rodiné

a pfiteli za podporu béhem studia a za jejich trpélivost.



Anotace

Bakalafska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. Prace je
zaméfena na teorii feSeni dopravni obsluznosti a nasledné je kratce charakterizovan
Olomoucky kraj. Déle je provedena podrobna deskripce dopravni obsluznosti
Olomouckého kraje. Na jejim zakladé je sestavena SWOT analyza. Soucasti bakalarské
prace je dotaznikové Setieni. Zaveér prace obsahuje navrhova feSeni pro zlepseni dopravni
obsluznosti v Olomouckém kraji. V zavéru je zakomponovano stru¢né predstaveni Planu

dopravni obsluznosti uzemi Olomouckého kraje.
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Annotation

The bachelor's thesis deals with the analysis of transport services of the Olomouc region.
This thesis is focused on the solution theory of transport services and then the Olomouc
region is shortly characterized. Subsequently, the transport services for the Olomouc
region are described in detail. Based on it, the SWOT analysis has been compiled. This
bachelor's thesis also includes a survey. The conclusion of the thesis contains a proposed

solution for improving transport services in the Olomouc region.
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Uvod

Doprava je nedilnou soucasti zivotu vSech obyvatel, diky které mohou lidé napliovat své
potteby, at uz z pohledu kazdodenniho ptresunu za praci a do skol, ¢i za Iékafem, nakupy
a jinymi sluzbami. Mimo to je doprava nepostradatelnou soucasti rozvoje kazdého kraje.
Jelikoz v Olomouckém kraji nejsou vytvoreny idealni podminky pro plnohodnotny
provoz vSech druh doprav, je zde dopravni obsluznost zabezpeCovana predevsim

prostfednictvim silni¢ni a zelezni¢ni dopravy.

Tato bakalafska prace se zabyva analyzou silni¢ni a zZelezni¢ni dopravy, jelikoz jejich
rozvoj a modernizace vede k dosazeni nejefektivnéjsiho zptisobu piepravy osob po tizemi
Olomouckého kraje. Naroky na dopravu stale rostou. Snaha musi byt predev§im
o neustaly rozvoj verejné dopravy tak, aby mohla konkurovat svymi nabizenymi sluzbami
individualni automobilové dopravé. Na dopravni obsluznost je tfeba pohlizet také
ze strany cestujicich. Vefejna doprava musi byt pro obyvatele predevsSim atraktivni,
aby je vedla k jeji volbé. Musi mit tedy urcité vyhody, napfiklad ve formeé vyhodného

jizdného a zaroven musi nabizet rychly a plynuly pfesun.

Cilem této bakalarské prace je provést podrobnou deskripci dopravni infrastruktury
Olomouckého kraje pro zajisStovani dopravni obsluznosti, na zakladé které je posouzen
rozsah akvalita dopravnich sluzeb a zaroven predlozit navrhova feseni pro zlepSeni
podminek dopravni obsluznosti. Nejvétsi ¢ast této prace bude tedy zamétfena na analyzu
infrastruktury silnicni a Zelezni¢ni dopravy, a také posouzeni nabizenych vefejnych
sluzeb. Dale se prace vénuje SWOT analyze. Soucasti této bakalarské prace je také
predstaveni Planu dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. Jedna se o nepostradatelny
dokument, ktery zobrazuje soucasnou urovern a rozvoj silnicni a zeleznicni dopravy.

Zaroven tento dokument piedstavuje planované projekty, které jsou v této praci zminény.

Dtvodem vybéru daného tématu mé bakalaiské prace je to, ze ziji v Olomouckém kraji
a znam pomeérné dobfe kazdodenni problémy dopravy predevsim v okrese Olomouc
a Pferov. Mym zajmem tedy bylo zjistit, jak by se dané dopravni problémy daly
efektivnim zptsobem vyfesit. Na to navazuje posledni Cast této bakalaiské prace, ktera
se zabyva navrhy jak ze strany respondentt, které byly ziskany pomoci dotaznikového
Setfeni, tak 1 zmé strany, tedy vlastnimi névrhy, které byly navrhnuty v ndvaznosti

na zji§téné slabiny tohoto kraje.



1 Teorie FeSeni dopravni obsluznosti

Teorie feSeni dopravni obsluznosti je zaméfena na charakteristiku jednotlivych soucasti,
pomoci kterych je zajistovana dopravni obsluznost. Mezi nedilné soucasti, bez kterych
by dopravni obsluznost nemohla fungovat, patfi méstska hromadna doprava, priméstska
a regionalni doprava. Provazanost jednotlivych druhti doprav je zajiSténa prostfednictvim

integrovanych dopravnich systéma.

1.1  Dopravni obsluznost

Podle zakona €. 194/2010 sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich se dopravni
obsluznosti rozumi: ,,Zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu predevsim do Skol
a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstndni, do zdravotnickych zarizeni
poskytujicich zdkladni zdravomi péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji

tizemniho obvodu . 1, par. 2]

Dle Drdly [2] mGze byt vefejna osobni doprava zajis§téna nasledujicimi druhy dopravy:
1. hromadna silni¢ni doprava,

2. méstska doprava,

3. Zelezni¢ni doprava,

4. letecka doprava,

5. vodni doprava,

6. nekonvencni doprava,

7. ozubnicové a lanové drahy.

Pro zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti musi byt splnéna fada pozadavkd. Verejna
osobni doprava musi byt prfedevSim pravidelna, kvalitni, dobfe dostupna a spolehliva.

Je nutné vzajemna navaznost mezi jednotlivymi druhy dopravy. [3]
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1.2 Méstska hromadna doprava

Jiz n&kolik let je MHD nezbytnou soudasti Zivotl obyvatel. Ackoliv v CR nebyla
z pocatku velmi Gspésna z divodu nedostatku zajmu, v dnesni dob€ je nedilnou soucasti

provozu ve méstech, a také prispiva k rozvoji a stabilité mésta. [2]

Dle Drdly [2, 5.42] je méstska hromadna doprava definovana jako: ,,Cinnost spjata
s cilevédomym hromadnym premistovdnim osob a definovanych hmotnych predmeéti
v predpokladanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych souvislostech

za pouziti pro tento typ vhodnych dopravnich prostredkii a technologii “.

Charakteristické znaky MHD:

Prvnim znakem méstské hromadné dopravy jsou dopravni a pfepravni nerovnomernosti,
které délime na Casové a prostorové. V zavislosti na Case se hustota dopravy a prepravy
li§i. V souvislosti s danou nerovnomérnosti dopravy vzniklo pét ¢asovych obdobi.
Druhym znakem je periodicky charakter MHD. Pravidelnost spoju je urCovana na zakladé
obsazenosti dopravnich prostfedkti. Dopravni systémy jsou vzajemné provazané, piicemz
navaznost jednotlivych systémua je zhlediska kvality nabizenych sluzeb nezbytna.
S tim vS8ak souvisi vyssi citlivost MHD v piipadé¢ jakéhokoliv problému. Dal§im znakem
MHD je pruznost a dispecerské fizeni. Jelikoz béhem dne miZze dojit k neCekanym
situacim, je nutné, aby byl vzdy dany problém rychle a efektivné wvyfeSen.
Dopravni systém MHD se sklada z jednotlivych subsystémi. Tyto subsystémy musi byt
mezi sebou koordinovany, aby byly poskytnuty kvalitni vetejné sluzby a zaroven nedoslo
k nezadoucimu ¢asovému a prostorovému soubéhu dopravy. Nasledujicim znakem je
jednotny tarifni systém, ktery umoziuje zvyhodnéné cestovani vefejnou dopravou vice
druhy dopravy na jeden jizdni doklad. Pro tento druh dopravy je dale typicky kyvadlovy
(pravidelny) charakter, kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni, tarifni jednoduchost
a charakteristické znaky vozidel méstské hromadné dopravy (napft. Siroké a Cetné dvete

s dalkovym ovladanim, nizkopodlazni uspotadani). [2]
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1.3 Priméstska doprava

Priméstska doprava je uskuteCiiovana za uCelem uspokojeni prepravnich potieb
cestujicich, a to v okoli daného mésta, nebo mezi mésty. Mezi hlavni pozadavky na tuto

dopravu patfi predev§im rychlost, pravidelnost a kvalita ptepravy. [2]

V ptipadé zajis§tovani dopravni obsluznosti v hustéji osidlenych méstech, kde je zapottebi
vyuziti velkokapacitnich dopravnich prostfedkii ma v oblasti pfiméstské dopravy
dominantni postaveni Zelezni¢ni doprava. V Ceské republice i v zahraniénich zemich je
z divodu stale velkého mnozstvi osob preferujicich IAD snaha o to, aby Zelezni¢ni
doprava znejveétsi Casti nahradila silni¢ni dopravu. Hlavnim davodem je ochrana

zivotniho prostredi a osvobozeni mést od hustého provozu. [2]

1.4 Regionalni doprava

Regionalni doprava poskytuje piepravni sluzby predevsim v mistech vzdalengjsich

od okoli mésta, kde jiz dané izemi neni obsluhovano priméstskou dopravou. [2]

Regionalni doprava musi spliiovat urcité pozadavky, prostfednictvim kterych je dosazeno
pozadované urovné nabizenych sluzeb. Nejproblematictéjsi oblasti je neusporadanost
spoju a koordinace s ostatnimi druhy dopravy. Pii poskytovani vefejné osobni dopravy je

tedy tieba vyuzit vhodny systém, a to IDS nebo ITIR. [2]

1.5 Integrované dopravni systémy

. Integrovany dopravni systém je zpiisob koordinovaného vyuZiti vice druhii verejné
hromadné dopravy provozované vice dopravci (véetné Fizenych ndvaznosti
na individudlni automobilovou dopravu) smérujici k zabezpeceni ticelné a hospoddrné
dopravni obsluznosti zajmového nuzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych

potreb osob a instituci systémem dotcenych . [2, s.163]

Integrovany dopravni systém slouzi k propojeni vSech druhii doprav zajist'ujici dopravni
obsluznost daného uzemi. Prostfednictvim tohoto systému je cestujicim nabizena
koordinovanad avzijemné provazana vefejna osobni doprava. Tento systém je
charakteristicky svoji jednotnosti, a to v podobé jednotného tarifu, jednotnymi jizdnimi

rady a spole¢nymi prepravnimi podminkami. Uzemi, kde je integrovany dopravni systém
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vyuzivan, je rozdéleno do nekolika tarifnich zon. V ramci dané zony se mohou cestujici
libovolné pohybovat mezi jednotlivymi zastavkami, a to za pouziti riznych druhti doprav
a zakoupenim pouze jedné jizdenky, ktera je omezena pouze ¢asoveé. Podminkou vyuziti

raznych dopravcu pro piepravu je jejich integrace do systému. [2]
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2 Charakteristika Olomouckého kraje

Charakteristika Olomouckého kraje je nedilnou soucasti analyzy dopravni obsluznosti.
Poloha a charakter kraje je dilezitym prvkem, ktery dokaze ve velkém ovlivnit Groven
poskytovanych vetfejnych sluzeb. Hlavnimi faktory ovliviyjici kvalitu sluzeb mohou byt

napfiiklad geograficka poloha, stupeil hornatosti a mira rozvoje mésta.

2.1 Poloha a administrativni ¢lenéni

Olomoucky kraj lezi ve stiedni casti Moravy. Na vychodé sousedi s Moravskoslezskym
krajem, na zapad¢ s Pardubickym krajem a na jihu s Jihomoravskym a Zlinskym krajem.
Celkova rozloha kraje je 5 271,54 km? tj. 6,7 % z celkové rozlohy Ceské republiky.
Z hlediska administrativniho ¢lenéni je v Olomouckém kraji vymezeno pét okresu,
jimiZ jsou Jesenik, Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sumperk. Na jeho uzemi se nachézi
402 obci, z nichz 30 ma pfiznany statut mesta a 12 statut méstyse. Olomoucky kraj je
spolu se Zlinskym krajem soucasti Stfedni Moravy, ktera je jednou z osmi regiond

soudrznosti NUTS II. Krajskym méstem je statutarni meésto Olomouc. [4]

Z hlediska zemépisného je tento kraj tvofen hornatym i rovinatym povrchem. V severni
Casti se nachazi pohofti Jeseniky s nejvyssi horou Pradéd (1 491 m n. m.), jizni Cast kraje
je rovinatd snejnize polozenym bodem na hladiné feky Moravy v okrese Prerov

(190 m n. m.). [4]

Na nasledujicim obrazku Obr. 2.1 je zobrazena mapa s vyznacenymi mesty a méstysy

Olomouckého kraje.
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Mésta a méstyse v Olomouckém kraji

Towns and market towns in the Olomoucky Region i

1. 1. 2020 / As at 1 January 2020) .1L
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Obr. 2.1 Mésta a méstyse v Olomouckém kraji

Zdroj: [4].

Okresy Olomouckého kraje

Okres Prerov — lezi ve stfedni Casti Moravy v oblasti soutoku fek Moravy a BeCvy
s rozlohou 854 km?2. Ze vSech okresi ma pravé Prerov nejvyssi pocet obci, a to 105.
Hustota zalidnéni Cini 151,8 osob/km?. Jeho centrem je statutarni mésto Pierov, které je

z hlediska dopravy jednim z nejdulezitéjsich zeleznicnich uzla. [5]

Okres Sumperk — nachazi se na severu Olomouckého kraje s rozlohou 1313 km?, je
druhym nejvétsim okresem, hustota zalidnéni ¢ini 91,8 osob/km?2. Podnebi Sumperska je

velmi rozmanité z davodu pomérné velkych rozdili nadmoiskych vysek v jednotlivych

Castech okresu. [6]

Okres Prostéjov — lezi na jihozapad€ Olomouckého kraje s rozlohou 777 km?. Sklada se
z 97 obci, z toho 5 mésty a 6 méstysy. Podnebi je zde ovlivnéno nizkou nadmotskou

vyskou. Pocet obyvatel se zde pohybuje okolo 109 tisic. [7]
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Okres Olomouc — je nejvetsim okresem Olomouckého kraje, jehoz izemi se nachazi
ve sttedu Moravy. VéEtsi Cast okresu se rozkladd v nizinach Hornomoravského uvalu.
Celkova rozloha je 1 608 km?, ¢imz zabira 30,5 % Olomouckého kraje. Vyznacuje se
velkym pomeérem lesnich pozemk (30,9 % z celkové vyméry). Nejvetsim meéstem okresu

a zaroven 1 kraje je mesto Olomouc. [8]

Okres Jesenik — je nejmensi a nejsevernéji polozeny okres o velikosti 719 km?2 Nejvétsi
podil uzemi okresu tvofi lesni pozemky, které Cini 59,7 %, atim se stava také
nejlesnatéjsim okresem. Znacnou cast okresu tvoii pohoii Jesenikd. Z divodu velkého
podilu hornatého tizemi a ¢aste€ného podilu nizin je zde také rozmanité podnebi. Nejvyssi
rozdily se tykaji Hrubého Jeseniku, kde se vyskytuje chladné i mirné teplé podnebi.

Hustota zalidnéni okresu je 53,1 osob/km?. [9]

Administrativni ¢lenéni Olomouckeho kraje
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2.2 Zivotni prostiedi

Chranéna uzemi Ceské republiky jsou zabezpeena zikonem & 114/1992 sb. o ochrand
piirody a krajiny. Dle CSU [10, s. 68] je rozloha chranénych oblasti nasledujici: ,,Podle
dat Agentury ochrany prirody a krajiny CR cinila ke konci roku 2019 rozloha zviasté

chranénych nizemi v Olomouckém kraji 59 007 ha“.

V Olomouckém kraji se vyskytuje fada ptirodnich lokalit. Nachazi se zde dvé chranéné
krajinné oblasti, a to Jeseniky a Litovelské Pomoravi, 13 narodnich piirodnich pamatek,

11 narodnich pfirodnich rezervaci a 47 ptirodnich rezervaci. [10]

Dle CSU dochazi v Olomouckém kraji k postupnému poklesu viech zneéistujicich latek,
jez jsou uvoliovany do okolniho prostiedi. V roce 2018 doslo k poklesu emisi tuhych
zneCistujicich latek, a to na 2 889 tun. Emise oxidu sificitého, byly snizeny na 3 177 tun.

[10]

2.3 Obyvatelstvo

K 31. 12. 2019 mél Olomoucky kraj 632 015 obyvatel. Patfi k Sestému nejlidnatéjsimu
kraji (tvoti 6,1 % z celkového podtu obyvatel CR). [4]

Na zakladé primérné hustoty zalidnéni, ktera je 119,9 obyvatel/km?, je tento kraj fazen
ke krajum s vy$si hustotou obyvatel. V jednotlivych okresech je hustota osidleni rozdilna,
odviji se predev§im podle polohy daného okresu. V Olomouckém kraji patii mezi okresy
s nejniz§i hustotou obyvatel Jesenicko, kde je prumémé pouze 53,1 obyvatel/km?
a Sumpersko s 91,8 obyvatel/km?. Okres Jesenik zaroveii patii mezi okresy s nejvétsim
ubytkem obyvatel, ktery v roce 2019 ¢inil 362 osob. Tento pokles byl dan jak st€hovanim,
tak pfirozenou ménou. Velky pokles byl zaznamenan také v okresu Pferov, kde se
populace snizila o 413 obyvatel. Pfirozeny pftirtustek dosahl ve stejném roce zaporné

hodnoty -555 osob. [4] [10]

2.4 Hospodarstvi a priumysl

Olomoucky kraj je vyznamny predevsim v oblasti primyslu. Ekonomika je v tomto kraji

typickéa urcitou rozdilnosti, a to mezi severni hornatou Casti a jizni pfevazné€ nizinou,
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pficemz vjizné¢ polozenych oblastech je stabiln€jsi a pfistupnéjsi. Oproti tomu

oblast Jesenicka a severni ¢ast Sumperska je ekonomicky slabsi. [4]

Na severu Olomouckého kraje jsou z divodu chladn€jsiho podnebi péstovany nenarocné
plodiny. V Jesenikach je v souvislosti s vysokym podilem lesnatych ploch ve velké mife

rozvinuta t€zba dieva. Tato oblast byva vyuzita zejména pro chov skotu. [10]

Oblast Hornomoravského tuvalu je jednou z nejurodnéjSich. Oproti severni Casti
Olomouckého kraje zde pfevazuji zemédélsky obdélavané pozemky s vysokym podilem
orné pudy a minimalni rozlohou lest. Péstuje se zde naptiklad sladovnicky jeCmen, fepka,

pSenice a cukrova fepa. Mimo chov prasat je zde rozsiten i chov drubeze. [4]

Olomoucky kraj je pramyslové rozvinuty. Mezi vyznamna odvétvi zde patii naptiklad
potravinaisky primysl (Olma, Zubr, Sladovna v Brodku u Pferova), strojirensky primysl
(Mora, Agrostroj), pramysl optiky (Meopta) a dalsi. Dle dat CSU &inil v roce 2019
prumérny pocet 148 podnikatelskych podnikti. V tomto kraji se zaroven nachazi malé

mnozstvi ubytovacich zarizeni. [4]

2.5 Cestovni ruch

Olomoucky kraj je hojné navstévovanym krajem. Nejvét§i vyznam pro turistiku ma
chranéna krajinna oblast Jeseniky. Dané pohoii je velmi vyuzivano i v zimni sezong,
protoze se zde nachazi velké mnozstvi sjezdovek, které 1akaji nejen Ceské, ale 1 zahranicni
turisty. Kraj je znamy svoji pestrosti v oblasti historickych pamatek, nachazi se zde
napiiklad hrady, zamky, muzea 1 galerie. V tomto regionu si najdou své i pfiznivci
sportovnich aktivit. V Olomouckém kraji se nachazi stovky kilometrt turistickych
1 cyklistickych tras, nékolik pfirodnich i uméle vytvorenych koupalist, bobové drahy,
lanové centra atd. Vyznamné navstévovanym mistem jsou i termalni lazné Velké Losiny.
Ty lakaji klienty predev§im pro své blahodarné ucinky na pohybovy aparat a nervovou
soustavu. [4]

Z pohledu historickych pamatek je dominantnim méstem v Olomouckém kraji statutarni
meésto Olomouc. Jeho nejvyznamnéjsi pamatkou je barokni Sloup Nejsvétéjsi Trojice.

Velké mnozstvi znamych mist se nachézi i v jeho okoli. Mezi nejvice nav§tévované patii

napiiklad Svaty Kopecek. [4]
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3  Analyza dopravni obsluZznosti Olomouckého kraje

Pro zajisténi dopravni obsluznosti je v soucasné dobé nejvice vyuzivana silni¢ni
a zelezni¢ni doprava. Zbylé druhy dopravy patii v Olomouckém kraji mezi méné
obyvatel z pfislusSnych okresi, zejména za praci, Skolou, kulturou, socialnimi
a zdravotnickymi sluzbami apod. Naroky na vefejnou dopravu se neustale zvysuyji,
zejména z hlediska kvality 1 kvantity. Proto je nezbytné vefejnou dopravu a sluzby s ni

spojené neustale vyvijet a zlepSovat.

3.1 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Integrovany dopravni systém je uren k zajiSténi dopravni obsluznosti celého uzemi
kraje, sitove propojuje vSechny obce a mésta, véetné jejich okoli. Prostfednictvim tohoto
systému je zabezpefena organizace silnini a zeleznini dopravy. Pfi zakoupeni jedné
jizdenky je tedy mozné se pfepravovat piiméstskou autobusovou dopravou, meéstskou
hromadnou dopravou a zelezni¢ni dopravou. V Olomouckém kraji je mestskd hromadna
doprava provozovana v 6 mestech — éumperku, Zabtehu, Olomouci, Pierové, Prost&jove
a Hranicich na Moravé. V ramci IDS lze v Zelezniéni dopravé vyuzit vlaky Ceskych drah,

a to osobni, spésné, rychliky a expresni, dale sem patfi i vlaky RegioJetu. [11]

V roce 2012 byla Olomouckym krajem zalozena pfispévkova organizace Koordinator
integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, ktera je hlavnim organizatorem
pfi zajiStovani vetejné dopravy v Olomouckém kraji. Jeho zédkladnim ukolem je zajistit
komplexni vetejnou sluzbu pro piepravu cestujicich. [12] Hlavni €innosti této organizace
jsou definovany nasledovné: .,V jeho gesci je veskeré zajisténi cinnosti pri projedndavani
rozsahu dopravni obsluznosti, vedeni linek a spojii, projednavdni smluvnich ujedndni
s jednotlivymi smluvnimi partnery a zajisténi financovani a ekonomické stability verejné
dopravy v Olomouckém kraji. [13, s.5] Smlouvy o vefejné dopravé uzavird nejen
s jednotlivymi dopravci, ale také s obcemi, Statutarnim mestem Olomouci a s ostatnimi
kraji CR. Jeho cilem je zajistit v co nejvyssi mife uspokojeni prepravnich potieb
cestujicich. Jeho dalsi ¢innosti jsou stanoveny nasledovné: ,,Koordindtor by mél zcela
Jednoznacné urcovat strategii rozvoje IDS, urcovat rozsah vykomi vrdamci IDS,

garantovat jednotny tarif a zajiStovat dostatek dostupnych informaci o IDS“. [12]
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Tato organizace byla zfizena zejména za ucelem fizeni celého dopravniho systému tohoto

kraje z jednoho mista. [12]

3.2  Silnic¢ni doprava

Dulezitou soucasti vefejné dopravy Olomouckého kraje je vedle zelezni¢ni dopravy
silni¢ni doprava, ktera je pro dopravni obsluznost nezbytnou soucasti. Kazdym rokem
pfeprava osob v ramci vefejné autobusové dopravy roste. Pro porovnani dle vyrocni
zpravy KIDSOK [14] bylo vroce 2018 v Olomouckém kraji prepraveno vefejnou
linkovou dopravou 24 098 192 osob. Oproti tomu v nasledujicim roce 2019 bylo
prepraveno 29 158 411 osob. V piipadé méstské hromadné dopravy bylo v roce 2019
prepraveno celkem 224 056 351 cestujicich. [13] ZvySovani poctu cestujicich je hlavnim
zamérem spolecnosti, a to jak za ucelem snizeni individualni automobilové dopravy,
tak s tim souvisejici snizeni zatizeni zivotniho prostfedi v tomto kraji. Velky vliv
na zvySeni poctu cestujicich mélo na konci roku 2018 zavedeni celostatnich slev
pro vybrané cestujici (déti od 6-18 let, studenty do 26 let a seniory starsi 65 let). Jednalo
se o slevu ve vysi 75 % z bézného jizdného. Dalsi vyhodou pro cestujici Olomouckého
kraje bylo zavedeni bezplatné prepravy seniori starSich 65 let v zoné 71 — Olomouc.
Nejvétsi podil na dopravni obsluznosti v ramci tohoto kraje ma pravé autobusova

doprava, ktera tvoti az 76 % z celkové dopravni obsluznosti v IDSOK. [13]

Uroveii dopravni obsluznosti ovliviiuje pocet autobusovych zastavek a linek, proto jsou
ziizovany dal§i podle opravného pozadavku. Vroce 2019 byl celkovy pocet
obsluhovanych autobusovych zastavek IDSOK 2 166. Nejvyssi podil tvotfi zastavky
vefejné linkové dopravy, kterych je 1 739. Pocet autobusovych zastavek MHD k tomuto
roku ¢inil 265 a zbylych 162 zastavek tvorily zastavky VLD + MHD. Celkovy pocet
aktivné provozovanych autobusovych linek v Olomouckém kraji je 279. Opét zde

prevazuji linky VLD, kterych je 213. Zbylych 66 zastavek tvoii zastavky MHD. [13]

Silni¢ni dopravni obsluznost je v tomto kraji zajistovana prostiednictvim verejné linkové
dopravy, obsluznymi autobusovymi linkami, dalkovou a mezikrajskou dopravou.
Olomoucky kraj vylepSuje nabizené sluzby vetejné autobusové dopravy, ato zejména
zavedenim zasad nezbytnych pro efektivni zpisob vyuziti paternich linek VLD. Jednou
z jejich priorit a budoucich cilii jsou pifimé linky bez zbytecnych zajizdek, vyuzivat v co

nejvetsi mife kvalitni pozemni komunikace, pouzivat na nich pouze autobusy s kapacitou
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vyS$si nez 40 sedicich cestujicich, minimalizovat doby ¢ekani atd. Doplnénim patetnich
linek jsou obsluzné linky, které slouzi spiSe k plosné obsluze tUzemi mésta.
V Olomouckém kraji se mezi t€émito patefnimi a obsluznymi linkami stale vyskytuji
nedostatky. Jednim z problému je soubéh Zelezni¢ni a autobusové dopravy. Tim dochazi
k vyssi nabidce, nez je poptavka, coz zpusobuje neplnohodnotné vyuziti dopravy.
Problematickymi oblastmi jsou naptiklad Udoli Desné, Hranice na Moravé — Cernotin —
Hustopede nad Be&vou a Jesenik — Zulova — Velka Kras. Mezi dali problémy patii
naptiklad nedostatecna nabidka spoju pro patefni silni¢ni sit, nebo nadbyte¢na nabidka

pro slabsi trasy. [15]

Olomoucky kraj ma zajem o modernizaci své verejné linkové dopravy. V roce 2018 doslo
noveé k zavedeni integralniho taktového jizdniho tadu, a to v oblastech Jesenicka,
Sumperska a &asteénd na Mohelnicku a Zabtezsku. [15] Jedna se tedy o zpasob
organizace jednotlivych patetnich linek, jejich interval je pevné stanoveny a dochazi
ke spojeni v danych uzlech. Timto je tedy =zajiS§téna navaznost jednotlivych linek
a umoznéni vzajemného prestupu mezi nimi. [16] Vefejna linkova doprava se v nékterych
oblastech Olomouckého kraje pfizptsobuje Casovym pozadavkim skol, zaméstnani
apod., coz zpusobuje naruSeni systémovosti navaznosti spoju s zelezni¢ni dopravou.
Tento problém se tykd zejména prestupnich uzld ve Sternberku, Uniové,
Lipniku nad Be¢vou a Mohelnici. V pfipadé mezikrajské prepravy se v Olomouckém
kraji nachazi stalé nedostatky, a to zpohledu nedostateCné kapacity na danych
prepravnich proudech (Hranice na Moravé — Novy Ji¢in, Hranice na Moravé— Odry,

Sumperk — Rymarov). [15]

Autobusovi dopravci

Soucasti systému IDSOK je nékolik autobusovych dopravci, se kterymi byla uzaviena
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou
k zajisténi dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. Olomoucky kraj byl rozdélen
na 14 oblasti, pficemz v souvislosti s kazdou touto oblasti byla s dopravci uzaviena
smlouva na dobu 10 let. [13] V autobusové dopravé se jedna o Dopravni podnik mésta
Olomouce a.s., First Transport Lines a.s., ARRIVA MORAVA as., Vojtila TRANS,
Regiolet a.s a dalsi. [17] Jednim z hlavnich a zaroven nejvice vyuzivanych dopravca je

dcefina spolecnost ARRIVA MORAVA, ktera zabezpecuje nejen piiméstskou dopravu
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po celém Olomouckém kraji, ale i mé&stskou hromadnou dopravu v Prerové, Sumperku
a Zabtehu. V Pferové tato spoleCnost provozuje MHD na 11 linkdch. Vozovy park
Prerova tvoii 10 autobust s pohonem na zemni plyn (6 vozidel SOR CITY NBG 12
a4 vozidla IRISBUS CITELIS 12M CNG) a 12 autobust nejnovéjsi ekologické normy
EURO 6 (IVECO CROSSWAY CITY LE). V Sumperku ARRIVA MORAVA obsluhuje
pouze 5 linek a v Zabiehu 2 linky. [18] ARRIVA MORAVA nabizi i dopliikové sluzby
ve formé cyklobust, a to na dvou trasach na Prostéjovsku. DPMO zajistuje méstskou
hromadnou dopravu jak v Olomouci, tak i vjeho okoli. Zaroven zprostiedkovava
vefejnou dopravu po celém Olomouckém kraji, a to pfedevsim v zon€ 71. Své sluzby
poskytuje z velké Casti za pomoci nizkopodlaznich vozidel na 24 autobusovych linkach.
[19] V Prost&jove zajistuje MHD a priméstskou dopravu spole¢nost First Transport
Lines a.s., ktera je vybavena i1 cyklobusy. V Jesenikach je v ramci podpory turistiky
a snizeni individualni automobilové dopravy nabizena jednodenni jizdenka pro oblast
Jeseniky. Tato jizdenka muze byt zakoupena pro jednu osobu, nebo pro skupinu osob,
ato bez ohledu na vek cestujiciho ¢i den, kdy je jizdenka zakoupena. Tato oblastni
jizdenka plati na viech linkach autobusovych dopravcid ARRIVA MORAVA as., CSAD
Vsetin a.s., Transdev Morava s.r.o. a Vojtila Trans s.r.o. Tato jizdenka je platna

i u danych zelezni¢nich dopravcu. [20]

Dal3i nabizenou vyhodnou jizdenkou pro cestujici je jizdni doklad KOMBI ZONA. Jedna
se o jizdni doklad, ktery slouzi osobam potiebujicim se Casto pohybovat po nékolika
trasach lezicich v zénach patiicich do KOMBI ZONY, pfi¢emz mize vyuzit viechny
dopravni prostiedky IDSOK. Kazda KOMBI ZONA ma pevné stanoveny a neménny
seznam zoOn, které do jeji oblasti patfi a v tomto prostoru se po zakoupeni uvedeného
jizdniho dokladu muZe cestujici pohybovat, rozhodujici je zde pouze vychozi a cilova
zastavka. V Olomouckém kraji se nachazi 46 kombi zon, jejich vyuzivani se kazdym

rokem zvySuje. [21]

IDSOK ma zavedeny jednotny tarif. Tarif IDSOK stanovuje vysi jizdného a dovozného,
druhy jizdnich dokladu a jejich platnost a podminky pro uplatiiovani slev jizdného,
a to na autobusovych linkach vefejné osobni dopravy, v méstské hromadné dopravé
na uzemi mest Olomouc, Prostéjov, Prerov, Hranice, éumperk, Zabreh a v tarifné
integrovanych vlacich. Zakladni tarifni jednotkou je v tomto systému zona, ktera slouzi

pro stanoveni ceny prepravného. [22]
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Systém meéstské hromadné dopravy obsahuje 6 zon s provozem MHD [15]:

- Zona 1 — Sumperk,

- Zona 11 — Zabreh,

- Zobna 4l —Prostéjov,
- Zobna 51 — Prerov,

- Zobna 61 — Hranice,

- Zobna71 — Olomouc.

Dle vyro¢ni zpravy KIDSOK [13] byly pfijaty v oblasti vefejné linkové dopravy stiznosti
a pfipominky cestujicich na:

- jizdni tady,

- nedostatecné kapacity vozidel,

- zpozdéni spoju,

- nezajisténi navaznosti jednotlivych spoj,

- chybgjici spojeni zejména v rannich a vecernich hodinach.

Jizdni tady byly vroce 2019 celostaitné zménény ve ctyfech terminech. Ostatni

problematické casti byly provéfeny a v ramci zmény jizdnich tadi knim bylo

pfihlédnuto. [13]

Silni¢ni sit’

Hustota silnicni sité se v jednotlivych okresech velmi lisi, jizn€ nachazejici se okresy maji
velmi hustou sit silnic a dalnic, zato v severni Casti je vyrazn€ nizsi. V Olomouckém kraji
byla k31. 12. 2019 stanovena celkova délka dalnic na 140 km, kterou tvoii dalnice
L. tfidy — 50 km a dalnice II. tfidy — 90 km. Tento kraj dale disponuje 3 460 km silnic
jednotlivych tiid, pficemz jejich podil je nasledujici: L. tfida — 351 km, II. tfida — 937 km
alll. tfida — 2172 km. Vjizni ¢asti kraje se nachazi vétSi mnozstvi okresnich mést

napojenych na dalnice, tedy Prostéjov, Olomouc, Prerov. Na severu pfevazuji silnice

L tiidy. [4]
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Mezi nejdulezitéjsi patetni linky Olomouckého kraje patfi:

Dalnice D35 — Ulibice (I/16) - Hradec Kralové — Moravska Tfebova — Mohelnice —
Olomouc — Lipnik nad Be¢vou. Jedna se o severni pateini trasu spojujici Cechy a Moravu.
Na tuto dalnici navazuje v Olomouckém kraji dalnice D46 a D1. V provozu je 63 km

a 15 km ve vystavbé.

Délnice D46 — Vyskov — Olomouc. V provozu je 38 km. V soucasnosti tato dalnice
pojima tranzit na trase Praha — Ostrava, v budoucnosti bude slouzit jako spojnice mezi

Olomouci a Brnem.

Dalnice D1 — Praha — Jihlava — Brno — Vy$kov — Hulin — Pferov — Lipnik nad Be¢vou —
Bélotin — Ostrava — Polsko. Délka této dalnice ¢ini 376 km z nichz je 366 km v provozu

a 10 km v pfipravé.

R46 — Vyskov — Prostéjov — Olomouc. Jedna se o dualezitou spojnici mezi Olomouci

a Brnem, ktera je soucasti evropské silnice E462.

Silnice L. tiidy — 1/60, /44, I/11, I/ 46, 1/35, 1/55, 1/47, 1/48, 1/45. [23]

Neékteré ¢asti silnicni sité v Olomouckém kraji jsou stale ve vystavbé. Jedna se naptiklad
o I/55 Prerov — pratah, ktery je dulezity pro prevedeni méstské a regionalni dopravy
Prerova. Tato stavba byla zahajena v roce 2020 a zprovoznéni se o¢ekava v roce 2022.
Dale je v realizaci stavba na dalnici D46 MUK Prost&jov — stied, kde jsou ve vystavbé

dopliiovaci pripojovaci a odboCovaci pruhy. [24]

Na nasledujicim obrazku Obr. 3.1 je zobrazena mapa Olomouckého kraje, ve které je
vyzna&en piehled projekt Reditelstvi silnic a dalnic. Cernou barvou je vyznadena silniéni
a dalnicni sit k 1.1.2020. Modrou barvou jsou vyznaleny stavby ve stfednédobém
vyhledu v letech 2021-2022, kterymi jsou dostavba tiseku dalnice D1 Rikovice — Pierov,
D55 Olomouc — Kokory, D46 MUK Drzovice a silnice 1/44 Bludov — obchvat,

1/11 Postfelmov — Chromec¢ a 1/35 Le$na — Palacov.
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Olomoucky kraj

Prehled projektt Reditelstvi silnic a dalnic

rok 2020

stavby v kraji

M1 D1 0126 Rikovice — Pferov 10,1 km
M4 D35 v — Slavonin, 2. etapa 3.3 km
M5 D55 5501 Olomouc — Kokory 7.8 km
Prudnik ME D55 kory — Prerov 3.0 km
M7 D35 Mohelnice 18.4 km
M11 D46 M jov stied
M12 D46 MUK DrZovice

> 1148 St=mberk, obchvat 4.7 km

1.5 km
ME5T 1148 7.4 km
M58 /55 Pferov— pritah, 1. etapa 0,8 km
MED 48 Tynefek - Stemberk 7.2 km
ME1 L44 Bludov, obchvat 5.8 km
ME2 /44 Zabieh - it 5.2 km
ME3 144 Mohelnic chov 3.8 lm
ME4 1111 Postielmov — Chromeé 4,0 km
T7a D4& MUK Bélotin — Rybi, I. etapa 13,2 km
757 135 LeSnd — Palatow 2.8 km
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Zdroj: [25].
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3.3 Zeleznitni doprava

Zelezniéni doprava ma v Olomouckém kraji nezastupitelné misto. Zeleznice zde vytvaii
spojnici péti nejvetSich mest kraje, kterymi jsou Olomouc, Prostéjov, Pierov, Hranice
na Moravé a Zabteh na Moravé. Olomouckym krajem prochazi dva zZelezni¢ni koridory,
jedna se o II. a III. tranzitni koridor. [26] Zelezni¢ni dopravu v tomto kraji zajituji
3 dopravci zafazeni do systému IDSOK, mezi které patii Ceské drahy, a.s., RegioJet a.s.
aLeo Express Global as. [17] Vysadni postaveni ma v CR narodni dopravce
Ceské drahy. Pro zajistovani efektivni dopravni obsluznosti dochazi ke spolupraci mezi
ROC Olomouc, Koordinatorem integrovaného dopravniho systému a Spravou zeleznic

dopravni cesty. [27]

Jak jiz bylo zminéno v silnicni doprave, celkovy pocet piepravenych cestujicich v roce
2019 v Olomouckém kraji &inil 277 832 877 osob. Zelezni¢ni doprava tvofila pouze

9 % podil z celkového poctu, tedy 24 618 115 cestujicich. [13]

V systému IDSOK plati pro Zelezniéni dopravu dva tarify, tarif IDSOK a tarif Ceskych
drah TR10 (slevy IN25 a IN50). Jak jiz bylo zmin€no, se zakoupenim jedné jizdenky lze
cestovat vice dopravnimi prostiedky. Kromé autobusi a MHD se jedna také o osobni

vlaky, sp&$né vlaky, rychliky a expres CD:

- Ex 2 (Zabteh — Hranice),

- Ex 524 a Ex 525 (Pterov — Zabteh),

- R 12 (Sumperk — Nezamyslice),

- R 13 (Olomouc — Hulin),

- R 18 (Olomouc — Hulin, R 896 Hulin — Zabfteh),
- R 27 (Olomouc — Moravsky Beroun),

- R 640 aR 341 (Olomouc — Hranice). [28]

Dopravci

Ceské drahy jsou narodnim dopravcem, ktery zajistuje dopravni obsluznost po celém
Olomouckém kraji, a to na zakladé Smlouvy o zévazku vetejné sluzby v drazni osobni
dopravé ve vefejném zajmu na zajisténi regionalnich dopravnich potieb Olomouckého
kraje. Dne 6. 1. 2021 byla uzaviena desetileta smlouva s Ceskymi drahami na zajisténi

regionalni zelezni¢ni dopravy, kterd zacne platit od roku 2023. Jednd se o smlouvu,
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tykajici se provozniho souboru Elektrickd sit. Olomoucky kraj tak bude nabizet
nejmodernéjsi, nejrychlejsi a plné elektrizovanou regionalni trat. [29] Dale byly
s Ceskymi drahami uzavieny Smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich
vefejnou drazni osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti vlaky regionalni

dopravy pro provozni soubory Hana a Sever pro obdobi 2020-2029. [13]

Preprava osob je zabezpeCovana prostiednictvim Regionalniho obchodniho centra

Olomouc. ROC Olomouc zajist'uje:

-, tvorbu Zeleznicniho jizdniho 7adu regiondlnich viaki podle objednavky
Olomouckého kraje ke spokojenosti cestujicich,

- obéhy souprav a osobnich vozii,

- organizace osobni dopravy pri vylukdch zavedenych Spravou Zeleznicni dopravni
cesty,

- posilové vozy pri hromadnych akcich,

- nostalgické a zvlasmi viaky,

- propagaci Zeleznice v regionu a prezentaci CD na kulturnich akcich*. [27]

Ceské drahy dale nabizeji doplitkové sluzby tzv. CD Bike. Jedna se o pajéovny kol
v 5 méstech. Na urCenych tratich je pfeprava vyptjcenych kol bezplatna. [30]

Mezi dalsi dopravce zajistujici dopravni obsluznost v tomto kraji patfi soukromy

dopravce Leo Express a RegioJet. [17]

Infrastruktura

Dle CSU celkova provozni délka Zeleznic v roce 2019 &inila v Olomouckém kraji

598 km, oproti pfedchozimu roku se tedy délka nezmeénila. [4]

V Olomouckém kraji se nachazeji dva zelezni¢ni koridory. Jednim z nich je II. zelezni¢ni
koridor (Baltsko — jadransky koridor) vedouci mezi Bieclavi a Petrovicemi u Karviné
prochézejici pres Prerov a Ostravu. Druhym je III. zelezni¢ni koridor (Rynsko — dunajsky
& Cesko — Slovensky koridor). Ten vede v Ceské republice z Chebu do Plzng, pokraduje
pies Prahu a po prvnim koridoru az do Ceské Trebové. Z Ceské Tiebové vede po druhém

koridoru az do Ostravy. [31]

Z divodu modernizace a elektrizace Zelezni¢ni trat€ Sumperk — Unicov — Olomouc, byla

zelezni¢ni sit’ v Olomouckém kraji rozdélena do dvou provoznich soubori. Jednim z nich
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je dieselovy provoz — Hana a Sever, druhym je elektricky provoz. Dle Planu dopravni
obsluznosti Olomouckého kraje je v pofadi dofeSeni dvou provoznich soubord
pro elektrickou vozbu, a to Elektricka sit’ stfed, trat’ Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc-
Zabieh — Sumperk — Kouty nad Desnou a na druhé trati Olomouc — Pierov — Hranice.
Druhym provoznim souborem je nova infrastruktura, ktera se tyka trati Vyskov —Prerov —

Olomouc — Unigov — Sumperk. [15]

Celostatni traté jsou zasadni pro zajiSténi dopravni obsluznosti po celém uzemi daného
statu. Timto druhem drahy je zprostfedkovana jak doprava mezinarodni, tak celostatni.
Doplnénim drah celostatnich jsou drahy regionalni. Celostatni drahy dale délime dle toho,
zda jsou zarazené do systému TEN-T, nebo nejsou soucasti tohoto systému. [32]

Na nasledujicim obrazku Obr. 3.2 jsou zobrazeny celostatni 1 regionalni trat¢.

Legenda

L soutasnost o s

I P p—

— o aiegar

2= crany regionain

Kralovice u Rakovnika - Miadatice

{stav ke dni 25.06.2018)

Obr. 3.2 Kategorizace zelezniCnich trati
Zdroj: [32].

V Olomouckém kraji se nachazi 21 trati, z toho bez objednavky je v pracovni dny 5 trati

a o vikendech pouze 2 traté.

V nasledujici tabulce Tab. 3.1 je uveden piehled jednotlivych trati prochazejicich

Olomouckym krajem.
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Tab. 3.1 Prehled trati

Cislo ’ Pracovni dny Vikendy
traté frat Cestujici/den Cestujici/den
024 Dolni Lipka — Stity 10 14
025 Dolni Lipka — HanuSovice Bez objednavky | 107
Usek (Ceska Trebova) — Hostejn — Zabieh | 296 282
Usek Zabteh — Olomouc 2819 1908
270 Usek Olomouc — Prerov 4344 2006
Usek Pierov — Hranice — Ostrava 1592 610
271 Prosté&jov — Chornice 831 583
273 Cervenka — Prost&jov 589 401
274 Litovel pfedmésti — Mladec Bez objednavky | 38
275 Olomouc — Drahanovice 1150 417
280 Er(eil;lé)ce — Valasské Mezifici (- Horni 1315 782
290 Olomouc — Sumperk 3652 1791
Zabteh — Sumperk 2911 2856
21 Sumperk — Kouty nad Desnou 1369 1080
292 Sumperk — Jesenik — Krnov 1610 1813
294 Hanu$ovice — Staré mésto pod Snéznikem | 330 242
295 Lipovéa Lazné€ — Javornik ve Slezsku 365 362
296 Velka Kra$ — Vidnava Bez objednavky | Bez objednavky
297 Mikulovice — Zlaté Hory Bez objednavky | 64
300 (Brno-) — Vyskov — Prerov 1006 561
301 Olomouc — Nezamyslice 2566 1312
303 Kojetin — Kroméfiz (- Valasské Mezifi¢i) | 819 666
310 Olomouc — Moravsky Beroun (-Krnov) 1914 1156
330 Prerov — Breclav 1167 585
334 Kojetin — Tovacov Bez objednavky | Bez objednavky

Zdroj: vlastni zpracovani podle [15].
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V okresu Sumperk ma v oblasti Zelezniéni dopravy nejvétsi vyznam mésto Zabieh
na Moravé. Uzlovou stanici Zabfeh na Moraveé prochazi II. a III. tranzitni zeleznicni
koridor. Nejvyznamngjsi zelezniCni trati je dvoukolejnd trat 270 vedouci pies dalsi
dilezité Zelezni¢ni uzly tohoto kraje. [33] Jedna se o patefni trat’ rozdélenou na Ctyfi
tratové tseky ((Ceska Ttebova) — Hodtéjn — Zabieh, Zabieh — Olomouc, Olomouc —
Prerov a Prerov — Hranice — Ostrava), které jsou charakteristické vysokym vyuzitim
osobni dopravy a zarovefl vysokou cestovni rychlosti. Vyjimkou je pouze usek (Ceska
Tiebova) — HoStejn — Zabteh s nizkou intenzitou osobni prepravy. Dalsi trat€ spojujici
Zabteh na Moravé se Sumperkem je jednokolejna trat 291 a 292. Traf 291 se sklada
ze dvou usekd, a to Zabieh — Sumperk a Sumperk — Kouty nad Desnou. VyuZiti této traté
je najednotlivych usecich rozdilné. Jedna se o trat¢ vhodné pro pateini regionalni
obsluhu. Trat 292 je také rozdilné vyuzivana, a to nejenom v jednotlivych usecich,
ale i v riznych sezénnich obdobich. V turistické sezoné€ je tisek HanuSovice — Jesenik

vyrazné€ vice vyuzivan. [15]

Zeleznini stanici Prost&jov prochazi celostatni trat’ 301 Brno — Nezamyslice — Olomouc
a dalsi dvé jednokolejné regionalni traté vedouci z Prostéjova, trat’ 271 Prostéjov —
Chornice a 273 Cervenka — Prost&jov napojujici se na koridorovou trat. Trat 271 je
v tseku Prostéjov — Kostelec na Hané nadmérmé vyuzivana, oproti tomu je velmi malo
vyuzivana v useku Konice — Chornice. Trat 273 je nevhodna pro pateini obsluhu, zarovei

nema vuci autobusové doprave zadné vyhody. [15]

Vyznamnym dopravnim uzlem je mésto Pferov, a to jak ve statnim, tak v evropském
zelezni¢nim systému. V Pierové doslo v uplynulych letech k opravé nastupist, stavbe
nového zelezni¢niho mostu a budovy centralniho dispecerského pracovisté. Prerovem
prochazi hlavni celostatni trat’ 270 smér Olomouc, Ceska Tiebova, Praha, dale trat’ 300
na Brno a trat’ 330 na Bfeclav. Trat' 300 ma nizkou kapacitu, protoze je jednokolejna.

[15] [34] [35]

Zelezniéni stanici Olomouc hl. n. prochazi pét trati. Jedn4 se o trat’ 270 se smérem
na Pferov, nebo na Zabfeh. Déle zde prochazi trat 275 smér Senice na Hané,
290 Sternberk — Uni¢ov — Sumperk, 301 Prost&jov — Nezamyslice a 310 Moravsky
Beroun (- Krnov). Tyto traté jsou vyznamné vyuzivany osobni dopravou, ale jsou

charakteristické nizkou cestovni rychlosti s vyjimkou trat€ 270. [15] [36]
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Hranice na Moravé je vyznamny zelezni¢ni uzel spojujici tfi traté, a to ze sméru Olomouc,
z Valasského Mezifi¢i a Ostravy. Na trati 280 je dosahovana relativné vysoka rychlost

1 osobnimi vlaky, diky tomu je ve velké mife vyuzivana pro osobni dopravu. [15] [37]

Okresem Jeseniky prochazi trat 292 Zabieh na Moravé — Sumperk — Krnov,
295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku a 297 Mikulovice — Zlaté Hory. Na trati 296
ve sméru Velka Kra$ a Vidnava je osobni doprava zastavena. Trat’ 295 a 297 je méné
vyuzivana cestujicimi, a to predev§im z divodu nizké cestovni rychlosti a vysokou

dochéazkovou vzdalenosti. [15] [38]

Dle Planu dopravni obsluznosti Olomouckého kraje [15, s. 14] patfi mezi dlouhodobé

nejzatizen&jsi tratové useky (maji pres 1000 cestujicich/pracovni den):

- ,,Olomouc — Prerov,

- Olomouc — Unicov,

- Zdbreh — Sumperk,

- Olomouc — Prostéjov,

- Olomouc — Zabreh,

- Olomouc — Hlubocky,

- Sumperk — Hanusovice,
- Prerov— Hranice,

- Sumperk — Velké Losiny,
- Olomouc — Prikazy,

- Prerov— Rikovice (-Hulin),

¢

- Prerov— Kojetin.
Nejvytizenéj§imi zelezni¢nimi uzly jsou v pracovni dny Olomouc a Prerov. Co se tycCe
vikendového zatizeni, je témé&f o polovinu niz§i nez v pracovni den. NejvytizenéjSimi
useky o vikendovych dnech jsou Zabteh — Sumperk, Bludov — HanuSovice, HanuSovice —

Jesenik a Velké Losiny — Kouty nad Desnou. [15]
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Na nasledujicim obrazku Obr. 3.3 je zobrazena mapa zelezni¢nich uzld a trati

Olomouckého kraje.
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Zdroj: [39].

Projekty Zeleznicni infrastruktury Olomouckého kraje

Vroce 2016 byla Ministerstvem dopravy schvéalena studie ,,Koncepce piechodu

na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020
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a naplnéni pozadavkt TSI ENE®. V souvislosti s tim doslo také ke schvaleni sjednoceni
trakénich napajecich soustav v CR. Soudasné elektrizované traté délime
na stejnosmérou soustavu 3 kV a stfidavou soustavu 25 kV 50 Hz. Z divodu
nedostaCujici stejnosmérné soustavy je tedy snaha o plynuly prechod na stfidavou

soustavu. [40]

Mezi jiz dokoncené stavby patfi naptiklad rekonstrukce zelezni¢ni stanice v Olomouci,
Prerové (1.stavba) a HanuSovicich. Dale je hotova vystavba digitalniho radiového
systému GSM-R na II. tranzitnim Zzeleznicnim koridoru na trati Bieclav — Prerov —
Petrovice u Karviné a v Giseku Ostrava — statni hranice (Polsko) a Pferov— Ceska Tiebova.
Dalsimi dokonGenymi stavbami je napiiklad elektrizace trati Zabieh — Sumperk,
revitalizace trati Bludov — Jesenik a modernizace tratového tseku Cervenka — Zabieh

na Morave. [35]

V pfipadé Zelezni¢ni dopravy je zadouci predevsim vysoka cestovni rychlost, vysoka
Cetnost a pravidelnost spoju, bezpecnost a komfort cestujicich. Na zakladé toho jsou

v Olomouckém kraji planované projekty zelezni¢ni infrastruktury.

V Olomouckém kraji dochézi predev§im k rekonstrukcim a zabezpeceni trati, vystavbé
novych nastupist a rekonstrukci nadraznich budov. V kraji je rekonstruovano
21 nadraznich budov, a to naptiklad ve Sternberku, Prerové, Hanugovicich, Olomouci —
Repé¢ing, kde dojde nejen ke zlepSeni prostiedi pro cestujici, ale také k vizualnim
zménam. Daldi stanice jako je Moravsky Beroun, Sumperk, Ostruzna budou
modernizovany ve druhé etap€ Celkové naklady na rekonstrukci nédraznich budov

dosahnou 335 mil. K¢. [41]

Ve velké mite dochazi k elektrizaci a zkapacitnéni trati. Hlavnim ucelem elektrizace je
zvySeni tratové rychlosti (az na 100 km/h) a tim i zkraceni jizdni doby vlaki.
Rekonstrukci se zvy§i komfort a bezpecnost na zelezni¢nich tratich, a to nejen z pohledu
prepravovanych cestujicich, ale 1 na Groviiovych kiizenich s pozemnimi komunikacemi
z pohledu ucastniki silni¢ni dopravy. Elektrizace trati ma velky podil na zlepSovani

zivotniho prostiedi. [31]

Do konce roku 2022 bude ukon€ena vétsSina planovanych staveb na zelezni¢nich tratich
Olomouckého kraje. Jednou znich je dokonceni rekonstrukce na tratovych tusecich
v Pferoveé. Dale dojde k dokonceni elektrizace celého zbyvajiciho useku trati 290

(Libina — Sumperk a Uni¢ov — Libina). K velkym pfestavbam dochazi na tratovém tseku
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Olomouc — Uni&ov, jejichZ dostavba je planovana také do roku 2022. Usek dlouhy téméf
30 km podléha elektrizaci a zkapacitnéni. Trat Olomouc - UniCov bude
v Ceské republice prvni regionalni trati, kde bude mozno dosahnout rychlosti vlaku az
160 km/h. Bezpecnost zde bude zabezpecena prostrednictvim systému ETCS (European

Train Control System). [15] [29] [41]

Dle vyro¢ni zpravy se v predchozich letech tykaly stiznosti cestujicich predevsim
jizdniho fadu, vozového parku, vytapéni ve vozidlech atd. V Olomouckém kraji je snaha
o zlepSovani kvality prepravy cestujicich, a to ve formé pofizeni novych vlakovych
jednotek. Tyto elektrické jednotky RegioPanter budou zafazeny do provozu v letech
2023-2024. Jedna se o vlaky nizkopodlazni, bezbariérové, které budou vybaveny
evropskym zabezpecovacem ETCS. [15][29]

Taktové jizdni fady z roku 2019 obsahovaly taktové uzly v minuté 00. Nejméné bylo

taktovych uzlt v minuté 30 a v minuté 15/45.[15]

Na nasledujicim obrazku Obr. 3.4 jsou zobrazeny jednotlivé uzly ITJR pro rok 2019.
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Zdroj: [15].

V Planu dopravni obsluznosti izemi Olomouckého kraje [15] je znazornéno schéma linek

a taktovych uzld regionalni zelezni¢ni dopravy pro rok 2023. Je zde planovana velka
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zména predevSim v oblasti rychlé regionalni dopravy, a to z Velkych Losin pies
Sumperk, Zabteh na Moravé, Cervenku az do Olomouce. Dalsi planované zmény budou
realizovany napt. v Zabiehu a Mohelnici, kde bude zaveden taktovy uzel v minuté 30.
Naopak v Hranicich na Moravé by tento uzel mé&l byt zrusen. Ve Sternberku by mélo dojit

k zameéné takového uzlu v minuté 00 za taktovy uzel v minuté 30 a 15/45.

V oblasti osobni zelezni¢ni dopravy je snaha o obnovu vozového parku zelezni¢nich
vozidel, jelikoz jsou v soucasné dobé vyuzivany vozy, které uz neodpovidaji dneSnim
pozadavkim a nevyhovuji komfortu, ktery je oCekavan cestujicimi. Jako dalsi je zde
snaha ziskat vice cestujicich formou pfidanim spoji na tratich, které jsou nejvice
vytizené. Zaroven je nutno se zaméfit na spoje, které byvaji vyuzivany minimalné a jsou
ztratové, ato zruSenim spoju, nebo sohledem na obsazenost sniZzenim poctu
nepotiebnych vagonu. Neustale se pracuje na pripraveé dalSich infrastrukturnich projekti
arealizaci jiz schvalenych projekti tykajicich se modernizace zastaralych trati.
V mistech, kde kapacita trati neni jiz dostacujici by byla vhodna pfeména jednokolejnych
trati na dvojkolejné. Dale je planované zavedeni vlakotramvaji do integrovaného systému
IDOS, elektrizace atd. Z divodu nedostatku personalu se dale feSi obsazeni
na dispecerském fizeni, diky kterému budou napiiklad dopravciim a cestujicim podavany

vCasné a presné informace. [15]

Jako nedostatecné se zde jevi také Cislovani linek regionalni zelezni¢ni dopravy. Od roku
2023 by mél byt zpracovan novy zpasob &islovani téchto linek. Resen bude napiiklad
rozdil v ¢islovani rychlych linek oproti patefnim a obsluznym linkam, znaeni posilovych
spoju a dalkovych linek. Tato opatfeni budou realizovana po dokon¢eni modernizace
v elektrické vozbé. Jednotlivé linky budou piehledné a cestujici se budou l1épe orientovat.

[15]

Na nékterych mistech je zelezni¢ni doprava vyuzivana v tak v malé mife a neefektivné,
ze je planované jejich zruSeni a nahrazeni vetejnou linkovou dopravou. Tyka se to 7 trati

mezi které patfi:

- trat 024 Dolni Lipka — Sll’ly,

- trat' 271 Prostéjov — Chornice,

- trat 273 Cervenka — Prostéjov,

- trat 291 Zdabreh — Sumperk — Kouty nad Desnou,
- trat 292 Sumperk — Jesenik,
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- trat 296 Velka Kras — Vidnava,
- trat' 297 Mikulovice — Zlaté Hory “. [15, s 49-50]

Na vétsiné téchto tratich je zajem o komplexni nahradu vSech osobnich vlaki
autobusovou dopravou, a to po vSechny dny v tydnu, jak tomu bylo u Zelezni¢ni dopravy.

[15]
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4 SWOT analyza

Dulezitou a zaroven nezbytnou soucasti analyzy dopravni obsluznosti Olomouckého
kraje je SWOT analyza, ktera je sestavena v nasledujici kapitole. SWOT analyza byla
vytvofena na zakladé ziskanych informaci pfi zpracovavani této bakalarské prace.
V ramci dané analyzy byly identifikovany slabé a silné stranky, prilezitosti a hrozby

zvlast pro silni¢ni a zeleznini dopravu.

4.1 Silnic¢ni doprava

Silné stranky

- méstska hromadna doprava,

- zavedeni integralniho taktového jizdniho fadu,

- husta silni¢ni sit’ v jizn€ nachézejicich se okresech,
- napojeni na dalnici v jizni Casti kraje,

- flexibilita autobusové dopravy.

Slabé stranky

- kvalita infrastruktury,

- velké vyuziti IAD,

- Cistota vozu,

- nedostatek vecernich spoju,

- nedostatek zastavek,

- soubéh se zeleznicni dopravou,

- nedostate¢na nabidka spoja pro patefni silni¢ni sit’,
- nizk4 hustota silni¢ni sité na severu Moravy,

- nedostatek vikendovych spoju.
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Prilezitosti

- obména autobust za nizkopodlazni,

- navyS$eni rannich a veCernich spoju,

- obchvaty ve vice méstech,

- zavedeni novych tarifii pro ostatni cestujici,

- vyuziti nejkvalitnéjSich silni¢nich komunikaci,
- eliminovat nedodrzovani jizdnich radu,

- realizace Bike + Ride a Ride + Bike,

- Bikesharing,

- nahrada autobusové dopravy za zelezni¢ni v mistech, kde neni dostateCné vyuzita

zelezni¢ni doprava,

- dokoncéeni obchvatu.

Hrozby

- nedostateCné finance,

- zvySeni vyuZivani IAD,

- zhorSeni kvality silnic,

- zhorSeni zivotniho prostredi,

- nespoluprace obci a mést,

- problémy pfi vykupu pozemk,
- hornaté tizemi na severu,

- zvySeni cen jizdného.

4.2  Zelezni¢ni doprava

Silné stranky

- zelezni¢ni koridory,
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- hustota Zeleznicni sité,

- dokonceni stavby nejmodernéjsi drahy v Olomouckém kraji,
- zabezpeceni ETCS,

- elektrizace trati,

- rekonstrukce trati,

- Setrn€jsi druh dopravy k zivotnimu prostfedi,

- velmi dobré spojeni Olomouckého kraje s Prahou.

Slabé stranky

- zastaralé vlaky,

- Cistota vozu,

- zazemi pro cestujici na zelezni¢nich stanicich,
- nedostatek spoju na vedlejSich tratich,

- nedostate¢né zabezpeCeni neékterych zeleznicnich prejezda.

Prilezitosti

- koupé novych vlakovych jednotek,

- elektrizace zbylych trati,

- zkapacitnéni trati,

- modernizace trati,

- rekonstrukce zeleznicnich stanic,

- odstranéni nepouzivanych zelezni¢nich budov,
- vylepSeni prostiedi pro cestujici,

- zajistit pravidelnéjsi kontroly Cistoty vozi,

- ptidani veCernich spoju,

- pfemeéna stejnosmérné soustavy na stfidavou,
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- vystavba podchodu u stanic s vice nastupisti,
- zruSeni nevyuzitych spoju,

- vyuzivani nizkopodlaznich vlaka.

Hrozby

- nedostatek financi,

- Casté vyluky,

- nehody z divodu Spatnych stavl nékterych trati,
- nehody z duvodu nezabezpeceni piejezdd,

- nevyuziti kapacity vlaku,

- zvyS$eni ceny jizdného.

4.3 Vyhodnoceni SWOT analyzy

Na zakladé SWOT analyzy bylo u silni¢ni 1 zelezni¢ni dopravy zjisténo vnéjsi a vnitini

prostiedi.

V silni¢ni dopravé je problematicky predevsim stav infrastruktury, a to z pohledu kvality
1 hustoty silni¢ni sité v severni Casti kraje. Jako nedostateCné se v oblasti silni¢ni dopravy

jevi i mnozstvi spoju, zejména ve veCernich a rannich hodinach.

V ramci identifikovanych silnych stranek Zzelezni¢ni dopravy bylo zjisténo, ze tato
doprava v Olomouckém kraji disponuje fadou vyhod, a to v oblasti kvality a hustoty

infrastruktury. Oproti silni¢ni dopravé zaostava vybavenosti prepravnich jednotek.

Prostrednictvim silnych stranek mohou jednotlivé dopravy konkurovat ostatnim. Zaroven
je u obou doprav rada prilezitosti, prostfednictvim kterych se alespori CasteCné da predejit
identifikovanym hrozbam a snizit podil slabych stranek. V zdjmu zvySeni atraktivity
a vyuziti vetejné hromadné dopravy by méla byt snaha pfedevs§im o maximalizaci silnych

stranek a prilezitosti. Naopak minimalizovat by se mély slabé stranky a hrozby.
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S  Navrhova feSeni pro zlepSeni podminek dopravni

obsluznosti

V ramci této bakalarské prace byl zpracovan dotaznik pro zjisténi potfebnych informaci
zaméfeny predevSim na spokojenost cestujicich se soucasnou nabizenou dopravni

obsluznosti v Olomouckém kraji prostfednictvim autobusové a zelezni¢ni dopravy.

Nasledné budou ve zkratce predstaveny nejdulezitéjsi informace, které byly pomoci

dotaznikti od respondentt ziskany, a ze kterych jsem nasledné sestavila navrhy.

5.1 Dotaznikové Setreni

Pro ziskani potfebnych informaci jsem kromé samotné analyzy dopravni obsluznosti
avytvofeni SWOT analyzy zvolila cestu ziskani objektivnich dat prostfednictvim
dotaznikového Setfeni. Dotaznik obsahoval tfinact otazek. Ty byly navrzeny tak, aby byly
jednoduché, lehce pochopitelné a snadno se na né dalo odpovédét. Dotaznik byl rozeslan
prostfednictvim internetového odkazu a mensi ¢ast byla poskytnuta v papirové formé.
Dotaznikové Setfeni bylo zahajeno v tnoru a ukonceno v bfeznu roku 2021. Celkovy
pocet respondenti byl 101 osob. Cilem dotazniku bylo pfedev§im zjistit miru vyuziti
zelezni¢ni a autobusové dopravy a spokojenost s nabizenymi vefejnymi sluzbami.
U jednotlivych otazek respondenti volili mezi nabidnutymi moznostmi, pouze posledni
otazka byla oteviend. Na zaklad€ ziskanych dat byly zpracovany navrhy na zlepSeni

dopravni obsluznosti.

Prvni otazka byla zamétfena na vékovou kategorii respondenta. Prizkumu se uc¢astnilo
53 osob ve véku 27-64 let, 25 osob ve véku 16-26 let, 14 osob ve véku do 15 let a 9 osob
ve véku 65 let a vice. Divodem takto sestavenych vékovych skupin bylo rozdéleni osob,
kterym by méla ¢i neméla nalezet sleva jizdného. Na to navazovala otazka, zda cestujici
opravdu uplatiiyje slevu, ktera jeho véku odpovida. Z celkového poctu 101 osob uplatiiuje
slevu jizdného pouze 37 osob, zbylych 64 cestuje za plné jizdné. Na nasledujicim grafu

Graf 5.1 je zobrazen podil jednotlivych vékovych skupin.
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Graf 5.1 Rozdéleni respondentt dle vékovych kategorii

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dalsi dvé otazky byly sestaveny pro analyzu miry vyuziti vefejné dopravy. Druhou
otazkou tedy bylo, ktery druh dopravy cestujici nejvice vyuziva. Autobusovou dopravu
vyuziva 64 respondentd a pouze 37 osob zelezni¢ni dopravu. S tim souvisejici byla
polozena tfeti otazka, jak Casto cestujici vyuzivaji vefejnou dopravu. VétSina, tedy
37 osob tvorila odpovéd minimalné, 24 osob zvolilo odpoveéd nékolikrat tydne, 22 osob
odpovédélo nekolikrat mesi¢né a 18 osob vyuziva vefejnou dopravu kazdy den. Tato
polozena otazka dokazuje, ze cestujici stale uptednostriuji jiny druh dopravy pied
vyuzitim vetfejné osobni dopravy. Uvedena data jsou zobrazena na nasledujicim grafu

Graf 5.2.
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Graf 5.2 Cetnost vyuZiti vefejné dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani.

Ctvrta otazka se tykala toho, za jakym uéelem vyuzivaji cestujici vefejnou dopravu. Zde
nejvetsi pocet osob, tedy 32 zodpovédelo, ze vefejnou dopravu vyuzivaji pro cestu

do zaméstnani. Pocet ostatnich odpoveédi je zobrazen na nésledujicim grafu Graf 5.3.
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Graf 5.3 Ugel vyuziti vefejné dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani.



Co se tyka problému dostupnosti vefejné dopravy, byla respondentim polozena pata
otazka, jaky druh dopravy je ve vasi obci/mést€¢ dostupny. Z celkového poctu
101 respondentti odpovédélo 66 osob, Ze se v jejich bydlisti nachazi jak autobusova,

tak zelezni¢ni doprava. Autobusovou dopravu vyuziva 28 osob a zelezni¢ni pouze 7 osob.

ZaveéreCné otazky byly zaméfeny na spokojenost cestujicich s poskytovanymi sluzbami.
Sedmou otazkou bylo, zda je cestujici spokojen s frekvenci spoju vefejné dopravy. Zde
74 osob odpovédeéno, ze ano a 27 osob neni spokojeno. Osmé otazka byla zaméfena
na kapacitu vozidel, kde 84 osob je spokojeno a 17 osobam kapacita nevyhovuje. Devatou
otazkou bylo, jak Casté je zpozdéni u spoju. Zde byl shodny pocet dvou odpovédi, kde
zodpoveédélo 35 osob, ze autobusy ¢i vlaky maji zpozdéni minimalné jednou tydné
a35o0sob, ze maji zpozdéni vyjimecné. Odpovéd témeéf pokazdé zvolilo 16 osob

a minimalné jednou mési¢né 15 osob. Devata otazka je zobrazena na nasledujicim grafu

Graf 5.4.
I
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Minimalné jednou tydné

Graf 5.4 Cetnost zpozdéni spojtl

Zdroj: vlastni zpracovani.

Desatou otazkou bylo zjisténo, jak je respondent spokojen s navaznosti spoju, 74 osob je
spokojeno s navaznosti spoju a zbylych 27 neni spokojeno. Jedenacta otazka ovérovala,

dostate¢nost nahradni dopravy v piipadé vyluky. Zde 79 osob souhlasilo s dostatecnosti

a 22 osob nesouhlasilo. Dvanacta otazka znéla, zda je v pfipad€é zpozdéni, nahradni
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dopravy a zmény jizdnich fadu dostatecna informovanost. Opét pievazovala odpovéd

ano se 61 respondenty. Zbylych 40 cestujicich neni spokojeno s informovanosti.

Jako posledni jsem zvolila otevieny typ otazky, kterd zjistovala, co by cestujici
zménili/zlepSili na poskytovanych vetejnych sluzbach. 1 kdyz vétSina respondentt
odpovédéla, ze nic, zbyla Cast respondentt néjaké navrhy poskytla. Vicekrat obsazenou
odpovédi bylo chovani fidi¢h, které se projevuje neochotou k cestujicim, rychlou
a nebezpeCnou jizdou. Jedna se o dulezity nedostatek, ktery cestujici odradi vyuzit
vefejnou dopravu. Tento problém by mél byt co nejdiive feSen. Nejvice zmifiovana
odpovéd’ se tykala nedostate¢nosti spoji. Bylo navrzeno obnoveni ranniho rychliku
Olomouc — Ostrava, piidani odpolednich a veCernich spoju, navyseni vikendovych spoja
a lepsi spoje mezi sousednimi obcemi. Dal§imi vyskytujicimi se problémy byla také
navaznost autobust a vlakl, zpozdéni vlakd, nedostate¢na kapacita a spolehlivost.

Stiznosti se tykaly také Cistoty vozu a jejich soucasného zastaralého stavu.

5.2 Vlastni navrhova reSeni

Na zakladé SWOT analyzy a dotaznikového Setfeni byla nasledné zpracovana navrhova

feSeni pro zlepSeni podminek dopravni obsluznosti na izemi Olomouckého kraje.

Vetejna doprava poskytovana cestujicim by mela byt predev§im atraktivni, dostupna
pro kazdého, ekonomickd, bezpecnd a ekologickd. Na zakladé téchto pravidel byly
sestaveny nasledujici navrhy, které by meély zajistit atraktivnost nabizenou
prostfednictvim systému Bike and Ride, Bikesharingu, inteligentnich zastavek a zajisténi
rychlé aplynulé dopravy prostiednictvim vybudovani obchvati mést. Bezpecnost
a pristupnost pro kazdého by zde mély zajistit navrhy tykajici se rekonstrukce zastavek

a zelezni¢nich stanic.

5.2.1 Bike and Ride

V soucasné dobé€ je v z4jmu spolecnosti prosazeni aktivni mobility, tedy cyklistické a pési
dopravy, a to ve vSech méstech. Hlavnim ucelem je snizeni IAD ve méstech a podpora
pohybu obyvatel pro jejich zdravi. Jelikoz v ramci celého Olomouckého kraje byl
zrealizovan velky pocet cyklostezek a tfada jich je jes§te v pfipravé, bylo by vhodné
zavedeni projektu Bike and Ride. Cyklostezky s dostateCnou hustotou se nachazi nejen

na uzemi mést, ale zaroven se stava i nepostradatelnou spojnici mezi jednotlivymi obcemi
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a mésty navzajem. Systém Bike and Ride je zalozeny za ucfelem podpory vyuzivani
vefejné hromadné dopravy. Je to forma kombinované dopravy, do které je zaclenéna
cyklistickd doprava navazujici na vefejnou dopravu. V ramci tohoto systému je potieba
vybudovat mista pro bezpe¢né ulozeni kol v blizkosti vlakovych nadrazi a autobusovych
zastavek. Cestujici vyuzije pro pfepravu k zastavce/nadrazi své kolo, které ulozi
na bezpecné misto a nasledné pokracuje do cilového bodu autobusovou, nebo zelezni¢ni
dopravou. Velké mnozstvi cestujicich pravé z divodu nedostatecného zabezpeceni svého
kola voli radéji automobilovou dopravu. Tento systém ma vést prave k jejimu omezent,
k vedeni obyvatel k aktivnimi zivotnimu stylu, ke snizeni emisi a tim zvySeni kvality
ovzdusi. Zaroven by tento zpisob vedl ke zkraceni cestovni doby v pfipad€, vyuziva-li
cestujici pé§i prepravy na potiebnou zastavku. Dalsi vyhodou tohoto systému
jsou relativné nizké pofizovaci néklady a potiebné prostory. V piipadé nekterych
nadrazi/zastavek neni mozné z divodu nedostatku prostoru i financi v jejich okolich
budovat dalsi parkovisté pro automobily. Tento zpusob je tedy mnohem efektivnéjsi
a méné financné€ naro¢ny. Dulezitymi podminkami, aby byl efektivné€ uplatnén systém
Bike and Ride je dostatecny pocet stojanti umisténych na viditelném misté v co nejveétsi
blizkosti zastavky, jejich ochrana naptiklad ve formé pristfeSku a kvalitni zabezpeCeni
pred kradezi. Velmi atraktivni by zcela jist€ byla pro cestujici nabidka uzamykatelnych
parkovacich boxu, nebo parkovaciho domu pro kola. [42] Prikladem je cyklovéz
(Biketower), ktera se nachazi v Pferové. Jedna se o automaticky skladovaci systém
poskytujici 118 tloznych mist pro kola. Je zde zabezpeceno kolo nejenom pied jeho
samotnou kradezi, ale i pred kradezi jeho pfisluSenstvi. Biketower je v Pferové velmi
hojné vyuzivan. [43] Tento systém by mél byt vybudovan predevs§im ve vétSich méstech,
kde toto zafizeni stale chybi. V souvislosti stim by bylo vhodné zavést systém,
aby cestujici, ktery se dopravil na vlakové, nebo autobusové nadrazi prostfednictvim kola
a nasledné pokracoval vefejnou dopravou, obdrzel potvrzeni o ulozeni kola do tischovny.
Na zaklad€é toho by mu byla nasledné udélena sleva na zakoupeny jizdni doklad.
To by zcela jisté vedlo k podpore a vétSimu vyuziti systému Bike and Ride. Opacnou
verzi tohoto systému je Ride and Bike. Jedna se o systém, kdy cestujici je prepraven
vefejnou dopravou do stanice, ze které nasledné pokracuje na kole. Ve velkych méstech
by mély byt k dispozici uzamykatelné boxy a uschovny. U obecnich nadrazi minimalné

bezpecné stojany s pristreskem.
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Do kategorie Ride and Bike spada v Ceské republice i CD Bike. CD Bike nabizi ptj&eni
kola na nadrazi, které si cestujici mtze predem rezervovat. V ramci CD Bike si cestujici
muze kolo zdarma prepravit vlakem a vratit ho v jiné stanici. V Olomouckém kraji se tyto
pujcovny kol nachazi v 5 stanicich, a to v Hranicich na Moraveé, Zabiehu na Morave,

Pierové, Sumperku a v Olomouci na hlavnim nadrazi. [30]
Bikesharing

Problém ovSem nastava zpohledu, ze ne vSichni obyvatelé vlastni své kolo,
kterym by se mohli dopravit na zastavku. V tomto piipadé¢ by bylo velmi ucinng,
kdyby kromé& uschovny kol byla v blizkosti Zzelezni¢nich ¢i autobusovych stanic
poskytovana sluzba tzv. Bikesharing. V piipadé vysoké dochazkové wvzdalenosti
na potiebnou zastavku/stanici mize byt pro fadu cestujicich odrazujici vyuziti verejné
dopravy a rad¢ji upfednostni IAD. Zarover v ptipad€ vyuziti MHD na kratké vzdalenosti
to muze v nékterych piipadech znamenat zbyte¢né objizd’ky, které mohou vyznamné
prodlouzit cestovni dobu. Jedna se o velmi jednoduchy a rychly zpisob pljceni kola.
Funguje na zakladé aplikace, kterou staci pouze nainstalovat do svého mobilniho telefonu
a po nacteni QR Kodu je kolo odblokovano a muze byt vyuzivano. Poté se kolo vrati
do oficialni stanice, ¢imz se jeho pijceni ukonc¢i. Jsou zde nabizeny i vyhodné tarify
pro studenty ¢i pfi koupi mesi¢niho ¢i ro¢niho tarifu. Vyhodou je také prvnich 30 minut
jizdy zdarma. V Olomouckém kraji je Bikesharing jiz v nékterych méstech zaveden.
Nejvétsimi Bikesharingy je v CR Nextbike, ktery je jiz vyuZivany v Olomouci
a Prostéjove a Rekola, ktery je nabizen v Olomouci. Bikesharing by se tedy mél nachazet
ve velkych méstech u kazdého nadrazi, aby se cestujici mohli dopravit do svého cilového
mista a pii cesté verejnou dopravou kolo meli kde odevzdat. I zde by mohl byt zaveden
systém, kdy by cestujici dolozil, Ze se na nadrazi/zastavku dopravil pomoci zapijceného

kola a nasledné dostal slevu.

5.2.2 Inteligentni autobusové zastavky

Hlavnim tc¢elem budovani chytrych zastavek je ziskani co nejvétsiho poctu cestujicich
k vyuzivani vetejné dopravy prostfednictvim poskytnuti vétSiho komfortu i béhem cekani
na dopravni prostfedek. V tomto piipadé€ by se jednalo predevSim minimalné o vyménu
papirovych jizdnich fada, které jsou v nékterych pfipadech neaktualni, necitelné
a znicené a nahradit je digitdlnim zobrazenim. Mnoho zastavek je v soucasné dobé

vybaveno digitalnimi obrazovkami, nebo digitalnimi panely jiz v nekolika méstech. Diky
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témto panelim ziskaji cestujici okamzité informace o piijezdu spoju ihned po pfichodu
na zastavku, coz prispiva ke zjednoduSeni a zrychleni cestovani. Tyto zastavky by
poskytovaly informace nejen o odjezdech autobusu, ale také aktualni informace
0 zpozdéni a jinych zménach zadanych dispeCinkem. Divodem zavedeni digitalni formy
je predevsim poskytnuti aktudlnich informaci pro vSechny cestujici, ktefi vyuzivaji
vefejnou dopravu. V dotazniku respondenti navrhli pfipominku, ze osoby, které nemaji
pfistup k internetu si nemohou zjistit aktualni informaci tykajici se naptiklad zpozdéni
autobust. V pfipadé, Ze se osoba nachazi na zastavce vybavené pouze papirovym jizdnim
fadem tomu vazné€ tak je. Zavedenim digitalnich paneld poskytujici tyto informace
by doslo k vyfesSeni problému a informace by se staly rovnocenné pfistupné pro vSechny
obyvatele. Digitalni panely by bylo vhodné zavést minimalné na vSech zastavkach

ve méstech.

Na hlavnich paternich linkach, které jsou vyuzivany vétsSim mnozstvim cestujicich,
je vhodné zavést inteligentni zastavky doplnéné o dalsi funkce, jako napft. poskytnuti
zafizeni pro dobiti mobilniho telefonu, pfipojeni k wifi siti a vyuziti LCD monitort,
kde mohou cestujici sledovat nejen jizdni fady, ale také pocasi, aktudlni informace
o MHD a mapy okoli s vyznacenim pamatek a informacich o nich. Na téchto zastavkach
by byly jizdni fady obohacené o funkci, kdy by cestujici mohl listovat jizdnim fadem
a zjistovat mozné prestupy v ramci IDS. Neéktefi vyrobci téchto zastavek jiz disponuji

tlacitkem SOS pro ptivolani pomoci. [44]

V ptipadé inteligentnich zastavek by méla byt také snaha o podporu osob se specifickymi
potfebami, a to napiiklad ve formé hlasového a akustického informovani pro nevidomé
a slabozraké. Povelovy vysila€ obsahuje zpravidla 3 zakladni tlacitka. Tyto systémy jsou
schopny na jejich vyzadani povelovym ovladaCem informovat o nazvu zastavky,
na které se cestujici nachazi (povel ¢.1), sdélit presny cas (povel ¢.2) acist text
ze zastavkovych informacnich paneld. To by vedlo k umoznéni cestovani vefejnou
dopravou minimalné ve vSech méstech. Na kazdé zastdvce, kde by se dané zafizeni
nachazelo, by se nevidomy mohl samostatn€ orientovat. Snaha by méla byt také zeyména
o pfestavbu a upravy zastavek tak, aby byly vSechny bezbariérové a umoznily pohyb
vSem cestujicim vCetné€ handicapovanych a seniord. Na kazdé zastavce ve mésté by mél
byt minimalné digitalni panel a na hlavnich trasach inteligentni zastavky. Po zavedeni
téchto zafizeni ve méstech by meéla byt snaha o jejich vystavbu i v obcich, aby bylo

umoznéno jednodussi cestovani na tizemi celého kraje. [45]
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5.2.3 Realizace planovanych obchvati mést

Hlavnim prvkem zaji§téni atraktivity vefejné dopravy pro cestujici je, aby byla vetrejna
doprava predevs§im rychla a plynuld. V souvislosti stim musi byt zaji§téna hladka
prujezdnost centry mést. Nasledn€ jsou zminény pouze dva vybrané obchvaty mest,
jejichz dokondeni je nezbytné, a to v Olomouci a Prost&jové. RSD ma do budoucnosti
naplanovano mnoho dalSich obchvatt v okoli jinych mést. Kazdy vybudovany obchvat,
nebo jiny zpusob odvedeni dopravy z centra mésta bude pro obyvatele téchto meést
osvobozujici. Problematicka je pfedevsim nakladni doprava, kterd ma nejen velky podil

na zhorSovani zivotniho prostiedi, ale zaroven zpusobuje ve méstech velky hluk.

I pres velkou snahu pfepravit co nejvice cestujicich verejnou dopravou, stale prevazuje
doprava osobnim automobilem. To je zpusobeno piedevS§im moznosti presunu
bez nutnych prestupl a cekani na spoje. Na to navazuje skutecnost, ze velké mnozstvi aut
byva obsazeno pouze jednou osobou. Tim je zpusobeno velké pretizeni mést zejména
v dopravnich Spickach, tedy v rannich a odpolednich hodinach, kdy obyvatelé cestuji
do svych zaméstnani a nasledné zpét do svych domovia. Velké mnozstvi dopravnich
prostredki, at’ uz se jedna o osobni, nebo nakladni vozidla musi projizdét méstkou Casti,
1 kdyz mifi mimo mésto, nebo jen do okrajové ¢asti. Pfiznivym feSenim pro tyto situace
jsou obchvaty mést, které zajisti, aby se vozidla mohla centru mésta vyhnout. Tim dojde
k velkému snizeni intenzity dopravy, zatizeni meésta a uvolnéni kapacity silnic
pro plynuly prijezd méstem. Mésto tim bude voln&jsi a autobusova doprava nebude
nabirat zpozdéni z duvodu preplnénych silnic. Tim by se mohla stat atraktivnéjsi
pro cestujici. Doslo by tim také k odklonu tranzitni nakladni dopravy, ktera mésty
projizdi ve velkém a ma podstatny podil na znecisténi prostiedi a zhorSeni technického
stavu silnic. Po zrealizovani obchvati by mohlo dojit k zakazu vjezdu nakladnich aut

do mést.

Z poslednich vysledki scitani dopravy z roku 2010 je zfejmé, ze do mésta Olomouce
smétfuje vramci celého Olomouckého kraje nejvice zatizena silnicni a dalnicni sit'.
Mezi nejzatizendjsi patfi pozemni komunikace R35 a R46. Uinnym feSenim tohoto
problému, kdy méstem projizdi nadmérmé mnozstvi vozidel, zejména nakladnich,
je vybudovani obchvatu mésta Olomouce. Na zapadnim obchvatu pozemni komunikace
R35 se jiz zacalo pracovat a v roce 2007 byla dokoncena prvni ¢ast zapadni tangenty,
ktera propojila jizni obchvat Olomouce s rychlostni komunikaci R35. Jelikoz zapadni

obchvat neni dokonden, neplni sviij ucel a dopravni problémy stale trvaji. Casto dochazi
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k tvorbé kongesci. Tomuto kazdodennimu problému by pomohla dostavba druhé etapy
zapadniho obchvatu, diky které dojde ke spojeni prvni etapy zapadniho obchvatu
Olomouce se soucasnym koncem dalnice D35 ve sméru od Mohelnice. Touto stavbou
vznikne nepferuSeny tah mezi Mohelnici a Lipnikem nad Becvou. Povede mimo

Olomouc, ¢imz se odkloni velké mnozstvi aut zatézujici dané mésto. [46]

Dalsi nezbytnou stavbou, ktera pfisp€je ke snizeni pfeplnéné kapacity pozemnich
komunikaci je severni obchvat mésta Prost€jov. Termin dokonCeni je stanoven
na rok 2022. Obchvat by vedl k tlevé centra mésta, a to predevsim Olomoucké ulice.
Po dokonceni severniho obchvatu Prostéjova bude nasledovat vystavba severozapadniho
obchvatu. Ten bude realizovan nejen za ucelem odklonéni dopravy, ale také z davodu
zvySeni bezpecnosti obyvatel. Jelikoz zde neni vybudovana cyklostezka, cyklisté museji
vyuzivat pro svoji jizdu silnici, kde je z divodu silného provozu vysoke riziko nebezpeci
pro vSechny ucastniky dopravy. Realizace téchto staveb by se v zajmu zdravi obyvatel

Prostéjova neméla protahovat. [47]

5.2.4 Modernizace Zelezni¢nich trati a stanic

Vzhledem ke Spatnému technickému stavu nékterych trati je potieba modernizace
a rekonstrukce zbyvajicich trati, pfedevSim za ucelem zvySeni bezpecnosti a cestovni
rychlosti. Je potfeba rekonstrukce nejenom na hlavnich, ale také na regionalnich tratich.
Relativné velké mnozstvi trati se stale potyka snizkou cestovni rychlosti. ZvySeni
rychlosti 1 na regionalnich tratich by mohlo vést cestujici k vétsSimu vyuziti zelezni¢ni
dopravy, jelikoz by ji silnicni doprava v oblasti rychlosti pfepravy nemohla konkurovat.
Velmi vyznamné bude jiz planovana modernizace trat¢ 300 Brno — Prerov. Tato trat bude

prestavéna na elektrizovanou trat’, kde budou vlaky dosahovat rychlosti az 200 km/h. [15]

Dalsi potfebnou soucasti modernizace by bylo zkapacitnéni trati. Tim by doslo ke snizeni
zpozdéni, ktera nastavaji predevsim v pripadé nehody nebo technické poruchy na koleji.
V piipadé jednokolejné trati je to velky problém a vlaky tim nabiraji zpozdéni.
Vicekolejna trat’ by tak v pfipadé vyluky na jedné koleji umoznila ptevedeni provozu

na ostatni koleje. To by vedlo k regulaci doby zpozdéni.

Jak jiz bylo uvedeno, Olomoucky kraj planuje rekonstrukci velkého mnozstvi stanic.
Nemélo by byt opomenuto zrekonstruovani zelezni¢nich stanic i1 na vedlejSich tratich.
Dulezité je predevSim zajisténi pristieSku pro cestujici. V pripadé Spatného stavu
jejich vymeéna. Soucasti rekonstrukce by mélo byt zabezpeceni bezbariérového pristupu
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v kazdé stanici, to znamena vybudovani podchodu a vytahd. Tim dojde k umoznéni
bezpecného presunu na vSechny nastupis§té. Dal§im prvkem, ktery by mél byt soucasti
kazdého nastupisté je vodici linie, jez se umist'uje na hranu nastupisté. Ta pomize osobam

se zrakovym postizenim k orientaci.

5.2.5 Efektivni aprava spoju

Na zakladé podané otazky v dotazniku byl respondenty Casto zmifiovany problém
nedostupnost vefejné dopravy. Méla by byt predev§im snaha o vybudovani zastavek
& spoju tak, aby byla vefejna doprava piistupna viude. Castym piipadem byvaji dvé
sousedni obce, které jsou od sebe vzdaleny jen par kilometrii a cesta prostfednictvim
autobusu trva i pres hodinu z divodu nepfimého spojeni mezi nimi. Cestujici tedy museji
prestupovat, a to nejméné jedenkrat. Na prestup maji v nékterych ptipadech jen 2 minuty.
Prikladem je trasa Troubky — Citov. Zde cestujici nemaji pfimé spoje, musi prestupovat
dvakrat. Tim se cesta, ktera trva pfiblizn€ 10 minut, prodlouzi i na hodinu az hodinu a putl,
kdy se cestujici museji nejdiive dopravit do Prerova, nebo Prostéova a nasledné
do Citova. V Olomouckém kraji se nachazi mnoho dalSich obci se stejnym problémem.
Jednim z diivodu omezeného poctu spojii s okolnimi mésty a obcemi, je maly pocet
prepravovanych osob. Efektivnim feSenim v téchto obcich by bylo zavedeni spoju
s vyuzitim autobust s mensi kapacitou osob. Autobusy by mohly byt potizeny napiiklad
od spole¢nosti Dekstra Bus, kde jiz byly nakoupeny minibusy pro Plzensky
a Zlinsky kraj. Jednalo by se o minibusy postavené na podvozku IVECO. Pro zajisténi
dopravni obsluznosti v lokalitich mimo mésto by byl vhodny typ Linkovy minibus F30,
nebo Low entry minibus LE37. Jelikoz je predevS§im snaha o bezbariérovost,
bylo by spisSe vhodné portidit autobusy Low entry LE37, které nabizi ve svém vozu
nizkopodlazni ¢ast. V piipadé vétsiho zajmu a nasledné nedostatecné kapacity minibust
by dochazelo k postupnému nahrazeni autobusy o standartni kapacité. DalSim
zaznamenanym problémem jsou navazujici spoje. V pripade prestupu mezi dvéma spoji
byva Casto nedostacujici doba na prestup. Je-li doba na prestup pod 5 minut a cestujici
se musi na vétsim nadrazi pfesunout mezi dvéma nastupisti, asto se to stava nerealné.
Doba by méla byt prodlouzena alesponi na 5 minut a vice. Problém nedostatku spoja
se tyka také rannich hodin, kdy cestujici vyuzivaji vefejnou dopravu pro jizdu zejména
do skol a zameéstnani. Cestujici se v pracovni dny prepravuji pfevazné z okolnich obci

do mést. Pieplnénost autobust muze byt Casto odrazujici a osoby mohou prednostnéji
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volit IAD. Proto by bylo potieba posilit spoje na hlavnich trasach z obci do mést,

a to mezi 6-8 hodinou.

5.2.6 Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje

V ramci navrhu pro zlepSeni dopravni obsluznosti v Olomouckém kraji bych chtéla
navazat ave zkratce charakterizovat Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje.

Tento popis bude zaméfen predevsim na obsahovou stranku tohoto dokumentu.

Plan dopravni obsluznosti je charakterizovan nasledovné: ,,Plan dopravni obsluznosti je
koncepcni dokument, ktery podle zdkona c.194/2010 sb. o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a zméné dalSich zdkonii narizuje a tim umoziiuje kraji vytycit smér rozvoje
verejné dopravy predeviim v oblastech: zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé
cestujicich, rozsahu poskytované kompenzace, harmonogramu uzavirani smiluv

o verejnych sluzbdch a zpiisobu integrace. “ [15, s. 4]

Jedna se o dokument, ktery byva zpracovan na 5 let. Tento dokument obsahuje
charakteristiku soucasného stavu infrastruktury a nabizenych sluzeb. Jsou zde zaroven
zaznamenany 1 obecné zasady, které by meély byt splnény pii poskytovani kvalitnich
vefejnych sluzeb. Jako dal§i a zaroven nejvyznamnéjsi jsou popsany cile, kterych chce
kraj ve stanovené dob& dosahnout. PDOU obsahuje struénou charakteristiku jednotlivych
zelezni¢nich trati. Zahrnuje nejen vytizenost trati, ale také zhodnoceni a navrzeni
moznych opatfeni pro jejich rozvoj ve formé SWOT analyzy. Dale jsou uvedeny
investicni zaméry v oblasti zelezni¢ni dopravy. Patfi mezi n€ nové zastavky, elektrizace
a modernizace, zdvoukolejnéni, nové vyhybny, dopravny, spojky a prelozky. U kazdé
kategorie jsou vypsany traté, na kterych by tyto stavby a rekonstrukce mély byt
provedeny. PDOU se vénuje postupu pii nakupu novych Zelezni&nich vozidel a vybéru
novych dopravct. Charakterizovany jsou takeé tarifni integrace a jejich postupné zavedeni.
V zavérecné kapitole dokumentu jsou v tabulce zpracovany cCasové a financni rdmce

navrzenych opatfeni.
PDOU je sestaven z jednotlivych navrh:

- navrh standartnich intervala obsluhy,
- navrhova ¢ast opatieni pro objednavku vykonu na jednotlivych tratich,
- kroky nezbytné k maximalizaci synergického efektu mezi drazni a vefejnou

linkovou dopravou,
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posileni role dispecinku IDSOK,
budovani pfestupnich terminala,
dokonceni planované modernizace a elektrizace trati,

zajisténi zpracovani projektl infrastrukturnich akci do roku 2030. [15]
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Z.avér

Bakalarska prace prokazala, ze dopravni obsluznost je v Olomouckém kraji na dobré
urovni. Dulezitym aspektem je neustala snaha o vyvoj a zkvalitiiovani nabizenych sluzeb,
a to vytvafenim novych projekta infrastruktury a rekonstrukci stavajicich staveb. Snaha
o vytvoreni vys§iho komfortu ve forme pofizovani novych prepravnich jednotek povede

také k vyS$§i urovni nabizenych sluzeb.

Cast této bakalaiské prace byla vénovana popisu teorie feSeni dopravni obsluznosti
pro ziskani obrazu, co to vlastné dopravni obsluznost je a ¢eho vSeho se tyka. Ve zkratce
byly predstaveny obecné pojmy jako je meéstska hromadnd doprava, priméstska
a regionalni doprava. Veskera nabizena vefejna osobni doprava a jeji koordinace funguje
prostfednictvim IDS, bez kterého by se v dnesni dobé velmi obtizné cestovalo. Ve zkratce

byl predstaven a charakterizovan Olomoucky kraj.

Cilem prace bylo zhodnoceni soucasné kvality nabizenych sluzeb vefejné dopravy.
Tato oblast byla podrobné zhodnocena, a to zvlast pro silnicni a zvlast pro zeleznicni
dopravu. Byl analyzovan jak rozsah infrastruktury, tak mira vyuziti cestujicimi obou
druht doprav, diky kterému jsem dosla k zavéru, ze je silni¢ni doprava vyuzivana vice
nez zelezni¢ni. Dale byli pfedstaveni dopravci, ktefi jejich obsluhu zajistuji a tarify,
které cestujici mohou vyuzit. Zde jsem dosla ke zjisténi, ze zvyhodnéné jizdné, které bylo
nabidnuto studentim a seniorim vedlo k vy$Simu narGstu cestujicich. Zasadnim

zpusobem vzrostla uroven nabizenych sluzeb pro cestujici.

Prosttrednictvim SWOT analyzy byly objeveny slabé a silné stranky, ptilezitosti a hrozby,
ke kterym se nasledné piihlédlo pifi zpracovani navrhi. Na to navazuje dotaznikové
Setfeni, diky kterému jsem ziskala primarni informace pfimo od respondentti vyuzivajici
vefejnou osobni dopravu v Olomouckém kraji. Po vyhodnoceni dotazniku jsem ziskala
predstavu o spokojenosti cestujicich se souCasnym stavem dopravni obsluznosti
a o nejproblematictéjSich oblastech, které cestujici vnimaji. Na dotaznikové Setfeni
navazuji ma vlastni navrhova feSeni, které by piispély ke zlepseni dopravni obsluznosti
Olomouckého kraje. Celkové bylo navrzeno 5 opatieni. Jejich realizace by se dle mého
nazoru neméla odkladat. Diky témto opatfenim by doslo ke splnéni naroka na dopravu
ze strany cestujicich, a to dosazenim atraktivnosti, bezpe€nosti a dostupnosti

pro kazdého. Prvni navrh se tedy tyka sytému Bike and Ride a Ride and Bike,
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ktery by mél privést cestujici k vétSimu vyuziti vefejné dopravy, a to provazané
s cyklistickou dopravou, diky ¢emuz nasledné ziskaji urcité vyhody. Na to navazuje
systém sdileni kol, tedy Bikesharing, ktery by vypomohl uskutecnit systém Bike and Ride
(Ride and Bike), ato poskytnutim vypujcky kol pro cestujici, ktefi kolo nevlastni,
nebo nemaji v daném okamziku pfi sobé. Dal§im navrhem je vystavba inteligentnich
autobusovych zastavek. Tento projekt by mél vést predev§im ke zlepSeni komfortu
pii Cekani na dany spoj akumoznéni vyuziti vefejné dopravy vSem cestujicim.
Nasledujicim navrhem je modernizace zelezniCnich trati a stanic, ktery povede nejen
ke zlepsSeni kvality prostfedi v zeleznicnich stanicich, ale také ke zpfijemnéni pribéhu
cest. Poslednim navrhem je efektivni Giprava spoji. Dany projekt byl sestaven na zakladé
nejcastéji se vyskytujicich problému verejné dopravy. Jeho prostiednictvim by mélo dojit
k zavedeni dopravni obsluznosti na mistech, kde se v soucasnosti nenachazi vubec,
nebo jen v omezeném mnozstvi. Soucasti navrhu je predstaveni projektd Planu dopravni

obsluznosti uzemi Olomouckého kraje.
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