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Anotace

Bezp&nost provozu na pozemnich komunikacich je jednowejzavazyjSich
problematik této doby. Jakym igobem se Polici€R podili na bezpmosti silnEniho
provozu, jak dopravni policisté postupuji na khidgbpravni nehody - odp&¥ na tyto
otdzky nalezneme v této bakaléé praci. Na zakladporovnéni zékladnich statistic-
kych udaji o paitu dopravnich nehod v okrese Hakliv Brod je zhodnocena dopravni
nehodovost.
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Annotation

Safety on the roads is one of the most importautes these days. How do the
Police of the Czech Republic contribute to roagty&f How do the traffic police proce-
ed at the site of a traffic accident? The answehése questions can be found in this
work. Traffic accidents are evaluated on the bakithe comparison of basic statistics

concerning the number of road accidents in theidigif Havlickav Brod.
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Uvod

Téma bakaléské prace jsem si stanovil "BeZpest provozu na pozemnich ko-
munikacich”. Toto téma jsem si zvolil, jelikoZz se svém zarstnani dopravniho poli-
cisty setkavam velicéasto s poruSovanim dopravnidkegpisi a také s nasledky, které
to piinasi. Od roku 2009 jsem ve sluZebnim pomPolicieCeské republiky, kde jsem
sluzebr zaazen jako vrchni asistent dopravniho inspektoré&tulitkav Brod. Pracov-
ni naplni policisty z&azeného u sluzby dopravni policie jegevsim dohled nad sifni

nim provozem a vyS&ivani dopravnich nehod.

Ve své bakai&ké praci se na uvod zminim o historii dopravy zepanich ko-
munikacich, které jiz od nep&tn pokryvaly uzemi, kam pronikala lidska civilizace
Nasledr pripomenu historii dopravni policie, ktera byl&rpzenou reakci na zvysujici
se rozvoj silnini dopravy. Také uvedu zakladni pravni normy a gojkteré souvisi se

silni¢nim provozem.

Déle bych chil poukazat nainnost sluzby dopravni policie, ktera je hlavnim
"garantem" dodrZovani dopravnichedpigi a zarové pisobi na Gastniky provozu na
pozemnich komunikacich preventivnim a represivnimisabem. Nemén dilezitou
¢innosti dopravnich policigtje vySetovani dopravnich nehod, ke kterym dochazi grav
v disledku nerespektovani pravidel stimiho provozu. Ve sveé praci také uvedu zaklad-

ni ukony, které policisté na méstiopravnich nehod vykonavaiji.

V dalSicasti své prace se z&fim na okolnosti vzniku dopravnich nehod, kde
bych chél poukazat pedevSim na to, Ze r@stji dochazi k dopravnim nehodam na
z&kladt selhani lidského faktoru. Gitoych upozornit, Ze&oliv jsou moderni vozidla
stale vice vybavena "inteligentnimi" asisteimi systémy a dopravni prosti je -
zpiasobovano tak, aby bylo zabgfmo vzniku a nasledkn dopravnich nehod, je stéle
fidi¢ alfou i omegou bezgeaosti silntniho provozu. Toto své tvrzeni bych &hha-
sledré potvrdit v dalSi kapitole své prace na zaklathtistickych udaj.

Pouzitim srovnavaci metody porovnam statistick@jeldiopravnich nehod, ke
kterym dosSlo v obdobi od 01. 01. 2009 do 31. 14.320 okrese Hawkuv Brod a byly
vySetovany a vloZeny dopravnimi policisty do inforétného systému Lotus Notes.
Timto docilim nazorného poukazani na problém vie s& zvySujici dopravni nehodo-



vosti, ktera ma nedozirné nasledky na zZivotectg\vddt majetku. Také bych éhtidaje
ve sledovaném obdobi detailrozebrat z hlediska ngsgjSiho mista, zavini a hlavni
priciny dopravni nehody. Pro Uplnost statistickych adajroves uvedu poty doprav-
nich nehod, kde neni zakonem nutiiomnost PolicieCR, nicmér G¢astnici zadali
asistenci dopravni policie na mistopravni nehody.

10



1 Historie dopravy

Jiz od nepasti je doprava charakterizovana, jakoigpb gemig’ovani objeki
Z jednoho mista na druhé. Objektem mohou kgdpety, osoby, ale nafklad také
informace. Technologie, pouzita k doptase sklada z dopravnich priestki, dopravni
infrastruktury a organizace dopravy. Definice degramize znit: “"doprava je
v obecném pojeti soubdmnosti, kterymi se uskutguje pohyb dopravnich prastka
po dopravnich cestachigmig’ovani osob a materidlu dopravnimi ptegky nebo do-

pravnimi z&izenimi.*

NejstarSim zfisobem dopravy je bezesporuizh a noSeni nakladu. V s@sné
doke se v rozvinutych zemich lidé dopravujiSgy spiSe na kratSi vzdalenosti @z
na delSi vzdalenosti je titou formou volng@asové zabavy. Jednim z dalSich historic-
kych zpisohi dopravy bylo vyuZzivani ziat. V Evrog si pod timto pedstavime fede-

vSim jizdu na koni. V doprawo vod se jiz rekolik stoleti vyuziva plavidel.

V dnedni moderni deébprichdzi gedevsim rozmach sikni a letecké dopravy.
PredevSim silrini doprava je v saiasnosti ngjastji vyuzivana k pemistni z jednoho

mista na druhé.
1.1 Historie pozemnich komunikaci

Na Uzemi sedni Evropy jsou dopravni cesty zrmg poprvé kolem roku 805.
NejvyznamujSi historické cesty bylyfiedevSim kupecké stezky. Jednowchto cest
byla nap. stezka "zlata", ktera vedla na trase Halle - kipsRakovnik - Praha. &Sina
téchto cest byla &eln¢ planovana tak, aby cesta se zboZim bylm@ a co mozna nej-
vice bezpena.Casem se zdkterych cest staly cestydané panovnikem, ze kterych se
obchodnik nesit odchylovat. Pro zajimavost Ize uvést, Ze od rtk@6 je mezi Pra-
hou a Vidni pravidelné posStovni spojeni, kter€aia fungovat od nastupu rodu

Habsburk nacesky thn.

Tehdejsi cesty kvalitatignodpovidaly své dab Projevovaly se na nichrgde-
vSim Kklimatické vlivy. Cesty také téfy nap. po fticetileté valce, kdy se vSak cesta

stvim z&ina zabyvat i statni moc. Mezi historické postaktgré se zajimaly o stavby

! Porada, V. a koSilni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. vyd. Praha: Linde 2000, s. 5.
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silnic, patil Johann Wolfgang Goethe (1749 - 1832), ktery sa@avrhoval &idil
v postaveni silidniho feditele opeiiovaci stavby a technologii vystavby a udrzliy n
kterych silnic. Prvni cesty, které byly kamenitédborreé stawné se zéaly v ceskych
zemich objevovat v prvni polowinl8. stoleti. Prvni vybudovanou silnici byla silmic

z Vidre to Terstu a prvni silnice na naSem Uzemi spojoveddiu a Vide

V souwsasnosti seaCeska republika py3ni velice rozsahlou sihiisiti, ktera se
sklada z dalnic, rychlostnich silnic, silnic I.,,1a lll. tidy, (Celovych a mistnich po-
zemnich komunikaci. Na uvedenych komunikacich deylmai p‘edevsim motorové

vozidla, nemotorové vozidla a chodci.
1.2 Historie dopravni policie

Dopravni policie a sil@ni doprava k scbneodmyslitels pati. Policie, gede-
v8im dopravni policie se jiz od roku 1919, kdy byl®raze #izeno prvni dopravni od-
déleni stara o bezgaost provozu na pozemnich komunikacich. V prédpcich bylo

ukolem tehdejSich strazniilpredevsim korigovani siléini dopravy.

Meznikem se pro dopravni policii stal rok 1953y k@& na Utvarech tehdejSi Ve-
fejné bezpénosti z&inaji budovat prvni DI. DalSimuteZitym datem v historii doprav-
ni policie je rok 1971, kdy v tehdejSi@eskoslovensku vznika prvni daini oddleni
MiroSovice. V tomto obdobi dochazi k ustavovanimkudopravnich nehod, coz bylo
logickou reakci na stale se zvysujici intenzituvpmu na pozemnich komunikacich
a s tim souvisejici vysokou dopravni nehodovossikéT dochazi k rozvoji doprag¥n
inZenyrského Useku, ktery se zabyva zvySenim ldepgé na pozemnich komunika-
cich, gedevsSim spravnym osazenim komunikaci dopravnimékamai, vystraznymi

smerovymi tabulemi apod.

V sowasnosti dopravni policisté provadi UkoliedevSim spgivajici v dohledu
nad bezpéosti a plynulosti sildhiho provozu a vysatji dopravni nehody. V praxi je
také zava&ho mnoho modernich technickych piestki, které policisim jednoznan¢

usnaduji jejich praci.
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2 Pravni normy, upravujici silniéni provoz, i&astnik silni¢-

niho provozu a pojem dopravni nehoda

Aby PolicieCR mohla vykonavat dohled nad sinim provozem, je nutné, aby
mela oporu Vv legislatiy. Také je velice tlezité, aby kazdy, kdo se akti&dicastni pro-
vozu na pozemnich komunikacich, znal al@spakladni pojmy sil@iniho provozu
a s tim také souvisejici povinnosti, které nidi wstatnim dastnikim silnicniho provo-

ZU.

2.1 Obecné pravni normy, upravujici provoz na pozemnichkomuni-

kacich

Zakladni pravni normy, upravujici provoz na pozerhriiomunikacich jsou:

e Zakong¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikagiclzngnach -
kterych zakon (zakon o silninim provozu), ve zmi pozdjSich gedpisi
a rekteré dalSi zakony (dale jen "zakon o silim provozu”). Zakon
o silniénim provozu je z&kladnim pi#m pravni Upravy upravujici obecpro-
voz na pozemnich komunikacich. Ukladainaakladni podminky a povinnosti
Ucastnikim silniéniho provozu, vymezuje pravomockiglusniku PolicieCR,

ostatnich statnich orgampod.

e Zakon¢. 56/2000 Sh., o podminkach provozu vozidel na poieh komunika-
cich ve zgni pozdjSich gedpisi. Tento zakon seénuje technickym podmin-
kam provozu vozidel, jejich registraci do registtazidel a zarove takeé jejich

vyrazovanim.

e Z&kong¢. 168/1999 Sh., o poji&ti odpowdnosti za Skodu Zfsobenou provozem
vozidla ve zgni pozajSich gedpisi. Tento zdkon stanovi povinnost mit uza-
viené zakonné poji&i odpowdnosti za Skodu Zfsobenou provozem vozidla.
To vSak neplati préidice vozidla s vyjimkou z poji8hi odpowdnosti afidice

cizozemského vozidla, jehoz pofist odpo¥dnosti je zarteno kancelé pojis-
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titelii ciziho statu? Lzefici, Ze tento zakon stanovigulevsim povinnostipdlo-

Zit policistovi nap. pri silni¢ni kontrole tzv. " zelenou kartu ".

e Zé&kon¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich vénzipozdjSich gedpidi,
jenz napiklad kategorizuje pozemni komunikace, jejich stavhprava

a povinnosti vlastnik pozemnich komunikaci apod.
2.2 Uéastnici silniéniho provozu

Ugastnikem provozu na pozemnich komunikacich je kagdly se imym zpi-
sobem dastni provozu na pozemnich komunikacidbkastnik provozu na pozemnich
komunikacich, kteryidi motorové, pipadré nemotorové vozidlo nebo tramvaj ijieli-
¢em. Ridicem se stejnymi pravy i povinnostmi je i jezdec méreti a vozka, kteryidi

potahové vozidlo apod.

Chodec je osoba, jez &ia pripadré tdhne séky, ruéni vozik o celkové #te
negrevysujici 600 mm, pohybuje se na skateboardu,HyZiede jizdni kolo, nebo mo-

tocykl o objemu vale do 50 kubickych centimety domaci zvie apod.

Privodcem hnanych nebo vedenychiavije ten, kdo doprovazi zata jdouci

jednotlivé nebo ve sta&fpo pozemni komunikaci.
2.3 Silni¢ni dopravni nehoda

Ackoliv se ve své praci budrovat pouze sildnim dopravnim nehodam (dale
jen "dopravnim nehodam), ahtoych na z&atku upozornit, Ze existuji i jiné dopravni
nehody, které rozliSujeme podleizobu dopravy, ib kterych k dopravni neh@dloslo.
Je nutné si toto wdomit, jelikoZ ¥tSina z nas si pod pojmem dopravni nehaga gta-
vi pouze silnici, "neukazmého"tidice a automobil. Dopravni nehody tedy réizgeme

na:
* Zeleznéni,

* J|etecké,

28§ 17 odst. 1 zakona 168/1999 Sb., o poji&ti odpowdnosti za Skodu Zobenou provozem vozidla

a o0 zm¥né nekterych souvisejicich zakénve zréni pozd;jsich pedpisi.

*pavliek, K. Kopecky, ZDopravre bezpénostnicinnost 1. Vyd. Praha: Police history, 2005. s. 8. ISBN
978-808-6477-329.
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» plavebni,
e silni¢ni.

Pojem dopravni nehody je charakterizovan v § 43t.otl zakona o siltnim
provozu a stanovi: "Dopravni nehoda je udalostni¢siim provozu na pozemnich ko-
munikacich, nafiklad havarie nebo sradzka, ktera se stala nebozayléata na pozem-
ni komunikaci a P niz dojde k usmrceni nebo zegu osoby nebo ke Skéda majetku
v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu." Depianehody |ze povazovat za
ne§astny nasledek dovoleného rizika, jemuz jsou vystavsichni @astnici silnéniho
provozu. Nkdy se v této souvislosti hokioo "potencialni deliktni situaci" kazdého
Gcastnika provozd.Dopravni nehoda je tedy nedbalostni delikt, kteze spachat
osoba #izného ¥ku a zamistnani. V obecné rovinse i dopravnich nehodach setka-
vame z ¥tSi ¢asti s lidmi, kt& jsou bezuhonni a v dané situaci se ocitnou zcela

mysIrg.
Zakladnimi znaky sil@inich dopravnich nehod jsou:

* Nepedvidatelnost - neboli momentgikvapeni. Dopravni nehody jsou tedy uda-
losti ne@ekavané, nahlé, u kterych vSak vzhledem k jedn&astaika silnini-
ho provozu lze &ekavat, 7e k nim dojde.Predvidat dopravni nehodu tedy
Vv jisté mie Ize, pedevSim dle chovéni jednotlivyciastniki silnicniho provo-
zu, kdy nap. na nepehledném Useku pozemni komunikace risk&apbedjizdi,

nedodrzuji stanovenou rychlost apod.

* Provoz na pozemni komunikaci je dalSim z&kladniakem dopravnich nehod.
Udalost Ize za dopravni nehodu povazovat pouzépag, pokud k ni dojde
v misg, kde v plném rozsahu plati zakon o silmm provozu. Nap tedy na
dalnicich, silnicich, mistnich &éovych komunikacich. V jinych ffpadech,
kdy k udalosti dojde n&pna poli, v lese, na zahrgdii v tovarni hale nelze

o dopravni nehadv 7adném fipads vibec uvaZovat.O dopravni nehodu také

* Kucerovéa, H.Dopravni prestupky v praxi, aneb, Projednavani dopravniaspupk ve spravningizeni
1. Vyd. Praha: Linde, 2002, s. 29. ISBN 80-720-1321

®> Chmelik, JVySetovani silninich dopravnich nehod Vyd. Praha: Ministerstvo vniti@R, 1998. s. 4.
ISBN neuvedeno.

® Konesny, J.Sefeni a dokumentace silimiich dopravnich nehod Vyd. Brno: Ministerstvo vnitr&R,
2011. s. 4. ISBN neuvedeno.
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nejde v pipadt, Ze na stojici vozidlo spadne padajici strom,nwizim obdobi
snih ze sechy apod.

Zpasobeni Skody na Zivat zdravi osoby, nebo na majetku fetim zakladnim
znakem silninich dopravnich nehod. Skodou se&ahto gipadech mysli Skoda

realna, vznikla v ficinné souvislosti s dopravni nehodou.

Dopravni nehodu také klasifikujeme z hlediska ckigra dopravnich nehod n# ra-
kladni druhy:

V piipac, Ze hoveime o stetu dvou a vicedastniki silnicniho provozu se jed-
né o srdzku. Srazkou je takéestsilnicniho vozidla s chodcem, &, nebo pev-

nou gekazkou. Statisticky srazky dale reékgeme na béni, ¢elni, z boku

a zezadu.

Za havarii Ize povaZzovat dopravni nehodu, na kiefi® Ucast pouze jedno sil-
ni¢ni vozidlo. Nap. kdyZ vozidlo vyjelo mimo pozemni komunikaci, kdedo-
Slo ke sradzce s Zadnym jinyrregmstem.

V piipac, Ze dopravni nehodu néeme z#adit do dvou vySe uvedenych dru-
ht dopravnich nehod, Ize hatibo tzv. jinych nehodéach. Do jinych nehod Ize

zaradit nap. Uraz ve vozidlech sstské hromadné dopravyi mahlém brzdni
apod.
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3 Bezpanost provozu na pozemnich komunikacich

Jedna ze zakladnich definic z pohledu dopravnéhpspgie uvadi, Ze bezpe
nost provozu na pozemnich komunikacich je pote@dibrstav sprawh fungujiciho
systému dopravy, bez konfliktnich situadi garantované plynulosti a organizaci do-
pravniho provozu na pozemnich komunikacich. Jedr@istenzivni a plynuly doprav-
ni proud, bez vyskytu potenciondlrkoliznich dopravnich situaci, vytigicich na
Gcastniky silnéniho provozu drrnou z&tZ a umodujici optimalni sniZzeni vyskytu

dopravnich nehod a kritickych situaci.
3.1 Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu

Od paatku nového tisicileti bylo ¢R usmrceno i dopravnich nehodéch vice
nez deset tisic lidi. &kolik dalSich desitek tisic lidi bylafipdopravnich nehodach véagn
zrareno tak, ze to navzdy poznamenalo jejich Zivoty. iekaické ztraty pr&R zpiso-
bené nasledky dopravnich nehod odpovidaji zhrub@ lfrubého domaciho produktu.
Mnoho zbyténych ztrat na lidskych Zivotech vSak nelze figr@irtastkou vyislit.

MDCR vypracovalo material, ktery pro rok 2011 - 203@y%uje zakladni prin-
cipy a konkrétni navrhy, které budou znamenat smiz®pravni nehodovosti OR.
Zakladnim cilem MR je snizit do roku 2020 pet usmrcenych lidi ip dopravnich
nehodach na uUroyepraméru evropskych zemi a séasré 0 40 % snizit pet €Zce
zrarenych (Eastnilki dopravnich nehod. K tomuto bych uvedl, Ze v ro8&12bylo i
dopravnich nehodach v Evropskych zemich usmrceimizmé 30 100 osob. V roce
2012 si dopravni nehody vyzadaly 27 70@toba lidskych Zivotech. &oliv kazdym
rokem dochéazi ¥R ke snizeni piu usmrcenych d&astniki dopravnich nehodadi se

CR mezi mén Uspsné zem v boji proti smrtelnym dopravnim nehodam.

e

Jednou z nejdezit¢jSich instituci, ktera se dle mého nazoru na barpsi sil-
ni¢niho provozu podili, je Polici€R, predevsim tedy sluzba dopravni policie. Hlavnim
Ukolem dopravni policie jetsobit preventi¥ na &astniky silnéniho provozu zejména
v mistech, kde dochazasto k vaznym dopravnim nehodam. Prioritou dopraaficie
tedy je, aby nedochazelo ke zhytgm ztratdm na Zivotech, zdravi a majetku. Dopravni
policisté pisobi na Gastniky provozu na pozemnich komunikacich takéesm.

Dopravni policiefeSi dent nekazé Ucastniki provozu na pozemnich komunikacich,
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kteri umysireé i neamyslig porusuji platné pravni normy a ohroZuji tim odtatiastniky

provozu na pozemnich komunikacich.
3.2 Cinnost sluzby dopravni policie

Bezpeé&nost provozu na pozemnich komunikacich je jak jggmySe uved! ne-
odmyslitelré spojena se sluzbou dopravni policie. Zaklatinhost dopravni policie je
v ramci gimého dohledu nad siknim provozem, kterydinn¢ reguluje pomoci platné
legislativy, svych vlastnich prasdki a metod Cinnost dopravni policie na Gseku bez-
pecnosti a plynulosti sil@iniho provozu upravuje ZPRP 160/2009 Sbh. Dopravni poli-
cie ma za ukol fedevsim zajifvani plynulého a z jeji strany organizovaného depr

niho provozu na pozemnich komunikacich.

Sluzba dopravni policie jeéaneé a funikiné prislusna k Séeni a pro¥iovani
trestnych ¢ind  spachanych v souvislosti s poruSenim zakona @sim provozu,
k vySetovani dopravnich nehod, k prowéd kontrol dodrZzovani podminekigpravy
zbozi a osob na pozemnich komunikacich a kef@j@ni a odhalovani ipstupki
v silni¢énim provozu, spravnich deliktapod. Jednotlivé organigai ¢lanky dopravni
policie provadi dohled nad sitfmiim provozem fedevsim dle stanov vedouciho DI a to
na zaklad vyhodnoceni bezgaostni situace a vyvoje dopravni nehodovostigimp

dopravni nehodovosti a jejich naslédk
Zpusoby dohledu nad silénim provozem jsou:

Zakladni kontrola, ktera spiva predevsSim v imém dohledu nad sikiim
provozem, dohledu nad dodrZzovanim pravidel &ilitio provozu vSemi jehosastniky,
zjistovani, zdaridi¢i pred jizdou, nebo dnem jizdy nepozili alkoholické napojefip
padre jiné navykove latky. Zakladni kontrola také obgahkontrolu doklad nutnych
k fizeni a provozovani motorovych vozidel, ¢gigani, zda vozidla, kter4 se pohybuiji
po €lese pozemni komunikace, odpovidajnému technickému stavu jak stanovy jiné

pravni normy apod.

Specialni kontrola je vyuzivana KianémuieSeni poruSovani jednotlivych pra-

videl silnicniho provozu a je planovanaghem kEzného vykonu sluzby.
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Rozdleni specialnich kontrol:

» kontrola dodrZzovani zakazu pozivani alkoholicky&paji a jinych navykovych

latek,
» kontrola zanitena na dodrzovani stanovené rychlosti jizdy,

» kontrola, ktera je prov&da napiklad v civilnich vozidlech policie a jedna se
o tzv. skryty dohled,

+ kontrola technického stavu vozidel,

» kontrola dodrzovani pravidel sitimiho provozu na ditém Gseku pozemni ko-

munikace, jako je n&pkontrola zdkazufedjizdni apod.,

» kontrola z@isobu jizdy na delSi vzdalenost, ktera je préwadnhegastji ve spo-

lupréci s leteckou sluzbou policie,

» kontrola nap. vahy nakladnich automobilve spolupraci s centrem sluzeb pro

silni¢ni dopravu,

» kontrola dodrzovani pravnichigapisi o provozovani silkni dopravy, ktera

byva provadna ve spolupraci s krajskynitadem.

Dalsi kontrolou na Useku bezpesti provozu na pozemnich komunikacich je
tzv. pribézna dlouhodoba kontrola. Tento typ kontroly je mmavan stacionarnimi
meticimi a monitorovacimi Z&enimi. Jeho Ukolem je automaticky monitorovat
a dokumentovat poruSeni pravidel siliho provozu. Tyto data jsou pakiguSniky
policie vyhodnocovany a jednotlivégstupky dale projednavany.

V piipact, Ze policista fi dohledu nad bezgaosti a plynulosti sildniho pro-
vozu zjisti dopravni i@stupek, ma moznost dle zakah@00/1990 Sb., oipstupcich,
ve zréni pozajSich gredpidi (dale jen "zakon oipstupcich") toto "zavadné" jednani
projednat v blokovéntizeni, které je zakonem dgstupcich definovano jako zvIastni
zkraceny drultizeni, které se vyziaje svou neformalnosti, hospodarnosti, akdp-
vSim rychlosti postihu pachatele dopravnitiespupkucimz je na pestupce fisobeno
i vychovre. Prestupek v blokovéntizeni vSak Ize projednat pouze iigact, Ze jsou
splrény podminky blokovéhoizeni stanovené v § 84 odst. 1 zdkondesfupcich. Dal-

Si moznosti policisty, jak dopravnigstupek projednat, je vyuziti "domluvy"”. Domluvu
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lze charakterizovat jakotr@dsankni vyrizeni deliktu, jelikoZz domluva neni Zadnou
sankci. Konkréte zakon o silninim provozu umaiuje prestupky uvedené v § 125c¢
odst. 1 pism. k) projednat dle § 125c odst. 8 zakosilnEnim provozu bez ulozeni
opateni — respektive Ize vyuzit vySe uvedenou DOMLUVI&dNna se fedevsSim
0 mér zavazné festupky, pi kterych nedojde k ohrozeni ostatnictastniki silni¢ni-
ho provozu. Jakoifklad Ize uvést nap piestupek dle § 32 odst. 1 zadkona o &iiiftin

provozu (poruSeni povinnosti mitheem jizdy rozsvicené stanovene &kani).

Prestupky proti bezpmosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacic
ke kterym neni policie fislusna p jejich projednani, jsou oznamovanyigusnym
spravnim orgéim.

3.2.1 Pojem prestupek

Prestupkem je zavimé jednani, které poruSuje nebo ohroZuje zajenespadti
a je za pestupek vyslové ozna&eno v tomto nebo jiném zakgmejde-li o jiny spravni
delikt postiZitelny podle zvlastnich pravnictegpidi anebo o trestn§in.” V § 3 vyse
citovaného zakona je definovano, Ze k odmwosti za pestupek postd zavireni
z nedbalosti, nestanovi - li zakon vysléynZze je teba Umysiného zawini.
K umysIinému spachanirgstupku dochéazi, pokud osoba édtporusit nebo ohrozit
zajem chraény zakonem nebo zajmy chedre jinymi pravnimi pedpisy, kdyz wdéla,
Ze svym jednanim fize chragné zajmy porusit nebo ohrozit a priigad, Ze je ohrozi
¢i porusi, stim byla srozuma. Ke spachaniigstupku z nedbalosti dochazi, pokud
pachatel ¥d¢l, Ze svym jednanim tize porusSit nebo ohrozit zajem chéag zakonem
nebo jinymi pravnimi fedpisy, nicméé spoléhal na to, Zze zajem chéég zakonem
neohrozi, nebo nedél, Ze svym jednanim fize porusit nebo ohrozit zajem chéag
zékonem, &oliv to védét mohl a ngl.

3.2.2 Pojem trestny¢in

Trestnym ¢inem je protipravni¢in, ktery trestni zakon oztaje za trestny

a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém z&KoRii spachani trestnéhinu je teba

7§ 2 odst. 1 zakona 200/1990 Sb., ofpstupcich, ve zmi pozdjsich gedpisi.
8§13 odst. 1 zakona 40/2009 Sb., trestni zakonik, vesmhpozdjsich gedpisi.
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uamysiného zavigni, nestanovi-li trestni zakonik vyslaynze postéi zavireni
z nedbalosti. Trestn@ny se dale di na geciny a zlainy. Pecin je nedbalostni trestny
¢in, a ten umyslny trestn§in, na €z je stanovena horni hranice trestu &tsvobody

do pti let. Zlociny jsou vSechny trestn#ny, jeZ nejsou feciny.

3.2.3 Podminky blokoveéhorizeni

Jak jsem jiz ve své praci zminil, podminky blokowé&izeni jsou stanoveny

v 8§ 84 zakona ofpstupcich, kteryika zZe:
» piestupek musi byt spolehéivzjistén,
* nepostai domluva,
» piestupce je ochoten blokovou pokutu zaplatit.
VSechny tyto podminky jsou pe¥stanoveny a musi byt sghmy kumulativrg.

Mezi dalSi podminky blokovéhiizeni Ize zgadit nag. to, Ze policista je ie-
swdéen, Ze uloZeni blokové pokuty dostaie spinilo vychovny efekt, kladeny naep
stupce. V pipad, Ze neni jedna ze zakladnich podminek blokowéreni splgna, je

piestupek oznamen k projednani spravnimu organu.

3.3 Technické pros¥edky, pouzivané policii ffi kontrole Fidica

a vozidel

Pfi namatkovych silrinich kontrolachridi¢a a vozidel pouziva policie veliké
mnozstvi pomcek, @istroju a z&izeni, které slouzi napke zjiséni, zdatidici dodrzuji
stanovenou rychlost, nejsou-li ovl&m alkoholem, pipadré jinou navykovou latkou
a zda je vozidlo ¥Adném technickém stavu odpovidajici platné legvslatle nutné
fici, Ze se v fipact technickych progedki musi jednat o Z&eni, ktera jsou schvélena
Ceskym meteorologickym institutem. Nize uvedialik technickych prosedk, které
jsou gevazre dopravni policii pi dohledu nad bezgaosti a plynulosti provozu na po-

zemnich komunikacich rigjsgji pouzivany.
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3.3.1 MéFice rychlosti

M¢eteni rychlosti pat mezi zakladniinnost policistt zarazenych u sluzby do-
pravni policie pi dohledu nad bezgaosti a plynulosti provozu na pozemnich komuni-
kacich. Mieni rychlosti je provasho pedevsSim v mistech, kde dochazasto

[ TAVA

a soudasrt také v mistech, kdé&dic¢i ¢asto stanovenou rychlost porusuji. Nize uvedu

W v

metice rychlosti, kterymi je dopravni policie #aptji vybavena.

Ramer - meteni rychlosti pomoci #ticich z&izeni Ramer je prové&do na za-
kladé Dopplerova jevu, jenZz spiva ve zndné pozorované frekvence akustického nebo
optického signalu, kdyZz se zdroj nebo pozorovapélpadre oba objekty pohybuji

vzhledem k soustayv nizZ je médium fgnasejici viani v klidu.

Radarové m&ice rychlosti Ramer slouZi kdfeni rychlosti a k dokumentaci
piekrateni stanovené rychlostififprekrateni nastavené hranice rychlosti progijicim
vozidlem paidi zaznamoveé Z&eni automaticky fotografii, jenz je dophma informa-
cemi 0 nandfené hodna, sneru jizdy, mistem kde byl zaznamifxen a obsahuje také
datum &as. Takto je pak zaznam uloZzen na pevném diskuaaglao ngiice, ktery je
chrarén proti neopravéné manipulaci afgvazna ¥tSina nericich zaizeni neumoiuje
vysledné dkazni prostedky ve forng fotografie smazat. Dopravni policie pouZziva nej-
castji radarové mifice Ramer 7 CCD, Ramer 7 M a Ramer 10 ve verzi Qy kéeza-

budovan ve sluzebnich vozidlech policie.

Zakladni meteorologické charakteristiky:

Vysilaci kmita&et: 34,3 Ghz nebo 34,0 Ghz
Vysilaci vykon: typicky 0,5 mW, max. 2mwW
Maximalni vzdalenost giteného objektu: 60 m

Maximalni chyby néteni rychlosti:

do 100 km/h + 3 km/h
nad 100 km/h 3%
Pracovni teplota: - 30°C az + 60°C
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LTI Micro DigiCam - mgfici zdizeni, které pracuje na principu laserového
dalkonm®ru, ktery po dobu iiblizné 0,3 sekundy rti v kratkychcasovych intervalech
okamzitou vzdalenost pohybujiciho se vozidlacasové zminy vzdalenosti vypita

rychlost vozidla.

V pripadt prekrateni nastavené hranice rychlosti progjiciho vozidla vytvéi
digitalni kamera obrazek vozidla, ktery spolu saal Udaji, které jsou totozné s udaiji
z neficiho zdizeni Ramer uloZi na pa&tovém meédiu. Miici za&izeni se smi pouZzivat

pouze stacionagpro neieni vozidel pijizdgjicich, gripadré odjizcgjicich.
Z&kladni meteorologické charakteristiky:

Rozsah nireni rychlosti: 1 km/h az 350 km/h
Povoleny rozsah vzdalenostiérani: 25 m a 400 m

Maximalni chyby néteni rychlosti:

do 100 km/h + 3 km/h
nad 100 km/h 3%
Pracovni teplota rychlo#énu: - 20°C az + 50°C

3.3.2 Technické prost¥edky pro zjistovani alkoholu a jinych navykovych

latek

Policisté jsou od 01. 01. 2010 dle ZP&PL60/2009 Sb. povinnitpkazdé sil-
ni¢ni kontroleridice vozidla vyzvat, aby se podrobil orieftiému vySeteni, zda neni
pod vlivem alkoholu. Orientai zkousku, ke zjigni ovlivnéni alkoholem lze provést
n¢kolika pristroji. Jednim zéchto @istroja, kterymi je dopravni policie vybavena je
nap. elektronicky pistroj k analyze alkoholu od firmy Lion. Policie al§ ve sluzb
pouziva pevazre certifikované pistroje, se kterymi Ize provéd odborné nireni.

V tomto pipadt hovaime o gistrojich znaky Drager. Respektive typ Drager 7410
a Drager 7510. Samotné odbornétemi vychazi z metodik¢eského meteorologické-
ho institutu a v fipad pozitivni prvni, pipadré pasivni dechové zkousky je provedena
druha dechova zkouSkacasovém rozmezi 5 minutfipemz rozdil narérenych hodnot
nesmi byt ¥tSi, nez 10 % zipdeSlé nagiené hodnoty. Dlezitou podminkou

k objektivnimu provedeni odbornéhogieni je dodrzeni navodu k obsluze. Odborné
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meieni je pro policii vyhodné v tom, Ze spravni orgdifpadreé soud povaZzuje vysledky
vypacitané istroji Drager za dkazni materidly. Policisté tedy nemd&lice, ktery je
pod vlivem alkoholu, vyzyvat k odbu biologického materialu (krev, mpv Iékasském

zdizeni.

Princip n&teni je zajisovan pomoci elektrochemickéliénku, ktery analyzuje
piesré definovany vzorek vydechnutého vzduchu z Ust testého. B pienmené alko-
holu na acetaldehyd v prostoru senzoru semnuyoelektrony. Tento proud elektrone
meien a nasledn vyhodnocovan zabudovanym mikroprocesorem. Vysaitakgvita
senzoru zaruje neténost wici dalSim substancim, obsaZzenym ve vydechovaném

vzduchu, nap acetont’.

Pracovni podminky dechovych analyzétor

Teplota: B provozu 0°C az 40°C
uskladani -20°C az 60°C

Relativni vlihkost: 30% az 60%

Atmosfeéricky tlak: 80 kPa az 105 kPa

Pro detekci navykovych latek policie pouziva ot@ni testery Drugwipe 5+
a novy tester Drager Drug Test® 5000. Tyto tesjgoy schopny detekovatir¢ uzi-
vané navykove latky jako je napextaze, pervitin, marihuana apod. Rozdil mezetgs
Drugwipe 5+ a Drager Drug Test® 5000 jgegevsim ve vyhodnoceni testu, jelikoz
u prvre zmireného vyhodnocuje test policista na zakladzovych linek, které vznik-
nou z odebraného vzorku slin, nebo potu. V testovakénku se u napisu CL (Control
Line) objevi s¥tle rizové kontrolni linky, které zig Ze test je v p@dku. V gipack,
Ze je testovana osoba pod vlivem néavykové latkytlesvrazova linka se objevi
v testovacim okénku v méstse zkratkou navykové latky. Druhy ziovany istroj
pracuje shodhjako tester Drugwipe 5+ na zaktaddbsru slin, @ipadré potu, avsak

vyhodnoceni testu jiZz provadfiptroj sam.

V pripadt pozitivniho testu na navykové latky, ktery je vghocen policistou,

piipadré pristrojem Dréger Drug Test®, ktery vyhodnoceni pdivéam, je policista

°® ALTEST. Alkohol tester Alcotest 7410 pro orieritd mgeni obsahu alkoholu v krvi - stanovenéim
dlo vCR!. [online]. [cit. 2013-11-26]. Dostupné z: http:im.altest.cz/alcotest7410.htm
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vzdy poviner¥idi¢e vyzvat, aby se podrobil oétu biologického materialu v I€kském
zaizeni.

YO

3.3.3 Méridla, slouzici ke zji$ovani technického stavu vozidel

Specialni kontrolu technického stavu vozidetedevsim nakladnich vozidel
provadi dopravni policie samaipadré v sowinnosti s jinymi statnimi organy. Nazor-
nym prikladem je spoluprace DI a Centra sluzeb pro&iinilopravu, jenz je statnfip
spsvkovou organizaci, kterouizuje MDCR. Pracovnici centra sluzeb pro siimi do-
pravu jsou vyskoleni technici stanic technické kalgt a i kontrolach pouZzivaji
mnozstvi technickych prastdki, kterymi neni dopravni policie zpravidla vybavena.

Mezi n¥ftidla, kterd vSak dopravni policigigontrolach vozidel pouziva, gat
nap. mefice propustnosti sfla a odrazivosti povrchu. Tytdigtroje policisté pouZivaji
pii kontrole ztmaveni f@dnich bonich oken u automolil Dale také dzna digitalni
posuvna mifidla, ktera slouzi ke zji8hi presné hloubky povrchu dezénu pneumatik

a v neposledriac technické prosedky ke zjis&ni hmotnosti vozidel.
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4 Cinnost hlidky dopravni policie na mis& dopravni nehody

Jak jsem jiz uved| vipdchozi kapitole, dopravni policie jéigluSna zejména
k vySetovani dopravnich nehod. Dopravni policie je ®eda na skupinu provéjci
dozor nad silrinim provozem a skupinu dopravnich nehod. Hlidkaralogch nehod
na mist dopravni nehodyipdevsim zjiBuje, odhaluje a dokumentujggstupky, pi-
padré trestnéciny spachané poruSenim zakona o &ilfin provozu v imé souvislosti

s dopravni nehodou.

Drive, nez hlidka dopravnich nehod na misto dopragehbdy vyjede, je nutné
dopravni nehodu oznamit.¢Roliv miZze nastat fipad, Ze policisté dopravni nehodu
zjisti bkeéhem vykonu sluzby, n&stji jsou dopravni nehody oznamovany pfgejimi
Gcastniky, pipadré swdky. Dopravni nehody mohou byt oznameny:

* 0sobr,
e pisemg,

» telefonicky.
4.1 Prvotni a neodkladna opafeni na mist dopravni nehody

Samotny postup hlidky dopravnich nehod pigepdu na misto dopravni nehody
upravuje ZPPR. 160/2009 l. 34. Je nutné si vSak édomit, Ze policisté jednotlivé
Ukony provadi podle momentalnich f&i na mist dopravni nehody. Tyto Ukony tedy
nelze pesré hierarchicky siéadit, jelikoZz kazda dopravni nehoda ma svatarrspecifi-

e

ka. Obecn je vSak vzdy nejilezit¢jSi zachrana lidského Zivota a ochrana zdravi -ostat

nich &astniki dopravni nehody.

Prvotni a neodkladna opahi na mist dopravni nehody sgévaji predevsim v:
* poskytnuti prvni pomoci a zajiti Iekaskeho oséeni zragnym osobam,
» odstrarni hroziciho nebezpg které vzniklo pi dopravni nehogl
» piedani informaci integrovanému op&ramu stedisku policie,

e Vv piipac, Zeftidic¢i vozidel, které nili G¢ast na dopravni neh®dnemohli ozna-

¢it misto dopravni nehody¢uni tak hlidka policie,
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e uzawit misto dopravni nehody a zajistit stogeg jejich ztratou a zdenim,

e pokud fidi¢, ktery n®l Gc¢ast na dopravni neh®dz mista dopravni nehody
uprchl, je hlidka policie prostdnictvim integrovaného opérdho stediska za-

jistit jeho okamzité pronésledovani,

» hlidka policie v mistech, které spada do oblasrgral fizenym provozem,

Uzce spolupracuje s obsluh@ahto systém,
e ZzjiSteni totoznosti Gastniki a swdka dopravni nehody,

» zajiseni bezpénosti a plynulosti sildiniho provozu, v fipad potreby zajistit

objizdné trasy,

* provedeni orientaiho vySeteni ke zjis&ni pfitomnosti alkoholu, Ppadre ji-
nych navykovych latek tidice automobilu, naslednvyzvani k podrobeni se
odkeru biologického materialu v |ékském z#izeni,

» lustrace osob a vozidel ke z{igf, zda neprochazi patranim,

* provedeni dalSich ukdrsouvisejicich s dopravni nehodou, jakoiaghodno-

ceni tachografického zaznamu apod.
4.2 Ohledani mista dopravni nehody

Po provedeni prvotnich a neodkladnych udkbhlidka dopravnich nehod provadi
ohledani mista dopravni nehody, jeh¢2lém je zjisni a zaji&ni stop a dalSichita-
zu, které jsou podstatné pro objektivni posouzetdiy dopravni nehody. V tomto
ohledu jsou na policisty kladenyguevSim naroky technického charakteru, které musi
byt pri ohledani mista dopravni nehody vyuzZityi Bopravni nehodl musi byt misto
této udalosti ohleddno co mozné nejpodigibraby byly zajiSény vSechny relevantni
skute&nosti, dilezité k objektivnimu posouzeni zawim jednotlivych @astniki doprav-
ni nehody. Jednotlivé stopy policisté ozma posloup cisly tak, aby je mohli nasled-
né¢ zadokumentovat pomoci digitalniho fotoaparatu.adnych, pedevsim smrtelnych
dopravnich nehodéach je tato dokumentace prmeatechnikem sluzby kriminélni poli-
cie a vySdbvani za pouziti videokamery. Odborna literatuka tavadi pouzivani foto-
grammetrie jako idedlni #Zgob pro zobrazeni situace na mistopravni nehody.

Z osobnich zkuSenosti vSak mafici, Ze jsem se s touto metodou nikdy nesetkal.
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Pri ohledani mista dopravni nehody je nutné si sgr&ymezit prostor, ve kte-
rém bude ohledani provedeno. Tento prostor je nméezit dostaténé Siroce tak, aby
se v m nachazely vSechnyakzité objekty, které se nalézaji na rdidbpravni neho-
dy. Je nutné si wdomit, Ze mistem ohledani neni vzdy pouze pozeraniukikace,
nybrz i mista filehlq ke komunikaci. Po vymezeni prostoru ohlegénihodné stanovit
vychozi misto ohledani. &eni vychoziho mista ohledani je individualni a \aaihze
situace na mist dopravni nehody. Zejména jedldzité zohlednit misto, rozsah
a nasledky dopravni nehody. Yipact, Ze i ohledani mista dopravni nehody nejsou
v kongném postaveni po nehbdozidla nebo da zentelych, v Zadném ifppact ne-
provadime rekonstrukci jejich ko¥reého postaveni. Jejich kaim& postaveni pak zjis-
tujeme pedevsSim z vyposdi Castniki dopravni nehody a 8alki. Tato skuténost je

zaznamenana ddiplusnych protokadi.

DalSim krokem na mistdopravni nehody je &eni VBM, ktery se voli taktéz
individualng, nicmér se musi jednat o relati¥rstaly nemdnny objekt. (nap kilomet-
rovnik, sloup véejného osstleni, betonoveé propustky, zhia¥aci body apod.) Policista
musi na mist dopravni nehody ikladne zvazit, ktery objekt za VBM zvoli, jelikoz

vzdalenosti jednotlivych stop jsou vztahovany k VBM

Pri ohledani pozemni komunikace je nutné zminit vigdfilezité skuténosti,
které mohou dopomocifipvySetovani dopravni nehody. Mezi tyto skénesti pati

nag-.:
» zda se jedna o silnici ., Il. nebo ll¥idy, mistni komunikaci, zatku apod.,
« material povrchu vozovky (n&pzivice, dlazba, beton apod.),

* nedokonalosti vozovky (n&pvyjeté koleje, vytluky, ¥etré jejich hloubky
a velikosti),

* rozmery vozovky,

e rozmis&ni svislého avodorovného dopravniho ¢&ard, fFipadré swtelného

signaliz&niho zdizeni,

» objekty, které se nachazi v okoli vozovky (hapavnata plocha, lesnaty porost
apod.),
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* rozhledové porry z pozice jednotlivychdastniki dopravni nehody,
 viditelnost v dobk ohledani mista dopravni nehody,

» dalSi zvlastnosti, které vyplivaji z charakteru @demi nehody.

4.2.1 Stopy na mis€ dopravni nehody

Policisté se $ ohledani mista dopravni nehody setkavaji s tyjprokstopami,
které i téchto nehodach vznikaji. Jedna se zejména o stopytipaé a materialni.

Mezi materialni a pagtové stopy paf nag.:
e stopy na vozovce, které tkicstopy jizdni, brzdné, blokovaci, ABS, ryci apod.,
» stopy na ztiastrenych vozidlech nap deformacetznychéasti vozidel apod.,
» stopy na o&vu poskozenych osob,
» stopy po kolejovych vozidlech, které vznikaii przdéni na kolejnicich,
» vzpominky @astniki a swdki dopravni nehody.

Kazdy policista, ktery na mistopravni nehody dokumentuje a zgji¢ vznik-
|é stopy, musi mit na paitn, Ze kvalitni dokumentace je rozhodujici pro speposou-
zeni zavigni dopravni nehody. Také je vhodné sédomit, Ze ke kazdé materialni sto-
pé¢ by mela existovat tzv. "protistopa”. Napotr laku z jednoho vozidla na druhém

apod.

4.3 Dokumentace mista dopravnich nehod

viv s

Sich¢innosti, kterou na misfpolicisté vyhotovuji. Dokumentace je zpravidlay®dena

pomoci:
» topografické dokumentace,
* dokumentace v IS Lotus Notes,

+ fotodokumentaci mista.
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4.3.1 Topografickd dokumentace

Topograficka dokumentace se sklada &rtkés a planku mista dopravni nehody.
Na mist dopravni nehody policisté vyhotovi pouze&nmak, podle kterého je za pomoci
softwarového programu PC Crash vyhotoven planekanrishody. Topograficka do-
kumentace obeénslouzi ke zvySeni nazornosti a popisu mista doypraghody. Né&-

tek a planek musi gghvat rékolik zasadnich obecnych podminek:
e vystiZnost,
e jasnost,

» piehlednost.

4.3.2 Vymérovani mista dopravni nehody

Vymérovani mista dopravni nehody je povazovano za jediaso¥ nejnar@-
n¢jSich ¢innosti na mistudalosti. Vyngiovani je provagho prevazre pomoci néticiho
koletka, pripadré meéficiho pasma. Néastji je vSak pouzivano #fici koletko a to
piedevSim z divodu ¢asovych Uspor a nen&rmsti na svou obsluhu. Negativni vlast-
nosti néticino kol&ka je jeho ne filiS vysoka pesnost. Naopak vy#&hovani pomoci

viv s

todu. Metici pasmo je tak&asto pouzivané k vy#rovani zatéek.

Policisté na migtdopravnich nehod pouzivaji zakladni metody vygiovani.
Mezi tyto ti zakladni zgsoby vyngrovani paiti:

* Metoda pravouhlych s@adnic, kterd spiiva ve vztgovani kolmic na fimce
k métenym bodm. Jako pimka nuiZze poslouZzit okraj vozovky. Tato metoda je
negasgji pouzivana alze ji pouzit jak nafimém uUseku komunikace, tak

v zat&ce @i pouziti vnitni, nebo vijsi tetivy.

* Metoda ptise&&ného néfeni je provadina na zaklagl zantiovani jednotlivych
vozidel, druti stop a ostatnichipdneta sowasré alespa k dvéma vychozim

bodim n¢ieni. Vyhodou této metody jegrlevsim jeji fesnost.
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* Metoda protinani z délek je zaloZzena na principonysineho pokryti reného
Useku trojuhelniky. Tato metoda se v praxi poufiwaze v pipadech, kdy ne-

|ze pouZzit pedchozi d¥ vymeéiovaci metody.

o Zvlastni gipady ngieni, které se v praxi objevuji zcela vyjiené a slouzi

k vymerovani gikopa, silnicnich svali, sklonu vozovky, klopeni zatiéy apod.

4.3.3 Dokumentace dopravnich nehod v prostdi IS Lotus Notes

Dopravni nehody jsou na mistpracovany v IS Lotus Notes, ktery jgzpaso-
ben pro dely ¢innosti sluzby dopravni policie. V IS Lotus Notesmozné vygenerovat
protokol o nehod v silnicnim provozu, protokol o nehddv silnicnim provozu
s projednanim (uka®ené na misgtv blokovémiizeni), zaznam o dopravni nekathvi-

néné z\&ii a zaznam o Skodni udalosti.
Vygenerované protokoly obsahuji fiagyto informace:

» datum &as, kdy doSlo k dopravni nehgripadre ¢asovy interval, kdy se ne-

hoda stala apod.,
» souadnice vygenerované GPS lokéatory, popis mista daopreehody,
» totoznost Gastniki dopravnich nehod a jejich zakladni udaje,
» technické udaje zastrenych vozidel,

* vyliceni udalosti.

4.3.4 Fotodokumentace mista dopravni nehody

Dokumentace pomoci digitalniho fotoaparatu nam inme zachytit situaci,
kterd je na migtdopravni nehody. Policisté timtotgmbem dokumentuji zejména roz-
hledové moznosti z pohledidic¢t vozidel a stopy, které vznikly na mistehody. Dale
jsou zadokumentovany také jednotliva vozidl&ipadreé prednety, které ngly na do-
pravni nehod t¢ast. Obect by mély vysledné fotografie podat orgém, které doprav-
ni nehodu vySétji, nazorny a uceleny obraz mista. Je nutné, ghyfbtografie pdi-

zovany systematicky a logicky na sebe navazovalgoWasné dob, kdy jiz fotografie
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vyhotovujeme pomoci digitdlniho fotoaparatu, kdeineutné pézené snimky déle
vyvolavat, je vyhod§si paidit fotografii vice.

RozliSujeme #kolik druhi fotografii:
» celkova situani fotografie,
» orientani fotografie,
» detailni fotografie,

» polodetailni fotografie.
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5 P¥#i¢iny vzniku dopravnich nehod

NejcastjSim faktorem, jenz vede ke vzniku dopravni nehgelyednoznané
faktor lidsky. Na potvrzeni této teorie jsem zkourstatistiky dopravnich nehod na
uzemiCR v roce 2012. Z této statistiky tak jednosmavyplyva, ze ve vyse uvedeném
roce bylo zfsobenofidi¢ci motorovych vozidel 70 441 dopravni nehod, coziitvo
86,5 % celkové nehodovosti za tento rok. Dale 3 %elkové nehodovosti t¥D
s pa&tem 2 467 nehoddic¢i nemotorovych vozidel, naptedy cyklisté a 1,6 % doprav-
nich nehod tvh chodci s pstem 1 292 nehod. Naopak dopravni nehoda, ktera je
v pfimé souvislosti se zavadou komunikac&padré v souvislosti s technickou zava-
dou na vozidle je minimalni. DalSi vinici dopraymicehod jsou uvedeny niZe

v tabulce 1.

Faktorem, jenZ ma za nasledek vznik dopravni nghodze byt jakykoliv jev,
ktery se vyskytuje v provozu na pozemnich komuritacTimto jevem je mysleno
vzajemné psobeniclovéka, vozidla a dopravniho prosti. Lze konstatovat, Zergs
vaznouc¢ast vSech dopravnich nehod zawvidici vozidel. Znovu opakuiji, Ze technicka
zavada silniniho motorového vozidla a zavada pozemni komunikagako gicina
dopravni nehody zaznamenavana miniraalle nutné si vSak agomit, Zze &koliv je
hlavni @ic¢inou dopravni nehody napnespravny zjsob jizdy, ivodcem tohoto rive

byt nag. chybné zn&ni pozemni komunikace apod.

Pro ilustraci uvadim podil jednotlivyclta@stniki silniéniho provozu na doprav-

nich nehodach v ramci UzeR za rok 2012.

Tabulka 1: Podil &€astniki provozu na dopravnich nehodach

Vinik dopravni nehody Patet nehod | Vyjadéen v % | Paéet usmrcenych
Ridi¢ motorového vozidla 70 441 86,5 627
Ridi¢ nemotorového vozidla 2 467 3,0 32
Chodec 1292 1,6 19
Jiny astnik 145 0,2 0
Zavada komunikace 282 0,3 0
Technick& zavada vozidla 465 0,6
Lesni, domaci z¥ 5915 7,3
Jiné zavirgni 397 0,5

Zdroj: PolicieCR
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5.1 Lidsky faktor

NejcasgjSi pricinou, vedouci ke vzniku dopravni nehody, je selHagkého

faktoru. Chovanfidice v silnénim provozu je vysledkemipobeni mnoha faktor

Jednim zdchto faktofi je nag. zdravotni stavidice, gipadré nektera jeho &-
lesna vada nebo postizeni. DalSim faktorem je pekglstaviidice, ktery dale ovlixu-
je jeho reakni schopnosti, Unavu, vnimani okoli a agresiviiti wstatnim dastnikim
provozu. DalSim vyznamnym faktorem owliyjici "kvalitu" fidi¢e je jeho zkuSenost.
NezkuSenftidi¢i nejsou schopni spragrpredvidat 6zné dopravni situace. To vSak ne-
znamena, Zze se zkuSetgi¢ stdva neomylnym profesionalem. Prakticky dochazi
k situaci, kdy zejmeén#dici z povolani trpi mylnou j@dstavou o tom, Zézeni vozidla
se stava rutinni zalezitostird@levsim tak ze strany vysSe uvedenych dochéastému
poruSovani zakona o sitmim provozu. To m4 tragické dopady @ naiidice samot-

ného, pipadré na spolujedouci, cestujici, chodce a daitastniky silnéniho provozu.
NejcastjSi priciny dopravnich nehod jsou dle statistik policietapaany v:

* Nespravném zpsobu jizdy, kdy se jedna o dopravni nehodyisppené
v dasledku nap v newnovani se plafizeni vozidla, nedodrzeni bezpé vzda-
lenosti mezi vozidly, nezvladnutizeni vozidla, nespravné ¢&ni nebo couva-
ni. K takové dopravni nehédnize dochazet napv prostoru rozlehléikovat-
ky, kde nejsou standaréinuspgdadany jednotlivé jizdni pruhy, fipadré

Z divodu nedostatmych znalosti zakona o simim provozu.

* Nepiméiené rychlosti jizdy, kdy dle litery zakona misii¢ rychlost jizdy pi-
zpasobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozdidkladu, pedpo-
kladanému stavebnimu a dopravachnickému stavu pozemni komunikace, jeji
kategorii attide, powtrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které j&nmw
predvidat.Ridi¢ tedy smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopgastavit vo-
zidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhie& nehodam, ke kterym dochéazi

v disledku nefiméiené rychlosti vozidla, péitbohuzel také i nejtradfi€jSi na-

10§ 18 odst. 1 zaks. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikagiclzngnach rkterych zako-
na (zakon o silninim provozu), ve zini poz&jSich gedpid, a rekteré dalSi zakony.
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sledky gevazri se Skodami na lidskych Zivotech. Je nutné sdamit, Ze pi
vySSi rychlosti jsou kladeny o mnoho vyssi narokykencentractidice, tech-

nicky stav vozidla a stav pozemni komunikace.

* Nedani pednosti v jizd, které je obeahchapano jako jedno z nejzavaich
poruseni zakona o sitimim provozu. K nedaniipdnosti v jizd dochazi pede-
vSim na kiZovatkach, ale také v mistech, kde dochazi k mapqjnych komu-
nikaci. DalSim nebezprym mistem, kde hrozi nerespektovaiddmosti v jizd
je pri kiizeni tlesa pozemni komunikace rfase Zeleznici, fgchodem pro

chodce apod.

* Nespravném idjizcEni, které seradi mezi nejslozsi dopravni situace, kdy
rychleji jedouci vozidlo fedjizdi vozidlo jedouci pomaleji. K G&nému pro-
vedeni tohoto dopravniho manévru je nutné, aledjzdni bylo provadno na
"relativré”" bezpe&ném mist, nag. tedy na pimém Gseku komunikace apadti-
di¢, ktery se rozhodneredjizdit, se musi naprosto koncentrovat na vzniklou si-
tuaci a také musi spraomdhadnout afedvidat chovani ostatnickiastniki sil-
nicniho provozu. Riskantnitedjizcni je jednim =zZastych pic¢in vedouci ke
vzniku tragickych dopravnich nehod, jelikoz vetsimé piipadi dochazi

vt

k soulzhu s dalSi ficinou dopravni nehody, kterou je vySSi rychlost dii
5.2 Technicky stav vozidla a asisteéni systémy

Obecré technicky stav vozidel souvisi s relattvmalym p&tem dopravnich
nehod a byva vijimé souvislosti se zanedbanim udrzby vozidlachstiji jsou zavady
shledany v brzdovém systému, v z&vaadftizeni a v opdebeni pneumatik pod stano-
venou mez. Ne v8echny technické zavady vSak musidigobeny lidskym faktorem,
ackoliv minimalni mnozstvi nehod je #pobeno okamzitou Unavou materialu. Je nutné
si uwdomit, Ze vtomto fipadt hraje opravdu velice udezitou roli stéi vozidla
a zejmeéna také ochota provozovatele vozidla vynkkl&naréni prostedky na udrzbu

vozidla a na kvalitni nahradni dily.

V sowasné dob se ovSem takéasto setkAvame s provozovateli vozidel fikte
uamyslrg sva vozidla upravuji tak, aby se stala pro provazpozemnich komunikacich

technicky nezfisobila. Timto mam na myslif@devSim zatetovani ednich bonich
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oken, diky kterym nemohou ostatnéadtnici silnéniho provozu rozpoznatidice
a ztraci tak moZnost reagovat na jeho chovani. djetlle MDCR poru$eno jedno ze
zakladnich pravidel bezpeého provozu, kteréika, Zefidi¢ musi co nejlépe vid a byt
vidén. DalSimi nepochopitelnymi Upravami vozidel je hagateniiovani zadnich obry-

sovych s¥tel apod.

V této kapitole bych chit také zminit gkteré prvky aktivni bez@@osti vozidel,
jejichz ukolem je zabranit vzniku dopravni nehodgau sodasti dnes jiz tégt kazdé-

ho nového vozidla. Mezi tyto systémy tapati:

* Protiblokovaci brzdovy systém (ABS), jehoZ vznik daguje jiz k roku 1978,
kdy byl predstaven firmou BOSCH. Zakladnim ukolem tohototasisiho sys-
tému je zabrami zablokovani kol ¥ plném brzéni nezavisle na adheznich
podminkéach.

» Elektronicky zé¥r diferencialu (EDS, ETS, ABD), jehoZ principempi#brzde-
ni prot&ejiciho se kola, které je v prokluzu a tim pomofii nppzjezdu, nebo
jizdé na nesourkrném povrchu, pokud maji kola na jedné napragsourody
zaker. Systém EDS je schopen pomoci elektronickébeni protéejici se kolo
piibrzdit tak, aby druhé kolo na stejné nagréylo schopno fenést hnaci silu
na silnici. Systém EDS je automaticky neaktiviiirgchlosti vysSi nez 40 km/h,
v pripact vozidel, které jsou s pohonem vSech kilrgchlosti 80 km/h. Elek-

tronicky zawr diferencialu pracuje pragtdnictvimc¢idel ABS.

* Protiprokluzové systémy (ASR, ASC, DTC apod.) eyestmnoho nazy, které
se liSi podle vyrobce vozidla. Prvni pouziti tohsgstému se datuje k roku
1986. Princip systéinASR je zaloZen na automatické regulaci velikosbkfu-
zu kola hnaci napravyfiprozjezdu nebo akceleraci tak, aby byla zajiatridi-
telnost a penos hnacich sil na vozovku. Tento systém pracajepolupraci
s elektronickym zasrem diferencialu v nizSich rychlostechii RysSi rychlosti
se elektronicky z&r diferencialu automaticky vypina &innosti je jiz pouze
systém ASR.

» Elektronicky stabilizani program (ESP, DSC, VDC apod.) jehoZ principem je
pomoci stabilizovat p@ateini smyk. Systém ESP podle n&ai volantu

arychlosti jizdy vozidla vypsitd optimalni podminky pro projeti z&ky.
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V piipact, kdy systém zjisti, Ze vygdané hodnoty neodpovidagn skute-
nym, gibrzdénim jednotlivych kol pivede vozidlo do odpovidajiciho sm
a stability.

» DalSi dophkové asistetni systémy vozidla, mezi které pahag. systémy pro
usnadini parkovani, systém hlidani jizdnich piudéteni dopravnich ziak.
Mezi dalSi dopiky lze za&adit i adaptivni sétlomety, které se natéji podle

smeru jizdy a mlhova sitla, kterd os#tluji zat&ku apod.

5.3 Vliv pozemni komunikace, dopravniho znéeni, signalizace

a zavada pozemni komunikace

Dopravni zn&eni je neodditelnou sowasti pozemni komunikace. Diky do-
pravnimu znéeni nuze fidi¢ predvidat zminy na komunikaci. feédevSim se jedna
0 zmeny v prednosti jizdy, rychlosti jizdy a sirovych pongrech komunikace. Na po-
zemnich komunikacich se setkavame &k druhy dopravniho ztiani a to konkréth

se svislym dopravnim zt@nim a vodorovnym dopravnim zieaim.

Policisté setasto setkavaji s dopravnimi nehodami, které jsais@peny nelo-
gicky uspgadanym dopravnim ztanim, nebo dokonce chgjicim dopravnim znge-
nim. Pro ilustraci uvadim situaci, kdy hdime o obouswrné silnici prvni kidy
v extravilanu, ktera je ve stoupani, kde se zazbotem tato komunikace stavpravo.
Ridi¢, ktery toto misto nezna si opravid mize myslet, Ze komunikace za horizontem
pokraiuje stale v imém sndru. Nasledek dopravni nehody kigads, Ze vozidlo pe-
jede v pIné rychlosti do protisimé ¢asti komunikace, kde dojde ¢klnimu stetu
s protijedoucim vozidlem, byva tragicky s nasledkyzivotech. JednoduckéSeni této
situace spd&iva v umisini zvyrazrinych smérovych dopravnich zrigk ¢. Z3, které
jsou diky reflexnimu provedeni schopfigli¢i na velikou vzdalenost nastinit, kam se

pozemni komunikace sfia

Dopravni nehody Zisobené zavadou pozemni komunikace jsou, jak jsem ji
n¢kolikrat zminoval, v celku ojediglé. Stavebnim stavem komunikace je myslena kva-
lita povrchu, zejména nerovnosti, vytluky apod.nfede o zavadu, kterdidi¢ vozidla

nemize gredvidat. Odposdnost za sjizdnost komunikace mé& vlastnik, nebéavser
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komunikace. R téchto nehodach dochazi k posSkozeniinamelovych rafi, diski
z lehkeé slitiny apod.
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6 Statistika dopravni nehodovosti na okrese Haukiv Brod

Pro zhodnoceni statistickych Gdlajehodovosti jsem si vybral okres, ktery je
padorysré situovan v kraji Vyssina. Rozloha okresu Havkiv Brod je 1 264,95 kf
a je pokryt hustou silani siti, kterd byla k 01. 01. 2013 sloZzena ze cilnitridy
v celkové délce 111,568 km, silnic Itidy v celkové délce 242,282 km a silnic IHi-t
dy v celkové délce 703,142 km. Pro nazghpredstavu uvadim tabulku 2 a grafl,
ktery ukazuje procentudlni zastoupeni silnic jelivath kategorii. Mimo tyto silnice se
v okrese Haviikiv Brod nachazi je§tmnozstvi delovych a mistnich komunikaci. Po-
licisté DI Havlickav Brod také vyseétji dopravni nehody, které se stanou na sjezdu
a najezdudesa dalnice D1, kter4 okresem Haktiv Brod prochazi. Statistické Udaje
nehodovosti, které jsem pouzil pro svou praci jsoobdobi od 01. 01. 2009 do
31.12. 2013 a jedna se pouze o dopravni nehoesé kiyly vioZzeny a nasledzpraco-
vany v IS Lotus Notes. Je nutné sikdemit, Zze veliké mnozstvi dopravnich nehod je
zaznamenano na "zaznam o dopravni n&€hadkterych neni nutnarfitomnost Policie
CR, jelikoz ne vzdy dle § 47 zakona o simim provozu plati povinnost oznamit do-
pravni nehodu. Nicménuvedu i pdet dopravni nehod, které byly zadokumentovany
pouze na “"zaznam o dopravni netiod policisté z DI Havlikav Brod byli na mist
dopravni nehody.

Tabulka 2: Délka sildni sie okresu Haviikav Brod

Druh pozemni komunikace | Délka (v km)
Silnice I. ¥idy 111,568
Silnice Il. tidy 242,282
Silnice IlI. tridy 703,142

Zdroj: Sprava a udrzba silnic Haskiiv Brod
6.1 Statistika dopravni nehodovosti

NiZe na grafu 1 je graficky zndzémvyvoj paitu dopravnich nehod, které byly
vySetovany policisty z DI Haviikiav Brod. Z tohoto grafu je patrné, Ze dopravni neho-
dovost v porovnani s rokem 2009 stoupla o 260 dwoyica nehod, cozZ je velice neli-
chotivécislo. V grafu 2 je porovnana celkova Skoda, ktemdikia @i dopravnich neho-

dach abyla odhadnuta dopravnimi policisty na é&nisehody. Diky grafickému
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znazorgni je na prvni pohled patrné, Ze vyjma roku 201y kyla celkova Skoda ve
sledovaném obdobi nejmensi a byla odhadnuta ve283i32 100 K a naopak roku
2012, kdy byla odhadnuta Skoda rig$i ve vysSi 39 033 900 & je kazdorone vycisle-
na Skoda ze strany dopravnich politistnepatrnymi odchylkami téhshodna. Je vSak
nutné si ugdomit, Zecisla zde uvedena jsou odhadem policisty, ktery ngikolen
a jeho odhad v Zadnéniipact neslouzi jako podklad pro pajivnu.

Graf 1: Pget dopravnich nehod

Pocet dopravnich nehodv obdobi
0d1.1.2009-31.12.2013

H pacet dopravnich nehod

622

598

rok 2009 rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2013

Zdroj: IS Lotus Notes
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Graf 2: Skoda vznikla vigsledku dopravnich nehod

Skoda vznikla pri dopravnich nehodach v obdobi od
1.1.2009-31.12.2013

Hv kg

39 033 900

31010 800
25732 100

rok 2009 rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2013

Zdroj: IS Lotus Notes

Graf 3, ktery je zndzo#m nizZe, ilustruje vyvoj p&u lehce zragnych (Eastniki

pii dopravnich nehodéach. V tomtéipact se jedna fevazrie o nehody, kdy jsoudast-

nici prevezeni do nemocnice k ofati, fipadré dalSimu vySeéeni, nicmés jsou ihned

propuséni do domaciho keni. Z grafu je patrné, Ze nejnéélehce zradnych osob fi

dopravnich nehodéach bylo v roce 2010, kdy doSI®2B@ lehkym zraénim. Nejvice

lehkych zragini bylo zpisobeno vroce 2013, kdy jich bylo 234. Taitslo vSak

v porovnani s rokem 2009, kdy dopravni policie W®eala o 260 dopravnich nehod

mére, neni zadnym prudkym zvySenim a spiSe vypovidgpsiin vyvoji této situace.

| tak je nutné si wdomit, Ze totasislo je stale dosti vysokeé.
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Graf 3: Vyvoj pa@tu zrargnych

Vyvojpocétu lehce zrargnich Géastniki dopravnich
nehod v obdobi od 1.1.2009-31.12.2013

W pocet lehkych zragni

231

rok 2009 rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2013

Zdroj: IS Lotus Notes

Graf 4 znazatuje vyvoj patu &zkych zragni iastniki dopravnich nehod. Ty-
to statistické Udaje naz&gi, Ze nejviced&Zkych zragni bylo @i nehodach zjsobeno
v roce 2012, kdy peet €Zce zrasinych dosahoval 40 osob. Naopak nejih&ice zra-
nénych osob bylo v roce 2013, kdy s& gopravnich nehodach zranilo té&ho 50 %
lidi ménrg nez tomu tak bylo vroce 2012 a bylo jich tedy upe' 21. V porovnani
s rokem 2009, kdy byl@Zce zrasino 33 osob, se jedna také o sniZzeni tohottupm 12
téZce zrapnych &astniki dopravnich nehod. Je nutné si vSakdomit, Ze v roce 2009
bylo pii 362 dopravnich nehodach zéao 33 osob avroce 2013i 522 nehodach
"pouze" 21 osob. Zthto skuténosti tedy jednozriaé vyplyva, Ze &Zce zragnych
Ucastniki dopravnich nehod jednozfmé ubyva, &koliv ¢islo 21 je stéle dosti znepoko-
jujici.
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Graf 4: Vyvoj pa@tu zrargnych

Vyvoj pocétu tézce zrarénych Ucastnika dopravnich
nehod v obdobiod 1.1.2009-31.12.2013

M pocet €Zkych zragni

40

rok 2009 rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2013

Zdroj: IS Lotus Notes

V grafu 5 jsou uvedeny statistické Udaje z nejtit&giich dopravnich nehodjip
kterych dochazi ke ztratam na lidskych zivotechjnide® smrtel® zrarénych bylo
v roce 2011, kdy doSlo k 3 usmrcenyrastnikim dopravnich nehod. Paradéxnej-
tragict¢jSi obdobi nasledovalo v roce 2012, kdy na silhidiavitkobrodského okresu
vyhaslo 12 lidskych Zivét F¥i porovnani jednotlivych rnich obdobi je ietelné, ze
¢islo smrtelg zrarénych (Eastniki dopravnich nehod nedokadzeme efektignizit po-
kud mozno na nulu. Nicmérbilance od roku 2009 do roku 2013 je velice naltora,
jelikoz pri dopravnich nehodach vyhaslo zlyrie 39 lidskych Zivod.
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Graf 5: Vyvoj p@&tu usmrcenych

Vyvoj pocétu usmrcenych Eastnika dopravnich nehod
vobdobiod 1.1.2009-31.12.2013

H pocet usmrcenych
12

rok 2009 rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2013

Zdroj: IS Lotus Notes

Graf 6 znazatuje vyvoj patu ridica, ktet byli pii dopravni neho#lovlivnéni al-
koholem. Z tohoto grafu je patrné, Zetpbdopravnich nehod, po kteryctelniidi¢ vo-
zidla pozitivni dechovou zkousku, v porovnavanérdai od roku 2009 do roku 2013
vyrazré klesl. V roce 2009 #o po dopravni nehad59 fidi¢ia pozitivni dechovou
zkousku. V roce 2013 to bylo o 2idi¢a mérg. K tomuto je nutné uvést skdteost, ze
od 04. 12. 2009 je v platnosti ZPRP160/2009, ktery upravuje postup na useku bez-
peinosti a plynulosti silidiniho provozu a zaroviev ¢lanku ¢. 17 stanovi, Zeipzaklad-
ni kontrole vozidla, tedyip kazdém zastaveni a kontrdiielice je provedena kontrola
dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych né&pdjoto mnohymi lidmi velice kritizo-

vaneé néizeni vSak finasi vyrazny pokles dopravnich nehod spojenydkahalem.
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Graf 6: Vyvoj pa@tu pozitivnich dechovych zkousek

Pocet pozitivnhich dechovych zkouSek u dopravnich
nehod v obdobi od 1.1.2009-31.12.2013

B pocetiidica pod viivem alkoholu

rok 2009 rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2013

Zdroj: IS Lotus Notes
6.2 Rozbor dopravnich nehod z hlediska mista dopravniehody

Rozbor mista dopravni nehody je veliodedity z hlediska planovani vykonu
sluzby policistt za‘azenych u sluzby dopravni policie. Vedouci DI byl ma zaklad
statistickych uddj prihlédnout @i planovani Usek kde probiha dohled ze strany do-

pravnich policisi.

V roce 2009 bylo dopravnimi policisty, jak jsenz wySe uvedl vySébvano
362 dopravnich nehod. Z tohoto¢ho se 177 dopravnich nehod stalo v obci. Mimo
obec bylo zpsobeno 185 dopravnich nehod. Graf 7 graficky zrdgerdopravni ne-
hody v obci a dopravni nehody mimo obec.
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Graf 7: Mista dopravnich nehod 2009
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Zdroj: IS Lotus Notes

Z vySe uvedeného ptu dopravnich nehod se jich v roce 2009 stalo 123ik
nicich I. ¥idy, 101 na silnicich IlL.ifdy a 63 na silnicich Ill.itdy. 61 dopravnich nehod
se stalo na mistnich komunikacich a 15 dopravnétiod bylo zpsobeno nadelovych

komunikacich.

Graf 8: Mista dopravnich nehod 2009
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Zdroj: IS Lotus Notes
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V roce 2010 vyjizdli policisté z DI Havlékav Brod k 166 dopravnim nehodam,
které se staly v obci. Mimo obec bylo vy&etano 201 nehod. Ztohoto §io se
132 dopravnich nehod stalo na silnicitidy, 96 na silnici Il. tidy a 71 na silnicich
[1l. t¥éidy. DalSich 49 dopravnich nehod bylaigpbeno na mistnich komunikacich a 17
na Welovych komunikacich. Déle policisté vy&matali 2 dopravni nehody na sjezdu

a najezdu k dalgnimu €lesu D1.

Graf 9: Mista dopravnich nehod 2010
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Graf 10: Mista dopravnich nehod 2010
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V roce 2011 bylo vyS&bvano 164 dopravnich nehod, ke kterym doslo v obci.
Mimo obec bylo dopravni policii vydevano 245 dopravnich nehod. Na silnicitidy
se stalo 158 nehod, na silnici ltidy 102 nehod a na silnici lll¥ity 74 dopravnich
nehod. Na mistnich komunikacich bylo vyégaino 61 nehod a 14 dopravnich nehod

bylo vySetovano na telovych komunikacich.

Graf 11: Misto dopravnich nehod 2011
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Zdroj: IS Lotus Notes
Graf 12: Mista dopravnich nehod 2011
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Z celkového pétu 598 vySabvanych dopravnich nehod vroce 2012 bylo
258 nehod vysébvano v obci. Mimo obec bylo vy§etano 340 dopravnich nehod. Na
silnicich I. ¥idy bylo zpisobeno 202 nehod, na silnicich Hdly 166 a 116 dopravnich
nehod bylo zpsobeno na silnicich llIfiidy. Na mistnich komunikacich bylo vyEmta-

no 93 dopravnich nehod a 21 dopravnich nehod kpfleabeno na ¢elovych komuni-

kacich.
Graf 13: Mista dopravnich nehod 2012
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Graf 14: Mista dopravnich nehod 2012
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V roce 2013 bylo vySébvano celkem 622 dopravnich nehod. V obci doSlo ke
268 nehodam a mimo obec bylo vygetino 354 dopravnich nehod. Na silnicichil t
bylo vySetovano 201 dopravnich nehod, na silnicichifd 71 dopravnich nehod a na
silnicich lll. tid 117 nehod. Na mistnich komunikacich vi®edli dopravni policisté
100 dopravnich nehod, 32 nehod bylo vk@e&ino na &elovych komunikacich a 1 do-
pravni nehoda byla vy&etvana nadese délnice.

Graf 15: Mista dopravnich nehod 2013
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Graf 16: Mista dopravnich nehod 2013
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6.3 Rozbor dopravnich nehod z hlediska zaviéni dopravnich nehod

NejcasgjSim vinikem dopravni nehody v roce 2009 figi¢ motorového vozi-
dla. Celkow zavinil 328 nehodRidi¢ nemotorového vozidla zavinil 23 dopravnich ne-
hod a 4 dopravni nehody bylyimmbeny chodcem. Lesni a domaadiizbyly zpisobe-
ny 2 dopravni nehody. Jinymcastnikem byla zisobena 1 dopravni nehoda a3
dopravni nehody byly Zgobeny zavadou v komunikaci. Blize nespecifikovarapir
sobem byla zaviina 1 dopravni nehoda.

Tabulka 3: Zavigni dopravni nehody 2009

Zavinéni dopravni nehody P&et dopravnich nehod
Ridi¢ motorového vozidla 328
Ridi¢ nemotorového vozidla 23
Chodec 4
Lesni z¥f, domaci zvie 2
Jiny &astnik silnéniho provozu 1
Zavada komunikace 3
Technick& zavada vozidla 0
Jiné zavigni 1

Zdroj: 1S Lotus Note

V roce 2010 byl n€psgjSim vinikem dopravni nehodydi¢ motoroveho vozi-
dla s celkovym p&tem 281 zavinych dopravnich nehod. Lesnim a domacintenvi
tvem bylo zavigno 51 nehod a 25 dopravnich nehod zawidik nemotorového vozi-
dla. Chodec byl vinikem 8 dopravnich nehod a 1 aagrnehoda byla zawna jinym
Gcastnikem silniniho provozu. Blize nespecifikovanymigobem byla zavitna 1 do-

pravni nehoda.
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Tabulka 4: Zaviani dopravni nehody 2010

Zavinéni dopravni nehody Pd&et dopravnich nehod| Rozdil oproti roku 2009

Ridi¢ motorového vozidla 281 -A7

Ridi¢ nemotorového vozidla 25 2

Chodec 8 4

Lesni z¥f, domaci zvie 51 49

Jiny (tastnik silnéniho provozu 1 0

Zavada komunikace 0 -3
Technick&a zavada vozidla 0

Jiné zavigni 1 0

Zdroj: IS Lotus Notes

Ridi¢ motorového vozidla zavinil v roce 2011 nejvice @umich nehod. Cel-
kem zmsobil 310 nehod. Lesni &k adomacim zwvectvem bylo zavigno
71 dopravnich nehodidi¢ nemotorového vozidla zavinil 22 nehod, chodec Hodg

a 1 dopravni nehoda bylatgmbena zavadou v pozemni komunikaci. Technickoa-zav

dou vozidla byla zfisobena 1 dopravni nehoda.

Tabulka 5: Zaviani dopravni nehody 2011

Zavinéni dopravni nehody Pdet dopravnich nehod| Rozdil oproti roku 2010

Ridi¢ motorového vozidla 310 29

Ridi¢ nemotorového vozidla 22 -3

Chodec 4 -4

Lesni z¢t, domaci zvie 71 20

Jiny astnik silnéniho provozu 0 -1

Zavada komunikace 1 1
Technicka zavada vozidla 1 1

Jiné zavigni 0 -1

Zdroj: IS Lotus Notes

V roce 2012 bylaidicéem motorového vozidla zavino 448 dopravnich nehod.
Lesni z@ a domaci zwectvo zapicinilo dopravni nehodu ve 10%ipadech.Ridice
nemotorového vozidla &iti dopravni policisté jako vinika ve 25ipadech dopravnich
nehod a 11 dopravnich nehod zavinili chodci. Tedkiizavada vozidla jakorigina

dopravni nehody byla ohledanim na midopravni nehody zjiSha v 6 gipadech. Za-
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vada pozemni komunikace byla upkata ve 4 pipadech a 3 dopravni nehody byly

zpasobeny blize nespecifikovanymtgmbem.

Tabulka 6: Zaviani dopravni nehody 2012

Zavinéni dopravni nehody Pd@et dopravnich nehod| Rozdil oproti roku 2011
Ridi¢ motorového vozidla 448 138
Ridi¢ nemotorového vozidla 25 3
Chodec 11 7
Lesni z¢#, domaci zvie 101 30
Jiny (tastnik silnéniho provozu 0 0
Zavada komunikace 4 3
Technicka zavada vozidla 6
Jiné zavigni 3 3

Zdroj: IS Lotus Notes

Jako vinika dopravni nehody dilr vroce 2013 dopravni policisté ve
459 gipadechiidice motorového vozidla. 133 dopravnich nehod zavitgkni zéf
a domaci zwectvo. Ridi¢i nemotorovych vozidel Zsobili 19 dopravnich nehod
a chodci 5 dopravnich nehod. Technickou zavadoidiaobyly zpisobeny 3 dopravni
nehody a 2 nehody byly #pobeny zavadou komunikace. Jiné, blize tenug zavigni

bylo spateno v 1 pipadt dopravni nehody.
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Tabulka 7: Zavigini dopravni nehody 2013

Zavinéni dopravni nehody

P&et dopravnich nehod

Rozdil oproti roku 2012

Ridi¢ motorového vozidla 459 11
Ridi¢ nemotorového vozidla 19 -6
Chodec 5 -6
Lesni z¢t, domaci zvie 133 32
Jiny tastnik silnéniho provozu 0 0
Zavada komunikace 2 -2
Technicka zavada vozidla 3 -3
Jiné zavirni 1 -2

Zdroj: IS Lotus Notes

6.4 Rozbor dopravnich nehod z hlediska hlavni fi¢iny

vvvvvvv

jizdy bylo zapicinéno 159 nehod. Rychlosti jizdy byloigmbeno 114 dopravnich ne-

hod. V 61 pipadech byla fi¢cina dopravni nehoda shledana v nedaedposti jizdy

a vlivem SpatnéhoipdjizdEni doslo k 13 dopravnim nehodam. 11 dopravnich eheho

bylo nezavigno fidicem. Ve 4 pipadech dopravnich nehod byla hlavticipou tech-

nicka zdvada vozidla.
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Graf 17: Riciny dopravnich nehod 2009
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Zdroj: IS Lotus Notes
V roce 2010 bylo 128 dopravnich nehod za&mim nespravnym Zigobem jizdy.
Neprimérend rychlost byla hlavnitiginou dopravni nehody ve 124ipadech. 61 nehod
nebylo zavigno fidicem a 39 dopravnich nehod bylouspbeno nedanimi@dnosti
v jizdé. Ve 14 gipadech byla dopravni nehodatgpbena nespravnynyewjizcnim

a v 1 gipadt technickou zavadou vozidla.
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Graf 18: Riciny dopravnich nehod 2010
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Zdroj: IS Lotus Notes
Zpusob jizdy byl hlavni ficinou dopravni nehody v roce 2011 ve 16ipadech.
Rychlost jizdy byla jako hlavni ffgina vzniku dopravni nehody dena i
107 nehodach. 76 dopravnich nehod nebylo Zawididicem a 50 dopravnich nehod
bylo zagicinéno nedanim fednosti v jizd. P nespravném iedjizcEni doSlo ke

12 nehodam a 3 dopravni nehody bylysgbeny technickou zavadou vozidla.
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Graf 19: Riciny dopravnich nehod 2011
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Zdroj: IS Lotus Notes

Vroce 2012 bylo 218 dopravnich nehodigmbeno nespravnym agobem
jizdy. Rychlost jizdy byla jako hlavni figina dopravni nehody ozéena ve
160 gipadech. 119 nehod bylo nezasno fidicem a 70 dopravnich nehod byloagp-
beno nedanimipdnosti v jizd. Pri 18 dopravnich nehodadidi¢i nespravnym zfiso-
bem redjizcli a 3 dopravni nehody byly apobeny technickou zavadou vozidla.

Graf 20: Riciny dopravnich nehod 2012
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Rok 2013 zaznamenal proti roku 2009 &manafist dopravni nehodovosti. | tak
jizdy bylo zmisobeno 244 dopravnich nehod. Rychlost jizdy bykoprena jako hlavni
piicina dopravni nehody ve 146ipadech. 141 dopravnich nehod bylo nez&varidi-
¢i vozidel a53 dopravnich nehod bylo aspbeno nedanim i@dnosti v jizd.
31 dopravnich nehod bylo za¥m nespravnym fedjiznim a 7 dopravnich nehod

bylo zpisobeno technickou zavadou vozidla.

Graf 21: Riciny dopravnich nehod 2013
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6.5 Zaznam o dopravni nehod

Pro Uplnost statistickych udaglopravni nehodovosti nize uvadimspodoprav-
nich nehod, které nepodléhaji oznamovaci povinndigti 8 47 odst. 4, 5 zdkona
o silnicnim provozu, ale policie bylargsto pitomna na migt nehody. Jedna se tedy
o nehody, § kterych si @astnici nehod sepiSi "zdznam o dopravni n&htad. "Euro-

formul&".

V roce 2009 bylo dopravnimi policisty evidovano 2d&@oravnich nehod, které
byly zpracovany na "zaznam o dopravni netio roce 2010 doslo k nastu takto
zaevidovanych dopravnich nehod o 122 dopravnicbaehl celkovy peet 371 nehod.

V roce 2011 doSlo ke sniZenigwo dopravnich nehod na 338 nehod. Tento trend pokra
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¢oval i nadéle v roce 2012, kdy g tchto nehod klesl na 275 a v roce 2013 klesl na
pocet 238 nehod zadokumentovanych "zaznamem o dopnatoid"

Graf 22: Poet dopravnich nehod v obdobi 2009 — 2013
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Zaveér

Jednim z cil, které jsem si ve své praci stanovil, bylo poukdeinnost do-
pravnich policisi v rAmci dohledu nad sikim provozem. Preventivni, ale i represivni
pusobeni dopravni policie je velicdildZitou ¢innosti, jeZ je vykonavana zejména dle
stanov vedouciho odtkni. Osobg si myslim, Ze dopravni policisté jsou vybavenikva
litnimi technickymi prostedky, které Ize efektivhvyuzivat v boji s tzv. "silm@nimi
piraty". Dle mého nazoru je velicail@zité, aby policisté Zazeni u sluzby dopravni
policie provadli kontroly fidi¢t v mistech, kdetasto dochazi k dopravnim nehodam
a v mistech, kde dochazi k opakovanému porusovuina o silninim provozu. Také
si myslim, Ze naijiklad kontrola zdkazu pozivani alkoholickych ndipéterou policisté
pii kazdé silntni kontrole provadi na zakladZPPP¢. 160/2012 je jistym krokem
vpied, v ramci preventivriinnosti policie.

Jednou z dalSich nenéwnyznamnychinnosti, kterou dopravni policisté vyko-
navaji je vySdbvani dopravnich nehod.iiPvySetovani dopravnich nehod policisté
postupuji dle aktualnich pet na mist dopravni nehody. Dle mého nazoru jésqb,
kterym jsou dopravni nehody vyBatany, gedevSim z pohledu ukénkteré policisté
na mist¢ dopravni nehody provadi uspokojujici. Jedinéeau mam i z vlastni praxe
vyhrady je kresleni planku mista dopravni nehodytoTplanky jsou vyhotovovany
v patitacovém programu PC Crash a jedna se o jednu z nejagmé naranych ¢in-
nosti, ktera policistyif vySetovani dopravnich nehod provazi. Osébknvsak myslim,
Ze v sodasné dob, kdy jsou pozemni komunikace zmapovany v digitjiodolE
a lidstvo ma k dispozici velicespsné GPS lokatory, které jsou schopny navatice
piesré urcit misto dopravni nehody, je kresleni pozemnich Woikaci a jejich nasledné
vymerovani zbyténé zdlouhavé. Osolinbych tedy na migtdopravni nehody umistil
GPS lokator na misto, kde doSlo kiett vozidel a zarowena misto, které bylo policis-
tou zvoleno jako VBM. Od tohoto mista bych naskedghotovil velice jednoduchy
n&rtek se zakreslenim polohy jednotlivych vozidetaps Odstoupil bych tedy oth-
sow nara@ného vyngiovani Siky jednotlivych jizdnich pruln zakiveni zatéek apod.
Dale bych ocenil implementaci novych technologiiptexe dopravni policie. Myslim,
Ze napiklad trojrozngérné fotoaparaty bude mozné v budouctiuvgSetovani doprav-
nich nehod vyuzivat. Dle mého nazoru trojrémmd technologie umozni podat t&m

dokonaly a uceleny obraz mista dopravni nehodgent, kté¢i se na mist dopravni
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nehody nenachézeli. Toto bude podle mého nazorwdng pedevsim pro znalce
z oboru silnéni dopravy, pipadré spravni organy a soudy.

DalSim cilem mé prace bylo poukazat na faktorgréijsou prvotnimi fvodci
vzniku dopravni nehody.fPtomto zkoumani jsem porovnaval vlilovéka, vozidla
a dopravni infrastruktury. DoSel jsem &eiavanému zavu, Ze &koliv spravné znée-
ni pozemni komunikace ma svou velice vyznamnou, rktiera spdiva zejména
v moznosti pedvidat, jakym zfisobem se bude dale vyvijet dopravni pexdit ve kte-
rém se pohybujeme a sitimi motorové vozidlo, které jeiadném technickém stavu a je
vybaveno "inteligentnimi" asisténimi systémy nam dopaie mnohé dopravni situa-
ce zdarn vyiesit, dochazi kigvazri vétSiné dopravnich nehod ziodu neadekvatni
reakcec¢lovéka na situaci vyvolanou v siknim provozu. Osolinsi myslim, Ze dokud
nebudetizeni vozidel pld automatizovano, bude mikovek stale nejetsi podil na za-
vinéni dopravnich nehod.

Diky statistickym udajm DI Havlickav Brod, které mi byly poskytnuty, jsem
potvrdil svou hypotézu, Ze vyvoj P dopravnich nehod v uvedeném obdobi vyEazn
stoupa. Jednim z vystieni pro tento nelichotivi trendiie byt skuténost, Ze se zia
n¢ zvySuje hustota siltihiho provozu a agresekierych &astniki silnicniho provozu.
DalSim vyznamnym faktorem, ktery vede ke zvySowdmpravni nehodovosti je, Ze
Ucastnici dopravnich nehod Zadaji asistenci doprpeticie, kterd jim vyda potvrzeni
o astni na dopravni nehgdenz se stava podkladem pro ptpgnu. Policisté fipad-
n¢ potvrdi pomoci fislusného fedniho razitka zaznam o dopravni nehddm nedo-
chazi ke sp@m mezi &astniky dopravnich nehod a pép&nami. Z dalSich statistic-
kych Gdaf je nutné zminit i fakt, Ze ve sledovaném obdolriaxgg pribylo lehkych
zrareni, nicmeér ubylo zragni t¢zZkych. Pro tento Udaj mam vy&dleni predevsim ve
skute&nosti, Ze nova moderni vozidla jsou schopna mnoléga ochranit bezgaost
posadky a jsou zavéndy nové bezpmostni systémy pro ochranu fiaphodd. Také
ubyvaridica, ktefi zavini dopravni nehodu, a nasléde zjiS€no, Ze ped jizdou nebo
béhem jizdy pozili alkoholicky napoj. Tento Udaj fistouvisi i s preventivndinnosti,
vykonavanou nejenom dopravni policii. Dale jsefisgd ke zjiSéni, Ze nejastjSim
modelem dopravni nehody ve sledovaném obdobi mpaasini nehoda, ke které doslo
na silnici I. ¥idy mimo obec. Jako vinik dopravni nehody bykasgji policisty ozna-

VVVVVVV

cenftidi¢ motorového vozidla. NeasgjSi pricinou dopravni nehody byl ve sledovaném

61



obdobi zfisob jizdy. ParadoxnvSak dle statistickych udapgochazi k poklesu doprav-
nich nehod, které jsou zaznamenany na "zaznam raviipnehod" a policie je

u chto dopravnich nehodippomna. Je na povazenou, zda je toto zrovna ideglisob
snizovani statistickych udajo dopravni nehodovosti. Je nutné sédomit, Ze takto
muze dochazet k utajovani dopravnich nehdadkgerych jsou dastnici nap pod vli-
vem alkoholu. Také si myslim, Ze pdj&aci podvod Ize mnohem jednodusSeji provést
v pripact, kdy dopravni policisté nejsourippmni na mist dopravni nehody. Osobn
jsem tedy zastancem néazoru, Ze policisté by &e dostavit na misto kazdé dopravni
nehody, kde by #i provést alespd zakladni ukony sgidvajici v provedeni orientai-
ho vySeteni ke zjis&ni pritomnosti alkoholu, fipadré navykové jiné latky a sl by
také potvrdit pislusny "zaznam o dopravni nelbdTaké navrhuiji, aby vipad, Ze
"zdznam o dopravni neh#dnebude potvrzen napliednim razitkem Polici€R, ne-
bude pojiovna povinna vyplatit pojistné pini v pIné vysi.

Na z&¥r své prace bych cdktiici, Ze snizovani dopravni nehodovosti a nasledk
zpiasobenych dopravnimi nehodami neni zavislé pouzarexentivni a represivni praci
policie a ostatnich instituci, které se problematibbezpénosti silntniho provozu za-
byvaji, ale spdiva predevSim ve vzajemné ohleduplnosti a toleranci vigalstniki

silni¢niho provozu.
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