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Anotace

Bakalatska prace je vénovana problematice provadéni preprav nadrozmérnych naklada
vpodminkach CR s dirazem na rizika. Prace obsahuje teoretickou &ast,
ve které je popsana preprava nadrozmérnych nakladi. Dalsi ¢asti je analyza souc¢asného
stavu silni¢nich pfeprav nadrozmérnych zasilek v podminkach CR a rizika souvisejici
s ptipravou a realizaci silni¢ni pfepravy nadrozmérnych zasilek. Zavérecna ¢ast zahrnuje
zpracovani modelového ptikladu planovani a zabezpeceni piepravy nadrozmérné zasilky

silni¢ni dopravou.

Kli¢ova slova
Pteprava, nadrozmérna zasilka, silni¢ni doprava, rizika piepravy.
Annotation

The subject of this bachelor thesis is the implementation of the transport carrying
abnormal loads in the territory of the Czech Republic. Whereas the emphasis is being
placed on potential risks. The main goal of the theoretical part of this thesis is to describe
the transport carrying upper tier loads. In the next part, the analysis has been made.
The analysis covers the current state of transport carrying abnormal loads in the Czech
Republic and the possible risks related to its preparation and execution. The final part
includes the processing of the model example required for the planning and securing

of the shipping of abnormal loads transferred by the road transport.
Keywords

Transport, upper tier load, road transport, transport risks.
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Uvod

Bakalaiska prace se zabyva problematikou rizik piepravy nadrozmérnych nékladii
prostiedky silni¢ni dopravy. V dnesni dobé¢ je pfeprava nakladni silni¢ni dopravou
nejrozsifenéjsi, a proto na sebe klade obrovské naroky. Nejvice piepravovanych véci,
zbozi a surovin se prepravuje pravé po pozemnich komunikacich a nové technologie

umoziuji prepravovat stale vetsi a t€zsi naklady.

Cilem bakaléiské prace je analyzovat provadéni pieprav nadrozmérnych naklada

v podminkach CR s diirazem na rizika.

Tato prace se v uvodni teoretické kapitole zabyva piepravou nadrozmérnych nakladi
jako soucast teorie logistiky silni¢ni dopravy. Piedevsim se zabyva dopravni logistikou,
ktera je nezbytna k fungovani silni¢ni dopravy. A dale piislusSnymi zadkony a povolenim,

které hodnoti silni¢ni pfepravu uz jako nadrozmérnou.

Ve druh¢ kapitole je predstavena analyza soucasného stavu silni¢nich pfeprav
nadrozmérnych zasilek v podminkach CR. Je zde stru¢né popsana silni¢ni doprava
a charakteristika silni¢ni sit¢ Ceské republiky. Realizace a podminky pro piepravy

nadrozmérnych zasilek véetné doprovodnych vozidel ¢i policejniho doprovodu.

V dalsi kapitole se vénuyji riziklim, které souviseji s piipravou a realizaci silni¢ni pfepravy
nadrozmérnych zasilek a opatfeni na jejich snizovani. Nejpodstatnéjsi ¢asti této kapitoly
a samotnd prepravi trasa, kterd musim byt naprosto dokonala, aby celda pieprava

nadrozmérné zasilky probéhla v pofadku bez problémil.

Posledni kapitola bakalaiské prace se zabyva zpracovanim modelového piikladu
planovani a zabezpeceni piepravy nadrozmérné zasilky silni¢ni dopravou. V této kapitole
jsem vyuzil teoretickych znalosti, popsal cely prib¢h a realizaci ptepravy nadrozmérné
zasilky silni¢ni dopravou. Od samotné poptavky k piepravé zasilky az po jeji konec.
Pro toto zpracovani jsem spolupracoval s dopravni spole¢nosti NOVAK TRASPORT

a konzultantem Filipem Novakem.
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1  Preprava nadlimitnich nakladi jako soucast teorie

logistiky silni¢ni dopravy

vvvvvv

ovlivituje vSechny oblasti vefejného i soukromého Zzivota a podnikatelské sféry. Jedna
se o sektor financn¢ velmi naro¢ny, ale na druhé stran¢ vyrazné ptispiva do pifijmové
stranky vefejnych rozpocti. Doprava je souhrnem jednotlivych ucelnych cinnosti,
dle kterych se uskutectiuje pohyb dopravnich prosttedklt po dopravnich cestach.
Dopravnimi prostiedky jsou veskerd technickd zafizeni, prostiednictvim nichz dochazi
k premisténi materidlli, vyrobkil ¢i zbozi. Je soucasti hospodaiské infrastruktury, jejimz

pfinosem je nehmotny efekt, a to pfemisténi neboli preprava. [1]

1.1 Dopravni logistika

Dopravni logistika se zabyva aplikaci logistického pfistupu na fizeni pohybu zasilek
po dopravnich cestach, pocinaje pfevzetim od piepravce (odesilatele) az po predani
prepravci (pfijemci). Dopravni logistika se specializuje na problémy piepravniho
charakteru pii pfepravé zbozi, osob a zvifat bez ohledu na druh dopravy. Zabyva
se koordinaci a optimalizaci prostorového rozmisténi kapacit, pohybu prostiedki
a zafizeni po dopravni siti, jejichZ sou€innost je nutna k uskute¢néni potfebné piepravy.
Rozvoj je determinovan Urovni dopravni infrastruktury, dopravnich a ptepravnich
prostfedkil a zafizeni, pfepravnimi a logistickymi technologiemi, informa¢nimi a fidicimi

systémy.

V osobni dopravé se logistika zamétuje predevS§im na dopravni obsluhu urcitych
pramyslovych podnikl nebo na dopravni obsluhu urcitych mést, oblasti nebo regionti.
V nakladni dopravé se logistika zaméfuje piedev§im na dopravni obsluhu urcitych

vyrobnich a distribu¢nich firem. [1]

Dopravee — podnikatel, ktery se smlouvou o piepravé véci zavazuje odesilateli,
ze za uplatu piepravi véc z ur¢itého mista (misto odeslani) do jiného mista (misto urceni).
Dopravce ptepravu uskuteciiuje.

Piepravce — objednavatel pfepravy. V nékladni dopravé je to ta osoba, kterd si necha

dopravcem za tUplatu pfepravovat véc Ci jiny naklad. V osobni dopravé se objednatel
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pfepravy oznacuje jako cestujici. V Ceské republice se pravni vztah mezi dopravcem
a prepravcem fidi ustanovenimi zdkona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik, § 2555-2571
(,,Pfeprava véci®). Dalsi obecné zavazna pravidla stanovuji zakony, naptiklad

zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave.

Zasilatel — podnikatel, ktery je drzitelem Zzivnostenského listu na vazanou zivnost,
opraviiujici ho provozovat Zivnost ,zasilatelstvi“ (Zivnostensky zékon). Zasilatel
se zavazuje prikazci, ze mu ve vlastnim jménem, na jeho ucet a za tiplatu obstara piepravu
zbozi z ur¢itého mista na jiné urCité misto, dale mize také uskutecnit i pomocné sluzby

souvisici s pfepravou.

Prikazce — osoba (pravnicka osoba, fyzicka osoba), ktera si u zasilatele objedna obstarani
pfepravy, popt. dal§i pomocné sluzby souvisici s prepravou, na tento ucel uzavird
se zasilatelem zasilatelskou smlouvu a ve véci pomocnych sluzeb piisluSné dalsi

smlouvy. [1]

Mezi nejznaméjsi a nejvyuzivanéjsi druh dopravy patii silni¢ni doprava. Je to doprava
nejrozSitenéjsi a z hlediska univerzalnosti a flexibility nejlepsi druh dopravy.
Diky hustoté silni¢ni infrastruktury je mozné dostat se vSude tam, kde je pozemni

komunikace. Dal$i druhy dopravy:

e zelezni¢ni — neni tak rozséhla a pruzna, ptesto je velkym konkurentem v oblasti
stanovovani cen a naklada,

e leteckd — nepovazuje se za standardni zplisob piepravy, protoze je velmi nakladna,
zato ale velmi rychla,

e lodni — zahrnuje jak vnitrostatni (feky, jezera), tak mezinarodni namotni ptepravu.
Tento druh dopravy je Casoveé narocny,

e potrubni — vyuZiva se pro piepravu kapalnych nebo plynnych latek (napf. ropa,
zemni plyn, chemikalie), doprava je velmi spolehliva a ndkladové vyhodna,

e kombinovand — mulZe vyuzivat vyhod jednotlivych druhti dopravy a tim
pravdépodobné nejkvalitnéji uspokojit pozadavky zdkaznik, je tedy povaZzovéana

za zéklad dopravni logistiky. [1]
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1.2 Preprava nadlimitnich naklada

Obecné lze za nadlimitni néklad povaZovat takovy néklad, ktery svymi parametry
pfesahuje limity stanovené Ministerstvem dopravy CR. Tedy délku, vysku, $itku
¢i hmotnost. Kazdy stat mé svymi pravnimi ptedpisy urceno, co lze jesté povazovat

za béznou soupravu, ana co uZje nutno pohlizet jako na nadmérny naklad. Ptiklad

nadmérného nédkladu je uveden na Obr. 1.1, kde je nadmérnym nékladem trup letadla. [2]

Obr. 1.1 Priklad nadmérného nakladu
Zdroj: [3]

Dalsim specifikem téchto pieprav je jejich Gasova a finanéni narocnost. Casovou
naro¢nosti rozumime nejen napldnovani trasy, ale také rychlost piesunu nékladu
po komunikacich. Finan¢ni naro¢nost spocivd pfedev§im v nédkladech na specialni
techniku nutnou k ptrepraveé, Upravach trasy, tedy odstranéni piekazek branicich
v prijezdu, zpevnéni mostnich konstrukci apod. a uvedeni téchto tprav do ptivodniho

stavu. [4]

Preprava nadrozmérnych (pfesahuji maximalni povolené rozméry) ¢€i extrémné tézkych
(pfesahuji maximalni povolené hmotnosti ¢i napravove tlaky) nakladii spada do kategorie
zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci, které je uvedeno v zakon¢ ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. Samotna pfeprava nadlimitni zasilky muze ohrozit
bezpecnost silni€niho provozu. Z tohoto divodu je nutno pied piepravou pozadat
o vydani povoleni pfislusny silni¢ni spravni Gfad. V Zzadosti o povoleni k pfeprave
nadmérného nékladu musi byt uvedeny zékladni parametry ndkladu, technické parametry
vozidel a navrh trasy. Piislusny ufad na zéklad¢ zadosti vyda povoleni, a poté 1ze piepravu
uskutecnit. Schvalujici spravni Gfad dale rozhoduje o ptidéleni doprovodného vozidla,

jehoZz osadka ma za ukol zabezpecit plynuly, a hlavné bezpecny piesun nadlimitni zasilky.
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Vydani povoleni a vypracovani potfebnych posudkii k vydani povoleni je zpoplatnéno

dle sazby zékona ¢ 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich. [2]

Pokud osoba neni schopna uskutecnit pfepravu svymi vlastnimi dopravnimi prostredky
(napf. stavebni firmy), mize se s pozadavkem piepravy obratit na libovolnou dopravni
spole¢nost, kterd je schopna pozadovanou prepravu zajistit, ¢i oslovi zasilatelskou firmu,
které vyteseni vSech potiebnych zalezitosti a samotné uskuteénéni svéti. Pti prepravach
nakladi, které nespliiuji maximalni mozné limity dané vyhlaskou ¢. 341/2014 Sb.,
o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich uprav jsou vétSinou pouzivana

specialné upravena vozidla ¢i jejich soupravy. [2] [5]

1.2.1 Tézka nakladni vozidla

Tézka nékladni vozidla jsou konstruovana na vyssi zatizeni (vyssi poCty naprav, zesilené
ramy, jiné pievodové ustroji). Vozidla byvaji dale vybavena vétSimi nadrzemi
na pohonné hmoty. Zvlastnosti tahact uzpisobenych k prepravé extrémné tézkych
nakladt (zpravidla pfi celkové hmotnosti nad 180 tun) je zatizeni WSK (Wandler Schalt
Kupplung). Toto zafizeni je méni¢ krouticiho momentu, ktery je vyuzivan pfirozjezdech,
jizdach do strmého stoupani. Ve spojeni s tahaci jsou pouzivany také specidlni piivésy
¢inavésy (podvalniky), které jsou k prepravam nadrozmérnych ¢i extrémné tézkych

pfedmétl konstruovany. [2]

Podvalniky lze rozdé¢lit dle typu jejich stavby do nékolika kategorii, podvalniky
plosinové, snizené ploSinové, hlubinné, rdmové, oplenové a modularni systémy. VétSina
podvalnikt je teleskopickych, to znamend, ze jsou schopny nékolikanasobné roztahnout
loznou plochu uréenou k ulozeni nakladu. Samotny nédklad musi byt na dopravnim
prostiedku umistén tak, aby nedoSlo k ohroZeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu,
jako naptiklad pfesahujicimi vystupky a znemoznéni samovolného pohybu nakladu.
To je nutné zejména u kolovych vozidel, stavebnich ¢i1 jinych stroji. K tomuto ucelu jsou
vyuzivany vazaci prostiedky jako jsou fetézy, smycky a upinaci popruhy. Pro znazornéni
a predstaveni tahace s podvalnikem slouzi Obr. 1.2, na kterém Ize vidét tahac¢ s hlubinnym

podvalnikem véetn€ rozmért a poctu ndprav. [2]
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Obr. 1.2 Nékres s rozméry hlubinného podvalniku Goldhofer STZ-VHS (3+5) XLE
Zdroj: [6]

Za nalozeni, fixaci a prevoz nakladu nese odpovédnost fidic vozidla piepravujici
nadlimitni néklad. Jizdu musi pfizpisobit stavu komunikace, povétrnostnim i dal$im
nebo Skodu na majetku ¢i zdravi. K zajisténi plynulé a bezpecné piepravé zasilky jsou

fidi¢i ndkladniho vozidla napomocni pracovnici doprovodnych vozu. [2]

1.2.2 Zakonné normy tykajici se pfeprav nadrozmérnych nakladi

Tento druh velmi specifické prepravy si vyzadal také zohlednéni v legislativnich
predpisech zemi, v nichz je tato pieprava uskute¢novana. Tyto piedpisy charakterizuji
podminky pro piepravu téchto netypickych nékladd, a to jak po strance formalni
(napf. doklady potiebné pro vydani povoleni, spravni poplatky, sankce atd.), tak i prvky
praktické (limitni hodnoty, doprovodna vozidla, upevnéni nakladi atd.). Pfepravy zv1ast
tézkych nebo nadrozmérnych nakladii a uziti vozidel neodpovidajicich vyhlasce
Ministerstva dopravy a spojii upravuji tyto zakonné normy, které 1ze rozdélit do dvou

kategorii. [5]

Prvni skupinou jsou normy spisSe technického razu, tedy tykajici se samotného provozu.

Jedna se o zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, s t€innosti od 1. dubna
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1997 a vyhlasku €. 104/1997 Sb., Ministerstva dopravy a spoji, kterou se provadi zakon

o pozemnich komunikacich, s u¢innosti od 7. kvétna 1997. [5] [7]

Dilezitymi normami jsou vyhlaska ¢ 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, s G¢innosti
od 1. ledna 2015 a vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti

vozidel, s G¢innosti od 1. fijna 2018

Déle se jednd o zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonl ve znéni pozdéjSich pravnich predpisi ze dne 14. zaii

2000. [5]

Druhou skupinou ptedpist, jsou piedpisy tykajici se predevSim spravnich postupi.
Zde patii zékon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich ve znéni pozdéjsich pravnich
pfedpisi ze dne 26. listopadu 2004 a zdkon ¢&. 500/2004 Sb., spravni fad ve znéni
pozd¢jsich pravnich ptedpist ze dne 24. ¢ervna 2004. Nem¢l by byt opomenut ani zdkon
¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich ve znéni

pozd¢jsich pravnich ptedpist ze dne 24. ledna 1997. [5]

Vsechny tyto legislativni pfedpisy jsou nutné k tomu, aby byl zajistén bezproblémovy

prevoz nadrozmérnych nakladi, a to za ptedem jasné danych podminek. [5] [7]

1.2.3 Povolovani pireprav nadmérnych nakladua

Pieprava nadrozmérnych ndkladli neni béZnym uZitim dopravnich komunikaci,
ale tzv. zvla$tnim uzitim komunikace. ZvlaStnim uzitim komunikace se rozumi uzivani
dalnic, silnic a mistnich komunikaci jinym nez obvyklym zplsobem, nebo k jinym
uceliim, nez pro které jsou urceny, s povolenim patfi¢nych uradu a vlastnika komunikace.
Mize-li zvlastni uzivani ovlivnit bezpecnost nebo plynulost silni¢niho provozu, je nutny
pfedchozi souhlas Ministerstva vnitra pro dalnice a rychlostni silnice, v ostatnich
ptipadech se souhlasem piislusného organu Policie Ceské republiky. [5]

Povolovani pteprav zvlast’ tézkych nebo rozmérnych predmétl a uzivani vozidel, jejichz
rozméry nebo hmotnost pfesahuji miry stanovené vyhlaSkou Ministerstva dopravy

&.209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel je v Ceské republice

provadéno na zdkladé § 25 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
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ve znéni pozdéjsich predpist, jednotlivymi silniénimi spravnimi Gfady, kterymi jsou
podle § 40 téhoz zakona:
e obecni Ufad — na mistnich komunikacich,
e krajsky urad — na silnicich 1., II. a IIL. tfid (mimo dalnice), pokud trasa ptepravy
nepiesdhne izemni obvod jednoho kraje,
e Ministerstvo dopravy — na dalnicich a téz silnicich v pfipadech, Ze trasa prepravy

ptesahuje uzemni obvod jednoho kraje. [5] [7]

Pokud vozidlo nebo souprava piekro¢i miry stanovené vyhlaskou ¢. 209/2018 Sb.,
podléha uziti dalnice, silnice nebo mistni komunikace timto vozidlem nebo soupravou
povoleni k ptepravé podle § 25 odst. 6 pism. a) zdkona o pozemnich komunikacich.
Vydani povoleni podle § 25 odst. 6 pism. a) zadkona o pozemnich komunikacich podléha
podle zékona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjSich ptedpisi,
a jeho pfilohy Sazebnik spravnich poplatkii, pol. €. 35, zaplaceni spravniho poplatku.
Udaje potiebné k vydani povoleni jsou stanoveny v § 40 vyhlasky &. 104/1997 Sb.,

kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist. [5]

Dne 25. ledna 2019 bylo Ministerstvem dopravy vydano opatfeni obecné povahy
¢.J.308/2019-120-SSU/19, kterym byly podle § 24b odst. 2 zdkona o pozemnich
komunikacich uréeny silnice II. a III. tfidy na uzemi Ceské republiky pro uziti vozidly,
jejichz vybrané hodnoty hmotnosti a rozméra piekracuji hodnoty stanovené zakonem
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&néach nekterych zakont,
ve znéni pozdéjsSich predpistl, a to za podminek uvedenych v opatfeni, pro ticely prepravy

zemédélskych stroji. Toto opatieni nabylo ti€innosti dne 9. unora 2020. [5]

Kazdy, kdo se bude zabyvat ptepravou nadrozmérnych nakladl, musi ziskat povoleni
od patficnych organt statni spravy. Tyto organy jsou definovany v § 40 zikona
¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Statni spravu ve vécech dalnice, silnice,
mistni komunikace a vetejné ucelové komunikace vykonévaji silnicni spravni ufady,
kterymi jsou Ministerstvo dopravy a spoji, krajsky urad a obecni tifad obce s rozsifenou
pusobnosti. [5] [7]

Patfi¢né rozhodnuti spravniho orgdnu, respektive jeho postup vydéavani je v souladu
se zékonem €. 500/2004 Sb., spravni fad. Silni¢ni spravni ufad tedy vyda rozhodnuti

o povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace danému subjektu, a to pravnické

nebo fyzické osobé€ na zakladé pisemné Zadosti.
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Toto povoleni je vystaveno na dobu urcitou a jsou v ném stanoveny piesné podminky
zvlastniho uzivani. Povoleni k zvlaStnimu uzivani komunikaci nezbavuje uzivatele
(nabyvatele povoleni) jakychkoliv povinnosti k ndhradam za poskozeni nebo znecisténi
komunikaci. Povinnosti spravniho organu je vystavit toto povoleni bez zbyte¢ného
odkladu. Pokud toto nelze ucinit bezodkladng, mé tento organ statni spravy k tomuto

wvr

prodlouzena o dalSich 30 dni. [5]

Nejcastéjsi povoleni u tuzemskych dopravct je tzv. trvalka, kdy se jedna o opakovanou
pfepravu nadlimitni zasilky, kterd se udéluje naptiklad na 6 mésicii s poplatkem
12 000 K¢&. Toto rozhodnuti taktéz vydava ministerstvo dopravy. O trvalku se zazada,
kdyz dojde k ptekroceni celkovych rozmért 16,5 metrti délky, 2,55 metrii Sitky a 4 metrii
vysky. Celkova hmotnost pak pfesdhne 42 tun. V rozhodnuti je dale specifikovan jeden
podvozek, jeho typ, registratni znacka a hmotnost. Dale je zde uveden tahac,
téch zde mize byt uvedeno vice, kdyby doslo k poskozeni nékterého z nich. U tahact
je taktéZ napséan typ, tedy znacka vozidla, registraéni znacka a hmotnost. Opakovana
pfeprava se ud€luje do celkové maximélni délky soupravy, coz je 25 metri.
Do maximalni Sitky soupravy 3,5 metr, do maximalni vysky soupravy 4,5 metri
a okamzité celkové hmotnosti soupravy 44 tun. Déle se pak specifikuje zatizeni

na napravu vozidla, coZ je déleno podle poctu naprav. [5]

1.2.4 Limitni hodnoty nadrozmérné piepravy

Specifikem vymezujicim nadrozmérnou piepravu jsou vyhlaskou stanovené limitni
hodnoty, jejichz ptekro€eni jiz vyzaduje povoleni spravnim organem, jako piepravu
nadrozmérnou. Tyto hodnoty vychédzi z vyhlasky ¢. 209/2018 Sb. o hmotnostech,
rozmérech a spojitelnosti vozidel, pfesn&ji v § 5 a § 7. Limitni hodnoty Ceské republiky
pro ptepravu nadlimitni zésilky jsou celkové rozméry do 16,5 metrti délky, 2,55 metrii
Sitky a 4 metrd vysky. Celkova hmotnost soupravy pak nesmi piesahnout 42 tun.

Pokud se tak stane je nutné zazadat na ministerstvo dopravy o povoleni. [4] [§8]
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2  Analyza soucasného stavu  silni¢nich  preprav

nadrozmérnych zasilek v podminkach CR

V dnesni dobé se prepravuje velké mnozstvi jakéhokoliv druhu zboZi, jak na izemi Ceské
republiky, tak i mezi riznymi staty ¢i jednotlivymi kontinenty. Z vetejného pohledu ma
silni¢ni doprava za posledni 1éta vyssi narGst nez ostatni druhy dopravy. To je dano
predevsim flexibilni a dostate¢nou silni¢ni siti, rychlosti pfepravy a snazsimi okolnostmi.
Pieprava zbozi po silnici se stala kazdodenni zalezitosti, a tudiz jsou na ni kladeny stéale
vys$si naroky. Vystavba a udrZeni silnic v provozuschopném stavu je nakladné, vzhledem
k bezpecnosti silni¢niho provozu. V soucasné dobé se za uziti dalnic a rychlostnich silnic
nakladnimi vozidly vybiraji poplatky (v silnicni nékladni dopravé prostfednictvim
mytného). Tim je znevyhodnéno uziti starSich vozidel, kterd nespliuji dané limity
technického a emisniho stavu. Naproti tomu, uzivani novych vozidel nabizi fadu

bezpecnostnich prvkl pro bezpecnost ptepravy naklada. [3] [9]

2.1 Silni¢ni doprava v Ceské republice

Déale se zaméfim v této praci pouze na silniéni dopravu. Ta patfi k jedném
z nejrozsifenéjSich druhti dopravy. Jeji vyvoj patii celosvétové k nejprogresivnéj$im.
Poskytuje nejrozsahlejsi pokryti trhu diky hustoté silni¢ni sité. Mezi jeji nejveétsi
konkurenty patii Zelezni€ni doprava v oblasti velkych zésilek a leteckd doprava

v ptepravé mensich zasilek. [2]

Mezi piednosti silni¢ni dopravy patii zejména flexibilita, univerzalnost, dostupnost,
rychlost, relativné nizké nadklady, zna¢ny komfort a také rychla ptizptisobivost trhim
a poptavce. Na druhou stranu slabymi strankami jsou zna¢na mira znecisténi prostredi
a také vysoky stupen nebezpeci. Silnicni doprava nespoc€iva jen v samotné prepraveé zbozi
nebo osob, ale souvisi s ni 1 ptenos informaci, pfedani dokumentd, pfiprava zbozi ¢i osob
k preprav€, manipulace, nakladka a vykladka zbozi, planovéni dané trasy, platba

za prepravu nebo za dané zbozi, pfistaveni ¢i odstaveni vozidla. [2]

Silni¢ni dopravu lze kategorizovat podle né€kolika kritérii, napt. podle druhu potieby
vlastni — cizi, podle premistovaného subjektu osobni — ndkladni nebo podle

geografického hlediska mezistatni — vnitrostatni. [2] [7]
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Silni¢ni doprava pro vlastni potieby je doprava, kterou se zajistuje podnikatelska ¢innost,
pfi niz nedochazi ke vzniku zdvazkového vztahu, jehoz pfedmétem je pieprava osob,
zvitat nebo véci. Silni¢ni dopravu pro vlastni potieby mtize provozovat kdokoliv,
kdo dodrzuje podminky provozu silni¢nich vozidel. Nepotiebuje k tomu zadné zvlastni

povoleni statu. Pro zahrani¢ni dopravu stanovila podminky EU. [2] [7]

Silni¢ni doprava pro cizi potieby je doprava, pfi niz vznika mezi provozovatelem silni¢ni
dopravy a osobou, jejiz prepravni potfeba se uspokojuje, zavazkovy vztah,

jehoz predmétem je preprava osob, zvitat nebo véci.

Provozovatel silni¢ni dopravy (dopravce) je fyzickda nebo pravnicka osoba,

ktera provozuje silni¢ni dopravu podle zakona ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni doprave. [7] [10]
Mezi hlavni povinnosti tuzemského dopravce patii:

e pouzivat vozidlo evidované v CR s platnou technickou a emisni zptisobilosti,

e zajistit, aby fidi¢i dodrZovali dobu fizeni, bezpecnostnich ptestavek a odpocinku,
vést 0 tom zaznam,

e zajistit, aby praci fidie z povolani vykonévala osoba, kterd se zucCastnila Skoleni
fidict z povolani, Gispésn¢ absolvovala piezkouseni z pravidel silni¢niho provozu,
podrobila se pravidelné lékatské prohlidce a je podle ni zpusobild k fizeni
motorovych vozidel,

e zajistit, aby v kazdém vozidle byly pfi provozu zaznamy: zdznam o dob¢ fizeni
vozidla, bezpe€nostnich piestdvkach a dobé odpocinku a doklad o nakladu a vztahu
dopravce k ném, a to u vozidel nad 3,5 tun celkové hmotnosti v¢etné ptivésu,

e 7zajistit, aby v kazdém vozidle pii jeho provozu byly: zdznam o provozu vozidla,

zaznam o dob¢ fizeni vozidla, doklad k ndkladu. [1]

2.2 Charakteristika silni¢ni sité Ceské republiky

Silniéni sit’ predstavuje soubor pozemnich komunikaci vyskytujicich se v pfedem
stanoveném tUzemnim celku. V Ceské republice jsou rozliSovany podle zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikaci ¢tyfi zdkladni kategorie komunikaci.
K 31. prosinci 2015 bylo zruseno oznaceni rychlostni silnice a tyto pozemni komunikace
byly oznacdeny jako dalnice, ptipadné nékteré jako silnice I. tiidy. V Ceské republice

je celkem 19 délnic, 70 silnic I. t¥idy a 428 silnic IL. t¥idy. [2] [7]
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Dopravni infrastruktura ¢eské silni¢ni dopravy tvofi vzdjemné propojenou sit’ silnic
a dalnic, ktera jsou zamérné vybudované tak, aby spojovaly dilezita mésta, obce a okolni
staty. Celkova silni¢ni sit’ CR je zndzornéna na Obr. 2.1, kde jsou barevné oznacena

krajska izemi a vlajkami jsou oznadeny sousedni staty CR. [2] [7]
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Obr. 2.1 Silni¢ni a dalniéni sit CR
Zdroj: [11]

Silni¢ni doprava je celek, ktery zahrnuje vSechny prvky nezbytné k silni¢ni dopravé. Patii
sem pozemni komunikace, dopravni cesty a dopravni prostiedky. VSechny tyto prvky
by mély byt pouzivdny a stavény s ohledem na ekologii a zivotni prostiedi,
tak 1 na ekonomickou prosperitu. Rozvoj infrastruktury je dilezity pro celkovy rozvoj
zemé. Stat a jeho politika by méla zabezpecit takovou dopravni infrastrukturu, ktera bere
ohled na zivotni prostfedi, kvalitu Zivota obyvatel, bezpe¢nost dopravy, a hlavné rozvoj
a s nim spojenou hustotu predev§im dalnicni sité a koridord pro spojovani cest mezi
ostatnimi zemé&mi. Rozvoj dopravni infrastruktury silnicni dopravy je dilezity

pro politiku a soudrznost zemi EU. [2] [9]

Zatazenim pozemnich komunikaci do jednotlivych tfid a kategorii se zabyva
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikaci. Ten déli pozemni komunikace do ¢tyt
kategorii podle svého ur€eni a dopravniho vyznamu na délnice, silnice, mistni a ucelové

komunikace. [2] [7]
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2.2.1 Dalnice

Délnice je pozemni komunikace urena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez troviiovych ktizeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd, a kterda ma smérové oddélené jizdni pasy. Dalnice
se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji na dalnice I. tfidy a dalnice
II. tfidy (rychlostni silnice). Délnice je pfistupna pouze silnicnim motorovym vozidlim,

jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis. [7]

2.2.2 Silnice

Silnice je vefejné pristupna pozemni komunikace urena k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit’. [7]

Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tiid:

e silnice I. tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
e silnice II. tfidy, kterd je urena pro dopravu mezi okresy,
o silnice III. tfidy, kterd je urCena k vzijemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni ostatni pozemni komunikace. [7]

2.2.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné ptistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné
mistni doprav€ na uzemi obce. Mistni komunikace se rozd€luji podle dopravniho

vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do téchto ttid:

e mistni komunikace L. tfidy,

e mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamnd sbérnd komunikace
s omezenim piimého piipojeni sousednich nemovitosti,

e mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluznd komunikace,

e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace neptistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoZznén smiseny provoz. [7]

2.2.4 Ukelova komunikace

Utelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti

s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemé&d¢€lskych a lesnich

22



pozemkii. Ptislusny silni¢ni spravni ufad obecniho ufadu obce s rozsifenou ptisobnosti
muze na zadost vlastnika ti¢elové komunikace a po projednani s Policii Ceské republiky
upravit nebo omezit vetejny piistup na ic¢elovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné

k ochran¢ opravnénych zajmu tohoto vlastnika. [7]

2.3 Preprava nadlimitnich nakladi v Ceské republice

Pteprava nadlimitnich nakladi, jak uz bylo feceno, je sama o sob¢ specifické odveétvi.
Ke spravnému rozliSeni druhu piepravy je nutné znat rozmery a hmotnost dané soupravy.
K porozuméni témto pojmim je vhodné definovat také jednotlivé casti vozidla,
o0 jejichz rozméry se jednd. Napiiklad u hmotnosti se rozliSuje hmotnost pohotovostni,
uzitecnd a celkovad. Z tohoto divodu je dilezité tyto zékladni pojmy nezaméiovat.
Je vhodné definovat nékolik zékladnich pojmu, které by mohly byt zaménény.
Pro spravnost kontroly hmotnosti a rozméri vozidla musi byt zndm bod, od kterého

se meti délka navésu, tedy od osy tzv. kralovského ¢epu. [12]

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich se zabyva schvalovanim
technické zptisobilosti vozidel, at’ uz typu, ptestavby, ¢i jednotlivého vozidla. Obsahuje
technické pozadavky na konstrukci vozidel riznych kategorii, udava povinnou vybavu
vozidel, upravuje pouziti svételnych zatizeni na vozidlech. Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb.,
o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel udava nejvétsi piipustné rozméry
a hmotnosti vozidel a jejich jizdnich souprav. V Tab. 2.1 a Tab. 2.2 jsou uvedeny

maximalni mozné limity hmotnosti a rozmérii jednotlivych vozidel ¢i souprav. [8]

Tab. 2.1 Nejvétsi povolené hmotnosti dle vyhlasky €. 209/2018 Sb.

Hodnoty hmotnosti na nipravu, skupinu niprav vozidla a jizdnich souprav véetné nikladu,
jejichZ pi‘ekroceni ohroZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich nebo stav pozemnil

[komunikace, ¢ini:

u jednotlivé napravy 10t

u jednotlivé hnaci napravy 11,5t

u dvojndpravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojndpravy pii jejim dilé¢im

rozvoru:
do 1 m 11,5t
od 1 m amén€ nez 1,3 m 16t
od 1,3 m a méné nez 1,8 m 18t
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Pokradovani Tab. 2.1

Hodnoty hmotnosti na napravu, skupinu naprav vozidla a jizdnich souprav vcetné

|[komunikace, ¢ini:

nakladu,

jejichZ pi‘ekroceni ohroZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich nebo stav pozemni

rozvoru:

u dvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou ndprav dvojnapravy pii jejim dil¢im

od 1,3 m a méné nez 1,8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik
A vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo pokud je
kazda hnaci naprava opatiena dvojitou montdzi pneumatik a maximalni zatizeni

na napravu nepiekroci 9,5 t

19t

u dvojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy pii jejim dil¢im rozvoru:

do 1 m 11t

od 1 m a méné nez 1,3 m 16t

od 1,3 m améné nez 1,8 m 18t
u trojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni vSech naprav trojnapravy D7t
u jednotlivé nepohdnéné napravy v trojnapravé motorovych vozidel O t

u trojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni vSech naprav trojnapravy pii jejim dil¢im rozvoru:

do 1,3 m v¢etné 1t
nad 1,3 m do 1,4 m vCetné P4t
nad 1,4 m do 1,8 m vcetné D7t
Hodnoty hmotnosti vozidel a jizdnich souprav véetné ndkladu, jejichZ prekroceni ohrozuje
|[bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich nebo stav pozemni komunikace, ¢ini:
u motorovych vozidel se dvéma napravami 18t
u motorovych vozidel se dvéma napravami, jedna-li se o vozidlo kategorie M3 19,5t
u motorovych vozidel se tfemi napravami D5t

u motorovych vozidel se tfemi napravami, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi
pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo pokud
je kazda hnaci naprava opatfena dvojitou montdzi pneumatik a maximalni zatizeni

na napravu nepiekroci 9,5 t

D6t

u motorovych vozidel se Ctyfmi a vice napravami B2t
u pfiveést se dvéma napravami 18t
u pfiveést se tfemi napravami D4t
u piiveést se ¢tyfmi a vice napravami B2t
u jizdnich souprav 18 t

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [§]
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Tab. 2.2 Nejvétsi povolené rozméry dle vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.

Nejvétsi povolena Sifka

vozidel kategorii M, N, O, R, T nebo C, neni-li v této vyhlasce stanoveno jinak 2,55 m

u vozidel, jejichz pevné nebo pohyblivé nastavby jsou specidlné vybaveny
pro piepravu nakladu pfi fizenych teplotach a jejichz bo¢ni stény véetné izolace jsou2,6 m

nejméné 45 mm silné

u zvlastnich vozidel podkategorie SS pii jizd€ na silnicich II. a III. tfidy, mistnich
komunikacich a ucelovych komunikacich; pokud piekracuji sifi vozidla uvedenou|
v 1. fadku tabulky az do celkové §ite 3,5 m, lze je provozovat pouze za uziti zvlastniho3,5 m
vystrazného svétla oranzové barvy nebo za pouziti vozidla technického doprovoduy|

vybaveného zvlastnim vystraznym svétlem oranzové barvy

samojizdnych a vyménnych taZenych strojii, nesenych pracovnich stroji v jizdni
souprave s nosicem a traktorli za podminek stanovenych jinym pravnim piedpisem;
ipokud prekracuji §ifi vozidla uvedenou v 1. fadku této tabulky az do celkové Site 3 m,|
lze je provozovat pouze za uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy nebo za3 "
pouziti vozidla technického doprovodu vybaveného zvlastnim vystraznym svétlem|

oranzové barvy

Nejvétsi povolena vyska

vozidel kategorii N nebo O, urenych pro ptepravu vozidel 4,2 m

jizdni soupravy tazného vozidla s ndvésem 4,08 m

Nejvétsi povolena délka

jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a navésu 12 m
jizdni soupravy motorového vozidla s navésem 16,5 m
jizdni soupravy motorového vozidla s jednim pifivésem 18,75 m
jizdni soupravy motorového vozidla s jednim piivésem kategorie O, urCenym

pro piepravu vozidel 2075 m
jizdni soupravy traktoru s jednim pfipojnym vozidlem 18 m
jizdni soupravy traktoru se dvéma ptipojnymi vozidly 22 m
jizdni soupravy samojizdného stroje s podvozkem pro piepravu pracovniho zafizeni

stroje 2om
jizdni soupravy se dvéma piivésy nebo s kombinaci navésu a jednoho piivésu 22 m

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [8]

2.3.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006

Natizeni ¢. 561/2006 upravuje podminky pracovni doby fidi¢t v Evropském spolecenstvi.

Ustanovuje maximalni doby fizeni 1 odpocinku fidi¢h a urcuje podminky zdznamu
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priub&hu pracovni ¢innosti fidi¢i a néslednou archivaci téchto zdznami. Maximalni doby

jednotlivych ¢innosti obsahuje Tab. 2.3. [13]

Tab. 2.3 Maximalni doby jednotlivych Cinnosti

Cinnost Doba (v hodinach)
Max. nepfetrzitd doba fizeni 4,5

fadna 9
Denni doba fizeni

prodlouzena 10

fadna 0,75
Prestavka v fizeni

délena 0,25+0,5

fadna 11
Denni doba odpocinku délena 3+9

zkracena 9
Tydenni doba fizeni 56
Ctrnactidenni doba Fizeni 90

fadna 45
Tydenni doba odpocinku

zkracena 24
Tydenni pracovni doba 60
Pfestavka na jidlo a oddech 0,5

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [14]

2.3.2 Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé

(AETR)

Tato dohoda plati v rdmci stath, které tuto umluvu stvrdily svym podpisem. Kromé zemi
Evropského spoleenstvi sem patii naptiklad Svycarsko. Touto dohodou jsou stanoveny
maximalni mozné doby fizeni a odpocinku osadek nékladnich vozidel, jejich dodrZzovani

a zadznamova zatfizeni ve vozidlech, kterym se tikd tachografy. [13]

Dohoda AETR (Accord européen siir les transports routiers) svého vzniku po soucasnost
prosla mnoha zménami napti¢ ¢asovym spektrem. Aktudlné se Dohoda fidi dopliikovym
sd&lenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 62/2010 Sb. m. s., ktera vychazi z Zenevského
zasedani Pracovni skupiny pro silni¢ni dopravu Evropské hospodaiské komise OSN,
které se konalo v fijnu 2008 a je doplnéno sdélenim &. 82/2010 Sb. m. s. V platnost pro CR
vstoupilo aktualni sdé€leni 20. zafi 2010. Aktualni novela sjednocuje Dohodu AETR
a Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006. I v rezimu dohody AETR
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tak musi fidi¢ dokladat Cinnost za aktudlni den a pfedchozich 28 kalendainich dni

a dodrzovat v§echny doby jako v ptipad¢ natizeni ¢. 561/2006. [13]

2.3.3 Mezinarodni Umluva CMR

Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé (dale jen ,,CMR*
- Convention Marchandise Routiére) nabyla ucinnosti dne 2. cervence 1961,
a to ve smyslu jejiho ¢l. 43 odst. 1. Prvnich pét ratifikacnich listin bylo ulozeno staty
Francii, Italii, Rakouskem, Jugoslavii a Nizozemskem. Ceskoslovenska socialisticka
republika se stala smluvnim staitem Umluvy CMR dne 3. prosince 1974, a to na zakladd
vyhlasky ministra zahraniénich véci &. 11/1975 Sb. ze dne 27. listopadu 1974 o Umluvé
CMR. Protokol k Umluvé CMR ze dne 5. &ervence 1978 je pro Ceskou republiku zavazny
od roku 2006. Umluva CMR byla originaln& sepsina se stejnou platnosti v jazyce

anglickém a francouzském. [15]

Dale se Umluva CMR vztahuje na kazdou smlouvu o piepravé zasilek za tplatu silni¢nim
vozidlem, jestlize misto pievzeti zasilky a predpokladané misto jejiho dodani, jak jsou
uvedena ve smlouvé, lezi ve dvou riznych statech, z nichz alespoii jeden je smluvnim
statem této umluvy. Umluvou CMR se tedy bude vztahovat i zavazkovy vztah mezi
dvéma ceskymi osobami, které mezi sebou uzavieli ptepravni smlouvu, samoziejmée

za splnéni ostatnich umluvou pozadovanych ptedpokladi. [15]

Umluva CMR obsahuje rovnéz negativni vymezeni rozsahu své platnosti, kdyz vyslovné
stanovuje, Ze se nevztahuje na piepravy provadéné v ramci mezindrodnich postovnich

umluv a na piepravy mrtvol. [15]
Umluva CMR fesi piedevsim tyto otazky:

e odpovédnost dopravce pii pouZiti jinych osob k preprave,

e listiny uZivané v oblasti silni¢ni ndkladni prepravy (ndkladni list CMR),
e odpovédnost dopravce za Skodu vzniklou na zasilce,

e reklamace naroki z pfepravni smlouvy,

e promlceni narokl z pifepravni smlouvy,

e pravomoc soudil pfi feSeni spord,

e pieprava provadeénd postupné nékolika dopravci (tzv. nasledny dopravce). [15]
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2.3.4 Smlouva o prepravé véci

V oblasti dnesni moderni vnitrostatni i mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy je velmi
neobvyklé, aby dopravce a odesilatel mezi sebou uzavirali smlouvu o prepravé véci
(zasilky) v “klasické® pisemné forme. Nutnost pisemné formy neni zdkonem predepsana
a je nezbytné prisvédcit skutecnosti, ze v podminkach dnesniho obchodu by byl tento
pozadavek jen stézi unosny. Na druhou stranu si vSak vyhody existence pisemn¢ uzaviené
piepravni smlouvy smluvni strany uvédomi zpravidla az v ramci vzniklého sporu,
kdy jsou viici jedné nebo druhé strané€ prave z divodu absence pisemného pravniho titulu

jejich zavazkového vztahu vyvozovany negativni pravni dasledky. [16]

Vznik smlouvy v oblasti vnitrostatni silni¢ni nakladni dopravy je proces vzniku prepravni
smlouvy (podrobn¢ upraven v zdkoné €. 89/2012 Sb., obcansky zikonik) ve smyslu
kterého vznik4 pfepravni smlouva pfijetim objednavky dopravcem anebo pievzetim

zasilky k prepravé ze strany dopravce. [16]

Smlouva o prepravé véci (zasilky) je jak v oblasti vnitrostatni, tak i mezinarodni silni¢ni
nakladni dopravy uplatnou smlouvou, na jejimz zékladé vznikéd dopravci povinnost
ptepravit véc (zasilku) z mista odeslani do mista urceni, pfi¢emz odesilatel je povinen
zaplatit dopravcei sjednané piepravné. To jsou podstatné nalezitosti tohoto smluvniho
typu, bez nichz by smlouva nevznikla, pfi¢emz ostatni nalezitosti jsou vicemén¢ otazkou
vzajemného ujedndni smluvnich stran. Timto zplisobem jsou strany opravnény dojednat
si veskeré dalsi skutecnosti tykajici se jejich zdvazkového vztahu, jako napft. Cas nakladky
a vykladky zasilky, urceni osoby, jez bude nakladku ¢i vykladku provadét, prepravni
lhiitu, vylouc¢eni moznosti uziti jiného dopravce ¢i otazky Uplaty za plnéni piepravni
smlouvy. Zasadné vSak smluvni strany nemiZou zvlaStnim ujednanim omezit rozsah

odpovédnosti za $kodu stanoveny zakonem ¢ Umluvou CMR. [16]

2.4 Doprovodna vozidla a policejni doprovod

O pfidéleni technického a popft. policejniho doprovodu pro ptepravu nadrozmérného
nakladu rozhoduje silni¢ni spravni ufad. Stanovi povinnost technického doprovodného
vozidla dle kritérii. Povinnost technického doprovodného vozidla vyplyva z vyroku
rozhodnuti silniéniho spravniho tfadu. Ten v ném stanovi, zda jsou nebo nejsou nutna

a jsou-li potiebna, stanovi jejich pocet. [4]
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2.4.1 Doprovodna vozidla

Silni¢ni spravni Ufad urcuje pocet doprovodnych vozidel predevsim dle navrzené
a schvdlené trasy, uzavirek, mostnich konstrukci atd. Tedy hlavnim kritériem
je bezpecnost silni¢niho provozu na trase piepravy. Pravni uprava neupravuje technické
doprovodné vozidlo, tedy jeho specidlni vybaveni, specidlni oznaceni nebo vybaveni
zvlastnim svételnym zatizenim, vysilacky atd. V ptiloze ¢. 12 k vyhlasce ¢. 341/2014 Sb.,
o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich je stanoveno, kterd vozidla musi byt vybavena oranzovym
vystraznym majakem. Barvou zvlastniho vystrazného svétla modré nebo oranzové barvy
se vyjadiuje zvlastni povaha vozidel a jejich postaveni vii¢i v§em Ucastnikiim provozu
na pozemnich komunikacich. Toto svétlo musi byt schvaleného typu. Jejich umisténi fesi
také tato vyhlaska. Doprovodna vozidla se déli do kategorii dle ucelu jejich pouZiti.
Na ilustrativnim Obr. 2.2 jsou vyobrazena doprovodna vozidla firmy NOSPED, s.r.o.,

ktera se specializuje na doprovody k nadrozmérnym a tézkym ptepravam. [3] [4]

Obr. 2.2 Doprovodna vozidla

Zdroj: [3]

Oranzové majaky nemusi byt zapsany do technického priikkazu vozidla, pokud jsou
snimatelné. Tento majak miZze byt upevnén pomoci magnetického drzaku
nebo na odnimatelném nosici. Je-li na vozidle upevnén neodnimatelné, je nutny jeho

zapis do technického prikazu vozidla. [4]

Ridi¢ technického doprovodného vozidla je povinen chovat se podle zikona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Z § 42 tohoto zdkona vyplyva

povinnost fidi¢e vozidla vybaveného vystraznym svétlem, uzivat toto svétlo jen tehdy,
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hrozi-li ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Uziti tohoto
vystrazného zatizeni dava fidici také urcitd zvyhodnéni, tedy nemusi se fidit nékterymi
ustanovenimi zakona, jenZ jsou pro ostatni ucastniky silnicniho provozu zavazna.
Jeho povinnosti je vSak pocinat si se zvySenou opatrnosti a neohrozit bezpecnost provozu
na silni¢nich komunikacich. Ostatni i¢astnici silni¢niho provozu jsou povinni umoznit
tomuto vozidlu jeho c¢innost a dbat jeho pokynl naptiklad jako snizit rychlost

nebo dokonce 1 zastavit vozidlo. [4]

2.4.2 Policejni doprovod

Po podéni zadosti o povoleni k ptepravé nadmérného nakladu vyda silnicni spravni trad
rozhodnuti o povoleni ke zvlastnimu uzivani pozemnich komunikaci pro ptepravu zv1ast
tézkych nebo rozmérnych pfedméti a uzivani vozidel. V tomto rozhodnuti je uvedeno,

zda staci pouze technické doprovodné vozidlo, nebo zda je nutny i policejni doprovod.
[4]

Policejni doprovod je nutny ve dvou pripadech. Pfi ptekroceni rozmérovych a vahovych
limitd (Sitka 5,5 metru, délka 45 metru, pfekroeni 100 tun hmotnosti). A druhym
pfipadem je alternativa, kdy pfeprava tohoto nadrozmérného ndkladu vyznamnym
zpisobem ovlivni bezpecnost a plynulost silnicniho provozu. V tomto piipadé
se k prepravé vyjadiuje ptislusny Dopravni inspektorat, ktery dale jest¢ mize dopravci
urcit podminky, za kterych lze pfepravu vykonat. A to s ohledem na zajisténi bezpecnosti

a plynulosti silni¢niho provozu. [4]

Policie Ceské republiky pak na zadost silnicniho spravniho tGtadu, zaslanou na dopravni

inspektorat, poskytne doprovod sluzebnimi vozidly Policie Ceské republiky. [4]
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3  Rizika souvisejici s pripravou a realizaci silni¢ni pfepravy

nadrozmérnych zasilek a opatieni na jejich sniZovani

V silni¢ni dopravé a zejména v silni¢ni piepravé nadrozmérnych zasilek je za potiebi
sidavat pozor na preciznost a bezchybnou préaci. Rizik spojenych s piepravou
nadrozmérnych zasilek je mnoho, nebot’ mize dochazet k poruSeni nebo zanedbani
nekterych tkonil, coz muze byt katastrofalni jak z hlediska ohrozeni silni¢niho provozu,

tak 1 hlediska ekonomického. [4] [17]

3.1 Trasa nadrozmérné prepravy

Pted samotnou realizaci pfepravy nadrozmérného nakladu je diilezité navrhnout trasu tak,
aby byla umoznéna co nejméné komplikovana prijezdnost vozidla a zasilky. Zptsoby
dopravct pii vybirani vhodné trasy se li§i. V nékterych zemich lze vhodnost trasy
zkontrolovat pomoci aplikace zadanim rozméri vozidla se zéasilkou. V Ceské republice
existuje sdruzeni dopravct, ktefi usiluji o vybudovani koridorti pro nadrozmérnou

prepravu a usnadnéni prijezdnosti téchto vozidel. [2] [18]

3.1.1 Navrh trasy

Trasu navrhuje vzdy dopravce nebo Zadatel o povoleni k pfepravé. NavrZenou trasu
dopravcem schvali silniéni spravni Gfad, pod ktery spada piislusnd komunikace. Pokud
je trasa nevyhovujici, naptiklad z divodu Spatné prijezdnosti, vyzve tento ufad
zadavatele k pfepracovani navrhu trasy. Dilezité je nejen zohlednit Sitkovou prijezdnost,
ale také vySkovy profil navrhované trasy a poloméry obloukt kvili délce soupravy.

V tomto piipad¢, se tedy jednd o riziko prijezdnosti. [2]

Riziko priijjezdnosti mlize nastat v ramci trasy napf. u svislého dopravniho znaceni
umisténého pfili§ blizko komunikace, prijezdy pod mytnymi branami a prijezdy
stavbami. DalS§im problémovym tsekem mize byt kruhovy objezd, ktery neumoziuje
prijezd vozidel pirekracujici limity rozmérti. V tomto piipadé mulze byt riziko
eliminovano piidanim rozsifujici kruhové usece nebo pfimym prijezdem pies kruhovy

objezd. Konkrétni ptimy prijezd kruhovym objezdem, ktery se nachézi u sjezdu z dalnice
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D8 na 18 kilometru, je zndzornén na Obr. 3.1 a Obr. 3.2. Takovych kruhovych objezdii

je cela fada. [2]

Obr. 3.1 Letecky pohled na kruhovy objezd

Zdroj: [19]

Obr. 3.2 Pohled na kruhovy objezd

Zdroj: [19]

Pti planovani pfepravni trasy, kdy je jednou z moznosti cesta po mosté je dilezité zjistit
nosnost mostu, aby nedoslo k jeho poSkozeni. Dale se musi brat zfetel na drazni zatizeni,
jako jsou napiiklad kolejové piejezdy nebo trolejova vedeni a v neposledni fadé sité

elektrického vedeni. [2]
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3.1.2 Databaze tras

Databaze obecn¢ pouzitelnych tras pro nadrozmérnou piepravu, popiipade
problematickych mist na trase, neni vefejna a kazdy dopravce ma vlastni seznam téchto
tras dobie zabezpeceny. Existuji také programy, které vyhodnoti vhodnou trasu
pro vozidlo zadanych rozméri a hmotnosti. Jednim z nich je aplikace Navigator,
kterd umoznuje zadat pfesné rozmeéry nalozeného vozidla a tim propocitat vhodnou trasu
na zaklad¢ téchto zvolenych kritérii. Navrzend trasa se cilen¢ vyhne problematickym
mistim. Pouzitim podobnych programt lze eliminovat riziko selhani lidského faktoru,

v podobé¢ chybného tisudku pfi planovani trasy. [2]

3.1.3 Podminky prijezdnosti

Pokud je vyvolana zvlastnim uzivanim komunikace potieba zmény dopravniho znaceni
na dané trase, pak je dopravce zodpovédny za vraceni znaceni do plvodniho stavu.
To znamena, ze fidi¢ doprovodného vozidla jedouci pted soupravou miize naptiklad
odmontovat svislé dopravni znaceni a po prijezdu nadmérné soupravy toto znaceni vratit

zpét do piivodniho stavu. [2]

Priijezdnost trasy mize byt omezena i Casové nejen z technického hlediska. Obecné plati,
ze je nakladni provoz omezen ve statni svatky a dny pracovniho klidu. V zahranici
se mohou omezeni prijezdnosti riznit i v jednotlivych administrativnich celcich.
Proto je nutné tato omezeni zjistit pro konkrétni oblasti, kterymi se bude realizovat
ptreprava zasilky. Pro Némecko napiiklad plati od 1. ¢ervence do 31. srpna zédkaz vjezdu
vozidel piesahujici hmotnost 7,5 tuny mezi 7:00 a 20:00. V Ceské republice je omezen
prujezd vozidel pfesahujici hmotnost 7,5 tuny o nedélich a statnich svatcich mezi 13:00
a 22:00. Podminky jako ¢asové intervaly, kdy je mozny priijezd urcitymi misty na trase

stanovuje Ministerstvo dopravy. [2]

DalS§im dulezitym aspektem planovani trasy je prijezd mytnymi branami,
protoZe ne viemi v ramci CR lze projet s nadrozmérnou zasilkou. Proto je zvefejnén
seznam mytnych bran, které jsou uvedeny v Tab. 3.1 a jsou uzplsobeny k témto
prijezdiim s konkrétnimi rozméry. V pétidennim piedstihu se zada na Reditelstvi silnic
a dalnic (dale jen RSD) o uvolnéni prijezdu nadrozmérného nékladu. RSD pak uréi
asovy harmonogram prijezdu. Umoznéni prijezdu pod mytnou branou

pro nadrozmérnou piepravu je zpoplatnéno v zavislosti na ¢asovém obdobi prijezdu. [2]
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Tab. 3.1 Usekovy seznam mytnych bran

Silnice ,»Z-do* ,,Z-do* GPS-y GPS-x
/47 Kroméfiz Hulin 49,3157 17,4429
1/47 Pierov Osek n/B-zépad 49,4778 17,4541
1/47 Osek n/B-vychod Lipnik n/B x /35 49,5154 17,5391
1/47 Lipnik n/B x 1/35 Hranice-zéapad 49,5426 17.6624
1/47 Hranice-vychod Bélotin 49,5736 17,7752
1/48 Bélotin-vychod x 1/47 Novy Ji¢in x 1/57 49,5783 17,8358
1/48 Novy Ji¢in x 1/57 Ptibor x 1/58 49,6115 18,0552
1/55 Pierov-Horni Mosténice Rikovice 49,3866 17,4555
155 Rikovice Hulin 49,3526 | 17,4458
1/58 Piibor-Skotnice Mala Strana 49,6779 18,1258
1/58 Mosnov-letisté Petivald-sever 49,7036 18,1547
1/58 Pettvald-sever Krmelin 49,7251 18,1852

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [21]

3.2 Nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu

a ¢innost fidi¢e jak na pozemnich komunikacich, tak pfi jizdé a Cinnostech mimo
komunikace. Jedna se o nebezpeci plynouci z nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
tj. zejména neveénovani se plné fizeni a nesledovani situace v provozu na pozemnich
komunikacich, nepfizplisobeni jizdy technickym vlastnostem vozidla, nepfipoutani
se za jizdy bezpecnostnim pasem, telefonovani za jizdy, dale z nedodrZzovani pokynil
policisty apokyni osob opravnénych ftidit provoz na pozemnich komunikacich,
z nerespektovani dopravniho znaceni, dopravniho zafizeni a nefizeni se svételnymi,

poptipad¢ i doprovodnymi akustickymi signély. [14] [18]

V ramci minimalizace nebezpeci, které pfinasi silnicni provoz, pfipadné jizda a ¢innost
v terénu, jsou fidi¢i povinni dodrzovat pravidla silnicniho provozu, musi respektovat
dopravni znaceni, pokyny opravnénych osob k fizeni silni¢niho provozu. Nesmi jezdit
s vozidlem s prasklym nebo poskozenym ¢elnim sklem, nesmi umistovat ve svém zorném
poli Zadné okrasné nebo upominkové predmeéty, které by omezovaly vyhled vSemi sméry,

s vyjimkou situaci, kterd by snizovala bezpecnost jizdy za desté nebo snézeni. [17]
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V ptipadech zvlastnich okolnosti, zejména pfi nedostate¢ném rozhledu nebo v terénu
mimo pozemni komunikace, musi zajistit bezpe¢né couvani a otaCeni za pomoci dal§iho

zamgstnance. [14]

3.3 Nedodrzovani bezpec¢nostnich pozadavki

Dalsi nebezpeCi vznikaji z nedodrzovani nékterych ustanoveni zakladniho
bezpecnostniho predpisu pro tuto problematiku, tj. natizeni vlady ¢. 168/2002 Sb., kterym
se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupt, které je zaméstnavatel povinen
zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky, napft.: zastavovani a stani
na mistech, kde vozidlo ptekazi z hlediska bezpec¢nosti prace a technickych zafizeni,
nebo je ohrozeno praci konanou v jeho blizkosti, povahou terénu nebo vedenim
inzenyrskych siti, otaceni a couvéni, nevyhovuje-li tomu povaha terénu, jizda

po nedostate¢né pevném, Sirokém a sjizdném terénu. [14] [18]

3.4 Technicky stav vozidla

Technicky stav vozidla je velice dilezity pro zasady predchazeni nebezpeci dopravni
nehody v disledku zdvady na vozidle. Proto lze k jizdé¢ uzivat pouze vozidlo
v odpovidajicim technickém stavu, zejména co se dotyka brzdového systému, viile fizeni,
osvétleni, dostatecného dezénu pneumatik, zajistit stanovené prohlidky ve stanicich
technickych kontrol a stanicich méfeni emisi, v€etné odstranéni zjisténych zavad a dalSich

dalezitych véci k bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. [14]

V piipadé€ zavady zjisténé beéhem jizdy je potiebné ucinit spravné rozhodnuti, zda v jizdé
pokracovat pfimétenou rychlosti jen do nejbliz§iho mista, kde je moZno ji odstranit,
nebo v jizdé nepokracovat. Pfitom ale ucinit takova opatfeni, aby béhem jizdy nebyla
ohroZena bezpec¢nost provozu na pozemnich komunikacich a nedoSlo k poSkozeni

pozemnich komunikaci a zivotniho prosttedi. [14]

3.5 Nakladka a vykladka vozidel

Pti nakladce a vykladce vozidel vznikaji nebezpeci v souvislosti s nadmérnou fyzickou
namahou. Muze dojit k padu pfi vystupu na loznou plochu nebo pii manipulaci s plachtou

vozidel, k zakopnuti, uklouznuti a padu ze Spatn€¢ umisténého, respektive nezajisténé¢ho
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naklddaciho miistku. V neposledni fadé muaze dojit k pfimacknuti osoby provadéjici
spojovani vozidla a k pohybu chybné¢ zajisténé¢ho vozidla pii naklddce a vykladce.
Pro minimalizaci nebezpe¢i je nutno dodrzovat stanovené hmotnostni limity
pii manipulaci s materidlem, vozidla pfi jejich stani zajiStovat predepsanym zplisobem,
pouzivat zakladaci kliny, v pfipad€¢ potfeb provozu a pro zajisténi pracovni ¢innosti
pridélit na vozidlo potfebny pocet zaméstnancl pro tyto ¢innosti a pied zahdjenim praci
urcit zpusob jejich dorozumivani. Dale je Zadouci pti vystupu na vozidlo, pfi sestupu z néj
a pfi manipulaci s plachtou vozidla, pouzit bezpecny zebiik nebo jiné rovnocenné zatizeni

a bezpecné zajistit vyrovnavaci mustek. [14]

3.6 UloZeni nakladu

Pro bezpecnou piepravu ndkladu je dulezité jeho uloZeni. Primarni funkce tohoto
ustanoveni spociva v zajisténi bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Legislativni
uprava ulozeni a upevnéni nakladu je obsazena v § 52 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich. Z tohoto ustanoveni vyplyvaji nasledujici pravidla,

které lze vztdhnout na ptepravu nadrozmérnych naklada. [4] [18]

Néklad umistény na vozidle musi byt umistén tak, aby neomezoval a neohrozoval fidice
nebo osoby piepravované ve vozidle a nebranil vyhledu z mista fidice. Naklad musi byt
na vozidle umistén a upevnén tak, aby byla zaji$téna stabilita a ovladatelnost vozidla
a aby neohrozoval bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, nezneciStoval
nebo neposkozoval tuto komunikaci, nezptisoboval nadmérny hluk, nezneciStoval
ovzdu$i a nezakryval stanovené osvétleni, odrazky, registracni znacku, rozpoznavaci
znacku statu a vyznaeni nejvyssi povolené rychlosti. To plati i pro zafizeni slouZici
k upevnéni a ochrané nakladu, jako jsou naptiklad plachta, fetézy nebo lana. Predméty,
které 1ze snadno ptehlédnout, napiiklad jednotlivé ty€e nebo roury, nesméji po strané

vycnivat. [4] [18]

Piecniva-li ndklad vozidlo vpfedu nebo vzadu vice neZ o 1 metr, nebo piec¢niva-li naklad
z boku u motorového vozidla, nebo jizdni soupravy vng€jsi okraj obrysovych svétel vice
nez o 400 mm, musi byt pfecnivajici konec ndkladu oznacen Cervenym praporkem
o rozmérech nejméné 300 x 300 mm, za sniZzené viditelnosti vptfedu neosliiujicim bilym

svétlem a bilou odrazkou a vzadu ¢ervenym svétlem a ¢ervenou odrazkou.
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Odrazky nesmé&ji byt trojuhelnikového tvaru a sméji byt umistény nejvyse 1,5 metru

nad rovinou vozovky. [4]

Pti ptepravé nadrozmérnych nakladi je nutno na tyto pozadavky brat ohled. Tyto néklady
jsou svymi parametry atypické, a tedy pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu mohou
pfedstavovat potencionalni nebezpeci. V souvislosti s ulozenim a umisténim nakladu
je povinnosti pfepravce jasn¢ oznacit naklad. Jak oznalit vozidlo je stanoveno
ve vyhlaSce 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Tato vyhlaska ptikazuje,
ze vozidlo, jenz svymi rozméry piesahuje limitni hodnoty, musi byt jasné oznaceno.
Na ptednich a zadnich ¢elnich plochach, co nejblize k dolnim a bo¢nim obrystim vozidla,
oznacena cervenymi a bilymi pruhy stejné Sitky. Nedovoluje-li konstrukce piimé
upevnéni, pouziji se odnimatelné¢ Stity. Spravné naloZeni a upevnéni ndkladu
je znédzornéno na Obr. 3.3, kde je naklad zabezpecen proti nechténému pohybu pomoci

upinacich popruha. [4] [8]

Obr. 3.3 Upevnéni nakladu pomoci upinacich popruht

Zdroj: [22]
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4  Zpracovani modelového prikladu planovani
a zabezpeCeni prepravy nadrozmérné zasilky silni¢ni

dopravou

Uvodem do praktické &asti se chei zminit o firmé, ktera mné poskytla nezbytné a dilezité
informace o pfepravé nadlimitnich zasilek. Pfedevsim pak odborné konzultace s Filipem
Novakem, které pro me byly velice dulezité a Cerpal jsme z nich podklady pro praktickou

Cast této prace.

4.1 Dopravni spoleénost AUTODOPRAVA Viclav Novak

AUTODOPRAVA Viclav Novdk (NOVAK TRANSPORT) je ceskd dopravni
spolecnost, kterd vznikla jiz v roce 1991. Od té doby firma ziskala mnoho zkuSenosti

a postupné rozsifovala své sluzby a vozovy park. [23]

e Vroce 2005 doslo k otevieni vefejné Cerpaci stanice na pohonné hmoty a stanice
na LPG (Liquified Petroleum Gas) zkapalnény ropny plyn v Novém Bydzové.

e Od roku 2006 firma nabizi vnitrostdtni 1 mezindrodni pfepravu nadmérnych
nakladl, stavebni a zeméd¢€lské techniky, dale pak betonovych prefabrikatu,
sypkych materidlii a namotinich kontejnert.

e V roce 2015 doslo k zakoupeni nového a vétsiho aredlu, kde byly vybudovéany
kancelafte a servisni stfedisko. Firma zde i1 provozuje nékladni servis a pneuservis
vozidel.

e Od roku 2018 firma nabizi mechaniza¢ni sluzby zemédélciim v oblasti navozu

tekutych hnojiv cisternami a jejich nasledné aplikovani. [23]

4.2 Vznik pozadavku na piepravu

Obecné plati, ze v nakladni pfepravé vznika pifepravni smlouva piijetim objednavky,
prevzetim zasilky nebo zapocetim ptepravy. To nastdva za podminek, kdyZz se ob¢€ strany
dohodnou. A to jak ptfepravce (objednavatel piepravy), tedy v nakladni dopravé ten,
kdo si necha dopravcem za uUplatu prepravovat véc ¢i jiny naklad, tak i dopravce

(provozovatel dopravy).

38



V tomto piipadé€ za uplny pocatek vzniku piepravy lze hovofit o prvotni poptavce, tedy
o zajmu uskuteCnéni prepravy nadlimitni zésilky. Toto osloveni podala jedna
nejmenovana firma k dopravni spole¢nosti AUTODOPRAVA Vaclav Novak. Konkrétné
se kontaktovali pfes email a byl dan navrh na piepravu ocelové konstrukce o celkové
hmotnosti 15 tun a rozmérech na délku 13,5 metrt, vysce 3,7 metru a Sifce 4,5 metrti.
Pteprava byla zadéna z vyrobni haly v obci Béruni¢ky do ulice Bucharova v Praze

v predpokladaném terminu uskute¢néni srpen 2018.

4.2.1 Zpracovani podkladi pro pirepravu

Po ziskani informaci z emailové zpravy od potenciondlniho zdkaznika se nejprve zjisti,
zda je vibec mozné takovou pfepravu redln¢ uskutecnit. To znamen4,
zda NOVAK TRANSPORT disponuje takovou technikou, které zvladne tuto
pozadovanou piepravu. Jedna se pfedevsim o podvozek, ktery dokaze pojmout takovy
naklad. Po rozhodnuti, ze se da ndklad pozadovanych rozméri ptepravit, nasleduje dalsi

a tézs8i Cast, kterou je naplanovani trasy, kudy se preprava uskuteéni.

4.2.2 Priprava a studie pFepravni trasy

Z informaci od budouciho klienta, ktery pozaduje naklad konstrukce v Bérunickach a jeji
nasledné ptepravy do ulice Bucharova v Praze, je mozné v map¢ zakreslit predbéznou
linii pfepravni trasy. Tato pfedbéZna trasa se voli co nejefektnéji, aby na cesté nenastaly
néjaké komplikace. Snahou je se co nejlépe napojit na silnice vyssich tfid z divodi
bezpe¢né jizdy a plynulosti silniéniho provozu. Hlavnim divodem je pfedevS§im to,
ze na silnicich niz$ich tiid je uzsi jizdni pas, a proto je manévrovani jizdni soupravy
a vyhybani se protijedoucim vozidlim na téchto komunikacich obtizné. Dale zde mohou
pusobit problémy nékteré piirodni piekazky jako jsou stromy a kefe. Také nesmi byt
opomenuto svislé dopravni znaceni, které se Casto odmontovava, aby bylo mozné projeti,
omezeny prujezd pies malé mostky, které jsou mezi obcemi tzké a nejsou stavény na tak
velkou zatéz. V okamziku, kdy se tato nadrozmérna souprava dostane na silnice I. tfidy
nebo dalnice hrozi pfedevSim vySkové omezeni prijezdem pod mytnymi branami

nebo tunely.

Po takto navrzené teoretické pfepravni trase se musi zjistit, zda se po ni da realné
uskute€nit poZadovand preprava. To znameni redlné projet trasu napiiklad osobnim

automobilem a zjistit skute¢nou prijezdnost.
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Mnohdy se vystupuje z auta a metrem nebo padsmem se méti vzdalenosti naptiklad
ve vesnicich ¢i méstech mezi budovami, zda se d4 mezi nimi projet a nebude ohrozena
bezpecnost silni¢niho provozu. Zjist'uje se, zda jde naptiklad odmontovat svislé dopravni
znaceni, zda neni né¢kde né¢jaka uzavirka z dlivodl oprav na pozemni komunikaci ¢i jina
prekazka. Jestlize vSe vyhovuje, musi se také myslet na to, Ze samotnd pieprava probehne
az za né&jaky Cas od zjisténi prujezdnosti, obvykle to byva pfiblizn¢ dva mésice.
Proto je velice dulezitd informovanost ohledné budoucich praci na pozemnich

komunikacich a jejich ptfipadné uzavieni a alternativni trasy.

Pokud zvolena pifepravni trasa vyhovuje veskerym technickym i bezpecnostnim
podminkdm nastava posledni krok, a to dohoda ohledné finan¢ni kompenzace za ptepravu

nadlimitni zasilky. Pokud se ob¢ strany dohodnou vznikne smlouva o piepravé zbozi.

4.3 Povoleni k prepravé nadrozmérné zasilky

Dalsi velice dilezitou ¢asti pred samotnou piepravou je vytizeni nezbytnych formalit.
Jelikoz v daném ptipad€ nestacilo bézné povoleni tzv. trvalka, které je nejbeznéjsi
a pro vétSinu pfeprav nadrozmérnych ndkladl vyhovuje, bylo nutné podat zadost
o povoleni k pfepravé nadmérné¢ho ndkladu. V tomto pifipadé byl nadrozmérny naklad

Sirsi o 1 metr, nez tzv. trvalka dovoluje.

4.3.1 Zadost o povoleni k piepravé nadmérného nikladu

Vyplnénou zédost o povoleni k prepravé nadmérného ndkladu podava dopravni
spole€nost NOVAK TRANSPORT na ministerstvo dopravy, které ma na vyjadieni
zadosti 30 dni.

V Piiloha A jsou uvedeny veskeré potiebné nélezitosti ke schvaleni této Zadosti. Mezi

vvvvvv

podvozek, tahac, celkové rozméry a hmotnosti soupravy. Dalsi naleZitosti je pozadovany
termin na uskutecnéni prepravy a naslednd predpokladand trasa piepravy (Bérunicky —

Praha).

4.3.2 Rozhodnuti o piepravé nadrozmérného nakladu

Toto rozhodnuti o povoleni nebo naopak zamitnuti prepravy nadrozmérného ndkladu

vydava Ministerstvo dopravy Ceské republiky na zakladé poslané Zadosti

40



o povoleni pfepravé nadmérného nakladu do 30 dnd. V Priloha B Ize vidét toto
rozhodnuti, které povoluje zvlastni uzivani pozemnich komunikaci pro pfepravu zvlast

tézkych nebo rozmérnych predmétu a uzivani vozidel.

Toto rozhodnuti se vztahuje pouze na konkrétni nadlimitni pfepravu a jsou v ném
uvedeny veskeré nalezitosti. Zejména zadatel, udaje o predmétu piepravy, termin
pfepravy, prepravni trasa, jaky bude doprovod nadlimitni zasilky a dalsi dulezité
podminky piepravy. Jednou zpodminek prijezdu po komunikacich v Praze byla,
ze se prijezd povoluje jenom v no¢nich hodinach, v dob¢ od 22:00 do 6:00, aby nebyla

naru$ena bezpecnost a plynulost silni¢ni dopravy.

4.4 Samotna preprava nadrozmérné zasilky

naplanovano a né¢kolikrat zkonzultovano, ale i tak se musi davat pozor, aby se néco
nezanedbalo. Pfedevsim aby nedoslo k poskozeni nakladu a celé nadmérné soupravy,
ale také aby nedoSlo k naruSeni bezpe€nosti silnicniho provozu. Proto byla cesta
naplénovana a uskutecnéna v noc¢nich hodinach, coz byla i1 jedna z podminek piepravy
uvedend v rozhodnuti o povoleni. Zejména tak bylo snizeno riziko nehodovosti vlivem
snizené intenzity provozu. Celad pfeprava nadrozmérné zésilky byla napldnovana tak,

aby se nikde nemuselo nucené zastavovat.

4.4.1 NaloZeni nakladu

Samotné naloZeni nikladu probéhlo v aredlu zadavatelské firmy, kterd si prepravu
objednala. Na misté byl pfipraven vysokozdvizny jetab, ktery vyzvedl a pifemistil
pfepravovanou konstrukci na podvozek. Na Obr. 4.1 lze vidét samotné naloZeni

konstrukce na podvozek.
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Obr. 4.1 NaloZeni prepravované konstrukce
Zdroj: [24]

Po uspésném nalozeni konstrukce nasledovalo jeji dikladné upevnéni za pomoci fetézii
a napinacich hakl. Celé naloZeni probihalo za denniho svétla z diivodli bezpecnosti.
Celou soupravu nadrozmérné zasilky 1ze vidét na Obr. 4.2.

L1 | |

Obr. 4.2 Souprava s nadmérnym nakladem

Zdroj: [24]

4.4.2 Trasa prepravy nadrozmérného nakladu

Samotnd jizda soupravy zaCala z mista nalozeni, a to v aredlu firmy v Bérunickach

v no¢nich hodinach, konkrétné¢ v jednu hodinu rano. Celkovd délka trasy meéfila

42



101,7 kilometri a netrvala déle nez c¢tyfi hodiny, proto nemusela byt bezpecnostni

prestavka tidice tahace. Zndzornéni celé trasy na map¢ Ize vidét na Obr. 4.3.
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Obr. 4.3 Trasa nadmérné piepravy
Zdroj: Vlastni zpracovani podle [25]

Prepravni trasa vedla z Bérunicek vyjezdem z arealu firmy na ulici Mésteckou. Po ujeti
2,5 kilometr nésledovala silnice €. 324 pfes Méstec Kralové a nasledné trasa pokracovala
po silnici €. 328 smérem na Dlouhopolsko. Dale trasa vedla po silnici €. 11, kde se nachazi
rizikovy kruhovy objezd a po silnici €. 32 trasa pokracovala nijezdem na dalnici D11
(Exit 42), ktera vedla az do Prahy. Nasledné trasa vedla po Prazském okruhu a déle
pokratovala po Stérboholské spojce na Jizni spojku, pies Barrandovsky most
K Barrandovu na Prazsky okruh a Rozvadovskou spojkou do ulice Bucharova,

kde pteprava nadlimitniho nakladu skoncila. Poté se jiZ ¢ekalo na slozeni nakladu.

4.4.3 Rizika na prepravni trase nadrozmérného nakladu

Z bezpecnostnich divodi bylo schvéleno, Ze k soupravé nadmérného nakladu bude
zajistén doprovod. O zajisténi doprovodnych vozidel se postarala dopravni spole¢nost
NOVAK TRANSPORT. Celkem se soupravou jela dv€é doprovodna vozidla,

ktera zajist'ovala bezpecny prijezd.

Jednim zrizik na piepravni trase byl prijezd kruhovym objezdem u Podébrad.
Jelikoz nebylo z technickych diivodu mozné, aby souprava mohla projet po kruhovém

objezdu ve spravném smeéru jizdy a vyjet tfetim vyjezdem, byla pfedem naplanovana

43



trasa, kdy celd souprava s nadmérnym nakladem projela kruhovy objezd z leva, tedy proti
sméru jizdy. Tim se eliminovalo riziko spojené s vyta¢enim soupravy na kruhovém
objezdu. Provoz v nocnich hodinidch nebyl ovSem veliky, a tak nebyla ohrozena
bezpecnost na pozemnim komunikacich. Rizikovy kruhovy objezd 1ze vidét na Obr. 4.4,

kde je zndzornéna jizda nadrozmérné soupravy cervenou Sipkou.

Obr. 4.4 Prijezd rizikovym kruhovym objezdem

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [26]

4.4.4 Vylozeni nakladu

Po pfijezdu na misto ur¢eni nadmérného nékladu bylo ptiblizné¢ pét hodin rano a cekalo
se, az bude lepsi viditelnost na samotné manévrovani a vyloZeni nakladu. Néklad byl
vylozen pomoci vysokozdvizného jetabu, ktery ocelovou konstrukei umistil na misto

jejiho uréeni. Pripravu na vylozeni nékladu lze vidét na Obr. 4.5.
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Obr. 4.5 Vylozeni nadmérného nakladu

Zdroj: [24]

4.5 Zhodnoceni piepravy nadmérného nakladu

Podle mého nazoru celkovd pieprava nadmérného nakladu probehla hladce,
bez sebemensich problémi a komplikaci pii nakladce i vykladce. Tato pieprava probéhla
pfedevsim bez poruseni pravidel bezpecnosti silniéniho provozu. Celkova trasa piepravy
nadmérného nakladu byla naplanovéna a realizovana podle planu. Velkou zasluhu na tom
méli vSichni zaméstnanci NOVAK TRANSPORT a ostatni pracovnici, ktefi se podileli
na celé realizaci této nadmérné prepravy. Vysledkem ptepravy byla ocelova konstrukce,

ze které se pozdéji vybudovalo restauraéni zatizeni.

45



4.6 Priklad autorem navrzZené trasy Kk zajiSténi prepravovaného

nakladu

Tato Cast prace je zaméfena na vlastni zpracovani trasy k pfepravé nadrozmérného
nakladu. Z vyse uvedeného, realn¢ zpracovaného, ndvrhu jsem jiz mohl Cerpat cenné
informace k mému modelovému piipadu. Pro uplnost uvadim, ze nazvy spolecnosti

a veskera data jsou v této podkapitole smyslena.

Dne 23. biezna 2020 pfisla na firemni email spole¢nosti LHOTKAS, s.r.o. poptavka
na zajisténi prepravy nadrozmérného nakladu od spolecnosti ABC, s.r.o. V prvni fad¢
byly s klientem komunikovany podminky piepravy a informace tykajici se daného
nakladu. Klient zadal o prepravu dne 3. dubna 2020 ze Sloupna do Svobodnych Dvort
(Hradec Kralové). Po ujednani vSech potiebnych nalezitosti klient smlouvu o piepraveé

veci podepsal.

Spolecnosti LHOTKAS, s.r.0. bylo Ministerstvem dopravy vydano rozhodnuti o povoleni
zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci pro ptepravu zvlast’ tézkych nebo rozmérnych
predméti a uzivani vozidel, a to od 3. unora 2020 do 2. srpna 2020 (tzv. trvalka).
Rozhodnuti se vztahuje na pfepravni trasy zahrnujici silni¢ni sit' na tzemi Ceské
republiky. Toto povoleni se tyka konkrétniho typu podvozku, typu tahace a soupravy
s jasné definovanymi rozméry a hmotnostmi. Spole¢nost ABC, s.r.0. pozaduje piepravit
ocelovou konstrukei v celkové hmotnosti 20 tun. JelikoZ jsou zaméstnanci spole¢nosti
LHOTKAS, s.r.o. schopni naloZit tuto konstrukci na soupravu, na kterou se dané povoleni
neni nutné Zadat o dalsi povoleni. Je zde vhodné zminit, Ze okamzita hmotnost soupravy
zaroven nepiekro¢i 42 tun. Dale se spolecnost rozhodla vypracovat dvé varianty

piepravnich tras pro moznost vybéru méné rizikové trasy.
Prvni varianta trasy (Obr. 4.6):

e Sloupno — Novy Bydzov — Prasek — Kobylice — Staré Nechanice — Nechanice —
Lubno — Dolni Piim — Stézirky — StéZery — Svobodné Dvory (Hradec Kralové)
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Kratonohy =

Obr. 4.6 Prvni varianta trasy
Zdroj: Vlastni zpracovani podle [27]
Mozné rizikové oblasti prvni varianty:

e kruhové objezdy,
e zuzeny prujezd v Nechanicich,

o velké mnozstvi mostkll napfic¢ celou trasou.

Druha varianta trasy (Obr. 4.7):

e Sloupno — Novy Bydzov — Zabédov — Zachrastany — Zadrazany — Nepolisy —

Chlumec nad Cidlinou — Nové Meésto — Kratonohy — Roudnice — Lhota

pod Lib¢any — Urbanice - Svobodné Dvory (Hradec Kralové)
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Obr. 4.7 Druhd varianta trasy

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [27]
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Mozné rizikové oblasti prvni varianty:

e kruhové objezdy,

o velké mnozstvi mostkll napfi¢ celou trasou.

Zhodnoceni: U prvni varianty je nejvétSim rizikem zOzeny prujezd v Nechanicich.
Dle svych zkusenosti v dané lokalité spolecnost LHOTKAS, s.r.o0. piedpoklada nutnost
vyuziti doprovodného vozidla, jehoz tidi¢ muze v ptfipadé nutnosti vyuzit pravo
k omezeni provozu na pozemnich komunikacich, a tak snizit rizikovost projeti timto
usekem trasy. Z tohoto diivodu spolecnost LHOTKAS, s.r.o. zvolila jako vhodné&jsi trasu

druhou variantu, nebot’ je méné rizikova.
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Z.avér

V teoretické Casti jsem se zabyval ptepravou nadrozmérnych naklada jako soucasti teorie
logistiky silniéni dopravy. Predev§im jsem zde popsal dopravni logistiku, ktera je
nezbytna k fungovani silni¢ni dopravy. Uvedl jsem 1 piislusné zakony, které tuto oblast
upravuji. Zaméfil jsem se na soucasny stav silni¢ni prepravy nadrozmérnych zasilek
v podminkach Ceské republiky a struéné jsem charakterizoval jeji silniéni sit’. Dale jsem
popsal podminky doprovodnych vozidel ¢i policejniho doprovodu pro piepravy
nadrozmérnych zésilek. Zaméiil jsem se na rizika, kterd souviseji s realizaci silni¢ni
piepravy nadrozmérnych zasilek a opatfeni na jejich eliminaci. Charakterizoval jsem
rizika, kterda mohou nastat na trase pfepravy at’ uz z divodu selhani techniky nebo

lidského faktoru.

Na zékladé¢ informaci poskytnutych dopravni spole¢nosti NOVAK TRANSPORT
a konzultantem Filipem Novakem jsem se v praktické c¢asti zabyval zpracovanim
modelového piikladu planovéani a zabezpeceni pfepravy nadrozmérné zasilky silni¢ni
dopravou. V této ¢asti jsem vyuzil teoretickych znalosti a popsal cely prib¢h a realizaci
pfepravy nadrozmérné zasilky. A dale jsem namodeloval dvé smyslené pfepravni trasy
nadrozmérného nékladu, u kterych jsem hodnotil rizika ptepravy a néasledné jsem diky

tomu dospél k vybéru jedné z ptepravnich tras.

Tato bakalarska prace prohloubila mé znalosti v oblasti pfepravy nadrozmérnych

nakladu.
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Priloha A

Zadost o povoleni k prepravé nadmérného niakladu

MINISTERSTVO DOPRAVY Zadatel (uzivatel): Vaclav Novak
nébi.L.Svobody 12, 110 15 Praha 1 Cinéves 252
Dymokury
28901
1&: 40066231
Di¢: CZ6602230316
V zastoupeni:
Datum: .....13.srpna 2018.........
( vypini 2adate! )

véc: Zadost o povoleni k pfepravé nadmérného néakladu (vozidla)

Na zakladé ust. § 25 odst. 6 pism. a) zakona & 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich
pfedpisu, 2adame o vydani povoleni k pfepravé nadrozmémého nakladu (vozidla), jehoZ rozméry nebo hmotnost
ptesahuji miru stanovenou wyhl. & 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Udaje o predmétu pfepravy:
Naklad (druh, hmotnost ) © seussssreses KOonStruKCe .....ccanmisisesssmsenssssasssasaasanss e 15
Podvozek (typ, RZ, hmotnost ) fesuees FAYMONVILLE IST 2040....000 0005 s 12861
Tahat (typ, RZ, hmotnost ) :uevsers .. VOLVO 4SH 8980 .......ocrvreeneeee. 9,034
Souprava - celkova déka ‘vewrreeeee 23,00.cciinicnnnnns m véetné postrku : e XXX Xuees wevenneees m
Max. 3IMKa fuvisenrenansons B.50....00000000 m
mMax, VKA fueeeerenssssse @0 recereuenee. m
celkova hmotnost : max. 37,00............ t vEetné postrku fveeess XXX XKures avvenneenns t
zatizeni jedn.ndprav ... 8/ 7,5/ 11,872 X 10 .ccivcciiinnininnnnniensasiann. t
[OZVOT NAPTAY “vasssssssas 2,781,321 T 9,89 711,38 ..isinimiinsaninsruonsnusssssnsionnissnasess m
podet NAPravikol : veusees 3/8 + 218.......... ks min.polomér ota&eni & vueee XXX vesrasess M
Pozadovany termin pfepravy: od ... NEBIOIR-.. oivivnivwisvsmisndllD vt B 0N it iz

Pfeprava: Bérunitky - Praha ( Rozvadovska spojka)

Béruni¢ky (vyjezd ul. Mésteckd) — 111/3249 — 11/324 — Méstec Kralové - 11/328, smér Dlouhopolsko - I/11 -
Odfepsy - 1/32 — EXIT42, D11 - Praha (D11, Olomoucka — DO, Prazsky okruh — Stérboholské spojka ~
Jizni spojka — Barrandovsky Most — K Barrandovu — D0, PraZsky okruh — Rozvadovska spojka, u kfiZ. S ul.
Bucharova)

Pozn.:

» Naklad o celkové hmotnosti nad 60 t nebo nadmérnych rozméru Ize povolit jen vyjimeéné, pokud Zadatel
prokaZe, Ze neni technicky realné sniZit hmotnost nebo rozméry pfepravy ani poutit jiného zplsobu pfepravy
a Ze zatiZitelnost mostu a unosnost vozovek ovéfené statickym posouzenim umoZni realizaci pfepravy.

« U vozidla (soupravy) nad 60 t uvedte obrysovy nakres vozidla (soupravy) s vyznalenim viech rozméru
a umisténi nakladu v pfiloze (forméat A 4)

k k n leni;
« Vypis z obchodniho rejstfiku + zplnomocnéni /v pfipade Ze Zadatel neni soutasné statutamni zastupce nebo
jednatel spoleénosti/

« Doklad prokazujici technickou zplsobilost k provozu na pozemnich komunikacich (technicky prukaz silniéniho
vozidla nebo zviastniho motorového vozidla, pfip. technické osvédéeni zvlastniho vozidla nebo silniéniho
vozidla)

Vyfizuje: ......Vaclav Novak.................
telefon:..... . +420 777 558 910..............

razitko a podpis zadatele

e-mail; ...........Info@NOVAKIANSPOR.CZ. .....cvvnrincinsiaiienienrinnens

Zdroj: [24]



Povoleni k piepravé nadmérného nakladu

MINISTERSTVO DOPRAVY v 007201819130

Odbor pozemnich komunikaci

C.J.: 52568

Sprivni poplatek: 1.200,- K&

Cislo Gétu: 3711-22027001/0710

V Praze dne: 20.7.2018

\gﬁzujc: Be. Bartod

B +420225131306

E-mail: miloslav.bartos@mder.cz

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy jako pfislusny silniéni spravni Ufad podle ust. § 40 odst. 2, pism. ¢) a d) zikona
€. 13/1997 Sb., pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi
povoluje
podle § 25 odst. 6, pism. a) a b) zikona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjdich predpisi,

Zadatl Vaclav Novak,
289 01 Cinéves, Cindves 252, ICO: 40066231

zvl&§tni uZivani pozemnich komunikaci pro prepravu zvlast' tézkych nebo rozmémych predméti a uZivani vozidel, jejichz
rozméry nebo hmotnost presahuji miru stanovenou vyhl. & 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a uZiti dalnice nebo silnice pro motorova
vozidla silni¢nimi motorovymi vozidly, jejichZ nejvy3si povolend rychlost je niZ3i, neZ stanovi zakon &.361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonii (zikon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich
predpisti.

Udaje o pfedmétu pFepravy, podminky piepravy:

Naklad (druh, hmotnost ) : ..uceceennnn.. Konstrukee 15,00 t
Podvozek (typ, RZ, hmotnost ) :...... FAYMONVILLE, 3ST 2040 12,60 1
Tahaé (typ, RZ, hmotnost ) : «.coueeeee. VOLVO, 4SH 8980.....ccenrirnrnsarnes - 9,034 ...t
Souprava - celkova délka : 23,00 wm

max. §ifka : 4,50 .m

max. vyska : 4,40 wm

celkovd hmotnost : ...... max.37,00 ............t

zatizeni jedn.naprav :....max. 8,00-7,50-11,50/2 x 10,00
FOZVOT NApPrav :.. e 2,78-1,32/T 9,89 - 1,36....... .m
pocet naprav/kol 3/10 + 2/8 ...ceeernrnks min.polomer otAENi : uvuuesuessseessanesrsnsa

Termin prepravy:  23.07.2018 - 03.08.2018

Piepravni trasa: Bérunicky - Praha (Rozvadovskd spojka)

Bérunic¢ky (vyjezd ul. Mésteckd) - 111/3249 - 11/324 - Méstec Kralové - 11/328, smér
Dlouhopolsko - /11 - Odiepsy - 1/32 - Exit 42, D11 - Praha (D11, Olomoucka - D0, Prazsky

okruh - Stérboholska spojka - Jizni spojka - Barrandovsky Most - K Barrandovu - DO, Prazsky
okruh - Rozvadovska spojka. u kfiz. S ul. Bucharova)

» Souprava bude vybavena pfislusnym obrysovym a vystraznym osvétlenim, které bude pfi jizdé v ¢innosti.

s Vzhledem k celkovym parametriim soupravy nutné minimélné dva technické doprovody. jejichZ fidi¢i jsou opravnéni
k vykonu této &innosti na Gzemi CR a seznameni s prib&hem trasy. Na smérové rozdélené komunikaci jedou alespoit
dvé doprovodna vozidla vzadu za soupravou. Souprava a doprovodna vozidla budou vybavena pfislusnym obrysovym
a vystraznym osvétlenim, které bude pfi jizdé v Einnosti.

* Doprovod provede (zajisti): Vaclav Novik, 289 01 Cinéves, Cinéves 252, 1CO: 40066231

o Provéfit celou trasu, jeji viskové a SiFkové uspoFdddni véetné poloméric oblouki, a to ne dfive nei 24 hod. pFed
zahdjenim pfepravy, vldité tiseky s dopravnim omezenim. Preprava bude uskutecnéna ai po jisténi, fe trasa
umoZiuje bezpecny prajezd pro danou soupravu.

e Viechny mosty na trase, kde normalni zatiZitelnost nedosahuje 35,001, pfejizdét jako jediné vozidlo, s vyloutenim
ostatniho provozu na mosté, sttedem nosné konstrukce, plynulou rychlosti max. 10 km/hod.!!

o Trasa byla stanovena na zikladé garance Zadatelem, Z¢ je pro dané parametry prijezdna

Podminky prujezdu po komunikacich v hl.m.Praze:

s Prujezd povolen pouze v noénich hodinach, v dobg od 22:00 do 06:00 hod..

s Mimo dalnice nutno trasu pfedem odsouhlasit s odborem dopravnich agend MHMP (Be. [vana Lofikovd, tel. 236004398),
ktery stanovi piipadné daldi podminky prepravy, kieré je pfepravee povinen dodrzet!!

! PFesah nikladu od zadni hrany loiné plochy nepiekroéi 3,00m

Zdroj: [24]

Priloha B



Autor/ka Michal Siroky, DiS.
Rizika prepravy nadrozmérnych nakladi prostiedky
Nazev BP
silni¢ni dopravy
Studijni obor DOL
Rok obhajoby BP 2020
Pocet stran 40
Pocet priloh 2
Vedouci BP prof. Ing. Miloslav Seidl, Ph.D.
Bakalatska prace je vénovana problematice provadéni pieprav
nadrozmérnych nékladii v podminkach CR s diirazem na rizika.
Prace obsahuje teoretickou Cast, ve které je popsana pieprava
nadrozmérnych nakladd. Dalsi ¢asti je analyza soucasného
Anotace stavu silni¢nich pfeprav nadrozmérnych zésilek v podminkach

CR a rizika souvisejici s pfipravou a realizaci silni¢ni pfepravy
nadrozmérnych zasilek. ZaveéreCna ¢ast zahrnuje zpracovani
modelového piikladu planovani a zabezpefeni piepravy

nadrozmérné zasilky silni¢ni dopravou.

Kli¢ova slova

Pteprava, nadrozmérnd zésilka, silnicni doprava, rizika

prepravy.

Misto uloZeni

ITC (knihovna) Vysoké Skoly logistiky v Prerové
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