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Abstrakt

Obec Stiibrna Skalice se nachazi na samém okraji okresu Praha — vychod,
Vv kopcovité krajiné a od pocatkt jejiho zalozeni ji ovliviiuje tézba, ktera je v tomto
uzemi velmi rozsifena a pamatky po ni jsou k nalezeni dodnes. Zastavba se rozvijela
nejvice podél hlavnich komunikaénich tras v obci a v centralnich ¢astech jednotlivych
katastralnich uzemi. Velice rozsifena je rekreacni oblast. Stfibrna Skalice se vyvijela
harmonicky bez vétsich zmén. Ty nejvétsi, tykajici se pidniho fondu, nastaly v obdobi
po druhé svétové valce, kdy zemédelska druzstva, kterd sdruzovala zemédélce v celém
okoli, rozorala meze, remizky a cesty a vznikly rozsahlé lany poli, jez jsou K vidéni i
dnes. Zmizely cesty nachézejici se na daném misté i staleti.

Cestni sit’ je dilezitym prvkem krajiny. Rozdéluje a zaroven propojuje jeji
jednotlivé c¢asti a zastdvd mnoho funkci vcetné protierozni, ekostabilizacni
a krajinotvorné. Cesta neni jen linie, kterd nds dostane z mista na misto. Je to
neodmyslitelnd ¢ast krajiny, jeZ si postupné opét nachazi své uplatnéni. Jednim
Z nastroji obnovy funkénosti krajiny jsou pozemkové upravy.

Ukolem této diplomové préace je nastinit, jak by mohla krajina v obci vypadat
po obnoveni nékolika historickych cest a jak by nové cesty fungovaly v Sirsi
navaznosti a souvislostech. Soucasti navrhu je vedeni a parametry cest, protierozni
ochrana a navrh zelené.

Klicova slova: cestni sit, fragmentace, pozemkové upravy, doprovodnd zelen,
protierozni ochrana



Abstract

The village of Stibrna Skalice is situated on the end of district Prague - East,
in the hilly landscape, and since the beginning it affects mining, which in this area very
widespread and relics of mining are to be found till now. Housing developed along the
main communication routes in the village and in central parts of individual cadastral
areas. Very widespread is a recreational area. Stiibrna Skalice developed harmoniously
without major changes. The largest, involving land resources, occurred in the period
after World War 11, when agricultural cooperatives which united farmers in extensive
area, plough lane, grove and rural roads and be created vast expanses of fields which
are seen till now. Disappered rural roads thats found all centuries on its spot.

Road network is important element of the landscape. Splits and also connects
its parts and holds many functions, including erosion control, environment
stabilization and landscaping. The road is not just a line that it will get us from place
to place. It is an integral part of the landscape, which gradually again finds use. One
of the tools to restore landscape are land adjustment.

The task of this work is to outline how could land in the village look after the
restoration of several historic routes and how new ways operate in a wider context and
continuity. The proposal includes line and parameters of roads, erosion control and
proposal of green.

Key words: road network, fragmentation, land adjustment, accompanying vegetation,
erosion protection
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1. Uvod

Obec Sttibrna Skalice se vyvijela nejspise jako cela fada podobnych obci u nas.
Prvni stopy pobytu clovéka na tomto Uzemi pochazi z mladSi doby kamenné
(6.- 4. tisicileti pf. n. 1), kdy se zde usazovali prvni zemédé¢lci. Jak jiz nazev obce
napovida, obec byla znamé svou té€zbou stiibra. Nejstarsi nastroje dokladajici tézbu
jsou Sest tisic let staré. Doly, ze kterych se tézilo stiibro, byly zaznamenany Vv prvnich
pisemnych zminkach o obci z roku 1352. Hornictvi mélo ve Stiibrné Skalici velkou
tradici, pokusy o znovuobnoveni dolti prob&hly v 16., 18. i 19. stoleti, ale pokusy byly
vzdy neuspé$né. Pozdéji se tedy mistni obyvatelé uchylovali k tradi¢énimu
zemeédélstvi. Az vroce 1937 byla spusténa tézba v lomu Na Marjance, kde se tézi
kamenivo, v mensi mife dodnes.

Jednou z hlavnich obziv obyvatel obce bylo zemé&dé&lstvi. Napovidala tomu
mozaika menSich poli, kterd si kazdy obhospodatoval a rozséhla cestni sit’, jez se
Vv krajin¢ vétvila. Bohuzel po 2. svétové valce se pii zméné rezimu zménil i ptistup
k hospodafeni. Prioritou byla velkovyroba, pole se spojovala a cesty, remizky
nebo piikopy mizely. Na nékolika mistech se nastésti zachovaly staré pamatné stromy
a pomnicky.

Cestni sit’ byla odjakziva soucasti krajiny. Vytvarel ji ¢lovek 1 zvitata, ktefi se
pomoci vySlapanych cest premistovali za potravou ¢i obydlim. Nejdiive se cesty
nachazely v nejnizsich polohéach a nejptistupnéjSich mistech ptevazné podél vodnich
tokt. Jak c¢loveék osidloval i vys$8i nadmoiské vysky, cesty vytvarel i zde. Né&které
propojovat jednotlivda mista. VétSinou musi plnit i dal$i funkce — protierozni,
ekostabilizacni, krajinotvornou. Cestu totiZ netvofi jen jeji samotné téleso, miize byt
doprovézena protieroznim piikopem, ktery zmiriiuje disledky vodni eroze. Byva
doprovazena zeleni, kterd zduraziiuje dilezitost cesty, vymezuje ji, zlepSuje ovzdusi
a klima v jejim okoli, miZze slouzit jako vétrolam, ktery brani odnosu pudy z okolnich
poli nebo slouzit jako biokoridor.

Cesty jsou dilezitou soucasti nasi krajiny. Nejenze nam umoznuji dostat se
Z mista na misto, ale celkové svym vzhledem i moznostmi provedeni dotvaii krajinu.
Pti vytvareni novych cest nebo jejich obnovy jsou asi nejveétsim problémem vlastnické
vztahy, kdy soukromi vlastnici nechtéji pfipustit stavbu cesty na svém pozemku, i kdyz
by jeji stavba mohla pomoci zpfistupnit nékteré pozemky nebo vyiesit problém s erozi.

V této diplomové praci je nastinén moZny rozvoj cestni sit€ v obci Stfibrna
Skalice, s moznosti Caste¢né obnovy staré cestni sité ¢i vytvofenim novych cest.
Nejlepsim néstrojem navraceni funk¢nosti krajiny jsou pozemkové upravy, které¢ maji
mnoho moznosti, jak s krajinou zachazet a pomoci zvratit ne zrovna $tastny zpisob,
kterym se celé zemédélstvi ubira.
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2. Cile

Hlavnim cilem prace je zhodnoceni vyvoje cestni sit¢ zajmového uzemi, ¢imz
je obec Stiibrna Skalice (k.u. Stiibrna Skalice, Hradec, Hradové Stiimelice a Kostelni
Stiimelice) na zakladé mapovych podkladi v tiech ¢asovych horizontech — stabilni
katastr, 50. léta 20. stoleti a soucasnost, reflektujicich zmény ve vyvoji krajiny.
V navaznosti zpracovani navrhu rozvoje cestni sit€¢ v zdjmovém tGzemi. V prvni fadé
je ale potfeba vénovat pozornost krajing€, jejim vlastnostem, proménam v Case.
Nezbytnou soucasti je také definice polnich cest, jejich vlastnosti a parametrti.
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3. Literarni reSerse

3.1 Krajina

Slovo ,,krajina® je termin, ktery se pouziva v bézné teci, ale 1 technicky termin
pouzivajici se ve specialnich profesich. Vezmeme-Ili pestrou spole¢nost lidi a umistime
ji na vhodném pozorovacim misté¢ s vyhledem na urCitou cast krajiny s ukolem,
aby popsali krajinu, z ¢eho se sklada a co mohou vidét, brzy bude ziejmé, Ze i kdyz se
shromdzdi a podivaji ve stejném okamziku a sméru, nespatii stejnou krajinu. Uvidi
mnoho stejnych prvk, ale celkovy dojem bude u kazdého jiny (Meinig, 1979). Krajinu
jako takovou, ale i jeji druhy Clovek spiSe vnima, nez aby je nutné pojmenovaval
(Cilek, 2011).

Vyznam slova krajina ma mnoho definic a podob. Konkrétni ¢i obecné, kratsi
¢i del$i. V soucasné dobé jsou definice motivovany ekologickymi piistupy, které se
vztahuji na urcitou ¢ast zemského povrchu, jenz ma sviij vzhled a strukturu slozek,
z nichz se sklada (Wagner, 1987). Zde si mizeme uvést nékteré z definic:

., Krajina znamend cast uzemi, tak jak je vaimdna obyvatelstvem, jejiz charakter je

vysledkem cinnosti a vzdjemného puisobeni prirodnich a/nebo lidskych faktoru '
(Evropska timluva o krajiné, 2000).

., Krajina je cast zemského povrchu, vyznacujiciho se specifickou zemépisnou polohou,
strukturou krajinnych slozek, vztahii a procesii a tvarnosti“ (Horky et Vorel, 1988).

., Krajina je cast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvorena souborem
funkcné propojenych ekosystémii a civilizacnimi prvky “ (zakon ¢. 114/1992 Sb.).

Pojem krajina je starogermanského plivodu a v obdobi raného stfedovéku
znamenal pozemek obdélavany jednim hospodafem. Krajina byla vnimana jako
prostor, ktery ¢lovék vidél z jednoho konkrétniho mista (Sklenic¢ka, 2003). Formovala
se kulturnimi a pfirodnimi procesy, které se navzdjem prolinaly, ovliviiovaly, avSak
zaroven zustavaly na sob& nezavislé (Loko¢ et al., 2010). Krajina odjakziva utvarela
ramec veSkeré lidské Cinnosti, rdmec piivétivy a inspirujici, ale také neptatelsky
a omezujici. Clovék V jejim prostiedi hledal napInéni svych potieb a tim zapogal jeji
pretvareni (Horky et Vorel, 1988). Proména vnimani krajiny pfisla ke konci 19. stoleti
spolu s industrializaci, do té doby obraz krajiny po staleti vykreslovaly cyklické
zemédelské prace vedené feudalni spravou (Héjek, 2008).

Krajina je polyfunkéni, tedy plni vice véci soucasné. Hlavni funkce je ptirodni,
ktera zahrnuje klimatické, geologické, hydrologické a biologické procesy. Druhotné
funkce jsou spolecenska a kulturni. Tyto funkce postupem ¢asu nabyvaji na vyznamu.
Mezi spolecenské patii funkce hospodaiské, sidelni a rekreacni, ke kulturnim ochrana
prirodnich a historickych cennosti, esteticka a psychicka funkce krajiny (Horky et
Vorel, 1988).

V dnes$ni dobé se vice a vice uznava, ze kulturni krajina ma velky vyznam
pro kvalitu zivota obcanii. Nejenze tvoii hlavni prostiedi okolo nas a je nosi¢
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kazdodenniho Zzivota, zemédélstvi, pfirody a cestovniho ruchu, ale je taky velmi
dilezitym prvkem narodni, regionalni a mistni identity (Palang et al., 2005).

3.1.1 Kategorie krajiny

Témeétr vSechny venkovské oblasti jsou utvafeny nebo ménény cloveékem.
Nekteré z nich Ize povazovat za cenné kulturni dédictvi. S pojmem kulturni krajina se
setkadvame na konci 19. stoleti ve formé akademického konceptu. Pozdé€ji ho prejima
anglicka literatura k oznaceni vSech krajin modifikovanych lidskou ¢innosti. V dnes$ni
dobé mizeme tvrdit, ze vSechny krajiny jsou upravené lidskou ¢innosti, tudiz pojem
Hkulturni® ztraci svij klasicky vyznam. Nicméné v roce 1990 doslo k oziveni terminu
se zavedenim ,.kulturni krajiny*“ do Umluvy o svétovém dédictvi (Tieskens, 2016).

Antrop (1997) definuje tradi¢ni krajinu jako krajinu, kterda ma zietelnou
a rozpoznatelnou strukturu. Odrazi jasné vztahy mezi skladebnymi prvky a ma
vyznam pro ptirodni, kulturni nebo estetické hodnoty.

Krajinu dle miry ovlivnéni ¢lovékem rozd€luje Sklenicka (2003) na:

a) krajinu pfirozenou a ptirodni
b) krajinu kulturni

Piirodni krajina je vytvofena pouze pfirodnimi procesy bez vlivu
antropogennich faktor. Pfirozend krajina je charakteristickd pfirozenou vegetaci.
Na krajin€ kulturni se podileji jak pfirodni, tak antropogenni faktory. Je vysledkem
dlouhodobé sloZité interakce mezi clovékem a pfirodou. Nejvyznamnéji se na proméné
ptirodni krajiny podili zem&délstvi a lesnictvi.

Jonas (1990) rozd€luje krajinu dle miry ovlivnéni ¢lovékem do vice skal:

a) puvodni krajina — vznika dlouhodobym pisobenim ptirodnich faktord a slozek,

b) ptirodni krajina — vznika souzitim ¢lovéka a piirody, ¢loveék neovliviiuje vyvoj
krajiny z divodu velké zavislosti na pfirodnich podminkach,

¢) narusena krajina — ¢lovek intenzivné vyuziva piirodni zdroje a negativné ovliviiuje
piirodni podminky, naruSuje biologickou rovnovéahu, ¢imz se postupné méni druhotna
struktura krajiny,

d) devastovana krajina — krajina ztraci svou ptvodni strukturu, biologicka rovnovaha
a hodnota jsou zcela naruSeny, devastace je tak intenzivni, Ze zasahla biologickou
podstatu krajiny.

Ptirodni 1 kulturni krajina jsou v neustalém vyvoji a podléhaji zménam. Krajina
vytvafend a vyuzivand ¢lovékem se méni mnohem rychleji. O zplsobu a intenzité
antropogenniho tlaku na vyuzivani a ovlivilovani krajiny rozhoduji hlavné
socioekonomické podminky, diky nimZz je ovliviiovana krajinna struktura
(Lipsky, 2000).
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3.1.2 Struktura krajiny

V nejobecnéjsi podobé je struktura krajiny definovéana jako rozlozeni energie,
druhti a latek ve vztahu k velikostem, tvarim, poctiim, zptisobim a k uspotfadéani
krajinnych slozek a ekosystémiu (Forman et Godron, 1993). Krajinna struktura ma
rozhodujici vliv na funk¢ni vlastnosti krajiny. Jakédkoliv zména struktury méni prib¢h
procest v krajing€, ovliviiuje priichodnost a obytnost, méni jeji vlastnosti, véetné
ekologické stability (Lipsky, 2002).

Krajinnou strukturu také wurcuji individualni a skupinové charaktery.
Individualni charaktery se tykaji jedné krajinné slozky, u které mizeme urcit velikost,
tvar, piivod nebo stafi. Skupinové charaktery vyjadiuji celkovou rtiznorodost krajiny.
Velikostni, typovou a tvarovou rozmanitost krajinnych slozek, zptsob jejich
usporadani, vzajemnou izolovanost a propojitelnost (Lipsky, 2002).

Obecné délime strukturu krajiny na horizontdlni a vertikalni. Horizontalni
struktura vyjadiuje to, jak jsou jednotlivé casti krajiny uspofaddny mezi sebou.
Z tohoto hlediska rozlisujeme tii skladebné soucasti krajiny:

a) krajinna matrice — plo$né ptevladajici a nejpropojenéjsi slozka dominujici pti
fungovani krajiny

b) plosky — neboli enklavy se vzhledem a podstatou lisi od svého okoli. Odlisuji se
velikosti, tvarem, typem, vnitini heterogenitou i charakterem hranice,

c) koridory, které¢ maji liniovou strukturu a mohou propojovat vice mist, ale zaroven
maji bariérovou funkci (Forman et Godron, 1993).

Vertikalni struktura je vysledkem pisobeni pfirodnich vlivi a je déana
vySkovou €lenitosti terénu. Je tvotfena krajinnymi slozkami, které jsou dvojiho druhu:

a) ptirodni

- abiotické — zemska kura, reliéf, atmosféra

- biotické — rostliny a Zivocichové

b) civiliza¢ni — zemé&dé¢lstvi, pramysl, lesnictvi (Horky et Vorel, 1988).

Struktura krajiny zaloZena na charakteru zkoumanych geografickych prvki je
rozdelena do tii zakladnich Grovni:

a) primarni struktura — ptivodni a ¢lovékem neovlivnéna, jedna se o geografické prvky
Vv krajin€ jako je reliéf a horninové podlozi,

b) sekundarni struktura — tvoti land cover a land use. Land cover jsou ¢lovékem
vytvofené, pozménéné ¢i ovlivnéné casti primarni struktury, predstavuji fyzicky
krajinny pokryv. Land use znamena, jak lidé vyuZzivaji izemi v ramci jejiho krajinného
pokryvu,

c) terciarni struktura — je tvofena souborem nehmotnych prvki, jako jsou
socioekonomické jevy. Tvoii tzv. funkéni zony, a jelikoz jsou nehmotné, mohou se
prekryvat.
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3.1.3 Fragmentace krajiny

., Pojem fragmentace pochazi z latinského slova fragmentum znamenajiciho
ulomek, zlomek, kousek. Fragmentace je tedy proces, kdy se celek deéli (rozbiji,
rozpada) na dilci kusy, zlomky. Fragment je zde vniman jako urcity odpad, ktery jiz
nemd plnohodnotné vlastnosti piivodniho celku*“ (Andé¢l, 2005).

Fragmentace znamena rozdéleni krajiny na mensi a izolované celky. Hlavnim
divodem tohoto déleni je ¢lovék, ktery si jiz v pravéku krajinu ptizplisobuje svym
potiebam. Za pocatek fragmentace ¢lovékem muizeme povazovat prvni cesty a prvni
pole, ktera ziskaval vypalovanim lesa, jehoz plochy se zmenSovaly a zmenSovaly,
az zustaly izolované casti uprostied obdélavané krajiny. V soucasné dobé jsou
nejvetsim problémem zpasobujicim fragmentaci zeméd¢lstvi liniové stavby, jako jsou
dalnice ¢i zeleznice. Ale tyto problémy nejsou jediné, dalSimi problémy jsou
rozsifovani sidel do volné krajiny, priimyslové zony nebo tézba nerostnych surovin.

Fragmentace a ekosystémy

Fragmentace krajiny je jev, ktery je nejlépe analyzovan ve vétSich druhovych
meftitkdch napf. silni¢nich siti, protoZe projev fragmentace neni nezbytné soucet
projevi na jednotlivych ¢astech této sité (Lugo et Gucinski, 2000).

Tento jev patii K velmi sloZitym a zavaznym problémim soucasné piirody.
V budoucnu mize mit velmi rozsadhlé nasledky pro ekosystémy, ale i pro celou faunu
a floru. Pti fragmentaci se rozd€luji stanovisté zivocichd i rostlin do mensich,
izolovangjSich celkli (Andé¢€l, 2005). Silnice vytvareji piekdzky a dal§i poruchy
Vv krajiné, které vedou k fragmentaci krajiny a jejich obyvatel. Jakmile jsou populace
rozdéleny do mensSich podskupin, Sance na vyhynuti té€chto subpopulaci se zvysuje
(Jaarsma, 2002). Jen nékteré z organismli dokdzou piekonat ¢lovékem vytvorené
bariéry. Vyhodou mohou byt kiidla a rychlé nohy, u rostlin nejvétsi pocet neyjmensich
semen, které se po vétru prenesou, co nejdale pies fragmentovanou &ast (Spryfiar,
2004). Fragmentace vede velmi Casto k poklesu biodiverzity, avSak ne automaticky.
Nové prostorové rozdéleni mize poskytnout prostor pro novy druh (Jaarsma, 2002).

Lugo a Gucinski (2000) tvrdi, Ze vyhodnoceni vlivli fragmentace komunikaci
na Krajinu je obtizné ze 3 divodu:

1. Rizné druhy komunikaci, jakoz 1 rizné irovn€ pouzivani a udrzby predstavuji riizné
ptekazky pro organismy.

2. RGzné druhy nebo skupiny organismil maji rozdilny prah tolerance k ptekonavani
prekazek.

3. Velikost hranice pro normalni fungovani skupiny fragmenti neni znama,
ale oc¢ekava se, ze se 1isi podle typu komunity.

Pro zlepSeni prostupnosti krajiny se u linearnich dopravnich staveb pouzivaji
tzv. ekodukty. Jsou to vétsinou mostni objekty, které spojuji rozdélené migracni
koridory, ale mohou to byt i podchody. Slouzi pro pohyb vétsich ¢i menSich savci
I mensich organismi. Ekodukty také zabranuji astym stietim zvéte s automobily.
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Utinnost ekodukti maZe byt sniZena, pokud se v blizkosti vytvoii nova stavba,
ktera bude tvofit dalsi prekazku pro Zivogichy (Pecharova et al., 2016). Umrtnost
zivoCichl pfimo ovliviiuje bezpecnost silni¢niho provozu, takze problémy
fragmentace biotopil lze feSit pouze prostiednictvim jejich zaclenéni do narodnich
aregionalnich strategii, v€etné pfimé ucasti obyvatel. Tento postup je nezbytnym
predpokladem pro zavedeni optimalnich feSeni v navrhovani a spravé pozemnich
komunikaci (Nedea, 2012). Pro ochranu pfirodnich stanovist’, které jsou z evropského
hlediska nejvice vzacné a ohrozené zfizuji staty Evropské Unie na svych tzemich
soustavu Natura 2000.

Fragmentace a zemédélstvi

Z pohledu zeméd¢lskych ploch je rozsahld fragmentace vaznou piekdzkou
optimalniho rozvoje zemédélstvi, protoze brani mechanizaci, zpiisobuje neefektivnost
vyroby a soucasné zahrnuje velké ndklady na zmirnéni téchto nepiiznivych tcinkd,
coz vede ke snizeni Cistych piijmi zemédélct (Demetriou et al., 2013). Existuji dva
zasadné odlisSné druhy fragmentace pozemki zemédélské pidy, fragmentace
vlastnictvi a fragmentace vyuziti pudy. Fragmentace pidy spocivajici ve stietu
vlastnictvi a vyuziti zemédélské pudy ma vliv na trh s ptidou a rozvoj zemé&dé€lstvi
(Hartvigsen, 2014).

Extrémni fragmentace vlastnictvi zeméd¢€lské plidy je fenomén ptrevladajici
zejména v zemich stfedni a vychodni Evropy. Na rozdil od evropskych zemi
s tradicnimi ekonomikami, byly tyto zemé& ovlivnény svymi ménicimi se pfistupy
k pozemkovym reformam po roce 1990. V pribéhu staleti se puda délila rovné mezi
dédice, ¢imz exponencialné rostl pocet funkéné neefektivnich pozemki (Sklenicka et
al., 2014).

Vlastnicka fragmentace je velkym problémem soucasného zemédé€lstvi,
ptipadné pozemkovych uprav. Vlastnické ¢ast piadniho fondu je vétSinou velmi mala,
proto nejefektivn€jSim zplsobem, jak s touto pidou nakladat, je jeji pronajem.
Pronajem ptevlada také z divodu pomérné rychlé konsolidace zeméd¢€lské ptidy oproti
koupi a pro majitele neni vyhodné obhospodatovat tak maly pozemek. V CR se
pronajima okolo 80 % zemédélské pudy, coz je extrémni piipad oproti ostatnim statim
EU (Janovska, 2016). Primérnad rozloha zeméd¢lského podniku, ktery vétSinou
obhospodaiuje pravé pronajaté pozemky, je v EU 26 ha. Variabilita téchto cisel je
oviem obrovska. V CR priimérna rozloha dosahuje 91 ha, v Rumunsku je napf. jen
3,6 ha (Janovska et al., 2017). Praimérna velikost pozemku se odviji i od zpisobu
hospodateni v minulych letech. Jednotlivé pozemky se spojovaly do rozsahlych 1ant
zvlasté v obdobi kolektivizace, nebot’ rozvoj zemé&délskeé techniky si zddal vEtsi a vetsi
pozemky (Bos et al., 2013).
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Vseobecné panuje shoda, ze existuji ¢tyfi hlavni faktory vedouci k fragmentaci
(Demetriou et al., 2013):

e dédictvi

e populacni rist

e trhy se zeméd¢lskou piidou

e historické a kulturni perspektivy

Existuji riizné zplisoby, jak dostat pod kontrolu piidni fragmentaci. Dulezité je
zjistit prvotni pfi¢inu tohoto problému a pouzit spravny nastroj feSeni. Mohou to byt
ruzné legislativni omezeni, pozemkové upravy nebo programy pro ochranu pudy
(Demetriou et al., 2013).

3.2 Vyvoj zemédélské krajiny v Ceskych zemich

Vyvoj kulturni krajiny v Ceskych zemich trva jiz 6 000 let a probih v riiznych
casovych usecich, méfitcich 1 intenzité. Jednotlivé procesy v krajiné se navzijem
ovliviiuji a prolinaji, ale zarovei na sob& ziistavaji nezavislé. Clovék krajinu méni
a ¢ini ji jinou, nez byla (Hajek, 2008).

3.2.1 Nejstarsi osidleni

Nase krajina je osidlovana jiz 5-6 tisic let, tedy od mladsi doby kamenné,
primitivnimi zemédélci. Obdobi neolitu vyrazné zasdhlo do vyvoje pfirody, znamenalo
prelom mezi lidskou spolecnosti a ptirodou. Zemédélec zacal svou ¢innosti pfirodu
menit a vyuzivat ke svym potiebdm (Jonas, 1990). Pida byla ve spolecném vlastnictvi
celého rodu a jednotliva pole se obdélavala nanejvyse 4 roky, pak byla ptida vycerpana
a celd vesnice se musela st¢hovat na jiné pozemky. S pocatkem péstovani plodin
dochazi k domestikaci prvnich zivocichii. Po obnoveni pftirozené uzivnosti pudy,
cca za 50-80 let se vraceli cyklickou formou (Sykora, 2002). Zeméd¢lstvi nebylo
zalozené na obdélavani poli znamé z pozdéjSich dob, zemédélci v této dobé jeste
neznali orbu. Slo zejména o tzv. zarové zemédélstvi, kdy lidé vypalovali a klugili lesy
(Loko¢ et al., 2010).

V pozdni dob& kamenné se plda stile ziskdvala Zd’afenim, ale vyznamnou
zménou je objev primitivni orby. Diky tomu mohou vznikat stalé osady, kde jsou pole
obd¢€lavana kiizovou orbou po dobu dvou let, pak jsou ponechany ladem, na némz se
spasal dobytek. Tomuto pozemku se fikalo travnaty ptiloh (Sklenicka, 2003).

Ptilohovéa soustava byla prvni zemédé€lskou soustavou u nds. Byla zde
zastoupena pole, louky a pastviny. Osévala se vzdy jen ¢ast plochy, zbytek tzv. ptiloh,
zustal neobd€lavany po dobu potfebnou k obnoveni trodnosti, nejcastéji okolo 3 let
(Jonas, 1990).

V 5. - 6. stoleti n. L. lezely obdélavané plochy radialn€ okolo vesnice, kazdy
dim mél své pozemky ve vysec€i krajiny za sebou. V této dob¢ se na naSem uzemi
objevovaly Slovanské kmeny, které¢ pouzivaly tthorovou soustavu trojhonného typu.
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Pida se obd¢lavala pluhy s asymetrickou radlici, coz umoziiovalo lepsi orbu (Sykora,
2002).

3.2.2 Velka stredovéka kolonizace

V dobé¢ pocatku Velkomoravské tiSe piestavaji vznikat rodové vesnice a mizi
spole¢né vlastnictvi puidy a zacina slozity proces, ktery v kone¢né podobé zname jako
feudalni fad (Sykora, 2002). Piilohové hospodateni vystiidala trojpolni zemédélska
hospodaiska soustava. Ta spocivala v rozdéleni obd¢lavaného pole na tfi priblizné
stejné ¢asti, na nichz se stiily jaf, ozim a tthor. Prvni rok se selo obili na podzim, druhy
rok na jafe a tieti rok pole lezelo ladem (Loko¢ et al., 2010). Diky vyuzivani pluhu
vznikaly dlouhé a uzké pozemky, kterym se fikalo pluziny. Zékladni formy téchto
utvart mizeme vidét na obrazku ¢. 1, kde:

1. pluzina scelenych useki — jednotlivi vlastnici jsou obklopeni vlastnimi dvorci;

2. délené pluziny — jsou vyplnény drobnou drzbou vétsinou rovnob&zné uspotfadanych
pozemkil patticich majitelim;

3. trat'ova pluzina — kazdy vlastnik mize obhospodafovat stejnou plochu 1 hodnotu
pozemku, kde postupnym délenim vznikaly dlouhé a Gzké pasy;

4. délkova pluzina — v podstaté pluzina tratova, pozemky navazuji na jednotlivé statky
a jejich délka se tahne vétSinou az na okraj katastru;

5., 6. - zdhumenicova pluzina — svym uspofadanim ovliviiuje pidorysny typ obce,
pozemky jsou fazeny za sebou, kolmo k podélné ose obce nebo paprskovité k jejimu
navesnimu prostoru a kon¢i u hranice katastru (Marecek, 2005).

Tato soustava znamenala prvni vét§i zasah do déleni pidy dle zemédélského
vyuzivani. Piida byla rozdélena na stfidavé obhospodarované ¢asti, které se dale délily
na pozemky jednotlivych hospodarstvi (Jonas, 1990).

Obréazek ¢. 1 - Zakladni formy pluzin (Marecek, 2005).

19



Kolonizace ¢eské krajiny v pribéhu 12. a 13. stoleti probihala na mistech, ktera
jiz osidlena byla, ale i na mistech dosud zalesnénych a neobydlenych. Mista, jez byla
osidlena, se musela z ¢asti rekonstruovat a rozrostla se az k méstskému opevnéni.
Nova meésta zakladal lokator, ktery byl povéfen panovnikem nebo nékym z vyssi
Slechty. Vybiral misto pro nové meésto, ur¢oval jeho budouci podobu (rozmisténi ulic
a namegsti), ale také pridéloval konkrétni pozemky lidem.

S nastupem vrcholného stfedovéku se prudce zménila cCeska krajina.
Pokracovalo odlesnéni, az v nékterych oblastech byla zemédé€lska pida prevazujici
kulturou a zemédé€lské pozemky byly intenzivné vyuzivané. Krajina se proménila
v silné mozaikovitou, pastevné polni krajinu parkového razu (Loko¢ et al., 2010).
Negativni nasledky kluceni lesa se snazili 1idé vyrovnat hojnym zakladdnim rybnikd,
rozvojem chovu ovei a pestiejsi druhovou skladbou péstovanych plodin
(Lipsky, 2000). Péstovani plodin se planovalo v dlouhodobém ¢asovém horizontu.
Objevuje se novy typ osidleni tzv. lanova vesnice. Dlouhé pozemky jsou vedle sebe
kolmo na osu vesnice (Sklenicka, 2003). Tento typ osidleni nema naves, jejich osu
nejcastéji tvoii cesta, podél které jsou umisténé jednotlivé pozemky. Ve vrchovinach
se cesta nachazi v udoli a pozemky jdou kolmo do svahu (Sykora, 2002).

3.2.3 Konec 15. - pol. 17. stoleti

Obdobi velké sttedoveéké kolonizace konc¢i pocatkem 15. stoleti. Nastala doba
husitstvi, ktera byla pro ¢eskou krajinu velmi Spatnym obdobim. Byla zni¢ena mésta
| piiroda a pocet obyvatel se oproti rozkvétu ve 12. - 15. stoleti rapidné snizil. Vliv
na snizeni poctu obyvatel mély jak valky, tak mor, ktery ve zpustoSenych méstech
radil.

Zemé&délska produkce V obdobi valek byla ve velké krizi. Slechta proto
zptisnila vazbu zeméd¢€lcl k plidé a podnitila nové obsazeni a obnovu znicenych
vesnic. Dochdzi také k rozsdhlému scelovdni pozemku a zakladani velkostatki
(Sykora, 2002). V dob¢ renesance vyvrcholily rozsahlé likvidace bazin a mokiin.
Po tom, co se ziskavala zemédélska plocha vypalovanim a kacenim lest, to byl dalsi
zpiisob, jak ziskat zemédé€lskou pidu (Horky et Vorel, 1988).

3.2.4 Raabizace a obdobi baroka

30. letd valka se do podoby krajiny zapsala zvlast’ ni¢ive. Pres 1/5 poddanské
pudy nebylo obhospodarovano (Loko¢ et al., 2010). Aby se hospodafistvi pozvedlo,
souhlasila cisafovna Marie-Terezie s navrhem ekonoma Raaba, ktery rozdélil padu
panskych velkostatkli mezi poddané. Nové ptichozi rolnici dostdvali napt. tlevy
Z platby ngjmu. Tento krok pfinesl oziveni a rozmnozeni rolnického stavu a vznik
mnoha novych vesnic.

Proti ptiliSnému rozdrobeni pozemkli mezi nové najemce vydal Josef II.
nafizeni, kterym se stanovila minimalni plocha pozemkt orné pidy na jeden statek
(Sykora, 2002).
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V zeméd¢lstvi stale prevladala trojpolni soustava, ktera byla ve fazi
maximalniho rozvoje. Objevuji dalsi nové zemédélské stroje jako pluhy, smyky
a kypfidla, seci stroje, rozmetadla hnoje atd. (Sykora, 2002). V ramci polnich cest se
zaCala objevovat drobnd sakralni architektura jako kiizky, kaplicky a Bozi muka.
V obdobi baroka je kladen dliraz na vztah sidla a krajiny, dochézi k jejich propojovani
at’ uz cestami nebo dalekymi prihledy.

Dochazi k vysadbam aleji, které jsou vysledkem nafizeni, aby vojaci vracejici se
z tazeni mé&li dostatek potravy pro obzivu a koné¢ méli dostatek stinu (Loko¢ et al.,
2010).

Konec 18. stoleti je zavrSeny tzv. druhou (vnitini) kolonizaci, kdy nova
vystavba pronikala do volné krajiny i do méné urodnych mist a tim vznikaly
osamocené¢ domy. Do téchto méné¢ vhodnych mist se st¢huje spiSe chudsi vrstva
obyvatel. Touto kolonizaci je zavrSen proces osidlovani nasi krajiny (Sklenicka, 2003).

Baroko znamenalo vyrazné zesileni vlivu ¢lovéka na krajinu. Nejveétsi plochy
byly vénovany rozsdhlym polim, kterd znamenala pomérné jednotvarny vzhled
krajiny. Odlesnéni kulminuje v rdmeci celé historie (Sadlo, 2005).

3.2.5 Krajina v 19. a 20. stoleti

,, Ceska venkovska krajina 1. poloviny 19. stoleti predstavuje ve vétsiné pripadii
souvisly proces promeény renesancni, barokni krajiny v krajinu na prahu
industrializace (Trpakova et Trpak, 2009).

Zemédelské pozemky byly v této dobé znacné rozdrobené. Pfic¢ina byla
v déleni piidy mezi ¢leny rodiny a jejich dédéni, ale i mezi cizi majitele. Kolem 60 %
hospodarstvi bylo do velikosti 5 ha a pouze 4 % mélo rozlohu vétsi nez 20 ha. Soucet
parcel v Ceskych zemich daval neuvéfitelné &islo 33 miliond parcel s primérnou
velikosti 0,25 ha (Sykora, 2002).

Na pocatku 19. stoleti se zavadi nepretrzité obdélavani pudy, tedy bez tthoru
a prosazuje se sttidavé hospodatstvi. V prvnim roce se zasazuji vétSinou luskoviny
nebo picniny, ve druhém roce ozimé obili, ve tfetim roce brambory a ve ¢tvrtém roce
jarni obili (Loko¢ et al., 2010). Zasadni pro toto obdobi je vynalez ruchadla bratranci
Veverkovymi v roce 1827.
strojiim byla orba a sklizeni u¢innéjsi. Nové stoje vyzadovaly jednotné tvary a velikosti
pozemkd, to postupné spélo k jednotnému vzhledu krajiny (Loko¢ et al., 2010). Orné
1 zemédé€lské pidy ptibyva, naopak vymeéra nezemédélské plidy vyrazné klesa. Pady,
které se dosud nevyuzivaly, jsou zirodnovany, mocaly vysouSeny, rozloha rybniki
klesa.

V 2. polovin¢ 19. stoleti byla pramyslova revoluce v plném proudu.
Za byvalymi hradbami mést se rozrustaly velké primyslové arealy, které davaly praci
tisicim lidi a poskytovaly vyhody jako nové bydleni kousek od pracovisté. Lidé
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Z vesnic se proto st¢hovali za novou praci do mést a venkov se vylidiioval. Obraz
krajiny narusovaly nové silnice a Zeleznice.

Rast vyméry zemédélské pidy se po vrcholu v roce 1882 zastavuje, nebot” dilezité
zdroje jsou vycerpany. Rybniky, které byly vypoustény a pfeménény na ornou pidu
se obnovovaly, jelikoz se ukazalo, Ze jsou pro zemédélstvi nevhodné (Svehla et
Various, 1995).

Ptevaznou rozlohu krajiny na konci 19. a na pocatku 20. stoleti vyuzivalo
zemédelstvi. Pozemky byly i pfes nékolik scelovacich pokust stale roztiisténé a jejich
vlastnictvi téZ (Sykora, 2002). Problém byl i s netiéelnym tvarem pozemkd. Spatny
byl tvar pruhovy, trojuhelnikovy, klinovy a jinak nepfirozeny tvoreny kvili
ptirozenym ¢i umélym prekazkam nebo déleni (Jonas, 1990).

1. polovina 20. stoleti nebyla z hlediska vyvoje krajiny nijak vyznamna. Pocet

obyvatel na venkovée se jeSté vice sniZzoval, lidé se st€éhovali do mést, kde vidéli vEtsi
potencial k novému zacatku po konci valky.
Po 1. svétové valce nastava v letech 1919-1920 1. pozemkova reforma zabirajici
majetky nad 150 ha zemédélské piudy a nad 250 ha veSkeré pidy. Jeji revize rozdélila
zbytkovou pidu a mensi pozemky nad 50 ha, které zbyly po piedchozi reformé
(Sklenicka, 2003).

Ty nejvétsi zmény prichazeji po 2. svétové valce. Jak pise Hajek (2008), po
roce 1945 nastal odsun Némcil z pohrani¢i a novi vlastnici pozemkt nebyli schopni
ani ochotni uvolnéné majetky obhospodatovat. Byla proto vytvofena sit’ stfednich
hospodafstvi, 60 000 ha velmi obtiZzn¢ obdélavanych polnosti bylo zalesnéno a dalSich
150 000 ha se pfeménilo na pastviny.

Obrovsky pokles vymeéry zemédélské pudy zpiisobilo vysidleni a opétovné
osidleni pohrani¢nich oblasti, kolektivizace zemé&d€lstvi a zména orientace na tézky
prumysl. Zemédélska velkovyroba budovana narychlo neni schopna obhospodatfovat
drobné, rozptylené a nepfistupné pozemky. Pravé tyto pozemky jsou pievadény
do pastvin, do nezemédé€lskych pad, jsou ponechavany ladem nebo se zalesiuji
(Svehla et Vatious, 1995).

Vyvoj v socialistickém zemédélstvi mizeme dle Jonase (1990) rozdélit
do 3 dulezitych etap. V 1. obdobi se zakladaly jednotna zemédélska druzstva (JZD),
ktera se rozSifovala, co se ¢lenstvi tyce a hlavné plidy. Zde se prosadilo zvétSeni poli
a rozorani mezi, jez vyustilo v likvidaci zna¢né ¢asti polnich cest a rozptylené zelené.
Tento proces postupoval velmi rychle a koncem 50. let byla socializace vesnice
prakticky ukoncena. 2. etapa zacala pocatkem 60. let, kdy se zemé&d¢€lska druzstva
slu¢ovala do vétsich podnikd o0 rozloze 600-700 ha pro maximalni vyuziti tézkych
mechanizacnich prostifedkli a dosazeni vyS$i koncentrace vyroby. Mohutnym
rozvojem vyrobnich sil byla charakterizovana 3. etapa. DruZstva byla vybavovéana
stale vice modernéj$i a vykonnéjsi technikou, ktera si vyzadala novou organizaci
pudniho fondu a ménila velikost ptdnich celkt.
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Sluc¢ovani zemédélskych ploch se v nékterych lokalitdch preneslo ptes inosnou
miru. Omezilo zivot a regulacni funkci zvéfe a bylo zni¢eno mnoho ekosystémui
(Sykora, 2002). Mizenim vzrostlé zelené, a i cest samotnych, ivozii, mezi a jinych
fragmentacnich prvki se nékolikanasobné zvysila vodni 1 vétrna eroze pudy.

V roce 1989 prob¢hla sametova revoluce, a to znamenalo i zménu pro Cesky
venkov. Velka zemédélska druzstva hospodafici na plochach az 2 000 ha se rozpadla
na jednotky obhospodartujici katastralni tzemi jedné az dvou vesnic (Sykora, 2002).
Neptiznivy vyvoj krajiny se zastavil a v dneSni dob¢ jiz mlizeme vidét zmény.
Zalestiovani, zatraviiovani a opusténé nevyuzivané plochy. Hrubozrnné struktura nasi
krajiny se moc nezméhnila, jelikoz odpovidd pouzivanym technologiim i celkovému
trendu zvétSovani obdélavanych pozemkid (Lipsky, 2000). Bohuzel se ukazalo,
ze vlastnici nechtéji hospodafit na svych znovunabytych pozemcich, rozpor mezi
vlastnictvim a uZivanim plidy se tak nadéle prohlubuje. Vice nez 85 % pozemk je
Vv pronajmu (MZe, 2010).

Tato ¢ast d€jin se nejvice podepsala na vzhledu dnesni ¢eské kulturni krajiny.
To, co se zde vyskytovalo 1 n€kolik staleti, bylo zcela zni¢eno béhem par desitek let.
Vétsina mist ztratila své genius loci a my se dnes miizeme jen snazit o alespon ¢aste¢né
navraceni funkcnosti krajiny. Néprava spociva napf. v pozemkovych upravach
nebo uzemnich planech obci, ovS§em €O Se objevuje na papirech projekt, byva
malokdy vytvotfeno nebo jen z poloviny, coz pak neplni svou funkei.
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2010):

e cxtrémné velké pidni bloky zpisobujici zvySenou erozi a monoténnost
Krajiny;

e nedostatek ekostabilizacnich prvkil (remizky, moktady, meze, aleje,
biokoridory a biocentra);

e nepfistupnost pozemkl a nedostatecnd prichodnost krajiny zplsobena
rozoranim polnich cest;

e snizovani pfirozené urodnosti pudy v disledku eroze;

e zneciSténi plidy a podzemnich vod diky chemizaci zemédélstvi;

e nepfiznivy stav malych vodnich tokli a nadrzi, diky ¢emuz se sniZuje pfirozena
retence uzemi;

e rozdrobenost vlastnickych vztahi;

e nevhodné tvary pozemkd.
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3.3 Vyvoj cest a pozemnich komunikaci

3.3.1 Vznik prvnich cest

Jiz od paleolitu se v oblastech stfedni Evropy vyskytoval ¢loveék, ktery
vyuzival stezky jako prvni spojovaci trasy. Komunikaéni trasa se stala stezkou
po Castém prachodu lidi nebo zvifat jako viditelna linie v jinak nedotcené krajin¢. Tato
viditelnost se liSila podle toho, kudy stezka vedla. Na louce nebo travnatém tseku byla
dobie viditelna, nendpadna byla naopak pokud vedla pies skalnaté izemi (Kvét, 2011).
Tyto stezky nemusely fungovat po cely rok, ale jen v urcitych obdobich, v kratSich
¢i delsich intervalech, nebo se jejich uplatnéni naslo jen v krat$im ¢asovém horizontu
oproti jinym, které fungovaly po dlouhé roky, desetileti ¢i dokonce staleti
(Kvét, 2002). Clovék se odjakziva drzel nejsnaze prekonatelnych cest, tedy téch, jez se
vyskytuji na roving, nejlépe v okoli fek.

Stezku si v davnych dobach nemiizeme ptedstavovat jako pro§lapany chodnik,
byla to spiSe myslend trasa ur€ena svymi predispozicemi, ale i pfesto byla velmi
dalezitym spojovacim clankem (Kvét, 2011). V dobé neolitu, kdyz zacal pocet
obyvatel na naSem Uzemi pomalu stoupat, se zakladaly nové osady a nejpozdé&ji
po konci doby bronzové se zacala okupovat izemi mimo nivy fek. V novém prostiedi
se usazovali novi obyvatelé, a tudiZ musely vznikat nové stezky. V této dobé se jiz
objevovaly vySlapané péSiny na dlouhé traté. Sit’ stezek se b&hem staleti ménila
I v trvale osidleném tzemi. Vliv na vybér a vyuziti jen nékterych stezek mély napft.
tézba surovin nebo prednostni vedeni obchodnich tras. Obchodni trasy se ménily nahle
pfi ztrat€ surovin nebo zmén¢ obchodniho partnera a také kvili pfirodnim katastrofam
(Kvét, 2002).

RozliSovaly se 3 zakladni fady stezek — dalkové, regiondlni a lokalni. Délkové
stezky tvoftily kostru krajiny v nizinnych oblastech. Regionalni trasy se uplatiiovaly
az v pozd¢jsi dobé, ve vice Clenitych a vysSich oblastech, které byly stabilné€ osidleny
pozd¢ji neZ niziny. Slouzily hlavné€ jako spojnice dvou kiiZicich se dalkovych tras.
Lokalni stezka je vdzana v ur¢itém regionu na jednu dalkovou nebo regionalni trasu.
Vyskytovaly se v nadmoiské vySce nad 350 m a zde tvofi nejveétsi Cast stezek
(Kvet, 2003).

V traktatech fimskych zeméméticu z 3. stoleti pied. n. 1. se dochovaly udaje
0 pozemkové drzbé a usporadani pidy. Co se tyée polnich cest, t€ém byla
ve Starovékém Rimé vénovana znaéni pozornost, protoze tvofila zakladni kostru
pro prace provadéné v ramci tehdejSich pozemkovych tprav. Hlavnim cilem téchto
pozemkovych Uprav bylo vytvoreni sité€ polnich cest, ktera by zajiStovala ptistupnost
pozemkovych komplexi ze Ctyf stran. Tyto cesty se délily na vefejné a soukromé.
Vetejné zajistovaly piijezd k pozemkovému komplexu a soukromé lezely uvnitf
téchto komplexii nebo vytvarely majetkové hranice (Supova, 2011). Z doby cca 1 500
pf. n. L., izemi vychodni Asie, pochdzi zprava, ze zakladatel dynastie Sia zfidil systém
cest, které probihaly napfi¢ celou zemi a byly dobie udrzované. Ve 3. stoleti pf. n. 1.
dal cisaf vystavét silnice z hlavniho mésta v§emi sméry (Kvét, 2003).
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Okolo roku 805 se objevuji prvni zpravy o dopravnich cestach. Tyto cesty byly
velmi mdlo upravené, vétSinou Slo o uzké a rychle zaristajici praseky, terénné
neupravené. V polich a lukach jen ujezdény nebo uslapany pruh pidy, tam kde byl
problém se zamokienim pudy, byly stezky vylozeny tzv. hatémi. Az do 13. stoleti byly
bez mostu (Kyncl, 2006).

3.3.2 Cesty ve stiedovéku

V dobé, kdy se u nas zacinalo s budovanim cest mezi novymi meésty, méli
v Jizni Americe Inkové postaveny silnice v délce tisict kilometri vybavené
zajezdnimi hostinci a sklady potravin a odévi. Z téchto poznatki lze usuzovat,
ze V raznych ¢astech Zemé postupné dospivali 1idé ke stejnym zkuSenostem, co se tyce
udrzovani stezek, cest a mostt (Kvét, 2003).

Ve stiedovéku, v dobé 14. stoleti vznikl nejveétsi pocet obci na nasem tzemi,
maxima tedy dosahovala 1 sit’ cest, kterd tato mésta propojovala. Soucasné s nové
vzniklymi mésty se proméiovala hierarchie stezek, ty se z centra sidla hvézdicovité
rozbehly na vSechny sméry (Kvét, 2011). Definitivni umisténi sidel a stanoveni jejich
hranic umoznilo vznik a rozvoj pevné cestni sit¢ (Lokoc€ et al., 2010). Tato sit’ se stala
zdkladem sité cest, které zname z 16. stoleti, tedy z doby, kdy se Ceské zems
vzpamatovavaly z husitskych valek. Zaroven ziistala zdkladem dalSiho vyvoje silni¢ni
sit€¢ az do nové vystavby v 2. poloving 18. stoleti (Roubik, 1938).

Po vrcholném poctu cest a stezek na naSem Uzemi ve 14. stoleti pak nastala
zména a obci zacalo ubyvat diky klimatickym podminkam, valkdm a nemocem.
zUstala zachovéana. Hlavni cesty zaznamenaly nejvétsi zménu v jejich vedeni prave
po vzniku téch nejvétSich mést tehdejsi doby. Tyto nova hospodarskd a obchodni
centra si vynutila pievedeni cest od hradi ke svym branam (Roubik, 1938). Ty
nejdulezitéjsi cesty, které spojovaly ty nejveétsi mésta, se pod nazvem zemské stezky
(cesty) uplatiiovaly az do 18. stoleti jako jedina moznost dopravniho spojeni
(Kvét, 2003). Nazvy zemskych cest byly odvozeny od produktu, ktery se po této cesté
nejvice pfepravoval. Proto dnes zname Jantarovou, Zlatou nebo Solnou stezku.

V tomto obdobi sttedovéku vznikaly polni cesty jako nejnutnéjsi spoj mezi
zem&délskymi pozemky a stavenim. Byly vedeny po terénu s minimalnim spadem,
ktery umoziioval svoz urody. V pozdéjsi dob¢ se staly smérnou trasou pro silnice
mistniho vyznamu (Brousek, 1958).
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3.3.3 Vyvoj cest od 16. do 19. stoleti

Zm¢éna nastala s nastupem Habsburkii na trtin v roce 1526, kde byl kladen
daraz na dobré silni¢ni propojeni mezi Prahou a sidlem nového panovnika ve Vidni
a Vv Linci (Roubik, 1938).

Kdyz se z trojpolniho systému pteslo na systém bez tthoru, nebylo jiz zapotiebi
tolik rozvinuté sité¢ polnich cest. Bylo pozadovano, aby na kazdy pozemek byl
Vv kteroukoliv ro¢ni dobu pfistup. Tato nova sit’ cest vétSinou vybihala radialné
ze sttedu obce a zfizovala se bez jakéhokoliv planu. Povrch vozovky se nijak
neupravoval a po vozech zustavaly hluboké koleje, které se v destivém obdobi ménily
na nezadouci vodotece. V obdobi raabizace se fesila cestni sit’ racionalisticky se
zfetelem k nové vzniklym pozemkim (Brousek, 1958).

Pted koncem 18. stoleti se prosadilo budovani novych cisafskych silnic.
Hlavnim znakem se stala pfimocarost. Silnice se drzely piimého sméru bez ohledu
na mensi terénni nerovnosti. Poprvé v historii se u navrhi dopravnich komunikaci
odklani od tradi¢nich zplsoblt (Kvét, 2002). V této dob& bylo udrzovani cest
povinnosti Slechty, kterd mohla od uZivatelii vybirat mytné, a to nasledné pouzit na
udrzbu cest (Kyncl, 2006). V obdobi baroka se zacala objevovat hierarchie cest a
pesin, od téch nejjednodussich neupravenych vozovych cest, po silnice s upravenou
vozovkou. Tim se zefektiviiovala doprava (Sadlo, 2005). Na rozcestich, dilezitych
odbockach ¢i jinak dulezitém misté se vystavely prvni kiize, Bozi muka, skupiny
stromi nebo rizna sousosi. Na vice frekventovanych mistech se objevovaly kapli¢ky
nebo dokonce velké kostely a chramy. Cim vyznamngj§i kiizovatka nebo usek cesty,
tim vyrazné&jsi objekt tam byl pofizen (Kvét, 2011). BohuZel vétsina téchto cirkevnich
staveb byla zruSena pti kolektivizaci ve 20. stoleti, na svém mist¢ jich zlstalo jen velmi
malo.

Se zvySenim samospravy obci se vice fesily navrhy na obecni komunikace. Ty
vetsSi navazovaly na cisafské zemské silnice a byly zpevnéné hrubym kamenem
a opatfeny odvodnovacimi piikopy. Soucasti byly aleje stroma (Trpakova et
Trpak, 2009). V poloviné 19. stoleti se zacal uplatiovat novy dopravni prostiedek —
vlak. A s rozmachem zelezni¢ni dopravy zacaly mizet i stezky. Obraz ptivodni sité
stezek se zacal z krajiny vytracet (Kvét, 2002). Od konce 19. stoleti se feSily navrhy
cestnich siti zaroven s povrchovou upravou vozovky (Brousek, 1958).

3.3.4 Cesty v obdobi kolektivizace a 21. stoleti

Socialistické zemédé€lské podniky pievzaly celou cestni sit’ od zemédélské
malovyroby. Koncentraci velkych ploch vyroby se postupné ménil 1 charakter
dopravy, jelikoz byly potieba nové velké a pevné cesty pro nakladni dopravu. Nékteré
cesty ztratily sviij vyznam a v letech 1950-1960 bylo velké mnozstvi z nich zruSeno
(Hodac¢, 1968). Je odhadovano, ze v letech 1948-1989 zmizelo 55-73 % z celkového
poctu polnich cest (Vlasak et Bartoskova, 2007).
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20. stoleti bylo vrcholem zkézy stezek, pésich cest i polnich cest. RozSifovala
se tovarni a bytova zastavba, tézba hornin, pole se zcelovala v rozsahlé homogenni
plochy, likvidovaly se drobné cirkevni pamatky, ruSily se meze a remizky. Dovrsil se
rozvoj automobild, diky kterym vznikalo vice okresnich silnic a dalnic. To vSe se
podepsalo na likvidaci, které na daném uzemi mohly byt po staleti. Jen malé utrzky
tras starych stezek se v dnesni dobé& uplatiiuji jako turistické cesty (Kvét, 2003).

3.4 Polni cesty

Polni cesta je ucelova komunikace, druh pozemku, ktery trvale slouzi chizi,
jizd€ na zemédélsky uzivané pozemky, zpfistupiiuje lesy i vodni plochy, miize na ni
byt vyznacena turistickd trasa. Polni cesty vytvari v krajin¢ jedny z nejvyrazngjsich
piirozenych hranic v tizemi (Vlasék et Bartoskova, 2007). Cesty se mohou lisit stavem
povrchu, vyuzitim, vyznamem ¢i polohou v terénu a mnoha dalSimi.

Mensi sité polnich cest jsou diileZitou soucasti struktury venkovské krajiny.
Silnice a k nim pfilehlé krajnice jsou vyznamnymi prvky ekologické sité a ovliviuji
krajinu, ekologické procesy a strukturu krajiny. Venkovské cesty jsou perspektivou
rozvoje zemédé€lstvi a rekreace, na druhou stranu jsou omezujici vzhledem
k zemedélstvi a scenériim piirody (Pauwels et Gulinck, 2000). Avsak polni cesty maji
mnohem véEt§i vyznam, nez je obecné zndmo. Jejich vyznam si lidé uvédomili az poté,
co vétSina z nich byla narovnana, vyasfaltovdna nebo zcela zrusena (Reichholf, 1999).
¢innosti na krajinu, vyjadfujici prostorové a funkéni vztahy mezi sidly a krajinou
(Marecek et Modra, 2009).

Polni a lesni cesty, které byly zrekonstruované nebo postavené ve 21. stoleti
vykonavaji mnoho funkeci. Poskytuji pfistup a propojeni mezi osadami, malovyrobou,
lesy, zemédélskymi produkénimi systémy a pozemky na poli. ZvySuji také atraktivitu
mista a zlepSuji ekologickou stabilitu izemi (Strakova et al., 2016). Polni cesta je Casto
doplnéna o piikop, zatravnény pas, liniovou zelen, ale 1 o historické ¢i duchovni
artefakty, jeji zékladni funkci je proto polyfunk¢nost. Vykonava funkci dopravni,
protierozni, vodohospodaiskou, estetickou, mizeme ji zafadit mezi ekostabiliza¢ni
prvky (Vlasak et BartoSkova, 2007).

Pudorysné i1 vySkové c¢lenéni polnich cest, jejich struktura a barevnost
povrchové Upravy i pouzity material vyrazné ovliviiuji celkovou podobu kulturni
krajiny. Mimofadnou hodnotu maji veskeré pozustatky historickych cest, jejich
povrchové tpravy, ale i podkladové vrstvy (Schubert, 2007).
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3.4.1 Druhy polnich cest
Dle CSN 73 6109 (2013) se polni cesty déli dle vyznamu na:

a) hlavni — soustted’uji dopravu z cest vedlejsich ¢i pfimo z pozemkl a napojuji se
na komunikace vyssich tiid. Mohou plnit funkci protierozniho prvku a také propojovat
sousedni obce nebo katastralni izemi. Je doporuceno navrhovat hlavni polni cesty jako
jednopruhové, v odivodnénych ptipadech dvoupruhové se zpevnénym svrSkem
a celoro¢ni sjizdnosti.

b) vedlejsi — zajistuji dopravu z prilehlych pozemku a jsou napojeny bud’ na hlavni
funkci protierozniho prvku. Tyto cesty jsou vétSinou jednopruhové se zpevnénym
svrskem, napt. §térkem, ale mohou byt i nezpevnéné. Siika se pohybuje v rozmezi
3 - 3,5 metru.

c) doplitkkové — zajist'uji propojeni konkrétnich pidnich celkd, zejména jedna-li se
0 jednoho majitele. Navrhuji se zpravidla jako nezpevnéné o $itce 3 - 3,5 metru.

3.4.2 Zpusoby navrhii polnich cest

Nova cestni sit’ by méla byt navrzena tak, aby svym tvarem mohla tvofit zéklad
novych hranic pozemku a zaroven by nemély vznikat pozemky s rozlohou mensi nez
3 ha (Vlasak et Bartoskova, 2007). Trasy polnich cest se stanovi tak, aby nova cestni
sit’ tvofila jednolity a vyvaZzeny celek hlavnich a vedlejSich polnich cest umoznujici
ptistup k obhospodafovanym pozemkiim s maximdlnim vyuzitim silnic a mistnich
komunikaci (Némecek, 1970).

RozliSujeme dva druhy cestnich siti:

a) Sachovnicovy (paralelni) - tento systém je vhodny pouZit pii protdhlych tvarech
hospodaiskych obvodl nebo pii excentrické poloze hospodarského centra (obrazek
¢. 2). Vyhodou tohoto systému je vznik pravidelnych tvart pozemkd. Nevyhodou
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Obrazek ¢. 2 - Paralelni systém polnich cest (URL 1).

28



b) radidlni (paprskovity) - sytém je charakteristicky tim, ze hlavni komunikace
vychazeji z hospodéiského centra paprskovité k okrajim hospodaiského obvodu
(obrazek ¢. 3). U tohoto systému se vyhody a nevyhody oproti Sachovnicovému

systému prohazuji. Vyhodou je kratSi dopravni vzdalenost a snazsi piehlednost
a kategorizace cest. Nevyhodou naopak nevhodné tvary pozemkii zejména
U intravilanu a v misté napojeni cest. Radialni systém se vyuziva v Clenitém terénu,
kde je nutné brat v potaz zakonitosti odtoku povrchovych vod a nebezpeci vodni eroze.
(Svehla et Vatious, 1995).

Obrazek ¢. 3 - Radialni systém polnich cest (URL 1).

Volba kone¢né varianty zavisi na mnoha faktorech a pouZivaji se podklady
z mnoha oborl. Navrh cestni sit€ by mél respektovat krajinny rdz izemi a dotvartet ho,
vyuzit jeji polyfunkénost (ekologickou, piidoochrannou, vodohospodatskou), zvazit
hledisko budouciho dopravniho zatiZeni, vyfesit napojeni na stavajici sit’ komunikaci
a na nové pozemky (Kotrbova et Vlasak, 2006).

Svehla a Vatious (1995) uvadi podminky navrhu nové cestni sité:

e navaznost nové polni cesty na stdvajici mistni komunikace, silnice a lesni
cesty;
pozemky ze dvou cest — piijezdni, odvozni;

e zapojeni systém polnich cest do protierozni ochrany — jednotlivé cesty by mély
byt umistovany do mist délicich svahy na erozné chranéné pasy, budovani
cestnich piistup smérem do svahu;

e zpfistupnéni a zpriichodnéni vSech ¢asti krajiny a oziveni doprovodnou zeleni

e navazani cestni sit¢ nejen na systém protierozni ochrany, ale i na systém
hospodaiskych opatieni.

Ptedpokladem pro spravné navrzenou polni cestu je jeji vedeni v malém spadu,
témet po vrstevnici, zatravnéni ptikopu po celé délce na vnéjsi strané svahu. Pokud je
to mozné, je vhodné osézeni kefovym a stromovym porostem alespoil na jedné strané
kvali ztlumendi sily vétru. Vegetace podél cest miize pfi spravném navrzeni a nasledné
udrzbé plnit funkci biokoridoru (Jonas, 1990).
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3.4.3 Hustota cestni sité

Hustotu cestni sit¢ mizeme vyjadrit jako pomér celkové délky polnich cest
D (km) a celkové obsluzné vyméry zemé&délské pidy P (km?):

H = DIP (km/km?)

Optimalni rozmezi obsluzné plochy by se mélo pohybovat v rozmezi 150-200 ha
u hlavni polni cesty a 50-150 ha u vedlejsi polni cesty. Velikost svozné plochy je téz
zavisla na péstovaném druhu plodin (Florian, 2015).

Némecek (1975) uvadi, ze hustota cestni sit¢ je zavisla na ndasledujicich
faktorech:

roMIN

a) konfiguraci terénu — ve svazitém terénu se musi respektovat maximalni $itka
pozemku, kterd ndm urcuje hustotu cestni sité¢ vedenou po vrstevnicich;

b) vyrobni oblasti — ta urcuje intenzitu zeméd¢lské vyroby; ¢im vice produktt se bude
pestovat na jednotku plochy, tim bude cestni sit’ hustsi;

¢) délce silnicni sité a sit¢ mistnich komunikaci v daném tzemi

d) ptidnim sloZeni — na padach t€zsich a vlh¢ich bude sit’ polnich cest hustsi, na pidach
lehkych a suchych naopak fidsi.

3.4.4 Navrhova Kkritéria

Navrhova kritéria jsou dany normou CSN 73 6109 (2013) a jedna se
0 pozadavky dopravni, geotechnické, technické, vodohospodaiské, esteticke
a ekonomické, které musi navrh polnich cest spliiovat.

a) kritéria vlastniho provozu:

e umoznéni pfistupu na pozemky;

e vylouceni nebo omezeni potieby prijezdu zastavénou ¢asti obce;

e omezeni nebo vylou€eni potfeby vyuzivani silnic k t¢elové doprave,

e zvySeni prostupnosti krajiny a prostupnosti zeméd€lského tizemi vedenim
znacenych cest, cyklistickych tras, popt. béZeckych trati;

e 7ajiSténi ndvaznosti na stavajici silnicni sit’, sit’ mistnich komunikaci v obcich
a stavajici lesni cesty;

b) kritéria vnéjSich vztahl:

e respektovani krajinotvorné funkce cest v izemi (krajinny raz);

e vytvofeni dulezit¢tho krajinotvorného polyfunkéniho prvku s funkci
ekologickou, ptidoochrannou, vodohospodéaiskou a estetickou;

e vyuziti polnich cest jako zdkladniho liniového tvaru pro stanoveni hranice
pozemku, nebo nové hranice katastralniho tizemd;

e zaclenéni do systému vodohospodaiskych opatfeni na ochranu vodniho rezimu
V uzemi;

e zacClenéni do soustavy protierozni ochrany ptdy;

e zacClenéni do systému ochrany vod proti znecisténi;
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e velikost svozné plochy a vyznam v siti polnich cest, od kterych se odvozuje
navrhova kategorie cest. Za optimalni se povazuje velikost svozné plochy
100 ha na polni cestu, resp. 50 ha na vedlejsi polni cestu.

3.4.5 Navrhové kategorie

Néavrhové kategorie jsou charakterizovany zlomkem. V (itateli je pismeno
oznacujici polni cestu — P a volnou $itku polni cesty v metrech. Ve jmenovateli je
navrhova rychlost v km/h. Doporuc¢ené navrhové kategorie jsou uvedeny v tabulce
¢. 1, doplitkové polni cesty nejsou definovany navrhovou kategorii, navrhuji se dle
mistnich podminek. Na obrazku €. 4 a €. 5 je zndzornéno schéma navrhové kategorie
zpevnéné polni cesty. Na obrdzku €. 5 je navic znazornéno schematické uspotradani
cesty se zeleni a piikopy. Navrhova kategorie je volena v zavislosti na vyznamu polni
cesty, predpokladaném dopravnim zatiZeni a na terénnich podminkach. (CSN 73
6109).

Polni cesty
Hlavni Vedlejsi
Jednopruhové Dvoupruhové Jednopruhové
P 4,5/30 P 4,0/20
P
P 4,0/30 6.0/30 P 3,5/20

Tabulka ¢. 1 - Navrhové kategorie polnich cest (CSN 73 6109).

L pozemek polnl cesty |

volna &ifka (koruna) polni cesty

krajnlce 2 lizdni pas (vozovka) L | krainice

|
|
| [ |
|
|
|

Obrézek ¢. 4 - Schematické znazornéni &itkového usporadani zpevnéné polni cesty v naspu (CSN 73 6109).
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pazemek poln| casty (vEetnd Easl| pozemku pro vegetadn] Lpeavy)

volrd $1Pa (koruna) palnl cesty

krajnice Jlzenl pds (vozonka) wajrloe

Obrazek €. 5 - Schematické zndzornéni Sitkového usporadani zpevnéné polni cesty v odfezu s pfipadnym
pomocnym pozemkem (CSN 73 6109).

Polni cesta md mit v celé své délce znaky jedné kategorie. V obtiZznych
pomérech je mozné navrhovou rychlost snizit az o 50 % pivodni hodnoty. Polni cesta,
na kterou se ptipojuje lesni odvozni cesta, se navrhne minimalné dle tfidy a kategorie
lesni cesty. Navrhové kategorie polnich cest je mozné vyuzivat i u podobnych
ucelovych komunikaci umoznujici piistup napf. k vodohospodaiskym stavbam,
ke skladkam apod. za Gi¢elem jejich dostupnosti (CSN 73 6109).

3.4.6 Protierozni funkce cest

V Ceské republice je vice nez 1/2 vyméry orné puidy ohroZena erozi, konkrétng
vodni erozi 40 %. Eroze se projevuje negativné zejména ve vztahu K pidnim
vlastnostem, zhorSuje fyzikdlni a chemické vlastnosti a biologicky degraduje pidu
(Podhrazska et al., 2014). Vodni eroze se projevuje vznikem odtokovych drah rtiznych
rozmérd, na mistech mensiho sklonu, v nizsich polohach svahti a v depresich dochazi
k ukladani pidnich ¢astic (Janecek, 2012).

vvvvv

cestni sité. Navrh protieroznich opatfeni by mél byt polyfunkéni, tudiz potieba
preruseni délky svahu je moZznd ve spojeni Snavrhem cesty s protierozni funkeci.
Ptikopy rozdéli pozemek na mensi ¢asti ¢imz zabrani rozvinuti eroze v jeho spodni
¢asti a odvedou srazkovou vodu mimo kritické profily (Podhrazska et al., 2009).
Takova cesta je vybavena odvadécim piikopem, ktery pterusuje povrchovy odtok vody
a jeji trasovani je prioritn¢€ podtizeno funkci protierozni ochrany (Kadlec et al., 2014).

Prikopy jako soucast cest

Protierozni ptikopy se zpravidla navrhuji pro zachyceni a odvedeni vody
z pozemkl nejlépe s ndvrhem polni cesty (Janecek, 2012). Cestni ptikop se vzdy
umist'uje v soub&hu s polni cestou, konkrétné nad ni, ve sméru sklonu svahu (viz
obrazek ¢. 6). Jeho trasa se pfizplsobuje trase polni cesty a je tieba vzit v ivahu
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potiebny minimalni sklon dna (0,5 %, u delsich tras je vhodné zvysit na 1 %) (Kadlec
et al., 2014). Hloubka ptikopu ma byt vétsi nez 0,3 m a tvar se vyuziva obvykle
trojuhelnikovy se sklonem vnitiniho svahu min. 1:1,5 a sklonem protilehlého svahu
1:1 (CSN 73 6109).

ZATRAVNENi MINIMALNE
5 M NAD HRANOU PRIKOPU

—ZATRAVNENI
min 3 m o
ODVADECI
PRIKOP

“PROPUSTEK

Obrazek €. 6 - Vzorovy piicny fez protierozni cestou (Kadlec et al., 2014).

3.5 Cestni sit’ na historickych mapach

Ptfi ndvrhu novych tras nebo obnové téch starych se nejlépe vychazi
Z historickych map. Mapa stabilniho katastru, pozemkového katastru nebo letecké
snimky nam pomohou zdokumentovat stav Gzemi pied kolektivizaci, tedy z dob,
kdy se cestni sit’ tvofila pfirozené dle potieb vlastnikii a dle konfigurace terénu.
Na snimkéach mlizeme spatfit trasy cest, které se utvarely jiz od stfedoveku, tudiz maji
jistou historickou podstatu spolu s potencionalnimi nabozenskymi prvky v krajiné
nebo s historickou zeleni.

Mapové podklady nam poskytuji informace pro systematické sledovani
dosavadniho vyvoje kulturni krajiny, pfedevsim pokud jde o:

e délku a trvalost osidleni

e délku, plynulost a pfipadné naruSovani ekonomického a ekologického vyvoje
e vyvoj klicovych interakci v krajiné

e vznik, trvani a zanik vazeb podminujicich raz krajiny

e vyvoj a zménu krajinné struktury (Lipsky, 2000).

3.5.1 Miillerovo mapovani

Jan KryStof Miiller byl na zéklad¢ cisatfského patentu z roku 1712 povéfen
mapovanim Cech. Dokon&eno bylo v roce 1720 v méfitku 1:132 000 a byla rozdélena
na 25 sekci vyryta na médénych deskach (Wikipedia, 2016).

Vznikla na zéklad¢ vojenskych, spravnich a hospodaiskych pozadavkl
rakouské monarchie. Je na ni podrobné zakreslen topograficky obsah (sidla, vodstvo,
reliéf, zelen, komunikace), zeméd¢€lské usedlosti, doly, posty, jiny pramysl a mnoho
dal$ich informaci (Semotanova, 2002).
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3.5.2 I. vojenské mapovani

Neboli Josefské mapovani pochazi z let 1763-1787 a je v métitku 1:28 800.
Bylo zhotoveno pro potieby statnich vojenskych i civilnich organt jako nahrada
za Miillerovo mapovani, které jiz bylo zastaralé, tyto mapy jsou podrobnéjsi, piesnéjsi
a graficky dokonalejsi (Semotanova, 2002). Na map¢ jsou znazornény cestni sité,
sidla, vodstvo, lesy (skupiny stromt i aleje), orna ptda, trvalé travni porosty, reliéf,
komunikace dle hierarchie (Lipsky, 2002).

3.5.3 Stabilni katastr

Jeden z nejvyznamnéjsich historickych mapovych prament z let 1824-1843,
nejcastéji v métitku 1:2 880. Jeho vznik byl podnicen rostouci pottebou zvysit piijmy
plynouci z dani, tudiz stanovit rozsah majetku a urcit vysi dan¢ potencionalnich platc.
Katastralni operat Stabilniho katastru se sklada ze tfech dil¢ich souboril, z nichz
nejdilezitéj$i je povinny cisatfsky otisk, ktery zachycuje stav Ceské krajiny jeste
pted jeji industrializaci (Semotanova, 2017).

Na mapach jsou vyznacené tvary jednotlivych pozemku S parcelnimi Cisly,
pozemky hospodaisky vyuzivané (pole, louky, pastviny), pozemky neuzivané
(mocaly, skaliska), typy budov a tzv. konvenéni znacky (suchozemské a vodni
komunikace, typy hranic atp.) (Semotanova, 2002). V letech 1865-1882 byla
provedena obnova katastru neboli reambulace. Divodem byly rozsdhlé¢ zmény
pozemk po roce 1848 a rozdil mezi piivodni mapou Stabilniho katastru a skute¢nosti
byl ¢im dal vétsi. Vysledkem reambulace byla obnovend mapa Stabilniho katastru
(Kotrbova et Vlasak, 2006).

3.5.4 11. vojenské mapovani — FrantiSkovo

Mapovani probéhlo v letech 1836-1852 a jeho zakladem byla trigonometricka
sit a mapy Stabilniho katastru. Byly v méfitku 1:28 800. Zobrazuji Ceské zemd
v pribéhu industrializace a urbanizace vcetné drobnych krajinnych prvki
(Semotanova, 2002). Oproti 1. vojenskému mapovani jsou mapy vice pfesné a obsah
je prakticky totozny, pouze byly pfidany vysky trigonometrickych bodt (Laboratof
geoinformatiky UJEP, 2017a).

3.5.5 111. vojenské mapovani

Jelikoz 2. vojenské mapovani jiz nestailo pozadavkiim armady, bylo v roce
1868 rozhodnuto o mapovani novém. Oproti predeslému mapovani bylo vylepseno
znazornéni vyskopisu, které bylo opatfeno Srafami, kdtami a vrstevnicemi, druhy
pozemki jsou barevné rozliseny (Laboratof geoinformatiky UJEP, 2017D).
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3.5.6 Historické letecké snimky

Snimky pochézeji z n€kolika riznych obdobi a ty nejstarsi jsou z 30. let
20. stoleti. Vidime na nich stav krajiny a sidel, tyto poznatky mohou byt pouzity pfi
navrhu a obnov¢ prvki v krajiné, jez zanikly pii kolektivizaci v 50. a 60. letech.

3.5.7 Pozemkovy katastr

Vznikl piijetim zakona ¢. 177/1927 Sb. Jeho pivodni danové poslani se brzo
preménilo piedevs§im na ucel pravni a hospodarsky. Mapy byly podrobné, v modernim
a pfesnym vzhledu v méfitku 1:1 000 nebo 1:2 000. Pro kazdou parcelu byl uveden
majitel, vyméra, vzdélavani (kultura), jakostni tfida a katastralni vytézek. Pozemkovy
katastr byl velmi ptesny a spolehlivy, hlavné do roku 1938, pozdé&ji se zacal rozchazet
se skutecnosti, hlavné po 2. svétové valce. Po roce 1956 prestal byt udrzovéan tplné
(CUZK, 2016).

3.5.8 Katastr nemovitosti

Katastr nemovitosti vznikl v roce 1993 a spojil do jediného ndastroje byvalé
pozemkové knihy i pozemkovy katastr. Katastralni operat tvoti soubor geodetickych
informaci, které zahrnuji katastralni mapu a jeji ¢iselné vyjadieni, a soubor popisnych
informaci, ve kterém jsou uvedeny udaje o katastralnim Uzemi, o parceléach,
0 stavbach, o vlastnickych vztazich, piehledy o pidnim fondu apod. V letech 1994—
1998 byla provedena digitalizace popisnych informaci a v letech 1997-1998 byly
popisné informace doplnény o kody BPEJ. V roce 1998 byla zahajena digitalizace
geodetickych informaci, ktera trva do ted’ (CUZK, 2016).

3.5.9 Ortofotomapy

Jde o periodicky aktualizovanou sadu barevnych leteckych snimku
0 rozmérech a kladu mapovych listi Statni mapy 1:5 000. Postupem let se zlepSuje
rozliSeni téchto snimka a od roku 2010 je snimkovani provadéno digitalni kamerou,
kde je kvalita 0 mnoho lepsi nez ty piedchozi (CUZK, 2014).

Tvorbu téchto map ma na starosti Zeméméiicky ufad. V letech 2003-2011 byla
kazdy rok snimkovana 1/3 tzemi, pasma zdpad, stfed a vychod, od roku 2012 se
snimkovani provadi kazdé dva roky, kazdy rok 1/2 uzemi. Slouzi Ministerstvu
zemé&délstvi jako podklad pro vyhodnoceni zakladnich produkénich celkd v systému
LPIS, vrezortech CUZK a Ministerstva obrany, podklad k aktualizaci databazi
topografickych dat a nasledné statnich mapovych d¢l. Jsou uréeny predevSim
pro organizace, organy statni spravy a uzemni samospravy (CUZK, 2014).
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3.6 Zelen jako soucast cest

Zelen je souhrnné oznaceni vegetace, které zahrnuje stromy, kete, kvétinové
vysadby, travniky, louky apod. Charakteristickou vlastnosti pfi jejim vytvofeni je
schopnost plnit vice funkci najednou (Marecek, 2005).

Dteviny ptredstavuji charakteristickou c¢ast krajinné struktury, ktera je
ovlivnéna zptisobem vyuziti izemi. Jsou soucasti mnoha piirodnich procesii a navazuji
na fadu pfirodnich i antropickych prvkl v krajin€. Ovlivituji mikroklimaticky rezim,
rekreacni hodnotu tzemi, obyvatelnost krajiny, hygienické podminky a mnoho dalsich
vlastnosti (Drobilkova, 2007).

Kioviny a meze vytvafi nosnou sit’ bohatstvi jako Zzadna jina struktura.
Protkavaji navzajem razné biotopy, slouzi jako biokoridory i jako ochrana pied
predatory nebo pii Spatném pocasi (Reichholf, 1999). Vyrazné se podileji na tvorbé
charakteru tizemi a jsou souéasti procesti probihajicich v krajing. Uzce navazuji
na mnoho pfirodnich a antropickych prvkil nalézajicich se v daném uzemi.

V 18. stoleti byla pida sjednocena pod velkymi vlastniky do velkych
rozsahlych poli, nejcastéj$imi majiteli byla cirkev a Slechta. Krajinu bylo proto nutné
uspotadat a roz€lenit na mensi celky. Jednotna krajinaiské koncepce na prvni pohled
ukazovala postaveni majitele a podle tohoto ptikladu se sedlaci snazili prizptisobit sva
pole a vysazovali podél cest ke svym polim stromy (Hruskova et al., 2012).

3.6.1 Déleni zelené

Zelenn mizeme rozdélit na dvé zakladni skupiny — zelen sidelni, zelen
krajinnou. Sidelni zeleni nalezneme v intravilanu mést a obci, kde ma za kol zlepSovat
Zivotni prostfedi a poskytovat obyvatelim mozZnost rekreace. Krajinna zelen je naopak
Casto vznikld pfirozené, na pocatku obvykle nebyl vytvarny zamér, ale ptirodni
zakony. Ale 1 pfesto mize byt krajinna zelen zaloZend zdmérné Clovékem. Piikladem
jsou stromotadi a aleje podél cest, vétrolamy podél poli, stromy vysdzené
na vyznamnych mistech nebo kiizovatkach (Balabanova et Kyselka, 2006).

Rozdé€leni zelen€ dle umisténi v terénu:
a) doprovodna — doprovazi technicky nebo ptirodni utvar
b) samostatna — remizek, vétrolam, solitér (Marecek, 2005).

Kolatik (2003) d¢li zelen z nékolika nésledujicich hledisek:

Dle zpisobu vzniku:

a) piirozena — zelen vznikla pfirozenym zptisobem bez ptic¢inéni clovéka;

b) kulturni — zelen byla vysazena ¢lovékem védomé, programové a zameérné;

¢) kombinovana — v porostu, ktery byl zaloZen uméle, se mohou vyskytovat spontanné
vyrostlé dieviny.
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Dle ptidorysné dispozice:

a) bodova — dieviny rostouci jednotlivé nebo solitéry, 1-3 kusy;

b) skupinova — skupiny nékolika stromi nebo keii zapojené nebo rozvolnéné;

¢) liniova — zelen liniového prub&hu — stromofadi, pasy, pruhy; pas Sitka <5 m, pruh
Sitka 5-30 metru;

d) plosna — husté zapojené skupiny dievin, nika >500 m?, remizek 100-500 m?,
skupina <3 kusy.

3.6.2 Zelen podél komunikaci

Zelen podél komunikaci se zaCala na naSem uzemi objevovat za vlady Marie
Terezie, kdy vzniklo nafizeni, které vyzadovalo u kazdé nové silnice osazeni
doprovodnou zeleni. Ta nejenze méla poskytovat maskovany ukryt pochodujiciho
vojska, ale 1 souvisly stin pro vojaky a zvirata (Hruskova et al., 2012). Doba aleji se
rozmohla v 17. stoleti s nastupem baroka, kdy spoluvytvarely vzhled krajiny. Aleje
zvyraziiovaly a zviditelilovaly cesty, ale také je pohledové uzaviraly pred okolni
krajinou (Cilek, 2011). Doprovodna =zelei okolo komunikaci ma piedevSim
ekologicky vyznam (nezasahuje se do ni tolik jako do orné pidy) a esteticky
(usmériuje pruhledy, utvaii métitko krajiny). Pfi spravném osazeni mize plnit illohu
vétrolamu a mize pomahat s diferenciaci komunikaci (Sykora, 2002). V poslednich
desetiletich pfevlada nazor, Ze zelenn okolo komunikaci je pfevazné negativni prvek
Z hlediska bezpecnosti dopravy.

Podél komunikaci se musi vysazovat stromy, které jsou schopné odolat
pusobeni posypovych soli v zimnich mésicich. Je lepsi vybirat stromy, jeZ maji
pfirozenou odolnost vi¢i tomuto prostiedi, jsou to napf. stromy pochézejici
Z pobfteznich oblasti a stepnich, lesostepnich oblasti) (Kolatik, 2003).

Horky a Vorel (1988) uvadi, ze vegeta¢ni doprovod komunikaci ma zejména:

e pohledové zpiijemiiovat a ozivovat cestu, branit inave a jednotvarnosti;
e vést fidice pii snizené viditelnosti;

e chranit okoli komunikace pted hlukem, prachem a jinymi Skodlivinami;
e zprostfedkovat co nejpfirozenéjsi zapojeni komunikace do krajiny;

e zajiStovat ochranu pred silnym vétrem a tvorbou zavéji,

e zpevilovat svahy, na kterych se komunikace nachézi.

V soucasnosti se rozliSuje Sest zdkladnich typd vegetacnich péast podél
silni¢nich komunikaci:

a) stromotadi — vV minulosti i dnes hojné pouzivany typ vysadby;

b) plo$na vysadba — vyuziva se pii budovani dalnic nebo mimouroviovych ktizovatek,
ma zde protierozni a meliora¢ni charakter;

¢) lesni porost — vyskytuje se u silnic, které vedou lesnimi tseky

d) nalet — rychle rostouci dieviny, vyhoda nizké po¢atecni investice, nutnost vyraznych
korekénich zasahu;

e) pasy ket — nejcastéji jako stiedni delici pas u dalni¢nich komunikaci;
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f) travni spoleCenstva — samostatné nebo v kombinaci s jinymi druhy zelené, brani
vodni a vétrné erozi, meliora¢ni a reten¢ni funkce (geré, 2005).

3.6.3 Protierozni funkce zelené

Vétrna eroze znamena rozrusovani ptdniho profilu mechanickou silou vétru,
odnaseni ptdnich &astic vétrem a jejich ukladani na jiném misté. V Cechach je timto
druhem eroze ohrozeno 26 % vymeéry orné piidy, na Morave je to 45 % (Podhrazska
etal., 2014).

Vysadby vétrolamd maji svlj nejvétsi vyznam na pudach ohrozenych
vysousenim pudy, ¢imz se odndsi ty nejjemnéjsi ¢asti pud silnymi vétry (Horky et
Vorel, 1988). Velké oteviené plochy umoziuji vétru zvétsit jeho silu a bez porostu
nema ani zadné piekazky. Je proto dilezité vysazovat tzv. vétrolamy, které silu vétru
snizi, a navic roz¢leni krajinu na mensi casti.

Vétrolamy jsou Casto zafazeny v projektech pozemkovych tprav do systému
USES jako interakéni prvek nebo biokoridor. Je nutné vénovat pozornost navraceni
optimalni funkce vétrolamti nejen jako prvku USES, ale piedev§im jejich funkci
na ochranu proti vétrné erozi — idealni je spojeni obou téchto funkci, ekostabilizaéni
a protierozni (Podhrazska et al., 2008).

Protierozni vysadby jsou potfebné v uZlabinach, ivozech a podél nich, zvIasté
na hornich hranach a v mistech kde se zatezavaji do terénu. Nejefektivnéjsi i vzhledem
k zaboru zemédélské pady jsou 3-5fadé polopropustné vysadby stromt s bohatym
kefovym porostem, tak dojde k roztfisténi vétrného proudeéni a ke snizeni jeho
rychlosti. Hlavni vétrolamové pésy je nutno orientovat kolmo na nejskodlivéjsi smér
vétrl, samoziejme s piihlédnutim 1 k ostatnim Skodlivym smérim (Horky et Vorel,
1988).

Uginnost vétrolamtl zavisi na jejich §itce, propustnosti pro vzdusné proudéni
a druhové skladbé dievin. Podhrazska et al. (2008) déli vétrolamy dle propustnosti
a uc¢innosti na:

e prodouvavé — jedna nebo dveé fady stromti bez kefového patra, vzdusné proudy
pronikaji velkymi mezerami ve spodnich patrech, tento druh vétrolami
poskytuje jen malou ochranu proti erozi;

e neprodouvavé — vice fad stroml i s kefovym patrem, na obou stranach
vétrolamu dochazi k vytvoreni neprodysné stény a k nezadoucim turbulencim,
rychlost vétru klesa vice nez u prodouvavych, ale v kratké vzdalenosti
za vétrolamem nabird zpét svou rychlost;

e poloprodouvavé — vice fad stromil a kefové patro, ale koruny stromid maji
mensi zapojeni nebo kefové patro neni tak husté, vznika optimalni propustnost
40-50 %, tento typ vétrolamu je nejvhodnéjsi, jelikoz jej vitr Castecné obtéka
a Castecné jim prostupuje, to zabrafnuje vzniku nezadoucich turbulenci.
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Dulezitym ptedpokladem k uc€innosti vétrolamu je i spravnd volba dievin. Ty
musi odpovidat pfirodnim podminkdm a vyhovovat danému stanovisti, zaroven by
meély byt vhodné pro konstrukei vétrolamu (dosah vhodné vysky, zajistit potiebnou
propustnost a dlouhovékost) (Janecek, 2012). Za optimum se povazuje Sitka pasu
12 m, funk¢ni vyska je 12—15 m. Kioviny by mély tvoftit 30-50 % z celkového porostu
a jsou umisténé nejen na okraji vétrolamu, ale tvoii 1 podrost pod stromy (Podhrazska
et al., 2008). Kfoviny zachycuji snih a pudni ¢astice unasené vétrem, zabranuji odvati
spadaného listi a mohou slouzit jako hnizdisté ptaka a ukryt pro zvér (Janecek, 2012).

Drieviny, které tvoii vétrolamy, d€li Janecek (2012) na:

e zikladni — ty tvoii kostru porostu a vyznacuji se dlouhovékosti a vybornym
zakotvenim v pud¢, diky c¢emuz odolavaji tlakiim zplsobenych vétrem.
V mladi rostou pomaleji. Mohou jimi byt dub (Quercus robur, Quercus
petrae), lipa (Tilia plathyphyllos, Tilia cordata), javor (Acer platanoides, Acer
pseudoplatanus), jasan (Fraxinus excelsior), buk (Fagus silvatika), ofesak
(Juglans nigra, Juglans regia).

e docasné — jejich hlavnim tkolem je urychlit G¢innost vétrolamu, v mladi se
vyznacuji rychlym ristem, ale nejsou dosti odolné a nedosahuji tak vysokého
véku. Pro tento ucel se hodi topol (Populus alba, Populus tremola), biiza
(Betula pendula), jefab (Sorbus aria, Sorbus domestica), jilm (Ulmus laevis),
olse (Alnus incana, Alnus viridis).

e vedlejsi — ukolem je doplnéni zakladnich dfevin a zajiSténi optimalni
propustnosti pod jejich korunami. Vhodné jsou jablon (Malus communis),
hrusenn (Pirus communis), tiesen (Prunus avium, Prunus cerasus), akat
(Robinia pseudoacatia).

3.6.4 Navrh zelené

Ptinavrhu zelené je dileZita jeji polyfunkénost. Miize byt zaroven doprovodem
komunikace, biokoridor, vétrolam a esteticky prvek krajiny. VétSina dievin je
do krajiny vysazena zamérn¢, protoze zde ma plnit urcité tkoly. V okoli zemé&délskych
pud, tedy ploch, do kterych ¢asto zasahuje ¢lovek, se v 0koli zelené vytvari ekologicky
stabilni oblasti. Tato zelef ma také protierozni vyznam, zabraniuje jak vodni, tak vétrné
erozi. Vhodné je téZ ozelefiovat meze, lemy poli a pastvin a neplodné pidy, v mife
umeérné velikosti zemédé€lsky vyuzivané plose (Sykora, 2002). Pii navrhu dievin
na ur¢itd stanovisté, musime uvazovat nejen o funkci konkrétnich strom,
aleio funkci mista, kde se dfevina bude nachazet. Zajima nas historicka,
architektonicka, esteticka, psychologickd a mikroklimatickd funkce jak Uzemi, tak
dievin. Pokud se jedné o dfevinu, rozhodujici pfi navrhu je délka Zivota na stanovisti,
jeji rychlost ristu, velikost, tvar koruny, textura, barva i proménlivost v ¢ase (Kolafik,
2003).

Zelenn je velice proménlivym utvarem v prostoru a cCase. Na rozdil
od technickych prvk ji nelze nikdy chapat jako plné dokoncenou, ale jen jako utvar
Vv urCitém stupni rastu. Vedle cilového stavu by mél navrh zelené obsahovat i systém

39



naslednych opatfeni (probirky, dosadby), ale i moznost zménéni funkéniho vyuziti
a kompozi¢niho uspofadani (Marecek, 2005).

BPEJ

BPEJ neboli bonitovana pudni ekologicka jednotka, vznikla v letech 1973-
1980 na podkladé¢ predchoziho komplexniho prizkumu pud. Vyjadiuje produkéni
potencial zeméd¢lskych pad, veetné podminek mista, kde se nachazi. Pivodné byl
tento systém urCen pro potieby zemédé€lské vyroby pro pldnovani zemédélské
produkce. Od roku 1998 je BPEJ zapsana v katastru nemovitosti a je vyuzivana dal$imi
organy statni spravy. Informace obsazené v kodu BPEJ jsou vyuzivané k ocenéni
pozemkil za 1 m?, pro stanoveni Gfednich cen zemé&délské pady, pro vypocet dané
Z nemovitosti, pro urceni narokd v cené pii pozemkovych upravach apod. (Vlasak et
Bartoskova, 2007).

BPEJ je vyjadiena pétimistnym c¢iselnym koédem, vyznam jednotlivych ¢islic
je uveden na obrazku ¢. 7.

sklonitost a
expozice

1 3 skeletovitost a

hloubka puady

Obrazek €. 7 - Vyznam ¢iselného kodu BPEJ.

Klimaticky region — zahrnuje tzemi, kde jsou pfiblizné stejné klimatické podminky
pro rast a vyvoj zemédélskych plodin. Znaci se ¢isly 0-9.

Hlavni ptdni jednotka — je charakterizovana seskupenim genetickych padnich typt,
subtypl, zrnitosti, stupném hydromorfizmu a reliéfem tzemi. V soucasnosti mame
78 hlavnich ptidnich jednotek se znacenim 01-78.

Sklonitost a expozice — oba faktory spolu souviseji a podileji se na kvalit¢ BPEJ.
Sklonitost uzemi ovliviiuje obhospodatovani pozemki a expozice ovliviluje vegetacni
podminky péstovanych plodin. Rozsah ¢isel je 0-9.

Skeletovitost a hloubka pidy — jsou velmi blizké charakteristiky, které ovliviuji
hospodateni na pudé¢ a jeji funkce. Skeletovitost vyjadiuje Stérkovitost a kamenitost
podle jejich obsahu v ornici a podorni¢i. Ovliviiuje vodni kapacitu, infiltraci,
nachylnost k erozi, teplotu plidy a nachylnost k degradaci. Hloubka ptdy
charakterizuje mocnost ptidniho profilu. Rozsah &isel je 0-9 (VUMOP, 2015).
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BIOGEOFRAFIE
Individualni ¢lenéni — vyzdvihuje neopakovatelné vlastnosti uzemi.
Biogeografické provincie:

o stfedoevropskych listnatych lest
e panonska
Biogeografické podprovincie (obrazek ¢. 8):

e hercynska
e polonska
e zapadokarpatska

e severopanonska

Polonska

y B

)
My

Obrazek ¢. 8 - Biogeografické podprovincie (URL 2).

Typologické ¢lenéni — vyzdvihuje opakovatelnost v krajing.

e Dbiochory
Na tzemi CR je vymezeno 366 typi biochor. Je to vys§i typologicka jednotka
biogeografického &lenéni. Slouzi jako zékladni ramec pro vymezovani prvki USES
a hodnoceni jejich funkénosti, vymezovani nizsich biogeografickych jednotek, mohou
slouzit jako zastupné izemni jednotky pro hodnoceni krajinného razu nebo v uizemnim
planovani k definovani ptirodnich podminek.

e skupina typd geobiocént (STG)
Zakladem této typologie je rozliSeni pfirodniho stavu spoleCenstev i se svym
prostiedim (geobiocenodza), tedy takovy stav, ktery by nastal v krajin¢ pti vylouceni
zéasahi Cloveka. Vysledkem této typologie je zékladni jednotka geobiocenologického
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klasifikaéniho systému (skupina typlti geobiocénil). Je to téZ biografickd jednotka
&lenéni krajiny, na uzemi CR se jich nachézi asi 200 (Drobilkova, 2007).

Na vymezeni kédu STG pouzijeme kéd BPEJ. K6d STG ma nékolik casti.

1. misto kodu STG = vegetacni stupen

vvvvvv

V zavislosti na zménach nadmotské vysky a klimatu. Na naSem tzemi mame devét
vegetacnich stupndi.

1. dubovy vegetacni stupen

2. bukovodubovy vegetacni stupeit
3. dubovobukovy vegetacni stupen
4. bukovy vegetacni stupen

5. jedlobukovy vegetacni stupen

6. smrkojedlovy vegetacni stupeii
7. smrkovy vegetacni stupeii

8. kleCovy vegetacni stupeii

Pomoci nomogramu na obrazku €. 9 zjistime, do jakého vegetacniho pasu patii izemi,
kde potiebujeme udélat navrh zelen¢ dle STG.

NO! RAM
1900 =
1800
1700 &
1600
1500
8. 7
1400
1300 =]
1200
7 6.
1100
1000
6.
900
5.
800
5.
700
4,
600 a. 2
= 500 \3\ \\
E N N3- [~
400 N N 2.
g 2. 2.
2 300
= N N
X 200
g IN Y [
,E 100
©
c

0

ON( N NOECN JNONCN
HERCYNICUM CARPATICUM PANONICUM

Obrazek ¢. 9 - Nomogram vegetacnich stuptiti (studijni material od Ing. Vratislavy Janovské, Ph.D.).
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2. a 3. misto kodu STG = troficka a hydricka fada, kterd se odviji od hlavni ptidni
jednotky kodu BPEJ. Prevodni kli¢ nalezneme na obrazku ¢. 10.

Trofické fada vyjadiuje obsah zivin v pud¢ na stanovisti a pH pidy. Zakladni trofické
fady jsou Ctyfi:

A — oligotrofni (chuda a kyseld)

B — mezotrofni (stfedné bohatd)

C — nitrofilni (obohacena dusikem)

D — bazicka (zivinami bohata na bazickych horninach).

Hydricka tada vyjadiuje rozdily ve vlhkostnim rezimu piid. Rozeznavame Sest
hydrickych fad:

1 - ptdy suché

2 - pudy omezené

3 - ptidy normalni

4 - piidy zamokiené

5a — pudy trvale mokré a s proudici vodou
5b — pudy se stagnujici vodou

6 - pudy raselini$tni.

HPJ |Troficka radal Hydricka rada HPJ | Troficka rada |Hydricka rada
01 BD.(D) 2)3 40 | AABBBDD 2-3
02 B 2)3 41 | AABBBDD 2-3
03 | BD.BCD) 3 42 B 3-4
04 (B).BD 2(3) 43 B 3-4
03 (B).BD 2)3 44 B 3-4
06 | BD,(BCD) 3-4 43 B 3-4
07 | BD,(BCD) 3-4 46 B 3-4
08 BBD (2)3 47 B 3-4
09 B 2)3 43 AB.B.BD 3-4
10 B.(BD) (2)3 49 B.BD 3-4
11 B 3 3 (A).AB.(B) 4
12 B 3 51 (A).AB 3-4
13 B 2-3 52 ABB 3-4
14 B 3 33 ABB 4
15 (AB)B 3 24 ABB 4
16 (AB).B 3 35 B.(BD) 2-3
17 ABB 2-3 36 B,(BC.BD) 3
18 BD.(D) (1)2-3 57 B.BC.(BD) 34
19 BD.(D) Q3@ 38 B.BC.(BD) 4(5
20 | (AB)BBD 3 39 B.BC.(BCD) 403
21 | AABB.BD 2 60 | BC.(BCD.CD.C) 3
22 ABB.BD 2(3) 61 |BC.(BCD.CD.,C) 3-4
23 | AABBBD 2-3-4 2 |BC(BCD.LCD.C) (3)-4
24 ABB.BD 3 63 |BC.(BCD.CD.C) 4-5
23 ABB 3 64 ABB a0
26 ABB 3-4 3 A-AB @3
27 ABB (2)3 66 (AB)B.(BC) 4-5
28 (AB)B 3 67 B.BC) 435
29 (A). AB 3 63 (AB).B 43
30 AB.(B) 3 69 (AB).B 5
31 ABBBD 203 70 (AB).B 4-3
32 (A), AB 2(3) 71 (AB)B 4-3
33 AB 3 72 (A).AB-B 5
34 (A), AB 3 73 (AB).B.(BC) 5
33 | (A), AB.(B) 3@ 74 (A).AB.(B) 5
36 AABB 3@ 75 (A)AB.(B) 4-5
37 | _AABB | (20D 76 | _(A)AB.(®) @3
38 AABB 203 77 (AB).B.(BC) 3@
39 |[AABBBDD| 1!-20) 78 | (AB)B.BC) 345

Obrazek ¢. 10 - Pievodni kli¢ HPJ na STG (Low, 1995).
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3.7 Pozemkové Gpravy

Pozemkové upravy jsou multidisciplinarnim oborem, ktery se zabyva
reorganizaci zeméd¢lského pltidniho fondu s dopadem na vSechny systémy, jez se
Vv krajiné vyskytuji. Jejich ptivodnim poslanim bylo zlepSeni ekonomickych vysledki
zemedelstvi pomoci Ucelného usporadani pozemkit a zvétSenim jejich vymér.
V soucasné dob¢ uz nejde jen o zlepSeni ekonomickych podminek, ale podstatnou ¢ést
navrhu tvoii uprava ekologickych pomérti v zdjmovém uzemi (Svehla et Vaiious,
1995). Jsou téz jednou zforem krajinného planovani, kde navrhuji uceleny
polyfunkéni krajinny systém a racionalni vyuzivani a ochranu krajiny (Vlasak et
Bartoskova, 2007). Pozemkové upravy jsou jednim z kli¢ovych nastrojii rozvoje
venkova. Maji velky efekt v oblasti trvale udrzitelného rozvoje a napomahaji rozvoji
podnikani (MZe, 2010).

Nejvetsim problémem, ktery feSi pozemkové upravy, jsou nepiistupné
pozemky, které vznikaly v minulosti délenim a pfevadénim na potomky. Po druhé
svétové valce probchlo rozsdhlé scelovani pozemkt, kdy byly ruseny polni cesty,
historické stezky, meze, remizky.

Mezi zékladni vize pozemkovych tprav dle Statniho pozemkového uradu
(2014) patti:

e obnovit osobni vztah lidi k ptid€ a mistu, ve kterém Ziji a o ktery se staraji

e Iépe zhodnotit souCasné financni prosttedky a mobilizovat lidské zdroje,
podpora rozvoje venkova a ochrana piidy

e standardizovat vykon statni spravy, vcetné optimalizace organizacniho
zaclenéni

e zvysit kvalitu pozemkovych Uprav, vyuZit vice jeji realizacni silu, a to pfi
zachovani souc¢asného tempa provadeéni a cen praci

e zviditelnit propagaci obor v rdmci Siroké vetejnosti a dat mu spolecenskou
vaznost

e nastavit zménu vnimani pozemkovych Uprav smérem k zohlednéni venkova
jako socidlniho prostoru a kulturniho dédictvi

Pozemkové upravy by mély brat v avahu problém s multifunkénosti nove
navrhovanych nebo pfi upravé stavajicich prvkl v krajiné. Projekty pozemkovych
uprav mohou vratit tradiéni cestni sité, které byly zniceny rozsdhlym scelovanim
pozemkd, v relativné kratkém case zménit strukturu a obraz krajinnych prvki spolu se
zménami vlastnictvi a odpovédnosti (Pauwels et Gulinck, 2000).

V roce 1991 vysel zékon €. 284/1991 Sb., jehoz vydanim zacala nova etapa
pozemkovych uprav, kde zdkladem jejich provadéni je respektovani vlastnictvi.
V roce 2002 byl vydan novy zakon ¢. 139/2002 Sb. o pozemkovych upravach
a pozemkovych uradech, jenz je platny dodnes.
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3.7.1 Rozdéleni pozemkovych uprav

Jednoduché pozemkové ipravy (JPU)

Pouzivaji se kurychlenému vymezeni vhodnych pozemkd pro noveé
hospodafici zemédélské subjekty. Resi pouze vybrany problém v katastralnim tzemi
nebo v jeho ¢asti.

JPU bez pievodu vlastnickych prav se provadély pouze do roku 2002 a od té
doby se jiz nezahajuji. V soudasné dob& se provaddji pouze JPU se zapisem
vlastnickych prav do katastru nemovitosti, které fesi nepiehledné vlastnické vztahy
V Gzemi, mens$i Upravu hranic pozemkl bez nutnosti vytvoreni planu spolecnych
zafizeni, sceleni pozemkd v ¢asti uzemi nebo doplnéni cestni sité. Pii téchto
pozemkovych upravach se nefesi §ir§i uzemni vztahy (Vlasak et Bartoskova, 2007).

Komplexni pozemkové tpravy (KPU)

Pii provadéni KPU dochazi ktipravé vlastnickych vztahti k padé tak,
aby hospodafeni na ni bylo co nejefektivn&j$i. Do obvodu KPU je zahrnuto celé
katastralni izemi mimo intravilan obci.

Vysledkem je obnoveny katastralni operat, vyfeSené vlastnické vztahy, nové
uspofadani pozemku, které maji vhodny tvar a jsou piistupné z komunikace. Je
vypracovan plan spole¢nych zatizeni (PSZ) obsahujici navrh protierozni ochrany,
navrh cestni sit¢, vodohospodarska opatieni a vytvoreni prvkl ke zvyseni ekologické
stability tzemi (Vlasak et BartoSkova, 2007).

3.7.2 Pozemkové upravy ve vztahu k polnim cestam

Po roce 1991 se nezpracovaval navrh spole¢nych zatizeni, ktery by obsahoval
navrhy polnich cest, protieroznich opatieni nebo protipovodiiovou ochranu. Tato ¢ast
pozemkovych uprav neexistovala. Pouze vyhldska €. 427/1991 Sb. stanovovala
povinnost provadét analyzu soucasné¢ho stavu a navrh zemédé€lského dopravniho
systému. Praxe chapala véc jako jeden projekt nového sceleni, bez predchozich navrhi
a krajinnych plant. Az nafizeni vlady z roku 2000 urcilo jako povinnost zpracovavat
plan spole¢nych zafizeni a pred timto dokumentem provadét podrobny terénni
prizkum a jeho vyhodnoceni (Mazin, 2004).

Formou PSZ se v pozemkovych Upravach vymezuji opatieni k ochrané ptdy,
opatfeni vodohospodaiska, ekologicka i dopravni systém. Pro tato spole¢na zatizeni
se prednostné vyclenuji pozemky ve vlastnictvi statu nebo obce, coz pak usnadnuje
samotnou realizaci téchto prvkt (Podhrazska et al., 2009). Pokud tyto pozemky
nepostacuji, podileji se na vyméte spolecnych zatizeni vSichni vlastnici pomérnym
dilem vymér svych pozemki (Podhrazska, 2010). Nasledné tyto prvky vétSinou
piechéazeji do vlastnictvi obce, vyjimecné do rukou jiného subjektu ¢i soukromého
vlastnictvi. Vlastnik nese néklady na naslednou udrzbu a péci. V piipadé vysadeb
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zelen¢ je vhodné sjednat naslednou péci po dobu nejméné 5-8 let (Vlasak et
Bartoskova, 2007).

Spole¢na zafizeni je vhodné navrhovat tak, aby pfi minimdlnim zaboru
zemedelské pidy byla jejich Gcinnost nejvyssi (Podhrazska, 2010). Pfi vymezovani
prvkl PSZ se posuzuji mnoha hlediska, napf. stav cestni site, pristupnost k pozemktm,
zkouma se stav erozn¢ ohrozenych ploch ale i prvky kulturné a historické povahy —
pamatné stromy, historické aleje, mista s kulturni, historickou nebo nabozenskou
hodnotou (Vlasak et Bartoskova, 2007). Zpracovani navrhu by mél pirechazet
dikladny rozbor uzemi s analyzou pozemkl ohrozenych vodni a vétrnou erozi,
vyhodnocenim w¢innosti stavajicich i nové navrzenych prvkt (Podhrazska et al.,
2008).

Doprovodna zelefi nebo vétrolamy se v procesu PU navrhuji a umistuji
prevazné do systému USES a jejich pozemky lze vymezit tak, aby pod stavajicimi
vétrolamy byla moznost upravit stavajici porosty dle pozadovanych parametrt
(Podhrazska et al., 2008).

3.7.3 Financovani pozemkovych uprav

PU jsou velice nakladna ¢innost, kde jsou vysoké pofizovaci néklady a vlozené
prostiedky se vrati v podobé zvysené efektivnosti hospodaieni, racionalniho vyuzivani
zemeédéelského ptidniho fondu, ochrany piidy pred erozi a zvysené ekologické stabilité
krajiny (Vlasdk et Bartoskova, 2007).

Néklady spojené s PU se hradi ze statniho rozpoétu, kdy prostfednictvim
pozemkovych Ufadii je proplacena vétSina Cinnosti. Na thradé nakladii se mohou
podilet i ti¢astnici PU (fyzické nebo pravnické osoby, maji-li zdjem na provedeni PU).
V ptipadé PU vyvolanych v diisledku investi¢niho zdméru, hradi stavebnik piislusnou
cast ndkladl v zavislosti na rozsahu uUzemi zasaZzeného stavbou (zakon
¢. 139/2002 Sh.).

Statni rozpocet
Ze statnich prostfedku se hradi:

e naklady spojené s ptipravou a vypracovanim navrhu;
e naklady na geodetické prace;
e naklady na realizaci spole¢nych zatizeni (Vlasak et Bartoskova, 2007).

Program rozvoje venkova

Tento program patii mezi ndrodni operacni programy a Cerpa ze strukturalnich

vvvvvv

43.1 se tyka PU s preferovanymi projekty s polyfunkénim feSenim a dirazem
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na protierozni opatieni, protipovodilovou ochranu uzemi, retenci vody v krajiné
a zvyseni ekologické stability krajiny (SPU, 2016).

Operacni program Zivotni prostiedi

Hlavnim cilem tohoto programu je zlepSovani kvality vody a snizovani rizika
povodni, zlepSovani kvality ovzdusi v lidskych sidlech, nakladani s odpady, ochrana
apéce o prirodu a krajinu a energetické uspory (MMR, 2017). Prioritni osa 4,
specificky cil 4.3 jsou zaméfeny na ochranu a péci o ptirodu a krajinu. Zde mizeme
Cerpat dotace, které se tykaji novych protieroznich opatfeni a vytvaieni
nebo revitalizaci prvktt USES (Anonym, 2015).

Program péce o krajinu

V podprogramu pro zlepSovani dochovaného piirodniho a krajinného prostiedi
je jednim z tikolt pé&e o krajinné prvky (napf. péée o registrované VKP, prvky USES,
péce o pamatné stromy a aleje a dals$i vyznamné stromy a aleje, vysadby nelesni zelené
plnici krajinotvornou funkci a vytvafeni drobnych piirodnich prvki v krajiné (napf.
ttni, mezi, remizkt) (AOPK, 2017a).

Dali moznosti, kterymi lze financovat PU jsou:

e dotacni programy pro podporu rozvoje regiont
e finan¢ni mechanismy Evropského hospodaiského prostoru (EHS) a Norska.
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4. Metodika

Diplomova prace ma nastinit mozny vyvoj rekonstrukce a obnovy cest v obci
Stiibrna Skalice. Aby bylo mozné tohoto cile dosahnout byla nejdfive nastudovana
odborna literatura a vytvofena literarni reSerSe, ktera se zabyva pojmem krajina, jeji
strukturou a fragmentaci. Nasledn¢ fesi vyvoj kulturni krajiny v ¢eskych zemich, cest
a komunikaci od samych poc¢atkli az po soucasnost. Dulezitou Casti je kapitola polni
cesty, jez pojednava o zakladnich funkcich tohoto prvku, jeho druzich, pozadavcich
a co vse zahrnuje navrh polni cesty. Nakonec se literarni reSerSe zabyva zeleni, ktera je
neodmyslitelnou soucasti komunikaci a pozemkovymi upravami jako nastrojem
tvorby polnich cest v krajin¢.

Po literarni reSerSi nasleduje detailni charakteristika a studie uzemi,
ktera zahrnovala terénni prizkum v samotné obci probihajici v listopadu 2016
a v unoru 2017. VSechny mapové vystupy a fotky jsou vytvofené mnou, pokud neni
uvedeno jinak.

Vsechna demograficka data o obci a jejich katastralnich uzemich jsou ziskana
z Ceského statistického tufadu (CSU). Data o Katastralnich tizemich, jejich oznaceni
avyvoj vyuziti pady jsou ziskana z Ceského ufadu zemémétického a katastralniho
(CUZK). Tabulky a grafy jsou mnou zpracované z dat vyse uvedenych, pokud neni
uvedeno jinak.

Vrstva GIS smigraéné vyznamnymi Uzemimi a dalkovymi migra¢nimi
koridory byla ziskdna z webovych stranek AOPK. Data tykajici se vlastnosti pidy byla
pfevzata z webovych stranek VUMOP. Mapa S tzemnim systémem ekologické
stability (USES) byla ptevzata z UAP Sttedoeského kraje.

Seznam vyznamnych krajinnych prvki (VKP), umisténi zastavitelnych uizemi
a vedeni lokalniho USES byly pfevzaty z platného tizemniho planu obce Stiibrna
Skalice.

Podklady mapovych vystupt jsou vytvoiené z volné dostupnych mapovych
servert CUZK. Pro vytvofeni mapy s analyzou cest stabilniho katastru byly pouzity
cisatské otisky z CUZK. Letecké snimky 50. let 20. stoleti byly poskytnuty Katedrou
geoinformatiky a izemniho planovani. Podkladem pro analyzu soucasného stavu byl
terénni pruzkum a voln¢ dostupné mapové podklady.

Vytvoteny navrh rekonstrukce a obnovy cest vychézi z historickych mapovych
podkladl, terénniho prizkumu soucasného stavu, ale 1 z prizkumu aktualniho
uzemniho planu obce Stfibrnd Skalice s ohledem na zastavéné a zastavitelné €asti
obce. Zelen, ktera je soucasti navrhu rekonstrukce a obnovy cest byla navrzena
s ohledem na soucasny stav a dilezitost cesty a komunikace. Konkrétni dieviny byly
navrzeny dle pfirozené vegetace a kodi STG.
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5. Charakteristika studijniho uzemi

Obec Stiibrna Skalice se nachazi ve Stfedoceském kraji, okrese Praha —

I o

vychod, obec s rozsifenou piisobnosti Ricany v kopcovité krajing, které dominuji husté
lesy rozprostirajici se v okoli mésta Kostelec nad Cernymi lesy a udoli feky Sazavy.
Stiibrna Skalice se sklada ze Ctyf pivodné samostatnych obci, které dnes tvofi jeji
katastralni izemi. Umisténi obce na mapé a jeji blizkost hlavnimu méstu je zndzornéna

v v

na obrazku ¢. 11, blizsi znazornéni je na obrazku ¢. 12.

0 175 35 7 10,5 14Ki lometry -Za’jmovéﬁzemi

Bc. Michaela Pechova, RES 2. roénik 2016/2017

Obrézek ¢. 11 - Sirsi vztahy v okoli obce Stiibrna Skalice.

Zakladni udaje o obci Stfibrna Skalice:

kraj — Stredocesky

okres — Praha — vychod

obec s rozsifenou piisobnosti — Ri¢any
povétena obec — Kostelec nad Cernymi lesy
katastralni vyméra - 2 443 ha

pocet obyvatel k 1. 1. 2016 - 1 313
nadmoftska vyska - 337 m n. m.

katastralni uzemi - 4 (viz tabulka ¢. 2)

49



Obec Katastralni izemi Cislo katastralniho izemi
Stiibrna Skalice Stiibrna Skalice 757691
Kostelni Stfimelice | Kostelni Stfimelice 757683
Hradové Stfimelice | Hradové Stiimelice 757675
Hradec Hradec u Stiibrné Skalice 757667

Tabulka ¢&. 2 - Katastralni izemi obce Stiibrna Skalice (CUZK, 2017).

Mapa zajmového uzemi
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Obrazek €. 12 - Detailnéj$i mapa uzemi obce Stiibrna Skalice s vyznacenym zajmovym uzemim.

5.1 Klimatické poméry

Jedna se o klimaticky region s mirn€ teplym a mirné¢ vlhkym podnebim.
Primérné rocni srazky se pohybuji mezi 550-650 mm a priimérna ro¢ni teplota je mezi
7a8 °C (VUMOP, 2017). Po vétsinu roku zde vanou vétry od zapadu. Obec lezi
v takika uzaviené kotling, ¢imz zde chybi dostate¢né proudéni vzduchu. Zasluhou
kopce Pecny, ktery lezi nedaleko Ondfejova, se velmi Casto stava, ze bourkové mraky
jdouci od zépadu se rozdéli na dva sméry, naberou jiny smér a Stiibrnou Skalici minou.
Dest’d je tu tim padem méné (Vyslouzilova M., 2006).
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5.2 Obyvatelstvo

K 1. 1. 2016 bylo v obci 1 313 stalych obyvatel (CSU, 2017). V tabulce &. 3
jsou uvedeny udaje o poc¢tu domt a obyvatel v jednotlivych letech, které jsou graficky
znazornény na obrazku ¢. 13.

Rok | Pocet obyvatel | Pocet domu
1869 1847 273
1880 2017 301
1890 2033 312
1900 1952 318
1910 1741 327
1921 1662 330
1930 1510 365
1950 1247 540
1961 1339 381
1970 1197 369
1980 1050 348
1991 949 510
2001 946 542
2011 1207 537

Tabulka €. 3 - Vyvoj po¢tu obyvatel a domt v obci Stiibrna Skalice.

Vyvoj poctu obyvatel a domu v obci Stfibrna Skalice

2500
2000
1500
1000
500
1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001 2011
Pocet obyvatel Pocet doml

Obrazek ¢. 13 - Grafické znazornéni vyvoje poctu obyvatel a domi v obci Stiibrna Skalice.

Pro¢ se pocet obyvatel od pocatku 20. stoleti prakticky neustdle snizoval, se
muzeme jen domnivat. Vybaveni obce se kazdym rokem zlepSovalo, stavély se silnice
do prilehlych obci, vznikla nova cihelna, bylo zde spousta Zivnostnikl, zavadéla se
elektfina a telefonni spojeni. Jednou z pfic¢in mize byt odchod muzd do 1. svétové
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valky, z niz se néktefi nevratili, to samé plati o 2. svétové valce. Doma zlstavali zeny,
déti a starci. Na konci 20. let byly dlouhé, silné mrazy, které poklesu obyvatel také
napomohly. Mensi nartst po 2. svétové valce mizeme pficist pozemkové reformé
vroce 1949, pii niz se pridélovaly malym a stfednim zeméd€lcim pozemky,
které lezely ladem. Lidé se proto st€hovali do Stiibrné Skalice, aby si obhospodarovali
sva pole, ktera jim po nastupu komunistické strany k moci byla opét sebrana v ramci
kolektivizace. Tim nastal op&tovny odliv obyvatel z obce. Ubytek obyvatel v dalsich
letech mtze byt zplGsobeny s rozsifenim vyroby sklarny v blizké Sazavé, kde se
I stavély nové byty a lidé se stéhovali do lepsiho za praci. Dokazuje to i piibytek
obyvatelstva praveé v Sazave, kdy behem let 1970 a 1980 stoupl pocet obyvatel o 1 000.

Po sametové revoluci pocet obyvatel stagnoval, az v poslednich letech lidi
pfibyva. A to ne pfirozenym piirustkem, ktery je naopak vétSinu let zdporny,
ale migraci, ktera se opakované pohybuje v relativné vysokych, kladnych ¢islech.

5.3 Vyuziti pidy

Zpusob vyuziti pudy v roce 2016, v obci Stiibrnéa Skalice ndm ukazuje tabulka
¢. 4, grafické zndzornéni obrazek ¢. 14. Z téchto dat mlizeme vycCist, zZe nejvetsi
rozlohu obce zaujimaji lesy, které tvoii témér polovinu z celé rozlohy. DalSim
vyznamny druhem vyuziti ptidy je orné ptida, ktera tvoti 23 % z celkové rozlohy obce.

zpusob vyuZiti vyméra (ha)
orna puda 569,9
chmelnice 0,0
vinice 0,0
zahrady 90,8
ovocné sady 22,6
trvaly travni porost 305,6
lesy 1206,4
vodni plochy 53,4
zastaveéné plochy 35,7
ostatni plochy 158,9
celkem 24434

Tabulka €. 4 - Zptisob vyuziti pady v obci St¥ibrna Skalice.
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VyuZiti pldy v obci Stfibrna Skalice v roce 2016

% 1%
N
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13%

trvaly travni porost

= ovocné sady

= ornd plda zahrady

= lesy = vodni plochy = zastavéné plochy ostatni plochy

Obrazek ¢. 14 - Grafické znazornéni vyuziti pidy v obci Stiibrna Skalice v roce 2016.

5.4 Historicky vyvoj vyuziti pudy

V tabulce €. 5 a obrazku ¢. 15 mizeme vidét historicky vyvoj vyuziti pidy
Vv obci Stiibrna Skalice. Za tu dobu se nepatrn¢ upravovaly hranice, proto se celkova
vymeéra nepatrné 1i§i. U orné plidy vidime razantni pokles rozlohy, kterd se zmensila
skoro o polovinu své ptivodni plochy. Naopak vymeéra lesi jesté vice vzrostla, spolu
S ostatnimi plochami, zahradami a zastavénym tizemim, které zvétsilo svou plochu 3x.

zpUsob vyuziti Celkem (ha)
1845 1948 2016

orna puda 966,34 945,73 | 569,9
chmelnice 0 0 0
vinice 0 0 0
zahrady 23,04 61,69 90,8
ovocné sady 3,66 3,18 22,6
trvaly travni porost 274,20 221,32 | 305,6
lesy 1065,07 | 1127,63| 1206,4
vodni plochy 39,60 21,38 53,4
zastavéné plochy 9,34 18,92 35,7
ostatni plochy 40,01 42,49| 158,9
celkem 2421,26| 2442,35]| 2443,3

Tabulka ¢. 5 - Historicky vyvoj vyuziti ptidy v obci Stiibrna Skalice.
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Historicky vyvoj vyuziti pady v obci Stribrna

Skalice (ha)
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porost

@ 1845 1948 [2016

Obrazek €. 15 - Historicky vyvoj vyuziti pady v obci Stiibrnéa Skalice.

5.5 Ochrana prirody a krajiny

5.5.1 Evropsky vyznamné lokality

Na tzemi obce se nachazi dvé evropsky vyznamné lokality — Posazavské
buciny nachazeji se v jithovychodni ¢asti izemi a Dolni Sazava, kterd kopiruje tok

Sazavy pfi jizni hranici obce. Podrobnéjsi informace o uzemich uvadi tabulka ¢. 6
a grafické znadzornéni na mapé je vidét na obrazku ¢&. 16.

Nazev EVL Kod lokality dle nafizeni vlady Rozloha (ha)
Posédzavské buciny CZ0210028 154,44
Dolni Sazava CZ0213068 398,03

Tabulka ¢. 6 - Evropsky vyznamné lokality v obci Stiibrna Skalice (data: Mapovy portal Stiedoceského kraje,
2017).

Poséazavské buciny jsou rozdéleny na Ctyfi odd€lené ¢asti evropsky vyznamné
lokality. Kostru porostu tvoifi buky staré¢ 120-150 let, méné zastoupeny jsou pak
borovice, modiiny, jasany a habry. Hlavnim cilem ochrany uzemi je zejména
eliminace nepiivodnich druhi, jako je akat, a stanoviStné nevhodnych dfevin (smrku).
Dale pak v lesnich porostech podpora ptivodnich a stanovistné vhodnych druhti dievin.
V cenné ¢asti Uzemi v ptikrych svazich nad Sdzavou je vymezen bezzasahovy rezim
(Stredocesky kraj, 2015).

Dolni Sazavu tvofi stfedni az dolni tok feky Sazavy, kde ¢asto tece v hluboce
zafiznutém udoli. Pfedmétem ochrany V této lokalité jsou hotavka duhova a velevrub
tupy. Cilem této ochrany je udrzet populaci téchto zivocichi ve stavu jak pti vyhlaSeni
EVL, piipadné tento stav zlepsit (AOPK CR, 2017b).
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Obrazek €. 16 - Mapa evropsky vyznamnych lokalit v obci Stiibrna Skalice (Mapovy portal Stiedoceského kraje,
2017).

5.5.2 Pamatné stromy

V zdjmovém Uzemi se nachdzi Ctyfi pamatné stromy a jedna skupina
pamatnych stromu. Jejich umisténi Ize vidét na obrazku €. 17.
e Dub letni - k. 0. Hradové Stifimelice
e Lipy malolisté - k. u. Hradové Stiimelice
e Hruskovska lipa - k. u. Stiibrna Skalice
e Lipa malolista - k. 0. Stfibrna Skalice
e Vrbabila - k. 0. Hradové Stfimelice
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Pamatné stromy
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Obrazek ¢. 17 - Mapa vyznaéenych pamatnych stromu Vv obci Stiibrna Skalice.

5.5.3 Migracné vyznamna uzemi a dalkové migracni koridory

Ptiblizné€ na poloving tzemi obce se nachazi migraéné vyznamné uzemi a obci
také prochazi dalkovy migracni koridor. Na obrazku ¢. 18 miZeme vidét jejich
znazornéni na mape.

MVU jsou $iroka Gizemi, ktera zahrnuji oblasti jak pro trvaly vyskyt zajmovych
druhti, tak pro zajisténi migra¢ni propustnosti. Je tfeba zajistit ochranu migraéni
propustnosti krajiny jako celku tak, aby byla vzdy zajiSténa dostatecna kvalita lesnich
biotopli a variabilita jejich propojeni SirSiho celkového kontextu krajiny. V téchto
uzemich by méla byt problematika fragmentace krajiny zafazovéna jako jedno
z povinnych rozhodovacich hledisek v ramci uzemniho planovani a investicni
ptipravy. Na ¢asti izemi obce Stiibrna Skalice se nachdzi MVU (AOPK CR, 2017c).

Dalkové migracni koridory jsou zakladni jednotkou pro zachovani dlouhodobé
udrzitelné prichodnosti krajiny pro velké savce. Jsou to liniové prvky délky desitek
kilometr a S$itky v priméru 500 m, propojujici oblasti vyznamné pro trvaly
a prechodny vyskyt velkych savct. Jejich zdkladnim cilem je zajiSténi alespon
minimalni, ale dlouhodobé¢ udrzitelné konektivity krajiny 1 pro ostatni druhy, které jsou
vazany na lesni prostiedi (AOPK CR, 2017¢).
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Dalkovy migracni koridor a mlgracne vyznamné uzemi
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Obrazek €. 18 - Migraéné vyznamné uzemi a dalkovy migraéni koridor na tizemi obce Stiibrna Skalice.

5.5.4 USES (Uzemni systém ekologické stability)

V tabulce ¢. 7 se nachazi seznam prvki USES v mém zajmovém uzemi a jejich

grafické znazornéni je na obrazku ¢. 19. Jedna se o dvé regionalni biocentra, dva
regiondalni biokoridory a dva nadregionalni biokoridory. V obci se téZ nachazi sedm
lokalnich biocenter a dva lokalni biokoridory. Tyto lokalni prvky navazuji

na nadfazené prvky USES.

Nazev Druh Oznaéeni | Rozloha (m?)
Seji reg. biocentrum RC963 497 575
Stiibrna Skalice reg. biocentrum RC1847 530923
Kachni louze — Sazava reg. biokoridor RK1285 430 638
RBK RK 1286 - NK 65 reg. biokoridor RK6011 301981
Stéchovice — Chrafibozsky les | nadreg. biokoridor | NK61 799 938
Vodéradské buciny nadreg. biokoridor | NK65 156 101

Tabulka &. 7 - Seznam prvki USES v obci Stidbrna Skalice (data: Mapovy portal Stiedodeského kraje, 2017).
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Obrézek ¢. 19 - Mapové zobrazeni prvkii USES v obci Stiibrna Skalice.

5.5.5 Vyznamné krajinné prvky

Ve Stiibrné Skalici se nachazi vyznamné krajinné prvky (VKP) ze zédkona
I registrované. Nékteré ¢asti VKP ze zékona jsou registrovanymi VKP.

e lesy — Ve voradlech, Pod Hradeckym kope¢kem, Ostrov, Chlum, Na Stulach
a Velky vrch, V Sebelicich, Skalka, Pod Karkoskou, Pod Chlumem, Capik,
Baba, Od Skalecké myslivny k Vlkancické pé&Sin¢, Nad Svatym Janem,
Na Vozliné, Na Hradcich,

e vodni toky — Zvanovicky potok, Jevansky potok s piitoky, Seradovsky potok,
feka Sazava, Oplansky potok, Ostrov, Vlkancicky potok a dalsi
nepojmenované vodotece v obci, Od Skalecké myslivny k Vlkanc¢ické pésiné

e rybniky — Hruskov, Propast, Pod Chlumem, Janovsky rybnik, Nouzovsky
rybnik, Na navsi, Pod Hradeckym kopeckem, Ostrov

e registrované VKP

o Ostrov — prevazné louky a byvalé pastviny, staré sady a z malé ¢asti
lesni remizky

o Na Zezuli — izolovany pahorek s kfovinatymi remizky, zartstajicimi
louckami a lady
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5.6 Puda

Nejvice zastoupenym pidnim typem jsou v obci Stiibrné Skalice kambisoly,
dal$im hojné zastoupenym typem jsou luvisoly a pseudogleje. Nejméné se v obci
nachdzi fluvizemé (v okoli vodnich tokt), gleje (v okoli rybnika HruSkov) a silné
svazité pudy. Pida je nejCastcji hlubokd azZ stfedn€ hluboka, na nékolika méalo mistech
melka.

Ttidy ochrany pud jsou zndzornény na obrazku ¢. 20.

bonitné nejcernéjsi pldy

nadprinerné produkéni p

podpramerné produkéni plicy

velmi malo produkéni pudy

Obrazek ¢. 20 - Ttida ochrany ptd v obci Stiibrna Skalice.

Erozni ohroZenost pid

Ve vybraném zajmovém tzemi je velky problém s vodni erozi (viz obrazek
¢. 21). Tento problém je zapti¢inén svahovymi podminkami v Gizemi a rozsdhlymi lany
poli, ze kterych je plida splachovéna do niZSich poloh pozemku. Obec si je védoma
tohoto problému a na mnoha mistech jiz byly dodateéné vysazeny remizky
¢1 vytvotreny biokoridory, které rozd€luji velké lany poli. Co se tyce vétrné eroze, dle
VUMOP nejsou ve vybraném tzemi potencionalnd ohrozené puidy vétrnou erozi.
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Erozné neohroZené pudy

Mirné erozn& ohroZené pldy

Silné erozné ohroZené pudy

Obrazek ¢. 21 - Pidy ohrozené vodni erozi v obci Stiibrna Skalice.

5.7 Potencialni prirozena vegetace

V okoli katastralniho tzemi Stiibrna Skalice je potenciondlni pfirozena
vegetace CernySova dubohabiina (Melampyro nemorosi — Carpinetum), ve vychodni
Casti obce zindavova jedlina (Saniculo europaeae — Abieteum), u Hradce bikova anebo
jedlova doubrava (Luzulo albidae — Quercetum petraeae, Abieti — Quercetum),
u katastralniho uzemi Kostelni Stiimelice bikova bucina (Luzulo — Fagetum) (CENIA,
2017).
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6. SouCasny stav reSené problematiky

6.1. Vlastnické vztahy a hospodareni v obci

Jelikoz na uzemi obce Stiibrnd Skalice neprob¢hly pozemkové upravy,
roztiiSténost pozemki i vlastnickych prav je obrovska. Navic digitalizace katastralni
mapy probéhla pouze v katastralnim tzemi Stiibrna Skalice, v ostatnich ne, tudiz
mohu rozeznat jen ¢ast vlastnickych vztaht v extravilanech téchto ¢asti obce.

Po nastupu komunistické strany k moci vzniklo ve Stfibrné Skalici JZD
Chovatel, které obhospodatrovalo veskera pole na uzemi Stiibrné Skalice. Po roce 1992
prodélalo transformaci na ZD Chovatel. Lidé méli i naddle zajem pokracovat
ve spolupraci na stavajicich farmach, proto v ramci navratu zemédélské pldy jejim
majiteldm doslo k pronajmu této pudy pravé ZD Chovatel. Nékteti zemédélci se vSak
rozhodli hospodafit samostatné a v roce 2003 druzstvo zaniklo (Vyslouzilova, 2006).
V soucasné dobé se vétSina pudy ve Stiibrné Skalici pronajima zemédélskému
druzstvu ZAS Becvary a.s., které obhospodafuje i nejvice poli v okolnich obcich.
Mensi ¢ast pudy obhospodaiuji mistni obyvatelé, ktefi pidu piimo vlastni. V obci
podniké aktivné v zeméd¢lstvi 7 subjektil.

6.2 Dopravni infrastruktura

Sttibrnou Skalici prochazi dvé nejdilezité;si silnice I1. tiidy, €. 335, kterd vede
Z Mnichovic, pfes Ondrejov, Stiibrnou Skalici, Sazavu, Uhlifské Janovice az
do Zbraslavic. Touto silnici se také nejlépe dostanete, ptes Mnichovice, na dalnici D1
smér Praha nebo Brno. A ¢. 108 vedouci od Ptistoupimy do Stiibrné Skalice (modie
zvyraznéné). Tato silnice spojuje Stifbrnou Skalici s Kostelcem nad Cernymi lesy.
Obci pak prochazi nékolik dalSich silnic III. tfidy. Silnice ¢. 1085 z Kostelnich
Stfimelic, pfes Hradec a napojujici se na silnici II/108, ¢. 3351 z Kostelnich do
Hradovych Stfimelic a ¢. 1082 z Hradce do Stiibrné Skalice. Grafické znazornéni
téchto komunikaci je na obrazku ¢. 22.
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Obrazek &. 22 - Dopravni infrastruktura v obci Stiibrna Skalice (Geoportal dalniéni a silniéni sit& CR).

Nejvétsi hustota dopravy je na silnici 1I/108 od Kostelce nad Cernymi lesy
a dale pokracuje po silnici 1I/335 smér Sazava. Hustota dopravy je zde mezi 1 000 -
3 000 auty za den. Na ostatnich silnicich je intenzita dopravy mezi 500 a 1 000 auty
za den. Intenzita dopravy je na primérné Grovni, mizeme fici, Ze doprava neni v obci

J 24

problém a ani problémy nevytvati (RSD, 2017).

Dle aktualniho uzemniho planu, zmény ¢. 1 Z roku 2010, se neplanuje zména
koncepce dopravy. Aktudlni stav funguje a neni tfeba ho meénit. Obsluznost obce
nejvice zajiStuji silnice 11/335 a II/108, které technicky 1 kapacitné vyhovuji.
V rekreacnich oblastech jsou silnice misty nezpevnéné, misty Uzké a strmeé. Pri
rozSifovani zastavéného izemi obce maji byt nejdiive vyuzity stavajici komunikace
a vytvateni novych nema byt na ikor PUPFL (pozemek uréeny k funkci lesa).

K obci nalezi téz zelezni¢ni zastavka, ktera se nachazi na levém biehu feky
Sazavy V katastru obce Samechov. Jedna se o jednokolejnou regiondlni trat’ ¢. 212
Cerdany — Svétla nad Sazavou.

6.3 Stavajici zelen

Ve Stiibrné Skalici se nachazi rozsahlé lesni pozemky, které zabiraji velkou
cast katastralniho uzemi obce. Nachazi se zde pét pamatnych stroml (ukazka viz
obrazek ¢. 23), které je tfeba zachovat, pfipadné jim vénovat dodatecnou péci.
Komunikace a polni cesty jsou ve velké mife osazeny stromy (Viz obrazek ¢. 24), zatim
Vraném stadiu vzristu, avSak plni okrasnou funkci. Jak jiz bylo popsano
v kapitole 5.6.1, v obci byly vytvofeny protierozni remizky a meze osazené zeleni.
Miuizeme je vidét na strmych svazich hlavné pfimo v katastralnim tzemi Stiibrna
Skalice, kde jsou svahy nejvétsi (viz obrazek €. 25).
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V izemnim planu je popsano, ze z hlediska udrzitelného rozvoje se v tizemi
uplatiuji zajmy pilife Zivotniho prostiedi pfedevSim v lesnich plochéch a plochach
zachovalé zelen€ ptirodniho charakteru (remizy, meze, biehové porosty, louky apod.).
Do budoucna je tteba posilovat slozku Zivotniho prostiedi hlavné z hlediska zachovani
a ochrany stavajici zelen€ v krajin€. V uzemnim planu se dale nepopisuje, zda se pocita
s vysadbou nové zeleng, ptipadné ani jak chtéji soucasnou zeleii ochraiiovat.

Obrazek €. 23 - Tti pamatné stromy Lipy malolisté.

Obrazek ¢. 24 - Cesta s doprovodnou liniovou zeleni.
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Obrazek €. 25 - Remizky vysazené ve svahu v katastralnim tizemi Stiibrna Skalice.
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6.4 Zastavéné a zastavitelné ¢asti obce

Jak jiz vyplynulo z analyzy poétu obyvatel v kapitole 5.2, po¢et obyvatel v obci
se neustdle zvétSuje, a to i pocet domu. V Kostelnich a Hradovych Stfimelicich
pfevlada vystavba individudlnich rodinnych domi a statkti. Ve Stiibrné Skalici jsou
jak individudlni rodinné domy, tak bytové domy. V okrajovych castech Stribrné
Skalice jsou rozsahlé plochy pro rekreaci, v severni Casti pokracuje az do Hradce.
V Hradci jsou opét k vidéni jak individualni rodinné domy, tak chatové oblasti.

Tato mapa vychazi zplatného Uzemniho planu a slouzi k identifikaci
rozvojovych ploch. V téchto mistech nebudu navrhovat polni cesty, vzhledem k jinym
predpokladanym zdméram.

Zastavéné a zastavitelné ¢asti obce

& it e

5 4 . . - :
0 05 1 2 3 T—— [ ] zajmové tizemi
- zastavéné izemi

zastavitelné uzemi

Be. Michaela Pechova RES 2. roénik 2016/2017

Obrazek €. 26 - Zastavéné a zastavitelné ¢asti obce Stiibrna Skalice.
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7. Vysledky (navrh)

7.1 Stav polnich cest ve stabilnim katastru

Na obrazku ¢. 27 mizeme vidét stav cestni sité ve stabilnim katastru. Je vidét,
jak obce byly navzajem propojeny n¢kolika cestami a ty roz¢lenovaly krajinu na mensi
¢asti. Myslim, Ze 1 diky tomu byla omezena vodni eroze, ktera se v tizemi kviili velkym
svahim nachazi. Sit’ cest byla o mnoho hustsi, nez je v soucasné dob& a mnohé z cest
zlstaly zachovany dodnes. Pfikladem muzZe byt silnice €. 335 (viz obrazek €. 22), ktera
ve stejné podobé existuje i v soucasnosti a tvoii hlavni propojeni mezi Hradovymi
Stiimelicemi a Stfibrnou Skalici. Nékteré cesty, které vedly mezi poli v souc¢asné dobé
vedou vV intravilanu obci, av8ak pro budouci porovnani rozvoje cestni sit¢ byly
zvyraznény také.

Cesty nejcCasteji vychazi z centra zastavby do okrajovych casti. Vlastnicka
fragmentace pozemkii byla velkd, neexistovaly rozsdhlé lany jako zname dnes,
ale kazdy mél sviij pozemek, ktery si obhospodafoval a sit’ cest pokryvala ve vétsing
ptipadl pfistup na kazdy tento pozemek. Dle analyzy v GIS mizeme fict, Ze pfiblizna
délka cestni sit¢ na mapach stabilniho katastru je 49,2 km.

Stav cestni sité ve stabilnim katastru

0 05 1 2 3 - [ zijmové tzemi

Kilometry s
zastavéné uzemi
cesty stab. katastru

Be. Michaela Pechova RES 2. ro¢nik 2016/2017
Obrazek ¢. 27 - Stav cestni sité ve stabilnim katastru v obci Stiibrna Skalice.
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7.2 Stav polnich cest v 50. letech

Na prvni pohled je vidét, Ze se sit’ cest oproti stabilnimu katastru rozrostla (viz
obrazek ¢. 28). Ve vétsin¢ ptipadi zistala dokonce zachovana a pouze byla doplnéna
o daldi cesty. Cest, kter¢ zmizely mezi obdobim stabilniho katastru a 50. let, je
minimum. Jedna se spiSe o malé useky, o které byly cesty zkraceny nebo zruSeni
propojeni dvou cest. Mozaika obdélavanych pozemkt je velmi pestrd. Diky zvySeni
poctu obyvatel se zvysil 1 pocet hospodaficich obyvatel, cestni sit’ se proto musela
rozrust, aby pokryvala potfebu vSech obyvatel, kteti se potfebovali dostat na své
pozemky.

V obdobi 50. let byla cestni sit’ nejhustsi a hlavné nejdelsi. Jeji celkova délka
byla cca 63,2 km, coz bylo o 13 km vice nez v obdobi stabilniho katastru. Nekteré
Z cest jiz zasahuji do zastavénych cCasti obce, jelikoZz se pocet obyvatel zvySoval
a zvysSoval se i pocet domd.

Stav cestni sité v 50. letech

R YeRl

0 05 1 2 3 4 :: N
Kilometry D zajmoveé uzemi
- zastavéné uzemi
e cesty 50. let
Be. Michaela Pechova RES 2. roénik 2016/2017

Obrazek ¢&. 28 - Stav cestni sité v 50. letech v obci Stiibrna Skalice.
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7.3 Stav polnich cest v soucasnosti

Na obrazku ¢. 29 je vidét, jak je cestni sit’ v obci 0 mnoho chudsi, nez byla
na mapé z 50. let nebo ze stabilniho katastru. Diivodem je politicka situace, ktera byla
u nas po 2. svétové valce a vize spole¢ného hospodarstvi (viz kapitoly 3.2.5 a 3.3.4).
Urcité cesty zistaly zachovany, ale vétSina z téch, které byly opravdu polni (ne
komunikace III. tfidy) byly zruSeny. Nékteré z cest nepatrné zménily svou trasu,
musely ustoupit zastavbé nebo potieb€ vedeni jinou trasou.

Celkové délka cestni sité¢ je okolo 39 km, coz je o 10 km méné nez v obdobi
stabilniho katastru a o 24 km méné nez v 50. letech. Rozdily mezi témito obdobimi
jsou opravdu velké. V soucasné dob¢ pole obhospodaiuji zeméd¢lska druzstva, ktera Si
pronajimaji pozemky od jednotlivych majitelti. Vyhovuji jim proto rozsahlé lany poli
a ani se neuvazuje o obnovée nékterych cest.

Soucasny stav cestni sité

g 0:5 ; 2 2 4 E zajmové tizemi

Kilometry .
~ zastavéné uzemi
soucasny stav cestni sit€
Bc. Michaela Pechova RES 2. ro¢nik 2016/2017

Obrazek €. 29 - Soucasny stav cestni sité v obci Stéibrna Skalice.
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7.4 Porovnani cestnich siti

Na obrazku ¢. 30 mizeme vidét porovnani cestnich siti ve stabilnim katastru
a v 50. letech. Zluté jsou vyznaené cesty ze stabilniho katastru, oranzové pfiristek
cest v 50. letech a fialové jsou zndzornéné cesty, které zmizely mezi témito dvéma
obdobimi. Obrazek ukazuje, jak se zakladni cestni sit’ stabilniho katastru rozrostla
do dalsiho obdobi a tibytek cest mezi témito obdobimi je minimalni.

Stav cestni sité ve stabilnim katastru a 50. letech

1:40 000
{ oK
0 05 1 2 3 4Ki1°mwy g zdjmové tizemi
' | zastavéné uzemi
cesty stab. katastru
cesty 50. let

Bc. Michaela Pechova RES 2. roénik 2016/2017
Obrazek ¢. 30 - Porovnani cestni sité stabilniho katastru a 50. let v obci Stiibrna Skalice.

Naopak na obrazku €. 31 je vidét ubytek cestni sit€¢ oproti sou¢asnému stavu.
Cesty, které se nachazi v obci Stiibrna Skalice v souc¢asné dob¢ jsou znazornény Sedou
barvou. Cesty, které se od doby stabilniho katastru v obci nachdzely, ale v soucasné
dob¢ jiz neexistuji jsou znazornény carkovanou oranzovou barvou. Z obrazku
vyplyva, Ze souasnd cestni sit’ je o mnoho chudsi, nez mohla byt, kdyby se cesty
z 50. let zachovaly. Napf. uplné zmizelo propojeni mezi Hradovymi Stfimelicemi
a Hradcem. Z Kostelnich Stiimelic uz se nedostanete piimo do St¥ibrné Skalice. Toto
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jsou zakladni komunikace, které by mély byt obnoveny i kvili ulehéeni dopravy
v obci.

Soucasna cestni sit’ se znazornénym tubytkem cest

0 05 1 2 3 4

N T B Kilometry

|| zajmové tizemi

.~ zastavéné iizemi

soucasny stav cestni sité

wewme {bytek cest
Be. Michaela Pechova RES 2. roénik 2016/2017

Obrazek €. 31 - Znazornény Ubytek cestni sité oproti souasnému stavu.
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7.5 Navrh rekonstrukce a obnovy cest

Nové navrzené ¢i obnovené cesty jsou znazornény na obrazku ¢. 32. Kazda
Z cest je popsana pismenem a Cislem, které¢ udavaji, zda se jedna o cest hlavni (H),
vedlejsi (V), doplitkovou (D) a jejich potadi, ve kterém budou nasledné popsany.

Navrh rekonstrukce a obnovy cest

0 0.5 1 2 3 4 zajmové uzemi
O N s Kilometry E ]

I zastavéné izemi
soucasny stav cestni sité
m— 1OVE Navrzené cesty
=i nadvaznost cest
Bc. Michaela Pechova RES 2. roénik 2016/2017

Obrazek €. 32 - Navrh rekonstrukce a obnovy cest v obci Stiibrna Skalice.
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7.5.1 Navrh cesty H1

Obrazek ¢. 33 — Zelen¢ vyznaceny navrh cesty H1.

Cesta H1 (viz obrazek ¢. 33) byla vytvotena na podkladu analyzy historickych
map, kde bylo znazornéno piimé propojeni Hradovych Stfimelic a Hradce,
které nasledn¢ zcela zmizelo. Soucasny stav okoli této cesty je na obrazku ¢. 34. Cesta
vede nejkrat§$im moznym zplsobem od Hradovych Stfimelic podél vysazenych
remizkd, nasledné po vrstevnici uprostred rozsdhlého lanu poli. Diky této komunikaci
jiz nebude nutné zajizdét do jednotlivych vesnic pifi cesté do Hradce a doprava se
urychli.

Tato cesta bude vedena jako hlavni a bude doprovazena zeleni v podobé
oboustranné aleje, kterd doda cesté na vyznamnosti. Komunikace bude opatiena
jednostrannym piikopem, ktery bude zmirfiovat u¢inky vodni eroze na ptilehlych
polich a také bude tvofit linii pro tpravu novych hranic pozemkd.

Obrazek €. 34 - Soucasny stav v okoli nove navrzené cesty H1.
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vyznam cesty:

navrhova kategorie cesty:

Sitka jizdniho pruhu:

Krajnice:

celkova Sitka:

délka:

povrch cesty:

protierozni ochrana:

zelen:

V tabulce ¢. 8 jsou vypsany vSechny parcely, kterych by se tykalo vytvoteni
komunikace H1. VétSina pozemkii je ve vlastnictvi obce, dva pozemky jsou
v soukromém vlastnictvi, ale u vétSiny pozemkull nelze zjistit vlastnika. Dle katastru

hlavni, jednopruhova

P 4,5/30
3,5m

0,5 m oboustranné

45m
2200 m

asfalt

ptikop na zépadni strané cesty

oboustranna alej stromt

nemovitosti jsou pozemky bez zapisu listu vlastnictvi.

Vytvoteni této komunikace davam vysokou prioritu, vzhledem k jeji
rozsahlosti a dilezitosti v minulosti a diky vytvofeni protierozni a stabilizacni funkce

Vv okoli. Soucasn¢ se obcim ulevi od projizdé€jicich automobili.

Parcelni & | Druh pozemku | Zptisob vyuZiti Vyméra (m?)

142/6 ornd puda 49 693
142/7 orna puda 10 774
142/1 orna pida 361 767
142/8 orna puda 30 737
133/1 orna puda 15 167
1022 vodni plocha 7334
998/1 ostatni plocha ostatni komunikace 4228
300/1 trvaly travni porost 13 934
190 orna puda 183 121
395/1 orna puda 133 349
1195/1 ostatni plocha ostatni komunikace 2 552
379/1 orna puda 98 185
469/1 trvaly travni porost 6 689
1198/3 ostatni plocha ostatni komunikace 863
1230 vodni plocha 4319
1198/2 ostatni plocha ostatni komunikace 845
1232 vodni plocha 7025
1198/1 ostatni plocha ostatni komunikace 3063

Tabulka ¢. 8 - Seznam dotcenych pozemkt vytvofenim komunikace H1.
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7.5.2 Navrh cesty H2

S

Obrazek €. 35 — Zelené¢ vyznaceny navrh cesty H2.

Trasa hlavni polni cesty H2 (viz obrdzek ¢. 35) vychazi z historickych
podkladii a soucasnych poznatkl. Cesta za¢ind na vychod od komunikace ¢. 11/108
a tahne se ptes ornou puidu, kde se historicky ve stejnych mistech nachéazela cesta,
pokracuje ptes komunikaci I1/108, kde sbira dvé vedlejsi cesty, a nakonec se napojuje
zpét na komunikaci I11/1082 (soucasny stav viz obrazek ¢. 36 a 37). Ve své druhé Casti
cesta jiz nekopiruje historickou cestu, ktera se nachazela severnéji, ale je pfizplisobena
budoucimu zastavitelnému Gzemi a napojeni na pfilehlé vedlej$i komunikace. Tato
cesta bude slouzit pro zeméedélskou techniku, ale také pro odvedeni aut ze sttedové
Casti Stiibrné Skalice, kde odbocka z komunikace 11/335 na komunikaci 11/108 je
ostrého uhlu a je pfimo u namésti, kde se nachézi skola, obchody a urad. Je tedy velice
frekventovana a mohou se tvofit nebezpecné situace. Cesta bude slouzit pro lidi,
kteti Skalici pouze projizdé€ji a vyhnout se nejvice frekventované ¢asti obce a dale
pokraduji smér Kostelec nad Cernymi lesy nebo Jevany.

Cesta bude opatfena po své pravé stran€ smér Hradec protieroznim piikopem,
ktery bude zmirnovat disledky vodni eroze na pfilehlych polich. Za protieroznim
pfikopem bude vysazen jednostranné pas zelené tvofen stromy, které budou dotvaret
okoli této komunikace a budou mit i ekostabiliza¢ni funkci.

Obrazek €. 36 - Soucasny stav navrhované komunikace H2 na vychod od komunikace I1/108.
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Obrazek €. 37 - Soucasny stav navrhované komunikace H2 na zapad od komunikace 11/108.

vyznam cesty: hlavni, jednopruhova
navrhova kategorie cesty: P 4,5/30

Sitka jizdniho pruhu: 3.5m

krajnice: 0,5 m oboustranné

celkova sitka: 45m

délka: 1800 m

povrch cesty: asfalt

protierozni ochrana: ptikop na pravé strané cesty
zelen: jednostranna alej stromt

Navrh cesty H2 je veden od ulice U Jablon¢, na kterou navazuje v jejim sméru,
po obecnim pozemku, nasledné vede pies soukromé parcely a silnice je zakoncena
na okraji lesa, ktery je ve vlastnictvi CZU a napojuje se na stavajici komunikaci
IT1/1082 (vycet vSech parcel viz tabulka ¢. 9).

Vytvoreni této komunikace davam vysokou prioritu, vzhledem k nebezpe¢nym
situacim, které se mohou stat v samotném stfedu obce. Samotnému centru se téz
vyhnout auta, kterd tam piimo nemifi. Dllezitd je téz protierozni a ekostabiliza¢ni
funkce této komunikace.
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Parcelni ¢. | Druh pozemku Zpisob vyuziti Vyméra (m?)

1250/21 orna puda 1861
1250/15 orna puda 4108
1711/4 ostatni plocha silnice 25 383
1490/1 ovocny sad 2 564
1489/1 orna puda 3904
1491 ostatni plocha neplodna ptida 15 787
1492 ovocny sad 2729
1543/41 trvaly travni porost 1639
1543/34 orna puda 2770
1543/35 orna pida 3937
1531 orna puda 3942
1530/2 orna puda 12 516
1544 orna puda 7499
1547/2 orna pida 2251
1457/1 orna pida 2 462
1546 orna puda 3812
1543/22 ostatni plocha zelen 13028
1462/1 lesni pozemek 4 878
1607 lesni pozemek 223 748
1720/1 ostatni plocha ostatni komunikace 4811
1588 lesni pozemek 1636

Tabulka €. 9 - Seznam dot¢enych pozemkt vytvofenim komunikace H2.

7.5.3 Navrh cesty V1

Obrazek ¢. 38 — Zelen¢ vyznaceny navrh cesty V1.

Navrh vedlejsi cesty V1 (viz obrazek €. 38) vychazi z historickych podkladi,
kde na stejném misté vedla jesté v 50. letech cesta. V soucasné dobé cesta ve své
poloviné kon¢i a dale vede remizek, ktery je tvofen kiovim a jinymi naletovymi
dfevinami. Cesta bude navazovat za zajmovym Uzemim na cestu, kterd ma podobny
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charakter a vede do chatové oblasti Havirna. Dulezitym faktorem pro fungovéni této
cesty je jeji zprujezdnéni. V soucasné dobé je na jejim zalatku zakaz vjezdu
S povolenim pro dopravni obsluhu.

K cest¢ doporucuji vysazet mensi dfeviny a kefe, které budou mit spise
neusporadany charakter a ekostabiliza¢ni funkci. Vybudovani této cesty davam vyssi
prioritu z divodu jejiho ¢astého vyuzivani zemédélskou technikou, ovSem jeji stav je
nezpusobily. Zlepsi se tim dopravni propojeni obce s vedlejsi katastralnim tzemim
Cerné Vodérady.

vyznam cesty: vedlejsi, jednopruhova
navrhova kategorie cesty: P 3,5/20

Sitka jizdniho pruhu: 2,5m

krajnice: 0,5 m oboustranné

celkova S$itka: 35m

délka: 664 m

povrch cesty: Stérkovy

protierozni ochrana: ptikop na pravé strané cesty
zeleii: jednostranna alej stromt

Navrhem komunikace V1 jsou dotéeny dva pozemky (viz tabulka ¢. 10),
které jsou oba ve vlastnictvi obce.

Parcelni &. | Druh pozemku | Zpisob vyuZiti Vyméra (m?)
991/1 ostatni plocha ostatni komunikace 7759
992/1 ostatni plocha ostatni komunikace 577

Tabulka €. 10 - Seznam dotcenych pozemku vytvorenim komunikace V1.
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7.5.4 Navrh cesty V2

[=="

Obrazek ¢. 39 — Zelené vyznaceny navrh cesty V2.

Navrh této cesty (viz obrazek ¢. 39) vychazi z historickych podkladi a nutnosti
rozdéleni rozsdhlych lant poli v okoli této komunikace. V soucasné dobé se
na pocatku tseku nachézi travnaté cesta, ve které jsou vyjeté koleje, pozd¢ji se cesta
ztraci v poli (viz obrazek ¢. 40). Komunikace vychazi z kiizovatky cest, které mély
nejspise vetsi vyznam, jelikoz se zde nachdzi pamatnik. Cesta pokracuje dvéma sméry.
Prvni je vedeny pfimo, kde je navazan na sit’ lesnich cest (tato ¢ast je modra turisticka
trasa) a druhy uhyba vychodnim smérem, kde protina komunikaci spojujici Hradové
a Kostelni Stfimelice, poté pokracuje dale, kde se stfetdvd snové navrZenou
komunikaci H1, a nakonec je propojen se stavajici polni cestou, kterd ovSem konci
uprostied pole a dale nevede. Tato trasa byla téZ zvolena diky terénnimu prazkumu,
kde bylo zjisténo, Ze stejnymi nebo podobnymi sméry jsou vyjeté koleje v orné pldé,
tudiz tyto trasy jsou vyuzivany zeméd¢lskou technikou.

Protierozni ochrana v podob¢ ptikopu bude doprovazet jen ¢ast useku této
cesty, a to prvni ptfimy usek vedouci od Kostelnich Stfimelic a kone¢ny tsek vedouci
od severu kK jihu, ktery se napojuje na stavajici cestu. Ptikop bude vzdy na zapadni
strané cesty. Usek vedeny od zapadu k vychodu je kolmo na vrstevnice, proto by nemél
protierozni ptikop Zadny vyznam.

Na pocatku této trasy je neudrzovana zelen, proto navrhuji tuto zelen probrat
a vytvoftit jeji novy udrzovany vzhled. V pokracovani piimého useku se nachézi
obcasné naletové dieviny, které opét navrhuji probrat a dosazet vychodni stranu této
cesty men$imi dievinami a kefi. To samé plati u pokraCovani cesty smérem na vychod,
kde se nachazi obCasna neudrZzovana zelen.
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Obrazek €. 40 - Stavajici stav cesty V2.

vyznam cesty:

navrhova kategorie cesty:
sitka jizdniho pruhu:
krajnice:

celkova Sitka:

délka:

povrch cesty:

protierozni ochrana:

zelen:

vedlejsi, jednopruhova

P 4,0/20

3,0m

0,5 m oboustranné

4m

2250 m

Stérkovy

ptikop v tsecich vedouci od severu k jihu,
na zapadni strané

rozptylena zelen podél cest a jeji obnova

U vétSiny dotéenych pozemki (tabulka €. 11) nelze zjistit majitele (neni zapsan
na listu vlastnictvi), ¢ast dot€enych pozemk je ve vlastnictvi obce. Vybudovani této

cesty davam vyssi prioritu z divodu jejiho vyuzivani jako turistické trasy a peSiho

spojeni s okolnimi obcemi.
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Parcelni ¢. | Druh pozemku |Zpisob vyuZiti Vyméra (m?)

982/2 ostatni plocha ostatni komunikace 2720
981 ostatni plocha ostatni komunikace 3881
367/9 ostatni plocha neplodnd plda 590
1021 ostatni plocha silnice 7 810
979 ostatni plocha ostatni komunikace 1105
1199 ostatni plocha ostatni komunikace 730
379/1 ornd plda 98 185
1195/1 ostatni plocha ostatni komunikace 2 552
225/1 orna plda 190 396

Tabulka ¢. 11 - Seznam dot¢enych pozemku vytvofenim komunikace V2.

7.5.5 Navrh cesty V3

Obrazek €. 41 — Zelen€ vyznaceny navrh cesty V3.

Navrh této cesty (viz obrazek €. 41) vychézi z obdobné polohy polni cesty,
ktera se zde nachazela v 50. letech. Cesta je zde zvolena z dtivodu opravdu rozsahlého
lanu pole, ktery je potieba rozdélit (soucasny stav viz obrazek ¢. 42). Cesta bude
navazovat na soucasnou komunikaci, jez vede k pfilehlym domim. Ta je pak
prodlouzena pifimym smérem az k turistické stezce vedouci podél Seradovského
potoka. Bude tedy slouzit spiSe obyvatelim k traveni volného ¢asu a zemédélské
technice. Cesta nebude opatiena protieroznim piikopem z dtivodu jeji orientace kolmo
na vrstevnice. Cesta nema zadny velky vyznam ani nevede k dulezitému cili, proto
navrhuji cestu osazet roztrouSenymi remizky zelen€ po obou stranach, pro lepsi
vymezeni a ohraniceni cesty.
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Obrazek €. 42 - Soucasny stav v okoli nové navrhnuté cesty V3.

vyznam cesty: vedlejsi, jednopruhova
navrhova kategorie cesty: P 3,5/20

Sitka jizdniho pruhu: 2,5m

krajnice: 0,5 m oboustranné
celkova sirka: 3,5m

délka: 529 m

povrch cesty: Stérkovy

protierozni ochrana: bez ptikopu

zelen: rozptylena zeleni

Bohuzel ani u této cesty nelze zjistit vlastnika pozemku dle katastru
nemovitosti. Pouze ¢ast, kde se nachazi lesni pozemek patii obci Stiibrna Skalice.
Seznam dotéenych pozemki viz tabulka ¢. 12. Vybudovani této cesty davam stiedni
prioritu. Jejim hlavnim ukolem je rozbit velky pidni blok v jejim okoli a jeji napojeni
na stezku vedouci okolo Seradovského potoka.

Parcelni ¢. | Druh pozemku Zpisob vyuZiti | Vyméra (m?)

722/1 orna plda 320271
735/2 trvaly travni porost 6118
709/2 lesni pozemek 50 193

Tabulka ¢. 12 - Seznam dot¢enych pozemki vytvofenim komunikace V3.
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7.5.6 Navrh cesty V4

Obrazek €. 43 - Zelen¢ vyznaceny navrh cesty V4.

Cesta V4 (viz obrazek ¢. 43) se na svém misté nachdzela jiz v dobé¢ stabilniho
katastru, ale v souc¢asné dobé& neni ani poznat, ze by se na tomto misté polni cesta
vyskytovala (viz obrazek ¢. 44). Navic je vedena jako modra turisticka stezka,
ktera pokracuje k Seradovskému potoku a navazuje na dalsi turistické a lesni cesty.
Bude se jednat tedy spiSe o rekonstrukci stavajici trasy cesty. Protierozni piikop
navrhuji az v jizni ¢asti této cesty z divodu umisténi vrstevnic na svahu, kdy spadnice,
ve které by odtékala voda, mifi do mist, kde se navrhovand cesta napojuje
na turistickou trasu. Trasu opét doporucuji osazet rozptylenou zeleni, v jizni Casti
zaroven provést probirku stavajici zelen¢.

vyznam cesty: vedlejsi, jednopruhova

navrhova kategorie cesty: P 3,5/20

Sitka jizdniho pruhu: 2,5m

Krajnice: 0,5 m oboustranné

celkova sirka: 3,5m

délka: 888 m

povrch cesty: Stérkovy

protierozni ochrana: protierozni piikop v jiZni ¢asti

zelen: rozptylend zeleil a obnova stavajici rozptylené
zeleng
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Obrazek €. 44 - Soucasny stav v okoli navrhované cesty V4.

Jelikoz se jedna o rekonstrukci stavajici cesty, pozemky dotéené touto
rekonstrukci jsou ve vlastnictvi obce a jedna se pouze o dva pozemky (viz tabulka
¢. 13). Vybudovani této cesty davam vyssi prioritu. Cesta je vyuzivana jako turisticka
trasa a propojuje obec s dal$imi stezkami v okoli Seradovského potoka.

Parcelni & | Druh pozemku | Zpisob vyuZiti | Vyméra (m?)
1206 ostatni plocha ostatni komunikace 3143
1207 ostatni plocha ostatni komunikace 381

Tabulka €. 13 - Seznam dotcenych pozemkl vytvofenim komunikace V4.

7.5.7 Navrh cesty V5

o

Obrazek €. 45 — Zelen¢ vyznaceny navrh cesty V5.

V tomto piipadé se opét jednd o cestu (umisténi je na obrazku ¢ 45), kterd se
zde nachazela jiz v dobach stabilniho katastru. V soucasné dob¢ je cesta zpevnéna jen
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do své poloviny, v dalsi ¢asti jezdi zemédélska technika pouze po ujezdéném pruhu
orné¢ pudy. Navrh pocita s prodlouzenim této komunikace a jejim napojeni na lesni
cestu. Dojde tim k propojeni krajiny a zlepSeni jeji prostupnosti. Soucasti cesty bude
vytvofeni protierozniho ptikopu na vychodni stran€. Po vétSin€ délky této cesty je jiz
vysazena rozptylena zelen a vzrostlé stromy. Navrhuji proto jen jeji probirku, oSetfeni
a ptipadné dovysadbu nekterych prvki zelen€.

vyznam cesty: vedlejsi, jednopruhova

navrhova kategorie cesty: P 3,5/20

Sitka jizdniho pruhu: 25m

celkova S$itka: 3.5m

Krajnice: 0,5 m oboustranné

délka: 335m

povrch cesty: stérkovy

protierozni ochrana: protierozni ptikop na vychodni stran¢ cesty

zelen: obnova a rekonstrukce stavajici rozptylené
zeleng

Nové navrzené prodlouzeni cesty vede pouze po jednom pozemku (viz tabulka
¢. 14), ktery je v majetku obce Stiibrna Skalice. Vybudovani této cesty davam vyssi
prioritu z divodu stavajiciho vyuZzivani této komunikace, ovSem jeji stav je
nevyhovujici a je tfeba obnova. Dulezité je i propojeni k blizkym lesnim cestam.

Parcelni & | Druh pozemku |Zpiisob vyuZiti | Vyméra (m?)
1208 ostatni plocha ostatni komunikace 5663

Tabulka ¢. 14 - Seznam dot¢enych pozemku vytvofenim komunikace V5.

7.5.8 Navrh cesty V6

N 4

Obrazek €. 46 — Zelené€ vyznaceny navrh cesty V6.

Navrh trasy komunikace V6 (viz obrazek ¢. 46) vyplyva se soucasné¢ho stavu
zastavénych a zastavitelnych ¢asti obce. Cesta v této ¢asti uzemi byla jiz ve stabilnim
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katastru, tudiz se také jedna o jeji obnovu. Komunikace propojuje lokalitu U Kli¢t,
kde se nachazi par rodinnych domil, S nové vybudovanou cestou H2, kterd usti
na komunikaci I1I/1082. Zlepsi se tim propojeni uzemi a lidé z této lokality nebudou
nuceni nezbytné zajizdét do stfedu obce. Protierozni piikop vzhledem k umisténi
K vrstevnicim nema vyznam. Po vétSiné délky se cesta vyskytuje na pozemku jiz
vysazen¢ho remizku, tento remizek povazuji za nutné zachovat a zaroven provést
obnovu a rekonstrukci jeho vysadby, ktera bude nové navrzenou cestu doprovazet.

vyznam cesty: vedlejsi, jednopruhova

navrhova kategorie cesty: P 3,5/20

Sitka jizdniho pruhu: 25m

krajnice: 0,5 m oboustranné

celkova sirka: 3,5m

délka: 311m

povrch cesty: stérkovy

protierozni ochrana: bez protierozniho piikopu

zelen: obnova a rekonstrukce stavajici rozptylené
zeleng

Nové navrzena cesta se bude tykat dvou pozemk (viz tabulka €. 15), jez jsou
oba ve vlastnictvi obce Stfibrna Skalice, proto nebude problém piipadné izemi kolem
remizkid rozsifit o nov€é navrzenou komunikaci. Nové navrzené komunikace davam
spiSe nizsi prioritu. Jejim hlavnim tkolem je propojit oddélené lokality v obci. Tato
cesta je téz vazana na budouci rozvoj zastavby.

Parcelni & | Druh pozemku | Zpisob vyuziti | Vyméra (m?)
1543/36 orna plda 32207
1543/22 ostatni plocha zelen 13028

Tabulka ¢. 15 - Seznam dotéenych pozemki vytvofenim komunikace V6.
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7.5.9 Navrh cesty V7

Obrazek €. 47 — Zelené vyznaceny navrh cesty V7.

Cesta V7 (viz obrazek €. 47) vychazi z obdobnych podminek jako cesta V6.
Op¢t je zde brat zietel na zastavéné a zastavitelné ¢asti obce, kdy nové navrhovana
cesta je napojena na stdvajici a poté vedena k nové navrzené cest¢ H2. Touto
komunikaci bude zaji§téna lepsi dostupnost smér Kostelec nad Cernymi lesy. Cesta
bude v budoucnu obklopena zastavbou, z tohoto divodu nenavrhuji zadnou zelen ani
protierozni ochranu, kterd by zaroven neméla, z divodu umisténi vici vrstevnicim,
zadny smysl.

vyznam cesty: vedlejsi, jednopruhova
navrhova kategorie cesty: P 3,5/20

Sitka jizdniho pruhu: 2,5m

celkov4 Sitka: 3,5m

Krajnice: 0,5 m oboustranné

délka: 150 m

povrch cesty: stérkovy

protierozni ochrana: bez protierozniho ptikopu
zelen: navrh bez zelené

Pozemky dot¢ené budoucim navrhem této cesty jsou tii (viz tabulka ¢. 16)
a vSechny jsou v soukromém vlastnictvi. Vystaveni této cesty ddvam mensi prioritu,
jelikoz je podminéna okolni vystavbou a pokud se nevystavi, zaddny vétsSi problém
V Uzemi to nepiedstavuje.

Parcelni & | Druh pozemku | Zpisob vyuZiti | Vyméra (m?)
1497/5 trvaly travni porost 665
1543/35 orna plda 3937
1531 orna plda 3942

Tabulka ¢. 16 - Seznam dotéenych pozemkt vytvofenim komunikace V7.
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7.5.10 Navrh cesty D1

)

Obrazek ¢. 48 — Zelen¢ vyznaceny navrh cesty D1.

Doplitkkova cesta D1 (viz obrazek ¢. 48) je navrzena na misté, kde jsou
V soucasnosti vyjeté koleje v travnatém porostu, jeji obnova tedy bude spocivat
ve zpevnéni jejiho povrchu, aby byla sjizdna i za destivého pocasi, ovSem nemusi byt
celoro¢né sjizdna. Cesta vede k par chatam, tudiZ celoro¢ni sjizdnost neni potieba.
Po této trase vede Zluté turistickd stezka, tudiz nové zrekonstruovany povrch bude
pohodIngjsi pro turistiku.

Vzhledem k umisténi cesty vici vrstevnicim neni potieba protierozni piikop.
Na zac¢atku cesty je v soucasné dobé vysazeno par stromd, u jejiho konce se rozprostira

cv v 7

lesni pozemek. I vzhledem k niz§imu vyznamu cesty nenavrhuji zadné dalsi ozelenéni.

vyznam cesty: dopliikkova, jednopruhova
navrhova kategorie cesty: bez navrhové kategorie

sitka jizdniho pruhu: 25m

krajnice: bez krajnice

délka: 150 m

povrch cesty: zatravilovaci betonové tvarnice
protierozni ochrana: bez protierozniho ptikopu
zelen: navrh bez zelené

Pozemky dotcené navrhovanou komunikaci jsou dva (viz tabulka ¢. 17).
U jednoho nelze zjistit vlastnika a pozemek s trvalym travnim porostem patii obci
Stiibrna Skalice. Této cesté davam nizsi prioritu vystavby z divodu jejiho nizsiho
vyuZiti obyvateli. Jejim hlavnim ukolem je zpfistupnit jiz zminované pozemky

a zlepsit povrch turistické trasy a jeji napojeni na ostatni cesty v okoli.

Parcelni €. | Druh pozemku | Zpisob vyuZiti | Vyméra (m?)
1151/10 ostatni plocha ostatni komunikace 552
1151/8 trvaly travni porost 445

Tabulka €. 17 - Seznam dotéenych pozemki vytvofenim komunikace D1.
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7.6 Navrh dievin dle kodu STG

7.6.1 Seznam kédiit BPEJ a jejich prevod na kéd STG

Seznamy jednotlivych cest se svymi koédy BPEJ a jejich ptevody na kod STG
jsou k nalezeni v tabulkach ¢. 18-27.

BPEJ cesta H1 STG BPEJ cesta H2 STG
54178 2A AB,B,BD.D2-3 53141 2AB.B.BD2(3)
52951 2 (A). AB 3 532.14 2(A).AB2(3®)

5.29.11 2 (A). AB 3 5.15.10 2(AB).B3

5.50.11 2 (A). AB, (B) 4 5.46.10 2B 34

5.29.01 2(A),AB 3 5.50.01 2(A).AB.B)4

5.15.10 2(AB).B3 229 1 2(A).AB3

5.15.00 2(AB).B 3 5.50.11 2(A).AB.(B)4

51410 2B 3 5.78.89 2(AB).B,(BC)3 4. 5)
52941 2(A),AB3

Tabulka &. 18 - Pfevod BPEJ na kod STG cesta HI. 53244 2(A).AB2(3)

532.11 2(A),AB2(3)
53251 2(A),AB2(3)
54077 2A.AB B BD,D 23

Tabulka ¢. 19 - Pfevod BPEJ na kéd STG cesta H2.

BPEJ cesta V1 STG BPEJ cesta V2 STG
5.15.10 2(AB).B3 5.26.11 2AB. B34
5.26.11 2 AB.B 34 5.37.16 A.AB.B(1)2(3)
54811 2AB.B.BD3-4 5§32.11 2(A).AB2(3)
5.58.00 2B.BC. (BD)4(5) 5.37.15 A AB.B(1)2(3)
Tabulka &. 20 - Prevod BPEJ na kod STG cesta V. 5.26.01 2AB,B 34
5.26.04 2AB.B 34
52911 2 (A).AB 3
5.29.51 2(A).AB3
5.26.51 2AB.B 34
54851 2AB.B.BD34
548.11 2AB.B.BD 34
5.50.11 2(A).AB.(B) 4
5.29.01 2(A).AB3
Tabulka ¢. 21 - Pfevod BPEJ na kéd STG cesta V2.
BPEJ cesta V3 STG BPEJ cesta V4 STG
£.26.01 2AB.B3-4 54811 2AB.B.BD 34
52611 2 AB B 3-4 5.26.11 2AB.B 34
52651 2 AB B 3-4 52641 2AB. B34
Tabulka ¢. 22 - Pfevod BPEJ na kod STG cesta V3. Tabulka ¢. 23 - Pfevod BPEJ na kod STG cesta V4.
BPEJ cesta V5 STG BPEJ cesta V6 STG
515.10 2(AB).B 3 53211 2(A).AB2(3)
5.29.11 2(A).AB3 5.32.01 2(A).AB2(3)
532.14 2(A).AB2(3) 5.29.11 2(A).AB3
Tabulka ¢. 24 - Pfevod BPEJ na kod STG cesta V5. Tabulka ¢. 25 - Pfevod BPEJ na kéd STG cesta V6.
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BPEJ cesta V7 STG BPEJ cesta D1 STG
;ig;slg gf )‘&2_333 BD, D 2-3 e 20). AD 2 65)
540,67 7A.AB.B.BD.D23 2254 2(A).AB2G)
5.29.51 2(A).AB 3 Tabulka &. 27 - Pfevod BPEJ na kod STG cesta D1.

Tabulka ¢. 26 - Pfevod BPEJ na kod STG cesta V7.

7.6.2 Dieviny vhodné k osazeni cest

V kapitole 5.7 bylo zjisté€no, Ze na tzemi obce Stiibrna Skalice se nachazi hned
nékolik druhl potencionalni pfirozené vegetace, a to cernySova dubohabfina
(Melampyro nemorosi — Carpinetum), zindavova jedlina (Saniculo europaeae —
Abieteum), bikova anebo jedlova doubrava (Luzulo albidae — Quercetum petraeae,
Abieti — Quercetum), bikova bucina (Luzulo — Fagetum).

Dle koda STG jsem zjistila, Ze jednotliva stanoviste jsou si relativné podobna.
Neékde je rozsah trofickych tad vétsi, nékdy mensi, ale ve vysledku jsou stfedni
hodnoty vhodné pro vSechna stanovisté.

Dub letni (Quercus robur) - obrazek ¢. 49

e strom dortsta vysky az 45 m

e koruna nepravidelna, mohutnd, smérem nahoru

e rust pomaly, dlouhoveky, zralosti dosahuje zhruba po 100 letech
e plod Zalud

e doziva se az 2 000 let

e alejovy strom, ¢asto mezi pamatnymi stromy

5
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H

Obrazek ¢. 49 - Dub letni (URL 3).
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Lipa velkolista (Tilia platyphyllos) - obrazek ¢. 50

e vyskaipfes25m

e koruna kuZzelovitého tvaru

e plod nazky

e vyzaduje vyssi vzduSnou vlhkost, Spatn¢ snasi znecisténé oblasti

Obrazek €. 50 - Lipa velkolista (URL 4).

Javor mlé¢ (Acer platanoides) - obrazek ¢. 51
e vyska25-30m
e koruna pravidelna, Siroka, kulata

e plod dvounazky
e doziva se 300-400 let

Obrazek €. 51 - Javor mlé¢ (URL 5).

90



Buk lesni (Fagus sylvatica) - obrazek ¢. 52

e vyskaaz45m

e koruna mohutnd, pravidelného vejcitého tvaru

e plod bukvice

e rlst pomaly, zralosti dosahuje zhruba v 60 letech, doziva se az 400 let

Obrazek €. 52 - Buk lesni (URL 6).

Biiza bélokora (Betula pendula) - obrazek ¢. 53

e vyskaaz25m

e koruna ovalna, previsajici

e rychle rostouci, maximalni vék 150 let
e plod nazky

©Janbivisek:

Obrazek ¢. 53 - Bfiza bélokora (URL 7).

91



Jeiab ptaci (Sorbus aucuparia) - obrazek ¢. 54

e vyska 10-15m
e Sitka koruny 5-8 m
o kratkoveky

Obrazek &. 54 - Jetab ptaci (URL 8). - obrazek ¢. 55
TieSen ptaci (Prunus avium)

e dortstd vysky az 35 m

e koruna vej€itd aZ pyramidovita

e kratkoveka

e Sife koruny 10-15m

Obrazek ¢. 55 - Tresen ptaci (URL 9).

Jalovec obecny (Juniperus communis) - obrazek ¢. 56
e kefovita az stromovita dievina
e nizky, ale vyjime¢né vysky i 10 m
e plod jalov¢inka
e dobie snési sucho a chudou ptidu
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Obrazek €. 56 - Jalovec obecny (URL 10).

Liska obecna (Corylus avellana) - obrazek ¢. 57

e vyskaaz 10 m

e rozlozity kef

e plod ofisky

e doziva se 80100 let

Obrazek ¢. 57 - Liska obecna (URL 11).

Trnka obecna (Prunus spinosa) - obrazek ¢. 58

e husty rozlozity kef

e vyska 2 m, vyjimecné az S m

e pomalu rostouci

e doziva se 20-40 let

e plod trnka

e velice odolna vii¢i suchu a mrazu
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Obrazek €. 58 - Trnka obecna (URL 12).

Ptaci zob obecny (Ligustrum vulgare) - obrazek ¢. 59

e husty, pomalu rostouci ket

e vyska2-3m

e nejcastéji na okrajich lesti nebo v houstinach
e rostlina nenaro¢na, mrazuvzdorna

e plod bobule

Obrazek €. 59 - Ptaci zob obecny (URL 13).
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8. Diskuze

V historii se v krajin¢ objevovalo mnohem vice cest nez v dnesni dobé.
Dtvodem bylo, Ze kazdy hospodat potieboval mit pfistup na svij obd¢lavany
pozemek. Diky nim byla vylouc¢ena zeméd¢lska doprava z komunikaci vyssich tiid.
Cesty v minulosti slouzily jako hlavni propojeni v krajing, k cestim do kostela
nebo k jinym nabozenskym mistim, na trzist€. Toto propojeni dnes chybi. To bylo
zjisténo 1 Z terénniho prizkumu, kde v misté znacené turistické trasy nemate
ani pamatky po polni cesté, pfitom se zde fyzicky nachazi.

Cesty mohou mit mnoho funkci — krajinotvornou, ekostabilizacni, protierozni
a vodohospodaiskou, mohou tvofit hranici pozemki, zptistupiiuji se jimi pozemky,
zlepsSuje se diky nim ochrana a Grodnost pud. Tyto funkce jsem se snazila zahrnout
do svého navrhu rekonstrukce a obnovy cest spolu s doprovodnou vegetaci, ktera je
jejich nedilnou soucasti.

Polni cesty byvaji nej¢astéji navrhované, ale také realizované prvky planu
spoleénych zafizeni v ramci komplexnich pozemkovych tprav (KPU). Tento trend
potvrzuje to, Ze v soucasné krajiné citelné chybi cesty, které by propojovaly krajinu
a utvarely celkovy raz mista. Dumbrovsky (2004) piSe, ze polni cesty jsou také
realizovany z divodu polyfunkéniho vyuziti, kromé zptistupnéni pozemk mohou mit
taky protierozni funkci a spolu se zeleni spoluurCuji raz krajiny. To potvrzuje
I Podhrazska (2006), ktera tvrdi, Ze protierozni polni cesty se buduji v mistech potieby
feSeni protierozni ochrany, prerusuji délky svaht a jejich ptikopy slouZi k zachyceni
a neSkodnému odvedeni povrchového odtoku z ptivalovych srazek.

V soucasné dobé¢ jsou trendem cyklostezky, které se rozméhaji ve vétsi a vetsi
mife. I polni cesta mlize fungovat jako cyklostezka a je dobré tyto dva druhy
komunikaci spojit. Polni cesty vétSinou vedou Sirou krajinou a Casto jsou propojené
s lesnimi cestami, coz je dal$i moznost, jak rozsifit sit’ cyklostezek.

Jednou z dalsich rozvijejicich se moznosti, jak vyuzivat polni cesty vice
zpusoby, jsou hipostezky. Zde je dilezité, aby mély stezky zpevnény povrch, aby je
koné svymi kopyty nenicily a aby byly cesty dostatecné Siroké k vyhybani se jezdcii
a pesich. Tyto pozadavky plati i pfi propojeni s cyklostezkami.

Tteti a asi 1 nejbézngjsi a nejvhodnéj$i moznosti, jak vice vyuzit polni cestu je
propojit ji s turistickou stezkou. Ceskéa republika méa jednu z nejrozsifengjsich siti
turistickych stezek na svéte, to sami mizeme vidét v krajiné. Proto neni od véci polni
cestu spojit prave s turistickou stezkou. Lidmi budou vice vyuzivany i diky lepSimu
propojeni mist v krajin€. V mém navrhu rekonstrukce a obnovy cest jsem n¢kolik cest
napojila na turistické stezky nebo na lesni cesty.

Polni cesty svym vyskytem v krajin€ zplisobuji fragmentaci zeméd¢lské pidy.
Jak uvedli Vlasdk et Bartoskova (2007) zajimavou vlastnosti polni cesty je to,
ze Vjednom sméru krajinu propojuje, zpristupnuje, v druhém tvoii relativné
pfirozenou hranici a bariéru. Carsjens (2002) dodava, ze fragmentace je proces,
ktery prostorové oddéluje subjekty pattici k sobé, aby fungovaly optimalné. Proto je
nutné navrhovat cesty tam, kde maji smysl a v krajin¢ budou mit vice kladii nez
zéporti. Myslim, ze v piipadé polnich cest neni extrémni problém s dasledky
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fragmentace krajiny. Polni cesty spiSe krajinu dopliuji a utvéaii. Problém je
s komunikacemi vys$ich tiid, které krajinu pferusuji a rozbiji.

Pti vytvareni novych cest v krajing je asi nejveétSim problém souhlas vlastniki
dotéenych pozemki, proto je nejvhodnéjsi vlastnictvi statu, kraje ¢i obce. V soucasné
dob¢ je pronajiméno asi 85 % veskeré pudy, vétSinou zeméd€lskym druzstviim
nebo akciovym spole¢nostem, které obhospodaiuji rozsahlé lany poli, které se u nas
kolektivizaci vytvotily. A témto spole¢nostem vyhovuji velké lany s ohledem
na velkou mechanizaci na polich. Rozsahlé lany poli, které¢ vidime okolo nas spadaji
pod uzivatelskou fragmentaci zemédé€lské piidy. Na katastru nemovitosti mizeme
vidét, jak se tyto velké pudni bloky skladaji zjednotlivych parcel — vlastnicka
fragmentace.

Lidé nejcastéji pfisli o svou ptidu v disledku kolektivizace. I kdyZ ub¢hlo vice

nez 20 let od navratu jejim vlastnikiim, situace se nezlepSuje. Byvali zeméd¢€lci ztratili
vztah ke své pidé a kvili mensim vyméram se nehodlaji vratit k hospodateni. Stava
se velmi casto, ze se ke svému pozemku nemohou ani dostat, jelikoz cesta, ktera zde
diive vedla byla zruSena.
Profesor Skleni¢ka v jednom z rozhovord tvrdi, Ze podstatnou pfi¢inou vlastnické
fragmentace je dédicné pravo, kdy se parcely rozdéluji rovnomérné mezi dédice
po generace. Jejich rozloha je n¢kdy tak mala, Ze je nerentabilni. Vlastnikiim se
nevyplati hospodafit na takto malych pozemcich, a tak ptdu pronajimaji vetSim
subjektlim, které si pronajimaji nebo vlastni pozemky v okoli (Janous, 2014).

Mohu potvrdit, ze situace ve Stiibrné Skalici je stejna jako v ostatni obcich,
kde neprobéhly pozemkové upravy. V krajiné vidite rozsahlé lany orné pudy,
které obhospodafuje jeden subjekt. Vlastnicky jsou ale rozdélené na mensi pozemky
(viz obrazek ¢. 60).

Obrézek &. 60 — Vlastnicka a uzivatelska fragmentace v obci St¥ibrma Skalice (CUZK, 2017).

Diky pozemkovym upravam se do nasi krajiny vraci prvky, které od 50. let
20. stoleti znicila kolektivizace zemédélstvi — remizky, meze, polni cesty. Nejvetsim
problémem v ramci tvorby pozemkovych tprav je neznalost obyvatel vlastnici ptudu
a jejich slozitost. Ti jsou vétSinou proti jakymkoliv zméndm a neradi si zvykaji na néco
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nového. Zemédelské pozemky v dnesni dob¢ vlastni vétsSinou starsi lidé, ktefi jiz zazili
zmény za Kolektivizace, a proto jsou skepticti K tém nasledujicim i pfes to, ze by jim
paradoxn¢ mohly pomoci. Dulezité je od samého zacatku do procesu pozemkovych
uprav zapojit vefejnost a vyslechnout si jejich pfipominky a navrhy a pokusit se je
zapracovat do navrhu planu spole¢nych zatizeni. Poznatky stalych obyvatel obce jsou
svém navrhu rekonstrukce a obnovy cest jsem tyto poznatky taktéz vzala do uvahy.
V obci mame jiz n€kolik generaci chatu a blizké ptibuzenstvo bydlelo v Hradovych
Stiimelicich. Historické poznatky jsem tedy méla, jak se fikd, z prvni ruky.

Pti vytvateni projektu pozemkovych uprav je dulezity soulad s uzemnim
planem, coz obc¢as byva velkym problémem i vzhledem k odliSnému charakteru obou
dokumentti. Uzemni plan je koncepéni, nikoliv realiza¢éni dokument. Nenajdeme
vném tedy konkrétni zaméry, pouze specifikace funkénich ploch. Oproti
pozemkovym upravam, jejichZz cilem je jak ndvrh jednotlivych prvki, tak i jejich
realizace.

Legislativa nevytvaii pro soucinnost obou procest dosti jasny rdmec. Doklada
to 1 fakt, Ze pro zpracovani pozemkovych Uprav nelze ,,oficidlné* poskytnout veskera
data z uizemné¢ analytickych podkladd. Prinikem obou procest je hlavné navrh planu
spoleCnych zafizeni a vymezeni vefejné prospéSnych staveb a opatfeni v izemnim
planu, které zahrnuji vefejné zajmy pro dalsi rozvoj uzemi (MMR, 2015).

Mohou nastat Ctyfi situace: 1. mate platny uzemni plan a jsou zahdjeny
pozemkové Upravy, 2. v feSeném Uzemi je pozemkova Uprava zapsana v katastru
nemovitosti a poté dochdzi ke zméné¢, ptipadné zpracovani nového tzemniho planu,
3.uzemni plan nebo jeho zména jsou pofizovany a zpracovany soucasné
S pozemkovou upravou, 4. izemni plan je pofizen s ohledem na moznost budouciho
zpracovani pozemkové upravy. Nejlepsi je samoziejm& moznost €. 3, kdy se uzemni
plan vytvaii zaroven s pozemkovymi Upravami. Tato soucinnost neni zrovna
jednoducha, ale i z divodu nejmensiho protahovani a prodluzovani je nejvyhodné;jsi
(MMR, 2015). Zasadnim rozdilem téchto dvou dokumentd je, Ze s projektem
pozemkovych tprav musi souhlasit vSichni vlastnici dotcenych pozemkd, aby byl
schvalen. Pfi schvalovani uzemniho planu neni nutné, aby vlastnici dot¢enych lokalit
souhlasili snavrhem, i pfes jejich nesouhlas mize byt schvalen. Vysledky
pozemkovych uprav slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zavazny podklad
pro izemni planovani.

Do budoucna maji pozemkové Gpravy velky potencial, ale chce to vice snahy
ze strany majitelli pozemki, ktefi mnohdy nechtéji vyjit vstiic projektantim a odmitaji
sménit pozemky kvili jejich jinému umisténi atd. Na druhou stranu se i projektanti
musi snaZit zapojit vefejnost do tvorby pozemkovych uprav jesté vice nez dosud
a seznamit je s podstatou a cili, kterych chtéji v uzemi dosahnout.
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9. Zavér a prinos prace

Hlavnim cilem diplomové prace bylo zhodnoceni vyvoje cestni sité v obci
Stiibrna Skalice a zpracovani navrhu rekonstrukce a obnovy cestni sit¢ v zajmovém
uzemi.

Cestni sit’ v dob¢ stabilniho katastru byla jiz sama o sob¢ relativné rozsifena,
jeji celkova délka byla vétsi nez délka cestni sité v soucasnosti. Cesty v 50. letech
prakticky kopirovaly ty ze stabilniho katastru, a navic se vice rozsifily, jen minimum
jich zmizelo, vétsinou diky zalesnéni uzemi. Vysledky analyzy souc¢asného stavu jsou
oproti predesSlym letim mnohem chudsi. Celkova délka cestni sit€¢ se zkratila
na polovinu vyméry z 50. let. Spousta cest, které byly a relativné velké a dle snimkt
| frekventované, zmizela. V nékolika ptipadech zanikla cesta, ale zelen, ktera byla
podél ni se zde stale nachézi. Tézko fici, jestli byla vysazena az nyni jako protierozni
opatieni nebo zde zistala od pocatku.

Néavrh obnovy a rekonstrukce cestni sit¢ vychazi pravé z historickych
podkladu, kde jsem nalezla propojeni mist, které v dnesni dobé jiz propojena nejsou
atrasy cest, které téz zmizely. Vychazi téz ze soucasného stavu v izemi,
z ptedpokladanych zaborti zeméd¢lského ptidniho fondu a jinych navrha v platném
uzemnim planu. Soucasti téchto cest je navrzend doprovodné zelen a doporuceni
0 navrh protierozniho ptikopu.

Cesty jsem se snaZzila navrhnout tak, aby pokud mozno navazovaly na lesni,
turistické nebo jiné komunikace v okoli a oteviela se prostupnost kopcovitou krajinou,
ktera se v okoli obce nachazi. Zelenn byla navrZzena tak, aby podtrhovala dileZitost
nebo hlavni funkci cesty.

Tato diplomové prace nema potencial stat se ptinosem v akademické praxi,
ovSem muze se stat podkladem pro budouci navrh cest v rdmci pozemkovych Uprav
ve Stiibrné Skalici. Tato obec ma zatim v platnosti uzemni plan z roku 2001 s jednou
zménou z roku 2010. Musim fict, Ze izemni plan je velice zastaraly a dostupny pouze
k nahlédnuti v papirové podobé na mistnim obecnim ufad¢é. Do roku 2020 musi mit
dle zakona ¢. 183/2006 vSechny obce, které maji izemni plan star$i nez z roku 2007
plan novy, jinak pozbyva platnosti. Starosta obce mi sd€lil, Ze novy izemni plan zatim
nepiipravuji, Ze by méli zacit v letoSnim nebo piistim roce. Pokud by obec méla zajem
o projekt pozemkovych tUprav, je tato ptilezitost velkou Sanci vypracovavat izemni
plan spolu s pozemkovymi Gpravami soubézné, coz je ta nejlepsi moznost.
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