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Anotace

V bakalarské praci jsou popsany teoretickd vychodiska silnicni a Zelezni¢ni dopravy.
Jsou predstaveny veskeré podrobnosti o kiizeni zelezni¢ni trati s pozemni komunikaci,
které jsou analyzovany. Pomoci grafii jsou zndzornény mimoiadné udalosti na
zelezniCnich piejezdech a navrzeny opatieni, na jejich sniZzeni. V zavéru je uveden

postup feseni konkrétni mimotadné udalosti na Zelezni¢nim piejezdu.
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The bachelor thesis describes the theoretical basis of road and rail transport. All the
details of the crossing of the railway line with the road which are analysed are
presented. The graphs show the incidents at the level crossings and the proposals of
measures to reduce them. In conclusion, there is a procedure for solving a particular

emergency event at a railway crossing.
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Uvod

O bezpecnost na zelezni¢nich piejezdech se staraji piejezdova zabezpecovaci zatizeni,
kterd svymi navéstnimi znaky davaji povely, k bezpecnému piejezdu zelezni¢ni traté
v mistech kiizeni drahy s pozemni komunikaci. V bakalaiské praci jsou rozd€leny
kategorie silni¢nich a Zelezni¢nich systémii, které se na Zeleznicnim piejezdu mohou
sttetnout. Dale jsou popsany piejezdovd zabezpeCovaci zafizeni, ktera zajiStuji
bezpe¢nost a plynulost zelezni¢niho a silnicniho provozu na dopravnich cestach,

soucastny stav prejezdového zabezpecovaciho zatizeni.

Rizika v mistech kifizeni Zelezni¢ni traté s pozemni komunikaci ovliviiuji zejména
ucastnici silniéniho provozu, ktetfi svym jednanim porusuji zdkony a vyhlasky, a diky
tomu stale dochazi k mimofadnym udalostem. O zplsobu zabezpecfeni Zelezni¢niho
pfejezdu neni tak jednoduché rozhodnout, je to v mnoha piipadech slozité, jelikoz
zafizeni zabezpeCovaciho zafizeni je zavislé na spousté¢ faktorGi — legislativnich
pfedpisech, na hustot¢ a intenzité silni€niho a Zelezni€niho provozu a to vSechno

v zavislosti na ekonomickych moznostech provozovatele drahy.

Cilem prace je popsani teoretickych vychodisek dopravnich systéml silni¢ni
a Zelezni¢ni dopravy, a mimofadnych udélosti na Zelezni¢nich pfejezdech. Jsou
analyzovany pfi¢iny a navrZena opatfeni na sniZzeni poctu mimoiadnych udalosti

na Zelezni¢nich ptejezdech.

V praci jsou posuzovany mimoiadné udélosti, dle vnitiniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC (Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace) D17, podle kterého
jsou 1identifikovdny mimotddné udalosti z mnoha faktorti, které jsou graficky
znazornény a popsany. Jsou navrhnuty obecné navrhy na sniZzeni mimotfadnych udalosti,
kter¢é mohou byt pouzity na Zelezni¢nich piejezdech, podle raznych okolnosti.
Na modelovém piikladu je popsan konkrétni postup ohldSeni a feSeni mimotadné
udalosti na Zelezni¢nim piejedu P8385 v obvodu Zelezni¢ni stanice Klatovy, kde doglo

ke stfetnuti osobniho vlaku s osobnim automobilem.



1 Teoreticka vychodiska dopravnich systémi a logistiky
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy

V této kapitole jsou popsana teoretickd vychodiska vybranych dopravnich systémi
silni¢ni a Zeleznicni dopravy. Kapitola se zamétuje na rozdéleni do kategorii podle
dopravnich prostfedki a dopravnich cest. Dale jsou uvedeny zakladni pravni piedpisy

v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé.

1.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je jednou z nejdostupngjSich forem pro pfemistovani osob a véci.
Uskuteciiuje se dopravnimi prostiedky po pozemnich komunikacich, volném terénu

nebo dopravnich plochach.

1.1.1 Kategorie silni¢nich vozidel

Silni¢ni vozidla jsou ¢lenéna dle zdkona €. 56/2001 o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich a rozdéleny do kategorii provadécim pravnim piedpisem.
Rozdéleni dle kategorii vozidel:

e L — motorova vozidla obvykle s mén¢ jak ¢tyfmi koly a zpravidla pro dopravu
osob 1 nebo 2. napt. motocykly, mopedy, motokola, ttikolky nebo Ctytkolky,

e M — motorova vozidla, kterd jsou vyuzivana pro dopravu osob a maji nejméné
Ctyfti kola,

o M1 — osobni automobily — maximalné¢ pro 9 sedicich osob vcetné
zavazadel s uzavienou, ménitelnou nebo otevienou karosérii,

o M2, M3 — autobusy — pro vice jak 9 osob vcetné zavazadel a moZnosti
1 stojicich osob, dale délené podle piipustné hmotnosti,

e N — motorova vozidla, kterd jsou vyuzivana pro dopravu nakladu a maji nejméné
¢tyti kola. Déli se podle celkové hmotnosti na dodavkové (N1) — do 1,5t, lehké
nakladni (N1) — do 3,5 t, stfedni ndkladni (N2) — do 12 t, tézké nakladni (N3) —
nad 12 t; a d€leni podle urceni na ndkladni automobily pro ptepravu nakladu,
specidlni automobily pro vykonani specialnich praci (autocerpadlo betonu) nebo

pro dopravu osob za zvlastnich podminek a tahace pro tazeni navést,
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1.1.2

O — piipojna vozidla, kterd se rozdéluji podle urceni tazné¢ho vozidla a celkové
hmotnosti; rozdé€luji se na ptrivésy, navesy, postrani voziky, ptipojné pracovni
stroje,

T — traktory zeméd¢€lské nebo lesnické, které jsou urcené k tazeni priveést, neseni
a pohonu riizného naradi a strojii (pasové, kolové, malotraktory),

S — pracovni stroje, které nejsou uréené pro piepravu nakladd; déli se na
pracovni stroje samojizdné (silni¢ni valec, rypadlo) a ptipojné (kompresor),

R — ostatni vozidla, kterd se nedaji zatradit do uvedenych kategorii, napf. jizdni

kola, invalidni voziky, snézné skutry nebo snézné rolby. [1]

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je uréend k pohybu dopravnich prostiedkd, chodct

a cyklistli a véetné pevnych zafizeni. Jedna se o dopravni cestu, kterd je vefejné

pristupna ucastniktim silni¢niho provozu.

Silni¢ni komunikace je zpevnéna vozovka uréend pro provoz silni¢nich vozidel.

Rozdéleni podle kategorii pozemnich komunikaci:

Daélnice je pozemni komunikaci, ktera slouzi pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly. Charakteristické rysy pro dalnice jsou
mimouroviova kiizeni s misty oddélenymi misty pro vyjezd a najezd, dale také
oddélené smérové jizdni pasy. Omezeny vstup na délnici maji vozidla s nejvyssi
povolenou rychlosti, kterd je niz§i, nez stanovi zvlaStni ptedpis. Dalnice se
rozdé€luji podle dopravniho vyznamu a svého urceni na délnice 1. tfidy a dalnice
II. tfidy. Vlastnikem dalnic je stat. Na této pozemni komunikaci neni a nikdy
nebude Zelezni¢ni piejezd.
Silnice je pozemni komunikaci, kterd je vefejné pfistupna silnicnim a jinym
vozidlim, poptipadé chodclim. Silnice se rozdéluje podle dopravniho vyznamu
a sveého urceni na:

o silnice L. tfidy, ktera slouzi hlavné pro dadlkovou a mezistatni dopravu,

o silnice II. tfidy, ktera slouzi pro dopravu mezi okresy,

o silnice III. tfidy, kterd slouzi k propojeni obci nebo také jako napojeni

na ostatni pozemni komunikace.
Vlastnikem silnice 1. tfidy je stat a silnice II. a III. tfidy vlastni kraj, na jehoz

uzemi se silnice nachazi.
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Mistni komunikace je pozemni komunikace, ktera je vefejn¢ pristupna a ur¢ena
hlavné mistni dopravé na izemi obce. Rozd¢luji se podle dopravniho vyznamu,
svého urCeni a také podle stavebné technického vybaveni na tfidy od I. — IV.
Vlastnikem mistni komunikace je obec.

Ulelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi vlastnikiim
nemovitosti ke spojeni nemovitosti s pozemni komunikaci, pro spojeni
nemovitosti mezi sebou nebo také k pouzivani komunikaci k zemédélskym
a lesnim pozemkul. Na zadost vlastnika uc¢elové komunikace lze omezit piistup.
Toto nafizeni mize omezit silni¢ni Gfad obecniho Gradu s rozsifenou plisobnosti
po projednani s Policii Ceské republiky. Vlastnikem tcelové komunikace je

pravnicka nebo fyzicka osoba. [2]

1.1.3 Pravni predpisy v silni¢ni dopravé

vvvvvv

kapitole.

Vybrané pravni normy v silni¢ni dopravé:

Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ¢. 56/2001
Sb. Tento zakon upravuje registraci vozidel a jejich nasledné vytazovani
z registru, technické pozadavky na silni¢ni vozidla a kontrolu technické
zpisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich, prava a povinnosti stanice
technické kontroly, stanice méfeni emisi, prdva a povinnosti vlastniki
a provozovateldl.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich €. 342/2006 Sb. Tento zakon
upravuje prava a povinnosti ucastnikli, Upravu a fizeni a pravidla provozu
na pozemnich komunikacich. Dale také fidi¢ské priikazy a fidi¢ska opravnéni.
Zakon o silni¢ni dopravé ¢. 111/1994 Sb. Tento zakon upravuje podminky pro
provozovani silniéni dopravy silni€énimi motorovymi vozidly, ktera jsou
provadéné pro vlastni a cizi potfeby ve smyslu podnikdni. Zakon se netyka

fyzickych osob, které provozuji silni¢ni dopravu pro soukromé potieby. [3]

1.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni dopravou se uskuteCiiuje premistovani osob a véci po Zelezni¢nich

dopravnich cestach kolejovymi vozidly. Zelezni¢ni kolejova vozidla k pohybu vyuzivaji
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principu valeni ocelového kola po kolejnici. Vozidlo je nesené a vedené Zelezni¢ni
koleji. Velké hmotnosti Zelezni¢nich souprav, 1ze uvadét do pohybu pomoci malych sil
na principu adheze mezi koly a kolejnicemi. Zelezni¢ni vozy je mozné spiahat

do vlakovych souprav.

1.2.1 Rozdéleni Zelezni¢nich vozidel
Podle zakladniho rozdéleni se zelezni¢ni kolejova vozidla rozdéluji.
A. Hnaci vozidla — urena k vyvijeni tazné sily.

a. Lokomotivy — jsou urcené k pfemistovani jednotlivych vozidel
a vlakt. Déli se na tratové a posunovaci a dale na elektrické,
motorové, hybridni a parni lokomotivy.

b. Motorové a elektrické vozy — hnaci Zelezni¢ni kolejové vozidlo,
ktera slouzi pro ptepravu osob a nakladu.

c. Motorové a elektrické jednotky — ucelend souprava slozena
z n€kolika vozi (hnacich, fidicich nebo vlozenych), které¢ jsou
pevne spojeny.

B. Tazena vozidla — nejsou schopna vyvijet taznou silu.

a. Osobni vozy — jsou uréené pro piepravu osob, zavazadel
poptipadé¢ posty. Piiklady vozl — jidelni, lehatkovy, zavazadlovy,
velkoprostorovy atd.

b. Nakladni vozy — jsou urfené pro piepravu nadkladu. Ptiklady
vozl — cisternovy, kryty, ploSinovy, vysokosténny atd.

C. Specialni vozidla — urcend pro potfeby provozovatele drah (rekonstrukce
trati a udrzby) a primysl (hutni vozy - vozidla uzkorozchodnych

pramyslovych drah). [4]

1.2.2 Rozdéleni Zelezni¢nich koleji
Zelezniéni kolej je pripevnéna na kolejovém svrsku drihy a nese kolejova vozidla.
Sklada se ze dvou ocelovych kolejnic s danym rozchodem. Kolejnice jsou upevnény
na prazcich, panelu nebo na desce.
A. Stani¢ni koleje — jsou koleje v dopravnach.
a. Dopravni koleje — urcené pro dopravu vlakl, kde vlak mize projizdét,
vjizdét a odjizdét. Koleje jsou pfipojeny na zabezpeCovaci zafizeni.

Z téchto koleji musi byt vlak vypraven na tratovou kolej neboli na Sirou
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trat do sousedni dopravny. Priklad stani¢nich koleji prijezdové,
odjezdové, vjezdové, predjizdéci a cekaci.

Manipulacni koleje — urcené k manipulaci s zelezni¢nimi vozy jako je
nakladka, vykladka, sestavovani vlakti atd., nebo odstaveni vozi ¢i
celych souprav. Pfiklad manipulacnich koleji opravkové, nakladové,
sefad’ovaci, vytazné atd.

Pro zvlastni ucely — slepé koleje, které odbocuji z tratové koleje a jsou
urcené na ochranu obsazeného prostorového oddilu. Ptiklad zvlastnich

koleji zachytné a odvratné.

B. Tratové koleje — jsou to koleje, které se nachazi na Siré trati, kde na né navazuji

ve stanici hlavni koleje.

Pribézna kolej — propojuje dve sousedni dopravny.
Odvratnd kolej — kolej, kterd zabranuje neopravnénému vjezdu
do vlakové nebo posunové cesty. Tato kolej mize byt slepa.

Manipulacni. [5]

1.2.3 Pravni piedpisy v Zelezni¢ni dopravé

Nejdulezitéjsi pravni predpisy, které se vztahuji zejména k Zelezni¢ni dopraveé, jsou

ptfedstaveny v kapitole.

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach zapracovava a navazuje na piisluSné pravni predpisy

Evropské unie. V zdkon¢, jsou upraveny podminky pro stavbu drah a staveb na drahach,

podminky pro provozovani drah a drazni dopravy, prdva a povinnosti fyzickych

a pravnickych osob, vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah.

Vyhlasky ministerstva dopravy Ceské republiky:

¢ 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,

¢

¢

Cx

. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,

. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpisobilost

0sob pii provozovani drahy a drazni dopravy,

¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu

urcenych technickych zatfizeni a jejich konkretizace. [4]
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2 Analyza soucasného stavu zabezpeceni a nehodovosti na
Zelezni¢nich prejezdech

V kapitole jsou rozdé€leny zeleznic¢ni piejezdy, podle zabezpecovaciho zatizeni. Popsany
definice, které se pouzivaji v souvislosti s zelezni¢nimi piejezdy. Je popsano dopravni
znaCeni Zelezni¢niho piejezdu z pohledu uzivatele pozemni komunikace. Na konci
kapitoly je tabulka, ve které jsou statistické hodnoty poctu zelezni¢nich ptejezdi k roku

2017.

2.1 Zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdua

Piejezdové zabezpecovaci zatizeni (dale jen ,,PZZ*) slouzi ke zvySeni bezpecnosti
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy v mistech, kde se ki#izi dva druhy dopravy (aroviiové).
Piejezdové zabezpeCovaci zafizeni dava informaci ucastnikiim silni¢niho provozu pred
ptejizdéjicimi draznimi vozidly k Zelezni¢nimu piejezdu.
Vybaveni prejezdii se zabezpecovacim zarizenim:

a) prejezdové zabezpecovaci zatfizeni svételné doplnéné zavorami,

b) piejezdové zabezpeCovaci zatizeni svételné bez zavor,

¢) piejezdoveé zabezpecovaci zatizeni mechanické se zdvorami.

2.2 Druhy zabezpecovacich zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni varuji uZivatele pozemnich komunikaci vystraZznym signalem
o tom, Ze je Zelezni¢ni ptejezd uzavien a k piejezdu se blizi drazni vozidlo. Pfejezdové
zabezpecovaci zafizeni se rozdéluji podle ,,detekce ptitomnosti zelezni¢niho vozidla
na:

a) mechanicka,

b) svételna.

2.2.1 Prejezdova zarizeni mechanicka
(Déle jen ,,PZM*)
e PZM 1 — mechanicka PZZ tizena dalkov¢ z kontrolniho pracoviste.
e PZM 2 — mechanicka PZZ tizena mistn¢ z kontrolniho stanovisté. Dale muze byt
také uzamykatelna na misté (oteviend na pozadani). Kontrolni stanovisté splituje

tyto pozadavky:
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A. vzdalenost zdvor neni vice nez 60 metri od piejezdu,
B. piejezd je vidét z mista obsluhy, a to i za snizené viditelnosti.
e PZM 3 —mechanickad PZZ tizené kombinovang, 1ze ménit zpiisob fizeni z mistné
na dalkov¢ a naopak.
Tomuto mechanickému zabezpeCovacimu zafizeni muize byt piidana svételna
vystraha. Poté je oznaceni kategorii poupraveno pismenem S (napt. PZM 1S). Kdyz
PZM podava informaci o svém stavu strojvedoucimu na piejezdniku, je kategorie

oznaceni na dal$im misté doplnéna pismenem L (napi. PZM 1SL). [6]

2.2.2 Prejezdova zarizeni svételna
(Déle jen ,,PZS*)

e PZS 1 — bez zavislosti na jizd¢ zelezni¢niho kolejového vozidla fizené ru¢né
piimo z mista pfejezdu zaméstnancem.

e PZS 2 — automatické ovladani, v nékterych ptipadech miize byt ovladani rucni.
PZS je doplnéno zobou stran piejezdniky, v nékterych piipadech je kryti
prejezdu uskutecnéno hlavnim néavéstidlem nebo sefad’ovacim navéstidlem.
Nemusi byt ziizeno kontrolni stanovisté, pokud je piejezd kryt z obou stran
piejezdniky.

e PZS 3 — automatické ovladani, v nékterych ptipadech mizZe byt ovladani rucni.
Indikace stavu PZS na kontrolnim stanovisti jsou zfizeny. Podle indikaci musi
byt pfed odjezdem vlaku z dopravny mozno zjistit pohotovostni (bezporuchovy)
a bezanula¢ni stav.

PZS je piejezdové zafizeni, jehoz zékladni vystrahou je svétlo. V né€kterych piipadech
muze byt doplnéno mechanickou vystrahou (zavory). Zékladnimu oznaceni kategorie je
pak pfidano dalsi pismo Z (napt. PZS 3Z). U PZS bez zavor se ptidava pismeno S.

Dava PZS pozitivni signal, zakladnimu oznaceni kategorie je na dal§$im misté ptidano
pismeno B (napt. PZS 3SB). U PZS bez pozitivniho signdlu se ptidavd pismeno N
(napt. PZS 3SN).

PZS podava informaci o svém stavu fidicimu zameéstnanci, je oznacCeni kategorie
na dal$im misté ptfiddno pismeno I (napt. PZS 3ZBI). V piipadé¢ podava informace

1 podle ptedchoziho ¢lanku, pouziji se v oznaceni obé pismena (napt. PZS 3ZBLI). [6]
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2.3 Clenéni Zelezni¢nich piejezdi
Clenénim Zelezni¢nich piejezdii se zabyva norma CSN 73 6380, ktera stanovuje
zakladni pozadavky na feSeni pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni pouzivanych
na Zelezni¢nich drahach pro =zajisténi bezpeCnosti a fizeni pohybu Zelezni¢nich
a silni¢nich vozidel, cyklistl a chodctli na prejezdech.
Piejezdy jsou ¢lenény:
a) podle doby trvani jejich potieby:
e trvalé,
e docasné.
b) podle poctu kiizenych koleji:
e jednokolejné,
e dvoukolejné a vicekolejné.
¢) podle uhlu kiiZeni pozemni komunikace s drahou:
e kolmé,
o Sikmé.
d) podle druhu pozemni komunikace:
e na silnici,
e na mistni komunikaci,
¢ na ucelové komunikaci.
e) podle povahy a ticelu drahy:
a) pres celostatni drahu,
b) pftes regionalni drahu,
c) pres vlecku,
f) podle nejvyssi dovolené rychlosti silni¢nich vozidel na prejezdu:
e piejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km.h.i,
e piejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km.h.i,
e piejezdy s odliSné omezenou rychlosti.
g) podle zabezpecdeni:
e piejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem,
e piejezdy vybavené piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim,
h) podle zplisobu pouZivani uZivateli pozemni komunikace:
e piejezdy trvale pouzivané,

e piejezdy uzaviené zdvorami, otevirané na pozadani,
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e piejezdy opatiené mimo obdobi pouzivani uzamykatelnymi zabranami

znemoznujicimi vjezd. [7]

2.4 Definice zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdi

Automatické ovladani — ovladani, pii kterém je impuls k zahdjeni a ukonceni
vystrahy vyvoléan jizdou Zelezni¢niho vozidla nebo ¢innosti jiného zelezni¢niho
zabezpecovaciho zatizeni.

Bezporuchovy stav — stav prejezdového zatizeni v Case, kdy neni vyhodnocen
nouzovy ani poruchovy stav.

Bievno zavor — cast zavory, ktera ve vystrazném stavu prejezdového zafizeni
zasahuje do prijezdného prostoru pozemni komunikace, a tak ddva mechanickou
vystrahu.

Celé zavory — sklopna bfevna zavor, kterd ptesahuji vSechny jizdni pruhy
cyklistické stezky nebo chodniku.

Doba vystrahy — doba, po kterou je pfejezd uzavien a piejezdové zatizeni je
uvedeno do vystrahy.

Dopliikova vystraha — vystraha, ktera mize doplnit zékladni vystrahu.
Dopravni moment piejezdu — urCuje uroven zabezpeCeni Zelezni¢niho
piejezdu.

Mg = Pieraany X 10 X Ig(q py

Dopravni moment — M,

Pocet prijezdi ZelezniCnich vozidel za 24 hodin — Pye;24n)

Intenzita silni¢nich vozidel za 1 hodinu /4 p)

Deset hodin intenzivniho silni¢niho provozu za den — 10

Mechanicka vystraha — signalizuje polohou bfemene zavory:
a) vystrazny signal — bfevno se sklapi, zveda nebo je ve sklopné poloze,
b) varovny signal — bievno zéavory je v horni koncové poloze (dané
konstrukci zafizeni).
Mechanicka vystraha — vystrazny signal je poskytovany mechanickou
signalizaci.

Navéstni natér — pod pojmem se rozumi:
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a) Cervenobily natér bievna zavory, za souCdst natéru se pokladaji odrazky
a jiné retroflexni materidly, jimiz je natér doplnén nebo z nich proveden,
b) bezpecnostni sd€leni tabulkou s upozornénim, zpravidla umisténim
na stozaru vystrazniku,
c) dale i bilé ordmovani ndvéstniho Stitku vystrazniku, které miize byt
z retroflexniho materialu.
Nouzovy stav — pii poruse piejezdového zafizeni, které nemulze ohrozit
bezpecnost provozu na piejezdech.
Otevireny prejezd — doba, kdy provozu na pozemni komunikaci nebrani
ptejezdové zatizeni (nedava vystrahu).
Pozitivni signdl — dava informace uzivatelim pozemni komunikace, ze se
v obvodu piejezdu nenachazi zelezni¢ni vozidlo, které by mohlo ohrozit
(zelezni¢ni vozidlo neni v obvodu piejezdu, nebo nemé povoleno vjet na piejezd
bez varovani uzivatele pozemni komunikace jinym zplisobem) — otevieny
prejezd.
Pi‘ejezdové zatizeni — informuje uzivatele pozemni komunikace o tom, ze se
k ptejezdu blizi Zelezni¢ni vozidlo a poskytuje informace strojvedoucimu nebo
obsluhujicimu zaméstnanci, jestli muze jet k pfejezdu nejvyssi dovolenou
rychlosti.
Signalizace pro uZivatele pozemni komunikace — signalizace na pfejezdovém
zatizeni (vystrazniku):
a) pozitivni signal — prerusované bilé svétlo,
b) vystrazny signal — pieruSované cervené svétlo,
¢) varovny signdl — zadné ze svétel nesviti.
Svételna vystraha — svételna signalizace, kterd dava vystrazny signal.
Uzavieny prejezd — prejez v dobé, kdy uZivatelim pozemni komunikace
ptrejezdové zatizeni zakazuje jizdu pies piejezd (dava vystrahu).
Varovny signal — nedava uZivateli pozemni komunikace informaci, zda se
k pfejezdu blizi nebo neblizi Zelezni¢ni vozidlo, které by jej mohlo ohrozit —
otevieny piejezd.
Vystraha — vnéjsi projev piejezdového zafizeni, které zakazuje uzivateli
pozemni komunikace vjezd na ptejezd, nebo mu ptikazuje, aby piejezd rychle

vyklidil. Druhy signalizace — svételnd, zvukova, mechanicka.
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e Vystraznik — Cast prejezdového zafizeni, které slouzi k signalizaci pro uzivatele
pozemni komunikace svétlem, popiipadé 1 zvukem.

e Vystrazny signal — upozornuje uzivatele pozemni komunikace ptfed ohrozenim
zelezni¢nim vozidlem — uzavieny piejezd.

e Zavora — mechanickd vystraha, ktera je soucasti prejezdového zatizeni.

e Zvukova signalizace — signalizace davana zvukem.

e Zvukova vystraha — vystrazny signal uskutectiovan zvukovou signalizaci. [6]

2.5 Dopravni znaceni Zelezni¢nich prejezdii

Jakykoliv Zelezni¢ni piejezd neboli kiizeni drdhy s pozemni komunikaci musi byt
oznacen dopravnimi znaCkami, aby se uzivatelé pozemni komunikace véas dozveédél,

ze se priblizuji k zelezni¢nimu ptejezdu.

2.5.1 Znaceni Zelezni¢nich prejezdi vystraznymi krizi

Tyto Zelezni¢ni prejezdy nejsou vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim.
Nesmi se stavét na dvoukolejnych tratich nebo na soubézich dvou trati, na tratich, kde je
nejvyssi trat'ova rychlost nez v > 60 km.h-1, pokud nejde o ptechod pro pési, kde je
nejvyssi tratova rychlost v > 100 km.h-1, pfi nedostatecnych rozhledovych pomérech,
pfi dopravnim momentu piejezdu M > 10 000 a v obtiZznych mistnich pomérech.
»Kiizeni drahy spozemni komunikaci v arovni koleji musi byt oznaceno
a zabezpeceno.* [8] Svislou dopravni znackou (vystraznym kiiZem) v urovni koleji se

oznacuje styk drahy s pozemni komunikaci.

Vystrazny KrizZ pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny
Znacka je umisténa u piejezdu, kde jsou jen jedny koleje, viz Obr. 2.1.

Obr. 2.1 Vystrazny kiiZ jednokolejny

Zdroj: [9]
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Vystrazny K¥iZ pro Zelezni¢ni prejezd vicekolejny
Znacka je umisténa u prejezdu, kde jsou dvé koleje nebo vice koleji. Je tfeba dbat
zvysené opatrnosti, jelikoz vlak mize pfijet z obou sméra soucasné, viz Obr. 2.2.

Obr. 2.2 Vystrazny kiiz vicekolejny

Zdroj: [9]

Vystrazny kiiz je umistén pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy
vozidel, aby Zadna Cast vystrazného kiize nezasahovala do krajni osy koleje vzdaleného
mén¢ nez 4 m. Vystrazny kiiz je umistén nejméné ve vzdalenosti délky rozhledu pro
zastaveni. Vystrazny kiiz je mozno umistit i pfi levém okraji pozemni komunikace
na podobné Urovni, nebo se umisti pfedb&ézna znacka, pokud nelze zajistit viditelnost
vystrazného kiiZe na tuto vzdalenost. Pfi vysoké frekvenci chodcli na piejezdu se
doporucuje také vystrazny kiiz pti levém okraji komunikace. [9]

Informaci fidicim na pozemni komunikaci, ze se blizi k piejezdu, davaji navéstni

desky. Tyto desky jsou umisténé podél komunikaci na danou vzdalenost.

2.5.2 Znaceni Zelezni¢nich prejezdi navéstnimi deskami

Obr. 2.3 Navéstni deska "80 m"

Zdroj: [9]
Na bilé desce je ¢erveny Sikmy pruh, ktery smétuje ke stredu vozovky, viz Obr. 2.3.

Znacka informuje o vzdalenosti zelezni¢niho ptejezdu, ktery je vzdalen 80 m. Kdyz se
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jednd o piejezd, ktery je na odbocujici pozemni komunikaci, je znacce piidana
dodatkové tabulka ,,Smérova Sipka®.

Obr. 2.4 Navéstni znacka "160 m"

L\

Zdroj: [9]

Na bilé desce jsou dva Cervené Sikmé pruhy, které smétuji ke sttedu vozovky, viz
Obr. 2.4. Znacka informuje o vzdalenosti Zelezni¢niho piejezdu, ktery je vzdalen 160 m.
Kdyz se jedna o ptejezd, ktery je na odbocujici pozemni komunikaci, je znacce piiddna
dodatkova tabulka ,,Smérova Sipka.

Obr. 2.5 Navéstni deska "240 m"

Zdroj: [9]

Na bilé desce jsou tii Cervené Sikmé pruhy, které sméfuji ke stfedu vozovky, viz
Obr. 2.5. Znacka informuje o vzdalenosti Zelezni¢niho piejezdu, ktery je vzdalen 240 m
a nad navéstni deskou je umisténa znacka, ktera uréi, zda se jedna o ,,Zelezniéni piejezd
se zévorami“ nebo ,,Zelezni¢ni ptejezd bez zavor®, viz Obr. 2.6. Kdyz se jedna
o prejezd, ktery je na odbocné pozemni komunikaci, je znacce ptiddna dodatkova
tabulka ,,Smérova Sipka“.

Dopravni zna¢ky, které se umist'uji nad ,Navéstni zna¢ku 240 m* je znacka ,,Zelezniéni
pfejed bez zavor* upozoriiuje zelezni¢ni piejezd, ktery neni vybaveny zdvorami nebo
znalka ,,Zelezniéni piejezd se zavorami, ktera upozoriiuje Zelezniéni piejezd, ktery je

vybaven zavorami. [9]
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Obr. 2.6 Oznaceni piejezdl bez zévor a se zadvorami

Zdroj: [9]

2.6 Cislovani Zelezni¢nich piejezdi
O cislovani Zelezni¢nich piejezdii se stard Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (dale jen ,,SZDC®), jeji hlavni prioritou je zvySovat bezpeénost
na zelezni¢nich pfejezdech. Proto bylo navrzeno Cislovani piejezdl, a diky tomu je
mozno piejezd jednoduse a jednoznacné identifikovat. Tento systém cislovani
usnadiiuje identifikaci v pfipadé€ potieby (piekazka na piejezdu), aby pfi mimotradnych
udalostech mohla vefejnost podavat informace o vzniku piekdzek, a tak mohl byt
pozastaven zelezni¢ni provoz v daném tuseku. Systém funguje od 1. srpna 2009.
Ciselné oznageni Zelezni¢nich piejezdi je pouzito na:

e na draze celostatni a na drahach regionalnich ve vlastnictvi statu,

e na drahéch regionalnich nevlastnénych statem,

e na vleckach.
Nejsou cCislovany piechody, které se nachazi v zelezni¢nich stanicich a nejsou oznaceny

vystraznym kiizem, a ptejezdy na vleckach v uzavienych areédlech.[10]

2.6.1 Vlastni ¢islovani piejezdia

Kazdy Zelezni¢ni piejezd, ktery je ve vlastnictvi stitu, je na draze celostatni nebo
na drahéach regiondalnich a ma pfifazené svoje specialni ¢islo. Pokud se jedna o piejezd,
ktery vlastni stat, je tvar Cisla P1, P2, P3 az P9000. Jestlize jde o piejezd na regiondlni
draze, ktery nevlastni stat, je pfidélené Cislo ve tvaru P9001 az P9999. Jako posledni je

zelezni¢ni prejezd na vleCce, ktery ma oznaceni ve tvaru P10000 az P99999. [10]
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2.6.2 Umisténi Cisla
Cislo je umisténo na zadni strané znacky, napsano Gernym pismem na bilé samolepici
reflexni folii. Cislo je nezaménitelné a jedine¢né. Jednotlivé druhy umisténi:
e na piejezdech zabezpecCenych pouze vystraznym kiizem nebo piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim mechanickym na zadni stran€ ramene vystrazného
kiize, viz Obr. 2.7.
e na piejezdech =zabezpecenych piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zdvor i se zdvorami na zadni strané svételné skiin¢ a také
1 na v8ech vystraznicich, viz Obr. 2.8. [10]

Obr. 2.7 Zelezniéni piejezd zabezpeéeny vystraznym k¥izem

Zdroj: autor vlastni foto.
Zelezniéni piejezd zabezpeteny vystraznym kifzem, ktery se nachazi v obci Rokycany,

kde se Zelezniéni trat’ k¥izi se silnici ¢. 111/11732.
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Obr. 2.8 Zelezni¢ni piejezd zabezpeceny svételny zabezpeCovacim zafizenim se
zavorami

Zdroj: autor vlastni foto
Zelezni¢ni prejezd zabezpeceny svételnym piejezdovym zafizenim se zavorami, ktery

se nachazi v obci Blovice, kde se Zelezni¢ni trat’ kiizi se silnici ¢. II/117.

2.6.3 Odpovédnost za evidenci Zelezni¢nich prejezdi

Za celkovou evidenci informaci o Zelezni¢nich piejezdech odpovida SZDC. O obstarani
samolepicich folii, které musi byt v pfedepsaném tvaru a ve spravném barevném
provedeni, odpovidaji jednotlivi vlastnici drah. Ti také zodpovidaji za vylepeni ¢isla
na predepsaném misté, za spravnost kontroly osazeni nebo eventualné¢ obnoveni
samolepicich folii s pfidélenymi ¢isly. Za spravnost a v€asnou aktualizaci odpovidaji
také sami vlastnici drah, kteii musi provést zmény ihned, kdyz feditelstvi SZDC ozndmi

zmeény, dle pridélenych pokynii. [10]
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2.6.4 Postup pri zastavovani Zelezni¢niho provozu na prejezdu

a) osoba, ktera zjisti, ze je potieba zastavit Zeleznicni provoz (napfi. fidic, ktery
uvidi pfekazku na piejezdu, porazeny strom), zavola na tisnovou linku 150 nebo
112,

b) operator  integrovaného  zdchranného  systému  navede  volajiciho
k zabezpeCovacimu zafizeni, kde se nachazi Cislo pfejezdu a volajici sd€li Cislo
operatorovi,

c) operator integrované¢ho zachranného systému zavola na telefonni ¢islo uvedené
v seznamu Zelezni¢nich prejezdd, které nalezi osobé fidici dopravu v daném
tratovém tuseku, kde se nachazi zelezni¢ni piejezd a sdéli mu pozadavek
na zastaveni Zelezni¢niho provozu,

d) osoba tidici drazni dopravu zjisti, o ktery piejezd se jedna a ucini nutna opatieni

k zastaveni provozu. [10]

2.6.5 Postup pri podezi‘eni na nespravnou funkci zabezpecovaciho zarizeni

a) osoba, kterd si mysli, Ze zabezpecovaci zafizeni, kterym je vybaven Zelezni¢ni
piejezd vykazuje nespravnou ¢innost, zavola na tistovou linku 150 nebo 112,

b) osoba, sd€li operatorovi tistiové linky Cislo pfejezdu a podezieni o tom, Ze je
pfejezd v poruSe a pozada ho o predani informaci ptisluSnému dopravnimu
zamgéstnanci,

c) zastupce integrovaného zelezni¢niho systému zavola osobé fidici drazni
dopravu ohrozeného zelezni¢niho useku, dle tabulky a sdéli mu potiebu
na provedeni funk¢nosti Zelezni¢niho ptejezdu. [10]

Postupy, které jsou uvedené v kapitolach 2.6.4 a 2.6.5, nejsou popsany v zadném
zékon¢ ani vyhléasce. K o€islovéani Zeleznicnich piejezdii doslo na zékladné doporuceni
DRAZNI INSPEKCE - organiza¢ni slozky statu (dale jen ,,drazni inspekce), kterou
provedlo SZDC. O tom, Ze jsou Zelezniéni piejezdy &islovany, se uzivatel pozemni
komunikace dozvi napt. z médii. Bylo by dobré, kdyby se uzivatelé pozemnich
komunikaci dozvéd€li o identifikacnim C¢isle Zeleznicniho piejezdu napiiklad
v autoskolach, na pravidelnych Skolenich fidi¢t z povolani nebo v silnicni vyhlasce.
Touto identifikaci Zelezni¢nich prejezdt v Ceské republice se inspirovaly i Zeleznice
Slovenské republiky. Jedineéné identifikaéni Gislo ve zkratce JIC je zavedené od Eervna

2012.
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2.7 Pocet Zelezni¢nich prejezdii

V tabulce je znazornén piehled o poétu Zzelezniénich piejezdi k datu 31.12.2017. Udaje
k tomuto datu jsou nejnové&jsi, které provozovatel drahy SZDC na internetovych
strankach zpftistupnil. V porovnani s minulymi roky nedochdzi k vyraznéjSim zménam.
Provozovatel drahy SZDC se snazi nepouzivané Zeleznini piejezdy a rizikovéjsi
zelezniéni prejezdy ru$it a volit jinou formu mimotroviiové kiizeni zelezni¢ni trati
s pozemni komunikaci. Zmény tohoto typu feSeni jsou nejbezpecnéjsi, ale neni lehké je
realizovat. Celkovy pocet Zelezni¢nich piejezdi se rozdéluje na Zelezni¢ni prejezdy
zabezpeCené vystraznym kiizem a na piejezdy zabezpecené piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Na frekventovanéjSich pozemnich komunikacich jsou
piejezdy zabezpeCeny svételnym PZZ. Prejezdy zabezpecené svételnym PZZ se
ptejezdech jsou prejezdy doplnény zavorami. Nejvice Zelezni¢nich piejezdii se nachazi
na ucelovych komunikacich. Zhruba ve stejném poctu jsou mistni komunikace a silnice
II1. tfidy. Z celkového poctu zelezni¢nich piejezdl uz jen 570 Zelezni¢nich piejezdi je
umisténo na silnicich II. tfidy a jen 166 Zelezni¢nich ptejezdl je na silnicich I. tfidy.

Statistické udaje Zelezni¢nich piejezdil jsou jednotlivé rozepsany v tabulce Tab. 2.1.
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Tab. 2.1 Pocet Zelezni¢nich piejezdti v CR (2017)

Statistika Zelezni¢nich piejezdt v Ceské republice (stav k 31.12.2017)

Udaje Jednotka | Pocet
Pocet prejezdl celkem kus 7 870
Ptejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem kus 3782
Prejezdy zabezpecené piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim

*22) kus 4 088
Ptejezdy zabezpecené svételnym PZZ kus 3741
PZS se zavorami kus 1370
PZS bez zavor kus 2371
Ptejezdy zabezpecené mechanickym PZZ kus 312
PZM obsluhované na dalku kus 86
PZM obsluhované mistné kus 226
PZM obsluhované kombinované kus 0
PZM 2 (prejezdy trvale opatfeny uzamykatelnou zéabranou, - 105
odstraiovanou na pozadani)

PZZ ostatni (jednodratové, otocné, posuvné zavory) kus 35
Piejezdy na silnicich I. tfidy kus 166
Ptejezdy na silnicich II. tfidy kus 570
Ptejezdy na silnicich III. t¥idy kus 1 467
Piejezdy na mistnich komunikacich kus 1766
Piejezdy na ticelovych komunikacich kus 3901
Zrusen¢ piejezdy ve sledovaném roce kus 16
Prodané piejezdy ve sledovaném roce kus 80
Nov¢ ziizené piejezdy ve sledovaném roce kus 5

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [11]
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3 Identifikace zdroju rizik ovliviiujicich bezpe¢nost na
Zelezni¢nich prejezdech a navrh opatieni na jejich
snizovani

Rizika, kterd ovlivituji bezpecnost na Zelezni¢nich pirejezdech, jsou hlavné v uzivatelich
pozemnich komunikaci pfedev§im v fidi¢ich silnicnich vozidel. Kdyby uzivatelé
dodrzovali pfedepsané¢ zakony, vyhlaSky a normy, nemuseli bychom se touto
problematikou viibec zabyvat. Odpovédnost za mimofadné udalosti mohou mit také
zavady na draznim vozidle a na zelezni¢ni dopravni cesté. V kapitole jsou rozdéleny
jednotlivé druhy mimotadnych udalosti, jejich posuzovani a urCeni faktord, které
mohou ovlivnit mimotadné udalosti. Cast kapitoly se vénuje grafickému znidzornéni

jednotlivych statistik a naslednému navrhu opatieni na snizeni mimotadnych udélosti.

3.1 Mimoradné udalosti

2

Mimotadné udalosti v drazni dopravé jsou popsany dle zdkona ¢&. 266/1994 Sb.,
a vyhlaSkou ministerstva dopravy ¢. 376/2006 Sb. Jsou rozdéleny podle zavaznosti
na vazné nehody, nehody nebo incident. Tyto mimofadné udalosti naruSuji nebo
ohrozuji bezpecnost, plynulost a pravidelnost provozovani draZzni dopravy, bezpecnou
funkci staveb a zafizeni, bezpe¢nost osob nebo ohrozuji Zivotni prostfedi. Mimotradné
udalosti a pojmy jsou uvedeny v predpisu provozovatele drahy SZDC D 17, ktery uréi,

kdy se jedna o mimotadnou udalost.

V praci je popsana mimotadna udalost (déale jen ,,MU*) ,stfetnuti draznich vozidel se
silni¢nimi vozidly, vCetné stfetnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovém kiizeni

drahy s pozemni komunikaci.* [12 str. 27]

Vyvoj mimoradnych udalosti za obdobi 2000-2018

Z grafického znazornéni mimotadnych udalosti za obdobi 2000 — 2018 je vidét, ze
mimofadnych udalosti ubyva, viz Obr. 3.1. Jak zobrazuje zpracovani statistika,
za sledované obdobi byl nejvétsi pokles mimotadnych udélosti v roce 2011 a to o 29 %.
Z 255 mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich ptejezdech na 181 mimotadnych udalosti.
Rozdil mezi roky 2010 a 2011 byl -74 mimotadnych udalosti. Od roku 2010 ma kiivka
grafu klesajici tendenci az na dvé vyjimky a to rok 2014, kdy byl narist oproti
pfedchozimu roku o 8 mimotfadnych udalosti (4,6 %) a rok 2017, ktery oproti roku 2016

zaznamenal narast o 22 mimotadnych udalosti (13 %). V poslednim sledovaném roce
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mimoiradné udalosti klesly o 10 mimotadnych udalosti (6 %). Data o statistickych
udalostech byly ziskany od provozovatele drahy SZDC.
Obr. 3.1 Vyvoj mimoiadnych udalosti za obdobi 2000-2018

Mimoiadné udalosti na Zelezni¢nich pi-ejezdech v CR
za obdobi 2000 - 2018

288

285
265
245
225
205
185
165
145

== MU celkem

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické tidaje SZDC.

3.2 Mimoradné udalosti na Zelezni¢nich prejezdech podle typu
silni¢niho vozidla

Pti kiizeni Zelezni¢ni dopravni cesty s pozemni komunikaci dochazi k mimofadnym
udélostem na Zelezni¢nich ptejezdech, kde miize dojit ke stfetu drazniho vozidla se
silnicnimi vozidly, jako jsou osobni automobily, autobusy, ndkladni automobily,
traktory, dale chodci, motocykly a jizdni kola.

Obr. 3.2 Mimoradné udalosti na zelezni¢nich piejezdech podle dopravniho prosttedku
za obdobi 2008-2018

Podil mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech
podle dopravniho prostifedku obdobi 2008 - 2018

4%

B osobni

3% automobil/autobus

nakladni automobil

W traktor

B chodec/sebevrah

motocykl/jizdni kolo

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické udaje SZDC.
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Jak ukazuji grafy, pokud dojde na Zelezni¢nim piejezdu ke stfetnuti, nejvetsi vinu
na tom maji fidi¢i osobnich automobilli a autobust (71 %). Dalsi vyrazny podil viny
na mimotadnych udalostech maji chodci a sebevrazi (12 %). Podobného podilu dosahuji
1 nakladni automobily (10 %). A na srovnatelnych hodnotach tohoto rozdéleni jsou

motocykly, jizdni kola (4 %) a traktory (3 %), viz Obr. 3.2.

Za sledované obdobi 2008 az 2018 dochdzelo k nejvice mimofadnym udéalostem na
zelezni¢nich ptejezdech podle typu silni¢niho vozidla vroce 2010, a to k 229
mimofadnym uddlostem (osobni automobil a autobus 184, nakladni automobil 31,
traktor 4, motocykl a jizdni kolo 10). A nejméné v roce 2016 a to k 121 mimofadnym
udalostem (osobni automobil a autobus 100, nakladni automobil 10, traktor 6, motocykl
a jizdni kolo 5). Z grafu je také patrné, ze po osobnich automobilech maji dale nejvétsi
podil na mimotadnych udalostech nakladni automobily kromé roku 2018, kdy vétsi
podil na mimotadnych udalostech maji traktory. Na srovnatelnych hodnotich se
pohybuji traktory a motocykly/jizdni kola, viz Obr. 3.3.

Obr. 3.3 Mimotéadné udélosti na Zelezni¢nich piejezdech podle silni¢niho vozidla

Mimoradné udalosti na Zelezni¢nich prejezdech
podle typu silni¢niho vozidla obdobi 2008 - 2018

100

Pocet MU

1

20082009(2010(2011|2012|2013|2014|2015|2016|2017(2018

¥ osobni automobil/autobus | 156 | 162 | 184 | 124 | 119 | 127 | 123 | 103 | 100 | 114 | 116
néakladni automobil 31 (17 | 31 |21 |19 | 16 | 14 | 20 | 10 | 23 6
traktor 5 3 4 7 12 | 4 3 4 6 1 9
motocykl/jizdni kolo 6 8 10 7 8 3 6 12 5 7 7

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické udaje SZDC.

3.3 Mimoradné udalosti na Zelezni¢nich prejezdech podle
prejezdového zabezpecovaciho zarizeni

Z grafického zndzornéni vyplivda, Ze nejvice mimotfadnych udélosti je na piejezdech,

které jsou zabezpeceny svételnym piejezdovym zabezpefovacim zatizenim (48 %),
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i1kdyz si néktefi lidé mysli, ze nejvice mimotadnych udalosti je na piejezdech
zabezpecenych vystraznym kiizem, viz Obr. 3.4.

Obr. 3.4 Mimotéadné udalosti na zelezni¢nich piejezdech podle zabezpecovaciho
zatizeni

Podil mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech
dle zabezpeceni piejezdu v obdobi 2008 - 2018

233
11%

H vystrazné kiize
B PZS bez zavor

O PZS se zavorami

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické udaje SZDC.

Jak jiz bylo zminéno, vice mimoradnych udalosti se stdva na piejezdech, které jsou
zabezpeCeny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, nez piejezdy
zabezpecené vystraznym kiizem. Stile dochézi k mimofadnym udéalostem a to
1 v ptipadech, kdy je pfejezd vybaven mechanickou vystrahou (zavory). I sebelepsi
zabezpecovaci zafizeni nezabrani tomu, aby uzivatelé pozemnich komunikaci nevjizdéli
na uzavieny piejezd. At uz jde o prehlédnuti vystrazného zatfizeni nebo nedodrzeni
pravidel, kterymi uZivatelé hazarduji jak se svymi Zivoty, tak i Zivoty cestujicich
ve vlaku. Samoziejm¢ Ize také ptihlédnout ktomu, Ze na frekventovanéjSich
zelezni¢nich piejezdech je také lepsi zabezpecovaci zafizeni, at’ uz jde o hustotu
provozu na zeleznici, tak 1 na silnici. Statistika mimotadnych udélosti za poslednich 10
let znazornuje, ze v kazdém roce bylo nejvice mimoiadnych udélosti na Zelezni¢nich

ptejezdech se svételnym zabezpecovacim zatfizenim, viz Obr. 3.5.
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Obr. 3.5 Mimoiadné wudalosti na Zzelezni¢nich pfejezdech podle piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni

Mimoradné udalosti na Zelezni¢nich prejezdech
podle typu PZZ obdobi 2008 - 2018

140
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100
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40
20 -
0

Pocet MU

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

B vystrazné kiize 95 95 | 113 | 73 69 74 64 64 55 69 55

B PZS bez zavor 107 | 102 | 124 | 96 79 82 82 68 66 76 78
PZS se zavorami| 14 14 22 14 29 15 27 24 27 22 25

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické tidaje SZDC.

3.4 Posuzovani mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech

Po skonceni Setfeni mimotadnych udalosti se nehody rozdéluji dle vzniklych nasledkt a
zavaznosti. Mimotadné udalosti se rozdéluji do skupin, podle odpovédnosti SZDC
a s odpovédnosti mimo SZDC. Je uveden druh MU (vazna nehoda, nehoda a incident)

a také skupina MU (A, B, nebo C).

Skupiny mimotadnych udalosti na ptejezdech.

1) A —Vazna nehoda.
A4 — Stietnuti na Grovihovém kiiZeni drahy s pozemni komunikaci. Doslo ke stietnuti
drazniho vozidla se silnicnim nebo s chodci s ndsledkem usmrceni nebo jmé na zdravi
nejméné 5 osob nebo vznikla Skoda velkého rozsahu (na draznim vozidle, dréaze,
Zivotnim prostiedi nebo jinad nehoda s obdobnymi nasledky).

2) B —Nehoda.
B4 - Stietnuti na Grovilovém kiizeni dréhy s pozemni komunikaci. Doslo ke stfetnuti
dréznich vozidel se silnicnimi vozidly nebo stfetnuti drdznich vozidel s chodci nebo
znacné Skodé¢ (smrt, Gjma na zdravi nebo jind Ujma, nejméne 500 000 K<) s nasledky
mensimi nez u vazné nehody.

3) C - Incident.
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C4 — Stfetnuti na uroviiovém kiizeni drdhy s pozemni komunikaci. DoSlo ke stfetnuti
draznich vozidel se silni¢énimi vozidly nebo stfetnuti draznich vozidel s chodci
s mensimi nasledky nez u nehody. [12]

Mimotadné udélosti na Zeleznicnich piejezdech jsou ve vétsiné piipadi silni¢nimi
nehodami, ke kterym doSlo na uzemi zeleznice. Mezi uzivatele pozemni komunikace
patii fidi¢i motorovych vozidel, cyklisté i chodci, ti nerespektuji vystraznad zatizeni
na Zeleznicnich pfejezdech. K mimotadnym udéalostem dochéazi na vSech Zelezni¢nich
ptejezdech, at’” uz jsou zabezpeceny vystraznymi kiizi, nebo vybaveny svételnym ci
mechanickym zabezpeCovacim zafizenim. Dle ustanoveni § 6 Zakona 266/1994 Sb.,
o drahach, kde je uvedeno, ze v mist¢ uroviiového ktizeni zelezni¢ni trat€¢ s pozemni
komunikaci musi byt oznaceno a zabezpe€eno a dale na kiiZzeni pozemni komunikace
se Zelezni¢ni drahou vzdy podle zdkona plati, Ze drazni doprava ma ptednost pied
silnicnimi vozidly. Zpasob oznaceni kiizeni stanovi provadéci predpis. U provozovatele
drahy jde o vnitini predpis SZDC (CD) Z2 a Ceskou technickou normu CSN 73 6380

Zelezni¢ni piejezdy a prechody.

V grafickém znazornéni je zaznamenéano 85 nehod (B4) a 71 incidentim (C4), dle druhu
mimotadnych udalosti za rok 2018, tyto hodnoty jsou srovnatelné. Ve sledovaném roce
doslo ke 2 vaznym nehodam (A4), kdy nehody byly vazného rozsahu, viz Obr. 3.6.

Obr. 3.6 Mimotadné udalosti pro statistické potieby

Mimoradné udalosti na prejezdech za
rok 2018
2

B A4
OB4
ac4

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické udaje SZDC.
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3.5 Pri¢iny mimoradnych udalosti

Pticinou mimotadnych udélosti na Zelezni¢ni trati je nékolik. At uz se jedné o ovlivnéni
nékterych technologickych postupi lidskym faktorem, technickou zdvadou na draznim
vozidle nebo na zelezni¢ni dopravni cesté. Pii téchto mimoradnych udalostech dochazi
k velkym Skodam majiteld silni¢nich vozidel, majiteld dopravnich spolec¢nosti

a provozovateli drahy SZDC, ale pfedeviim dochazi ke ztratam lidskych Zivoti.

Mimotadné udalosti se déli do skupin, pficemz v bakalatské praci je popsano stietnuti
drézniho vozidla suzivateli pozemnich komunikaci na wUroviiovém kiiZeni. Uplné
rozdéleni kategorii je v predpise SZDC D17 — 1 pro hldSeni a Setfeni mimotadnych

udalosti.

3.5.1 Lidsky faktor
Lid¢é ovliviiyji fungovani technologickych postupii a systéma, které mizou mit fatalni
dasledky na jejich okoli. Velky podil na zavinéni mimotadnych udalosti na zelezni¢nich
prejezdech ma lidsky faktor. Lidé, ktefi maji podil na mimotadnych udalostech:
e zaméstnanci podilejici se na zabezpeCeni provozovani drédhy (vypravci,
signalista, vyhybkat, dirigujici dispecer),
e zameéstnanci drazni dopravy (strojvedouci, vedouci posunu, posunovac),

e ostatni (fidi¢i silni¢nich vozidel, cyklisté, chodci).

3.5.2 Technicky faktor

Z hlediska technického charakteru se jedna o zavady na draznich vozidlech, ktera
provozuje dopravce nebo zévady na Zelezni¢ni dopravni cest€¢ a na zabezpeCovacim
zafizeni, ktera je provozovana SZDC. Pfi¢inou zavady na draznim vozidle mize byt
technicka zavada, ke které mlize dojit neCekan€ nebo je dana stafim vozidel. Z pohledu
provozovatele drahy jde o technickou zdvadu na Zelezni¢ni infrastruktufe a to zejména
na prejezdovém zabezpefovacim zafizeni, nevyhovujicim Zelezni¢nim svrSku nebo

poskozeném trak¢nim vedeni.

Ve sledovaném obdobi 2008 — 2018, viz Obr. 3.7 je evidovano celkem 2025
mimotadnych udélosti, ke kterym doslo na Zelezni¢nich piejezdech. Z tohoto celkového
poctu byly 4 mimotfadné udalosti vyhodnoceny s odpovédnosti provozovatele drahy
SZDC a 11 mimotadnych udélosti s odpovédnosti provozovatele drazni dopravy

(dopravce), coz tvoii pouhych 0,74 % zcelkového poctu mimoiadnych udalosti.
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Pticinou MU ze strany dopravce je napiiklad nedovolené zahdjeni posunu pies
zelezni¢ni prejezd, nedodrzeni podminek jizdy se zvySenou opatrnosti nebo neuzavieni
zavor. Za MU jsou zodpovédni strojvedouci, vypravci, udrzujici zaméstnanec spravy
sd€lovaci a zabezpecovaci techniky nebo vedouci posunu.

Ze strany provozovatele drahy SZDC jde naptiklad o neopravnény zasah

do zabezpecovaciho zafizeni, za kterd je odpovédny navéstni mistr.

Za vétsinu MU jsou zodpovédni uZivatelé pozemnich komunikaci, ktefi neuptfednostni
jizdu draZnich vozidel.

Obr. 3.7 Pocet a podil mimotadnych udalosti s podle odpovédnosti vzniku

Pocet a podil mimoiadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech
podle odpovédnosti vzniku obdobi 2008 - 2018

11;0,54% 4;0,20%

o

B uzivatelé pozemnich
komunikaci

dopravce

provozovatel drahy SZDC

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické udaje SZDC.

3.6 Rizika na Zelezni¢nich prejezdech

Na Zelezni¢nich piejezdech zabezpecenych piejezdovym zabezpecovacim zafizenim
dochazi k mimotadnym udélostem. V téchto piipadech se vétSinou jednd o nedovoleny
vjezd ¥idi¢h na Zelezniéni piejezd v dobé, kdy je uzavien a projizdi vlak. Ridi¢i
nerespektuji danou vystrahu dvou stfidavé preruSovanych cervenych svétel
a prerusovaného zvuku zvonce. Uzivatelé porusuji svym jednanim zakon ¢. 266/1994

Sb., o drahach a zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

M7 v

Na zelezni¢nich piejezdech zabezpecenych vystraznym kiizem dochdzi k mimotradnym
udalostem. Drézni vozidlo v dob¢, kdy se blizi k zelezni¢nimu ptejezdu, musi houkat
nebo piskat. Uzivatelé pozemnich komunikaci se musi presvédcCit, ze se k piejezdu

neblizi drazni vozidlo a dodrzet pfedepsanou rychlost na piejezdu a 50 metrti pfed nim
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jet rychlosti 30 [km-h™]. Davodem poruseni zakona, miize byt nepozornost fidi¢e nebo

zamérné poruseni zédkona, kdy tidi¢ spéchd a projede uzavieny piejezd.

V kazdém piipadé miize dojit k poruse na draznim vozidle nebo na zabezpeCovacim
zafizeni. I presto, ze by zabezpeCovaci zafizeni bylo v poruSe, tak uzivatelé pozemnich
komunikaci musi dodrzet zdkon a na zelezni¢nim piejezdu dodrzet povolenou rychlost

a presvedcit se, Ze se neblizi drazni vozidlo.

3.7 Navrh na sniZeni poc¢tu mimoradnych udalosti

Ve vétsin€ ptipadl, kdy dojde ke stfetnuti silniéniho vozidla (popt. chodci)
s Zzelezni¢nim vozidlem na Zelezni¢nich ptejezdech se jednd o poruSeni Zakona
&. 266/1994 Sb., o drahach. Dle udaji provozovatele drahy SZDC k datu 31.12.2017
bylo v Ceské republice 7870 Zelezniénich piejezdil. Tyto Zelezni¢ni piejezdy splituji
nafizeni pfisluSnych zdkonl, vyhldSsek a norem. Toto ¢islo se kazdy rok snizuje
o vybrané nevyuzivané Zelezni¢ni piejezdy. V roce 2017 bylo zruSeno celkem 16
zelezni¢nich piejezdl. V porovnani s rokem 2015, kdy bylo Zelezni¢nich prejezdt 7969,
doslo ke zruseni 99 Zelezni¢nich piejezdii za dva roky. Jednou z moznosti jak sniZovat
mimofadné udalosti na Zelezni¢nich piejezdech je zruSeni uroviiového kiiZeni
a vybudovani mimouroviiového kiizeni. Toto feSeni by bylo nejefektivnéjsi, je ale také
velice nakladné jak finan¢né, tak i Casove, jelikoz vykupovéani pozemkii neni uplné
lehkou zélezitosti a samotné vybudovani mimoturoviiového kiizeni nejde vybudovat
ve vSech pfipadech. Dalsi redlngjsi moZnosti pro sniZeni rizik je lepsi zabezpecovaci
zafizeni, napfiklad Zelezni¢ni ptejezd, ktery je vybaven vystraznymi kiizi vybavit,
vystrazniky se svételnou a zvukovou vystrahou nebo svételné zabezpeCovaci zatizeni

vybavit zavorami.

V grafickém znazornéni je porovndni podilu v procentech z celkového poctu 7870
zelezni¢nich piejezdd, které se nachazi na uzemi CR a spravuje je SZDC. Nejéastgji
jsou zelezni¢ni piejezdy zabezpeCeny vystraznym kiizem (48 %). Zabezpecovacim
zafizenim bez zavor je zabezpeCeno 30 % piejezdii a zabezpeCovacim zafizenim se
zavorami je zabezpeceno 17 % piejezdid. Mezi ostatni zabezpeCovaci zafizeni patii

trvale uzavieny piejezd, viz Chyba! Nenalezen zdroj odkazii..
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Obr. 3.8 Rozd¢leni zelezni¢nich piejezdu dle zpisobu zabezpeceni

Celkovy podil Zelezni¢nich piejezdi dle zptisobu
zabezpeceni pro rok 2017

5%

. S
= Piejezdy zabezpedené pouze
vystraznym kiizem
= Zabezpecovaci zafizeni se 30%
z&vorami ©
Zabezpecovaci zafizeni bez zavor
= ostatni N

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické tidaje SZDC.

V grafu je zndzornéno, Ze nejvice mimotadnych udalosti za rok 2017 z celkového poctu

168 se stalo na ptejezdech se svételnym zabezpefovacim zatizenim bez zavor (45 %)

ana piejezdech zabezpecenych vystraznym kiizem (41 %). Rozdil je patrny mezi

zabezpeCovacim zafizenim se zavorami a bez zavor srozdilem 32 %. Dale je

znazornéno, ze pokud dojde k mimotradné udalosti na zelezni¢nim piejezdu, tak lepsi

zabezpecovaci zafizeni (PZZ se zadvorami a bez zadvor) ma vétsi podil na mimotadnych

udalostech nez na prejezdu, ktery je zabezpecen pouze vystraznym kiiZem,

viz Obr. 3.8.

Obr. 3.9 Mimotadné udélosti na Zelezni¢nich ptejezdech za rok 2017

Podil mimoradnych udalosti na Zzelezni¢nich prejezdech za
rok 2017

1%

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické udaje SZDC.

= Piejezdy zabezpecené vystraznym
kiizem

m Zabezpecovaci zafizeni se
zavorami

Zabezpecovaci zafizeni bez zavor

= Mechanické zavory

V grafu je znazornén podil usmrceni na Zelezni¢nich piejezdech z celkového poctu 29

usmrcenych, kdy na 1épe zabezpecenych piejezdech (PZZ se zédvorami a bez zavor)

dosSlo k mnohem vice tmrtima to vsouctu 86 %. Oproti tomu na piejezdech

zabezpecenych vystraznym kiizem doslo k 10 % usmrceni. V roce 2017 doSlo k tmrti
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na zelezni¢nim ptejezdu zabezpecenym trvale mechanickou zavorou. Z téchto statistik
vyplyva, zda lepsi zabezpeCovaci zafizeni je viibec efektivnéjsi, viz Obr. 3.10.

Obr. 3.10 Umrti na piejezdech v roce 2017

Usmerceni na Zelezni¢nich prejezdech za rok 2017

4%
’--\

= Piejezdy zabezpecené vystraznym
kiizem

= Zabezpecovaci zafizeni se
zavorami

Zabezpecovaci zafizeni bez zavor

= Mechanické zavory

Zdroj: Vlastni zpracovani, statistické idaje SZDC.

Obecné navrhy na sniZeni po¢tu mimoradnych udalosti
Ke vétsiné mimotadnym udalostem na Zelezni¢nich piejezdech by nedochézelo, kdyby

uzivatelé pozemnich komunikaci dodrzovali v§echna pravidla.

Navrh 1
Rozsifeni vyuky v autoSkolach, na stfednich Skolach, zejména na dopravnich Skolach

MIvS s

o problematice Zelezni¢nich ptejezdu, jejich pficinach a néasledcich.

Navrh 2
DalSim faktorem, ktery pfi stfetnuti hraje roli, je nedodrZeni rychlosti pii piejizdéni
zelezni¢niho ptejezdu.

e Pro toto poruseni pravidel bych navrhoval optickou psychologickou brzdu,
ktera akusticky 1 opticky vede ke snizeni rychlosti uzivatele pozemni
komunikace.

e Pro sniZeni rychlosti bych dale navrhoval umisténi radaru s proménnymi
znaCkami jako je rychlost vozidla a zelezni¢ni prejezd. Pro uvédomeni

fidica, Ze se blizi k zelezni¢nimu ptejezdu, aby uzptisobili svou rychlost.

Navrh 3

Doplnéni zelezni¢niho piejezdu o zabezpeCovaci zafizeni se zavorami. Zabezpeceni je
urCité¢ jedno znejbezpetnéjSich zatizeni, ale je finanéné narotné a v nékterych
pfipadech nejde pouze umistit zavory, ale musi dojit jesté ke stavebnim upravam

ptejezdu.
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Navrh 4

Pro Uplné zabranéni vjezdu automobild na ptejezd by pomohlo zabezpeCovaci zatizeni,
kter¢ by z dopravni komunikace v rovni svételného zabezpecCovaciho zafizeni
,vysunulo“ z komunikace a zabranilo vjezdu na pfejezd. Tento systém by musel byt
vybaven detekénim zatizenim, které by zjistilo, Ze se v daném okruhu nenachéazi zadny

objekt.

Navrh §
Spoluprace s Policii CR pro nasazeni vice policistii na vybranych Zelezni¢nich
ptejezdech, z divodu zvysSeni pozornosti a dodrzovani pravidel uzivateli pozemnich

komunikaci. Pti nerespektovani pravidel zpfisnit bodové ohodnoceni a vysi pokut.
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4 Postup reSeni mimoradné udalosti na modelovém prikladu
Zelezni¢niho prejezdu

V této &asti je teoreticky podle vnitiniho piedpisu SZDC D17 popsan postup ohlaseni
a Setfeni mimotadné udalosti. V kapitole je feSen konkrétni piipad mimoradné udalosti
na zelezni¢nim piejedu, ktery se stal dne 12. cervence 2017 v obvodu Zeleznicni
kolejové stanice (dale jen ,,ZST*) Klatovy, kde doslo ke stfetnuti osobniho vlaku
s osobnim automobilem. Je popsan priibéh ohlaseni a Setfeni mimotradné udélosti

a navrhnuta opatfeni.

4.1 Ohlasovani mimoiadnych udalosti

Postup ohlaseni mimotadnych udalosti, které se déji na izemi Zelezni¢nich dopravnich
cestach je dan predpisem SZDC D17, ktery je vnitinim piedpisem provozovatele drahy

a drazni dopravy.

Kazda osoba, kterd zjisti nebo se veérohodné dozvi o vzniku MU ma povinnost ji
neprodlené ohlésit. Jedna se o zamé&stnance nebo osobu, ktera je ve smluvnim vztahu
s provozovatelem drahy nebo drdzni dopravy a svou pracovni Cinnosti se UcCastni
na provozovani drdhy nebo drazni dopravy. Mimotadné udalosti, které se dé&ji
na zelezni¢nich pfejezdech, jsou ve vétsi mife ohlasovany strojvedoucimi. Strojvedouci
ohlaSuji MU podle ohlasovaciho rozvrhu na pfislusné ohlaSovaci pracoviste.
Na pracovisti jsou zaméstnanci SZDC s odbornou zpisobilosti pro pracovni ¢innost
vypravciho. Zaméstnanci ohlaSovaciho pracovisté bez jakékoliv Casové ztraty jsou
povinni ohlésit MU:

e Drazni inspekei, ktera ma v kazdém obvodu Uzemniho pracovisté zaméstnance
SZDC s odbornou zptisobilosti,

e Policii Ceské republiky, jedna-li se o MU s Gijmou na zdravi, nasledkem smrti,
znaéné §kod€ na zivotnim prostfedi nebo majetku,

e krajskému operacnimu a informa¢nimu stfedisku Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky, Hasi¢ské zachranné sluzbé SZDC, v pfipadé potieby
zachrannych praci je ohlaseno zdravotnické zachranné sluzbe.

Zamgéstnanci na ohlasovacim pracovisti zapisuji udaje z hldSeni MU do urceného
zdaznamniku (tiskopisu) a hovor je zaznamenavan do zaznamového zafizeni. Zdznam je

hlaSen uvedenym organtiim a ty jej predaji poveérené osobé. Obsah hlaseni je vypracovan
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ptednostou provozniho obvodu nebo feditelem Centralniho dispecerského pracovisté ve

formé vyvések na ohlaSovacim pracovisti.

V ohlaseni je uvedeno jméno a piijmeni ohlasovatele, kontaktni spojeni na ohlasovatele,
datum, Cas a misto vzniku MU, druh a ¢islo postizenych vlakl, nazev provozovatele
dréhy, néazev provozovatele drazni dopravy, popis prubehu, nasledky MU (pocet
usmrcenych a zranénych osob), ptedbézny odhad Skody a predpoklddand omezeni nebo
zastaveni drazni dopravy, povétrnostni podminky a opatieni, ktera byla na mist¢ MU
piipadné¢ ucinéna.

Vedouci dispecer Centralniho dispecerského pracovisté¢ vyrozumi, podle Svolavaciho
rozvrhu:

a) zaméstnance nehodové pohotovosti uzemné pfislusného pracovisteé Odboru

systému bezpecnosti provozovani drahy,

b) ustfedniho dispecera,

¢) vedouciho zaméstnance Centralniho dispecerského pracoviste,

d) nehodovou pohotovost Oblastniho feditelstvi — elektrodispeCera Spravy

elektrotechniky a energetiky,

e) nehodovy dozor Oblastniho feditelstvi a Centralniho dispeCerského pracovisté.
Urceny dispecer si podle ohlasovaciho a svolavaciho rozvrhu ovéfi rozsah MU, obstara
dle pozadavki velitele zasahu Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC objednavku
nehodovych pomocnych prostfedkii a v ramci svych pravomoci zajisti odklonovou
dopravu ve spolupraci s piisluSnym dopravcem pii vytvafeni nédhradni dopravy.
O zplisobu odstranéni nasledkit MU rozhoduje uréeny zaméstnanec Hasi¢ské zdchranné

sluzby SZDC, ktery je v mistech vzniku MU. [13]

4.2 Setrieni a evidence mimoradnych udalosti

Z divodu Setfeni a evidence MU je zakdzdno hybat se vSemi zacastnénymi draZnimi
a jinymi vozidly, pohybovat s ovladacimi prvky a obsluhovat zafizeni, kterd maji vliv
na piremistovani véci ve spojeni s mimoraddnou udalosti, a to az do doby souhlasu
povéfené osoby. Setfeni MU za¢ne, hned po spInéni ohlasovaci povinnosti a ukonéeni
zachrannych praci. Schéma postupu fesSeni, viz Obr. 4.1. Postup Setfeni mimofadnych

udalosti:
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a) Ohledani mista mimoradné udalosti
Pti ohledani mista mimotadné udalosti se zapisuji vSechny zjisténé udaje do dokumentii
jako je napf. ndkres, videozdznam, fotografie atd. K oznaceni diilezitych mist se
pouzivaji pismena abecedy nebo Cisla, kterd jsou fazena od sméru jizdy drazniho
vozidla tak, aby byla zajiSténa orientace. Pti ohledani je kontrolovano drazni vozidlo
snormovym stavem a také se ohledavd stav zabezpeCovaciho zafizeni, ktery je
zdokumentovan a je uveden druh a jeho stav, stav pocitadel, navéstni znaky navéstidel,
poloha pak, stav svételné signalizace a poloha zavor piejezdového zabezpecovaciho

zafizeni véetné identifikace atd.

b) Shromazdéni dokumentace a ziznamu
Dokumenty jsou shromazdovény z pisemné dokumentace (zaznamniky, kontrolni
knihy, dopravni deniky, zapisniky, pisemné rozkazy atd.). Odebiraji se celé listy,
v elektronické podobé se provede ulozeni zdznamu na pfenosné médium. Povéfena

osoba ud¢la fotokopii dokumentace o vlaku.

¢) Méreni na misté mimoradné udalosti, komisionalni prohlidky a zapisy
Méfteni je provadéno na Zelezni€nim svrSku (rozchod, vzdjemna vySkova poloha
kolejnicovych pasti, podélna vysSka koleje, atd.). Odborné ovérend osoba rozhodne
o zpusobu méteni a také jej provede. Na mist¢ MU je provadéno mensi ovéfeni
technického stavu draZniho vozidla. Pro dal$i zjiStovani technického stavu drézniho

vozidla se provadi komisionalnég. [12]

d) Sepsani zapisi se zaméstnanci
Zapis se zaméstnanci probiha pfimo v mist¢ MU, kdyz to okolnosti dovoli.
Zamé&stnanec podava vysvétleni o pribéhu plnéni pracovniho ukolu svému nadfizenému

nebo dozoréim a kontrolnim organiim SZDC.
e) Zjisténi Skody
Pro ur¢eni Skody pii mimotadné udalosti se pouzivaji dva druhy Setieni
e prvotni odhad skody,
e komisiondlni odhad skody.
Naklady spojené s odstranovanim nasledkii mimotfadné udalosti jsou soucasti Skody.

[13]
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f) Vyhodnoceni ziznami
Zaznamy z rychlomérti draznich hnacich vozidel a jinych zaznamovych zafizeni jsou
odebrany odborné zplsobilym zaméstnancem, pro potieby Setfeni jsou pievedeny

do pisemné podoby, v¢etné Casovych udaji.

g) Stanoveni pFi¢iny a odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti
Posledni etapou Setfeni MU je stanoveni pfi¢in a odpovédnosti za vznik. Stanoveni
pficiny MU urc¢i nehodovy dé&j, ktery nehodu zpisobil. Odpovédnost za MU urci
povétend osoba provozovatele drahy nebo drédzni dopravy, kterd postupuje podle obecné

zévaznych pravnich pfedpisti, norem a dokumentti SZDC.

h) Definice skupin mimoradnych udalosti
Definovani skupiny MU je uréeno dle Piilohy 5 SZDC D17 — 1. Mimo#adné udalosti na
zelezni¢nim piejezdu odpovidd skupina: d) - stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi
vozidly, vcetné stfetnuti draznich vozidel s chodci na troviiovém kiizeni drahy

s pozemni komunikaci. [12]

Obr. 4.1 Schéma postupu Setfeni mimotadné udélosti

*Ohlaseni MU

* Aktivace planu integrovaného zachranného systému

*Ohledani mista

*Shromazdéni dokumentt a zdznamu

*Megfeni, zjisténi prvotnich skod a zapisy se zaméstnanci

*Vyhodnoceni zaznamt (data PZZ, data rychloméru, naméteni hodnoty z mista MU)

*Stanoveni pfi¢in a odpoveédnosti za vznik MU

*Opatteni k MU (pokud je vyzadovano)

Zdroj: Vlastni zpracovani.

4.3 Modelovy priklad mimoradné udalosti na Zelezni¢nim prejezdu

Pro modelovy ptiklad mimotfadné udalosti na Zeleznicnim pfejezdu je pouzita

mimofadna udélost v obvodu ZST Klatovy na Zelezni¢nim piejezdu P8385 nedaleko

44



Mlékarny Klatovy a. s., ktera se stala 12. &ervence 2017. Zelezniéni piejezd se nachazi

na trati Horazd’ovice pfedmésti — Domazlice, tato trat’ je regionalni a vlastnikem je stat.

4.3.1 Misto vzniku mimoradné udalosti

V den mimofadné udalosti jel vlak Os 17505 z ZST Klatovy do ZST Kolinec, podle
jizdniho tadu v 07:20 hodin. Kdyz vlak pfijizdél k Zelezni¢nimu piejezdu, v tu chvili
zlevé strany vjel vysSsi rychlosti osobni automobil na Zelezni¢ni piejezd, Doslo
k ptimému stietnuti s ¢elem motorového vozu a bokem osobniho automobilu.
Strojvedouci neprodlené¢ zavedl rychlo¢inné brzdéni. Osobni automobil byl sunut
motorovym vozem az do mista zastaveni. Po zastaveni Sel strojvedouci zjistit situaci
sttetu  motorového vozu a osobniho automobilu a na zéklad¢ zjiSténi, pfivolal
integrovany zachranny systém (dale jen ,,IZS*) a ohlésil mimofadnou udélost podle,
,»Ohlasovaciho rozvrhu“. Postup ohlaSenim pro tuto mimotadnou udalost je umistén
v ptiloze 1.

Obr. 4.2 Mapa mista vzniku mimotadné udalosti
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Zdroj: vlastni zpracovani (mapy.cz)
Na obrazku je zndzornéno misto mimotadné udalosti, ktera se stala na zeleznicnim
prejezdu nedaleko mlékarny Klatovy v bodé 1. Vlak vyjizdél z bodu 2. ZST Klatovy

do ZST Kolinec pies zastavku Klatovy mésto bod 3, viz Obr. 4.2.

4.3.2 Ohlaseni mimoradné udalosti
Strojvedouci ohlasil mimofadnou udalost vypravéimu ZST Klatovy. Vypravéi déle
postupoval podle ,,OhlaSovaciho rozvrhu®“ a ohlasil mimotadnou udalost vedoucimu

dispecerovi Centralniho dispecerského pracovisteé (dale jen ,,CDP*) Praha, oddéleni
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operativniho fizeni provozu Praha ohlasil mimofadnou udalost na SZDC GR 018 UP
Plzeti. Systémovy specialista 018 UP Plzeit ohlasil mimofadnou udélost Drazni
inspekci (COP), kterou pfijal vrchni inspektor. Odklizeci prace byly zahajeny v misté

mimoiadné udalosti v 11:15 hodin.

Na misto mimotfadné udélosti byly povoldny Integrované zachranné slozky:
zdravotnickd zadchrannd sluzba (déle jen ,,ZZS*) Klatovy, letecka zachranna sluzba (dale
jen ,,LZS*) Plzen-Ling, hasi¢sky zachranny sbor Plzenského kraje poradni stanice (dale
jen ,HZS PK PS“ Klatovy, SZDC HZS jednotky pofadni ochrany (dile jen ,,JPO*)
Plzeti, Policie Ceské republiky — Dopravni inspektorat (déle jen ,,PCR DI Klatovy*),
Gtvar sluzby kriminalni policie a vySetiovani Policie Ceské republiky (dale jen ,,PCR

SKPV*) Klatovy.

U strojvedouciho a vypravéiho ZST Klatovy byla provedena orientatni dechova

zkouska s negativnim vysledkem.

4.3.3 Zaznam z mechanického rychloméru

Po nehodé byl povétenou osobou proveden rozbor jizdy z mechanického rychloméru
motorového vozu CZ-CD 95 54 5 810 250-1, ktery vlastni Ceské drahy, a. s. (dale jen
,CD“) ve stavu depu kolejovych vozidel (dale jen ,,DKV*) Plzefi. Na zdznamu je, Ze
vlak Os 17505 odjel z ZST Klatovy podle sesitového jizdniho fadu v ¢ase 07:20:00
hodin. Vlak jel na draze po 500 m rychlosti v=42 [km-h™]. V dalsim tGseku 300 m byla
rychlost snizovana na v=36 [km-h™']. Poté na dal§i drize 800m se rychlost plynule
zvySovala na v=58 [km-h™]. Po krat§im useku 200 m byla rychlost nepatrné sniZena
na v=54 [km-h'l]. V tomto momentu doslo k mimotaddné udélosti. Na rychlomérném
prouzku je zaznamenan kolmy pokles rychlosti az do momentu zastaveni v Case
07:24:00 hodin. Zéabrzdnou vzdalenost neni moZno vycist, jelikoZ je zaznamenéna
prudce klesajici kfivka. K takovému zidznamu mohlo dojit z divodu zablokovani
dvojkoli. Na rychlomérném prouzku je zaznamenano stani od Casu nehody 07:24:00
az do doby vyjmuti v ¢ase 08:48:00 hodin. Fotografie rychloméru motorového vozu

CZ-CD 95 54 5 810 250-1 je umisténa v piiloze 2.

V mist¢ vzniku mimotfadné udalosti na Zeleznicnim pfejedu je nejvyssi povolena
rychlost vlaku 65 [km-h']. Tato rychlost nebyla strojvedoucim prekroGena.

Strojvedouci pravidelné obsluhoval tlacitko bdélosti (KBS), které spravné fungovalo.
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4.3.4 Meéreni v misté mimoradné udalosti
Informace o zelezni¢nim piejedu (P8385), ktery lezi na 56,202 km zelezni¢ni trati
Horazd'ovice pfedmésti — Domazlice a je v majetku provozovatele drahy SZDC,

viz Obr. 4.3.

Pi'ejezdova konstrukce:
o sitka ptejezdu 16,6 metri,
e dé¢lka piejezdu 5 metrt,

e thel kiiZeni s pozemni komunikaci 90 stupnti.

Smérové a sklonové poméry koleje prejezdu:
e pifimy sm¢r,
e sklon pfed Zelezni¢nim piejezdem +1,19%.
Rychlost na zelezni¢nim piejezdu je 65 km/h. Rychlostnik je umistén 1378 metrti pred

zelezni¢nim piejezdem.

Informace o pozemni komunikaci:
e smér— z ulice Za Kasarny — Za trati,
e tfida komunikace — mistni komunikace, obsluzna,
e spravce komunikace — Mésto Klatovy,
e maximalni rychlost silni¢nich vozidel ptes Zelezni¢ni ptejezd 50 km/h,
o sitka komunikace (volnd) — 6,8 metrti.
Vystrazné kriZe a vystrazniky:
e vzdalenost vystraznych kiizl je na kazdé stran¢ jina,
o vystrazny kiiz umistén 4,4 metrd vlevo od koleje je urceny pro vlaky ve
sméru jizdy,
o vystrazny kiiz umistén 4,8 metr vpravo od koleje je urceny pro vlaky ve
sméru jizdy.
Zelezniéni piejezd je pro uZivatele pozemni komunikace vybaven stojany vystrazniki,
z kazdé strany Zelezni¢niho piejezdu jsou umistény tfi. Stojany vystraznikd jsou
vybaveny vystraznym kiizem pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny a navic doplnény

tabulkou ,,POZOR VLAK*.
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Obr. 4.3 Zelezniéni prejezd P8385

Zdroj: SZDC, Richard Jandovsky

Ze sméru jizdy osobniho automobilu mimotadné udalosti je oznacen Zelezni¢ni piejezd
navéstnimi deskami, které jsou umistény v piredepsané vzdalenosti 80 m, 160 m, 240 m
a také doplnény dodatkovou tabulkou ,,Smérova ipka“. Znacka ,.Zelezniéni piejez bez

zavor* je umisténa na ,,Navéstni deska® 240 m.

Pfi mimotadné udalosti je vystraznik ve sméru jizdy osobniho automobilu v predepsané
vzdalenosti nejméné 35 metrd a je viditelny. Fotografie jednotlivych navéstnich desek

jsou umistény v piiloze 3.

Prejezdové zabezpecovaci zaFizeni:

Zelezniéni  piejezd je vybaven (kategorie 3SBI) svételnym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim, bez zavor, s pozitivnim signalem (s bilym pferuSovanym
svétlem), ktery piedava informace o svém stavu vypravéimu v ZST Klatovy. Z obou
smért je automaticky provadéno ovladani PZZ jizdou vlaku po ovlivnéni ptislusnych

kolejovych useki.

Pfi mimotadné udalosti byl pfedlozen Prikaz zpisobilosti Urceného technického
zafizeni prejezdového zabezpeceni, ktery vydal Drazni Ofad v Praze vroce 2010.
Komisionalni pfezkouseni piejezdového zabezpecovaciho zatizeni vykazovalo spravnou
¢innost, které bylo provedeno dne 12. cCervence 2017 s vysledkem bez zéavad.

U vypravéiho v ZST Klatovy v zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim
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zafizeni nebyla dokumentovana zadna porucha zabezpecovaciho zatizeni na piejezdu

P8385.

Z archivu ptejezdového zabezpeceni svételného v km 56,202 (P8385) byl ud€lan rozbor
¢innosti pred a pfi vzniku mimotadné udalosti. Osobni vlak (dale jen ,,0s) 17505 vjel
do pfiblizovaciho tseku zelezni¢niho piejezdu (kolejového useku) v 07:22:53
a soucastn¢ v tento moment doslo ke spusténi vystrahy na PZS a stav trval az do doby
vypnuti opravnénym zameéstnancem ve 12:21 hodin. Ke stfetnuti motorového vozu

a osobniho automobilu doslo v 07:23:30 hodin.

Z rozboru dat, ktery byl proveden na piejezdovém zabezpecovacim zatizeni (P8385) je
vykazano, ze po celou dobu nebyl zaznamenan zadny poruchovy stav. Piejezdové
zabezpeCovaci zafizeni po celou sledovanou dobu pied vznikem, béhem vzniku
a bezprostfedné po vzniku mimotadné udalosti bylo ve vystrazném stavu. Stav byl
vyvolan jizdou vlaku Os 17505 a trval 37 sekund. Vypravéi ZST Klatovy, ktery
sledoval jizdu vlaku a stav Zzelezniéniho piejezdu, potvrdil spravnou cinnost
ptejezdového zabezpeCovaciho zatfizeni. Z toho je patrné, ze ptejezdové zabezpecovaci
zafizeni informovalo spravné ucastniky silni¢éniho provozu i bliZici se drdzni vozidlo

o jeho stavu.

Drazni vozidlo - Ceské drahy, a. s. (Motorovy viiz CZ-CD 95 54 5 810 250-1)

Celo a konec vlaku bylo oznaceno ndvésti ,,Zacatek vlaku“ a ,,Konec vlaku* spravné
podle vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC. Pritkaz zpusobilosti drazniho
vozidla CZ-CD 95 54 5 810 250-1 byl pfedlozen a platny. Vozidlo vyhovovalo
podminkam na drahéch, jelikoz mélo provedenou pravidelnou kontrolu motorového

vozu, ktera byla provedena dne 5. dubna 2017 v CD/DKYV Plzeii s platnosti 6 m&sici.

4.3.5 Zapisy se zaméstnanci

Strojvedouci ohlasil mimotadnou udalost vypravéimu ZST Klatovy. Uvedl, Ze vlak
Os 17505, ktery tidil, se stfetnul s osobnim vozem na Zelezni¢nim ptejezdu P8385. Vlak
se blizil k ptejezdu piiblizné¢ 60 km/h, kdyZ mu z levé strany pfijel vyssi rychlosti
osobni automobil, ktery navic vitbec nebrzdil, a z automobilu byla slySet hlasita hudba.
Poté doslo ke stifetu scelem motorového vozu. V tu chvili strojvedouci zavedl
rychlo¢inné brzdéni, ale osobni automobil sunul nékolik metri pifed sebou, dokud vlak
nezastavil. Po ohledani osobniho automobilu byla fidi¢ka zaklinéna v automobilu.

Mimotadnou udalost ohlasil strojvedouci na lince 112 IZS.
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Vypravéi uvedl, ze pfed odjezdem vlaku postavil odjezdové navéstidlo, s kterym je
provazany Zeleznicni piejezd v km 56,202 P8385, a vlakovou dopravni cestu ve sméru
do ZST Kolinec. Kolejové tiseky byly obsazovany postupné a do &innosti byl uveden
1 zelezni¢ni piejezd. Kdyz doslo ke stietu, kolejové useky a piejezd ziistaly v Cinnosti.
Po chvili oznamil mimotadnou udalost strojvedouci pomoci radiostanice. Vypravci dale

postupoval podle ,,Ohlasovaciho rozvrhu®.

4.3.6 Zjisténi Skody

Majiteli osobniho automobilu VOLKSWAGEN POLO, datum prvni registrace 2005,
vznikla pfi mimotadné udalosti $koda 50 000 K¢&. Castka byla odhadnuta Policii CR.
Provozovateli drahy SZDC vznikala pii mimofadné udélosti $koda na hmotném majetku
ve spravé Oblastniho feditelstvi Plzeti 25229,50 K& Castka byla odhadnuta

komisionalné provozovatelem drahy.

Dopravci Ceské drahy, a. s. vznikla pii mimotadné udalosti $koda na motorovém voze,
kde doslo k poskozeni zdsuvky, vzduchové hadice, tazného héku, odkalovaciho
kohoutu, stupatky a kdeformaci ochranného pluhu. Skoda byla odhadnuta
komisionaln€¢ dopravcem a vyc€islena na 34 241 K¢. Fotografie mimoradné udalosti,

viz Obr. 4.4.

Mimotadnou udalosti vznikly provozovateli drahy SZDC dalsi naklady, které nejsou
uvedené, jako naptiklad ndklady vztahujici se k Setfeni a odstranéni nésledkt
mimotadné udalosti, k pferuSeni drazni dopravy a k naruSeni grafikonu vlakové dopravy
u 5 osobnich spoji, byla zavedena nahradni autobusova doprava pro vlaky mezi tseky
ZST Klatovy a ZST Kolinec. Konegnou vysi &astky za mimofadnou udalost vyéislila

az piislu§na organizaéni jednotka SZDC.
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Obr. 4.4 Srazka automobilu s motorovym vozem na zelezni¢nim piejezdu P8385

Zdroj: SZDC, Richard Jandovsky

4.3.7 Stanoveni pri¢iny a odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti
Pfi¢inou mimotddné udalosti na Zeleznicnim piejezdu bylo neuptednostnéni jizdy

vlaku.

Odpovédnou za mimotadnou udalost je fidicka osobniho automobilu, kterd porusila
svym jednanim § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, kde je
uvedeno: ,,pii kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma

draZzni doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*.

4.3.8 Definice skupin mimoradné udalosti
Mimotadna udalost je zafazena podle piedpisu SZDC D17-1 do skupiny ,,B - stietnuti
draZnich vozidel se silnicnimi vozidly, vcetn¢ stfetnuti draZznich vozidel s chodci

rec
1

na urovilovém kiizeni drahy s pozemni komunikaci“. Z hlediska statistiky je zafazena

do ,,B4“, podle piedpisu SZDC D17-1.
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4.3.9 Vyhodnoceni pri¢in a okolnosti vzniku mimoiadné udalosti

Na zelezni¢ni prejezd (P8385) v mistech pfiblizovani, by mélo byt 1épe upozornéno,
protoze z ulice ,,Za Kasarny* je kiizovatka, ktera ma tvar oblouku a az po jejim projeti
je vidét zelezniéni ptejezd, viz Obr. 4.5.

Obr. 4.5 Misto stfetu mimoradné udalosti
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Pozemni komunikaci, kterd je ptfed ktizovatkou, doplnit optickou psychologickou
brzdou, ktera akusticky 1 opticky vede ke sniZeni rychlosti, a tak sniZit rychlost pred
Zelezni¢nim piejezdem, nebo na pozemni komunikaci umistit ,,napis na vozovce®, ktery
upozorni na bliZzici se Zelezni¢ni piejezd. Napis umistit na vSechny pozemni
komunikace bliZici se k ptejezdu, jelikoZ z obou stran je pozemni komunikace do tvaru

oblouku.

Navic doplnit ,,vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny* retroflexnim
podkladem, aby 1épe upozornil na Zelezni¢ni piejezd.

Jelikoz je Zeleznicni pfejezd osazen osmi vystrazniky PZS, je zvlastni, ze neni
zelezni¢ni piejezd vybaven zdvorami. Pro zlepSeni bezpe€nosti tento Zelezni¢ni piejezd

doplnit z&vorami.

Zajistit lepsi rozhledové poméry pravidelnym udrzovanim zelenég, kterd brani lepSimu

rozhledu zejména z ulice Za Trati.
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Z.avér

V bakalaiské praci je obecné i konkrétné popsdna mimoradna udalost na zelezni¢nim
pfejezdu, zplsob Setfeni a ohlaSeni. Je objasnéna terminologie souvisejici
s zelezniCnimi pifejezdy a mimoiadnymi uddlostmi snimi spojenymi. Statisticky

zpracovany mimotadné udalosti dle udaji organizace Spravy zelezni¢ni dopravni cesty.

V bakaléiské praci je zpracovan stav Zeleznicnich piejezdl a prechodii na zelezni¢nich
drahéch, ktery je zndzornén v tabulce za sledované obdobi k datu 31.12. 2017. Data jsou
nejaktualngjsi vydani, ktera organizace SZDC vydala. Graficky je znazornén vyvoj
mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich ptejezdech od roku 2000 az do roku 2018. Dale
jsou znazornény mimotadné udalosti podle dopravniho prostiedku a podle typu
silnicniho vozidla, kde jsou rozd€leny jednotlivé roky a ke kazdému roku pridéleny
jednotlivé hodnoty silni¢niho vozidla (osobni automobil, autobus, nédkladni automobil,
traktor, motocykl a jizdni kolo) a podle piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni
(zabezpecené pouze vystraznymi kiizi, piejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni bez zavor
a prejezdové zabezpecovaci zafizeni se zavorami). V bakalafské praci jsou rozdéleny
a graficky zndzornény mimofadné udalosti za rok 2018 podle kategorizaci ptedpisu
provozovatele drahy SZDC D17-1 do skupin A4, B4 a C4, podle vzniklych nasledki
a zavaznosti. Podrobnégji je popsédna statistika roku 2017, kterd je rozd€lena podle
zpusobu zabezpeceni Zeleznicnich prejezdi. Grafy ukazuji celkovy pocet Zeleznicnich
prejezdll, pofet mimotadnych udalosti a pofet usmrceni na Zelezni¢nich piejezdech.
Néavrhy na sniZeni mimotadnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech jsou obecné
rozpracovany a nevztahuji se k Zadnému konkrétnimu ptipadu.

Ze statistik je zfejmé, Ze nejCastéj$i pri¢inou mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich
piejezdech je lidsky faktor. NejobvyklejSim faktorem zavinéni jsou uZivatelé pozemnich
komunikaci (fidi¢i silnicnich motorovych vozidel, cyklist¢ a chodci), ktefi svym
jednanim porusuji zadkon a ohroZuji sebe i cizi osoby. V praci jsou navrhnuta opatieni
na sniZzeni po¢tu mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich piejezdech, a tim zvySeni

bezpecnosti, coz bylo cilem prace.

V bakalaiské praci je popsan konkrétni modelovy ptiklad mimotfadné udalosti,
ke kterému do§lo v obvodu ZST Klatovy na Zelezni¢nim piejezdu P8385 nedaleko

Mlékarny Klatovy a. s. Na modelovém piikladu je popsan postup ohldseni a Setfeni
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mimotradné udalosti. Pro Zelezni¢ni ptejezd P8685, kde doslo k mimotadné udalosti,
jsou v bakalarské praci navrhnuta feSeni ke snizeni poctu mimotadnych udalosti.
Konkrétni feSena mimotadna udalost potvrdila, ze za vznik mimofadné udalosti miize
lidsky faktor, kdy uzivatel pozemni komunikace svym jednénim porusil zdkon a vjel
na uzavieny piejezd.

Pokud se nepodaii dostat do podvédomi uzivateli pozemnich komunikaci, ze pred
zelezni¢nim pfejezdem je potieba se piesvédCit, zda se neblizi drazni vozidlo
anevjizdét na uzavieny piejezd, bude k nehoddm i pies sebelepSi zabezpecovaci

zafizeni stale dochazet.
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Seznam zkratek a symbolii

CDP Centralni dispecerské pracoviste

CD Ceské drahy, a. s.

DKYV Depo kolejovych vozidel

Drazni inspekce DRAZNI INSPEKE — organizaéni slozka statu
HZS Hasicska zachranny sbor

IZS Integrovany zachranny systém

JPO Jednotky potadni ochrany

LZS Letecké zachranna sluzba

MU Mimotéadna udélost

Os  Osobni vlak

PCRDI  Policie Ceské republiky — Dopravni inspektorat
PK Plzensky kraj

PO Pozarni stanice

PZM Ptejezdova zatizeni mechanicka

PZS Ptejezdova zatizeni svételna

PZZ Piejezdové zabezpecovaci zatfizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Z7S Zdravotnicka zachranna sluzba

ZST Zelezniéni stanice
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Qb ed Pized, Prov:

1 Kiat

OhlaSovaci rozvrh — Provozniho obvodu Klatovy

Sprava Felezniénidoprawni costy, stati organizace
i Fadited ni obwvod Klatovy

Ohlagovaci rozvrh

[ Mimoradna udalost

[ Kazdy zamesinanec Spravy Zeleznicnl dopravni cesiy s. o. |

Priloha 1

w
HZ3 320C 5. 0. R .
st onsen o | Lot Nehogoigenoiorest  poice o
M ehoisrocvhﬁoldonvzgr OR Uzemll-l'ls %F‘:'sslus:né M EEDEd[z?i EtDITj gt;'; loﬂsgteg FDEELEF?;DS;EVE&C:EF Ustfedni dispecer
¥l pfipadné ostatnim sloZkdm OR)
Jen v pracovni dobE — provoz infrastruktury OR | OPI | Plzen - 972 524 424
Integrovany zachranny systém:
Organizace Adresa telefon SZDC telefon 02 Jiny zpiusob spojeni
HZS SZDG s. 0., 972 235 150 506 781 160 pres vypravcino
Flzen Frr 3301312
Zdravotnicka zachranna Klatovy - 376 311 583 155, 112
slufba Domazlice 3o r27IV
Tachav 374 722 222
Policie CR 158 112
Dispedefi telefon SZDC telefon 02
CDP vedouci dispecer Praha 972 095 D01 802 291 800
Provozni dispeter 5 COP Praha 872 085 501 -
Elektrodispecer Plzed | Plzen Valcha (véetng) - Klatovy 972 056 551 728 462 781
Elektrodispeéer Plzen Il Plzer — Plzed Valcha (mimo) 872 086 552 502 668 256
GR 011 regionalni dispecer Plzen 972 524 064 725 457 693
Odborsystému bezpetnosti- nehodova pohotovost Plzen 972 522 278 802 166 825
Cargo sménovy dozoré provozu Plzed 872 522 127 506 001 419
Vedouci zamestnanci PO Klatovy - dle planu nehodove pohotovost
Ffednosta 972 525 351 802 289 099
Naméstek pfednosty 972 525 3T 724 460 627
Dozorél provozu Klatovy 972 525 385 724 450 272
Dozorél provozu Domazlice 972 525 672 802 253 984
IZ0 - Z5T 972 525 363 T24 450 333
Vedouci oddéleni — Jan Vobruba 072 522 436 502 158 628
Systémaovy specialista — Michaela Pflugova - 724 460 T49
Vedouci zamestnanci OR Plzen - dle planu nehodove pohotovosti
Reditel 972 524 400 802 570 8382
Naméstek Feditele pro fizeni provozu 972 524 440 502 532 679
Maméstek Teditele pro provoz infrastruktury 972 524 499 724 005 471
Technicky naméstek feditele 972 524 BOT 724 004 428

Plati od 01.07.2018

Rizerny dokun ent je wiaken v dekironick & podobé. Podegs any origingl

Ing. Karel Fremund
pfednosta Provoznihe obwodu Klatowy

retfia o akoumn eniu je Flzempm dokumerien o ganizace.
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Priloha 2

Mechanicky rychlomér motorového viaku
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Fotografie ,,Navéstnich desek“ pred Zelezni¢nim prejezdem P8385
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