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BAKALARSKA PRACE

Upravy vlegkovych koleji v piistavu Mélnik

Jaroslav Macat

1 CAST PRUVODNI ZPRAVA

1.1 ZAKLADNI INFORMACE

1.1.1 Identifika¢ni udaje

Nazev stavby:
Druh stavby:
Zadavatel:

Misto stavby:
Kategorie drahy:

Katastralni izemi:

Okres:

Kraj:

Student:
Vedouci prace:

1.1.2 Cile

Uprava vleckovych koleji v pristavu Mélnik
Dopravni, uprava (rekonstrukce + nova vystavba)
Vysoké u€eni technické v Brné

Fakulta stavebni, Veveti 331/95, Brno 602 00
Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
ptistav Mélnik

zelezni¢ni vlecka

Meélnik

Meélnik

Stfedocesky

Jaroslav Macat

doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D.

Reseny usek se nachazi v pristavu Mélnik ve StiedoCeském kraji. Jedna se o

ctytkolejné kolejisteé vlecky s jednokolejnym pfipojenim.

Cilem bakalarské prace je navrhnout upravu vleckového zhlavi v pfistavu
Melnik. Rozsah tiprav ma obsahovat nezbytna pfipojné pole pfed a za vyhybkami,
dale zfizeni zelezni¢niho spodku a jeho odvodnéni.

1.1.3 Podklady a literatura

Geodetické zaméteni

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

Piedpisy SZDC S3 Zelezniéniho svriku a S4 Zelezniéni spodek

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

Vyhlaska 369/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich uprav

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

CSN 73 6301- Projektovani zeleznignich drah

Provedeni mistni prohlidky

o O O O

o O O O
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BAKALARSKA PRACE
Upravy vleckovych koleji v pfistavu Mélnik
Jaroslav Macat

1.1.4 Obsah prace

Technicka a privodni zprava
Koordinaéni situace

Situace M1:1000

Vyty€ovaci vykres M1:500

Podélny profil kolejemi M1:2000/200
Charakteristické pti¢né fezy M1:50
Pracovni pficné fezy M1:100

Vykaz vymér

Rozpocet

O O O O O O O O O

1.2 SMEROVE POMERY

Soutadnicovy systém S-JTSK. Navrhovany tsek zacina v km 2,909 249 a koncit v km
2,909 249 kde konci vlecka kolejovym zarazedlem. Staniceni je vztazeno ke koleji €. 402.

Geodetické zaméteni poslouzilo pro navrh novych vleckovych koleji. Navrhovany
tsek je délky 793,402 m. Usek je napojen na stavajici kole

1.2.1 Savajici stav

Nachazeji se zde koleje €.101 a ¢.202 mezi které bude navrhnuta varianta upravy.

1.2.2 Navrzeny stav

Vstupni teCna byla ziskana protazenim stavajiciho stavu, ktery ma byt zhlavi
napojeno. Na tuto te¢nu byl navrhnut smérovy oblouk. Navrh smérovych pomért vychazel
z pozadavku co nejmensich stavebnich uprav. Byla snaha se ptiblizit jefabové draze
v pristavu, ktera je zakreslena v situaci a zachovat objekt €. p. 757 vedle skladu €. 9. Stavajici
kolejova spojka ,,A“, ktera zaina za zacatkem useku v km 2,909 249 bude snesena v piiprave
staveni$té. V ramci pfipravy stavenisté bude provedena demolice objektu €. 9.

Novy te¢novy polygon byl vytvoren tak, aby splnil pozadavky na zasady pro
vypracovani. Nové koleje jsou v piimé soubézné s hlavni vleCkovou skupinou tj. kolejemi
¢.101-103. Osova vzdalenost byla navrzena 5,0 m. Osa nejvzdalenégjsi koleje ¢. 404 je ve
vzdalenosti 49,638 m od koleje ¢. 101. Uvazovana rychlost Vmax=40 km/h Dané rychlosti
odpovidaji poloméry smérovych obloukti a pouzité vyhybky. Poloméry obloukti budou bez
prechodnic a bez pfevySeni. V obloucich o polomérech mensich nez 275 m je navrzeno
roz§ifeni vnitfniho kolejnicového pasu.

Na novém zelezni¢nim télese jsou mezipiimé délky mezi zaCatkem obloukt a
srdcovkovych €asti, poptipadé mezi dvéma vyhybkami zkracené na mezni hodnoty.
Meziptimé délky vyhovuji pozadavkiim na mezni hodnoty délky meziptimé,
dle CSN 73 6301 — 1 , kap. 8 Smérové poméry, tab. 8 pro piislusnou rychlost.

Tabulka smérovych poméra a obloukd je uvedena v Casti 2 — Technickd zprav.
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BAKALARSKA PRACE
Upravy vleckovych koleji v pfistavu Mélnik
Jaroslav Macat

1.3 SKLONOVE POMERY

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani (Bpv). Trat’ se bude budovat na misté, kde se
nachazi navazka a ulozeny material.

1.3.1 Stavajici stav

Vyskové feSeni zacatku useku bylo zji§téno z geodetického zaméteni, byly zjistény
pouze vyska nivelety kolejnic (TK).
Usek, na ktery se novy stav napojuje, klesa ve sklonu 23,73 %o.

1.3.2 Navrzeny stav

Néavrh nivelety vychéazi ze zaméteného stavajiciho stavu hlavni koleje a zaméteni
terénu. Zacatek useku je napojen na stavajici stav a dale byla niveleta temen kolejnic
navrhnuta tak, aby se pfiblizovala 0%o a optimalnimu odvodnéni.

Pro zlepSeni sklonu byla snaha umistit lomy sklonu tak, aby nezasahovaly do
vyhybkovych Casti. Na feSeném tseku se po navrhu nachazeji celkem 2 lomy sklonii.

Trat bude od staniCeni km 2,115 847 klesat. Nejvétsi klesajici sklon je 23,73 %o,
nejmensi klesajici je 1,00 %o. Mezni vzdalenost lomu stejného sklonu je 4xV=160 m
(minimalné 200 m).

Poloméry zakruzovacich obloukti byly zvoleny s ohledem na ustanoveni dle vzorce
RV 1im>0,4xV?; Ry 1im>640 m (minimalné 2000 m, vyjime&né 1000 m). Byly zde navrhnuty
mezni poloméry, nebyl zde divod volit vétsi poloméry. Vstupni te¢na byla zvolena s ohledem
na napojeni na stavajici stav a vystupni se sklonem klesajicim 1 %o.

Tabulka sklonovych pomért je uvedena v Casti 2- Technickd zprava

1.4 ZELEZNICNI SVRSEK

1.4.1 Stavajici zelezni¢ni svrsek

Na useku se nachazi ve vSech kolejich kolejnice S 49 s zebrovanymi podkladnicemi na
dfevénych, ptipadné betonovych prazcich.

1.4.2 Navrzeny zelezni¢ni svrSek

V tseku je navrzena soustava S 49 dle piedpisu SZDC S3, ktera se sklada z kolejnic
49 E1 s upevnénim W14 na betonovych prazcich B91S s rozdélenim ,,e a soustava
s upevnénim W12 na prazcich dievénych a to hlavné ve vyhybkach dle zasad pro
vypracovani.

Presny popis konstrukce kolejového loze a rostu je popsan v Casti 2- Technicka zprdva
a je zfejmy z charakteristickych fez.

Kvéten 6
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Jaroslav Macat

1.5. ZELEZNICNI SPODEK

1.5.1 Stavajici zelezniéni spodek

Neni pouzit stavajici zelezni¢ni spodek, stavba bude novostavbou.

1.5.2 Navrzeny zelezniéni spodek

Reseny usek byl navrhnut v tseku km 2,111 847-2,765 847 s vodorovnou zemni plani.
V km 2,815 847 je navrzen stiechovity sklon, ktery pfechazi do jednostranného 5 % sklonu.
Plny jednostranny sklon je navrzen od km 2,865 847-2,909 249 ( konec useku). Usek bude
navrzen jako nasyp. Byly zde navrhnuty zpevnéné i nezpevnéné prikopy.

V ramci staveni$té bude terén zarovnan. Potfebny material pouzit, zbytek odvezen na
deponii.

1.5.2.1 Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi

Je zde navrzeno vodorovné prazcové podlozi v mistech, kde je vyuzit stavajici terén a
kde je tloustka Zelezni¢niho spodku ze SD min. 150 mm na navazce byla navrzena
z konstruk¢nich divodu, protoze nelze zarucit iplnou homogenitu vlastnosti materialu
navazky. Stfechovity sklon je zfizen v mistech, na nove nasypaném terénu kde je tloustka
min. 500 mm a ¢tyrkolejného tiseku z divodu zkonsolidovani vrstev. Stfechovity sklon
prechazi do jednostranného, pravostranného sklonu.. Z hlediska propustnosti zelezni¢niho
svrsku a spodku je zde podlozi propustné.

1.5.2.2 Odvodnéni

Soucasti navrhu je 1 zfizeni odvodnéni. Podklady ke stavajicimu stavu odvodiovaciho
systému chybi, proto byl navrh proveden dle sklonu nivelety a propustnosti podlozi.

Zemni téleso se odvodiuje, jednak nezpevnénymi piikopy, tam kde to dovoluje sklon.
Kde je mensi sklon jsou pfikopové tvarnice TZZ3.

Kwvili zajisténi bezproblémového odvodu vody jsou piikopy navrzeny ve sklonu
minimaln€ 2,5 %o. Sklony svahu jsou 1:1,5.

Plosné odvodnéni je zajisténo propustnym podlozim.

Podrobny popis Uprav zemni plané je popsan v ¢asti 2- Technicka zprdva.

1.6 STAVEBNI OBJEKTY

1.6.1 Prefabrikovany zelezni¢ni most

V misté€ kfizeni s vodoteci s nazvem PSovka bude zfizen prefabrikovany ramovy
betonovy most. Ktery se ulozi na misto, pfed terénnimi upravami.

Dale se zde nachazi sklad ¢. 9, na némz bude provedena demolice postupnym
odstrojovanim konstrukce stavby. Jedna se o ocelovou, oplechovanou halu o rozmérech
33x50 m. Material bude odvezen do sbérnych surovin.

Kvéten 7



BAKALARSKA PRACE
Upravy vleckovych koleji v pfistavu Mélnik
Jaroslav Macat

2 CAST TECHNICKA ZPRAVA

2.1 UVOD

2.1.1 Zakladni udaje a cile navrhu

Reseny usek se nachazi v piistavu Mélnik. Piistav leZi ve Stiedoeském kraji
v katastralnim tzemi Mélnik. Vlecka je neelektrifikovana, s tratovou rychlosti 40 km/h.
Nachazeji se zde dalsi vlecky.

Veskeré uvadeéné staniceni koleji je vztazeno ke koleji €. 402. StaniCeni se vztahuje ke
stani¢eni, kde se napojuje nova stavba na stavajici.

2.1.2 Podklady

Geodetické zaméfeni

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

Piedpisy SZDC S3 Zelezniéniho svriku a S4 Zelezniéni spodek

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

Vyhlaska 369/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich uprav

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

CSN 73 6301- Projektovani Zelezniénich drah

Provedeni mistni prohlidky

o O O O

o O O O
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2.2 SMEROVE POMERY

2.2.1 Stavajici stav

Ze stavajiciho stavu bude vyuzito pouze usek za vyhybkou ¢. 102 pfimy tsek. Mezi
stavajici koleje €. 101 a €. 202 budou zfizeny Ctyti vleckové koleje ¢. 401-404.

2.2.2 Navrzeny stav

Soufadny systém je S-JTSK. StaniCeni a Cislovani smérovych prvkid navazuje na
stavajici usek.

Rychlost na vlecce byla navrzena na 40 km/h. Zakladni osova vzdalenost byla
navrzena 5,00 m. V celém useku je prevyseni D=0 mm

Pfi navrhu bude snesena kolejova spojka ,,A*“ od KV 102 v pfipravé staveniste.
V ramci pfipravy stavenisté bude provedena demolice objektu skladu €. 9.

Néavrh zacina za vyhybkou €. 102 kruznicovym obloukem s pfevySenim D=0 mm o
poloméru R=281,578 m s délkou Li=42,659 m

Na oblouk navazuje vyhybka ¢. 301 v zakladnim tvaru J49-1:7,5-190-LP,p.d,
rozvétveni navazuje na vyhybku €. 302 v zakladnim tvaru J49-1:9-190,P p,d a ¢.303
v zékladnim tvaru J49-1:9-190,P,1.d. Za t€mito vyhybkami uz pokracuji koleje ¢. 401-404.
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Kolej €.401

STANICENI OD STANICENI DO SMEROVY PARAMETRY
[km] [km] MOTIV

ZU/Z0 2,115 847 KO/ZV 2,158 506 smérovy oblouk R=281,578 m

V=40 km/h D=0 mm
[=88 mm;alfas=9,6448 g
Li=42,659 m n=10,00V
T=21,370 m

KV 2,187 089 ZV 2,204 268 prima dl. 17,179 m

KV/Z0 2,231 305 KO/ZO 2,285 232 smérovy oblouk R=4201,287 m
V=40 km/h D=0 mm
=76 mm
alfas=0,8115 g
Li=53,556 m
n=10,00V

T=26,778 m

KO/ZO 2,285 232 KO 2,576 509 smérovy oblouk R=245,765m

V=40 km/h D=0 mm
=76 mm
alfas=73,9467 g
Li=285,469 m
n=10,00V
T=161,463 m
rozsifeni 2,5 mm

KO 2,576 509 702,779 816 prima dl. 203,307 m

70 2,779 816 KO/ZV 2,823 270 smérovy oblouk R=328,791 m

V=40 km/h D=0 mm
[=76 mm;alfas=8,4385 g
Li=43,582 m

n=10,00V

T=21,823 m

ZV 2,851 749 KV 2,860 630 prima dl. 8,880

ZV 2,889 249 KU 2,909 249 pfima dl. 20,000 m
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Kolej ¢.402

STANICENI OD STANICENI DO SMEROVY MOTIV |PARAMETRY
[km] [km]

ZU/Z0 2,115 847 KO/ZV 2,158 506 smérovy oblouk R=281,578 m

V=40 km/h; D=0 mm
[=88 mm;alfas=9,6448 g
Li=42,659 m n=10,00V

T=21,370 m
KV 2,187 089 ZV 2,204 268 prima dl. 17,179 m
KV/ZO 2,231 407 KO/ZO0 2,281 039 smérovy oblouk R=465,224 m

V=40 km/h D=0 mm
[=76 mm;alfas=6,7917g
Li=49,632 m n=10,00V
T=24,840 m

KO/ZO0 2,281 039

KO 2,576 509

smérovy oblouk

R=250,765 m

V=40 km/h D=0 mm
=76 mm
alfas=75,0112 g
Li=295,470 m
n=10,00V

T=167,58 8m
rozsifeni 2,5 mm

KO 2,576 509

KV 2,823 125

prima

dl. 246,616 m

ZV 2,851 749

KV 2,860 630

prima

dl. 8,880 m

ZV 2,889 249

KU 2,909 249

prima

dl. 20,000 m

Kvéten
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Kolej &.403 ] ]

STANICENI OD STANICENI DO SMEROVY MOTIV |PARAMETRY
[km] [km]

ZU/Z0 2,115 847 KO/ZV 2,158 506 smérovy oblouk R=281,578 m

V=40 km/h D=0 mm
[=88 mm;alfas=9,6448 g
Li=42,659 m n=10,00V
T=21,370 m

KV 2,186 949

ZV 2,193 493

prima

dl. 6,602 m

KV/Z0 2,220 535

KO/Z0 2,278 002

smérovy oblouk

R=497,178 m

V=40 km/h D=0 mm
[=76 mm;alfas=7,4216 g
Li=57,960 m n=10,00V
T=29,013 m

KO/Z0 2,278 002

KO 2,576 509

smérovy oblouk

R=255,765m

V=40 km/h D=0 mm
[=76 mm;alfas=75,775 g
Li=304,430 m
n=10,00V

T=173,158 m

rozsifeni 2 mm

KO 2,576 509

KV 2,823 125

prima

dl. 246,616 m

ZV 2,851 639

KV 2,860 772

prima

dl. 9,212 m

ZV 2,889 249

KU 2,909 249

prima

dl. 20,000 m
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Kolej ¢.404
STANICENI OD STANICENI DO SMEROVY PARAMETRY
[km] [km] MOTIV
zZU/Z0 2,115 847 KO/ZV 2,158 506 smérovy oblouk R=281,578 m
V=40 km/h D=0 mm
[=88 mm;alfas=9,6448 g
Li=42,659 m n=10,00V
T=21,370 m
KV 2,186 949 ZV 2,193 493 pfima dl. 6,602 m
KV/70 2,220 393 KO/Z0 2,576 509 smérovy oblouk R=263,096 m
V=40 km/h D=0 mm
I=76 mm
alfas=88,9798 g
Li=367,728 m
n=10,00V
T=222,952 m
rozSifeni 2 mm
KO 2,576 509 702,779 816 pfima dl. 203,307 m
702,779 816 KO/ZV 2,823 122 smérovy oblouk R=328,791 m
V=40 km/h D=0 mm
I=76 mm
alfas=8,4385 g
Li=43,582 m
n=10,00V
T=21,823 m
ZV 2,851 639 KV 2,860 772 pfima dl. 9,212 m
ZV 2,889 249 KU 2,909 249 piima dl. 20,000 m
Tabulka vyhybek
STANICENI | STANICEN | DRUH | SVRSEK | UHEL | POLOMER | TYP | SMER | PR. | PR.
ZV [km] [KV [km]
2,158 506 2,187 089 J 49E1 1:7,5 190 )| P p d
2,193 493 2,220 535 J 49E1 1:9 190 P 1 d
2,204 268 2,231 407 J 49E1 1:9 190 P p d
2,851 639 2,823 122 J 49E1 1:7,5 190 )| L p d
2,851 749 2,823 125 J 49E1 1:7,5 190 )| L 1 d
2,889 249 2,860 772 J 49E1 1:7,5 190 )| P p d
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2.3 SKLONOVE POMERY

2.3.1 Stavajici stav

Vyskové hodnoty jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).
Vysky byly zjistény z geodetického zameéteni, odkud byly zaznamenany pouze vysky nivelety
temen kolejnic.

2.3.2 Navrzeny stav

Navrh nivelety vychazi z podminek napojit se na stavajici kolej a maximalni vysky
pod silni¢nim mostem, ktery ma hodnoty 162,00 m (vyska temene kolejnice).

Celkem se nachazi na feSeném tseku 2 lomy sklond. Trat’ od stani¢eni v km 2,115 847
klesa. Nejvetsim klesajici sklon je -23,73%o, nejmensi -1,00%o

Mezni vzdalenost lomu sklonu je 4xV=160 m (minimalné 200 m). Dana vzdalenost
byla dodrzena i s podminkou umisténi lomt sklonu do pfimych a obloukii. Navrzené lomy
maji stejny smysl.

Poloméry zakruzovacich obloukti byly zvoleny s ohledem na normu dle vzorce
RV im>0,4xV?; Ry jim>640 m (minimalné 2000 m, vyjimeéné& 1000 m). Byly voleny poloméry
o minimalnim polomeéru.

Sklonové pomeéry jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Sklonové poméry novych koleji

oznacCeni | staniCeni [km] | sklon [%o] délka [m] popis lomu vyska nivelety TK
ZU 2,115 847 -23,73 20,628 164,299 m.n..m
LN 2,136 475 8,87 181,403 Ry=2000 m 163,809 m.n.m.
tz=14,865 m
yv=0,055 m
LN 2,317 877 1,00 591,372 Ry=2000 m 162,200 m.n.m.
tz=7,869 m
yv=0,015 m
KU 2,909 249 161,609 m.n.m.
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2.4 ZELEZNICNI SVRSEK

2.4.1 Stavajici stav

Prohlidkou useku byly zjistény ve vSech kolejich kolejnice S 49 s zebrovymi
podkladnicemi na dievénych prazcich

2.4 .2 Navrzeny zelezni¢ni svrSek

2.4.2.1 Koleji rost

V koleji, € .401- €.404 na pifimych usecich a v obloucich byla navrzena soustava S 49,
tj. kolejnice 49E1 s upevnénim W14 na betonovych prazcich BO1S (dl.2,6 m) s rozdélenim
,,€“ pro velkou zatéz. Ve vyhybkach skladba S12 na prazcich dievénych (dle pozadavku na
zpracovani).

V celém useku je navrzena bezstykovana kolej s ohledem na piedpis SZDC S3/2.

2.4.2.2 Kolejové loze

Kolejové loze ze stérku frakce 31,5/63, ma tvar lichobézniku. Tloustka kolejového
loze je v kolejich tl. 350 mm pod loznou plochou prazce v misté paty kolejnice. Sklon svahu
loze je 1:1,25. Vzdalenost horni hrany od osy koleje bude 1,70 m.

2.4.2.3 Drazni stezka

Mezi jednotlivymi kolejovymi lozi a u krajnich koleji jsou zfizeny drazni stezky
z vrstvy frakce 8/16 v tl. 450 mm, na kterych je vrchni vrstva frakce 4/8 tl. 0,050 m. Okraje
stezek se nachazi ve vzdalenosti 1,70 m od os pfilehlych koleji. U krajnich os koleji saha
vnéjsi hrana stezek do vzdalenosti 3,00 m od osy koleje.

Uprava kolejového loZe a stezek je ziejma z charakteristickych piiénych fezi.

2.4.2 4 Rozsifeni rozchodu koleje

V obloucich o poloméru menSich jak R = 275 m bude provedeno rozsiteni rozchodu
koleje. Sestava zelezni¢niho svr§ku umisténa na bezpodkladnicovém upevnéni W 14
(Vossloh) umoziiuje maximalni rozsifeni rozchodu koleje 10 mm po 2,5 mm, s podminkou
pouziti pfislusnych uhlovych vodicich vlozek.

Oblouk ¢&.1

Ri= 260,765 m

Au = 7150 _ 26[mm] = 10 26— 1,42 mm
R 260,765

Aul,max: 2,5 mm
Rozsiteni rozchodu: 2,5 mm
Zména rozchodu Lyi=2,5m
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Oblouk ¢.5
Rs5=1255,765 m
Aug = 750 _ 26[mm )= 130 o6 1,95 mm
R 255,765

Auimax: 2,5 mm
Rozsiteni rozchodu: 2,5 mm
Zména rozchodu Lys=2,5 m

Oblouk ¢&.6

Re= 250,765 m

Aug = 710 26[mm )= 7130 6= 2,52 mm
R 250,765

Aug,max= 5,0 mm
Rozsifeni rozchodu: 5,0 mm
Zména rozchodu Lys= 5,0 m

Oblouk &.7
R7= 245,765 m
Au, = 7150 _ 26[mm]= 710 56— 3,09 mm

245,765
Au7.max= 2,5 mm
Rozsiteni rozchodu: 2,5 mm
Zména rozchodu Ly7=2,5 m

2.4.2.5 Namezniky

Namezniky budou Zelezobetonové prefabrikované umisténé do osové vzdalenosti
3,75 m, mezi vSemi kolejemi, zvétSené o piislusné rozsireni podle poloméru oblouku. Jedna
se 0 oblouk R;=260,765 m, kde bude zvétSena osova vzdalenost.

2.4.3 Ostatni prace

V ramci pripravy stavenisté bude snesena stavajici kolejova spojka ,,A“ od KV102.
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2.5 ZELEZNICNI SPODEK

Navrh zelezni¢niho spodku byl proveden podle piedpisti SZDC S4 — Zelezniéni
spodek.

2.5.1 Plan zelezni¢niho spodku

Plan télesa zelezni¢niho spodku ma v useku km 2,115 847 — 2,765 847 v pticném
sméru nulovy sklon, ktery lezi ve vySce 0,651 m pod urovni nivelety temene kolejnic. V km
2,815 847 je sttechovity sklon se sklonem 5 % na kazdou stranu. Od km 2,865 847 je
jednostranny pravostranny sklon se sklonem 5 % . Hrana plané télesa zelezni¢niho spodku je
od krajnich koleji vzdalena tak, aby na ni §lo umistit drazni stezku v potrebné §irce 3,0 m od
osy koleje. Drazni lavicka nebude zde budovana, terén bude zarovnan v ramci piipravy
staveni$té a nebude se na ného napojovat.

2.5.2 Konstrukéni vrstva prazcového podlozi

Geotechnické parametry zemin v podlozi nebyly zjistény. Dle pozadavka byly splnény
pozadavky na minimalni tlouStku vrstev na stavajicim i nové zfizeném zemnim télese. Pro
stavajici terén Zel. spodku ze SD je tloustka minimaln& 150 mm, slouzi jako vyrovnavaci
vrstva s ohledem na promeénlivé vlastnosti navazky. Na nové zfizeném zemnim télese
zelezni¢niho spodku tloustka minimaln€ 500 mm. Z hlediska odvodnéni zel. svrsku a spodku
je podlozi propustné.

Trat’ je vedena jako vleCka s V<40 km/h.

2.5.3 Zemni plan

Zemni plan v useku km 2,111 847-2,765 847 bude vodorovna. V km 2,815 847 je
navrzen sttechovity sklon, ktery prechazi do jednostranného 5 % sklonu. Plny jednostranny
sklon je navrzen od km 2,865 847-2,909 249 ( konec useku).

Je zde navrzeno vodorovné prazcové podlozi v mistech, kde je vyuzit stavajici terén

z konstruk¢nich divodu, protoze nelze zarucit iplnou homogenitu vlastnosti materialu
navazky. Stfechovity sklon je zfizen v mistech, na nové nasypaném terénu kde se nachazi
Ctytkolejny tiseku z divodu zkonsolidovani vrstev. Stiechovity sklon prechazi do
jednostranného, pravostranného sklonu..

2.5.4 Odvodnéni

Na nové budovam useku je odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku zajisténo soustavou
vybudovanych ptikopu. Jsou zde pouzity ptikopy nezpevnéné a zpevnéné piikopové tvarnice
TZZ3. Ptikop bude sveden do vodotece PSovka v km 2,282 569.

2.5.4.1 Plo$né odvodnéni

Plosné odvodnéni je zajisténo propustnym materiadlem zemni plané.
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2.5.4.2 Nezpevnéné prikopy

Nezpevnéné prikopy jsou pouzity ve sklonech od 4 %o do 25 %o ve tvaru lichobézniku
se Sitkou dna 0,45 m. Svahy ptikopu jsou ve sklonu 1:1,5 a 1:2.

2.5.4.3 Zpevnéné prikopy

Zpevnéné piikopy jsou navrzeny z divodu mensich podélnych sklonti nez 4,5 %o. Na
zpevnéni se pouziji betonové prikopové tvarnice TZZ3 99,4 m se zaoblenym dnem o
poloméru 60,5 cm. Tvarnice jsou ulozeny do betonového loze C 12/15 tloustky 150 mm.
Sklony svaht draznich ptikopu jsou 1:1,5.

Tabulka prikopu
Staniceni jsou vztazena k hlavni koleji €. 402. Ptikopy jsou na levé i pravé strané
shodné.

staniceni
[km] sklon vyska dna prikopu poznamka
2,115 847 163,148 m.n.m.
nezpevnény lichobéznikovy
klesa 23,72 %o ptikop
2,136 475 162,707 m.n.m.
nezpevnény lichobéznikovy
klesa 8,87 %o ptikop
2,317 877 161,064 m.n.m.
klesa 2,5 %o zpevnéni TZZ3
2,766 847 159,742 m.n.m.
klesa 4,2 %o zpevnéni TZZ3
2,821 347 konec ptikopu 159,522 m.n.m. vytsténi do vodotete PSovka
2,909 249 zacatek piikopu levy 159,502 m.n.m. vyusténi do vodotece PSovka
stoupa 2,5 %o pravy 159,048 m.n.m. zpevnéni TZZ3
2,909 249 konec ptikopu levy 160,212 m.n.m.

pravy 159,758 m.n.m.
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2.5.5 Ostatni zemni prace

V ramci pfipravy stavenisté bude celd oblast pro vystavbu zarovnana a nepotiebny
material odvezen na deponii. Stromy které se zde nachazeji budou odstranény a pafezy
vyfrézovany.

2.6. Stavebni objekty a kiizeni

2.6.1. Silni¢ni most

Na feSeném useku se nachazi most kde je prevedena silni¢ni komunikace 1/16 Nova
Ves-M¢lnik-Mladé Boleslav ptes zeleznici a vodote¢ Labe.

Je zde dodrzena maximalni vyska 162,00 m.n.m. temene kolejnice v misté
padorysného kiizeni komunikaci.

2.6.2 Budova ¢.p.757

Musi byt zachovan stavajici objekt €.p. 757, ktery lezi na draznim pozemku. Nachazi
se 12m vedle skladu ¢. 9. Budova bude oSetfena tak, aby nedoslo pfi stavbé k jejimu
poskozeni potiebnym oplocenim.

2.6.3 Sklad €. 9

V ramci piipravy stavenisté bude provedena demolice objektu skladu €. 9. Sklad je
tvoren oplechovanou ocelovou konstrukci, ktera bude postupné rozebrana a odvezena do
sbérnych surovin. Zaklady se ponechaji a zakryji navazkou pfi Upraveé terénu

2.6.4 Prefabrikovany zelezni¢ni most

V km 2,828 562 bude vybudovan novy zeleznicni most pres vodote¢ PSovka. Most
bude vyhotoven z zelezobetonového ramového prefabrikatu s kruhovym prirezem.. Zakladni
parametry mostu: délka 15,7 m; §itka 16,3 m na zac¢atku mostu se sbiha na Sitku 12,6 m na
konci mostu. Most bude osazen zabradlim po obou stranach mostu.

Bude osazen pred zapocetim terénnich uprav
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Zaveér

Ma bakalarska prace se zabyvala upravou vleckovych koleji v pfistavu Mélnik. Cilem
bylo navrhnout nové vleckové koleje vhodné je napojit na stavajici objekt a dodrzet nékolik
stézejnich podminek, které bylo nutné dodrzet.

Pti teSeni bylo dosazeno dodrzeni platnych norem bez nutného stavu ktery by
porusoval predpisy SZDC.

Bylo navrhnuto kolejova rozvétveni s nejmensi uzite¢nou délkou 550 m. Nové koleje
se budou nachazet soub&zné s hlavni vleCkovou skupinou. Osa nejvzdalenéjsi koleje je ve
vzdalenosti 49,638 m od koleje ¢. 101 m dale se bude nachazet protipovodiiova uprava feky
Labe. Zachova se objekt ¢.p 757. Provede se demolice skladu €. 9.

Na konci koleji 401/402 a 403/404 jsou vlozeny vyhybky a usek délky 20 m.

Pro dokumentaci byly brany v uvahu pfipominky a navrhy vedouciho bakalarské
prace, zakony, vyhlasky a technické normy platné v CR, podle nichZ se vypracovani fidilo

Vsechny cile bakalatské prace byly splnény. Byly vypracovany vSechny pfilohy
K préci byli pouzit program pro kresleni AutoCad 2012 s nadstavbou RailCad, pro vypocty
Microsoft Excel, textovy editor Microsoft Word. Pro vypocet rozpoctu byl pouzit program
Eurocalc.

V Brn€ 30.5.2015

Vypracoval: Jaroslav Macat
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Seznam pfiloh

1. Fotodokumentace

- nahled na zacatek useku a na kolejovou spojku ,,A*“
- prostor zhlavi, smér zst. Mélnik

- sklad ¢.9 a objekt €.p. 757

- prostor zhlavi, smér od zst. Mélnik

2. Seznam pouzitych zkratek
3. Seznam pouzitych symbolu
4. Vykresova Cast

- Koordina¢ni situace

- Situace M 1:1000

- VytyCovaci vykres-Cast 2a,2b M 1:500

- Podélny fez koleje M 1:2000/200
- Charakteristické pfi¢né fezy-cast 4a,4b M 1:50

- Pracovni pficné fezy M 1:100

- Vykaz vymér

- Rozpocet
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1. Fotodokumentace
zacatek useku a na kolejovou spojku ,,A*

KOLEJOY A SPOJKA ." s
-jiz Snesgna 3

o\

prostor zhlavi, smér zst. Mélnik
| 4
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sklad €.9 a objekt €.p. 757

prostor zhlavi, smér od zst. Mélnik

o
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Seznam pouzitych zkratek

Bc. bakalar

Bpv Balt po vyrovnani

¢. Cislo

¢.p. ¢islo popisné

CR Ceska Republika

CSN Ceska statni norma

doc. docent

fr. frakce

ing. Inzenyr

kap. kapitola

km kilometr

KO konec oblouku

KU konec useku

KV konec vyhybky

m.n.m. metrii nad mofem

min minimalné

Ph.D. doktor

S-JTSK systém jednotné trigonometrické sité katastralni
Sb. sbirky

SZDC sprava zelezni¢ni dopravni cesty
SD Stérkodrt’

tab. tabulka

TK temeno kolejnice

tl. tloustka

70 zacatek oblouku

zU zacatek useku

7N zacatek vyhybky

Zst. zelezni¢ni stanice
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Seznam pouzitych symboli

e rozdé€leni prazcd ,.e*

D pievySeni

I nedostatek pievySeni

Li délka smérového prvku konstantni délky

Lui vybéh rozsiteni rozchodu koleje

n soucinitel nedostatku prevyseni

R polomér smérového oblouku

Ry polomér zaobleni lomu sklonu

Ry lim polomér zaobleni limitni

T délka tecny oblouku

t; te¢na zaobleni lomu sklonu

TZ73 ptikopova tvarnice

\Y rychlost

V max maximalni rychlost

W12 podkladnicové upevnéni W firmy Vossloh na prazcich dievénych
W14 bezpodkladnicové upevnéni W firmy Vossloh

Yy y-ova souiadnice vrcholu zaobleni sklonu

Ols sttedovy uhel

Aui vypocten¢ rozsifeni

Au max maximalni mozné rozsiieni pii1 pouziti daného typu upevnéni
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