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ABSTRAKT

Cilem prace bylo navrhnout Upravu stavajici trati, kterd bude splfiovat poZzadavky na
stanovenou jizdni dobu a svym feSenim umozni umisténi stanice v BudiSoveé blize centru.
Uprava byla provedena nékolika variantami, z niz byla nejoptimalné&jsi vybrana a déle pak
zpracovavana.

KLICOVA SLOVA

Modernizace trati, BudiSov nad BudiSovkou, stavajici stav, prelozka, stanice, napojeni

ABSTRACT

The goal of the thesis was to propose modifications to the existing railway track that
would meet the requirements for the specified travel time, through its design, allow the
placement of the train station in BudiSov closer to the city center. The modifications were

carried out in several variants, from which the most optimal one was selected and further
developed.

KEYWORDS

Modernization of the track, BudiSov nad BudiSovkou, current state, rerouting, train station,
railway connection
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1. Uvod

11 Cil prace

Prvnim cilem prace je snizeni jizdni doby celé trati 306C s napojenim na trasu vedouci do
stanice Ostrava-Svinov na 60 minut. Z tohoto poZadavku byla vypocitdna prdmeérna jizdni
doba na 1 km délky a pfepocitana na jednotlivé Useky. Mnou feseny usek mefi 12,05 km, a
tak byla jeho jizdni doba stanovena na 13 minut.

Druhym cilem prace je umistit stanici v BudiSové nad BudiSovkou blize centra a zvySit tak
vyuzivanost vlakové dopravy. Stavajici stanice bude nadale vyuzivana pro nakladni viaky
pfipadné pak bude slouzit jako dalsi misto pro zastaveni v BudiSoveé pro napéjeni vlakovych
souprav Ci jako obratiste.

12 Stavajici stav

Trat oznacovana jako 306C spojujici usek Suchdol nad Odrou - BudiSov nad BudiSovkou se
nachaziv Moravskoslezském kraji v okrese Opava. Trat je v celé své délce neelektrizovana.

Mnou feSeny Usek bude pouze Usek Vitkov — BudiSov nad BudiSovkou méfici 12,05 km s
jizdni dobou okolo 22 minut.

Na trati se vyskytuji 2 stanice, a to Cermné ve Slezsku v km 3.055 — 3.225, kter4 je na
znameni a stanice Svatonovice vkm 6.666 — 7.208. Na useku jsou definovany hned 3
tratové rychlosti 30; 40 a nejvySe stanovenych 50 km/h. Pfechody mezi nimi jsou
znazorneény v Tab.1.

Tabulka 1 - rozdéleni tratovych rychlosti

0D - DO [km] RYCHLOST [km/h]
0.000-0.754 40
0.754 - 3.056 50
3.056 —3.228 40
3.228 -6.654 50
6.654 -7.218 40
7.218 —8.748 50
8.748 —10.508 30
10.508 —12.055 50
12.065 -12.517 30

Trat je vyuZivana 5 spoji, a to v ¢asech odjezdu z Vitkova 8:01; 15:05; 16:02; 18:02 a 22:38 0
vikendu a statnich svatcich jsou spoje upraveny na ¢asy 8:01; 10:01; 12:01; 14:01; 16:02 a
18:02. Podle nakresného jizdniho fadu je trat navic vyuzivana nakladnimi vlaky, a to
v brzkych rannich hodinach v obou smérech.
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1.21 SMERQOVE A VYSKOVE RESENI

Pfi tvorbé smeérového a vySkového feSeni bylo vychazeno znékresného pfehledu
Zelezni¢niho svrsku poskytnutého Spravou Zeleznic. V pfehledu bylo uvedeno pfevyseni a
délka jednotlivych obloukd spole¢né s jejich stani¢enim, kterd poslouzila k opravé mnou
vyrovnavaneho smeéroveho feSeni. Pro vySkové feSeni bylo v pfehledu znazornéno
stani€eni a sklon v %o.

1.2.2 ZELEZNICNI SVRSEK

Zelezniéni svréek je v celém Useku traté tvoren ze $térkového loZe a betonovych prazcd
SB5, SB8, VUS s rozdélenim prazct “c”, vyjimetné se zde naleznou i prazce dfevéné.
Kolejnice jsou tvaru S49 a T s rozponovym upevnenim.

1.2.3 ZELEZNICNi SPODEK

Na mnou feseném Useku se vyskytuje 41 propustkd, 4 Zeleznié¢ni mosty a 10 Zelezni¢nich
prejezdl, které vétsinou kFizi prilehlé polni cesty. Umisténi véech zminénych staveb
Zelezni¢niho spodku je znazornéno v Tab.2.

Tabulka 2 — Pfehled staveb Zelezniéniho spodku

PROPUSTEK ZELEZNICNI MOST ZELEZNICNI PREJEZD
[km] [km] [km]

0.132 956 3.321 800 0.377 956
0.253 956 9.896 705 0.786 885
0.299 956 10.489 978 1.372 774
0.386 956 11158 800 1.776 756
0.499 956 2105 579
0.658 956 3.053 800
1136 885 4.501 800
1.459 037 4.818 800
1.595 881 8.751 466
1.892 885 11.030 280
2.362 817
2.655 800
3.045 800
3.654 800
4.094 800
4.453 800
4.496 800
5.014 170
5.550 725
5.606 358
6.634 696
6.857 696
6.946 696
7.170 696

13



7.214 696

7.911 696

8.102 696

8.229 696

8.700 696

9.060 696

9.508 696

9.801380

10146 734

10.977 398

10.025 800

11.109 800

11.401 800

11.535 800

11.690 800

12.044 800

12.132 800

14



2. Smeérove reseni

Tato kapitola se zabyva Upravou sméroveho feSeni a naslednym vyhotovenim rychlostnich
profill pro jednotlivé varianty. Ve vSech variantach bylo pfi vypo&tu uvazovano s elektrickou
jednotkou 471 s délkou soupravy 80 m. Zrychleni a brzdna doba byla stanovena na 0.6 m/s2

Ve vypoctu bylo uvazovano i s dobou nezbytné nutnou pro zastaveni vliakd ve stanicich,

zastavkach. Tato doba byla st

21 Varianta &.1 - Uprava stavajici trati

anovena na 30 s.

Tato varianta se zabyva Upravou stavajici trati na maximalni dovolenou rychlost pfi
nedostatku pfevySeni | =130 mm. V nasledujici tabulce jsou Usekoveé zaznamenany max.
povolené rychlosti tohoto feseni.

Tabulka 3 — Noveé navrZené rychl

osti Varianty ¢.1

0D - DO [km] RYCHLOST [km/h]
0.000-0.775 40
0.775-1.304 50
1.304 -1.543 65
1.543 - 2.528 90
2.528 -3.630 95
3.630 — 4,580 60
4,580 - 5,842 80
9.842 - 6.665 60
6.665 -7.264 95
7.264 -8.218 60
8.218 — 8.839 95
8.839-10.704 30
10.704 -11.100 65
11.100 - 11.968 70
11.868 —12.325 45

15



Tabulka 4 - Rychlostni profil stavajici trati (varianta ¢.1)

vO[km/h] | vO[m/s] vi[km/h] | vi[m/s] a+[m/sz]|a-[m/sz] 1[s] x[m] L[m] T[s]

40| 11.11111| ——» 40] 11.11111 0 0 775.73 69.8

40| 11.11111| —» 60| 16.66667 0.6| -0.6 9.3 129.3 399.67 24/

60| 16.66667| —» 65| 18.05556 2.3 39.9 211.26 11.7

65| 18.05556| —> 90| 25.00001 11.6 249.8 413.44 16.5

90| 25.00001| —> 55| 15.27778 16.2 326.3 476.12 31.2

55| 15.27778| —>»> 0 0 25.5 194.5

0 0| —» 55| 15.27778 25.5 195.1 215.13 14.1

55| 15.27778| ——» 60| 16.66667 2.3 36.7 945.59 56.7

60| 16.66667| —» 80| 22.22223 9.3 180.9 868.49 39.1

80| 22.22223| —» 60| 16.66667 9.3 180.7 790.78 47.4

60| 16.66667| ——> 55| 15.27778 2.3 36.7 337.4 22.1

55| 15.27778| ——» 0 0 25.5 194.5

0 0| —» 60| 16.66667 27.8 231.9 746.84] 44.8

60| 16.66667| ——> 55| 15.27778 2.3 36.7 489.9 32.1

55| 15.27778| —» 30/ 8.333336 11.6 136.9 395.6 47.5

30| 8.333336| ——» 30/ 8.333336 0 0 1660.05 199.2

30| 8.333336| =—> 65| 18.05556 16.2 213.7 386.32 21.4

65| 18.05556| =—> 70| 19.44445 2.3 43.1 639.92 32.9

70| 19.44445| —> 45 12.5 11.6 185.2 357.08 28.6

2109 s 739.1 s
3.515 min 12.31833 min
15.83 min 1 min
16.83 min
L v p v . v, v v (v1-v0)
Pro vypocet €asu nutného pfi rozjezdu &i brzdéni byl pouzit vzorec t = ——— [s] a vzorec

pro dréhu tomu odpovidajici x = (v0 * t) + % *ax*t?[m]
, kde vO... pavodni rychlost [m/s] a... zrychleni/brzdéni [m/s]

vl... nova rychlost [m/s]
Pro maximalni dobu prekonani drahy s konstantni rychlosti byl pouZit vzorec T = Uil [s]
,kde L...draha useku s konstantni rychlosti

2.2 Varianta c¢.2

Tato varianta upravuje smérove feSeni 3 pfelozkami.

2.2.1 1PRELOZKA

Tato prelozka se od stavajiciho stavu odpojuje vkm 2.528 a pokracuje pfimou o délce
117,105 m, kde zacina prvni oblouk pfelozky o poloméru R=600 m. Za nim nasleduje opét
pfima o délce 575,752 m, kterou ukonc€uje oblouk poloméru R=750 m. Opét nasleduje pfima
tentokrat délky 590,320 m, kterou ukon€uje oblouk poloméru R=900 m. Za obloukem
nasleduje pfima délky 416,159 m, ktera se napojuje na stavajici stav trati v km 4.604
pUvodniho stanic¢eni.

2.2.2 2 PRELOZKA

U této preloZzky je odpojeni od stavajici trati provedeno vkm 5.055 a to pfimou délky
552,748 m. Nasledovat bude oblouk poloméru R=350 m a pfima delky 319,869 m. Tu ukondi

16



oblouk R=300 m, ktery se svou prfechodnici napoji na stavaijici trat vkm 6.643 plvodniho
staniceni.

2.2.3 3 PRELOZKA

Posledni pfelozka této varianty bude od stavajici trati odpojena v km 7.637 pfimou, délky
137,107 m. Za ni bude nasledovat oblouk poloméru R=300 m a opét pfima tentokrat delky
684,417 m. Nasleduje druhy, tedy posledni oblouk pfelozky o poloméru R=500 m
s naslednou pfimou délky 229,331 m, ktera se bude na stavajici stav napojovat v km 9.981
pUvodniho stanic¢eni.

Tabulka 5 - rychlostni profil varianty 2

vO[km/h] | vO[m/s] vi[km/h] | vi[m/s] a+[m/sz]|a-[m/sz] 1[s] x[m] L[m] T[s]

40( 11.11111| —p 40| 11.11111 0 0 753.78 67.8

40( 11.11111 | =— 60| 16.66667 0.6| -0.6 9.3 129.3 421.12 25.3

60| 16.66667 | = 65| 18.05556 2.3 39.9 132.93 7.4

65| 18.05556| ——» 85| 23.61112 9.3 193.9 515.42 21.8

85| 23.61112| ——» 0 0 39.4 464.6

0 0| —>» 100| 27.77779 46.3 643.1 1689.03 60.8
100| 27.77779| —> 80| 22.22223 9.3 232.4 587.75 26.4

80| 22.22223| ——p 70| 19.44445 4.6 95.9 163.17 8.4

70| 19.44445| ——» 50| 13.88889 9.3 154.9 203.23 14.6

50| 13.88889| =—> 0 0 23.1 160.8

0 0| =—> 60| 16.66667 27.8 231.9 886.71 53.2

60| 16.66667| ——> 75| 20.83334 6.9 129.3 1018.72 48.9

75| 20.83334| ——> 85| 23.61112 4.6 102.2 199.36 8.4

85| 23.61112| ——> 55| 15.27778 13.9 270.2 770.3 50.4

55| 15.27778| m——p 0 0 25.5 194.5

2316 s 393.4 s
3.86 min 6.56 min
10.42 min 1 min
11.42 min

2.3 Varianta ¢.3

Tato varianta stejné jako Varianta €.2 upravuje smerove feSeni 3 prelozkami, kde prvni
z navrhovanych preloZzek bude totozna.

2.3.1 1PRELOZKA
Viz kapitola 2.2.1 - 1 PRELOZKA

2.3.2 2 PRELOZKA

Je oproti 1. pfeloZce vyrazné kratsi. Od stavajici trati se odpojuje vkm 5.580 plvodniho
staniceni. PfeloZku tvofi oblouk poloméru R=400 m, za nimz nasleduje pfima delky 484,352
m. Ta se bude napojovat po 154,877 m na stavajici trat v km 6.334 plvodniho stani¢eni.

2.3.1 3 PRELOZKA

Tato prelozka se od stévajici trati odpojuje v km 7.264 plvodniho stani¢eni, a to pfimou o
délce 216,03 m. Nasleduje prvni oblouk R=450 m, za nim dlouh& pfima o délce 697,33 m,
kterou ukonci dalSi oblouk, tentokrat o poloméru R=500 m. Mezi druhym a tfetim obloukem
je pfima delky 364,88 m. Treti oblouk pfelozky s R=400 m vytvafi s nasledujicim obloukem
0 R=500 m inflex, ktery se bude na stévajici trat napojovat v km 10.577 plvodniho stani¢eni.
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Tabulka 6 - rychlostni profil varianty 3

vO[km/h] | vO[m/s] vi[km/h] | vi[m/s] a+[m/sz]|a-[m/sz] 1[s] x[m] L[m] T[s]
40( 11.11111| ——» 40| 11.11111 0 0 753.78 67.8
40( 11.11111| ——> 60| 16.66667 0.6| -0.6 9.3 129.3 421.12 25.3
60| 16.66667| —> 65| 18.05556 2.3 39.9 132.93 7.4
65| 18.05556| ——> 85| 23.61112 9.3 193.9 515.42 21.8
85| 23.61112| ——> 0 0 39.4 464.6
0 0| —» 100| 27.77779 46.3 643.1 1147.2 41.3
100| 27.77779| —> 80| 22.22223 9.3 232.4 543.76 24.5
80| 22.22223| —» 90| 25.00001 4.6 108.6 522.69 20.9
90| 25.00001| —» 50| 13.88889 18.5 359.8 203.23 14.6
50| 13.88889| ———» 0 0 23.1 160.8
0 0| —»> 85| 23.61112 39.4 465.7 1878.35 79.6
85| 23.61112| —» 65| 18.05556 9.3 193.6 117.97 6.5
65| 18.05556| —» 0 0 30.1 271.7
240.9 s 309.7 s
4.02 min 5.16 min
9.18 min 1 min
10.18 min

24 Variantac.4

Tato varianta se od varianty €. 3 liSi pouze 3 preloZkou. Celkovéa délka vSech tfi navrZzenych
preloZzek by v tomto pfipadé odpovidala 3,114 km.

2.4.1 1PRELOZKA
Viz kapitola 2.2.1 - 1 pfelozka

2.4.2 2 PRELOZKA
Viz kapitola 2.3.2 — 2 pfelozka

2.4.3 3 PRELOZKA

PreloZka se bude od stavajici trati odpojovat v km 8.839 pfimou delky 157,986 m. Tento km
predstavuje v plvodnim stavu ZP oblouku o poloméru R=195 m. Za pfimou nésleduje oblouk
0 poloméru R=300 m, ktery se bude na stdvajici trat napojovat vkm 9.563 plvodniho
staniceni.
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Tabulka 7 rychlostni profil varianty 4

vO[km/h] | vO[m/s] vi[km/h] | vi[m/s] a+[m/sz]|a-[m/52] 1s] x[m] L[m] T[s]

40( 11.11111| —p 40( 11.11111 0 0 292.298 26.3

40( 11.11111| —> 55| 15.27778 O.SI -0.6 6.9 90.9 392.534 25.7

55| 15.27778| ———» 60| 16.66667 2.3 36.7 491.773 29.5

60| 16.66667| —» 65| 18.05556 2.3 39.9 199.233 11

65| 18.05556| =—> 85| 23.61112 9.3 193.9 639.59 27.1

85| 23.61112| =——p 0 0 39.4 464.6

0 0| —» 80| 22.22223 37 410.7 345.893 15.6

80| 22.22223| ——» 100( 27.77779 9.3 232.6 1031.477 37.1
100 27.77779| ——> 80| 22.22223 9.3 232.4 321.323 14.5

80| 22.22223| —p 95| 26.3889 6.9 167.6 822.258 31.2
95| 26.3889| —p 40( 11.11111 25.5 477.8 120.943 10.9
40( 11.11111| —> 0 0 18.5 102.9

0 0| —» 60| 16.66667 27.8 231.9 721.623 43.3

60| 16.66667| =i 55| 15.27778 2.3 36.7 740.155 48.4

55| 15.27778| =——> 70| 19.44445 6.9 119.7 476.233 24.5

70| 19.44445| ——> 55| 15.27778 6.9 119.9 1079.089 70.6

55| 15.27778| == 65| 18.05556 4.6 76.6 210.06 11.6

65| 18.05556| ———» 0 0 30.1 271.7

245.3 s 427.3 s
4.09 min 7.12 min
11.21 min 1 min
12.21 min

2.5 Porovnani variant

Pro dalSi zpracovani byla zvolena Varianta €.4, ktera se jevi jako nejlepsi feseni.

2.5.1 Variantac.4

Jednim z dlivodu vybéru této varianty je splnéni poZadavku na jizdni dobu do 13 minut, kde
se navrhem navic podafilo uSetfit jeSté néjaky Cas k dobru. Dale pak bylo zajiSténo
pfemisténi stanice blize k centru s moznosti vyuZiti stavajici stanice po dojezd nakladnich
vlakd. Dal$i vyhodou této varianty je snaha o minimaini odklon od stévajiciho stavu, ktery
zapfricini pouze jedno nove kfizeni s PKO a vodnim tokem. Jedinou nevyhodou této varianty
je nutnost zfizeni nového mista pro zastaveni v Cermné ve Slezsku. Dosavadni stanice
nebude zdlvodu odklonu trati 1 preloZzkou obsluhovana. Jelikoz byla tato stanice
obsluhovana pouze na znameni bude nové misto pro zastaveni povaZzovano pouze za
zastavku.

2.5.2 Varianta ¢.3

Prvni 2 pozadavky byly spinény i u této varianty. Dlvodem nezpracovani bylo v prvni fadé
finan¢ni hledisko. Velkou potfebu finanéniho obnosu by bylo za potfebi na vyhotoveni 3
navrzene prelozky, ktera ¢ini okolo 2,36 km nové budované trasy. V souctu by byla celkova
délka pfekladané trasy o vice néz 50% delsi nez u Varianty €. 4. Touto pfeloZzkou by bylo
navic potifeba ohlidat moznost kolize s fotovoltaickou elektrarnou za stanici Svatoriovice.
Déale by u této prelozky bylo potrfeba zfidit opérné zdi, a to z dlivodu vysokych zarez(l
v mistech, kde se prelozka navraci ke stavajicimu stavu a s tim i vyfesit napojeni pfelozky
na stavajici Zelezni¢ni most v km 10.489.
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2.5.3 Varianta ¢.2

Varianta ¢.2 byla také shleddna jako nevyhovujici. 3 preloZzka této varianty by byla vedena
skrz MIéCny vrch, kde by zapfiCinila vyhotoveni tunelu, a ne jednoho mostu. Jelikoz financni
hledisko vyloucilo Variantu €.3, nepfichazi tedy v Uvahu ani tato varianta, nebot zapficifiuje
jesté veétsizasahy a odklony nez varianta minula. DalSi roli zde hraje i 2 pfeloZka, kterou by
byl proveden zadsah do soukromych pozemkd firmy s nutnosti odkupu a pfipadnou demalici
objektu jiz zmiriované firmy.

2.5.4 Varianta ¢.1

Pro dalSi zpracovani nebyla vybrana ani Varianta ¢.1, ktera sice zachovava stavajici stav a
neprovadi Zadné smerove Ci vySkove Upravy, ale nesplni poZzadavek na sniZeni jizdni doby
na 13 minut.

2.5.5 Zvolena varianta

V tabulce 8 — Smeéroveé pomeéry je uvedeno smerove feSeni zvolené varianty, tedy Varianty
¢.4. Smérove Upravy a pfeloZky jsou v tabulce oznaceny tucné, a to vzdy se zaCatkem a
koncem jejich staniceni. Pro zvyraznéni mnou navrzenych pfelozek bylo navic pouZzito
¢ervené oznaceni.

Nova navrhovana rychlost a s tim souvisejici véechny naleZitosti odpovidaji idajim pro
vozidla s nedostatkem pfevyseni 1130 mm.

Tabulka 8 - Smérové pomeéry

OZNACENI[ | STANICENI [km] POPIS DELKA
BODU [m]
ZU 0.000 000 PRIMA 20,851
Z0 0.020 851 Pravostranny prosty kruznicovy oblouk;
KO 0.292 298 R=600m; v=40 km/h; D=0 mm:; I=32 mm; 271,447
as= 28,8015¢g
PRIMA 10,568
/P 0.302 866 Prechodnice
n=10,0V; n130=7,30V35; ni=20,6V,; 25,6
Ni1ap=4,06V130; m=0,137 m
Z0 0.328 466 Levostranny oblouk R=200m; v=40 km/h;
KO 0.476 737 Vizo=55 km/h; D=64 mm; I=31 mm; 148971

h3o=114 mm; os= 55,3448g;
Au=9,8 mm; Lu=6,982m; Lu,=6,982m

KP 0.502 337 Prechodnice
n=10,0V; n130=7,30V35; ni=20,6V,; 25,6
Ni130=4,06V130; m=0,137 m
PRIMA 21,876
/P 0.524 213 Prechodnice
n=10,0V; n130=7,30V35; ni=20,6V,; 25,6

Ni130=4,06V130; m=0,137 m
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Z0

0.549 813

KO

0.728182

Pravostranny oblouk R=200m; v=40 km/h;
Vi30=55 km/h; D=64 mm; I=31 mm;
130=114 mm; os= 64,92549g

Au=9,8mm; Lu=6,982m; Lu,=6,982m

178,369

KP

0.7563782

Prechodnice
n=10,0V; ni30=7,30V;30; ni=20,B6V;
Ni130=4,06V130; m=0,137 m

25,6

PRIMA

21,950

P

0.775732

Prechodnice
n=10,0V; n130=8,33V1a0; ni=11,0V;
Ni130=4,80V130; m=0,220 m

34,5

Z0

0.810 232

KO

1.018 320

Levostranny oblouk R=225m; v=50 km/h;
vi30=60 km/h; D=69 mm; I=63 mm;
h30=120 mm; os= 68,6384g;

Au=5,8mm; Lu1=6,273m; Lu2=6,273m

208,088

KP

1.052 820

Prechodnice
n=10,0V; n130=8,33V1a0; ni=11,0V;
Ni130=4,80V130; m=0,220 m

34,5

PRIMA

251,385

P

1.304 205

Prechodnice
n=10,0V; niz0=7,71V130; ni=20,9V,;
Ni130=5,16V130; m=0,171 m

34,5

Z0

1.338 705

KO

1442 542

Pravostranny oblouk R=290m; v=50 km/h;
vi30=65 km/h; D=69 mm:; I=33 mm;
h30=103 mm; os= 30,3683¢g

103,837

KP

1.477 042

Prechodnice
n=10,0V; niz0=7,71V130; ni=20,9V,;
Ni130=5,2Viag; m=0,171m

34,5

ZACATEK SMEROVE UPRAVY

PRIMA

66,296

P

1.543 339

Prechodnice
n=10,0V; n130=15,6V130; Ni=17,8V;
Ni130=5,3V130; m=0,112 m

40,0

Z0

1.583 339

KO

1.881420

Levostranny oblouk R=595m; v=50 km/h,
vi30=80 km/h; D=32 mm:; I=18 mm;
h30=95 mm; as= 36,1730g

298,082

KP

1.821420

Prechodnice
n=10,0V; n130=15,6V130; Ni=17,8V;
Ni130=5,3Viz0; m=0,112 m

40,0

PRIMA

257,82

P

2178 240

Prechodnice
n=10,0V; n120=14,7V130; ni=17,8V;
Ni1z0=4,2V130; m=0,111m

40,0

Z0

2.219 240

64,541
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KO 2.283782 Pravostranny oblouk R=600m; v=50 km/h;
Vi30=85km/h; D=32 mm:; I=18 mm;
hso=111 mm; as=11,0922g

KP 2.323782 Prechodnice
n=10,0V; ni30=6,62Vi30; ni=17,8V; 40,0
Ni1zg=4,2V130; m=0,111m
PRIMA 53,047

/P 2.376 829 Prechodnice
n=10,0V; n130=9,3Vi30; Ni=20,8V; 35,0
Ni1zg=4,0V130; m=0,128 m

Z0 2.411 829 Levostranny oblouk R=400m; v=50 km/h,

KO 2.493 069 viz0=75 km/h; D=50 mm; I=24 mm; 81,24
h30=116 mm; os=18,5002g

KP 2.528 069 Prechodnice
n=10,0V; n130=9,3V130; Ni=20,8V,; 35,0
Ni1z0=4,0V130;, m=0,128 m

2.528 069 KONEC SMEROVE UPRAVY
2.528 069 ZACATEK PRELOZKY &.1

PRIMA 117,105

/P 2.645174 Prfechodnice
n=10,0V; ni30=16,,8V130; Nni=2,60V; 35,0
ni130=4,4V130; m=0,085 m

Z0 2.680174 Pravostranny oblouk R=600m; v=80 km/h;

KO 2.791285 Vi30=80km/h; D=26 mm; I=100 mm; M,111
li30=100 mm; os=15,5029¢g

KP 2.826 285 Prfechodnice
n=10,0V; n130=16,8V130; ni=2,60V; 35,0
Niz0=4,4V130; m=0,085 m
PRIMA 575,752

/P 3.402 037 Prfechodnice
n=10,0V; n13p=8,00V30; Ni=15,1V; 57,8
ni130=5,03V130; m=0,1 61 m

Z0 3.459 837 Pravostranny oblouk R=750m; v=80 km/h;

KO 3.496 742 vi30=100 km/h; D=65 mm; I=43 mm; 36,905
li30=104 mm; os= 8,0388g

KP 3.554 542 Prfechodnice
n=10,0V; n13p=8,00V30; Ni=15,1V; 57,8
ni130=5,03V130; m=0,1 61 m
PRIMA 590,32

/P 4144 862 Prfechodnice
n=10,0V; n130=8,0V130; ni=11,0V; 40,0
ni130=4,9V130; m=0,074 m

Z0 4184 862 Pravostranny oblouk R=900m; v=80 km/h;

KO 4.209 955 vi30=100 km/h; D=50 mm:; I=34 mm; 25,092

li30=82 mm; o= 4,6043¢g
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KP 4,249 955 Prechodnice 40,0
n=10,0V; n13,=8,0V130; ni=11,0V;
ni130=4,9V130; m=0,074 m
4.249 955 KONEC PRELOZKY &.1
PRIMA 416,159
4.666 114 ZACATEK SMEROVE UPRAVY
/P 4666114 Prechodnice
n=10,0V; ni30=12,5V130; Ni=21,1V; 40,0
Ni130=4,5V130; m=0,133 m
Z0 4706 144 Pravostranny oblouk R=501m; v=50 km/h;
KO 5.151 555 vi30=80 km/h; D=40 mm; I=19 mm; 445,441
hao=111 mm, o= 61,6849g
KP 5.191 555 Prechodnice
n=10,0V; ni30=12,5V130; Ni=21,1V; 40,0
Ni1zg=4,5Vi30; m=0,133 m
5.191 555 KONEC SMEROVE UPRAVY
5.191 555 ZACATEK PRELOZKY &.2
PRIMA 28,283
/P 5.219 837 Prfechodnice
n=10,0V; n130=9,5V130; Ni=15,2V; 129,6
ni130=11,1V130; m=1,748 m
Z0 5.349 437 Levostranny oblouk R=400m; v=90 km/h;
KO 5.595743 vi30=95 km/h; D=144 mm; I=95 mm; 246,306
li30=123 mm; o= 59,8273g
KP 5.725 343 Prfechodnice
n=10,0V; n130=9,5V130; Ni=15,2V; 129,6
ni130=11,1V130; m=1,748 m
PRIMA 154,877
5.880 220 KONEC PRELOZKY &.2
PRIMA 484,352
/P 6.209 695 Prechodnice 7.6
n=10,0V; n130=15Via0; ni=4,3V; m=0,010m
Z0 6.217 295 Pravostranny oblouk R=249m; v=40 km/h;
KO 6.493 720 D=19 mm; I=57 mm; os=72,6168g; 276,425
Au=2,7mm; Lu1=1,350m; Lu2=1,350m
KP 6.501 320 Prechodnice 7.6
n=10,0V; n130=15Via0; ni=4,3V; m=0,010m
PRIMA 307,118
/P 6.808 438 Prechodnice
n=10,0V; n130=8,3Vi35; Ni=11,2V; 36,5
Ni1z0=4,9V130; m=0,258m
Z0 6.844 938 Pravostranny oblouk R=215m; v=50 km/h;
KO 6.948 969 Viao=60 km/h; D=73 mm; =65 mm; 104.030

h30=125 mm; as= 41,6114g;
Au=7,3mm; Lu1=7,964m; Lu2=7,964m
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KP 6.985 469 Prechodnice
n=10,0V; n130=8,3V130; Ni=11,2V; 36,5
Nitg0=4,9V130; m=0,258m
PRIMA 33,105
/P 7.018 574 Prechodnice
n=10,0V; ni30=8,3Vi3g; ni=21,0V; 41,0
Nitg0=7/,4V130; m=0,286m
Z0 7.059 574 Levostranny oblouk R=245m; v=50 km/h;
KO 7140 897 Viao=60 km/h; D=82 mm; =39 mm; 81323
h30=91 mm; o= 31,7850g |
Au=3,2mm; Lu1=4,473m; Lu2=4,473m
KP 7181897 Prechodnice
n=10,0V; n130=8,3V135; Ni=21,0V; 11,0
Nita0=7,4V130; m=0,286m
PRIMA 34,835
/P 7.216 732 Prechodnice
n=10,0V; ni30=8,3V130; ni=20,9V, 46,0
Ni1zo=7,4V130; m=0,406m
Z0 7262732 Pravostranny oblouk R=217m; v=50 km/h;
KO 7.404 306 Vi30=60 km/h; D=92 mm; 1=44 mm; 141574
hao=104 mm; os= 55,0292g; !
Au=6,9mm; Lu1=9,702m; Lu2=9,702m
KP 7.450 306 Prechodnice
n=10,0V; ni3=8,3Vi30; Ni=20,9V,; 46,0
Ni1za=7,4V130; m=0,406m
PRIMA 15,158
/P 7465 464 Prechodnice
n=10,0V; n130=8,3V135; Ni=21,0V; 11,0
Ni1z0=7,4V130; m=0,286m
Z0 7.506 464 Levostranny oblouk R=245m; v=50 km/h;
KO 7.578 866 Vi30=60 km/h; D=82 mm; I=39 mm; 79402
h30=91 mm; o= 29,4669g; !
Au= 3,2mm; Lul=4,473m; Lu2=4,473m
KP 7.619 866 Prechodnice
n=10,0V; n130=8,3V135; Ni=21,0V; 11,0
Nita0=7,4V130; m=0,286m
PRIMA 142,096
/P 7.761 962 Prechodnice
n=10,0V; n130=9,09V30; ni=11,8V; 40,0
Ni1g0=7,3Viag; m=0,333m
Z0 7.801 962 Levostranny oblouk R=200m; v=50 km/h;
KO 7.954 912 Viao=55 km/h; D=80 mm; =68 mm; 152 950

h30=98 mm; os= 61,4179g;
Au=9,8mm; Lu1=10,910m; Lu2=10,910m
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KP

7.994 912

Prechodnice
n=10,0V; n130=9,09Vag; ni=11,8V;
Ni1z0=7,3V130; m=0,333m

40,0

PRIMA

387,521

8.382 432

ZACATEK PRELOZKY &.3

PRIMA

156,384

P

8.538 816

Prfechodnice
n=1D,DV; n130=9,29V130; ni=10,9V;
ni130=7,84V130; m=0,444m

56,55

Z0

8.595 366

KO

9.028 228

Levostranny oblouk R=300m; v=65 km/h;
vizo=70 km/h; D=87 mm; I=80 mm;
li30=106 mm; os=103,8564¢g

432,862

KP

9.084 778

Prfechodnice
n=1D,DV; n130=9,29V130; ni=10,9V;
ni130=7,84V130; m=0,444m

56,55

9.084 778

KONEC PRELOZKY &.3

PRIMA

97,627

P

9.134 748

Prechodnice
n=10,0V; n130=8,4Vi30; Nni=28,4V,;
Ni130=7,1V1a0; m=0,402m

42,0

Z0

9.176 749

KO

9.467 690

Pravostranny oblouk R=180m; v=30 km/h;
vi30=55 km/h; D=91 mm; E=32 mm;
130=108 mm; as=117,7537g;

Au=13,7mm; Lu1=14,510m; Lu2=14,510m

290,941

KP

9.509 690

Prechodnice
n=10,0V; n130=9,39V,3q; Ni=28,4V;
Ni130=4,63Vi30; m=0,172m

42,0

9.509 690

ZACATEK SMEROVE UPRAVY

PRIMA

50,794

P

9.560 484

Prechodnice
n=10,0V; n130=9,4V130; ni=28,9V;
Ni130=7,8V130; m=0,367m

42,0

Z0

9.602 484

KO

9.793 1M

Levostranny oblouk R=200m; v=30 km/h;
viz0=55 km/h; D=81 mm; E=28 mm;
h30=98 mm, as=73,6119g;

Au=9,8mm; Lu1=11,455m; Lu2=10,549m

190,627

KP/zP

9.831 803

Prechodnice
n=15,9V; n130=8,7V130; Ni=46,0V;
Ni1z0=7,2V130; m=0,312m

38,692

Z0

9.870 496

KO

9.987 069

Pravostranny oblouk R=200m; v=30 km/h;
viz0=55 km/h; D=81 mm; E=28 mm;

h30=98 mm; as= 50,0402g;

AU=9,8mm; Lu1=10,624m; Lu2=11,455m

116,574

KP

10. 029 069

Prechodnice
n=10,0V; n130=9,4V130; ni=28,9V;
Ni1z0=7,8Viz0; m=0,367m

42,0
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10.029 069 KONEC SMEROVE UPRAVY
PRIMA 206,761
10.235 830 ZACATEK SMEROVE UPRAVY
Z0 10.235 830 Pravostranny oblouk R=300m; v=50 km/h;
KO 10.282 603 Viz0=55 km/h; D=0 mm; 1=99 mm; 46,773
h30=119 mm; os= 9,9255¢g
PRIMA 51,135
/P 10.333738 Prechodnice
n=10,0V; n13=11,0V130; Ni=8,9V; 35,0
Ni1zo=4,3V130; m=0,179m
Z0 10.368 738 Levostranny oblouk R=285m; v=50 km/h;
KO 10.417 907 Viz0=55 km/h; D=49 mm; =55 mm; 49,169
h30=126 mm; os=18,8014g
KP 10.452 907 Prechodnice
n=10,0V; n13=11,0V130; Ni=8,9V; 35,0
Ni1z0=4,3Vi30; m=0,179m
10.452 907 KONEC SMEROVE UPRAVY
PRIMA 167,490
10.661 089 KONEC USEKU ZVOLENE VARIANTY

NASLEDUJE CAST TRATI BEZ

SMEROVYCH A VYSKOVYCH UPRAV SLOUZICI JAKO

DALSI MISTO PRO ZASTAVENI NEBO PRO JIZDU NAKLADNICH VLAKU

/P 10.620 398 Prechodnice 085
n=10,0V; ni=20,4v; m=0,097m '
Z0 10.648 898 Levostranny oblouk R=350m; v=50 km/h; 150.442
KO 10.799 340 D=57 mm; [=28 mm; o= 32,5481g !
KP 10.827 840 Prechodnice 085
n=10,0V; ni=20,4v; m=0,097m '
PRIMA 573,822
Z0 11.401 662 Levostranny oblouk R=500m; v=50 km/h; 05181
KO 11.426 843 D=0 mm; I=59 mm; as= 3,2062g !
PRIMA 61,771
Z0 11.488 614 Pravostranny oblouk R=200m; v=30 km/h; 04 853
KO 11.513 467 D=0 mm; I=54 mm; as=7,9110g !
PRIMA 30,264
Z0 11.543 731 Pravostranny oblouk R=500m; v=30 km/h; 23791
KO 11.567 452 D=0 mm; I=22 mm; os= 3,0202g !
PRIMA 17,357
Z0 11.684 809 Pravostranny oblouk R=285m; v=30 km/h; 86.428
KO 1.771 237 D=0 mm; [=38 mm; os=19,3058¢g !
PRIMA 4,993
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3. Sklonové reSeni

V nasledujici tabulce je znazornéno sklonove feSeni vybrané varianty, tedy varianty ¢.4. U
této varianty se uvazuje se 3 pfelozkami, ktere je nutné napojit na stavajici stav.

1 pfeloZzka bude na stavajici stav napojena v km 4.604 373, ve vysce 545,403 m. 2 preloZzka
pak v km 6.334 811 plvodniho stani¢eni a jeji napojeni odpovida vySce 553.175 m. 3 pfelozka
bude napojena v km 9,563 406 plvodniho stani¢eni, ve vysce 505,311 m.

Tabulka 9 - Sklonové fesenf

STANICEN( VYSKA SKLON | DELKA Rv tz Yy
[km] LOMU [m] [%o] [m] [m] [m] [m]
0.000 000 475837 | +4,00 145,0
0.145 000 476,417 | +20,00 | 209,0 | 2000 | 16,000 | 0,084
0.354 000 480,597 | +25,00 | 150,0 2000 | 5000 | 0,006
0.504 000 484,347 | +2,00 102,0 2000 | 23,000 | 0,132
0.606 000 484,551 | +24,70 | 150,0 2000 | 22,700 | 0,129
0.756 000 488,256 | +20,90 | 159,0 2000 | 3,800 | 0,004
0.915 000 491,579 +5,84 281,0 2000 | 15080 | 0,057
1196 000 493220 | +3,50 119,0 2000 | 2,340 0,001
1.315 000 493,637 | +6,99 138,0 2000 | 3,490 | 0,003
1435 000 494,601 | +20,09 | 1250 2000 | 13,100 | 0,043
1578 000 497112 | +2616 | 2650 | 2000 | 6,070 | 0,009
1.843 000 504,045 | +2423 | 3400 | 2000 | 1,930 0,001
2183 000 512,283 | +10,01 | 2260 | 2000 | 14,220 | 0,051
2.528 069 517,391 ZACATEK PRELOZKY &1
2.409 000 514,545 | +23,90 | 1300,8 | 2000 | 13,890 | 0,048
3.709 807 545,635 -0,44 5099 | 2000 | 24,340 | 0,148
4.219700 545,410 -0,25 287,5 2 000 0,190 0,000
4.249 955 545,403 KONEC PRELOZKY ¢&.1
4.507 201 545,338 | +7,50 531,0 2000 | 7,750 0,015
5.038 211 549,321 +5,50 150,0 2000 | 2,000 0,001
5.188 204 550146 | +4,38 | 692,08 | 2000 1,119 0,000
5191555 550,160 ZACATEK PRELOZKY &.2
5.880 220 553,175 KONEC PRELOZKY &.2
5.880 281 553,178 +0,75 | 50219 | 2000 3,631 0,003
6.382 474 553,557 | -23,10 171,0 2000 | 23,850 | 0,142
6.553 474 549,607 | -4,00 76,0 2000 | 19,00 | 0,001
6.629 474 549,303 -2,85 126,0 2000 1,150 0,000
6.755 474 548,944 | -14,50 178,0 2000 | 11,650 | 0,034
6.933 474 546,363 | -13,30 195,0 2000 | 1,200 0,000
7128 474 543,769 7,70 128,0 2000 | 5600 | 0,008
7.256 474 542,784 | -11,00 159,0 2000 | 3,300 | 0,003
7.415 474 541,035 | -13,80 | 2450 | 2000 | 2800 | 0,002
7.660 474 537,654 -2,68 158,0 2000 | 11,120 0,031
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7818 474 537,230 -28,00 430,0 2000 | 25320 0,160
8.248 474 525,190 -26,00 240,0 2000 2,000 0,001
8.382 432 521,707 ZACATEK PRELOZKY &.3

8.488 474 518,950 -22,20 118,0 2000 3,800 0,004
8.606 474 516,331 -20,00 153,0 2000 2,200 0,001
8.759 474 513,271 -24,50 302,0 2000 4,500 0,005
9.061474 505,872 -22,50 168,0 2000 2,000 0,001
9.084 778 505,31 KONEC PRELOZKY ¢&.3

9.229 474 502,092 -24,40 169,0 2000 1,900 0,001
9.398474 497,968 -15,70 138,0 2000 8,700 0,019
9.536 474 495,801 -5,90 112,0 2000 9,800 0,024
9.648 474 495,141 +9,50 154,0 2000 15,400 0,058
9.802474 496,604 +0,84 122,0 2000 8,660 0,019
9.924 474 496,706 +11,20 86,0 2000 10,360 0,027
10.010 474 497,669 +27,20 216,0 2000 | 16,000 0,064
10.226 474 503,544 | +20,80 137,0 2000 6,400 0,010
10.363 474 506,394 | +1540 147,0 2000 5,400 0,007
10.510 474 508,658 +9,15 158,0 2000 6,250 0,010
10.669 474 510,113 +13,00 194,0 2000 3,850 0,004
10.863 474 912,635 +1,40 160,0 2000 11,600 0,034
11.023 474 512,858 -14,70 190,0 2000 16,100 0,065
11.213 474 510,066 +0,50 137,0 2000 15,200 0,058
11.350 474 510,134 +1,37 112,0 2000 0,870 0,000
11.462 474 510,288 +0,70 32,0 2000 0,670 0,000
11.494 474 510,310 -1,28 84,0 2000 1,980 0,001
11.578 474 510,202 +1,70 196,70 2000 2,980 0,002
11.775170 510,537
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4. Zeleznitni svréek

Pro nové budované prelozky bude uvazovano s nasledujici skladbou Zelezni¢niho svrsku:

e Kolejnice 49 E1
e UpevnéniWi4
e PraZec BO3

Kolejové loze bude navrzeno lichobéznikového tvaru a bude vyhotoveno ze Stérku frakce
31,5/683, tloustky min. 350 mm pod prazcem, ve sklonu 1:1,25.

Horni hrana kolejového loZze bude od osy koleje ve vzdalenosti 1,700 m, u obloukd malych
polomérl pak 1,750 m zdlvodu rozsiteni kolejového loZe. Tato Uprava spole¢né
s nadvySenim o hodnotu 0,1 m bude provedena u oblouku poloméru R= 400 m, ktery je
soucasti 2. pfelozky a oblouku poloméru R=300 m u 3. pfelozky. Ani u jednoho ze
zmiflovanych polomeér nebude muset byt proveden navrh praZcovych kotev.

VSechny preloZzky budou provedeny jako bezstykova kolej, kde bude uvaZovano
s rozchodem koleje 1435 mm.

5. Zelezniéni spodek

U navrhu praZcového podloZi bylo vychazeno z Gdajli Ceské geologické sluzby, konkrétné
z vrtné prozkoumanosti daného uzemi. V nékterych mistech nebyly provedeny zadné vrty,
a tak byly Udaje pfevzaty z mist nachazejicich se pobliz. Navrh prazcového podloZi je tedy
pouze orientaéni a pro pfipadnou realizaci by bylo nutné provést podrobny prizkum v§ech
zasazenych oblasti. Z (dajd, které byly k dispozici pak bylo zjiSténo nékolik podloZi a to
konkretne:

Tabulka 10 - Podlozi

MISTO PODLOZ( Eminze [MPa] | Emine. [MPa]
Vitkov centrum Bridlice navétrala 15 30
Vitkov Stérk hlinity G4 GM 15 30
Cermné ve Slezsku HornobeneSovskeé souvrstvi 20 40
Cermné ve Slezsku Pisek hlinity S4 SM 20 40
Svatonovice Moravické souvrstvi 20 40
Svatonovice centrum Bridlice navétrala 15 30
Za Svatornovicemi Stérk hlinity G4 GM 15 30

Podrobny postup vypoctu je proveden v pfiloze Vypocet prazcoveho podloZi.
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51 ZAREZ

Ve v8ech pfipadech zarez(i bude za konstruk&ni vrstvu pouZita térkodrt SD 0/32 kv.,
tl. 0,30 m. Podkladni vrstvu bude tvofit drcené kamenivo DK 0/90, tl. 0,25 m. Odhumusovani
terénu bude provedeno v tl. 0,20 m. Sklony svahd budou navrzeny ve sklonu 1:2, v pfipadé
hloubky > 6 m se bude sklon lomit na 1:2,25.

Tabulka 11 — Staniceni zarez(

STANICENI POZNAMKA
2.749 497 - 3.315 568
3.388 777 -3.397 380
3.403 471-3.8970 000

5.280 368 — 5.880 220 konec preloZky ¢.2

8.382432-8520554 zaCatek prelozky ¢.3

8.694 926 —9.084 778 konec preloZky ¢.3
52 NASEP

Stejneé jako u z&fezu bude na konstrukeni vrstvu pouZzita Stérkodrt 8D 0/32kv, t.0,30m a
na podkladnivrstvu pak drcené kamenivo DK 0/90, tl. 0,25 m. Svahy nasp( budou chréangény
ochrannou vrstvou o tl. 0,65 m a cohumusovanim tl. 0,10 m. Odhumusovani je pak provedeno
v tl. 0,2 m. Sklony svah( byly podle zemin navrhnuty na 1:1,5, v pfipadé vysky > 6 m se bude
sklon lomit na 1:1,75.

Dale budou po obou stranach zfizeny lavicky v pficném sklonu 5 % s délkou 1,00 m.

Tabulka 12 — Stanic¢eni nasp(

STANICENI POZNAMKA
2.528 069 —2.748 497 zacCatek prelozky €.1
3.315 568 - 3.388 777
3.397 380 -3.403 471
3.970 000 - 4.249 955 konec prelozky ¢.1
5.191 555 -5.280 368 zaCatek prelozky €.2
8.520 554 - 8.694 926

53 ODVODNENI

VSechny zarezy a naspy budou odvodnény pomoci zpevnénych pfikopl TZZ3. Vkm
5.400 - 5.700 a vkm 8.750 — 8.850 bude z dlvodu hlubsich zafez( odvodnéni feseno
prikopovou zidkou UCH.

54 STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

U prelozky ¢.1 dojde v km 2.705 a 4.053 k odvedeni vody z mistnich potok( do propustk(
DN 1000. Nove budované propustky DN100 pak déle nalezneme v km 5.216 a 8.598.
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Dalsi konstrukci, se kterou musime z divodu prelozek uvaZovat jen silniéni nadjezd v
km 3.098. Uvazovana délka nadjezdu je 15 m.

5.4.1 NASTUPISTE

Prelozka ¢.1 zapficinila odklon od stavajiciho stavu od km 2.528 do km 4.604 pUvodniho
stanigeni. JelikoZ se vtomto Useku vyskytuje stanice Cermna ve Slezsku bude nutné
provest jeji pfelozeni. PfeloZeni se uvazuje provést v km 2.584 zvolené varianty. Jak jiz bylo
zminéno v kapitole 2.5.1 Varianta &.4 bude nové budované misto pro zastaveni v Cermné ve
Slezsku zastavkou, nikoliv stanici jako tomu bylo doposud.

Dalsim mistem pro zastaveni, se kterym je nutné pocitat, je poZzadovana stanice u centra
BudiSova v km 10.583. Z dlvodu rliznych vyskovych Urovni v misté budovaného nastupiste
a pfistupového mista bude chodnik veden s hranou svahu.

V ramci této Upravy bude provedeno i zpevnéni pfilehlé silnice. S koncem nastupisté v km
10.663 je uvazovano i s koncem navrhovaneé varianty €.4. Za timto km se neuvazovalo se
smerovou ani vySkovou Upravou a jizda zde bude pokracovat pfedepsanou rychlosti
stavajiciho stavu. Jedna se o rychlost 50 km/h s postupnym pfechodem na 30 km/h.

V obou zminovanych pfipadech bude uvaZzovano s vngjSim nastupistém typu L bez desky,
ke kterym se zfidi pfistupove cesty. Tyto cesty jsou ilustrovany v pfilozenych situacich. P¥i
navrhu bylo vychazeno ze vzorovych listd 78.4.1.201 a 78.5.1.201, které se zabyvaly
ukon€enim téchto nastupist.

6. Inzenyrské site

Nové zfizovana prelozka ¢.1 kfizi elektrické vedeni vysokého napéti (VN) v km 3.079 a to tak,
aby nebylo potfeba zfidit pfeloZzku tohoto vedeni.

7. Zmeény stavajiciho stavu

Vedeni pfelozky €.1 bude mit za nasledek zruSeni polnicesty v km 4.110, ktera byla vyuZivana
pro prace na poli. K tomuto U¢elu mize nadale slouzit silnice v km 4.429, kde by bylo zfizeno
odboceni pro zemeédeélskeé stroje.

8. Investicni naklady

V této kapitole bude obsaZen propocet investiénich nakladl mé uvaZované varianty. Pro
vypocet byla pouZita metodika SFDI, konkrétné jeji tabulkovy zplsob vypodtu. JelikoZ
tabulka obsahuje mnoho poloZzek byla pro pfehlednost vytvofena samostatna pfiloha
tohoto vypoctu.

Propocty byla zjisténa celkova suma 416.196 mil. korun v nizZ je uvazovano i s 10% rezervou.
Vzhledem k Zadnym pfedchozim zkusenostem je potfeba tuto cenu brat jako orientacni.
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9. Zaver

Hlavnim cilem prace bylo podle propoctl snizit jizdni dobu na 13 minut a pfemistit stanici
v BudiSové blize centra. V ramci prace bylo uvaZzovano se 4 variantami feSeni z nichz pak
jedna (Varianta ¢.4) byla podrobné feSena. U v8ech zbylych variant byly v kapitole 2.5
uvedeny ddvody, kvlli kterym bylo jejich dalsi feseni zamitnuto.

Zvolena varianta obsahovala 3 preloZky, kde prvni z nich méla délku 1,722 km, druha 0,680
km a tfeti 0,702 km. V prvni pfeloZce bylo nutné uvazovat se zfizenim silni¢éniho nadjezdu
v misté kfizeni PKO a dvou propustkl DN 1000. Na trati se nachéazely jesté dva nové
budované propustky stejné dimenze, a to vZdy po jednom v kazdém Useku.

Po vyhotoveni zvolené varianty bylo provedeno ocenéni jednotlivych pfelozek, kde nejvétsi
finanéni pridél pljde na samotné téleso drahy. Konkrétné Slo o cenu 307.665 mil. K&.
Vysokd suma této polozky je zplsobena kopcovitosti terénu, kde je uvazovano s 212816 m?3
vykopl a 15769 m? naspu. Dalsi z financéné obsahlych poloZek je rozhodné nova kolejnice, u
které se uvazuje s 3,1 km delky.

V rdmci své prace jsem splnila oba kladené pozadavky a zajistila tak dlkaz o proveditelnosti
modernizace této trati. Z tabulky 7 €i pfilohy €.10 Rychlostni profil trati, jsem dokazala diky
jedné z prelozZek, dostat pro vozidla s dovolenym nedostatkem pfevySeni 130 mm rychlost
100 km/h oproti pavodnim 50 km/h. JelikoZ se jedna o pfelozku dlouhou 1,722 km bude zde
hrat velkou roli financ¢ni stranka. Pokud by se vSak dokazala zvySit rychlost a pfidal se vétsi
pocet spojl na této trase, mohla by se vstupni investice obratem vratit.
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10. SEZNAM PRILOH
TECHNICKA ZPRAVA
1. | SITUACE VSECH VARIANT M1:10 000
2a. | SITUACE ZVOLENE VARIANTY M1:2000
2b. | SITUACE ZVOLENE VARIANTY M 1:2000
2c. | SITUACE ZVOLENE VARIANTY M 1:2000
3a. | PODELNY PROFIL M 1:4000/400
3b. | PODELNY PROFIL M 1:4000/400
3c. | PODELNY PROFIL M 1:4000/400
4. | CHARAKTERISTICKY REZ 1 M1:50
5. | CHARAKTERISTICKY REZ 2 M1:50
B. | CHARAKTERISTICKY REZ 3 M1:50
7. | CHARAKTERISTICKY REZ 4 M1:50
8. | VYPOCET PRAZCOVEHO PODLOZI
9. | PROPOCET INVESTICNICH NAKLADU
10. | RYCHLOSTNI PROFIL TRATI
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13. POUZITE ZKRATKY

Znatka Popis

\Y
V130

1130

s

Li
n130

Lk
Ld

AU

Lul
Ll:|2
ZU
KU
ZP
Z0
KO
KP
Rv

tz

navrhova rychlost

navrhova rychlost s dovolenym
nedostatkem pfevySeni130 mm

polomeér oblouku
prevyseni

nedostatek pfevyseni
Pfebytek prevySeni

nedostatek prfevySeni s dovolenym
nedostatkem pfevySeni130 mm

stfedovy uhel
delka oblouku
strmost vzestupnice

strmost vzestupnice s dovolenym
nedostatkem pfevySeni130 mm

délka pfechodnice

délka vzestupnice

odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny

prechodnice

rozSifeni rozchodu koleje

vybéh rozSifeni rozchodu koleje

zaCatek useku

konec useku

zaCatek prechodnice

zaCatek kruznicoveé €asti oblouku
konec kruznicove casti oblouku
konec prechodnice

polomeér zaobleni lomu sklonu

délka te¢ny zaoblenilomu sklonu

maximalni svisli pofadnice zaobleni lomu sklonu

Jednotka
[km/h]
[km/h]

[m]

[mm]
[mm]
[mm]

[mm]

[a]

[m]
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