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Anotace

Tato diplomova préace se zabyva Analyzou pozemni dopravy v Ceské republice. Silni¢ni
doprava ve svétovém dopravnim systému zajistuje prepravu nakladl a osob, prevazné
na kratké vzdalenosti a ma rozhodujici podil na objemu pfepravy, a to jak osobni, tak 1
nejvynosnéjSim druhem dopravy. V teoretické Casti prace je popsana doprava a aspekty
osobni dopravy, na kterou navazuje ¢ast, tykajici se dopravni politiku, jeji zdkladni cile
a nastroje dopravy. V ramci praktické ¢asti analyzuje pozemni dopravu v Ceské

republice.
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This diploma thesis deals with the analysis of land transport in the Czech Republic. In
the world transport system, road transport provides freight and passenger transport,
mainly over short distances, and has a decisive share in the volume of transport, both
passenger and freight. In the Czech Republic, it is the most important mode of transport
and at the same time it is also the most profitable mode of transport. The theoretical part
of the thesis describes transport and aspects of passenger transport, which is followed
by a section on transport policy, its basic objectives and transport tools. The practical

part analyzes land transport in the Czech Republic
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Uvod

Silni¢ni doprava ve svétovém dopravnim systému zajistuje prepravu nakladii a osob,
prevazné na kratké vzdalenosti a ma rozhodujici podil na objemu piepravy, a to jak
zaroven je to také nejvynosn€jSim druhem dopravy. Vykonnost dopravy je dualezitou
podminkou pro rozvoj moderniho hospodatstvi a kvalitni mobilitu obyvatel. Nakladni
doprava slouzi jako urcitd forma pfepravy vyrobkl z mista vyroby, do mista urceni,
nebo navazuje funkéné na ostatni vicekapacitni druhy dopravy. Z pohledu osobni
dopravy slouZi pro transport osob z jednoho mista, do cilového mista. V osobni dopravé
v poslednich letech dochazi k extrémnimu nartstu individualni automobilizace. Osobni
doprava se stala dominantnim druhem pro transport osob, a to na kratké i dlouhé
vzdalenosti. Tento druh dopravy tak roste na ukor poklesu linkové autobusové dopravy,
coz sebou samoziejm¢ pifinds$i rdzna negativa, jako jsou napfi. sklenikové efekty,
problémy s parkovanim, dopravnimi zacpami atd. Do budoucna se piedpoklada rust
osobni i ndkladni dopravy. V ramci Evropské unie je odhadovan riist osobni dopravy do

roku 2050 o 42 %. Néakladni doprava pocita s riistem o cca 60 %.

Z tohoto dliivodu se snazi veSkeré vyspélé zemé svéta, obdobné jako i rizné nadndrodni
organizace, jako je napt. Evropska unie, o zménu dopravy a vyuZiti sdilené¢ ekonomiky
a jeho potencialu v dopravé. Nové dopravni politiky se zaméfuji na zajiSténi takové
dopravy, kterd nebude omezovat mobilitu a soucasné bude feSit rozsah socialnich a
ekonomickych vyzev. Dopravni politiky tak stoji na spolupraci ekonomiky, digitalizace,
velkych dat, komplexni obchodni struktury a dodavatelskych fetézci, a posunu k
ob¢hovému hospodarstvi. VSechny staty tak stoji pfed optimalizaci dopravni sluzby a
zmény designu vozidel a infrastruktury. Na problematiku dopravy v Ceské republice se
zaméfuje tato diplomova prace, jejimz cilem je na zaklad¢ analyzy a predikce dopravy
v Ceské republice navrhnout zmény, které by vedly ke zlepSeni soucasné situace. Na

tento cil navazuje tato hypotéza:



Predpokladam, ze existuje =zavislost hrubého pfijmu obyvatel na mnozstvi

registrovanych osobnich vozi v Ceské republice.

Domnivam se, ze ma automobilova doprava na celkovém mnozstvi piepravenych osob

podil minimalné 50 %.

Systematicky je tato diplomova prace rozdélena na ¢ést teoretickou a ¢ast praktickou.
V teoretické casti prace je vyuzita metoda reSerSe odborné literatury a pramennych
zdrojti. Jsou zde tedy popsany pojmy, jako je doprava, typy dopravy a aspekty osobni
dopravy. Druhd kapitola teoretické Césti prace se poté zamétuje na dopravni politiku,

jeji zakladni cile a nastroje dopravy.

Prakticka ¢ast poté analyzuje pozemni dopravu v Ceské republice. V ramci analyzy jsou
sledovany rtizné druhy casovych fad a jsou zde implementovany rizné charakteristiky
casovych fad, jak je uvedeno v ivodu praktické ¢asti prace. V praktické Casti prace jsou
poté analyzovany ukazatele, jako je pocet piepravenych osob, piepravni vykon,

dynamicka hybnost a jiné.
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I TEORETICKA CAST

V ramci teoretické Casti je nejprve blize rozvedena doprava a dopravni politika. Ve
druhé kapitole jsou blize pfedstaveny Casové fady a metody statistické analyzy, které

jsou vyuzity v oblasti dopravy v praktické ¢asti této diplomové prace.

1 Doprava a dopravni politika

Druh4 kapitola poukazuje na dopravu a dopravni politiku na teoretické rovin€. V rdmci
dopravy jsou sledovany typy dopravy, ukazatele dopravy, faktory ovliviiujici dopravu
atd.

1.1 Zakladni predstaveni dopravy

Klicovym terminem této diplomové prace je doprava. Termin doprava se vaze

s riznymi pojetimi 1 definicemi, jak je patrné v nasledujicim textu.

Dopravu je mozné chapat dle Brzoska, jako cilevédomou lidskou ¢innost, pii které se
uskute¢iiuje premistovani osob, nakladi a zprav v prostoru.! Velmi podobné pojeti
dopravy nabizi Pernica. Dle autora je to takova ¢innost, ktera je spojena s cilevédomym
premistovanim osob a hmotnych pfredméti v nejriznéjSich objemovych, Casovych a

prostorovych souvislostech za pouziti riiznych dopravnich prostiedkii a technologii.?

Pastor, Tuzar chapou dopravu jako urcity soubor ukold. Pomoci téchto ukoll je

uskutecnovan pohyb véci, osob, zprav z mista jednoho na misto jiné. Pfitom autofi dale

"Brzoska, M. Novy zemépis v kostce, str. 176
2 Pernica, P. Doprava a zasilatelstvi, str. 27.
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uvadi, ze technika dopravy zélezi na daném stavu a rizném vyuziti zakladnich uzli

dopravnich. Konkrétné se jedna o rizné cesty, vozidla, nosidla a sily hybné.?

7 geografického hlediska je dopravu dle Pastora a Tuzara mozné chapat, jako
piekonavani prostorovych vzdélenosti, v urcitém fyzicky i spoleCensky vytvoreném
prostredi, ve kterém existuji konkrétni bariéry (napt. ptirodni, administrativni apod.). Z
technického hlediska se jedna o funkéni pohyb osob, nékladu ¢i informaci z vychoziho

do cilového mista pfi pouziti dopravnich prostredki.*

Zeleny popisuje dopravu také velmi podobné. Uvadi, Ze je to Cinnost, ktera je spjata s
cilevédomym pfemistovanim osob nebo hmotnych predméti v riznych objemovych,
casovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostiedkd a
technologii. Dale autor poukazuje na to, Ze s dopravou jsou spjaty rizné jiné ¢innosti,

jako je naptiklad obchod.’

Peltram chéape dopravu také velmi podobné. Je to dle n¢j pfemistovani osob a materidlu
z vychoziho bodu do urcitého cilového mista. Dopravu pfitom autor chépe za jednu ze
zakladnich potieb c¢lovéka v souCasném 21. stoleti. Ztohoto pohledu se tedy

pravdépodobné jedna o potiebu mobility osob.

Brinke pfti své definici dopravy poukazuje na to, Ze je to samostatné vyrobni odvétvi.
Konkrétn¢ tedy podle Brinkeho ma doprava v hospodarstvi specifické postaveni,
vyplyvajici z jejiho charakteru a funkce. Je to samostatné vyrobni odvétvi, kde se stejné
jako v primyslu a zemédélstvi vytvaii nova hodnota, i kdyZ ne ve form¢é nového
hmatatelného produktu. Doprava se ve srovnani s jinymi odvétvimi vyznacuje nékolika
zvlastnostmi. Produkce pfedstavuje prepravu zbozi a osob v prostoru, kdy produkce a
spotieba probihaji v jeden moment. Bez dopravy by nemohla byt realizovana vyroba v

zemé&délstvi ani v prumyslu a nemohlo by dojit k vyuZzivani jejich produktid. Moderni

3Pastor, O., Tuzar, A. Teorie dopravnich systémf, str. 11.
4Pastor, O., Tuzar, A. Teorie dopravnich systémd, str. 11.

5 Zeleny, L., Pefina, L. Doprava: dopravni infrastruktura, str. 5.
SPeltram, A. Dopravni politika, str. 7
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fungujici doprava je pfedpokladem rozvoje vyspélé ekonomiky.” Velmi podobné poté
na dopravu nahlizi i Chlan a Stejskal. Autofi uvadi, ze doprava je jednou ze zékladnich
vécnych podminek internacionalizace ekonomického vyvoje, protoze ekonomicka

integrace ani mezinarodni délba prace se nemiize odehravat nezavisle na dopravé.®

Z vyse uvedeného je tedy mozné vyvodit, ze doprava je ekonomicky fenomén,
z pohledu pokracovani vyrobniho procesu v oblasti obéhu zbozi do té miry, do jaké
vytvaii podminky pro upotiebeni urcitych hodnot vyrobki. Jedna se o ucelny proces
pfemist'ovani lidi a hmotnych objektii za pouziti dopravnich prosttedkl v riiznorodych
¢asovych, objemovych a prostorovych spojitostech. Ma tedy urcité funkce a poslani. Ty
poté shrnuje Pastor, ktery uvadi, ze smyslem dopravy je pteprava zemédélskych
vyrobki a primyslovych vyrobkd.” Vyznam dopravy spo¢iva také v jejim
ekonomickém rozsahu, protoze dopravni sektor v Evropské unii vytvafi piiblizné 7 %
celkového HDP. Poté vytvaii 5 % pracovnich mist a soustied’uje se do néj ptiblizné 40

% vefejnych investic!?,

1.2 Typy dopravy

Na teoretické roviné je mozné dopravy rizné¢ Clenit, a to dle fady kritérii. V prvé fadé
muzeme dopravu kategorizovat na dopravu soukromou a vefejnou, jak uvadi napf.
Mynaiik a Zemli¢ka.!! Veifejna doprava je predevsim doprava Zelezniéni. Za piiklad je
zde mozné uvést nakladni Zelezni¢ni dopravu, kterd je v mnoha zemich vefejné
vlastnéna a provozovana. Sluzby leteckych spole¢nosti jsou poskytovany soukromé
vlastnénymi letadly, provozovanymi mezi vefejné vlastnénymi a provozovanymi letisti.
Ty jsou pod kontrolou vetejného systému fizeni letového provozu. Do €isté soukromé

dopravy je mozné zafadit napt. zavodni dopravu a individualni motorizmus.'?

"Brinke, J. Uvod do geografie dopravy: Socioekonomické geografie, str. 10
8Chlan, A., Stejskal, P. Tarify a ceny v dopravé, str. 5

® Pastor, O., Zatur, A. Teorie dopravnich systémfl, str. 14-15

10 Stérbova, L. a kol. Mezinarodni obchod ve svétové krizi 21. stoleti, str. 248.
11 Zemli¢ka, Z., Mynaiik, J. Doprava a pfeprava, str. 35

12Boyce, D. Transportation systems, str. 8.
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Nasledné je mozné rozdélit dopravu na meéstskou dopravu a meziregionalni dopravu.
Nékteré¢ druhy dopravy obsluhuji pouze jeden méstsky region, jiné spojuji mnohé
méstské regiony do meziregiondlniho systému. Ptikladem je méstsky autobusovy
systém versus meziregionalni autobusova sit’. Kazdy dopravni systém funguje v ramci
vétsiho ekonomického, socidlniho a fyzického prostiedi. V souladu s tim kazdy systém
generuje urcité externi U€inky nebo externality na jeho prostfedi. Patfi mezi n¢ emise,
hluk a poskozeni majetku a osob, a to jak téch, ktefi systém pouzivaji, tak i téch, ktefi s
nim sousedi.'*Podobné& Brinke dé&li dopravu podle povahy svazki, které rozdéluje na
mezinarodni a vnitrostatni. Vnitrostatni dopravu poté dale ¢leni na mezi-oblastni,
vnitrostatni, mistni. Za zvlastni druh dopravy povazuje dopravu tranzitni, kterd je
realizovana na Uzemi urcité zemé, kde doprava pies uzemi jen prejizdi a nezastavuje v
konkrétnim cili. Tento druh dopravy je velmi podstatny v Ceské republice, kde délnice
D1 mezi Prahou a Brnem slouzi jako ¢ast osy, ktera piechdzi ze zapadu na vychod (a
naopak) ale neméd komplementarni trasu. To zvySuje jeji dilezitost a predpoklada se

také zvySeny dopravni proud v tomto Useku.'*

DalS8im hlediskem je ¢lenéni dopravy podle vedeni dopravni cesty. Z tohoto pohledu se
Cleni doprava na dopravu pozemni, dopravu podzemni, dopravu podpovrchovou,
dopravu leteckou, dopravu vodni a v neposledni fadé dopravu potrubni.'>Toto je také

nejcastéji uvadéné ¢lenéni dopravy.

Z ekonomického hlediska miizeme dopravu c¢lenit na osobni a nékladni. Dal$i moZnosti

je ¢lenéni dopravy na individualni, hromadnou.'®

Déle je mozné¢ klasifikovat dopravu podle druhu ptepravovaného substratu. Jedna se o
dopravu osobni, ndkladni a dopravu zprav. Podle prostfedi, v rdmci n¢hoZ je doprava
realizovédna, je mozné rozlisit také dopravu pozemni, vodni a vzduSnou. Na zakladé¢

pouzité dopravni cesty je mozné hovofit o doprave silni¢ni, kolejové, ndmoini, ficni,

3Boyce, D. Transportation systems, str. 8.

“Brinke, J. Uvod do geografie dopravy: Socioekonomicka geografie, str. 10
15 Zemli¢ka, Z., Mynaiik, J. Doprava a pfeprava, str. 35

16 K¥ivda, V., Foprecht, J., Olivkova, I. Dopravni geografie I, str. 12
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letecké, potrubni, lanovkové a dopravnikové. Na zdkladé dopravnich prostredka
rozliSujeme dopravu na cyklistickou, pési, automobilovou, trolejbusovou, autobusovou,

Zelezniéni a kosmickou.!”

1.3 Faktory ovliviiujici dopravu

Na dopravu piisobi nepfeberné mnozstvi raznych vlivl. Tyto vlivy pochazi, jak uvadi
Chén a kol., pfedevsim z vnéjSiho prostiedi. Mezi nejcastéjsi vlivy se tedy fadi politické
prostfedi, ekonomické prostiedi, socialni prostfedi, poté jsou to politické podpory,
vefejnd/komunitni podpora.'®Zeleny uvadi, Ze se dale jedna o faktory migrace, rozvoje
mést, ekologické faktory atd.! Vydet klicovych aspektii, které dopravu ovliviuji, je

patrny v nésledujicim textu.
e Socialni faktory

Jak uvadi Pernica, socialni faktory jsou veSkeré zmény souvisejici se standardizaci
zivotnich podminek, odbourdvanim kulturnich bariér v evropské spolecnosti, véetné
silicich konzumnich prvkd v ekonomicky méné vyspélych zemich, jez ve svych
diisledcich vedou k riistu hybnosti a ke zvySeni podilu turistické a rekrea¢ni dopravy.?
Mezi konkrétni socidlni faktory fadi Karpovich, Shlafman piedevSim pocet obyvatel
v regionu, nezaméstnanost a zaméstnanost v regionu, ceny (tarify) za dopravni sluzby,

zapojeni vefejnosti do pouzivani dopravnich sluzeb.?!
e Ekonomické faktory

Doprava je dle Pernici vazana na rtist ekonomiky. V ramci predpokladaného ristu, ktery

je zakalkulovan do vétSiny scénail, je od rozvoje dopravy ocekdvana véEtSi mira

"Pastor, O., Tuzar, A. Teorie dopravnich systémil, str. 15-16.

"8Chan, A.P., Scott, D. &Chan, A. P. Factors Affecting the Success of a Construction Project, str. 29.
19 Zeleny, L., Pefina, L. Doprava: dopravni infrastruktura, str. 19-23

20 Pernica, P. a kol. Doprava a zasilatelstvi, str. 39

2Karpovich, O. Shlafman, A. Classification of factors of development of transport infrastructure in the
region, str. 19.
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dostupnosti k mistim a zdrojim ekonomického ristu. Vzdalenost prestdva byt
vyznamnym faktorem. Ocekdva se, ze rozvoj ekonomiky vyvold expanzi dopravniho
sektoru. Existuji okolnosti, které tuto expanzi mohou ovlivnit. Jednd se napf. o
omezenou kapacitu  dopravni infrastruktury, pfepravni naklady, Zivotni
deprese, vzestup regionalnich ekonomik, inflace, sezoénnost. Jedna se o cyklické faktory.
Mezi acyklické faktory fadime védecky a technicky pokrok, vydaje na materidlni
zdroje, socidlni konflikty, piirodni katastrofy.?’Do ekonomickych faktorti, které
dopravu ovliviuji, fadi poté Chan a kol. nepfiznivou situaci na financnich trzich,
nestabilni naklady na materidl, naklady souvisejici s nakupem, faktory ovliviiujici
nakladovou  vykonnost projekti  dopravni infrastruktury, transparentni a

konkurenceschopné zadavani zakazek a jiné.>*?®

e Politické faktory

Jak uvadi Zeleny, z pohledu politickych aspekti se jednd v soucasnosti predevSim o
faktory v geografické disparité. Doprava je v evropském meéfitku ovliviiovana vyvojem
a dynamikou pfepravnich proudi ve smérech zapad-vychod, centrum-periferie, coz
miize sttedoevropské zemé stavét do pozice tranzitnich zemi.?®V ramci politickych
aspektli jsou nejdalezitéjsi dle Karpovicha, Shlafmana piedev§im nestrannost,
konzistentnost legislativy, kterou se doprava tidi, uroven vyvoje partnerstvi vefejného a
soukromého sektoru, urovenn vyvoje celkovych socioekonomickych instituct,

mechanismy interakce vefejnych orgdnit k problémim rozvoje regionalni dopravni

infrastruktury a jiné.?’Dle Dilli, Mahalingam je také diileZit4 kvalita regula¢ni.’® Déle se

22 Pernica, P. a kol. Doprava a zasilatelstvi, str. 39

ZKarpovich, O., Shlafman, A. Classification of factors of development of transport infrastructure in the
region, str. 11

%Chan, A. P., Lam, P.T. Chan, D.W., Cheung, E., Ke, Y. Critical Success Factorsfor PPP in
Infrastructure Development: ChinesePerspective, str. 30.

ZMoschouli, E., Soecipto, R. a kol. Factors affecting the cost performance of transport infrastructure
projects. European Journal of Transport and Infrastructure Research, str. 535.

26 Zeleny, L., Pefina, L. Doprava: dopravni infrastruktura, str. 19-23

YKarpovich, O., Shlafman, A. Classification of factors of development of transport infrastructure in the
region, str. 11
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jedna o roli politického a institucionalniho prostiedi.*” Dopravu nepfiznivé ovliviiuji
také nevhodné vladni politiky ¢i byrokratickd nerozhodnost. Dale jsou negativnimi
faktory vysoky veiejny dluh, ktery stoji v popfedi zajmu vSech stati v dobé pandemie
viru Covid 19. Poté je to devalvace mény Ci Spatny vyvoj makroekonomickych

indikatorti v zemi, jak je také uvedeno v oblasti ekonomickych aspekti.
e Ekologické aspekty

Ekologické aspekty jsou dle Pernici faktorem, ktery mé v poslednich letech nejvétsi
vyznam. Pravé ekologické aspekty jsou v soucasném 21. stoleti mnohymi povazovany
za primarni a také rozhodujici. Ekologicka omezeni budou ovliviiovat rozvoj dopravy
piredevsim v oblasti stavebnich nakladud, prodlouzeni dopravnich cest. Nepfimo se této
stranky véci dotyka potieba snizeni ztrat na Zivotech a zdravi lidi pfi dopravnich

nehodach.’!
e Technologické faktory

Déle stoji v poptedi z4ajmu analyzy faktord ovliviyjicich dopravu, faktory
technologické. Jak uvadi Pernica, mimo aplikaci informacni techniky se neocekéavaji
historicky pfevratné zmeény. Pokrok v technické oblasti se zaméfuje v soucasné dobé
predev§im na rast bezpecnosti, zvySovani vykoni, efektivnosti provozu dopravnich
prostiedkili, na omezovani Skodlivych Uc€inkt, na standardizaci a bezpecnost. V oblasti
pouziti informacnich technologii se pfedpoklada pokracujici vyvoj v oblasti vypocetni

techniky a telematiky.>?

Z8Delhi, V. S. K., Mahalingam, A. A Framework for Post Award Project Governance of Public-Private
Partnerships in Infrastructure Projects. In P. M. Carrillo& P. Chinowsky (Eds.), str. 90

PCastano, J.M. (2011) Impact of the Institutional Environment on the Development of Public Private
Partnerships in The Road Sectors: Comparison of two Settings: The Netherlands and Tamil Nadu, Phd
Dissertation, str. 18

3'Hammami, M., Ruhashyankiko, J.F., &Yehoue, E. (2006) Determinants of Public-private partnerships
in Infrastructure, str. 80.

3! Pernica, P. a kol. Doprava a zasilatelstvi, str. 39

32 Pernica, P. a kol. Doprava a zasilatelstvi, str. 39
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e Informaéni aspekty

Dale jsou to dle Karpovicha, Shlafmana, informacni aspekty, které ovliviiuji dopravu.
Konkrétné¢ se jednd o uroven rozvoje informaci, podporu subjekti dopravni
infrastruktury v regionu. Poté to jsou standardizované plany dopravy, které umoziuji
uspotradani dopravy do pohodlného systému, ktery bude pfistupny vSem ucastnikiim.
Dulezitd je také integrace informacnich zdroji dopravni infrastruktury vsech druhi
dopravy. Autofi uvadi, Ze nizk4 urovenn komunikace snizuje moznost integrace vSech
druhti dopravy, je omezujici pro vznik makrointegrace systémy a ndsledn¢ dopravné-

technologické systémy.>
e Migracni faktory

Zeleny v neposledni fadé popisuje, ze dopravu ve velké mife ovliviiuje i migrace. Ta je
ovlivnéna ekonomickymi a socidlnimi zménami. K migraci dochazi z nejriznéjSich
davodu, jimiz mohou byt socialné-etnické dtvody, vnitini divody, jimiz muize byt
zména skladby bydliste¢ ¢i pracovisté, klimatické podminky a déale sezénni divody
spojena s turistikou, dovolenou. Kromé¢ migrace socidlné-etnické, se kterou jsou spojeny
zvySené administrativni naklady, napf. na kontrolu na hranicich, jsou ostatni zpiisoby

migrace spojeny s rostoucimi néklady na dostupnost a kvalitu dopravy. 3*
e Faktor rozvoje velkych mést

Vyvoj mést je posledni zde uvedeny aspekt. Jak uvadi Pernica z analyz vyplyva, Ze
vetSina velkych mést, které v minulosti tvofily centra hospodaiského rozvoje, dosahly
stropu moznosti svého rozvoje. Jako pfi€iny jsou uvadény zmeény socidlnich postoji,
omezeni plochy ustfednich ufadi, Spatné prostfedi vEetné nartstu kriminality. Doprava
spojena s pokrokem v telekomunikaénich sluzbach je schopna vytvofit vyhodné

podminky pro rozvoj vétSiny odvétvi 1 ve méstech stiedni velikosti. Pfedpokladem je

3Karpovich, O., Shlafman, A. Classification of factors of development of transport infrastructure in the
region, str. 11
34 Zeleny, L., Pefina, L. Doprava: dopravni infrastruktura, str. 19-23
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vybaveni sttednich mést vykonnou dopravni infrastrukturou, rychlostnimi spoji, dobrym
pfistupem k délnicim, k letiStim atd. Zmény v urbanistické struktute si budou vynucovat

odpovidajici zmény v siti dopravnich cest a v modernizaci dopravnich systémd. >

1.4 Dopravni politika

Dopravni politika definuje cile, které je nutné stanovit pro rozvoj dopravy.’¢ Kazdy
vyspely stat si definuje vlastni dopravni politiku, v niz stanovuje podminky pro typy
dopravy, prestupni uzly, koleje, silnice, vliv na okolni prostiedi atd. V ramci Evropské
unie je vSak situace komplikovangjsi, protoze zde plati spole¢na dopravni politika, které
se jednotlivé staty Evropské unie podftizuji. Jinymi slovy musi implementovat dil¢i
pravni akty do svych vnitrostatnich piedpisti. Plisobnost spole¢né dopravni politiky
spadd do pravomoci Evropské unie. Clenské staty se poté podiizuji této politice.
Spole¢na dopravni politika popisuje dlouhodobé a kratkodobé cile. Ty se snazi poté
staty vramci uréitétho c¢asového obdobi naplnit. Pravni Upravou se uvedené cile

dopravni politiky reguluji a dochazi zde k propojeni dil&ich statd.’

V soucasné dob¢ je cilem dopravni politiky na trovni Evropské unie ,,zajistit efektivni,
hladky, volny a bezpecny pohyb nejen zbozi, ale i lidi. Cilem je zajistit tedy volny pohyb
lidi na urovni celé Evropské unie, a to pomoci integrovanych siti vyuzivajicich veskeré
zpiisoby dopravy, jako je doprava Zeleznicni, silnicni, letecka a vodni. Politika Evropské
unie v oblasti dopravy se zameruje na velmi Sirokou oblast, jako je zmeéna klimatu, cista

paliva, prava cestujicich, odstranéni celni byrokracie v pristavech a jiné.®

Dopravni politika byla na poli Evropské unie realizovdna v minulosti v tzv. pilifové
struktufe, kterd byla popsana v Maastrichtské smlouvé. Pfijetim Lisabonské smlouvy se
pilifova struktura zrusila, i kdyZ v rdmci déleni a ptehledu je pouZivdna neustale mezi

laickou 1 odbornou vetejnosti. Postaveni spolecné dopravni politiky v rdmci Evropské

35 Pernica, P. a kol. Doprava a zasilatelstvi, str. 39
36Gagpaiik, J., Kolat, J. Zelezniéni doprava, str. 5
37 Stérbova, L., a kol. Mezinarodni obchod ve svétové krizi 21. stoleti, str. 248.
38 Stérbova, L., a kol. Mezindrodni obchod ve svétové krizi 21. stoleti, str. 248.
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unie, tedy nenaznalo vétSich zmén. V otdzce pravomoci Evropské unie se pfijetim
Lisabonské smlouvy dopravni politika zafadila do tzv. oblasti sdilenych pravomoci. Nez
byla piijata Lisabonskd smlouva, rozhodovalo se o otazkdch jednomysiné. Po vstupu
Lisabonské smlouvy v platnost, se rozhoduje formou kvalifikované vétSiny. Pravomoc v
ramci dopravy je rozdélovana mezi Clenské staty a samotnou Evropskou unii, ktera ma
v otazkach pravni Upravy hlavni slovo. Toto je dano tim, ze ¢lenské staty pfistoupenim
do Evropské unie delegovaly tuto pravomoc na Evropskou unii a zaroven tak omezily
svoji vlastni suverenitu.’*Samotna Evropska Unie disponuje institucemi, které maji za

cil podporovat a sledovat hodnoty a cile Evropské unie.

Z pohledu legislativniho, se doprava tidi hlavou VI (¢lanky 90 az 100) Smlouvy o
fungovani Evropské unie, je jednou ze strategickych spolecnych politik Evropské unie.
Je z velké vétSiny zalozena na Bilé knize 2011. Ta obsahuje 40 iniciativ, jeZ maji piispét
ke vzniku ristu, pracovnich mist, snizeni zavislosti na dovazené ropé a snizeni emisi

uhliku v tomto odvétvi o 60 % do roku 2050.%°

Ceska republika svou dopravni politiku stavi v soudasné dob& na problémech
dominantni role energeticky velmi naro¢nych automobilli pohanénych spalovacimi
motory s nizkou Uc€innosti, coz je ptficinou vysoké spotieby energie pro dopravu. Poté se
zaméfuje na témata nevhodné struktury energii pro dopravu s ptevazujici roli fosilnich
paliv (ta tvofi 93 % z celkové konecné spotieby energie pro dopravu). To sméfuje
k tomu, Ze produkce oxidu uhli¢ité¢ho v dopravé (aktualné 21 Mt CO»/rok) jiz vice nez
dvojnasobné piekonala produkci oxidu uhli¢itého v primyslu. Nevhodné struktura
energii pro dopravu s ptfevazujici roli uhlovodikovych paliv vede také k silnym
dopravou produkovanym emisim zdravi Skodlivych latek (oxidy dusiku, jemné
prachové castice, polyaromatické uhlovodiky a dalsi). Velkym problémem je také

pfevazujici individudlni vlastnictvi dopravnich prostiedkil, coz vede k velmi nizkému

vyuziti do nich investovaného kapitdlu a vede k velkym ndarokim na plochy

¥Krutilek, O. Zmény po  Lisabonské  smlouvé[cit. 12.2.2022].  Dostupné  z:
http://www.euroskop.cz/8900/sekce/zmeny-polisabonske-smlouve/

4“Smlouvy o fungovani Evropské unie, [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:https://eur-lex.europa.cu > legal-
content » TXT
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pro parkovani*!, coz zabira cenné pozemky ve méstech, které maji potencial mnohem

efektivnéjsiho vyuziti.

Konkrétné dopravni politika, ktera je definovana pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do
roku 2050, vychazi z hlavniho prafezového cile Ceské republiky, Evropské unie a OSN.
Vychazi také z pfedpoklddanych scénati, ze SWOT analyzy. V ramci dopravni politiky
je definovana vize, ktera je nasledujici. Ceska republika i dil&i regiony budou vybaveny
vhodnou dopravni soustavou, kterd bude schopna uspokojit veskeré prepravni potieby
osob. Bude se tak dit jak v dopravé osobni, tak i ndkladni. Tato dopravni soustava bude
podporovat nejen udrzitelny ekonomicky vyvoj, ale bude také podporovat inkluzivni
politiku, ktera bude namifena na strukturalné¢ znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele.
Na tuto vizi navazuje primarni cil ¢eské dopravni politiky. Tento cil je definovan
nasledovné. Zajistit rozvoj spolehlivé, funkéni, kvalitni, dopravni soustavy, kterd bude
stavét na vyuziti vlastnosti technicko-ekonomicko-technologickych dopravnich
prostfedkit v ramci riiznych druhti dopravy. Bude stavét na principu hospodarské
soutéze zpohledu sociadlnich a ekonomickych vlivi. Bude sledovat dopady na
obyvatelstvo (socidlni koheze, vefejné zdravi, Zivotni urovenl) a veSkeré slozky
zivotniho prostiedi, také bude stavét na principu udrzitelného vyuZzivani ptirodnich
zdrojii. Tento hlavni cil je rozveden to téchto strategickych cilti: udrzitelnd mobilita,

multimodalni p¥istup, optimalizace jednotlivych druhi dopravy.*

1.5 Osobni doprava

Prakticka ¢ast této diplomové prace bude zamétena predevsim na osobni dopravu, proto
je nutné se osobni dopravé vice vénovat. Jak mizeme vyvodit z kapitoly 2.1, doprava

osobni je tedy souhrn aktivity, pomoci kterych se zajiStuje pfeprava osob a zvifat

417, 5,748 mil. osobnich automobilii registrovanych v CR jich v priméru 5,652 mil. parkuje.

“Dopravni politika pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050, [cit. 12.2.2022]. Dostupné
z:https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-
obdobi-2014-2020-s-vyhled
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vozidly, po délnicich, silnicich, vzduchem, Zeleznici, mistnich komunikacich a vetejné

pristupnych Gi¢elovych komunikacich a volném terénu.*

1.5.1 Legislativni pifedpisy v osobni dopravé

Osobni doprava se fidi v Ceské republice fadou nejriizngjsich zakoni. Z pohledu
vnitrostatni se konkrétné jedna o tyto legislativni ptedpisy: Zakon ¢. 111/1994 Sb., o
silni¢ni doprave, zakon €. 255/2012 Sb., kontrolni tad, vyhlaska ¢. 522/2006 Sb., o
statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni doprave, vyhlaska ¢. 122/2014 Sb., o

jizdnich tadech linkové dopravy, vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro

vetejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu.

Na poli evropské unie existuje ptedevsim natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.1071/2009, natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €.181/2011, o pravech
cestujicich v autobusové a autokarové doprave, natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢.1073/2009, o spole¢nych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarové a
autobusové dopravy, nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o

harmonizaci n€kterych pfedpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy a jiné.

Poté jsou v dopraveé dilezité také multilateralni mezindrodni dohody. Je to napf.
konsolidované znéni Evropské dohody o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni
dopravé - AETR, umluva o piepravni smlouv€ v mezinarodni silni¢ni pieprave
cestujicich a zavazadel - CVR, dohoda o mezindrodni pfilezitostné piepravé cestujicich

autokarem a autobusem — INTERBUS*.

V neposledni fadé ma Ceska republika rizné bilaterdlni dohody, a to s Irdnem,
Béloruskem, Cernou Horou, Bosnou a Hercegovinou, Kosovem, Kazachstanem,

Kyprem, Moldavii, Makedonii, Ruskem, Tureckem, Srbskem.*’

$Portal vefejné spravy|[cit. 12.2.2022]. Dostupné z:http://portal.gov.cz/portal/obcan/

4 MD Nékladni doprava, [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-
doprava/Nakladni-doprava-a-mezinarodni-osobni-doprava/Legislativa/Pravni-predpisy

4 MD Nékladni doprava, [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-
doprava/Nakladni-doprava-a-mezinarodni-osobni-doprava/Legislativa/Pravni-predpisy
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1.5.2 Aspekty osobni dopravy

Osobni doprava je realizovana predevsim na pozemnich komunikacich. Jeden z nejvice
vSudypiitomnych efekti silni¢ni dopravy je dopravni zacpa na vSech trovnich a typech
pozemnich komunikaci. K pietizeni dopravnich systémti dochazi, kdyz je poptavka
nadmérnd v porovnani s kapacitou systému nebo nabidkou dostupnych sluzeb. Jedna se
o neefektivni vyuziti dopravy, plytvani Casem a zdroji. Dopravni zacpy souvisi s
nadmérnymi emisemi do atmosféry a vyuzivanim neobnovitelnych zdroji (napt ropa).
Tyto problémy jsou slozité, a proto vyzaduji peclivé zkoumani a analyzu z hlediska
poptavky i nabidky. Pochopeni vykonu a ndkladu alternativni technologie feSeni a
pfedpovidani jejich budouciho vyuziti je zdsadni pro moudrd a efektivni rozhodnuti
v oblasti dopravy.**Resenim je zlepSeni kvality dostupnych sluzeb veiejné dopravy,
namisto zvySovani kapacity silnic. Vybér zpiisobu dopravy vSak zahrnuje mnoho
dalsich faktorti, jako je vzdalenost, trasa, naklady, bezpe¢nost cestovni omezeni béhem
cesty a zavazadlové limity.*’Dalsim faktorem je také ochota cestujicich pouzivat vlak &i
autobus.*® P¥i rozhodovani o vefejné dopravé stoji v popredi zdjmu cestujicich kvalita
dopravy, kterd je popsana v kapitole 2.5.3. Systémy vefejné dopravy jsou velmi

dilezitym faktorem pfi feseni rostouci poptavky po mobilits.**>°

Cestovani automobilem ma pro jedince vyhodu pfedev§im v tom, Ze se jednad o dopravu
flexibilni. Clovék mizZe zastavit, kde chce. Vétsina lidi se také rada pohybuje svou
vlastni rychlosti a dorazi do cile vcas, bez jakéhokoli spéchu. Cestovani autem
umoziuje vzit s sebou deti, partnera nebo jiné ¢leny rodiny. Dalsi vyhodou cestovani
autem je vyhled. Pfi cesté vefejnou dopravou jsou lidé zavaleni shonem a davem a

nevidi ven. Cestovani autem je skvél¢é, zvlaste pii cest¢ na kratké vzdalenosti. Dlouhé

46Boyce, D. Transportation systems, str. 80.

“ICheng, Y. H. Exploring passenger anxiety associated with train travel. Transportation, str. 875.

4 Murray, A. T., Davis, R., Stimson, R. J., &Ferreira, L. Public transportation access. Transportation
Research Part D: Transport and Environment, str. 319

“Hine, J., Scott, J. Seamless, accessible travel: users’ views of the public transport journey and
interchange. Transport policy, str. 217-222

STrepacova, M., Kureckova, V. a kol. Advantages and disadvantages of rail transportation as perceived
by passengers: A qualitative and quantitative study in the Czech Republic. Transactions on Transport
Sciences str. 52.
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cesty jsou vSak velmi unavné a Casové narocné. Problémem jsou vSak jiz zmifiované
dopravni zacpy, ulice plné vozidel, nezodpovédnych ftidici a lhostejnych chodcti.
Problematické je také udrzeni dostateCné koncentrace. Dalsi znacnou nevyhodou je
Spatné pocasi, které mize vazné ovlivnit cestu automobilem. V neposledni fadé jsou
nevyhodou automobilové dopravy skryté naklady na opravy, pneumatiky, pojisténi
vozidla atd. Velmi vyraznym problémem autobusové a automobilové dopravy jsou
emise, hluk. Jsou to pfedevSim emise z vozidel, znehodnocuji vzduch, vodu a pidu
vyfukovymi plyny a uniky nebezpeénych latek.>! Negativnim jevem silniéni a zejména
pak osobni dopravy je tedy vétsi poskozeni Zivotniho prostfedi a vysoka nehodovost a

s tim spojené ztraty na lidskych Zivotech a hmotné kody.>>

Zelezni¢ni doprava patii stale k nejvyznamng&j§im dopravnim oborim.'® Vyhody
zelezni¢ni dopravy jsou niz§i energetickd spotieba, nizSi zdbor pudy na vystavbu
novych zelezni¢nich trati oproti tratim silni¢nim, vétsi bezpecnost osob, mensi zatizeni
zivotniho prostiedi.® Nevyhodou Zelezni¢ni dopravy je slozit&j$i organizace dopravy,

strach z vlakovych vozidel, malé mnozstvi vlakovych nadrazi v infrastruktuie.>*

Z vyse uvedeného je tedy patrné, ze kazdy typ dopravy ma své vyhody a nevyhody, coz
se odviji na poptavce a nabidce po dopravé. V celé Ceské republice vykazuje vefejna
doprava previs nabidky nad poptavkou. Za dulezité faktory pro optimalizaci vetejné
osobni dopravy jsou dle Hlavace, Rektofika, Skiidlovské povazovany ty, které
zajiSt'ujici dopravni obsluznost s minimalnim narokem na dotace z vefejnych rozpocti a
nejniz§im moznym zatizenim dafiového poplatnika.>> Snahou je v Ceské republice také
zvySeni zajmu o Zelezni¢ni dopravu a zvySeni jejiho podilu na trhu, obnovenim jeji

konkurenceschopnosti.

S'Boyce, D. Transportation systems, str. 30

52 Zeleny, L., Pefina, L. Doprava: dopravni infrastruktura, str. 21-22

53 Zeleny, L., Pefina, L. Doprava: dopravni infrastruktura, str. 23

S4Blainey, S., Hickford, A., Preston, J. Barriers to passenger rail use: a review of the evidence. Transport
Reviews, str. 675.

55 Hlavag, J., Rektotik, J., Skiidlovska, E. Ekonomika a fizeni technické infrastruktury, str.96.

24



1.5.3 Kbvalita v osobni dopravé

Kvalita osobni dopravy je dynamicky fenomén, ktery je zavisly na pfimém a nepfimém

pusobeni raznych vlivi, jak bylo uvedeno vyse.

Jesté pred 25 lety nebyla kvalita sluzeb pro sektor dopravy relevantnim problémem.
Teprve koncem 80. let a zaCatkem 90. let se situace zménila. Ve vétsin€ zemi je vSak

hodnoceni kvality dopravy nedostate¢né a je zde nejednotny piistup k hodnoceni.

Kvalita poskytované dopravy ptedstavuje soubor aspektli, oznacovanych jako ukazatele
kvality. Jednd se o spolehlivost, pravidelnost, bezpecnost, hospodarnost, rychlost,
pfiméfena cena, komfort, ekologi¢nost, dostupnost, vykonnost a pohotovost a

dostupnost.>®

Kvalita je dynamicky fenomén, vztazeny na urcity objekt nebo proces v Case. Existuji
rizné pozadavky na kvalitu dopravy. Tyto ukazatele je mozné rozd¢lit do fady skupiny,

jak je uvedeno nize:
e zajiSténi zdravi, Zivota cestujicich, véci a zavazadel s nimi cestujicich.

e Dodrzeni definovanych jizdnich fadi v pravidelné ptepravé cestujicich a

dohodnutého pribéhu nepravidelné prepravy osob.
e Dostupnost piepravy a jeji piijatelnost.
e Cetnost dopravy v pravidelnych linkach.
e Casové polohy spojii v pravidelnych linkach.
e Néavaznost spojil na jiné spoje.

e Dostate¢ny rozsah dopravni obsluznosti uzemi.

56Seco, A., Gongalves, J., The quality of public transport: Relative importance of different performance
indicators and their potential to explain modal choice, str. 96.
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e Dodrzeni definované urovné pohledy pii piepravé osob, spolehlivost pfii
poskytovani sjednanych podminek a sluzeb, informovani v pfipadé¢ vzniku
nepravidelnosti piepravy, o jejich odstraiovani a o pé¢i smefujici k minimalizaci

$kod a jinych neptiznivych nasledki pro zékaznika atd.>’

Dalsimi ukazateli kvality je dostupnost sedadel, plynulost jizdy, prostornost,

klimatizace, osvétleni, ¢istota, prostor uspoiadani a vybaveni.’®

V ramci vsech vySe uvedenych okruhti sledujicich kvalitu dopravy je mozné definovat
ruzné systémy ukazatelll, které jsou schopny métit shody s nabizenou kvalitou. Méteni
vSak musi stavét na propracovaném postupu technologickém, ktery by mél byt doplnén
soustavnym sledovdnim urovn€ poskytovani ptfepravnich sluzeb. Jen tak mohou byt

odhalovany kriticka mista, ve kterych se vyskytuji problémy.

Hodnoceni vychézi na riznych informacich, které mohou mit charakter kvalifikovany a
nekvalifikovany. Nekvalifikované informace jsou informace subjektivni. Jsou to sdéleni
ustni, ¢i pisemné. Informace kvalifikované jsou takové informace, které se ziskaji

méieni dle pevného postupu. >

V rdmci osobni pfepravy se vyskytuji tii typy subjektl, které maji své vlastni cile, jak je

uvedeno nize. Proto musi byt tyto cile v ur€ité rovnovaze.

e Dopravce — je provozovatel dopravy. Jeho cilem je ve vétSiné¢ piipadi
maximalizace zisku, protoze se jedna o firmy ziskové. Z tohoto diivodu musi byt
nékteré linky dotované, protoze by bez nich dopravu dopravce nerealizoval.

Problémem je u téchto dopravci 1 to, Ze bez vétsi motivace nenakupuji

vvvvv

S7Cheng, Y. H. Exploring passenger anxiety associated with train travel. Transportation, str. 875.

8Li, Y. W. Evaluating the urban commute experience: A time perception approach. Journal of Public
Transportation, str. 3.

$9Zeleny, L. Osobni doprava, str. 108
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o Cestujici - je osoba, kterd vyuziva sluzeb prepravy. Cestujici pozaduji Sirokou a
vhodnou nabidku piepravnich sluzeb, bez ohledu na zivotni prostfedi, protoze

vétSina jich preferuje své vlastni zajmy.

e Tretim subjektem je spolenost — ktefi maji zdjem o dopravu, kterd bude silné

ekologick4, bez vlivii na Zivotni prostiedi®.

1.5.4 Ukazatele osobni dopravy

V soucasném globalizovaném trznim prostiedi si spole¢nost uvédomuje skutecnost, ze
potieby zakaznikl nestaci jen uspokojovat, ale je tieba jiz stavajici portfolio vyrabénych
produkt a poskytovanych sluzeb neustale vylepSovat. Pro zefektivnéni ¢innosti je v
kazdém ptfipadé nezbytné analyzovat vykonnost fungovani urcit¢ho systému,
uspokojovani potfeb spolecnost. Pro tyto ucely byly vyvinuty rozlicné metriky a

zpusoby hodnoceni dopravy.

Pro dosazeni cili v dopravé je nutné, aby dopravni systém disponoval urcitym
potencidlem. Jinymi slovy, aby mél schopnost poskytovat v urcitém ¢asovém prostoru a
ve vymezenych podminkach vystupy vyjadiené objemem, vécnou strukturou, trovni
dopravnich procesti a spotfebovanymi zdroji. Prostfednictvim systému ukazatell
v dopravé je mozné problémy a odchylky od cili v dopravé a piipadné nedostatky
systematicky odkyvat. Mezi klicové ukazatele, které jsou sledovany i v praktické Casti

této diplomové prace, nalezi nasledujici ukazatele.
e Pocet pfepravovanych osob

Jedna se o kli¢ovy ukazatel v osobni dopravé. Poukazuje na objem piepravy cestujicich
v poctu ptepravovanych osob. Vyjadiuje tedy objem pravidelné 1 nepravidelné

autobusové piepravy. Predplatni (Casové) jizdenky jsou pfitom piepocitdvany na

80Zeleny, L. Osobni doprava, str. 108
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piepravené osoby. Tento ukazatel se pouzivd pro popis vykonu silni¢ni dopravy.®!
Pfitom je zakonem definovan maximalni pocet osob piepravovanych v riiznych typech

vozidel.
e Piepravni vykon

Ptepravnim vykonem v osobni dopravé (v osobokilometrech) se rozumi soucet
vzdalenosti, na kterou byli pfepraveni jednotlivi cestujici. V pfipadé¢ mezinarodni
zelezniéni dopravy se uvazuje pouze vzdilenost ujeta na izemi vykazujici zemé.*?Jedna
se o vysledek pfepravy (pfepravenych osob a mnozstvi zbozi) ptfi daném dopravnim
vykonu. Ukazatel tak hodnoti zaroven vytiZenost 1 efektivnost dopravy. Matematicky ho
lze vyjadfit jako soucin dopravniho vykonu a ptepravnich objeml. Pouzivanou
jednotkou je osobokilometr (oskm). Tato jednotka piedstavuje piepravu jedince na
vzdalenost jednoho kilometru. Vypocita se tedy jako soucin dvou jednotek v podobé
dopravniho vykonu (vzdalenost, kterou dany dopravni prostfedek ujede) a mnoZzstvi
osob pfepravovanych. Pfepravni vykon automobilu, ktery s jednim cestujicim ujede 100
km, a autobusu, ktery ujede se 100 cestujicimi 1 km, je tak stejny. Tunokilometr (tkm)
znamena poté prepravu tuny zboZi, a to na jeden kilometr. Vypocet ptfedstavuje soucin

hmotnosti ndkladu a dopravniho vykonu.®
e Hybnost obyvatelstva

Hybnost je ukazatel, ktery popisuje komplexné¢ zmeénu trendii chovani obyvatel
zkoumaného Uzemi v poZadavcich na pfemisténi. Hybnost obyvatelstva je tedy dalsi
velmi dtlezity ukazatel. Jinymi slovy se jednd o primérny pocet vykonanych jizd 1
obyvatele za stanovenou ¢asovou jednotku. Uvadi se jako primeérnd ujeta vzdalenost v

tisicich km/rok.

61CSU: ukazatele dopravy, [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:https://www.czso.cz/csu/czso/metodika-
naturalnich-ukazatelu-v-doprave

62 CSU: ukazatele dopravy, [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:https://www.czso.cz/csu/czso/metodika-
naturalnich-ukazatelu-v-doprave

$Enviweb, [cit. 12.2.2022]. Dostupné z: https://www.enviweb.cz/101771
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e Stupen motorizace

Stupeit motorizace vyjadiuje pomér poctu obyvatel ur¢it¢tho uzemniho celku na jedno

A4

motorové vozidlo (niz§i hodnota znamena vyss$i stupen motorizace).
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2 Statisticka analyza soucasného stavu dopravy

V minulém textu bylo poukdzano na to, zZe osobni doprava je realizovdna pomoci
ruznych dopravnich prostiedkd. Kazdy dopravni prosttedek ma své vyhody a nevyhody.
Ptedevsim je v poslednich letech problematicka osobni automobilova doprava, kterd ma
negativni vliv na zivotni prostfedi. Proto se snazi vlady zemi o sniZeni této dopravy a
podporuji hromadnou dopravu a sdilenou dopravu. Z tohoto diivodu jsou sledovany a
vyhodnocovany ukazatele osobni piepravy, jako je napf. prepravni vykon a jiné. Tato
data je mozné analyzovat pomoci riiznych statistickych metod, jak je uvedeno nize. Zde

uvedené ukazatele jsou uzity 1 v praktické ¢asti této diplomové prace.

2.1 Casové Fady

Data, ktera ukazatele osobni dopravy ptredstavuji, jsou v podobé ¢asovych fad. Nyni je
vhodné tedy popsat, co je to Casova fada. Jedna se o chronologicky uspofadany sled
hodnot uréité sledované nahodné veli¢iny.** Jak bliz uvadi Rezankova a kol., je to
posloupnost hodnot urcit¢ho ukazatele, které jsou sefazeny z Casového pohledu z
minulosti do budoucnosti. Casova fada se oznaduje jako y:. Zde je t Easovy index, ktery
nabyva hodnoty t=1,...,T. V neposledni fadé Tznaéi hodnot ¢asové fady. Casova fada
muze byt riznd a miZe pochazet z oblasti ekonomiky, dopravy, kultury atd. Miize se
jednat napt. o pocet déti nastupujicich do matetské Skoly, index spottebitelskych cen,
vyvoj] HDP, ceny akcii na burze, tidaje o navstévnosti dané kulturni pamatky, ¢i praveé

zde sledované dopravni ukazatele.®

Casové tfady je mozné rizné €lenit, a to na zdkladé mnoha rtiznych kritérii. V prvé fade¢
je mozné Clenit Casové fady dle casového hlediska. Z tohoto pohledu se ¢leni ¢asové

fady na okamzikové a intervalové. Okamzikové cCasové tady jsou posloupnost

%4Klufova, R., Rost, M., Klicnarova, J. Modelovani regionalnich procest, str. 49
65 Rezankova, H., Loster, T. Uvod do statistiky, str. 20
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ukazatell, vztahujicich se k danému okamziku, kterymi je napf. datum. Intervalova
Casova fada je takova tada, jejiz velikost je zavisla na délce intervalu, za ktery je

sledovan. ©°

Déle je mozné Clenit Casové tady dle kritéria periodicity. Z tohoto pohledu se Cleni
Casova tada na kratkodobou a dlouhodobou. Kratkodoba ¢asova tada je takovéa tada,
kterd ma periodicitu niz$i nez jeden rok (denni, mésicni, ¢tvrtletni). Dlouhodobé Casové

fady maji vétsinou roéni periodu &i delsi.®’

Dale je mozné Casové tady Clenit na zaklad¢ sledovanych ukazatel. Z tohoto pohledu
se jedna o Casovou fadu absolutnich hodnot a ¢asovou fadu odvozenych hodnot.
Absolutni hodnoty jsou takové hodnoty, které jsou pifimo zjisStovany. Odvozené
hodnoty jsou hodnoty, které byly vypocteny z jedné nebo vice asovych fad primérnich,

a to napf. pomoci sou¢inu, souétu, poméru atd.®

Klufova a kol., poté rozdéluji ¢asové fady na spojité a diskrétni. Spojité ¢asové tady
jsou ty, jejichz hodnoty jsou znamy a muzeme je v daném okamziku naméfit (napft.
méteni teploty). Diskrétni ¢asové fady jsou slozeny z hodnot, které je mozné méfit jen

v uréité hoding, dob& (méfeni no¢nich teplot v noci).*

2.2 Analyza ¢asové rady

Casové tfady je moZzné rizné analyzovat. Pod pojmem analyza Casové fady se skryva

souhrn metod, které smétuji k popisu dané ¢asové rady.”®

Smyslem analyzy casové tady je provést konstrukci modelu, ktery co nejlépe
charakterizuje, jaké chovani je mozné od cCasové fady ocekdvat. Na zakladé toho je

mozné poté pochopit mechanismy a chovéni urcité ¢asové fady. Tato Casova fada miize

% Potticek, M. a kol. Prognostické metody a jejich aplikace, str. 49-50

7Arlt, J. Finanéni ¢asové fady, str. 12

88 Pottcek, M. a kol. Prognostické metody a jejich aplikace, str. 49-50
®Klufova, R., Rost, M., Klicnarova, J. Modelovani regionalnich procest,
""Hindls, R., Hronova, S., Seger, J., Fischer, J. Statistika pro ekonomy, str. 20
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mit ur€ity trend, urcité pravidelné cykly atd. Na zdkladé¢ dané konstrukce je mozné
zjistit, pomoci ¢eho je Casova fada ovlivnéna, na ¢em zavisi nebo naopak nezavisi.
Pomoci téchto informaci je mozné chovani ¢asové fady ovladat a optimalizovat, diky
volbé vhodnych statistickych testi. Dale je mozné analyzovat konkrétné¢ cyklické
slozky, sezénni slozky, trend, vyvoj fady atd. Je také mozné Casové fady od téchto
slozek ocistit. Takovy to model je mozné uzit pro ptedpovéd’ do budoucna. Vytvotena
predikce je vSak vytvofena na zakladé ndhodné pozorovanych veli¢in. Proto predikce
nebude nikdy naprosto pfesna, ale jedna se jen o odhad.”'Pravé predikce do budoucna je

v posledni dob¢ dulezitym bodem z4jmu analyzy ¢asovych tad.

Pti analyze Casové tfady je mozné si vybrat zfady riznych metod. Vybér vhodné

metody je zavisly na fadé faktorti. Mezi tyto faktory se fadi:’
e Ucel analyzy,
e typ Casové fady,
e zkuSenost a znalost analytika, ktery rozbor ¢asové fady provadi.

Pfi analyze Casové tfady se postupuje v nékolika krocich. Je zde nutné podotknout, Ze
neexistuje jednotny postup. Konkrétni postup u jednotlivych piipadt ovliviiuje fada
faktorii. Obecné je vSak doporucovéno, nejprve provést grafické zhodnoceni Casové
fady. Na zéklad¢ vytvoreného grafu je nutné vybrat dal$i postup. Je vhodné z grafu
vyvodit, zda zde existuje n¢jaky trend, sezonnost €1 perioda, ndsledné se voli nékterad

z metod, jak je uvedeno nize.

"Klufova, R., Rost, M., Klicnarova, J. Modelovani regionalnich procest, str. 50
2Klufova, R., Rost, M., Klicnarova, J. Modelovani regionalnich proces, str. 50
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2.3 Elementarni charakteristiky ¢asovych rad

V prvé fad¢ je mozné vyuzit elementarni charakteristiky Casovych tad, jejichz cilem je
ziskat orientacni predstavu o charakteru procesu, ktery casova fada predstavuje. Mezi
elementarni  charakteristiky nalezi napt. graficky zéznam, spolu surcenim
elementarnich statistickych charakteristik. Mezi dal$i elementarni charakteristiky

Casovych fad nalezi absolutni a relativni charakteristiky, které jsou uvedeny nize.
e Absolutni charakteristiky

Pomoci absolutnich charakteristik je mozné porovnat hodnoty jednotlivych boda ¢asové

fady. Do metod absolutnich charakteristik se fadi:
o Absolutni piirastek

Tento ukazatel charakterizuje pfiristek hodnoty casové tfady v daném casovém
okamziku ve srovnani s okamzikem pfedchazejicim. Jednd se o prvni diferenci.
Absolutni diferenci vypocteme v ¢asové tadé y, t = I, 2, ..., n, jako rozdil sousednich

pozorovani, a to dle tohoto vzorce’>:
Ay = Yy — Ye-1t = 2,3,...,n

Vysledkem tedy mtize byt absolutni pfirGistek nebo ubytek uréitého ukazatele v daném
obdobi oproti bezprostitedn¢ piedchazejiciho obdobi. Pocet prvnich absolutnich

diferenci je n-1.
o Absolutni zrychleni

Absolutni zrychleni nebo téZ druha absolutni diference zkouma zrychleni nebo

zpomaleni vyvoje v dané Casové fad¢. Jinymi slovy popisuje, o kolik byl piiriistek ¢i

BGerylova, A., Holgik, J. Uvod do zaklada statistiky, str. 18-19

33



ubytek vétsi ¢i mensi nez predchozi. Vypocet se provede pomoci nasledujiciho vzorce.

Je to tedy rozdil dvou sousednich absolutnich ptirtistkd. Téch je celkem n-27%,

dPy, = dy, — dye—1 = Ye = 2Vee1 + Yz, t=3,..,m
e Relativni charakteristiky

Dalsi skupinou ukazatelti jsou relativni charakteristiky, mezi néz se tfadi koeficient
rustu, pramérné tempo rastu. Tyto charakteristiky jsou schopné porovnat hodnoty ¢lenti

v Casové fadé. Urcuji tedy rast ¢i pokles, velicin.
o Koeficient rlistu

Prvni zde uvedend relativni charakteristika je koeficient ristu. Tento ukazatel
charakterizuje relativné postupnou rychlost zmén hodnot v Casové tad€. Pti popisu
vyvoje v procentech se hovoii o tempu riistu ¢i poklesu. Koeficient rlistu se vypocte dle

nasledujiciho vzorce:

K, = Ve

= , t=2,3,..,n
YVit-1

Kde K; ptedstavuje koeficient ristu urcité ¢asové fady. Popisuje tedy, o kolik procent
vzrostla hodnota ¢asové fady v okamziku t ve srovnani s hodnotou fady v Case t-1.
Podle toho, jestli je vysledek vétsi nebo mensi nez 1, mizZzeme fici jak a o kolik (%) se

nam sledovana hodnota zvétsSila nebo zmensila.
o Primérné tempo ristu

Primérné tempo ristu udava, o jakou hodnotu se zménila celd ¢asova fada. Vypocet se
provede pomoci geometrického priméru jednotlivych koeficientu rastu K, jak je

uvedeno v nasledujicim vzorci: "

"Gerylova, A., Hol¢ik, J. [:Jvod do zakladi statistiky, str. 18-19
>Gerylova, A., Hol¢ik, J. Uvod do zakladi statistiky, str. 19
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E:n-lﬁxﬁ yn:n-1y_n

i Y2  VYn1 Y1
Jak vyplyvéa ze vzorce je to n-1 odmocnina podilu posledniho a prvniho ¢lena tady,
kterou zkoumame. Index ,,n-1* oznacuje pocet ¢lenit Casova fada zmensené o jednu a
vysledkem odmocnovat. Piimé pouziti koeficientu riistu to je charakterizovani

dynamiky vyvoje ¢asové fady. Kromé toho to se uziva pro nalezeni vyhovujici trendové

funkce.
e Rada bazickych a fetézovych indexi

Index je pomérové ¢islo, s jehoz pomoci se srovnavaji hodnoty téhoz ukazatele, které se
1i$1 z hlediska casového, prostorového nebo vécného. Pfi hodnoceni dané¢ho ukazatele,
ktery mame k dispozici v ¢asové fadé, nas Casto zajima posloupnost zmén. Jedna se o
zmény vzhledem k predchozimu obdobi, ale i 0 zmény k néjakému pevné zvolenému
obdobi. Podle zvoleného obdobi pak fadu rozliSujeme na fetézové indexy a tadu

bazickych indexii (Cyhelsky, Soucek, 2009).

2.4 Miry vhodnosti modelu

Pro zjisténi toho, jak vybrany model odpovidd skute¢nym datim a jak pfesné je tedy
schopen predikovat budouci vyvoj dané ¢asové tady, je mozné vyuzit fadu metod. Pfi
vybéru modelu je vSak nutné nejprve vybrat cile celkové analyzy. Cilem tedy muze byt
vysvétlit naméfené hodnoty, predikovat budoucnost, popsat mechanismy urcitého
modelu s cilem jeho nésledného fizeni. Pro riizné cile je vhodné preferovat jiny model.
Pro sestrojeni modelu existuji také rizné moznosti, diky ¢emuz jsou piistupné nasledné
odlisné vysledky. Primarnim kritériem pii rozhodovani o vhodném modelu je vhodné
vychazet z kritéria vécné ekonomického. Jinymi slovy by mél byt model vybran na

zakladé vécného kritéria analyzy ekonomického jevu.

Pro posouzeni miry vhodnosti modelu je mozné najit rizné modely. VétSinou jsou

zdrojem chyby pfi predikci prave rezidualni slozky, kterou neni mozné predpovidat. Je
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tedy nutné najit model, ve kterém je rozptyl rezidudlni slozky je co nejmensi. Pro urceni

miry vhodnosti modelu slouzi nasledujici metody.

e Index determinace

Nejéastéji uzivanym ukazatelem je index determinace R?, ktery je dan nasledujicimi

ekvivalentnimi vztahy: 7®

RP="M_1_2%
St St

Pti vypoctu se vychazi poté z toho, Ze na zakladé empirickych a vyrovnanych hodnot je
mozné zkonstruovat tfi rizné soucty ¢tvercli odchylek. V prvé fad€ se jedna o celkovy

soucet Ctverct, ktery je charakterizovan jako celkova variabilita dat:

n
1
Sr= ) Ges)* kdey == yt
t=1

Poté je to teoreticky soucet ctverct, ktery charakterizuje Cast variability zavisle

proménné, kterou regresni funkce zachycuje. ”’

n
Su= ) =9
t=1

Rezidualni soucet ¢tverct je dalsi soucet Ctvercli. Popisuje tu ¢ast variability proménné

y, kterou neni mozné regresni funkci vysvétlit. 8

"*Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 286
""Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 286
"8Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 286
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n
Se= D 00 =9
t=1

Pro linearni regresni model plati tato rovnice: 7

Sy = Sy + Si

Je tedy patrné, Ze ¢im je podil variability, ktery neni vysvétlen modelem neboli Sk, na
celkové variabilité St mensi, tim je index determinace R? bliZ§i hodnoté 1. Tim je tedy

model lepsi.

e Priimérna absolutni procentualni chyba

Dalsi ukazatelem je primérna absolutni procentudlni chyba, kterd se oznacuje jako
MAPE. Ukazatel vyjadiuje o kolik procent se v absolutni hodnoté odchyluji vyrovnané

hodnoty a skute¢né hodnoty. Vzorce je nasledujici: *

n A~
MAPE = EZM* 100
n Y,

t=1

2.5 Modelovani ¢asové rady

v

Pro samotné¢ modelovani Casové fady existuji rtizné metody, nejuzivanéjsi je vSak
dekompozice Casové tfady. K tomuto modelu lze pfistupovat tii zplisoby, zpravidla se
uziva klasicky (formélni) model, v ném jde pouze o popis forem pohybu. Tradi¢ni

princip uziva jednorozmérny model, kde y: je hodnota modelovaného ukazatele v Case .

"Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 287
8Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 287

37



Proménna tje proménnd Casova: ¢ = I, 2, ..., n a & je hodnota ukazatele ndhodné slozky

v Case t.

ye = f(t &)
Tento typ modelu dekomponuje ¢asovou fadu na:

Zde je ¢asova fada rozdélena na nasledujici slozky®!:

e Trend Casové fady

Jedna se o dlouhodoby vyvoj urcité ¢asové fady. Trend mlzZe byt klesajici, rostouci,
muze oscilovat kolem néjaké hodnoty. Samoziejmé, Ze se trend muze v uréité dobé
zmeénit, a nemusi byt stale shodny. Neexistuje ¢asova fada, ktera by trend nem¢la.

e Sezonnost

Dalsi slozkou ¢asové fady je sezoénnost. Sezéonnost jsou pravidelné odchylky od trendu.
Periodicita periody je krat$i nez jeden rok. Sezonnost je patrnd u casovych fad

kratkodobych. MiiZe se jednat napf. o vliv svatkil, prazdnin atd.

e Cyklicka slozka

V ptipadé, Ze hodnoty ¢asové fady kolem trendu kolisaji s periodicitou delsi neZ jeden
rok, je zde patrna cyklickd slozka. Mezi pti¢iny vzniku cyklické slozky nélezi napf.

hospodatské cykly, demograficky vyvoj atd.
Tyto tfi zminéné slozky tvofi systematickou slozku.

e N3jhodna slozka

Posledni zde jmenovana je slozka ndhodna. Jedna se o pfiCiny, které nejsou znamé.

Zdrojem muze byt drobna nepostizitelna nahodilost, chyby v méfeni atd.

Vlastni tvar rozkladu muze byt dvojiho typu®?:

81Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 254
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e Aditivni model, v némz je Casova fada tvofena souctem jednotlivych slozek, kdy

Y: se Casto oznacCuje souhrnné jako teoretickd slozka v tvaru 7:+ S; + C;
)’tth+St+Ct+£t=Yt+£t) t=1,2,...,n.

e Multiplikativni model, v némz je casova fada tvofena soucinem jednotlivych

slozek:

yt = TtStCtgt) t= 1) 2; -

2.6 Odhad trendu

Jednou z primarnich uloh pfi analyze casovych fad, je odhad a predikce trendu do
budoucna. Jak jiz bylo uvedeno v predeslém textu, odhad do budoucna bude vzdy
obsahovat urcité chyby. Predikci do budoucna je mozné realizovat dvéma zptisoby.
V prvé tade se jednd o odhad bodovy. Postup je takovy, Ze uréime pozadované ¢islo dle
uréitych pravidel. Vypoctené &islo predpokladdme, jako cislo nejbliz$i odhadované
hodnoté. Postup zde neni nikterak naro¢ny, proto je také nejcastéji uzivan. Druhou
moznosti je odhad intervalovy. Ten vznikne konstruovanim intervalu, ktery obsahuje
hledanou hodnotu zékladni ¢asové fady. Volime zde spolehlivost (1- a), kde hodnota je
koeficient spolehlivosti a a je hladina vyznamnosti. Tuto hodnotu si obvykle volime

sami. Volime tedy a = 0,05 nebo a = 0,01. P¥i tomto odhadu, jiZ predpovéd’ presngjsi®>.
Odhad trendu je mozné realizovat pomoci téchto kroki: **

e zobrazit Casové fady a urceni jejich zakladnich funkce,
e climinovat trendovou a sezonni slozku pomoci diferenciace nebo tvorby
vhodného modelu,

e tvorba a nasledny vybér modelu vhodného k dal§im predpovédim,

82Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 255
8Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 330
8Hindls, R. Statistika pro ekonomy, str. 330
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ovéieni vhodnosti vybraného modelu.
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I1 PRAKTICKA CAST

V praktické casti této diplomové prace je sledovéna osobni doprava, piredevSim poté
doprava individudlni automobilova, pro kterou jev posledni ¢asti také predikovan vyvoj

v nésledujicich péti letech, kde jsou data zhodnocena s veiejnou dopravou.

3 Statisticka analyza stavu osobni dopravy v Ceské republice

Nejprve je tedy vramci praktické ¢asti této diplomové prace provedena statisticka
analyza dostupnych dat z osobni dopravy. Sledovanym obdobim je poslednich deset let
(2010 - 2020). Osobni doprava je zde sledovana pomoci fady ukazatell, které byly také

predstaveny v teoretické Casti této diplomové prace.

3.1 Pocet prepravovanych osob

Prvnim zde sledovanym ukazatelem je piepravovany pocet cestujicich neboli osob.
Celkové mnozstvi pfepravenych osob na izemi Ceské republiky za poslednich deset let
je patrné v nasledujicim grafu, spolecn€ s primérem této Casové fady, v podobé
geometrického priméru casové fady. Primérny pocet piepravovanych osob je poté
4829,393. Zde uvedené mnoZzstvi pfepravovanych osob je disledkem potieby premistit
sebe samého. Rozsah a podminky piepravenych osob tak zavisi na fad¢ faktort, jak je

nize také uvedeno.
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Graf 3.1 Vyvoj piepravenych osob v mil. osob, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo dopravy —

statisticka ro€enka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Pro sledovani a dal$i popis dynamiky poctu piepravenych osob v rdmci dopravy
v poslednich deseti letech jsou zde uzity ukazatele, které jiz byly pfedstaveny
v teoretické Casti této diplomové prace. V prvé fad€ se jedna o vlastnosti vyvojovych
pomérovych cisel, jako je tempo ristu ¢i poklesu prepravenych cestujicich, a to vzdy
pro i-té srovndvané obdobi s i—1 obdobim (pfedchozi obdobi). Tento vyvoj je v tabulce
vyjadien v procentech. Jedna se tedy o ukazatel P, Dale je zde sledovan ukazatel K..
Jedna se o bazické pomérné Cislo charakterizujici vyvoj prepravenych cestujicich ke
stejnému zakladu neboli bazi. Zakladem je zde rok 2010. I vyvoj tohoto ukazatele je
patrny v procentech. Dale je zde patrny absolutni pfirtstek v letech neboli dy,. Jedna se
o absolutni hodnotu pfiriistku ¢i bytku pfepravenych cestujicich daného i-tého obdobi

k obdobi ptedchéazejicimu (i-1 obdobi).
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rok K P, dy; v mil.
2010 100,00 % -- --
2011 98,61 % | 98,61 % -66.,4
2012 99,23 % | 100,63 % 29,5
2013 98,47 % | 99,24 % -36,1
2014 99,15 % | 100,69 % 32,5
2015 101,67 % | 102,54 % 120,1
2016 103,87 % | 102,17 % 1054
2017 105,20 % | 101,28 % 63,3
2018 109,12 % | 103,73 % 187,3
2019 113,16 % | 103,70 % 192,7
2020 86,25% | 76,22 % -1284.9

Tabulka 3.1Elementarni charakteristiky ¢asové fady vyvoje poctu ptepravenych osob, zdroj vlastni

zpracovani

Z této tabulky je mozné vycist, ze kromé nékolika malo let nebyl zaznamenén vyrazny
pokles piepravovanych osob. Vyjimkou byly roky 2011, 2013 a 2020. V roce 2011
doslo k nepatrnému poklesu poctu cestujicich osob, a to o cca 1,39 %. V absolutnim
vyjadieni se jednalo o pokles ve vysi 66,4 mil. osob. Diivodem v tomto roce mohly byt
jesté nasledky ekonomické krize, kterd méla kofeny ve Spojenych statech americkych, a
vlivem jeji otevienosti se do Ceské republiky dostaly v roce 2009. Byla to ptivodné
bankovni krize, kterd pfili§ volnou ménovou politikou, pfili§ benevolentnimi praktiky
na trhu snemovitostmi, pfispéla k tomu, neomezeny objem velmi levnych penéz
nafoukl Gvérovou bublinu, ktera po roce 2008 splaskla. I kdyZ se ekonomické krize
v Ceské republice objevila na za¢atku roku 2009, ekonomika Ceské republiky se dostala
do recese. Vyrazny propad HDP byl spatfen predevSim v letech 2011 az 2012, kdy
dynamika HDP zpomalila a HDP vzrostlo v roce 2011 jen o 1,8 % a v roce 2012 jiz
pokleslo o cca 1,1 %. Vyznamny vliv na atlum hospodatstvi Ceské republiky mély
domaéci podminky. V tomto roce byla také vysokad nezaméstnanost, a to kolem 9 %. To
vSe mélo negativni vliv na vyvoj ptepravujicich osob. V roce 2013 doslo opét k propadu
pfepravovanych osob. V tomto roce vSak doslo jen k nepatrnému poklesu dopravy, a to
0 0,68 %. V absolutnim vyjadieni se jedna o pokles ve vysi 36,1 mil. osob. Vzhledem k
tomu, ze zmény nepiesdhly 1 %, lze tento vyvoj povaZovat spiSe za stagnaci, o které lze

hovofit za obdobi poslednich 4 let.
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V naslednych letech dochéazelo k vyraznému riistu osobni dopravy. Magické hranice
5 000 mil. ptepravovanych osob bylo dosazeno v roce 2017. Nejvétsi meziro¢ni narast
byl spatfen v roce 2019. V tomto roce doslo k mezirocnimu riistu prepravovanych osob
0 3,7 %. V absolutnim vyjadfeni se jednd o rast ve vysi 192,7 mil. osob. V tomto roce
byl také dosazen nejvyssi pocet prepravovanych osob za celé sledované obdobi, a to
5404,2 mil. osob. Rok 2019 byl rokem s pozitivnim vyvojem ekonomiky. Hruba
pfidana hodnota se v roce 2019 zvysila o 2,4 %. Pozitivni vyvoj ekonomiky byl dan
doméci poptavkou, sektorem sluzeb, kde byl patrny rozvoj informacnich a
komunikacnich ¢innosti. Obecnd mira nezaméstnanosti byla v tomto roce také velmi

nizka, a to 1,8 % u muzi a 2,3 % u zen.®

Nejvétsi pokles prepravovanych osob je patrny v roce 2020. V tomto roce celkovy pocet
pfepravovanych osob poklesl o 1284 mil. osob na 4119 mil. osob. Jedna se o pokles ve
roku 2010, a to 0 656 milionu osob. Z vySe uvedené tabulky je mozné také konstatovat,
ze pocet piepravenych osob od roku 2010 klesl o cca 14 %. Dlvodem je, jak zajisté
kazdy tusi, pandemie viru Covid 19. Vlivem pandemie viru Covid 19 totiz doSlo k
vyhlaseni nouzového stavu na uzemi Ceské republiky. Diky tomu s sniZila mobilita
osob a v disledku toho i ke sniZzeni piepravniho objemu i pfepravnich vykoni ve
dopravy, bylo omezeni pohybu jedincti. Také doslo k omezeni sluzeb, uzavieni skol,
omezeni cestovani do zahrani¢i, omezeni ubytovacich a stravovacich sluzeb. Doslo
naopak k navySovani home office. To se v kone¢ném dusledku promitlo nejen na
poklesu cestujicich, ale i na ceny dopravy, omezeni poctu spojit a komfort cestujicich.
Snizeni poctu piepravovanych osob vedlo k propadu trzeb. Ke zmirnéni dopadi
pandemie Covid 19 byly vyuzity rizné podpory a ulevy na urovni Evropské unie i
Ceské republiky. Jednalo se napf. o Natizeni Evropského parlamentu a Rady ,,Omnibus
I - 2020/698 a ,,Omnibus I — 2021/267. To umoznilo jednotlivym statim prodlouzit
né&které lhiity v oblasti dopravy, pokud tyto skonéi v uréitém obdobi roku 2020. Slo na

$5CSU: statistiky, [cit. 20.2.2022]. Dostupné z URL:https://vdb.czso.cz/vdbvo2/
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ptiklad o lhity pro dokonceni Skoleni drziteli osvédceni o odborné zpusobilosti,
prukazi kvalifikace fidiCe, platnost fidicskych prikazi, 1hit pro pravidelné kontroly
tachografi, obnoveni nebo nahrady karty fidiCe, technickych prohlidek nebo lhit pro
osvédéeni o technické zptsobilosti vozidla. Na urovni Ceské republiky byly pro osobni
vetejnou dopravu ziizeny specidlni dotacni programy, jako byly COVID-BUS a
navazujici COVID-BUS 1I, coz byly programy Ministerstva dopravy, které mély
umoznit podnikatelim pteklenout krizi na trhu, popfipadé umoznit ukonceni podnikéani
bez likvidacnich dopadti na jejich osobni zivot. VysSe podpory se odvozovala z emisni
ttidy autobusu. Zohlednéna byla i kapacita autobusu. Déle se jednalo o COVID-BUS
LINKA a COVID-BUS Linka II. Byla to podpora ur¢ena dopravcim provozujicim
vetejnou linkovou autobusovou dopravu v dobé, kdy jesté nedoslo k oziveni dopravniho
trhu. Jako nepfimou podporu cilenou na zmirnéni dopadii pandemie a obnovu
hospodafstvi lze vnimat také dalsi vladni kroky, které spocivaji zejména ve:snizeni
spotfebni dané z motorové nafty,zruseni superhrubé mzdy u zaméstnanci a zvyseni
danového zvyhodnéni na vyzivované dit¢ ve spolecné hospodatici domacnosti. Opatieni
proti epidemii koronaviru COVID-19 méla na silni¢ni dopravu vyznamny vliv, a to
zejména na dopravu osobni. Zde bude velkym Ukolem vefejné spravy na regionalni,
narodni 1 evropské tUrovni zajistit, aby se cestujici navratili ze svych osobnich

automobilt zpé&t do dopravy vetejné.*

V nasledujici tabulce je poté piepravované mnozstvi osob rozdéleno vzhledem
k jednotlivym druhtim dopravy. Z ukazatele primérné tempo rustu je mozné vyvodit, ze ve
sledovaném obdobi bylo nejvice osob piepraveno pomoci individudlni automobilové
dopravy a poté méstské hromadné dopravy. Podil individualni osobni dopravy na celkovém
mnozstvi pfepravenych osob Cinil 53,29 %. Mé&stska hromadnd doprava na celkovém
dopraveném mnozstvi osob méla podil 37,85 %. Naopak nejmensi podil, a to do 1 % m¢la

doprava letecka a poté vodni.

8Podpora dopravy, [cit. 20.2.2022]. Dostupné z URL: https://www.cdv.cz/tisk/jaky-vliv-mela-pandemie-
covid-19-na-silnicni-nakladni-a-verejnou-dopravu/
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Zeleznicni | Autobusovd | Leteckd Vodni Meéstska Individualni
hromadna | automobilova
doprava doprava
2010 164,8 372,6 7,5 0,9 2260,3 1970,0
2011 167,9 364,6 7,5 1,0 2138,5 2030,0
2012 172,8 345,0 6,4 0,5 22242 1990,0
2013 174,5 338,0 6,2 1,1 21733 2010,0
2014 176,1 3495 5,6 1,3 21429 2060,0
2015 176,6 350,9 5,4 0,9 2146,3 2680,1
2016 179,2 332,8 6,0 0,8 2168,8 22733
2017 183,0 329,7 6,7 0,8 21352 2368,8
2018 189,5 340,2 7,2 0,8 2184,1 2489,6
2019 193,8 354,7 6,9 0,9 2231,2 2616,6
2020 129,5 2337 1,1 0,6 1559,1 2195,3
Primérné tempo
rustu 172,6 335,2 5,5 0,8 2114,6 2230,6
Podil na celku 3,14 % 5,67 % 0,03% | 0,01 % 37,85 % 53,29 %

Tabulka 3.2 Vyvoj poétu piepravenych osob v milionech dle typu dopravy, zdroj vlastni zpracovani dle

Ministerstvo dopravy — statisticka rocenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z

URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Systematicky je tento vyvoj také znazornén v nasledujicim grafu.
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Graf 3.2 Vyvoj pfepravenych osob dle typu dopravy v mil. osob, zdroj vlastni zpracovani dle

Ministerstvo dopravy — statisticka rocenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z

URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm
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O vyvoji jednotlivych druhli pfepravy poté hovoii nasledujici text, kde jsou tyto

jednotlivé druhy dopravy analyzovany z pohledu piepravenych osob.

3.1.1 Zelezni¢ni doprava

O vyvoji zelezni¢ni dopravy zpohledu poctu piepravenych osob a primérného

mnozstvi prepravenych osob hovoii nasledujici graf.
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250 -
>
S 200 -
"
o
£ 150 -
>
& = 100 -
z E
5 50
()]
i
[« 0 -
o)
[}
0
o
Q.

rok

AN

N

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf 3.3 Vyvoj piepravenych osob na Zeleznici v mil. osob, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo

dopravy — statisticka ro¢enka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Zakladni elementarni charakteristiky pro pocet piepravovanych osob Zelezni¢ni

dopravou jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

rok K, P, dy; v mil.
2010 100,00 % - --
2011 101,88 % 101,88 % 3,1
2012 104,85 % 102,92 % 4,9
2013 105,89 % 100,98 % 1,7
2014 106,86 % 100,92 % 1,6
2015 107,16 % 100,28 % 0,5
2016 108,74 % 101,47 % 2,6
2017 111,04 % 102,12 % 3,8
2018 114,99 % 103,55 % 6,5
2019 117,60 % 102,27 % 4,3
2020 78,58 % 66,82 % -64,3

Tabulka 3.3 Elementarni charakteristiky casové fady vyvoje poétu piepravenych osob dopravou

zelezni¢ni, zdroj vlastni zpracovani
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Z tabulky mlizeme vypozorovat, ze ve vSech letech, kromé roku 2020 dochazelo u
zelezniéni dopravy k rastu. Oproti roku 2010 nejvice vzrostl pocet prepravovanych osob
v roce 2019, a to o témét 18 %. V roce 2019 tak hodnoty piepravovanych osob pomoci
zelezni¢ni dopravy kulminovaly na hodnoté 193,8 mil. osob. Nejvétsi meziro¢ni rast byl
vSak spatien v letech 2016 az 2019. Bylo to obdobi ekonomického ristu. V roce 2016
vzrostla ¢eska ekonomika, méfeno rustem realného HDP, o 2,5 %, v roce 2017 0 5,2 %,
vroce 2018 0 3,2 % a v roce 2019 0 3 %.%"V roce 2018 tak hodnoty piepravovanych
osob vzrostly nejvice, a to o 6,5 milionu osob. V roce 2020 je zde patrny negativni
propad piepravovanych osob. Doslo zde k meziro¢nimu propadu o 33 %. V absolutnim
vyjadieni se jedna o pokles ve vysi 64,3 mil. osob. Hodnoty pfepravovanych osob se tak

propadly na 129,5 mil. osob.

Kromé ekonomického vyvoje mohly mit na vyvoj poctu pifepravenych osob vliv i
nehody na zeleznici. O vyvoj poc¢tu nehod na Zeleznicich hovofi nasledujici graf. I kdyz
je vroce 2020 patrny pokles nehod na Zeleznici, doSlo v tomto roce k fadé nehod.
mrtvé. Dalsi tragédie na Zeleznici se stala u Ceského Brodu. Pii této nehodé narazil
osobni vlak do zadni ¢asti ndkladniho expresu. I tato nehoda si vyZadala fadu zranénych
a strojvedouci zemfel na néasledky zranéni.®®Stat kviili velkému nartistu po¢tu nehod,
kromé& roku 2020, proto hodla investovat desitky miliard korun do zabezpeceni trati.
Prioritou je automaticky systém ETCS, ktery umozni zastaveni vlaku na dalku. Podle
statistik z letoSniho dubna je z vice nez 9000 kilometrii trati nyni systémem pokryto
ptes 255 kilometri Zeleznic. DraZzni fad pfipravuje napiiklad monitorovaci systém,
ktery by se mél zaméfit na dodrzovani povinného odpocinku strojvedoucich, a také
nové mechanismy trestani problémovych strojvedoucich. Vlada také zvazuje zmény

legislativy pro podminky prace strojvedoucich, zejména v ptipadé pracovni doby a ¢asu

$'MFCR: ekonomika, [cit. 19.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.mfcr.cz/cs/aktualne/tiskove-
zpravy/202 1/ekonomika-letos-poroste-0-32-v-roce-2022-42837
88 IDNES: doprava, [cit. 19.2.2022]. Dostupné z

URL:https://www.idnes.cz/eckonomika/doprava/zeleznice-nehoda-incident-drazni-inspekce-statistika-
cervenec.A200803_140325_eko-doprava_mato
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pro odpoéinek. Kontroly zintenzivnily také Ceské dréhy, které vedle toho spustily na

regionalnich kolejich i novou aplikaci na upozoriiovani strojvedoucich na protijedouci

vlak.
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Graf 3.4 Vyvoj nehod na Zeleznici, zdroj vlastni zpracovani dle DICR: nehody, [cit. 1.3.2022]. Dostupné
z URL:http://www.dicr.cz/full.php?img=nehody/foto/TZ2021/MU_2020.png

Ptfitom na piepravovaném mnoZstvi osob ma vétsi vliv vnitrostatni doprava, na rozdil od
dopravy mezindrodni, jak také poukazuje nasledujici tabulka. V roce 2010 byl jeste
podil vnitrostatni pfepravy na celkovém prepraveném mnozstvi osob ve vysi 98 % a
podil osob mezinarodni ptfepravy byl ve vysi 1,45 %. Nasledoval propad vnitrostatni
dopravy na tkor mezinarodni dopravy. V roce 2019 byl podil mezinarodni dopravy ve
vysi témet 4 %. V roce 2020 bylo Zelezni¢nimi mezinarodnimi vlaky pfepraveno 2 775
tis. osob, tj. jen 2 %, coz byl opét néasledek omezeni cestovani za hranice vlivem

pandemie viru Covid 19.
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Vnitrostatni | Mezinarodni | Vnitrostatni | Mezinarodni
preprava pieprava pieprava pieprava
v absolutnim | v absolutnim relativni relativni
vyjadieni vyjadieni podil podil
2010 162 413 2 388 98,55 % 1,45 %
2011 165 384 2 548 98,48 % 1,52 %
2012 169 770 3030 98,25 % 1,75 %
2013 170 789 3696 97,88 % 2,12 %
2014 172 255 3795 97,84 % 2,16 %
2015 171 976 4 647 97,37 % 2,63 %
2016 173 700 5470 96,95 % 3,05 %
2017 176 932 6091 96,67 % 3,33 %
2018 182 150 7022 96,29 % 3,71 %
2019 186 150 7691 96,03 % 3,97 %
2020 126 678 2775 97,86 % 2,14 %

Tabulka 3.4 Piepravené mnozstvi osob na zeleznici z pohledu typu dopravy, zdroj vlastni zpracovani dle
Ministerstvo dopravy — statistické rocenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z
URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Rist dopravy vnitrostatni byl mimo jiné ddn novymi vozidly na Zeleznici s lepSim
servisem, jako je napf. Pendolino, vozy znacky Leo Express, Viaggio Comfort/Railjet
spoleénosti Ceské drahy. Tyto Zelezni¢ni vozidla se objevila po modernizaci 1. a 2.

zelezni¢niho koridoru.

Lidé ptitom davali pfednost v rdmeci Zeleznicni ptepravy 2. tfidé. Timto druhem dopravy
bylo piepraveno v roce 2020 127 690 osob a 1. tfidou bylo ptepraveno 1 763,5 osob
(podil jen cca 1 %). V 1. tfid€ je pfitom pro zdkazniky ptipraveno luxusnéjsi vybaveni,
dopliikové sluzby, a to v cené€ jizdného. Poté je to také vétSi osobni prostor, nebot’ ve
vozech 1. vozové tfidy je mens$i pocet mist k sezeni, a také to jsou nékteré doplitkové
sluzby, jako dondska jidlo na misto (pokud je ve voze jidelni viz), oblerstveni
k jizdnému, ve vybranych vlacich jsou piipojky na 230 V pro pouziti pienosnych

pocitact atd.
3.1.2 Autobusova doprava
O bliz§im vyvoji ptepravenych osob autobusovou dopravou hovoii nésledujici graf.

Kromé vyvoje poctu ptepravenych osob je zde také patrny pramér dané ¢asové fady.
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Pfeprava osob autobusovou dopravou v mil. osob

400.0

300.0
250.0
200.0
150.0
100.0

50.0

poéet pfepravenych osob v mil.

0.0

350.0 B —

N\

\

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

rok

Graf 3.5 Vyvoj pfepravenych osob autobusem v mil. osob, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo

dopravy — statisticka ro¢enka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Zakladni elementarni charakteristiky pro pocet pfepravovanych osob autobusovou

dopravou jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

rok K P, dy; v mil.
2010 100,00 % - -
2011 97,85% | 97,85 % -8
2012 92,59 % | 94,62 % -19,6
2013 90,71 % | 97,97 % -7
2014 93,80 % | 103,40 % 11,5
2015 94,18 % | 100,40 % 1,4
2016 89,32 % | 94,84 % -18,1
2017 88,49 % | 99,07 % -3,1
2018 91,30 % | 103,18 % 10,5
2019 95,20 % | 104,26 % 14,5
2020 62,72% | 65,89 % | -121,0

Tabulka 3.5 Elementarni charakteristiky casové fady vyvoje poétu pfepravenych osob dopravou

autobusovou, zdroj vlastni zpracovani

Z tabulky je patrny z dlouhodobého pohledu trend klesajici. Mezi roky 2010 az 2019

doslo k poklesu prepravenych osob o cca 5 %. V roce 2020 opét doslo k propadu poctu

cestujicich. Mezirocné je poté patrny rtiznorody trend. V nékterych letech dochézelo

k rGstu prepravovanych osob autobusem, v n&kterych naopak dochazelo k poklesu

pfepravovanych osob autobusem. Rust osob, které byly piepraveny autobusem
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mezirocn¢ rostl vletech 2014,2015 a 2018, 2019. Nejvyssi meziro¢ni narast
pfepravovanych osob autobusem byl dosaZzen v roce 2019, a to 14,5 mil. osob. Jedna se

o narist ve vysi cca 4,2 %.

Nartst v letech 2014 a 2015 je mozné ptisuzovat piedevsim dopravciim, jako je Student
agency. Tento dopravce, ktery je na trhu od roku 2004, za deset let svého plsobeni
prepravil cca 34 milionu osob. Autobusy jezdi do 14 zemi Evropy a v Ceské republice
spojuji Prahu a Brno s 30 mésty. V roce 2014 rozsitil dopravce stavajici spoje o nové
spoje, jako jsou napt. Praha — Most/Chomutov, kdy za rok 2014 zde bylo piepraveno
pies 354 000 osob. Dal§i nové linky byly na trase Brno — Ceské Budgjovice, kdy
prepravila spolecnost za Sest mésicti tohoto roku 46 900 osob. U nové oteviené trasy
Brno — Zlin vzrost podet piepravenych osob na 83 200 osob.*” Na rozdil od Zelezni¢ni
pfepravy, neni u autobusové piepravy patrny v roce 2020 meziro¢ni propad, jen doslo

ke zpomaleni ristu. V roce 2020 tak mnozstvi ptepravenych osob pokleslo o 2 %.

Vnitrostatni | Mezinarodni | Vnitrostatni | Mezinarodni
preprava pieprava pieprava preprava
v absolutnim | v absolutnim | relativni relativni
vyjadieni vyjadieni podil podil
2010 338 366 1129 99,67 % 0,33 %
2011 327 555 1597 99,51 % 0,49 %
2012 313 697 1 980 99,37 % 0,63 %
2013 309 563 1981 99,36 % 0,64 %
2014 309 052 2 088 99,33 % 0,67 %
2015 306 298 2 403 99,22 % 0,78 %
2016 300 977 2 955 99,03 % 0,97 %
2017 294 665 3356 98,87 % 1,13 %
2018 302 295 4255 98,61 % 1,39 %
2019 313 224 3714 98,83 % 1,17 %
2020 209469 1362 99,56 % 0,44 %

Tabulka 3.6Pfepravené mnozstvi osob autobusova doprava z pohledu typu dopravy, zdroj vlastni
zpracovani dle Ministerstvo dopravy — statisticka roCenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z

URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Z tabulky mlzeme vypozorovat, ze i v ramci autobusové dopravy pievlada doprava

vnitrostatni. Jeji podil se témét ve vSech letech pohyboval nad 99 %. Nejmensi podil

8 STUDENT AGENCY: statistika, [cit. 1.3.2022]. Dostupné z URL: https://www.studentagency.cz/o-
nas/pro-media/archiv/autobusy prolomily hranici.html
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vnitrostatni dopravy na celkové dopravé byl zaznamenan v letech 2017 az 2019.
V téchto letech totiz vzrostla mezinarodni pteprava. Podil mezinarodni ptepravy, jak je

patrné z piedeslé tabulky, vzrostl nad 1 %.

Daéle je pii analyze patrné, ze doprava linkova v roce 2020 piepravila celkem 210 831
osob a doprava nepravidelna ptepravila 22 882 osob. Pravidelnd linkova doprava ma

tedy podil na celkové dopravé v roce 2020 90 %. Jak vyplyva ze statistik Ministerstva

vvvvvv

generace. Veiejnou autobusovou dopravou cestuji také vice zeny nez muzi.”

3.1.3 Vodni doprava

Jiz v minulém textu bylo zji$téno, Ze vodni doprava ma na celkové dopravé nejmensi
podil, o ¢emZz také hovofii i nasledujici graf, ktery popisuje vyvoj vodni dopravy

z pohledu poctu prepravenych osob a primérného mnozstvi pfepravenych osob.
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Graf 3.6 Vyvoj piepravenych osob vodni dopravou v mil. osob, zdroj vlastni zpracovani dleMinisterstvo

dopravy — statisticka roCenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

“Ministerstvo dopravy - statisticka rocenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z
URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm
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Zakladni elementarni charakteristiky pro pocet prepravovanych osob autobusovou

dopravou jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

rok K; P, dy; v mil.
2010 100,00 % -- --
2011 111,11 % 111,11 % 0,1
2012 55,56 % 50,00 % -0,5
2013 122,22 % 220,00 % 0,6
2014 144,44 % 118,18 % 0,2
2015 100,00 % 69,23 % -0,4
2016 88,89 % 88,89 % -0,1
2017 88,89 % 100,00 % 0,0
2018 88,89 % 100,00 % 0,0
2019 100,00 % 112,50 % 0,1
2020 66,67 % 66,67 % -0,3

Tabulka 3.7 Elementarni charakteristiky ¢asové fady vyvoje poctu piepravenych osob dopravou

autobusovou, zdroj vlastni zpracovani

V ramci vodni dopravy je patrny velmi dynamicky vyvoj. Je tomu proto, Ze na rozdil od
ostatni dopravy, je tento typ dopravy zavisly na ptirodnich podminkéch, tedy na vodé,
predevsim na dostatku vody v klicové fece pro vodni dopravu, kterou je Labe (spiSe pro
zbozi). Osobni doprava je velmi silné zavisla dale na vyvoji cestovniho ruchu. Mnoho
fek byva v 1ét¢ vSak v poslednich letech nesplavnych kvili nedostatku vody. Nedostatek
vody vSak byl vroce 2020, kdy je patrny vyrazny propad, a to o 67 % meziro¢né,
pfitom paradoxné nejméné zdvazny. V roce 2019 bylo 140 dni zcela nesplavnych a
dalSich skoro 60 splavnych s omezenym ndkladem. Loni byla plavba omezena po 180
dni. PfestoZze se vodni stavy o trochu zlepSily, na objemu ptepravenych osob se to

neprojevilo.
3.1.4 Letecka doprava

O bliz8im vyvoji pfepravenych osob leteckou dopravou hovoti nasledujici graf. Kromé

vyvoje poctu piepravenych osob je zde také patrny priimér dané ¢asové rady.
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Graf 3.7 Vyvoj pfepravenych osob vodni dopravou v mil. osob, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo

dopravy — statisticka ro¢enka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Z grafu muzeme vypozorovat do roku 2014 trend poklesu piepravovanych osob
leteckou dopravou. Od roku 2015 je naopak patrny vyrazny trend, ktery se vSak v roce
2020 zastavil. Tento vyvoj také dokladda nasledujici tabulka se zakladnimi

elementarnimi charakteristikami.

rok K; P, dy: v mil.
2010 100,00 % -- --
2011 100,00 % 100,00 % 0
2012 85,33 % 85,33 % -1,1
2013 82,67 % 96,88 % -0,2
2014 74,67 % 90,32 % -0,6
2015 72,00 % 96,43 % -0,2
2016 80,00 % 111,11 % 0,6
2017 89,33 % 111,67 % 0,7
2018 96,00 % 107,46 % 0,5
2019 92,00 % 95,83 % -0,3
2020 14,67 % 15,94 % -5,8

Tabulka 3.8Elementarni charakteristiky ¢asové fady vyvoje poctu piepravenych osob dopravou

autobusovou, zdroj vlastni zpracovani

Propad letecké dopravy do roku 2014z pohledu pifepravovanych osob, je dan vyraznou
zavislosti letecké dopravy na situaci mezinarodni hospodaiské i politické situace.

V t&chto letech se totiz Ceska republika nachézela ve fazi recese. Vysledkem byl pokles
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pfepravy. Od roku 2016 dochézelo k oziveni letecké dopravy. V roce 2016 tak doslo
k ristu o 11 %, coz ptredstavuje v absolutnim vyjadieni rtst o cca 600 000 osob. Propad
v roce 2020 byl u letecké dopravy nejvyssi ze vSech sledovanych typti dopravy. Zde
doslo k meziro€nimu propadu o cca 84 %. V absolutnim vyjadfeni je tedy patrny propad
o 5,8 milionu cestujicich, zpivodnich 6,9 milionu cestujicich na 1,1 milionu
cestujicich. Omezeni a uzavirky se na letecké ptepravé projevily historicky nejvétsim
poklesem cestujicich. Byly zakazany mezistatni lety z jinych letist nez prazské Ruzyné,
a 1 na nejvetsi tuzemské letisté prilétaly béhem vrcholu jarni koronavirové krize az na
vyjimky pouze repatriacni lety. Z dat ministerstva dopravy vyplyva, ze tuzemsti
dopravci Smartwings a CSA krize postihla hloubé&ji neZ zahraniéni konkurenci. Celkovy
pocet pasazérii, ktefi v roce 2020 prosli nékterym z tuzemskych letist’, totiz klesl o
necelych 80 procent. Propad v Cesku registrovanych aerolinek byl jeité o &tyii

procentni body hlubsi.”!

Dalsim rozdilem oproti piedchozim typim dopravy, mé leteckd doprava v tom, Ze je
zde vétsi ¢ast dopravy realizovdna v ramcei mezinarodni dopravy na misto vnitrostatni
dopravy, jak je uvedeno v nésledujici tabulce. Podil mezindrodni dopravy mirné vzrostl
ve sledovaném obdobi z 98 % na 99 %. Dominujici podil mezinarodni dopravy je dan
geografickou rozlohou Ceské republiky. Vnitrostatni doprava je realizovana predevim
pomoci vySe sledované autobusové dopravy, Zelezni¢ni dopravy a osobni automobilové

dopravy.

*IIDNES: ekonomika pandemie, [cit. 2.3.2022]. Dostupné z

URL:https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/doprava-pandemie-cestujici-zeleznice-
silnice.A210408 193536_cko-doprava_mato
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Mezinarodni | Vnitrostatni | Mezinarodni | Vnitrostatni
Roky preprava pieprava pfepr.ava pfepr.ava

v absolutnim | v absolutnim |  relativni relativni

vyjadieni vyjadieni podil podil

2010 7386,0 80 98,53 % 1,47 %
2011 7386,0 80 98,93 % 1,07 %
2012 6396,0 23,6 99,63 % 0,37 %
2013 6130,0 25,2 99,59 % 0,41 %
2014 5593,0 30,1 99,46 % 0,54 %
2015 5367,0 26 99,52 % 0,48 %
2016 5976,0 23,8 99,60 % 0,40 %
2017 6628,0 29,1 99,56 % 0,44 %
2018 7210,3 23,7 99,67 % 0,33 %
2019 6921,9 0,3 100,00 % 0,00 %
2020 1117,0 0 100,00 % 0,00 %

Tabulka 3.9 Piepravené mnozstvi osob v milionech leteckou dopravou z pohledu typu dopravy, zdroj
vlastni zpracovani dle Ministerstvo dopravy — statisticka ro¢enka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z

URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

V oblasti pfepravovanych osob ma dominujicich postaveni pravidelna letecka doprava.
Tu vsoudasné dobé zajistuji dvé letecké spolecnosti, a to Ceské aerolinie a.s. a
TravelService, a.s. Nepravidelna letecka doprava se podilela na celkové letecké doprave
v roce 2013 37 % a stale dochazi k riistu tohoto podilu. U né€kterych malych leteckych

spolecnosti hraje nepravidelna leteckd doprava primarni podil.

Letecka doprava se v Ceské republice realizuje pomoci péti letist. Nejvétsi letisté je
letist€ Vaclava Havla v Praze. Poté je to Letist¢ v Brno, LetiSté LeoSe Janacka Ostrava,
Letist¢ Karlovy Vary, Letisté¢ Pardubice. Je to patetni sit’ obchodni letecké dopravy.
Celkovy pocet cestujicich na letiStich byl v roce 2017 16 286 146. Z pohledu nakladni
letecké dopravy nemaji ceské letiSt¢ vysadni Ulohu zpohledu evropského ani
celosvétového. V Ceské republice také neni zadny licencovany dopravce na Cisté na

nakladni leteckou dopravu.

Ceské letecké spole¢nosti ptisobi na silné konkurenénim evropském leteckém trhu. Je

zde totiz otevieny a neomezeny piistup ostatnich spolecnosti z Evropské unie. Pfi

2MD: Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015-2020, [cit. 1.3.2022]. Dostupné z
URL:https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Koncepce-letecke-dopravy

57



provozu do zemi tfetich musi Cesti dopravci bojovat o svou existenci také na silné
konkurenénim trhu, kde je tvrdy boj. Jsou zde patrné nejriznéjsi regulacni ramce,
kulturni odliSnosti, rizné dvoustranné letecké dohody, ujednani, kterd ptistup na dany
trh ovlivituji a piistup do hospodaiské soutéze reguluji. Mnohdy je navic situace
ovlivnéna nekorektnimi praktikami riznych spolecnosti. V nékterych piipadech lze
stale jeSt¢ identifikovat vyznamna omezeni pro pfistup k trhu dand existujicim
smluvnim ramcem se tietimi zemémi. Toto konkurencni prostfedi vytvaii dopravni

zahraniéni letecké spolecnosti, které na daném trhu paisobi. %

Pocet zahrani¢nich firem je v riznych zimnich i letnich mésicich odlisny. Naptiklad na
letisti v Praze bylo v letech 2004 az 2014 pramérné evidovano 50 az 57 zahrani¢nich
leteckych firem. V nasledujici tabulce je uveden seznam leteckych dopravci, Jsou to
nejvyznamnéjsi zahrani¢ni dopravcei. Ti provozuji jak pravidelnou, tak i nepravidelnou
leteckou dopravu jak z Ceské republiky, tak i do Ceské republiky. Tito dopravci
zajistuji dopravu spiSe na tratich kratkodobych a stfednédobych. Dalkové lety jsou
realizovany jen leteckymi spole¢nostmi Emirates, Delta Air Lines (pouze v pribéhu
letniho provozniho obdobi), Air Transat (pouze v pribehu letniho provozniho obdobi),
Korean Air a China Airlines (vyhradné nakladni lety). V nésledujici tabulce jsou patrné

nejvétsi letecké spolecnost, které 1étaji do Ceské republiky a zpét.

Stat Letecky dopravce

Belgie Brussels Airlines, TNT Airways

Bélorusko Belavia, Genex

Bulharsko Bulgaria Air

Finsko Finnair

Francie Air France, Transavia*, EasyJet*

Irsko Aer Lingus

Italie Alitalia, Air One*, EasyJet*, Vueling ,Wizz Air Hungary
Izrael El Al Israel Airlines

Tchaj-wan China Airlines

Korea Korean Air

Némecko Lufthansa, Germanwings

Nizozemi KLM-RoyalDutch Airlines, Transavia*, EasyJet*
Polsko LOT-Polish Airlines

Portugalsko TAP Air Portugal

Rakousko Austrian Airlines

“MD: Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015-2020, [cit. 1.3.2022]. Dostupné z
URL:https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Koncepce-letecke-dopravy
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Ruska Federace Aeroflot, Rossiya, Ural Airlines, Transaero, UT Air, Siberia Air
Recko Aegean Airlines

Skandinavie SAS Scandinavian Airlines, Norwegian Air Shuttle*
Spanélsko Iberia, Vueling

Srbsko Air Serbia

Svycarsko Swiss Air, Farnair

Tunisko Tunis Air, Nouvelair

Turecko Turkish Airlines, Pegasus*, Onur Air

UAE Emirates

Ukrajina Ukraine International Airlines

USA Delta Air Lines

Velka Britanie British Airways, EasylJet, Jet2, Ryanair, Wizz Air Hungary

Tabulka 3.10 Letecké dopravni spoleénosti realizujici lety do Ceské republiky a z Ceské republiky, MD:
Rocenky 2007-2017, [cit. 1.3.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

3.1.5 Individualni automobilova doprava

Vyvoj individualni automobilové dopravy zpohledu pocétu piepravenych osob a

pramérného mnozstvi prepravenych osob hodnoti nasledujici graf.

Preprava osob individualni automobilovou
dopravou v mil. osob
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Graf 3.8 Vyvoj pfepravenych osob automobilovou dopravou v mil. osob, zdroj vlastni zpracovani dle
Ministerstvo dopravy — statisticka rocenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z

URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm
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V dalsi tabulce je poté patrny vyvoj automobilové dopravy.

rok K P, dy: v mil.
2010 100,00 % -- --
2011 103,05 % 103,05 % 60
2012 101,02 % 98,03 % -40
2013 102,03 % 101,01 % 20
2014 104,57 % 102,49 % 50
2015 110,41 % 105,58 % 115
2016 115,40 % 104,52 % 98,3
2017 120,24 % 104,20 % 95,5
2018 126,38 % 105,10 % 120,8
2019 132,82 % 105,10 % 127
2020 111,44 % 83,90 % -421,3

Tabulka 3.11 Elementarni charakteristiky ¢asové fady vyvoje poctu piepravenych osob dopravou

autobusovou, zdroj vlastni zpracovani

V ramci individualni automobilové dopravy je patrny vyrazny rastovy trend. Doslo zde
tedy k rtstu z 1970 mil. ptepravenych osob na 2195,3 mil. osob. Za celé obdobi, i pii
poklesu dopravy v roce 2020, doslo k rlstu pfepravenych osob, a to o 11,44 %. Kromé
roku 2012 a 2020 hodnoty piepravenych osob meziro¢né rostly. Vroce 2019
kulminoval pocet pfepravenych osob na hodnoté 2616,6 mil. osob. Jednd se o rust za
celé obdobi ve vysi 32 %. Nejveétsi mezirocni narlst je patrny v roce 2015, kdy doslo
kristu o 30 %. Je tedy patrné, Ze automobilova doprava ma v Ceské republice na
celkovém poctu piepravenych osob nejveétsi vliv. S rozristajici se automobilovou

dopravou vSak vznikaji dal$i problémy.

3.2 Piepravni vykon

Piepravni vykon je dalsi sledovany ukazatel v ramci osobni dopravy. Tento ukazatel
vyjadiuje velikost pfepravnich vykont pfi piepravé osob vSemi druhy osobni dopravy
ve sledovaném obdobi. Osobovy kilometr piedstavuje jednotku vykonu v piepraveé
osob. Rovna se prepraveé jedné osoby na vzdalenost jednoho kilometru. O pfepravnim
vykonu hovofi nasledujici tabulka, kterd popisuje prepravni vykon u jednotlivych druhti

dopravy.
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Pfepravni vykon v mil. oskm
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Graf 3.9 Vyvoj ptepravniho vykonu v mil. oskm, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo dopravy —

statisticka roCenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Z grafu je jasn¢ patrna ptrevaha individualni automobilové dopravy, oproti ostatnim
druhiim dopravy. Dokonce automobilova doprava dosdhla ve vsSech letech vyssiho
vykonu nez celkova vefejnd doprava. Primérny piepravni vykon individudlni
automobilové dopravy cinil ve sledovaném obdobi 69 679 mil. oskm a primérmy
pfepravni vykon vefejné dopravy cCinil 42 904 mil. oskm. Automobilova doprava tak
dosadhla vyssiho vykonu osobni dopravy o cca 38 %. O tomto vyvoji hovoii dale

nasledujici graf.
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Graf 3.10 Porovnani pfepravniho vykonu v mil. oskm, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo dopravy

— statisticka roc¢enka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

O tom, jak se ménily pfepravni vykony u jednotlivych druhli dopravy v ¢ase hovori

nasledujici tabulka, ve které¢ je uveden koeficient riistu a bazicky index.

Kyerejna | P, verejna | Kautomobilova | P, automobilova

Rok | doprava | doprava doprava doprava
2010 | 100,00 % -- 100,00 % --

2011 | 98,63 % | 98,63 % 103,02 % 103,02 %
2012 | 100,17 % | 101,57 % 101,09 % 98,12 %
2013 | 97,92% | 97,75 % 101,70 % 100,61 %
2014 | 100,91 % | 103,06 % 104,23 % 102,49 %
2015 [ 101,50 % | 100,58 % 109,65 % 105,20 %
2016 | 107,46 % | 105,88 % 114,13 % 104,09 %
2017 | 114,68 % | 106,71 % 116,92 % 102,44 %
2018 [ 119,65 % | 104,33 % 122,65 % 104,90 %
2019 | 119,23 % | 99,65 % 127,70 % 104,11 %
2020 | 49,85% | 41,81 % 108,44 % 84,92 %

Tabulka 3.12Elementarni charakteristiky ¢asové fady vyvoje pfepravniho vykonu dopravy automobilové

a vetejné, zdroj vlastni zpracovani

Z tabulky je patrné, Ze piepravni vykon automobilové dopravy v Case rostl. Mezirocné
zde doslo k poklesu jen v letech 2012 a 2020. Nejvyznamnéjsi narast je patrny v roce
2019, a to 27,7 %. Vetejnd doprava v Case také mirn¢ rostla, ale rist zde nebyl pfili§
vyrazny. Na rozdil od automobilové dopravy bylo v roce 2019 zaznamenéano u veiejné

dopravy pokles vykonu, a to o cca 0,35 %.
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Pro lepsi popis piepravniho vykonu osobnich automobild je vhodné zde porovnat data
v roce 2019 s daty s ostatnimi zemémi Evropské unie. Rok 2019 zde byl zvolen proto,
ze tento rok nebyl ovlivnén pandemii viru Covid 19. Z tabulky je patrné, ze ptepravni
vykon u automobilové dopravy je v Ceské republice velmi nizky, na rozdil od nékterych

vyspélych zemi, jako je Francie, Némecko, Spojené Kralovstvi.
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Graf 3.11 Pfepravni vykon automobilové dopravy v EU, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo

dopravy — statisticka rocenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

3.3 Stupen motorizace

Situaci ohledné automobil nasledné dokresluje ukazatel stupné motorizace. O vyvoji
tohoto ukazatele hovoii nasledujici graf, kde jsou také patrné primérné hodnoty této
vypoctené Casové fady. Ukazatele jsou zde vypocteny, jak jiz bylo uvedeno v teoretické
¢asti této diplomové prace, jako pomér poctu obyvatel urcitého tizemniho celku na

jedno motorové vozidlo.
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Graf 3.122 Stupen motorizace, zdroj vlastni zpracovani

Z grafu je patrné, Ze ukazatel stupné¢ motorizace v Case vyznamné klesal. To svédéi o
tom, Ze dochazelo k ristu mnozstvi automobild na pocet osob. Mnozstvi automobili
v Case vzrostlo z cca 4,49 mil. automobila v roce 2010 na 6,05 mil. automobild v roce
2020. Tento trend jasné dokazuje obrovsky nartst poctu automobilll. Jedna se o narlst
v absolutni vysi o 1,56 mil. automobill za deset let. Stupent motorizace tak ¢inil v roce
2010 2,33, v roce 2020 vsak ¢inil jiz 1,76. Doslo zde tedy k ristu o 25 %. Elementarni

charakteristiky k této ¢asové fad¢€ jsou poté znazornény v nasledujici tabulce.

pocet pocet stupenl
automobilti | obyvatel | motorizace K; P; dy;

2010 4496232 | 10 506 813 2,34 100,00% -- --

2011 4581642 | 10486 731 2,29 97,95% | 97,95% -0,05
2012 4706325 | 10 505 445 2,23 95,52% | 97,52% -0,06
2013 4729185 | 10516 125 2,22 95,16% | 99,62% -0,01
2014 4 833386 | 10512419 2,17 93,07% | 97.81% -0,05
2015 5115316 | 10538 275 2,06 88,16% | 94,72% -0,11
2016 5307808 | 10 553 843 1,99 85,09% | 96,52% -0,07
2017 5538222 | 10578 820 1,91 81,74% | 96,07% -0,08
2018 5724586 | 10 610 055 1,85 79,31% | 97,03% -0,06
2019 5924995 | 10 649 800 1,80 76,92% | 96,98% -0,06
2020 6049255 | 10 693 939 1,77 75,65% | 98,35% -0,03

Tabulka 3.13 Elementarni charakteristiky ¢asové fady stupné motorizace, zdroj vlastni zpracovani dle

CSU: statistiky, [cit. 20.2.2022]. Dostupné z URL:https://vdb.czso.cz/vdbvo2/ a Ministerstvo dopravy —

statisticka rocenka, [cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm
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Tento negativni trend ma samoziejme Spatny vliv na zivotni prostedi, hluk ve méstech,
pfeplnénost parkovacich mist atd. O Spatném vlivu na zivotni prostiedi také hovoii
nasledujici graf. Z néj je mozné vyvodit, ze emise oxidu uhli¢itého u osobni dopravy
v Case rostly. Vzrostly tak z 10 073 tis. t na 12 089 tis. t. Naopak u vefejné osobni
dopravy vcetné MHD doslo k poklesu. Zde doslo k poklesu emisi z 1805 tis. t na 525
tis. t. Tento trend poklesu emisi ve vefejné dopravé je zptsoben také tim, ze vefejni

dopravci investuji ve vétsi mife do novych strojii s nizSimi emisemi.
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Graf 3.13Emise dopravy v tis. t, zdroj vlastni zpracovani dle Ministerstvo dopravy — statisticka ro¢enka,

[cit. 16.2.2022]. Dostupné z URL:https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

3.4 Vyvoj do budoucna

V minulém textu bylo zji§téno, ze dochdzi k vyraznému narlstu osobni automobilové
dopravy, ve vétsin€ ptipadl je poté tento rlist vazan na nizsi vyuzivani ostatnich druhti
dopravy. V ramci této posledni podkapitoly je tedy proveden odhad vyuziti osobni
automobilové dopravy a jsou zde tedy predikovany ukazatele, jako je pfepravni vykon a

stupent motorizace, které pfedstavuji nesezonni casové fady.
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o Vyvoj ptepravniho vykonu osobnich automobilii

Z grafu uvedené¢ho pii analyze piepravniho vykonu se jevi za vhodné vyrovnat
ukazatele linearnim ¢i exponencidlnim trendem. V nésledujicim grafu jsou hodnoty
vykonu osobni dopravy proloZzeny linearnim a exponencialnim trendem. Mimo to je zde

také uvedena hodnota spolehlivosti pro analyzu vhodnosti trendu.
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Graf 3.134 ProloZeni ¢asové fady trendem linearnim, zdroj vlastni zpracovani

Je patrné, Ze exponencidlni a linearni trend maji v tomto ptipad¢é velmi podobny tvar.
Volime dle hodnoty spolehlivosti tedy linearni model s [, je absolutnim ¢lenem f;

linearnim ¢élenem.

Linearni trend ma nasledujici tvar:

Yo = Bot+pit
U automobilové dopravy jsou vysledky nésledujici:

By = EX = T8 _ 69 900, = L _ 1535 _ 145 5

n 11 Y ()2 110

Odhadovana trendova piimka ma tedy tvar:
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Y, = 69900 + 1421,5 ¢

Na zéklad¢ této odhadované trendové pfimky mtizeme predikovat hodnoty ptepravniho

vykonu v nésledujicich péti letech. Postup je nasledujici:
Yo021 = 169900 + 1421,5 t = 78429,44
Yo022 = 69900 + 1421,5t = 79 850,96
Y2023 = 69900 + 1421,5 ¢t =81272,49
Y2024 = 69900 + 1421,5t = 82 694,02
Yo025 = 69900 + 1421,5t = 84 115,55

Tato predikce je také patrnd v nasledujicim grafu.

predikce prepravniho vykonu
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Graf 3.145 Predikce piepravniho vykonu automobilové dopravy, zdroj vlastni zpracovani

Z grafu je tedy mozné vyvodit, ze v ¢ase bude prepravni vykon automobilt dale rist, 1
pfes pokles vroce 2020. ProtoZze je mozné predpokladat, ze pokles vroce 2020

zpisobeny vlivem pandemie viru Covid 19 a nebude se jiz opakovat.

67



o Stupent motorizace

Nasledné je zde provedena predikce pro ukazatel stupné motorizace. I zde je proloZena
tato Casova fada linedrnim trendem, protoze se jevi, jak je patrné z nasledujiciho grafu,

v

jako nejvhodnéjsi i z pohledu hodnoty spolehlivosti.
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Graf 3.16 ProlozZeni ¢asové tady trendy, zdroj vlastni zpracovani
Vypocet je proveden nasledovné:

_ Lyt _ 2263 _ _ Xtyt _ -676 _
Bo = ====2,06p, = SH7 = 10 = 0,0614

n

Odhadovana trendova piimka ma tedy tvar:
Y, =2,06—-0,0614¢

Na zaklad¢ této odhadované trendové ptfimky miizeme predikovat hodnoty pfepravniho

vykonu u vefejné dopravy v nasledujicich péti letech. Postup je nasledujici:
Y2021 = 2,06 — 0,0614 t =1,44

YZOZZ = 2,06 - 0,0614‘ t= 1,50
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Y2023 = 2,06 - 0,0614‘ t= 1,56
Y2024 = 2,06 - 0,0614‘ t = 1,62

Ya025 = 2,06 — 0,0614 ¢t = 1,69
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Graf 3.17 Predikce stupné motorizace, zdroj vlastni zpracovani

Z grafu je mozné vyvodit, ze dale bude dochazet k riistu stupné motorizace v Ceské

republice. V roce 2025 by m¢l €init stupent motorizace 1,44.
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4 Diskuze a stanoveni doporuceni

V tvodu této posledni kapitoly je vhodné nejprve vyhodnotit stanovené hypotézy. Prvni
hypotéza byla stanovena takto: pfedpokladdm, Ze mé automobilovd doprava na
celkovém mnozZstvi prepravenych osob podil 50 %. Na tuto vyzkumnou hypotézu
poskytuje odpovéd’ nasledujici tabulka. Primérné ma automobilova osobni doprava
podil na celkovém mnozstvi ptepravenych osob cca 40 % - 53 %, jak uvadi nésledujici
tabulka. Tuto vyzkumnou hypotézu mizeme tedy v nékterych letech zamitnout, v jinych

vSak potvrdit. Primér zde ¢ini 45 %.

Individualni Celkové
automobilova preprevwenre e g qs1 s
dopraval[tis.] mnozs.tw Podil individualni
osobl[tis.] dopravy
2010 1970 4776,1 41,25 %
2011 2030 4709,5 43,10 %
2012 1990 47389 41,99 %
2013 2010 4703,1 42,74 %
2014 2060 47354 43,50 %
2015 2680,1 5360,2 50,00 %
2016 22733 4960,9 45,82 %
2017 23688 5024,2 47,15 %
2018 2489.,6 5211,4 47,77 %
2019 2616,6 5404,1 48,42 %
2020 21953 4119,3 53,29 %

Tabulka 4.2 Vyhodnoceni hypotézy €. 1, zdroj vlastni zpracovani

Druha hypotéza byla stanovena takto: pfedpokladdm, ze existuje zavislost hrubého
pfijmu obyvatel na mnoZstvi registrovanych osobnich vozii v Ceské republice. Zde si
stanovime:

o Nulova hypotéza: piepravni vykon nezavisi na hrubém piijmu obyvatel.
o Alternativni hypotéza: prepravni vykon zavisi na hrubém piijmu
obyvatel.
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Pro vyhodnoceni je zde pfilozena nésledujici tabulka.

stupen motorizace piijem[K¢]
2010 2,34 23 864
2011 2,29 24 455
2012 2,23 25 067
2013 2,22 25035
2014 2,17 25 768
2015 2,06 26 591
2016 1,99 27 764
2017 1,91 29 638
2018 1,85 32 051
2019 1,80 34578
2020 1,77 35 662

Tabulka 4.2Data pro vyhodnoceni hypotézy ¢. 2, zdroj vlastni zpracovani

Vysledky pro vyhodnoceni této hypotézy jsou poté patrné v tabulce dalsi.

Dvou vybérovy parovy t-test na stfedni hodnotu

Stupern
motorizace  prijem
Stf. hodnota 2,057618  28224,82
Rozptyl 0,042317 17460403
Pozorovéni 11 11
Pears. korelace -0,9573
Hyp. rozdil stt. hodnot 0
Rozdil 10
t Stat 22,4
P(T<=t) (1) 3,53E-10
t krit (1) 1,812461
P(T<=t) (2) 7,07E-10
t krit (2) 2,228139

Tabulka 4.3Vyhodnoceni hypotézy €. 2, zdroj vlastni zpracovani

V prvnim fadku je patrna sttedni hodnota neboli primér obou sledovanych veli¢in. Dale
je patrny rozptyl. Pozorovanych znakt je u obou veli¢in shodny pocet, a to 11. Déle je
uveden Pearsonliv korelacni koeficient, jehoz hodnota vypovidd o ziporné korelaci
mezi hodnotami zjisténych dat. Dale je zde uvedena Hyp. rozdil stfednich hodnot, ktery

je roven nule, tak jak to nulova hypotéza predpoklada. Dalsi polozkou je rozdil, ktery
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uvadi pocet stupnli volnosti. Ten je vypocten, jako n—1 = 11-1 = 10. Hodnota testové
statistiky t Stat, dosazend hladina statistické vyznamnosti P pro jednostranny test (1),
kriticka hodnota pro jednostranny test. Pro posouzeni platnosti nulové hypotézy je pro
kter4 je v naSem piipadé rovna 7,07*10°'°. Dosazena hodnota je mensi nez stanovena
hladina0,05, proto zamitdme nulovou hypotézu. Je mozné uvést, ze prepravni vykon

zavisi na hrubém piijmu obyvatel.

Na zéavér je tedy mozné uvést, Ze dochdzi k riistu automobilové dopravy osobni, o cemz
sveédCi nejen pocet prepravenych osob touto dopravou, ale i pfepravni vykon a stupen
motorizace. Rist automobilové dopravy je vSak na druhé strané spojen s riistem emisi, i
energii. Podil vetejné dopravy na zajisténi ptepravy osob je vSak mensi a snizuje se
postupem casu, ackoliv se zvySuje nabidka vetejné dopravy v okoli velkych mést, jak
hovoti napt. Koncepce veiejné dopravy. To je dle této koncepce dano zkvalitnénim
zelezni¢ni infrastruktury, k pofizeni novych kvalitnich vozidel, k rozsifeni nabidky
objednéavané vetejné dopravy vyssi Cetnosti spoju 1 pfimym vedenim spojii a v nékolika
atraktivnich ~ relacich a  rozSifeni nabidky  prostfednictvim  komercnich
dopravct.”*Problémem je viak zajisté Zelezniéni doprava. Ta méla ve sledovaném
obdobi jen nepatrny rist. Coz je samoziejmé problémem z hlediska energetického a

environmentalniho, ale i z hlediska narokii na infrastrukturu pozemnich komunikaci.

Rist dopravy osobni piinasi znacné problémy. V prvé fadé¢ se jednd o pretizené
prijezdy mésty, vesnicemi. Je nedostatek parkovacich mist u vétSich sidlist, u
nakupnich center atd. To se nasledné¢ prolind do zhorSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Je proto nutné zajistit rozvoj vetejné dopravy. Za vhodné se jevi predevsim
vybudovéni odstavnych parkovist’ u vétSich mést. Ta by méla byt na za¢atku mésta.
Automobily by mély navést na tato parkoviSté navigacni systémy ¢i tabule. Na tato

parkovisté by méla navazovat vefejnd doprava v kazdém meésté. Dale mohou na tato

%Koncepce vefejné dopravy, [cit. 6.2.2022]. Dostupné z URL: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-
doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy

72



parkovist¢ navazovat sdilend auta a motocykly. Pomoci nich se poté bude fidi¢

pohybovat po mésté a snizi se tak mnozstvi automobild ve mésté.

Dalsim trendem jsou také chytré parkovisté, ktera by méla mit vybudovany své vlastni
webové stranky. Chytra parkovisté¢ by mohla byt navedeny také na navigacni systémy
automobilti. Ridi¢ by tak mé&l jasnou piedstavu o tom, kde je volné misto na parkovani.
Tim by me¢lo dojit k poklesu emisi, bude se Setfit cas i prijezdnost méstem. Takovyto

novy systém by mé¢l brzy byt ziizen napt. v Olomouci.

Dale je vhodné zajisté zlepSit Zeleznicni dopravu, a to nejen nadregiondlni, ale i
mezinarodni dopravu. Dle mého je Zelezni¢ni doprava pro cestujici zna¢né€ neflexibilni,
nemoderni. Nedostatky jsou naptiklad i v poskytovani informaci o prepravé lidi.
Neméné dilezita je kvalita sluzeb poskytovanych zakaznikiim v osobni dopravé. V této
oblasti je dnes velkym fenoménem interakce s prepravni sluzbou v podobé¢ real-time
informovani cestujicich, zajisténi standardt kvality, pfestupnich vazeb ¢i feSeni
nestandardnich situaci. Zde existuje pro zeleznicni dopravce zajisté velka prilezitost.
Pro zlepSeni konkurenceschopnosti ¢eskych Zelezni¢nich dopravel je vSak intenzivni
modernizace koridorovych trati, kterd v§ak miiZe mit kratkodoby negativni dopad na
vozby ptredev§im nakladnich vlakli (odklony jizd vlakd, odieknuti vlakd, zpozdéni
vlaki atd.). Problémem v Ceské republice je také $patné napojeni na jiné prostiedky
hromadné dopravy. Je proto nutna lepsi koordinace vSech poskytovateli hromadné

dopravy.

Velkou pfilezitosti je sama o sobé také sdilend ekonomika v podobé jiz zminéné sdilené
dopravy. Sdilena doprava piinasi pro preplnéna mésta nové prilezitosti. Ty popisuje
napt. Deloitte. Dle této studie pfinasi sdilené automobily moznost ¢astéji vyuzivat jiné
zpisoby dopravy. Pomuze to ulehdit pieplnénym parkovistim v centrech mést a Setfit
zivotni prostedi, kde jedno sdilené auto nahradi az 10 soukromych aut. Sdilena auta

jsou vyuzivdna efektivnéji nez soukroma auta.”” Setieni Zivotniho prostiedi je

%Deloitte, [cit. 6.2.2022]. Dostupné z URL: https://www2.deloitte.com/cz/cs/pages/deloitte-
analytics/articles/sdilena-ekonomika-studie.html
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umocnéno také tim, Ze poskytovatelé ve vétSin€ pripadi nakupuji elektromobily, které
samy o sob¢ Setii zivotni prostfedi. Jak uvadi server Flowee, elektromobily za jizdy
nevypoustéji vyfukové plyny, a proto piispivaji k CistSimu ovzdusi ve méstech. Emise
jsou samoziejme vedlejSim produktem vyroby elektfiny pouzivané k pohonu téchto
automobilti, ale mohou byt az 0 90 % niz8i nez emise fungujicich spalovacich jednotek

— zalezi na energetickém priimyslu zemé.”¢

%Flowee, [cit. 6.2.2022]. Dostupné z URL: https://www.flowee.cz/civilizace/8274-elektromobilita-jak-
pomaha-setrit-zivotni-prostredi
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Z7avér

Cilem této diplomové prace bylo na zékladé analyzy a predikce dopravy v Ceské

republice navrhnout zmény, které by vedly ke zlepSeni soucasné situace.

Tento cil byl v praci naplnén postupné. Nejprve bylo zjisténo, ze doprava, ktera je zde
analyzovana, je cilevédomou lidskou Cinnosti, pii které se uskutecniuje premistovani
osob, nakladl a zprav v prostoru. Je to soubor ukol, pomoci nichz je uskute¢iiovan
pohyb véci, osob, zprav z mista jednoho na misto jiné. Dé&je se tak pomoci zakladnich
uzl dopravnich. Konkrétné se jednd o rizné cesty, vozidla, nosidla a sily hybné. Je to
jedna ze zékladnich potieb ¢lovéka v soucasném 21. stoleti. Z tohoto pohledu se tedy

pravdépodobné jedna o potiebu mobility osob.

Pfitom je mozné dopravu rtzné Clenit, a to dle fady kritérii. V prvé fadé¢ muzeme
dopravu kategorizovat na dopravu soukromou a vetejnou. Nasledné je mozné rozdélit
dopravu na meéstskou dopravu a meziregionalni dopravu. Neékteré druhy dopravy
obsluhuji pouze jeden méstsky region, jiné spojuji mnohé méstské regiony do
meziregiondlniho systému. Dal§im hlediskem je ¢lenéni dopravy podle vedeni dopravni
cesty. Z tohoto pohledu se ¢leni doprava na dopravu pozemni, dopravu podzemni,
dopravu podpovrchovou, dopravu leteckou, dopravu vodni a v neposledni fadé dopravu

potrubni. Toto je také nejCasteji uvadéné ¢lenéni dopravy, které zde také bylo uzito.

Dale bylo zjisténo, ze na dopravu ma vliv nepifeberné mnozstvi riznych faktort. Tyto
vlivy pochdzi predevSim z vnéjSiho prostfedi. Mezi nejcastéjsi vlivy se tedy fadi
politické prostfedi, ekonomické prostiedi, socidlni prostfedi, poté jsou to politické
podpory, vetfejnd/komunitni podpora. Dale je to migrace, rozvoj meést, ekologické
faktory a jiné. Z nasi analyzy vyplynulo, Ze pfepravovany pocet osob byl nizsi v letech
2011 a 2013. V téchto letech byla diivodem k poklesu predev§im ekonomicka krize,
kterad se promitla do poklesu HDP a do rlstu nezaméstnanosti. To vS§e mélo negativni
vliv na vyvoj piepravujicich osob. V naslednych letech dochézelo k vyraznému ristu
osobni dopravy. Magické hranice 5 000 mil. ptepravovanych osob bylo dosazeno v roce

2017. Nejvetsi mezironi narast byl spatifen vroce 2019. Vtomto roce doSlo
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k meziro¢nimu rdstu ptepravovanych osob o 3,7 %. Rok 2019 byl rokem s pozitivnim
vyvojem ekonomiky. Hrubé pfidand hodnota se v roce 2019 zvysila o 2,4 %. Nejvétsi
pokles ptepravovanych osob je patrny vroce 2020. V tomto roce celkovy pocet
piepravovanych osob poklesl o 1 284 mil. osob na 4 119 mil. osob. Jedna se o pokles
oproti roku 2010, a to o 656 milionu osob. Divodem je pandemie viru Covid 19.
Vlivem pandemie viru Covid 19 totiz doSlo k vyhlaSeni nouzového stavu na uzemi
Ceské republiky. Diky tomu se sniZila mobilita osob a v disledku toho doslo i ke
snizeni prepravniho objemu i pfepravnich vykonl ve vetejné osobni dopravé. Mezi
jedincti. Také doslo k omezeni sluzeb, uzavieni Skol, omezeni cestovani do zahranici,
omezeni ubytovacich a stravovacich sluzeb. Doslo naopak k navySovani homeoffice. To
se v kone¢ném dusledku promitlo nejen na poklesu cestujicich, ale i na ceny dopravy,
omezeni poctu spoji a komfort cestujicich. Snizeni poctu prepravovanych osob vedlo k

propadu trzeb.

Na celkovém mnozZstvi pfepravenych osob méla nejvétsi vliv individualni automobilova
doprava a poté méstska hromadna doprava. Naopak nejmensi podil méla doprava vodni
a letecka. V roce 2020 vsak poklesly vSechny druhy dopravy. Nejvétsi propad byl vSak
zaznamenan u letecké dopravy. Zde doSlo k meziro¢nimu propadu o cca 84 %.
V absolutnim vyjadfeni je tedy patrny propad o 5,8 milionu cestujicich, z ptivodnich 6,9
milionu cestujicich na 1,1 milionu cestujicich. Omezeni a uzavirky se na letecké
prepravée projevily historicky nejvétSim poklesem cestujicich. Byly zakédzany mezistatni
lety z jinych leti§t neZ prazské Ruzyné, a i na nejvétsi tuzemskeé letisté prilétaly behem

vrcholu jarni koronavirové krize az na vyjimky pouze repatriacni lety.

Rast automobilové osobni dopravy ma vSak mnoho problémil, mezi néz se fadi
naptiklad zhorSeni bezpecnosti na silnicich, potfeba novych parkovacich mist, zhorSeni
zivotniho prostfedi atd. Proto je nutné hledat nové cesty, jak zlepsit situaci v doprave,
snizit mnozstvi automobild, sc¢imz se vaze také ukazatel stupné motorizace.

V doporuceni uvedeném v piedchozim textu bylo uvedeno, ze je vhodné vytvofit napf.
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na zacatku mést odstavna parkovisté, kde budou moci lidé parkovat své automobily. Na
tato parkovisté budou poté navazovat rizné¢ spoje hromadné dopravy ¢i sdilené
automobily, sdilena kola atd. Dal§im trendem jsou také chytra parkovisté, ktera by méla
mit vybudovany své vlastni webové stranky. Chytra parkovisté by mohla byt navedena
také na navigaéni systémy automobilii. Ridi¢ by tak mél jasnou predstavu o tom, kde je

volné misto na parkovani. Ty by bylo vhodné vytvofit v kazdém vétSim méste.
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