UNIVERZITA JANA AMOSE KOMENSKEHO PRAHA
BAKALA RSKE KOMBINOVANE STUDIUM

2014-2017

BAKALA RSKA PRACE

Hana Trchova

Legislativni rozdily v zasilatelstvi a dopra¥

Praha 2017

Vedouci bakal&ke prace:

PaedDr. Slavomir Novotny, Ph.D.



JAN AMOS KOMENSKY UNIVERSITY PRAGUE

BACHELOR COMBINED (PART TIME) STUDIES

2014-2017

BACHELOR THESIS

Hana Trchova

Legislative differences in freight forwarding

and transportion

Prague 2017

The Bachelor Thesis Work Supervisor:

PaedDr. Slavomir Novotny, Ph.D.



Prohlaseni

ProhlaSuiji, Ze fedloZzena bakatéka prace je mymigwodnim autorskym dilem, které
jsem vypracovala samostatnVeSkerou literaturu a dalSi zdroje, z nichz jspin
zpracovangerpala, v pradiadre cituji a jsou uvedeny v seznamu pouzitych zilroj

Souhlasim s prezénim zgistuprénim své prace v univerzitni kniha¥n

V Praze dne 20. 2. 2017 Jméno autorky: Hana Trchova

vlastnor@ni podpis



Anotace

Predmeétem této prace je legislativni Uprava siliidopravy. V prvngasti prace jsou
vedle kratké historie popsany jednotlivé drutvggrav, jejich pravni Upravy a vyuziti
v praxi — silnéni, letecka, namuwi, Zeleznini, kombinovana a vnitrostatni lodni. Poté je
piedstavena legislativni GUprava podle Zivnhostenskthona s drazem na rozdil mezi
ohlaSovanou Zivnosti, tedy zasilatelstvim, a koowasou Zivnosti, tedy dopravou.
V dalSi ¢asti se prace zatiuje na detailni rozliSeni zasilatelstvi a doprawdlp
obc¢anského zakoniku, popisuje nalezitosti smluvnichahiz predstavuje Upravu dopravy
podle mezinarodni imluvy CMREast&ne seznamuije i s dalSimi umluvami, jeZz dopravu
ovliviuji — TIR, AETR a ADR. Déle se prace zabyva Wanim rozditi v odpowdnosti
zasilatele a dopravce a r@znpopisem pojistnych progranzasilatele a dopravce jako
neoddlitelnych ¢asti poskytovani logistickych sluzeb. Zayprace piblizuje aktualni
problémy, se kterymi se dopravci potykaji <imani o minimalni mz&g v Némecku

a Francii a zakaz vykonavani pauzy v k&hinzidla platny v Belgii.

Kli ¢éova slova
Dopravce, odesilatel, odp&mnost, ohlaSovaci a koncesovana Zivnost, @aiist
odpowdnosti dopravce, imluva CMR, zvlastni zdjem na dodzasilatel.



Annotation

The subject of this thesis is legislative frameazd transport. At the beginning of the thesis
are described, besides the short history of tratsh@ most common means of transport — road,
air, sea, rail, combined and inland river transpitid legal regulation and real life use of those
means of tranport. In the following part the thdsisuses on the legal regulation according to
Trade act, giving detailed comparison amaegorted license — freight forwarding and
licencesed trade licence - transport. Next partrigss in more details the activity of
freight forwarding and transport according to Cistlde, follows legal requirements of
the contracts, introduces international converkioown as CMR and also provides brief
description of other legal regulation — namely TARETR and ADR. Afterwards the
thesis compares differences between liability effteight forwarder and carrier and also
provides general information on insurance prograramaseparable part of the logistic
services provision. At the final part there areatié®d actual problems common for all
the carriers — minimum salary agreement in Gernaary France and also the Belgian

prohibition to spend the long break in the cabithef truck.

Keywords
Carrier, consigner, reported and licencesed tradsde, liability insurance, CMR

convention, special interest in delivery, freigbtvwarder.
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UVvOD

Mezinarodni peprava zboZi zaznamenala za poslednich 50 rikomy rozvoj
a zasadnim Zsobem pispela ke globalizaci sstové ekonomiky. Ne nadarmo 8ka, Ze
doprava je posledni fazi vyrobniho cyklu. A také,doprava je prvnim indikatorem
signalizujicim blizici se zémy hospod#skeho vyvoje.

Pro ¢loveéka, ktery se sam nikdy ve & logistiky nepohyboval, fedstavuje
pravdépodobré tento pojem jen igpravu zbozi. Obvykle rozliSuje jerizné typy
dopravnich progedki. Sama se v oblastitgpravy a logistiky pohybuiji dkolik let,

a presto neustéle ziskavam o tomto oboru nové poznadaky téma své bakaské prace
jsem si proto zvolila téma Legislativni rozdily asflatelstvi a fepraw. V tétocasti se
budu detailsiji vénovat silntni prepra¥. Cilem mé prace budequlat jejimuctenéi
ucelenou a fehlednou formou zakladni informace o dogravyswtlit nejcastji
pouzivané pojmy, popsat jednotlivé typseprav a vSe zasadit do legislativniho ramce.
Zarover bych byla rada, pokud by se tato prace stalagekou pro pipadné zajemce

o podnikani v oboru zasilatelstwi dopravy, aby s jeji pomoci ziskalifghled

o podminkéach a nutnych krocich, jez s ohledem gisliivu v CR musi dinit pied
zahajenim své podnikatelské aktivity.

V Gvodu prace budou vystleny nefastji pouzivané pojmy, bez jejichz znalosti by
dalSicasti byly procten&e jen obtiza pochopitelné. Mnohdy jsou si totiZz pojmy jazykov
velmi blizké, nicméa jejich vyznam je v logistickém st& zcela odliSny. Jakoiklad
lze uvést pojmy ,pepravce” a ,dopravce*, ,zasilatel* a ,odesilatel”.

Nasledi# budou popséany jednotlivé typyaprav.Ctend, ktery dosud s logistikou
nepiSel profesy do styku, tak dostane informace o vSech typeclizealch peprav,
jejich vlastnostech a pravni Upeaktera je pro kazdy typippravy odlisna.

Poté se jiz prace budenovat legislativni Upravjak tuzemske, tak mezinarodni.
Tuzemska pravni Uprava vychazi zejména ganbkého zakoniku a Zivnostenského
zékona. U mezinarodni dopravy existigela mezinarodnich pravnichiedpigi, které
vymezuji pravidla pro jednotlivé typyigprav a mohou mitiznou Gzemni platnost
zavisejici na tom, zda dany statisppupil kmezinarodni umlw Mezi zakladni
mezinarodni pravidla v dopraypati imluva CMR, TIR, AETR, ADR, INCOTERMS
a dalSi, z nichZ dkteré plati i pro tuzemskou dopravu.



V dalSi ¢asti se prace bude blizénovat odpowdnosti jednotlivych zéastrénych
stran. Kazda z nich ma v logistickéaiézci odliSné postaveni a z toho vyplyvajici prava,
povinnosti a odpaddnost. To vSe navic v zavislosti na ujednané pokiynpmo kazdy
konkrétni gepravni ukon. Aby byly podminky@pravy standardizovany na mezinarodni
arovni a staly se tak Iépe srozumitelnymi i straramznych zemii kontinenti, byly
vytvoreny gepravni podminky INCOTERMS, jeZ upravuji mistéas gechodu prav
a povinnosti, thradu dopravnich nakiadojis€ni a nakonec i odp&dnosti za Skodu.

V navaznosti na fedchozi kapitolu budou blize popsany také jednétliypy
pojisteni, které maji logistické spairosti moznost (&kdy dokonce i povinnost) uz#v.

V praktickécasti budou nastémy aktualni problémy, kter@Si dopravci nafglomu
let 2016 a 2017. Jedna se zejména o velmi sporranpupravu o aplikaci minimalni
mzdy tidica v Némecku i profidice z jiznich¢lenskych stat (znamou jako MILOG),
obdobnou pravni Gpravu ve Francii (zndmou jako Maicron), povinnostidi¢a travit
dlouhou pauzu v Belgii mimo kabinu vozidla. A saifgae nelze opomenout
problematiku imigrarit snazicich se proniknout do Velké Britanie skrymakladnich
prostorach vozidel.

Veérim, Ze tato prace bude pétende zdrojemrady zajimavych informaci o tomto
dynamickém oboru a dokaze mu, Zegrava neznamena jen naloZit zboZzi a odvézt je na

misto uteni.



1 HISTORIE

Potreba pepravit naklad z mista na misto vzniklaveéku jiz v pradavnych dobéach.
Primarni patebou byl pesun Glovk, pozdji pfisla nafadu migrace do novych lovis
osidlovani a vypravy na nova Uzemi. \Eatzich budovatlovék pro usnadéni prepravy
pouze @Siny ¢i zarovnané cesty. Po nichtgwnéklad smykal, fipadreé valil za pomoci
kulatych dev. Pozdji, zhruba 5000 letigd n. I., giSel nafradu vynalez kola viznych
formach — kamenné, pogdplné deewené a poté loukové. Kola byla osazovana na
dvoukoléky, trakee, voziky a samdejm¢ doslo i na zafaZzeni domestikovanych zat
do voz, aby naklad tahla.

Zakladnim kamenem pro revéhi zmenu v greprag vsak byl az vynalez parniho
stroje v roce 1712 britskym technikem Thomasem Nemenem, jenz jvodre vyvijel
motor k oderpavani vody z inich Sachet. Konstrukce jeho parniho motoru byla
vyznamrié vylepSena Jamesem Wattem vroce 1785, kdyZz doagugarniho stroje
zapojil odaleny kondenzator pary. VylepSeni konstrukce parsihge odstartovalo na
plno velkou pémyslovou revoluci.

Rozvoj Zeleznini sit probihal v podstatsoul#Zzné s dalSim vyvojem parniho stroje.
Jako prvni funkni lokomotiva byla do provozu nasazena v roce 18fBVithickova
lokomotiva. Prvni Zeleztini trati otevenou pro osobnirppravu byla vroce 1825 tra
z britského Stocktonu do Darlingtonu.

Po Zeleznici si parni stroj &a hledat uplaténi rovrez v silnicnich vozidlech. Pron
vSak byl @ilis velky a €Zky. Pilomem byl vynalez spalovaciho motoru Nikolausem
Ottou v roce 1876. Jeho motor viak byl pouze stéecid, nebo pouzival plynné palivo
a vrejSi plamen, a proto nebyl vhodny pro pouziti dooaudbili. Prvni motor spalujici
kapalny benzinigdstavil v roce 1886 Karl Benz. Nasleédnroce 1895 fedstavil Rudolf
Diesel prvni naftou poh&ny vznstovy motor.

V oblasti letecké fepravy byli ptikopniky brati Orville a Wilbur Wrightovi, kteéi
dne 17. prosince 1903 jako prvni provedli kontraloy let dlouhy 280 metra trvajici
témei minutu.

Za zminku je&t stoji rozvoj dalnini sig v Ceské republice, ktery je spojen
s predvalénymi udalostmi v pedvaléném Ceskoslovensku. Dnes nejfrekventosidn

dalnice D1 spojujici Prahu, Brno a Ostraviéata byt budovana v roce 1939. Pro
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zajimavost — ve stejném roce doSlo kemérdopravnich pravidel a provoz bylgveden
z levé na pravou stranu vozovky. Za okup@eskoslovenska nacistickymsheckem
doSlo k vyraznému zrychleni vystavby dalnice Dies®o do konce 2. stové valky
nebylo fadre dosta¥no ani prvnich 77 km do Humpolce, jak bylévpdné v planu.
V povale&ném obdobi doSlo &kolikrat k obno¥ vystavby a jejimu ofiovnému
pozastaveni. Propojit dalnici Prahu a Brno se &@hpoddilo aZz vroce 1980, tedy 40 let
po zahajeni vystavby.

V prosinci 2016 je 'R v provozu piblizné 1 226 km a dalich 40 km je aktugire
vystavie.
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2 ZAKLADNIi POJMY ADRUHY P REPRAV

2.1 Zakladni pojmy

Nejprve je teba definovat zakladni pojmy, se kterymi se budebdé praci setkavat.
Terminologie v oblasti dopravy je totiz velmi Sigbk pro spravné pochopeni vykladu je
z&sadni schopnost jednotlivé pojmy odlisit.

Obdobr jako vkazdém smluvnim vztahu jsou i v dograxastniky procesu vzdy
alespa@ dva subjekty. Jeden, ktery vyZadujeegravu nakladu, a druhy, ktery ma
k dispozici dopravni prosdek, s jehoz pomocithe dopravu vykonat. Jako ,dopravce*
lze tedy podleceské legislativy ozridt vliastnika¢i ndjemce dopravniho pragstiku
registrovaného eské republice,tau? jde o fyzickowi pravnickou osobu, ktera drzi
piislusné Zivnostenské opraym na zaklad zivnostenského zakona 455/1991 Sb.
Doprava pai mezi Zivnosti koncesované, tj. vyZadujictitou kvalifikaci podnikatele
jako predpoklad ziskani Zivnostenského opinSvoiji kvalifikaci tak musi ,dopravce”
prokazat vykonanim zkousky odbornéigpbilosti dle zakon&. 111/1994 Sb. Dopravce
samozejm¢ muze vykonavat jakigpravu tuzemskou, tak mezinarodni. Stégk mohou
piepravni sluzby na tUzerGeské republiky poskytovat dopravci registrovaring gemi.

Dopravce je v praxtasto mylg zanmenovan s pojmem ,zasilatel“. Za zasilatele Ize
ozna&it osobu, ktera rowt vlastni zivnostenské opraymi dle zakona 455/1991 Sb.¢le
v tomto gipact se jedna o zZivnostenské oprénn Zasilatelstvi a zastupovani v celnim
fizeni jec¢innosti volnou, a proto vyrazrmére regulovanouCinnosti zasilatele neni
pieprava nakladu samotna, ale pouze zpedkbvani kontaktu mezi subjektem
poZadujicim dopravu a skdteym ,dopravcem”. V pepravnich dokumentech je pak
vzdy uveden skutmy dopravce. V dalSich kapitolach bude weno, Ze postaveni
zasilatele a dopravce je zcela zasadni a straralppdi gepravu by si fed uzavenim
objednavky mila vzdy owfit, v jaké pozici jeji obchodni partner stoji. Niéigad za Skodu
pii prepra¥ nesou zasilatel a dopravce odganvost zcela odliSnou.

Osoba drzici zbozi, jez méa byepmétem epravy, se nazyva jippravce”. Nemusi
byt nutré vlastnikem zboZzi. V praxi je tento poj&iasto zamnovan za dopravce.

,Odesilatelem” je ozn@vana osoba, kterd& ma obdobné postaveni jaépravce,
tj. drzi zboZi ukené k peprae. V piepravnich dokumentech je odesilatel vZzdy ¢ena
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Nemusi to ale nuthbyt sodasré subjekt, ktery budeippravu hradit. VSe zalezi na
sjednanych dodacich podminkéach.

Zbozi je pak dopravcentgpraveno k ,pjemci‘. Stejré jako v ipac odesilatele,
piijemce zboZi rize, ale nemusi, byt ve smluvnim vztahu s dopravémt zalezi na
sjednanych dodacich podminkéach.

Pro dopravce je tedy zasad#dst, kdo je ,,objednatelem“figpravy. Pouze s nim ma
uzawen smluvni vztah. Objednavateli odpovidaradné provedeniippravy a jemu
obvykle (ftuje cenu zaiepravu. Obdobou pojmu objednatel jgilgazce”, postaveni je
identicke.

2.2 Typy preprav

Mezinarodni doprava zbozi ma nezastupitelny vyznafétSina zbozi nebyva
spotebovavana v mist v mz bylo vyrobeno. Trendem poslednich dekad tgkpn
vyroby déle na vychod a zeénjako Cina, Bangladé$ a dal3i z&rihovychodni Asie
z toho velmi &zily. Naopak konzumentem vyrobkz Asie jsou pedevSim Evropa
a Severni Amerika. V souvislosti Bgsunem vyroby dale od mist skirté spateby zbozi
tak doslo i k silnému rozvoji na poli mezinarodig¢gravy. Dle druhu a @tu subjeki
zapojenych v dopravniietézci Ize popsat ittzné typy pepravnihaetizce:

* 1PL (1 Party Logistics) — historicky nejstarSi modelnémz vyrobce zboZi je
zérove vlastnikem dopravnich prastlki. V dnesni dob jiz ziidka pouzivany,
nicmére v oborech vyzadujicich specifické dopravni vybaykteré je ptizené na
zakazku pro paebu gepravy konkrétniho typu zbozi, je stale vyuzivaapn
vysokotonézni fepravniky pouzivané v dolech).

» 2PL (2 Party Logistcs) — vyrobce zboZi si ptepravu nakladu najme dalSi subjekt,
dopravce, ktery za Uplatugpravi zboZzi dle pozadavku. Motivaci vyrobce k ttonu
posunu je jeho za#n soustedit se na sy hlavni obor, tj. vyrobu zboZzi aidruzené
procesy, jako jefeba pra¥ doprava, nakupuje od jinych subjgkOutsourcingem
dopravy se tak vyrobce zboZi zbavil nutnosti vigstthopravni prosedky,
zanestnavatidice, hledat optimalni trasy, prowddidrzbu vozidel atd. Dopravce je
naopak v oboru specialista a dok&ze tytmosti provadt efektivreji.

» 3PL (Three Party Logistics) — vyrobce zboZi si pra&&ji dopravy najme dalSi
subjekt — zasilatele, ktery nentimpo vlastnikem dopravnich prostki, ale

jednotlivé grepravni zakazky zadava jednoniuvice dopravém. Ve srovnani
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s predchozim modelem dokaze zasilatel obvykle Iépeng@arat kvalitu sluzeb, byt
flexibilngjSi v nabizenéntteSeni a zejména garantovatitou prepravni kapacitu,
jelikoz spolupracuje s celotadou dopravt a je schopny ve velmi kratkétase
chykgjici kapacity jednoho dopravce nahradit vozidlyejwe dopravce. Zaroxie
zasilatel pracuje sét8im p@tem zakazek nez samotny dopravce a ma tak vice
moznosti optimalizovat jednotlivéigpravy, Iépe vyovat vozidlo a poskytnout
proto vyrobci v gkterych gripadech lepSi cenu, nez jakou by byl schopny naloitdn
piimo dopravce.

* 4PL (Four Party Logistics) — tento tyiettzce vznikl v pondrné nedavné dob

a souvisi se snahou vyrobce ¢edice se soustdit na svj vyrobni proces. VSechny

pomocné procesy jsou komplétmakupovany od dalSich subjéktcetrg logistiky.

VSichni zangstnanci vyrobce zajfi§ijici logistické operace jsou obvykle nahrazeni

tzv. 4PL organizaci, jeZ pak zastupuje vyrobiég@lanovani, objednavkactigprav,

reklamacich, a dokoncetie mit v kompetenci i tendry a cenova vyjednavani.

Pro pedstavustend&e o postupuib prepra v praxi budou stréné popany nejastji
vyuzivané typy feprav.

2.2.1 SILNI CNi DOPRAVA

Za silnini prepravu oznéujeme pepravu zboZzi po silnici, dalnigi jiném typu
komunikace. Zakladni pravni uspdani je stanovené mezinarodni spobsti pro
silni¢ni dopravu tzv. IRU. Tato organizacetrs esahovat rAmec Evropy, protoze se
pridavaji i zend na blizkém vycha#l K amluw IRU pristoupily i Rusko, Iran, Irak,
Turecko a zemina Kavkaze. IRU je organizace, ktera vydava prakedpisy, zasahuje
i do problematiky pravidel siltihiho provozu. Vrcholnou organizaci pro sitmidopravu
v Ceské republice, jez méa zastoupeni v IRU, je sdiudetodopravii CESMAD. Ma
také slovo w¢eském legislativnim ramci. Aktiense podili na vytv@ni gredpisi pro
silni¢ni dopravu.

Zakladnim dokumentem v mezinarodni dogrge nakladni list CMR. Tento
dokument obsahuje informace o odesilatelijemci, dopravci, dale popis zboZi,
informace pro celni pegby. Do dolni¢asti CMR listu se zapisuji ostatni zaznamy,
nagiklad potvrzeni vykladky, reklamaceipiijmu a dalSi. CMR se obvyklé vydava
v pripisné forn¢ o 6—8 pare. Kazdy vytisk je bareévazna&en a uéen pro jiny subjekt

piepravy. Jeden vytisk CMR je vZdy pro odesilateddSidoro dopravce ifjemce zboZzi,

14



dalSi paré jsou pro paby cleni. CMR samdegjmé mize byt vystaven i v gidtaci na
nepiipisném formulé. U propisovaciho typu CMR se informace o poSkézenelnim
procesu propiSi do vSech vytiskzatimco u tisknutého na algjny papir nikoli. Pokud
se pak na jednom CMR listu objevi poznamka, ktexgimém vytisku neni, vznika
nebezpéi sporu o ¥tSi pravni silu obou dokuméntNa CMR se musi dopisovat zavazna
tvrzeni jako nap negitomen i nakladce, poskozené zbozZi atd.

V Evrops se gfepravuje piblizné 70 % zbozi po silnici. \Ceské republice je tento
podil na drovni zhruba 60 %. Mezi zasadni vyhodyi&ii prepravy lze oznat jeji
flexibilitu hned z gkolika uhli pohledu. Nakladni vozidlo nemdi pouziti vhodného
typu vozidla Zadné omezeni kamkoli dojet (saiape pri respektovani mistnich Gprav
silnicniho provozu). | v doh kdy dopravni trh je orientovany spiSe ve peaspdoprava
a poptavka fevysuje nabidku, lze flexibitnzajistit p'epravu nakladu bezisi casové
prodlevy.

Silni¢ni dopravu miZzeme lenit na dokladkovou, celovozovou aé¢etou sluzbu.
Skérna sluzba, jak jiz ze samotného nazvu vyplyvaasksilky od mnoha klietit které
sveze do své provozovnyigrozdli do wtSich celk podle lokality uéeni a peveze je
do své dalsi provozovny v daném regionu. Odtudjpakozi distribuovano k finalnimu
piijemci. Rekladek v ramci fepravy niiZze byt i vice. U sérné geepravycéasto hraje roli
tzv. ,lead time“, tedyas potebny k dordeni na misto weni. Uplatni se pak sledovani
poneru cena / vykon (rychlost). Rychldgprava bude vzdy drazsi nagprava s delSim
c¢asem dorteni.

Skérnou sluzbu Ize také rozlit dle typu gepravovanych zasilek na tzv. balikovou
a paletovou. Platformu neboli samotnotl gobaek maji oba typy podobnougkdy
dokonce shodnou. LiSi se pouzitymi technologierirpanipulaci se zbozim a pouzitym
vozovym parkem. Sina sluzba se pouziva nejen jaledeni pro tuzemskougpravu
menSich zéasilek, ale také jak@seni mezinarodni.

Celovozova doprava &p analogicky ve svém nazvu obsahuje i definici pajm
V praxi se lzetasto setkat s oztenim FTL (Full Truck Load). Jedna se o dopraviu, p
niz je vyuzita cela lozna plocha vozidla a dopraveni dovoleno fikladat k zasilce
jakékoli dalsi zboZi jiného odesilatelen®k se jednat ofppravu zbozi z mista nakladky
do mista vykladky, nakladacich a vykladacich misZenbyt hned &kolik. Snahou

dopravce je samogjm¢ zabezpé&t pro swij dopravni prosedek co mozna
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nejefektivigjSi vyuziti jak z hlediska lokality (zkratit na nimum pejezdy
nenalozeného, a tedy neplaceného, vozidla meziadikklu a dalSi nakladkou)
a z hledisk&asu (dlouh&€ekani na dalSi nakladku je neproduktivas, klient neplati za
prostoje dopravce, pokud je sam nezavinil).

Vedle celovozové iepravy existuje rowt tzv. dokladkova sluzba, v praxi
ozna&ovana jako LTL (Less than Truck Load). Zde dopraséen spojuje dva vice
samostatnych doprav odznych gepravé na své vozidlo. Obvykle ma kazda zasilka
odliSné misto nakladky i vykladky a cilem doprajeeopt minimalizovat ztraty
zpisobené fejezdy nebo dlouhou dobgekani.

Pri cestach péeskych silnicich se fiieme setkat siznymi typy nakladnich vozidel.
Nejcastji pouzivané jsou n&soveé soupravy nebo soupravy vozidla igvgsnym
vozidlem. Jejich celkové maximalni rozrové a vahové limity jsou velmi podobné.
Hlavnim rozdilem je jejich praktické vyuziti. N&sové soupravy jsou tveny tah&em
s na¥sem, kde lozna plocha vozidla je pouze nasayzatimco souprava gypssem je
tvorena loZnou plochou samotného motorového vozidleehpu givésu. V rekterych
zemich je dokonce povoleno pouZivat tzv. Road §ragboli extra dlouhé soupravy. Ty
jsou slozeny z talia, na¥su a jest jednoho pivésu. Délka takové soupravy dosahuje
az 25 meti, pricemz zakladni délkarfwésné soupravy je 18,75 metru. Nazev Road Train
vznikl v zemich jako Australi€éi USA, kde mohou tyto soupravy dosahovati¢9
50 metfi spojenim vice ivésnych vozidel za tazné vozidlo. Na pohled se podloba
vlaku.

Nejbéznegji pouzivanym typem nagu je tzv. standardni nés ktery dosahuje vifiti
délky 13,6 metru, vySky 2,7 metru (az 3,0 metrufipgd nawsu typu MEGA se
snizenym podvozkem a mensimi koly) &gi2,45 metru. Tento typ nésu lze naplnit
34 standardnimi europaletami o razm80 x 120 cm a nakladem o hmotnosti az 24 tun.
Existuji i varianty nad¥su s odlebenou konstrukci, které umidi naloZit naklad
0 hmotnosti az 27 tun.
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Obrazek 1 Tahas na¥sem

o O

Zdroj: https://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_smuberejne.php?file_id=41161

Obrazek 2 Souprava $ipésem

0O  ©0o 00

Zdroj: https://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_smuberejne.php?file_id=41161

Obrazek 3 Road train

Zdroj: https://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_smuberejne.php?file_id=41161

2.3 Zelezniéni doprava

Zeleznkéni doprava fedstavuje druhy nejpouzivgai dopravni systém na &¥.
Slouzi zejména pro dopravu objemnycktzkych material. Na p&atku 20. stoleti byla
Zeleznice hoj& pouzivana armadou, jez dokazala v pow kratkém c¢ase pepravit
obrovsky objem lidi a materialu.

Vyznam Zelezrini prepravy je samdejmé v kazdé zemi jiny. Obe¢nize ftici, Ze
¢im mére je v dané zemi rozvinuta sitimi a dalnéni st, tim WtSi vyznam ziskava
pieprava po Zeleznici. Newviglitelny vyznam ma Zelezini doprava i proigpravu zbozi
mezi Asii a Evropou. Vyznamnym faktorem omezujigiEvrops vySSi vyuZiti Zeleznice
pro prepravu zboZzi je boj o kapacitu koleji mezi naklaamisobni Zelezémi dopravou.
Evropa investovala nemalé penize do rozvoje vysakdostnich viakovych koridér

V Ceské republice je to n#glad trasa spojujici &inecko s Beclavi ffes Dé¢in a Prahu.
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Na dalSi pateni rychlostni trati Praha—Ostrava fiddu let fisobi i soukromi dopravci,
kteri standard cestovani viakem vyrazsovysili. Vlaky na ni BZn¢ dosahuji rychlosti
az 160 km/h. Problémem Evropy je, Ze nakladni halez doprava je az na ,druhé
koleji* a plati pravidlo, Ze osobni vlak ma vzdsegnost ped viakem nakladnim.

DalSi skuténosti, kterd omezuje hladkygsun zbozZi mezi jednotlivymi evropskymi
zememi, jsou rozdilné rozchody koleji. Hlavnim rozchod¢e tzv. evropsky rozchod
1 435 mm. Je univerzalni vétSiné Evropy a také \Cing, ale korti na hranicich zemi
byvalého Sow¥tského svazu. V Rusku i &kterych dalSich zemich je pouzivan rozchod
1 520mm, ve Spagisku a Portugalsku rozchod 1 668 mm. Technicky teelyi mozné
uskuténit prepravy mezi Spatiskem, Evropou az do RuskaC#ny, aniz by byla nutna
piekladka zboZi na jiny vlak nebo byl vgngén podvozek vagan

Zenx, které provozuji zapadni systém, jsou sdruzengrdanizace CIM. Vychodni
zem® sdruzuje priméarh dohoda SMGSCeskéa republika ffistoupila k Gmlug CIM
v roce 1999. Nkteré zem jsou podobd jako Ceska republika v s@asné dob
pridruzeny k oma umluvam. Diky tomu je na trhu uznavan sdruzeéiyaani list CIM-
SMGS, ktery je mozno pouZzitigptechodu z regionu CIM do regionu SMGS.

Zakladni normou pro drazni dopravu v ramci EU je €URO vlak. Tato norma
stanovuje maximalni délku 550 mieta maximélni hmotnost na 1 200 tugetrs
lokomotivy. Na tuto hmotnost musi byfipraveny vSechny trat Fri maximalnim
zatizeni je realna hmotnostepravovaneho nakladdiplizné 800 tun zbozi.

Nejcastji na draze pouzivanymi vagony jsou ploSinoveé viypu S, tedy vozy bez
konstrukce uzfisobené k nalozeni kontejiieDalSimi typy jsou cisternové vozysané
na pepravu chemikdlii, potravin a dalSich surovin. Datezy uzavené, s BZnou
konstrukci pro fepravu standardnich komodit a nakonec vozy iegrpvu sypkéeho
materialu. Odhaduje se, zé&lpizné 40 % voxi pohybujicich se na draze je vlasto
soukromymi firmami, zbytek vlastni statni podnikgské drahy, s. p.,@D Cargo.

Zakladnim dokumentem je Zelezni nakladni list CIM. SlouZzi pro veSkeré dopravy
v ramci umluvy CIM a Ize ho také pouZzit préepravu, ktera je sénovana do oblasti
SMGS. List vypada podobnjako doklad CMR. Je véam zvlastni¢ast, ktera stanovi
priachod stanicemi, a dalSi dil pro celgély. Zvlastnost tohoto dokladu je v tom, Zéza
slouzit, na rozdil od CMR, i jako celniimodka. Na cely vlak je mozné vystavit pouze

jeden doklad CIM, coZ celnim orgém usnaduje praci.
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V ramci zemi sdruzenych v CIM existuji ceniky ptar®vovani pediEzné ceny.
Tato cena je vSak pouze vychozi, skoteje individuélni — smluvni pro kazdotepravu.
U ucelenych vlak v pravidelném jizdniniadu je cena obvykle &égna pausalem, ktery
se plati bez ohledu na to, zda vlak jedes piytizenci ne. Kusové zasilky ize vCR
piepravovat pouz&D Cargo, které jako narodni dopravce je povinn® tgésilky
prijimat.
2.4 Namorni doprava

Namani doprava je upravena mezinarodnim né&xima prdvem, které stanovuje
pravidla provozu v mezinarodnich vodach. Némiopreprava maradu specifik —
nagiklad neni mozné objednat si dopravu s pozadovatgi@m dorteni konkrétniho
dne. Kapitan lodi neni povinen drZzet geqgem avizovaneé trasy. \tipact nevhodnych
klimatickych podminek ri#e dokonce z#nit pristav, ve kterém naklad vyloZi. V tomto
piipact dostane zakaznik informaci @igtavu, v 8mzZ se jeho zboZi naléza. Voli pak
mezi vy¢kanim na nahradni & ktera jeho zboZziipveze do fivodré planovaného
piistavu nebo zboZzi vyzvedne v nahradniistavu a dopravi do cilové destinace jinym
zpisobem (nap po Zeleznici). V kazdén¥ipads vSak jdou veskeré vicenaklady na jeho
vrub. V naméni prepraw nelze ani sjednat Zzadné pokuty za nesglpiedpokladaného
data dopluti. Kapitan lodi vifpac nebezp& musi vzdy upednostnit zachranu Zivint
posadky, poté zabezmni lodi a az v poslednfad prepravovaného nakladu.
V extrémnim pipadt ma pravo shoditast nebo cely naklad do ioa f#i reSeni Skody
pak plati princip solidarity: Na Ohradu Skody pa&&oym vlastnikbm zbozi maiji

Preprava probiha tak, Zergpravce objedna dopravu, zaplati ji a dopravcey ted
spole&nost, ktera Id vlastni nebo si ji pronajima (oztavana jako rejdd, prepravu
vykona. V namni prepra se vSak ve &Sirg pripadi vyuziva sluzeb zasilatele. Rejda
obvykle odmita ubec gipustit komunikaci s koncovym zakaznikem a vyuzévgch
smluvnich partnér ke konsolidaci fepravovanych objetn Zasilatel tedy funguje jako
prostednik ozn&ovanycasto jako tzv. NVOCC (non-vessel operating commamier).
NVOCC uzavird vlastni ippravni smlouvu a nabizi namo prepravu, aniz by byl
rejda‘em a vlastnikem lodi.

Namani dopravu Ize rozdit do dvoucasti. Prvni z nich je tzv. trampova doprava

neboli doprava individuélnich nékldNa kaZzdou zasilku siigpravce sjedna s lodni
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spolg&nosti najem lodniho prostoru na jednésmou cestu, ujedna sias vypluti
a [iblizny ¢as dopluti a samégjme cenu, za kterou budégprava realizovana. DalSim
typem je liniova doprava, ktera ma stanoveny jakyaini fad — tedy destinace
a pravideln&asy odpluti.

Trampové lod piepravuji zpravidla jeden druh nékladu, pro ktepujsizpisobeny.
Jedna z neptSich lodi s¥ta je gizpusobena nafepravu surové ropy a je schopna
pieveézt naraz az 480 000 tun nakladu. Remlgtavu — odpovida to dvaceti tisit plne
naloZzenych kamiain Lod¢ pluji pod gikazni smlouvou z mista vypluti do mist&eunri.
Vozi se veSkeréripdstavitelné surovinyaznych skupenstvi —ifpdevSim jde o ropu,
zemni plyn, uhli, Zeleznou rudu, potraviny a cheifigk Pro liniovou dopravu jsou
pouzivany pedevsim kontejnerové 16dV kontejnerech rize byt vezen jakykoli druh
zbozi. Kontejnerovouigpravu lze dale roztit na typ FCL (Full Container Load) — kdy
jeden klient zaplni svym zbozim celou volnou kapad&iontejneru, nebo LCL (Less
Container Load) — coz je v podstainalogie sérné sluzky u silrini prepravy. Zasilatel
konsoliduje vice menSich zasilek agmych klienti a tyto pak veze spale¢ v jednom
kontejneru.

U trampove individualniigpravy se vyuziva tzv. Charter party — smlouvaom@ymu
lodé. Smlouva nema zcela pevnou povahuiedepsaném vzoru s&ame Skrta a upravuji
se rekteré udaje podle pigby.

U liniové dopravy je pouzivan konosament, jenz gkladnim dokumentem
o prepraw. Neni vSak smlouvou. Vystaven je p¢&@aZ na zaklatluzavené smlouvy a po
nalozeni zboZzi na palubu. Obsahuje vSeobecné pégindopravy, od kterych neni
mozné se odchylit. Smlouva je vystavena zasilatelgrepravce ke smlowpristupuje
tim, Ze necha zbozi nalozit. Konosament také sl@akid doklad potvrzujici nalozeni
zbozi a je v 8m uvedeno datum odpluti 18dJeho dalSi vyznam sgiwa v tom, Ze je
obchodovatelny, nelfose de facto jednd o cenny papir, ktery jecrstelny za
piepravované zbozi. Drzitel konosamentu h@enprodat dalSi oseb

U trampové dopravy je cena individualni pro kazdipad. Vicenaklady pak hradi
strana, ktera je zavinila. U liniové dopravy senj@o tarifni cenu, kterou si kazdy zasilatel
sjednd s rejde@m na zaklagl sjednaného kmiho pdtu piepravenych kontejnér
V prabéhu roku se pak ceny éni dle aktuélni nabidky a poptavky na trhu a ceny

pohonnych hmot. Koncem roku pak obvykle ceny sgi€gsaji, neb6 velci hr& musi
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splnit s rejd& smluvené objemy. V ogaém gipack riskuji pokuty nebo vysSi ceny na
dalSi rok.
2.5 Vnitrozemska vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava ma obdobné pravidla giqarava namani. Splavnymi
vodnimi toky VCR jsou Labe a Vitava. Labe je splavné 2liMka aZ po statni hranici
priblizné tii ¢tvrté roku @ minimalni hloubce 120 cm. Vitava je splavna azppistav
v Radotir. Havnimi evropskymi toky vyuzivanymi pro vodni dayu jsou Dunaj, Ryn,
Mohan, Labe, v Polsku pak Odra a Nisa.

Vnitrostatni vodni doprava je upravena Budé@plkegm protokolem. K dohad
pristoupily i Rusko a Ukrajin&kesi provozovani dopravy pekach, smluvni vztahy mezi
dopravcem aiepravcem, odpadnosti dopravce atd.

Plavidla jsou obvykle sloZzena ze duasti — remorkéru a ttaného plavidla. Norma
odpovida velikosti zdymadel. PouZiti vodnich cesbézplatné. Zajimavosti z posledni
doby v oblastteské vnitrostatni dopravy jéqvzeti vyproovaciho remorkéru Beskydy
do statniho vlastnictvi od soukromého vlastnikgorgvozu je jiz 60 let a jeho hlavni
piednosti je velmi nizky ponor a pohon nikoli lodnfmubem, ale zadnim kolesem
podobré jako tomu bylo kdysi u parnik Diky této technické zvlastnosti e
vypro¥ovat uvizlé lod i pii velmi nizkém stavu hladirek.

2.6 Letecka doprava

U letecké dopravy zpravidla vystupuji vlastnik tdéanebo nakladového prostoru
v letadle, dale pakippravce, tedy osoba, ktera si objednd&ppavu, a letecky zasilatel.
Ten tvai mezistupé mezi odesilatelem,igpravcem a leteckou spotesti. Divody
k tomu jsou obdobné jako u naiméprepravy — neni v zajmu vlastnika letadla nabizet
koncovym zékaznikm své sluzby, a proto vyuzZiva vzdy zpieskovatel. Vyjimku
tvoii velké spolénosti typu DHL ¢i FEDEX, které jsou skute¢ vlastniky letadel
a zarové zasilateli.

V letecké dopra¥ existuji dva z&kladni typy nakladnich tistPrvnim je letecky
konosament nazyvany také Master MAWV. Leteckd spaist ho vystavuje ve prosgh
zasilatele. Zasilatel pak vystavuje dalSi leteckiladni list, nazyvany Haus HWB,
doklad poskytovany odesilateli. Zasilatel ré¥nplni funkci konsolidatora mensich
zasilek. Zasilatel sla@il na svoje naklady vice zasilek do jedné, kteroté gwodava
letecké spolénosti jako jednu velkou zasilku.
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Zakladni organizaci sdruzujici dehé subjekty v letecké dopkaje IATA. Tato
organizace sdruzuje nejenom dopravce, ale i leteakéatele, handlingové spétmsti
na letiStich, dktera letis¢ i cestovni spolosti. IATA je r&itelem bezchybného
fungovani letecké dopravy a je garantein \yytvareni vSech fedpid tykajicich se
piepravce. V rezii IATA vznikly d¥ umluvy, které specifikuji pravidla leteckégpravy.
Jednou je tzv. VarSavska konvence, druhou tzv. Maigka konvence. Zakladni rozdily
mezi nimi spdivaji v odpo¥dnosti dopravce. VarSavska konvence je pésinu
odesilatel prijateln¢jSi, a proto je ji davana@dnost ped Montrealskou konvenci.

U typu civilnich letadel rozezndvame dva z&kladni drutefadla smiSenarepravuiji
na hlavni palub pasazéry a v nékladovém prostoru nejen zavazadifjicich, ale
i komegni zasilky. Jejich kapacita je omezena a ne zceétvidatelna, protoze
zavazadla cestujicich maji vzdyegnost. Druhy typ, letadla Freight, jsoutema pro
pievoz pouze komenich zasilek. Omezenimube byt mensi peet letid, kterd jsou
schopnd je obslouzit. Alegt8ina velkych leti€ ma pravidelna freightova spojeni. Mezi
nej\wetsi cargo letigt na seté pati Chicago — O'Hare, Taiwan — Taipei, Londyn —
Heathrow a Franfurkt.

Cenotvorba leteckérppravy pracuje jak s hmotnosti, tak s objememkagsivany
indikatory jako objemova vaha. Vaha se udava vwkdmech. Jde o sdn délky, Siky
a vysky zéasilky vydieny koeficientem 6 000. Vysledek se pak géue se skut&nou
hmotnosti zasilky a vysledna cena je kalkulovanaz@ldad vysSi z &chto hodnot.
Obecr Izetici, Ze letecka feprava je ze vSech dosud zgrinch nejdrazsi, ale zarave
nejrychlejsi.

2.7 Kombinovana doprava

Tento typ pepravy se sklada z vice dfuha sebe navdzanych dopravid se jednat
nagiklad o silnéni prepravu kamionem do Zele#niho terminalu a nasledna doprava po
Zeleznici. Oba typyigprav jsou tak na sebe napojenyiZd se algednat i o slozigjSi
kombinace — najklad o kombinaci nantai, Zeleznini a silnéni dopravy. V praxi se
tyto prepravy oznéuji jako multimodalni. Kombinovanaigprava nize byt rkdy
i jedinym — nevyhnutelnyrifeSenim. Naifklad prevozy kamioi pies horské oblasti jsou
casto poving feSeny tak, Ze cela nakladni souprava je naloZenzeleantni vagon
a prepravena na druhatast pohoi. Pri piekrateni Alp mezi Rakouskem a Italii je toto

feSeni aplikovano v fismyku Brenner. MultimodalnfeSeni jsou celkav trendem
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posledni doby, nelfodokazi kombinovat vyhodyiznych typi preprav. Kombinace
silni¢ni a Zeleznini prepravy eliminuje nevyhodu malé flexibility v podobmezeného
poétu mist nakladky na vlak, nebabozi Ize kamionem do ZeleZniho terminalu
pievezt prakticky z jakéhokoli mista. Kamion je dakozen na vlak, cozZ je vyhodné
z hlediska ekologického. Problémem vSaktava omezengasova flexibilita ndkladnich

vlaka. Timto problémem jsme se iz zabyvaltdsti o Zelezrini prepra.

Obrazek 4 RoLa — kamion naloZeny na Zel&zinn voze
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Zdroj: http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/0034Vaky-RolLa-na-Slovensku/

23



3 ZIVNOSTENSKE OPRAVN ENI

Protoze legislativa upravujici podminky jednotlikiykypi preprav je velice obsahla
a vyrazg odliSna, budeme se v dalSich kapitolach zabyvarz@amejznejSim typem
piepravy — silnini prepravou ¥ci a zvfat.

Zivnostenské podnikani je upraveno zakon&mt55/1991 Sbh. Podle¢ho jsou
Zivnosti rozéleny na ohlasované a koncesované. Zivnosti ohlaiojsou déle deny
nafemesiné, vazané a volné. Pro provozovani ohlaSakigneésti st&i splnit zakladni
podminku — plnou svépravnost a bezuhonnost (z dahiBvnostenského zakona).
Koncesované zZivnosti naproti tomu vyZaduji navilm&g dalSi podminky v podeéb
odborné zpsobilosti. Jedna se o takové drutignosti, které jsou dozorovany statem.
Pro zajimavost: Na konci roku 2016 bylo evidovan®43 647 Zivnosti, z toho pouze
248 137 jich bylo koncesovanych.

V zakore jsou vyjmenovany jednotlivé druhy Zzivnosti a podkyi pro jejich
provozovani. Tyto ¢innosti tedy mohou byt provozovany pouze na zé&klad
Zivnostenského opraeni. V piipadt provozovani bez Zivnostenského oprénirby se
jednalo o neoprawmé podnikani. V 8§ 2 jsou zntiny hlavni znaky zivnosti. VSeobegtn
lze Zivnost definovat jako soustavndéinnost, ktera je vykonavana samostatpod
vlastnim jménem a na vlastni odgdnost. Samadzjme cilem podnikatelskéinnosti je
dosaZeni zisku. VSe musi byt v souladu s Zivnokjenszakonem. Ne vzdy je vSak
¢innost Zivnostnika ug8né a podnikatelskému subjektu se nepovede dos@hiséu.
Tim rozhod® Zivnostenské opra¥ni nezanika, protoZzecélem je snaha o dosazeni
zisku, v kratkodobém hledisku alegpminimalizaci ztraty. VSechny dosud zrané
podminky musi byt sptimy po celou dobu podnikani. Zakon zanowe§ 3 uvadi i vyet
¢innosti, které se za Zivnost nepovaZzuji. Subjairé mohou provozovat Zivnost, jsou
jak fyzické, tak pravnické osobyteské nebo zahrami. Organem spravujicim
Zivnostensky zakon je Ministerstvoipnyslu a obchodu.

Osoba, kterda se rozhodla pro zahajeni podnikatetéh@osti, ma registiai
povinnost, kterou uskutai na Zivnostenském iack prostednictvim Jednotného
registr&niho formulde (JRF). Jeho vyhodou je, Ze obsahuje vSechny notognace
jako je oznaeni podnikatele, bydli&tnebo sidlo (v navaznosti o jakou osobu se bude

jednat), u zahratihi osoby misto pobytu na tUzefiR, predmt podnikéni, provozovnu,
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odpowdného zastupce a nutné informaceémnV ¢astech B az E pak dava moznost
prostednictvim tohoto formul& podat pihlasky i do dalSichitadi — na finakni Grad,
spravu socialniho zabezisni, Gad prace, zdravotni pofidvnu.

3.1 Zivnost volna — zasilatelstvi a zastupovani v cemi¥izeni

Zivnosti volné jsou vyjmenované \ifpze ¢. 4 k zakonu 455/1991 Sb. a jejich Sirsi
specifikace je uvedena v ifizeni vliady¢. 278/2008 Sb. Zasilatelstvi a zastupovani
v celnim fizeni se naléza pod evidemm cislem 53. Obsahem této Zivnosti je
zprostedkovani pepravy pouze &ci. Freprava je z mista nakladky do mista vykladky,
piicemZ alespd jedno z &chto mist musi byt na Uzendleské republiky. DalSimi
obstaravanymeginnostmi jsou kroky s igpravou spojené — zpréstikovani uzaseni
dalSich smluv, jako ndjklad smlouvy o pepra¥ véci. Zasilatel zaji€uje potebné
dokumenty nezbytné pragpravuci uloZzeni zasilky, mize se starat teSeni reklamaci.
Obsahem této Zivnosti vdak neni samottiépmava naklail Zivnost vznika dnem
ohlaSeni na zivnostenskeérradk.

Druhou cinnost, kterou mize zasilatel provozovat, je zastupovani v celfizani.
Celni sprava je samostatny spravni organ, ktetjdéeakonent. 185/2004 Sh. o Celni
spra¢ CR. Vrcholovym organem je Generaltdditelstvi cel, kter&idi celni dady
pasobici na Uzenteské republiky. Tytoitady rozhoduji o propudti zboZi do celniho
rezimu, stanovuji a vybiraji clo a dalSi poplatkyntroluji take, zda zbozi neuniklo
celnimu dohledu. \&thto gipadech pak rozhoduje égstupcich a deliktech. Celniaaly
mohou napiklad provadt kontrolu gepravovaného zboZzi, kontrolu dopravnich
prostedki a jejich zpisobilost, dlezitou ¢innosti je kontrola dovozu a vyvozu. Zbozi
dovazené na uzemi EU, které pochaziemského statu, podléha celnimu dohledu, jenz
spaiiva v kontrole dodrzovani vSech z4koa dalSich fedpidi, v nichZ bylo celnim
Gradim zakonem ueno jejich provaghi.

Celni tizeni je takové jednani, kdy oprémd osoba navrhne celnimdadu, aby
urcita zasilka byla propudta do celniho rezimu. Osoba, ktera takzm init, je
ozna&ovana jako deklarant. Tetfni tkony vyplyvajici z povinnosti celnihdzeni aridi
se zdkonem. Doklad, ktery j& pizeni pouzivan se nazyva celni prohlaseni.

Svaz spedice a logistiky se chce v roce 2017 ziasadikotveni nového pravidla, aby

zasilatelé @i vazanoucinnost. Zasilatel by tak musefgqa komisi vykonat odborné
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zkousky, stejs tak jako je tomu u dopravce, a tim by s& dostat na stejnou odbornou
urovei jako dopravce.
3.2 Zivnost koncesovana — siliini motorova doprava

Po roce 1994 zal stat regulovat tento obor vydanim z&kanalll/1994 Sb.,
o silnicni dopra¥. Jak uvadi Zivnostensky zakon, sitmi motorova doprava e byt
provozovana pouze na zakékbncese. Kroapodminek, kterymi jsou plna svépravnost
a bezuhonnost, je nutné ziskatddd&incesi. Jedna se o opréank vykonavanéinnosti,
které je stanoveno statem. Zivnost vznika dnem, tkalyude pravni moci rozhodnuti
0 uckleni koncese.

Odborna zpsobilost je jednou z podminek prodehi koncese a posuzuje se podle
zakonat. 114/1994 Sh. Organem, ktery se vyjgd k vydani koncese, je dopravitad
Dopravu @lime na provozovanou vozidly do 3,5 tuny (mala dt&i a nad 3,5 tuny
(velka vozidla). Jestje nutné podotknout, Ze v této koncesované Zivreesttake
pojednava o fepraw osob, jeZ ale neni@dmetem této prace a dale se ji tedy nebudeme
zabyvat.

Koncesi pro provozovani dopravy vozidly nad 3,5ytlee udlit pouze pravnickeé
osol# se sidlem podnikani €eské republice nebo fyzické ogolkterda méa na Gzemi
Ceské republiky trvaly pobyt. Drzitel koncese mugiteiné provozovat dopravu, tedy
mit alespé jedno vozidlo, kterym svou Zivnost vykonava. Pokodneni splano,
koncese ztraci platnost. Nzeni EU¢. 1071/2009 dale stanovi, Ze pro ziskani koncese je
nutné splnit odbornou #Zobilost a Zivnhost provozovat prednictvim odpo¥dného
zastupce, ktery je zodp&ny zafadny provoz a dodrzovanirgpigi. Odbornym
zastupcem r1ive byt pouze fyzickd osoba a ustanovi ji sam padeik Odpo¥dny
zastupce musi byt odbarnzpisobily, coz se prokazuje Zivnostenskémiadi
predloZzenim ostdceni o odborné Zsobilosti, které vydava dopravnfad. Dopravni
Grady jsou misté prisluSné u pravnickych osob dle sidla podnikanifgzickych osob
dle mista podnikani. Odbornatgwmbilost se prokazuje zkouskou, ktera je mewa,
pisemna a ¥eském jazyce. Sklada se #igadové studie a testu. Testitv60 otazek
z okanského, deoveho a sociélniho prava, z technickych norem, &geysti silnéniho
provozu, pistupu na trh, finaini a obchodni spravy podniku. Odgdny zastupce musi
znat nap. typy smluv pouzivanych v sikmni dopra¥, byt schopen posoudit reklamace,

znat umluvu CMR a prava a povinnosti z ni vyplywijTaké jeiteba, aby znal podminky
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provozovani Zivnosti, povinnosti z&stnavatele, pracovni doby. Ziaeého prava je
nutné znat fedpisy o DPH, sil@ini dani a dani zifmu. Pfipadova studie pak zkouméa
praktické uplatsni zmirénych znalosti. Zadatel dostane za Ukol vyhodndtpravu,
vybrat vozidlo, paiebné doklady, organizaci. Celou zkouSku vyhodnaiimike
arozhodne, zda Zadatel pozadavky splnil. Odgoy zastupce ibd¥e vykonavat
soulEzre ¢innost maximald pro 4 podnikatele a maximéalpro 50 vozidel.

Mezi dalSi zvlastni podminky k provozovani silii dopravy pat financni
zpasobilost, kterda se musitgrkladat pislusSnému dopravnimuiadu. V ndizeni EU
¢. 1071/2009 jsou uvedeny igoby, kterymi Ize zjsobilost prokdzat. Nejprve se
prokazuje pi zakladani Zivnosti afjklada se k Zadosti na Zivnostenskiadi Zadatel
musi prokazat, Ze disponuje kapitalem alésp000 EUR @ pouzivani jednoho vozidla
a 5000 EUR pro kazdé dalsi vozidlo. Zadatel, kiexge Getnictvi, miZze zgisobilost
prokazat zahajovaci rozvahou eelpledem obchodniho majetku. V dalSich letech je
dopravce povinen do 3iervence prokazovat svoutgmbilost pedloZzenim vyplaného
formul&e a giloh.

Podnikatel musi figd zahajenim provozu &d pocet vozidel, registini znaky,
maximalni povolenou hmotnost a tovarni &navsech vozidel, kterd bude provozovat.
HlI&Seni podavaifslusnému dopravnimuia@du. Takeé je povineradreé provadt nutné
opravy a Udrzbu velkych vozideRidi¢ musi vést zaznam o dbl¥izeni vozidla,

dodrzovat bezpmosti [festavky a tyto dokumenty uchovavat po dobu 1 roku.
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4 LEGISLATIVNI ZDROJE V SILNI CNi DOPRAVE
A HLAVNI ODLISNOSTI

V silni¢ni dopra¥ se legislativaridi Gzemim, pes které se zbozirgvazi. Hlavni
rozdily 1ze nalézt mezi mezinarodni dopravou, jéggislativni Uprava v dané zemi
obvykle koresponduje s platnymi mezinarodnimi Gralmy, a mezi dopravou
vnitrostatni, jejiz Uprava je dana lokalni legistati kazdé zema nize byt v kazdé zemi
zcela odlisna.

4.1 Dopravni legislativaCR

V ceske legislatiy jsou prava a povinnosti mezi kupujicim a prod@iajiupraveny
v obtanském zakoniku, dale jen NOZ. Zakor89/2012 Sh. veSel iinnost 1. 1. 2014.
Do rého byla integrovana velkéast obchodniho zakonik&t 513/1991 Sb., ktery
obsahoval ujednani o obchodnich spotestech a zvlastnich ustanovenich, ve kterych
byly upraveny jednotlivé druhy smluv. Obchodni zdikopozbyl &innosti v roce 2013
a ustanoveni o smlouvachkegla do NOZ¢imZ byla odstragna roztisSt€nost pravni
normy do rkolika zakorii. NOZ upravuje zavazkové vztahy subjektjednotlivé druhy
smluvnich vztah. MuZe byt pouZit i v mezinarodnfgpra v pripac, kdy umluva CMR
danou problematiku tiesi.

Obcanské pravo je pravem soukromym zalozenym dhkalika zasadach a znacich.
Hlavnim znakem je rovnopravné postaveni sulijeRb smluvniho vztahu nelze nikoho
nutit a olg strany maji z pohledu zakona rovné postavenéa@dky zakonik se sklada
Z peti ¢asti — obecné, rodinného prava, absolutnich majgtko prav, relativnich
majetkovych prav a ustanoveni sgolgch, gechodnych a zé&vecnych.

Dopravy se nejvice dotyka ustanoveni o relativmieietkovych pravech. Pojednavéa
0 zavazcich z pravniho jednani, tedy o smlouvagichj uzavirani, nalezitostech atd.
Zakladni zasady jsou obsazeny vcadsti. Oltanské pravo je zalozeno na hodnotach
pravniho statu, demokracie, ochranyaskych prav, trzniho hospddévi a ochraé
lidskych prav. Tyto hodnoty jsou zakotveny v Ustaw v Listing zékladnich prav
a svobod. Mezi zasadyil@zité pro smluvni vztah patautonomie ule, coz je moznost
uspdadat povinnosti a prava dle svého, filpd uzavit jakoukoli smlouvu s kymkoli.

DalSi dilezita zasada je ,pacta sunt servanda“, tedy ,swyjlose maji dodrZzovat,
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.neminem leadere”, tedy ,nikomu nesSkodit" a zasamanikdo nesmgkit ze své vlastni
nepoctivosti.

Smlouva jako takova je zakladnim pravnim ujednadvwou anebo vice stran, které
vykazuiji stejny projevéle dodrzovat jeji obsah. Jejim vznikem vznika z&eay pravni
vztah. NOZ umoituje, aby si strany sjednaly obsah smlouvy samyyvidra smlouvy
piedchazi nejprve navrh oztevany jako nabidka. Z ni musi byt vzdy patrné, &tomu
jej ¢ini a co ma byt obsahem budouci smlouvy. Strarex¢khabidka s#iuje, musi
projevit dostatek #de k jejimu gFjeti. Bez tohoto kroku nefize byt smlouva uzaena.
Nabidku je mozné dinit jak pisem#, tak ustd. V momen¢ prijeti nabidky nabyva
smlouva dinnosti. Strany mohou uz#vi tzv. nepojmenovanou smlouvu, tedy takovou,
ktera neni v NOZ zvldSupravena. Nabidka ime byt také podle NOZ § 1737 a 1738
zruSendi odvolana. Nalezitosti smlouvyime ukit i tieti osoba v fipad, Ze si to strany
takto ujednaji ve smlowv Casto pouZivanym ujednanim je, Zést smlouvy se da

Béhem uzavirani smluv plati pravidlo, Zze smlouva rméhgcovat ¥rné informace.
Po uzaveni je smlouva zavazna, jeji gnu lze provést jen se souhlasem vSech stran.
Splatnost finatnich zavazi vyplyvajicich ze smluv je zakotvena v § 1963 NObecrE
Izetici, Ze splatnost je 30 drod dorieni faktury nebo od obdrzeni zbégsluzby podle
tohoto, co nastalo po#jil Strany se mohou domluvit i na splatnosti dé@idni pouze
Vv piipact, Ze to neni hrubnespravedlivé &i vétiteli. Dale se jiz budeme zabyvat
smlouvami, které se v tuzemskeé sitmipreprav bézneé vyskytuii.

4.1.1 Smlouva o prepravé véci

Smlouva o pepraw véci je uvedena v § 2555 NOReSi vztahy mezi odesilatelem
a dopravcem. V tomtoffpact se jedna, jak jsme se jiz dazkli ve druhé kapitole,

o provedeni fepravy.,Obsahem pepravni smlouvy je zavazek dopravoeppavit
odesilateli zasilku z mista odeslani do mistéenir, picemz se odesilatel zavazuje
zaplatit za tuto pepravu gepravnéd. Odesilatel je povinen poskytnout spravné a Gplné
informace o zasilce, ipdevsSim o jeji vaze, rozmech, druhu obalového materialu,
charakteristice a povaze obsahu zasilky. Tyto mbwe jsou nezbytné ke spravnému

piitazeni dopravniho prastdku, zvoleni trasy, vifpadré poteby k zajis¢ni vozidla

1 NOVAK, R. a kol.,Mezinarodni kamionova doprava a zasilatelsivivyd. Praha: Nakladatelstvi C. H.
Beck, 2013, s. 139, ISBN 978-80-7400-514-5.
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proSkolenou posadkou. Odesilatel na vyZzadani piotlopravci objednavkuippravy a
dopravce potvrdi na Zadost odesilateli@vpeti zasilky. Tato potvrzeni vyZaduji
pisemnou formu. Odesilatel takéeda dopravci veSkeré listiny, které jsaebia k
provedeni pepravy, nejpozgi do predani zasilky uwené k doprad. Dopravce pak
uskut&ni domluvenou fepravu z mista nakladky do mistatemi bez zbytného
odkladu, pokud nebylo ujednano jinak.

Béhem repravy mohou nastat skutesti, které finuti dopravce fepravu perusit
a odesilatel poté vyd&igaz, jak se ma se zasilkou dale nakladatriyguech, kdy se
jedna o nezavimé jednani dopravce, ndiklad mize dojit ke znsiné pozadované adresy
vykladky, data nebdasu dordeni, nalezi dopravci pravo na uhradu naklagojenych
se zn¢nou pokynu odesilatele. Po uskirténi prepravy nalezi dopravcigpravneg, jez je
splatné podle ujednani ve smiguwokud neni splatnost smlouvou @8et, @ini tak
dluzna strana bez zbyt®ého odkladu. Bude séipomridit vySe zmignym § 1963 NOZ.
Samotny obsah smlouvy neni v zakastriktré predepsan. V praxi smlouva obvykle
obsahuje udaje o smluvnich podminkach, povinnostedbsilatele a dopravce,
odpowdnosti, terminech, dokladecteSeni toku dokumeint pojiS€ni, cenach a jinych
poplatcich. S ohledem na obtZpredikovatelny dlouhodoby vyvoj ceny pohonnych
hmot sjednévaji stranyasto tzv. ujednani o zin¢ ceny v disledku vyvoje cen paliva.
Toto ujednéni, &dy ozn&ené jako tzv. palivovad dolozka, definuje automatick
mechanismus Upravy ceny dopravy v zavislosti riegnpmé ceg pohonnych hmot za
piedchozi obdobi. Gbsmluvni strany tak maji jistotu, Ze smluvena cbode pruza
reflektovat skutény vyvoj nédklad na dopravu a strany se tak vyhngastym
vyjednavanim o Upraceny. Analogicky se pouZziva tzv. kurzova doloXtara definuje
automaticky mechanismus Upravy ceny v zavislostiyvaji ménového kurzu.

Smlouvy mohou byt uzavirany jak piseimnak Ust®. Dopravci je preferovana
pisemna forma smlouvy, nebaepiipac dokazovani P reklama&nim fizeni je vzdy
evidentni, na jakych podminkach se strany domludii}OZ také vyplyva, Ze dopravce
ma zastavni pravo k zasilce, se kterou dispongjankperzenim niize pokryt vzniklé
neuhrazené pohledavky. Nahradou Skody a othhmsti se budeme dalénovat ve
zvlastni kapitole.

Doklady doprovazejici zbozitipprepra¥ nejsou v zakcoh zcela specifikovany

a smluvni strany maji moznostcitrsamy, které doklady budou zasilku doprovazet.
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NejcastjSim dokladem je dodaci list. Jedna se o dokunvamtinz jsou uvedeny veskeré
informace o zasilce, zejména druh zbozi¢gbdkusi, vaha atd. Konmy piijemce na
dodaci list potvrdi fevzeti zasilky. Dopravci tento dokument slouzi jadtoklad
prokazujici provedeniippravy.

V § 2572 NOZ je blize specifikovan nalozny listnTraize byt ujednan jako prvodni
doklad k gepra sjednané smlouvou dgpravu ¥ci a rovréZz mize slouzit jako doklad
potvrzujici dordeni a pevzeti zasilky. Ma povahu cenného papirut@erbyt vydan na
fad, na jméno nebo na ddiele. Zakonem jsou stanoveny povinné nalezitastré musi
byt na néloZznim listu uvedeny. Famezi & nazev a sidlo dopravce a odesilatele
(u fyzickych osob se uvede adresa byd)iSpopis pepravované &ci, jeji specifikace,
misto vykladky, datum a misto vydani listu a mugt Hoplren podpis dopravce
a oznaeni, o jaky typ listu se jedna. Jak jiz bylo uvenlemalozny list ma povahu cenného
papiru a je s nim spjato pravo na vydani zasillkyo pravo niZze po dopravci uplabvat
ten, kdo je k tomu dle néloZniho listu oprédenV moment, kdy jsou podminky
dohodnuty, dochazi ke vzniku smlouvy. | smlouvagr&t nebyla podepsana vSemi
stranami, je platna, pokud byla doprava uskuiea. Dojde totiz ke konkludentnimu
souhlasu tim, Ze s&gprava uskutaila.

4.1.2 Provoz dopravniho prostedku

NOZ se v § 2582 zabyva smlouvou o provozu dopravipiiostedku. Tento druh
smlouvy neni v tuzemské sitimi dopra¥ moc ¢asto pouzivan. V podstase jedna
o pronajem dopravniho prostku i s posadkou za€lem vykonani fepravy. Zarovie
zakon vyZzaduje zaji&hi zpasobilosti dopravniho prastdku. Své uplatmi ma tento typ
smlouvy fedevSim v naniai a letecké dopra&y kde byva oznsovan jako charter party.

4.1.3 Zasilatelstvi

Zasilatelstvi je upraveno v § 2471-2482 NQZesi vztahy mezi ifkazcem
a zasilatelem. V tomtofjpact se jednd o zprastdkovani pepravy nikoli gepravu
samotnou,Zasilatelskou smlouvou se zasilatel zavazuj&gzci obstarat mu vlastnim
jménem a na jehocét pepravu zasilky z ditého mista do jiného ditého mista,
pripadre i obstarat nebo provést ukony gpravou souvisejici, affkazce se zavazuje

zaplatit zasilateli odému*“?. Hlavni ¢innosti zasilatele je obstaratinnosti uvedené

2 ELIAS, K., SVATOS, M.,Zakon¢. 89/2012 Sh., Qlansky zakonikPraha: Nakladatelstvi Sagit, a. s.,
2015, s. 232, ISBN 978-80-7208-8.
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v zasilatelské smlodvV § 2482 je obsazena informace, Ze se u nesjgdhglozek
pouZzije ustanoveni o komisi. Lze tedy odvodit, ggnani komision#&, zasilatele, musi
chranit zajmy komitenta, tedyigazce.

Zasilatelska smlouva je tzv. typova smlouva, tedkpta, ktera je zakogrupravena.
Zakon také upravuje jeji povinné néalezitosti, meézi pati presna identifikace smluvnich
stran, povinnost poskytnout informace o zasilcejiagharakteristice, specifikace mista
nakladky a vykladky. Dale je samepr¢ nutné specifikovat dalSi nalezitosti jakas,
dodaci Ity ¢i odménu za poskytnuté sluzby. Ve smi@use dale ujednavaji podminky
pripojisténi zasilek, Ize v ni specifikovat odpfminosti stran, pokud maji byt stanoveny
odliSré od zdkona. Splatnost byvétsinou uvedena ve smloéa pokud tomu tak neni,
opst se pravni vztah budédit § 1963 NOZ.

Obdobrg jako u smlouvy o fepraw véci mize mit i zasilatelska smlouva jak formu
astni, tak i pisemnou. Zde jiz zakon pamatuje ifipapné neshody a v § 2472 zarje
zasilateli prdvo na zasilatelskyikaz. Ten nemusi byt pisemny, ale Ize ho &bru
nagiklad pres webové rozhrani. Na jeho zaklap zasilateli umozmo obstarat
piepravu. Kléové je pochopeni skuleosti, Ze zasilatel ippravu nevykonava, ale
v zasilatelské smlodvwse zavazuje a je odp&iny za obstarani dopravy¢etné ziskani
a predani vSech idezitych a spravnych informaci. Viipad, kdy zasilatel zisk&
nespravné Udaje o zasilce, je povinen na tuto 8kost Fikazce upozornit. Zasilateli
musi byt problematika zasilatelstvi a zasilatetshiouvy znama. Zasilatel uzavira i jiné
typy smluv, které sigpravou souviseji. k¥e se jednat o smlouvy, kterymi sjednava
ceny, smlouvy o smlouvach budoucich, rezémyasmlouvy. Zakladnim @kavanim
v jednani zasilatele je postupovanfdnou péi (v anglitiné je pouzivan pojem ,due
care"). ProtoZze se v tomtoripadt jedna o Zivnost volnou, neexistuje zde odborna
zpasobilost, a tedy ani odbornéezkousSeni danych znalosti. Zasilateli se uklada
povinnost jednat s ptebnou péi na zaklad zasilatelskéhoifkazu tak, aby byly zajmy
piikazce co nejefektivdji spinény. Zasilatel mze vyuZzit i jiného zasilatele.

V praxi se setkAvame s okamziky, kdy odesilatettataani nemusi &dét, zda i
zajiseni prepravy jedna se zasilatelskou spotesti¢i ptimo s dopravcem. iPzcela
striktnim rozliSovani Upravy zasilatele a doprabgepouze dopravce fakturoval za
piepravu jednu cenu. Zasilatelska spotest by mdla fakturovat pouze marzi za

zprostedkovani zasilky a odesilatele informovat o tonp kel skuténym dopravcem.

32



Tento Fistup se v3ak v praxi pouziva spiSe vyjime | zasilatelské spataosti obvykle
zahrnuji do fakturované ceny jak svoji marzi, tane samotnéippravy a odesilatele
o skuténém dopravci neinformuji. Jejich motivaci je nepaalit odesilateli skutmého
dopravce a vyvarovat se situace, Zze HyppiSti zasilce odesilatel kontaktovalimo
dopravce. Zadna ze stran k tomutésfupu pravépodobré nebude mit namitek, pokud
doprava prokhne hladce, bez poSkozeni, v souladu se zasilgtelpkkazem. Pokud
vSak dojde fi piepraw k poskozeni zasilky, pakipodnimu odesilateli nebo kofreemu
zakaznikovi, kteréemu bylo zboZi déano, miZe nastat problém s identifikaci subjektu
odpowdného za Skodu, na kterém bude vyZzadovat &miarkompenzaci. Touto
problematikou se dale budeme zabyvat v kapitole@wegtnosti za Skody v doprav
4.2 Dopravni legislativa EU

4.2.1 UMLUVA CMR

Umluva CMR je zékladni pravnirgdpis v mezinarodniippraw. Neresi samotnou
apravu pepravnici zasilatelské smlouvy, ale&ekava, Ze tak budetiméno na zaklad
pravni Gpravy v daném statUmluva byla sjednana v Zenev roce 1956. V nasem
pravnimiadu je pijata od roku 1974. Smlouva byla uznana v pinénsabm, ale nebyla
piijata jako zakon, nybrz jako vyhlask& 11/1975 Sb. vydana Ministerstvem
zahrantnich wci. Mezi smluvnimi staty, které se rozhodly ratifat tuto listinu, pat
vétSina evropskych zemi jako riafRakousko, Franci, Danské, Finsko a dalsi. Umluvu
ale také uznava i&hkolik neevropskych statjako nap. Rusko, Maroko, Tunisko,
Makedonie, Ukrajina, iran a Libanon. Dotyka se tglah peprav, kdy nakladka
a vykladka jsou viznych zemich a alespgedna z nich je smluvnim statem Umluvy
CMR, ktera je chapana jako zakonna norma, a ve xyiené [eprav je nadazena
c¢eskému pravu, tedy NOZ. Stanovi zékladni principggbvani silnini dopravy ve
vztahu dopravce aiepravce.Resi postaveni, odpdsnost, vyluky zodpotdnosti
dopravce, reklamace, Skody, pr@eti. NeéeSi gepravu mrtvol, poStovniippravy
a sthovani svrsi. V pripadt, Ze zasilka je dopravovana kombinovanou dopravahodi
pii ni po celou dobu neopusti stejny dopravni gemkk, vztahuje se Umluva i na
piepravu az do té doby, kdy bude zba&Elpzeno. Dale se netykad multimodalni dopravy.
Jednim z dvodia je, Ze byla sepsana je&Spred samotnym vznikem a rozvojem

multimodalni dopravy a druhymiidodem je, Ze se zatifuje na silnéni nakladni dopravu.
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Umluva méa kogentni charakter, od jejich ustanovamineni mozné odliSovat.
Z definice vélanku 1 je jasdé patrné, Ze upravuje pouze vztahy vzniklé na z&klad
smlouvy o pepra¥. Neupravuje vnitrostatni sikni dopravu. Subjekty registrované
v Ceské republice se ale mohou dohodnout,izeykonu vnitrostatni fepravy pouziji
ujednani podle umluvy pouze Yipads, Ze to nebude v rozporu s narodni pravni GUpravou.

Pevr¢ stanovenym dokladem je podle umluvy nakladnidistR. O jeho obsahu se
jiz zminovala kapitola 2 Zakladni pojmy a druhieprav. Nakladni list CMR slouzi jako
doklad o uzakeni gepravni smlouvy. Vypkny a potvrzeny dokument je v praxi
pouzivan jako doklad potvrzujici usk&meéni prepravy. CMR na rozdil od konosamentu
neni obchodovatelnym cennym papirem.

V nasledujici kapitole se umIB\CMR budeme jestvénovat.
4.3 Ostatni legislativa

4.3.1 Umluva TIR

Tyka se splani celnich nalezitostiip provozovani silnini mezinarodni silgni
dopravy prochazejicitps celni hranice EU. Stanovi, za jakych podminékensilngni
dopravce provozovat svoje vozidlo v souhrnném rezifii za jakych podminek rize
dopravce vézt na palélvice zasilek, aniz by musel kaZzdou z nich &elaklarovat fi
vstupu doclenské zema TIR. Stanovi roviZ takové technické podminky pro Upravu
vozidla, aby bylo mozné vozidlo ceélzajistit (celni lanka, plomby) ai@dpisy, které
stanovi podminky a povinnosti dopravce, ktery tidpravu chce provozovat.

4.3.2 AETR

Vyhlaska¢. 108/1976 Sb., o evropské dokampraci osadek vozidel v mezinarodni
silni¢cni dopra¥ AETR. V roce 2010 byl AETR vyraZmovelizovany. Redpis plati pro
EU i zent k EU pridruzené Resdi préacitidict a omezeni jejich prace v ramci séini
dopravy. Stanovuje maximalni dobu vykonu prace,aaéhorizeni vozidla i povinnych
piestavek jak jedn@ennou tak i pro dvailennou osadku vozidla. Pro jedihennou
osadku vozidla jsou pravidla jednodussi. Maximderini vykon je stanoven na 13 hodin,
ze kterych je mozniidit vozidlo maximalg 9 hodin (s vyjimkou, Ze dva dny v tydnu lze
fidit 10 hodin) rozdlenych minimalg jednou povinnou igstavkou o délce 45 minut.
Tuto povinnou pestavku je mozné stejrtak jako dobufizeni vozidla rozdit podle
n¢kolika moznosti. Zde je stanovena minimalni dotestavky na 15 minut minimain

jednou po dobu denniho vykonu a pak také maximddiiu fizeni bez pestavky na
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4,5 hodiny. Povykonovy odgmek je stanoven na n&gyuSovanych 11 hodin s moznosti
dvakrat tyd® ho zkratit na 9 hodin.

Graf 1 Moznosti odpéinku (1 ¢len osadky)
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R = oznacuje jinou praci (nakladka, vykladka apod.)
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45h 45 min 45h 45min 1h

Zdroj: http://www.cspsd.cz/storage/files/Pracoveiim_ridicu.pdf

U dvowlenych osadek vozidla je maximalni doba vykonu fmodena aZz na
21 hodin, kdy je doba povykonového odpdku shodna jako u jeddtené osadky.
Povykonovy odpdinek nelze travit v jedoucim vozidle, ovSem je mdfohotovost
druhého momentaémetidicihotidice bréat jako pestavku Wizeni.

Graf 2 Moznosti odpéinku (2 ¢lenové osadky)
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Zdroj: http://www.cspsd.cz/storage/files/Pracoveizim_ridicu.pdf

AETR také stanovuje dnou tydenni dobu odpmku ¢inici v uceleném uUseku
45 hodin po maximalni tydenni dobizeni v celkovém sa@tu 56 hodin. Veskeré tyto
vykony ¢i prestavky a odpoinek jsou poving zaznamenavany analogovym nebo
digitalnim tachografem zabudovanym (a pravidelkontrolovanym) ve vozidle
s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny.

4.3.3 ADR

Vyhlaska ¢. 64/1987, o evropské dohbdo mezinarodni sildni piepraw
nebezpénych wci ADR, s gilohami A a B byla vyhlaSena &dnim Ministerstva
zahrangnich wci CR podgéislem 159/1997 Sb.iPdpis se tykaiepravy nebezg@mého
materialu po silnici. ADR-RID dopravce kombinujelngtni a Zelezrini dopravu.
Dohoda je novelizovana vzdy v lichém roce. Posledviela byla vydana v roce 2017.

Stanovuje zakladni povinnosti dopravce, jeho vybaywozidle a jeho ozkani a také
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proskoleni posadky vozidlaipreSeni nebezgaé situaceii havarie. VSe se liSi podle
9 trid nebezpénosti a dalSich ¢kolika podtid. DalSim dlezitym kritériem je mnozstvi
zbozi v jednom prodejnindi pfepravnim obalu. Podl€dhto paramefr ma dopravce
moznost uskut@it dopravu i v médu tzv. podlimitniho mnozstvieit iumluva také
definuje. Umluva ADR také stanovuje dal3i povinnasjen pro dopravce, ale také pro
odesilatelei prepravce s ohledem na dokumentaci spojenou se zkoarmsamotnym
ozna&enim vyrobk a gepravnich obal
4.3.4 INCOTERMS

Zkratka Incoterm vychazi z anglickych slov Interoaél Commercial Terms, coz
znamena: Mezinarodni obchodni podminky. Jsou toimaexni pravidla, ktera
nemizeme oznét jako legislativni zdroj. Standainse ale pouzivaji v obchodnich
doloZzekach pro mezinarodni obchod iegahem do iepravy a sluzeb naénptimo
napojené, jako jsou celni sluzby. Tento prvni soup@videl vydala Mezinarodni
obchodni komora jiz v roce 1936 pro odstrEnproblému s rozdilnymi zakony
v jednotlivych zemich, avSak nikoli jako podminkto gaepravni smlouvy, ale jako
pravidla mezi prodavajicim a kupujicim gegpnym ustanovenim, kdo je za jakiast
piepravy zodpogdny a kdo za kterowast dopravnihdetzce plati. Tato pravidla jsou
upravovana podle novych trandNaposledy tomu se tak stalo v jiz desatém vydani

z roku 2010, v &mz je nyni jen 11 dodacich podminek.
Graf 3 INCOTERMS 2010
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5 ODPOVEDNOST ZA SKODY V DOPRAVE

Odpowdnosti v této kapitole budeme ratavat dle toho, zda byly Zigobeny pi
piepra¥ domluvené na zaklg&dsmlouvy o pepraw¥, nebo smlouvy zasilatelské. Jiz
si povSimnout, Ze kazdy #dahto subjeki je jinak upravovan,tgjiz pii zakladani smiuv,
nebo @i zisk&dvani Zivnosti. Tyto rozdily jeiteZité vnimat i z pohledu odp&dnosti.

5.1 Odpovédnost dopravce

Odpowdnost dopravce jeidgba vnimat ze dvou pohked- veejnépravniho
a soukromopravniho.dfejnopravni pohled se dopravce tykarippc, kdy musi zajistit
technicky stav svého dopravniho piresiku, jestlize by jim mohl Zigobit Skodu nebo
Gjmu jinym stranam, vigpravnim procesu nijak nezastrénym. Druhy pohled, pro nas
zajimawjSi, je z hlediska soukromopravniho. Zakotven Q@Z a imlu¢ CMR.

5.1.1 Vnitrostatni p Feprava

Jak jiz vime, NOZ upravuje vnitrostatrigpravy. V &chto gipadech bude dopravce
hradit Skodu vzdy:

» pokud se prokaze, ze ninil vSe, aby Skod zabranil,

» Ze nevynalozil zasilce dostatek odbornéepé

» pokud prokaze, Ze Skodyigmbil grijemce, vlastnik nebo odesilatel,
» jednalo se o vadu zasilky ptirozeny ubytek.

Pokud je ovSem Skoda igobena vadnym obalem a dopravce na tuto skasgt
upozorni odesilatelefipnakladani zasilky a toto upozeémni bude zapsano na nakladni,
nebo nalozni list, zprégdje se timto povinnosti nahradit Skodu, protoZeznéda jeho
pricinnénim. Dopravce rize byt zprodn odpowdnosti, ale dkaz o tom, Ze nezavinil
Skodu musi fedkladat sam. Z vySe zngimého vyplyva, Zze dopravce v tuzemské doprav
bude r¢it za Skodu neomezéntedy v plné vysi.

V 8§ 2569 NOZ je pak definovano, z&lgni-li pravo na nahradu Skody u dopravce
uplatreno do Sesti @sia: ode dne pevzeti zasilky, anebo nebyla-li zasilk@yrata do
Sesti n@dsiai ode dne, kdy #&ha byt dorwena, soud je néfzna, namitne-li dopravce, Ze

pravo bylo uplateno opozene” 3.

3 ELIAS, K., SVATOS, M.,Zakon¢. 89/2012 Sbh., Qlansky zakonikPraha: Nakladatelstvi Sagit, a. s.,
2015, s. 241, ISBN 978-80-7208-8.
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Dopravce ma kigpravované zasilce také zastavni pravo, kterégazsmo v § 2571
NOZ. V dok&, kdy dopravce se zasilkou naklada, ma podle topatagrafu moznost
zadrzet ji z dvodu zajisEni prepravného, které vyplyva zigpravni smlouvy. Jeho
zastavni pravo marpdnost ped vSemi ostatnimi.

5.1.2 Mezinarodni preprava

Odpowdnost dopravce v mezindrodnfepra¥ je zakotvena v umiw CMR.
Clanek 17 hovii vieobec# o povinnosti dopravce o zasilkugoat. Dopravce ®i za
zasilku v dob od jeji nakladky do jeji vykladky, stejntak jako je zodpaxdny za
piekraieni dodacich lit. Stejre jako u vnitrostatni dopravy je moznost se z odpowsti
vyvinit v ptipadech:

* hbylo-li pouzito vozidlo bez plachty, tedy otené, a to pouze pokud tak bylo
vyslovré dohodnuto a tato skuteost byla zapsana v nakladnimdist

» byl pouzit vadny obal, nebo obal cl¥b

* manipuloval-li gi nakladanti vykladani se zasilkouwsido jiny nez dopravce,
nebo jim po¥iena osoba,

e pokud se jedna o zbozZi gipzenou povahou ztraty nebo poSkozeni zbozi
(rychle se kazici potraviny, ktny atp.),

» v piipadt vadného ozngeni zboZzi (neklopit, iehké),

* prii prepraw Zivych zviat.

Pri feSeni odpotdnosti se bude vzdy zkoumat, které okolnogsply ke vzniku
Skod. Dokazovani vyvimni pak Zistava na strandopravce. Povinnosti zakotvené v tomto
¢lanku maji kogentni charakter a neni mozné se cuauchylit.

V ¢lanku 23 je stanovena maximalni vySe Skody, ktdyaode dopravce povinen
uhradit. U mezinrodni silemi dopravy je maximalni limit nahrady Skody stanove
¢astkou vypétenou jako 8,33 x SDR (Spedial Drawing Rights) dagkam zasilky,
pokud se prokaze, zZe Slo o Skodusaghbenou hrubou nedbalosti dopravce. SDR je fiktivni
meénova jednotka stanovena Protokolem Mezinarodnilwoweno fondu a hodnota 8,33
je pevrg stanoveny koeficient. Nahrada Skody podle umluwRCnesmi pesahovat
hodnotu zasilkgi hodnotucasti znehodnocené zasilky. Dopravce vSak budieda jeji
pIné hodnoty v fipact, Ze bude prokazano, aeic¢ nepostupoval s nalezitoudele to
Skoda, které mohl zabranit, alédon ji nezabranil. Dopravce se @pmmusi vyvinit, je

tieba, aby prokazal, Ze vipadt Skody on dinil vSe, aby ji zabranil nebo se ji vyvaroval.
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Napriklad fidi¢i jsou povinni byt pitomni pii nakladce, i samotném nakladani zbozi na
loZznou plochu vozidlaRidi¢ je odpowdny za stav naloZzeného zboZi a jeho uloZeni na
loZné ploSe. Ani zapis do CMR, Ze nebyl u nakladky,nezbavuje odp&dnosti. Ale
zapsal-licidi¢ do CMR, Ze mu nebylo umo&mo byt i nakladce, a bylo mu to potvrzeno
odesilatelem, potom to Ize povazovat za jednu akvyDopravce také nehradi ani usly
zisk ani finani ztratu zisobenou fepravci. V gipad zpisobené a prokazané Skody
ztraci dopravce pravo na nahradu dopravného.

V piipact uréeni odpo¥dnosti jednotlivych stran za vzniklou Skodu je rutrzdy
také rozliSovat, na zaklagakého smluvniho vztahu bylégprava realizovana. Spolkovy
soudni dvr se zabyval ¥padem, kdy odesilatel zadal hlavnimu dopraveppmvu zboZi.
Hlavni dopravce zakazkurgprodal dalSimu dopravci, ktery si na vykonaregppavy
pronajal vozidlo na zaklgdsmlouvy o provozu dopravniho priostku. Ri prepraw
zboZi doslo kasténému odcizeni zasilky. Vzniklou Skodu odesilatainapal soudni
cestou na hlavnim dopravci, ktery ji uhradil v pmg&i v souladu s Umluvou CMR.
Hlavni dopravce nasledrskodu roviz usgsné vymohl soudni cestou Uhradu Skody na
druhém dopravci, kterému tutégpravu zadal. Druhy dopravce se naséestrudni cestou
obrétil na poskytovatele dopravniho piesku k vymoZzeni svého naroku. Soud vSak
doSel k zawru, Ze druhy dopravce uz@l s poskytovatelem dopravniho piestku
smlouvu o provozu dopravniho priesiku a z titulu této smlouvy dale neodpovida za
Skodu vzniklou i prepra, neba na tento typ smlouvy se imluva CMR nevztahuje

Vedle odpo¥dnosti za Skodu vzniklouwthem gepravy na zasilce nese dopravce také
odpowdnost za fekrateni dodaci Iity. Povinnosti dopravce je v dohodnutéitth
dopravit zasilku na misto ¢gni.Clanek 20 tmluvy CMR stanovi pravni dénku ztraty
zasilky:

* nebyla-li vydana do 30 dinod data vykladky,
e nebylo-li stanoveno datum vykladky, poté seipp Ihita 60 dii od data
nakladky.

Pokud odesilatel nedal pokyn, aby dopravce &ébrasilku pozdji, mize odesilatel

po uplynuti vySe zmimych Ihit uplatnit swij narok na ndhradu Skody.

4 Usneseni Mstského soudu v Prazej. 12/2016-133 ze dne 23. 8. 2016.
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Jak jsme si mohli povSimnout, mezi vnitrostani azimé&odni pepravou existuji
rozdily v odpo¥dnosti, i kdyZ se fize jednat o stejnou podobutzobeni Skody.
CESMAD a Svaz dopravca logistiky se snazi pravidla sjednotit a pravitaluvy CMR
zavest i do vnitrostatnirppravy.

Odpowdnost za Skody Zsobené B kombinované pepra¥ je velmi slozita.
Z&kaznik m& moznost nakoupit diepravu za kazdy usek zvtad/ takovém pipact
byva nej¥tSim problémem uit a prokazat, ve kterérflanku dopravy se Skoda stala.
Nebo si koupi sluzbu jako bédk a pak nastupuje rezim souhrnné odpowsti, ktery se
fidi tim, co je hlavniéast gepravy.

Reklamace musi byt vzdy pisemna a zaslana dopdavéidri od data zji&ni, jde-

li o poSkozengéi ztratu, ktera neni patrna. Naroky na nahradu gkpdsobené fepravou
se podle CMR promilji po Ihit¢ jednoho roku, v fipact umysiného zavini je
promkeci dobaifileta.

Spory, které vzniknoudhem mezinarodnichigrav a které sédi imluvou CMR,
budoureSeny ve stét

e v némz ma zalovany sidlo podnikani nebo trvalé by#list
* ve kterém se naléza misto nakladky nebo vykladky.
5.2 Odpovédnost zasilatele

Jak bylo jiz zmigno vySe, imluva CMR se nezvtahuje na zasilatelskolouvu.
Odpowdnost zasilatele je stanovena v NOZ, kde se na zthhuje ustanoveni
o Zasilatelstvi a Komisi. Zasilatel za ztracenézzlmeodpovida. Jeho ukolem je pouze
zprostedkovat pepravu a fislusi mu jen povinnosinit vSe pro to, aby reklamace byla
piepravcem podanaias a vyizena pislusnym zfsobem. Samotné odSkaghi jde od
dopravce pimo na @et poSkozeného. Zasilatelide byt shledan odpégdnym za Skodu
zpiasobenou pochybenim, vybranim neodpovidajiciho dpigpravniho vozidla, cesty,
newasného objednantepravy nebo i fimo prepravni firmou. Nafiklad zboZi ndlo byt
pievazeno vozidlem genym pro pevoz rychle se kaziciho zboZi s moznosti regulace
teploty, ale misto bylo objednano vozidlo s placht®ak za tuto chybu odpovida.
Zasilatel je na rozdil od@pravce povinen hradit nejen Skodu, ale také usky giicemz
povinnost prokazat Skodu je nékazci. VSeobeahse da definovat, Ze zasilatel odpovida
za epravu do chvile, kdy zasilkurgvezme do své pé dopravce. Zde ale stoji za

zminku, Ze pokud dojde ke kradezi celého kamiontata Skoda bude #Zgobena
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dopravcem, zasilatel bude i v takovémitpadc odpowdny, protoZe on vybral dopravce
Spatr a on nél povinnostradre si dopravce profit.

| zasilatel ma moznost se z odpdrosti vyvinit v gipadc, kdy Sko@ nemohl
zabranit, odvratit ji a ani ji nemohtedpokladat. Zasilatel je ovSem povirgamit vSe pro
to, aby nasledky minimalizoval. Pravni Uprava i§akeni tak obséhla jako ‘edeslych
piipadech, a proto rozhodnuti sduol odpo¥dnosti zasilatele neni jednotné. Nicréaén
nahrada Skody se da smldvoSetit a tim, se souhlasem obou stran, odjploost
zasilatele roz#t nebo i omezit.

Otéazkou odposdnosti zasilatele se zabyval Vrchni soud v Praabice, zasilatel,
se na pikazci doméhal uhrady vzniklych vicendkiastyplyvajicich ze zasilatelské
smlouvy (i preprav zboZi ze Spatiska na Ukrajinu. Vicenaklady vznikly zidodu
pozdniho vystavenitppravnich dokumet Zdrzeni nemohl zasilatel igs veSkerou
snahu ovlivnit. Kuli chybgjicim dokumenim pak zbozZi nebylo mozné uvolnit z mista
piekladky na Ukrajitt a vznikly vicenaklady za neplanované usktadreboZi do doby
vystaveni pepravnich dokumeitit Tyto vicenaklady zasilatel uhradil, aby zabranil
vzniku dalSich vicenakld@dza skladovani a zbozi mohlo byt uviiio k dalSi pepraw.
Zasilatel je vSak odmitl nést a sotide domahal jejich dhrady nékazci. Vrchni soud
se i posuzovani ipadu zabyval otazkou, zda zasilatel vykonavalstwgby siadnou
p&i, tedy jestli mimo jiné ¥as informoval pikazce o vzniklém problému $gpravnimi
dokumenty a zarowe zda bylo v jeho moci tuto skuisost jakkoli ovlivnit. Podle
rozhodnuti soudu neporusil zasilatel Zadnou smlpewinnost, ke které se v zasilatelské
smlouw zavazal. Zarove doSel k zasru, Ze naklady hrazené zasilatelem byteld
vynaloZeny k zamezeni vzniku dalSich naklag¥ipadné Gjmy vlastnika zboZzi. Zasilatel
prokazal vznik doloZzenim doklada nebylo tedy pochyb ani o jejich vySi. Soud tedy
rozhodl ve prosgch zasilatele aifkazci ulozil povinnost vzniklé vicenaklady zasélat
uhradif.

Zasilatel se v uéitych situacich mize jevit i jako dopravce. Tim seude stat
odpowdnym ve stejném rozsahu jako dopravce. V 8§ 2455 K@xie: Komisiondskou

smlouvou se komisionaavazuje obstarat pro komitenta na jek@etivlastnim jménem

5 Rozsudek Vrchniho soudu v Praze 12 Cmo 55/2016z83fhe 25.5.2016.
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urcitnou zalezitost, a komitent se zavazuje zaplatibdnenu“®. Zasilatel tedy pouzitim
vlastniho jména uplatje viastni vstup, jinak nazyvany jako samovstupak se stava
smluvnim dopravcem, pokud uzavsmluvu o geprav véci. Muze tedycinit vlastnim
jménem atim jsou zaloZena prava a povinnosti jakimpravce, s nimiz jsou spojeny
i odpowdnosti. Pokud zasilatel vystupuje jako smluvni dope, je uveden v nakladnim
listu jako dopravce. Zasilatel by provedenif@gravy nél odpovidat jak za Skody vzniklé
pii prepra\, tak i za Skody zisobené zasilatelskym pochybenim.

BohuZel vyklad dl€eského prava neni zcela jednaang nejinak je tomu i v dalSich
evropskych zemich. Naopak nejlépe je problematiaideni dopravce a zasilatele
oSetena v Nmecku. V 8459 &meckého obchodniho zdkoniku je jastefinovano, Ze
»je-li jako odnena sjednana pevnéastka, ktera zahrnuje téz naklady zegravu, ma
zasilatel ve vztahu k'gpraw prava a povinnosti dopravce. V § 460 pak HG#, Ze
zasilatel je oprawven uskutenit prepravu zasilky spolee se zasilkou jiného odesilatele
na zaklad na vlastni ndklady uzasné grepravni smlouvy o/epraw skernych zasilek.
Vyuzije-li zasilatel tohoto opravni, ma ve vztahu k/gpraw skernych zasilek prava a
povinnosti dopravce€. Ztoho jednoznaé vyplyva, Ze zasilatel je povazovan
v postaveni dopravce nejen kigaE samovstupu, ale ro¥d za podminek, kdy
z nabidky a vyttovani zakazky nelze &it naklady gepravného, dalSich nakiaa své
vlastni odmnény. Obdobg se postupuje vifpads, kdy zasilatel organizuje &mou sluzbu
a sdruzi do jedné zasilky zboZzi aamych odesilatél Obdobny pistup Ize zaznamenat
v Rakousku, Velké Britanii nebo Dansku.

Paklize zasilatel chce jednozn& zachovat své odpeégnosti z titulu zasilatele a
vyvarovat se situace, kdy by mohl odpovidat stggko dopravce, Ize mu dopditi
uvackni statusu zasilatele na svych objednavkach artedtiustejst jako na razitkach.
Dale fakturovat odélen¢ cenu pepravného a svoji zasilatelskou dghm ¢i ziizeni
Zivnostenskeého listu pouze k zasilatelstvi, nikalopra.

Zasilatelské spotmosti vCeské republice se sdruZuji ve Svazu spedice dilogis

Clenstvi v této organizaci je dobrovolné a zasiéasel jim zavazuji jednat podle Etického

SELIAS, K., SVATOS, M.,Zakon¢. 89/2012 Sh., Qlansky zakonikPraha: Nakladatelstvi Sagit, a. s.,
2015, s. 231, ISBN 978-80-7208-8.

7 Machytkova, Sedtiek, Vaca & spol.E-bulletin dopravni pravdonline]. Copyright © Machytkova,
Sedl&ek, Vaca & spol., advokatni kancekr.o. 2017, Msic vydani: listopad 2007 [Cit. 2017-02-13].
Dostupné z: http://www.akmsv.cz/images/e-bulleisidpad_2007_e-bulletin_c_4_2007.pdf
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kodexu timto sdruzenim sepsaného. Svaz specifiagady chovani zasilatele. Sasti
kodexu jsou i vSeobecné zasilatelské podminky, chijjsou stanoveny i smluvni
omezeni odpasdnosti zasilatele, které se kterych gipadech, hlavé v rozsahu
odpowdnosti, podobaji smlowvo prepraw véci. Tim se Svaz spedice a logistiky snazi

zajistit zasilateglm bezpeénéjSi obchodni progedi.

43



6 POJISTENI

V prabéhu dopravy dochazi ke Skodam na zbozi. Ruji§e instrument, kterym Ize
nasledky Skody omezit ndijatelnou Urové. PojiSEni, s vyjimkou zakonného poji&ti
— tzv. povinného reni, neni povinné. Nicmérn praxi je obvyklé, Ze iigd zahajenim
spoluprace odesilatel vyZzaduje od dopraveedipZzeni platného certifikatu pojisi
odpowdnosti za Skodu. Tim je v podstatojiS€ni odpowdnosti dopravce povinng, by
to neni vyloZe# predepsano zakonem. Existuji vSak i dalSi druhy oijis
6.1 Pojisténi dopravce

Jak jiz bylofe¢eno, dopravce musi ze zdkona za kazdé vozidld p@atinné rdeni.
P nehod vSak toto pojigini kryje Skodu pouze poSkozenému subjektu, alemetkdo
pojistni sjednal a zjsobil Skodu jinému. Vedle povinnéhatami miZze dopravce uzait
i havarijni pojistku, zvanodasto Kasko pojighi. To kryje Skody, které si dopravce
zpiasobil vlastnim zavignim na svém vozidle. Odesilateli zboZzi, tedy kiientlopravce,
je vSak uzakeni £chto dvou tyf pojis&ni do zn&né miry lhostejné. Pro odesilatele jako
vlastnika zboZi je vSakitezité pojiséni odpowdnosti za Skodu Zgobenou na nakladu.
Nekdy je nazyvano jako CMR pojisti. To je vSak trochu zavédci, protoze dopravce
by mél byt pojiS€n i pro gipad tuzemskychipprav, kde je limit réeni neomezeny,
paklize se smluvni strany nedohodly jinak. Jak jeojis€ni béZné, cena za& tedy
pojistné, se odviji od Skodnihodpehu dopravce v uplynulém obdobi, sjednané vyse
spolutasti a limitech krytiCim lep3i historie Skodniho {dséhu, ¢im vy3si spoluéast
vystavuje riziku, Ze bude apobeno 8kolik menSich skod pod hladinou spaotasti, jez
tak pajdou na ukor jeho vlastni marze. Nizké horni lirktyti mohou dopravce dostat
do situace, Ze figobena skoda je vysSi nez pojistny limit a Skodiilmait bude muset
hradit dopravce. Obvykla cena pojist se pohybuje zhruba mezi 0,5-1 % z obratu
spole&nosti.
6.2 Pojisténi sjednané vlastnikem zbozi

Zbozi muze pojistit roviz vlastnik zbozi pomoci tzv. zboZzové pojistky. Qpro
pojisttni zbozi dopravcem, které se vztahuje pouze nacsjtkdy je nalozeno na vozidle
dopravce, pojigni zbozi vlastnikem kryje Skodyt’ az se zboZzi nachazi kdekoli. Cena

pripojisteni se obvykle odviji od typu dopravniho prestku, destinace a hodnoty zboZi,
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jez Ize pojistit i do hodnoty vice nez 100 %. Dgigtoécastky Ize totiz z&adit nagiklad
i naklady zméené dopravy apod.dkteré typy zbozi jako drahé kovy, Spegkynobilni
telefony a jind mala elektronika jsou s ohledemvgaoké riziko Skodyasto mezi
vylukami pojistitelného zbozi. Stejriak peprava zbozi z nebo d@kterych destinaci
muze byt nepojistitelna, obzvia¥ pripadech, kdy je dana zeénvystavena nestabilni
politické situaci nebo v dané oblasti probiha ttay valény konflikt.
6.3 Pojisténi sjednané zasilatelem

Jak bylo uvedeno vipdchozich kapitolach, riziko zasilatele je vyranizsi nez
riziko dopravce. Zasilatel totiz odpovida odesligteuze za Skodu Zgobenou svoji
nekvalitni praci, tedyadnym a ¥asnym nezajighim dopravniho prostdku k nalozZeni
zbozi. V Zadnémijppadt vSak neodpovida za Skodytigoebené v prbéhu dopravy zbozi.
V¢asnou nakladkou zboZi na vozidlo tak doslo kespimeSkerych povinnosti zasilatele.
Velci hr&i na trhu zasilatél se vSak &kdy dobrovolg stavi wic¢i klientovi do role
dopravd a gebiraji tak odpo¥dnost vyssi, jako dopravci. Vylukami z pojisi zasilatele
jsou Skody umyska zpisobené, Skody vzniklé vidledku politickych udalosti, Skody
vzniklé nevhodnou manipulaci se zbozim a Skodydnavz lidi.
6.4 Pojisténi zvlastniho zajmu na dodani

Velmi specifickym typem pojighi je tzv. gipojisténi zvlastniho zajmu na dodani.
V souladu glankem 26 umluvy CMR lze zaditych podminek poijistit zbozi praripad
jeho ztraty, zrieni, a dokonce i pozdniho déani zbozi. Zejména pozdni doeumi jinak
nez touto formou pojistit nelze. Pojistit takto lziédy jen konkrétni zasilku. Pausalni
pojistni vSech zasilek ndiklad v ramcové smlowneni platné. Podminkou platnosti
pojistni je sjednani samostatnéhtiptatku navic k ceh dopravného a dale zapsani
poZzadované hodnoty zboZi déepravnich dokumetit Bez ohledu na limity uvedené
v ¢lancich 23, 24 a 25 umluvy CMR Ize poZadovat kpytkazané Skody az do vysSe

limitu uvedeného vigpravnich dokumentech.
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7 OSTATNI LEGISLATIVNI UPRAVY

V této ¢asti bych jiz jen v kratkosti uvedlakteré lokalni legislativni Gpravy platné
v Némecku, Franciti Belgii. Mohou totiZ vyraza ovlivnit provozni¢innost dopravit
z ostatnich zemi cetns Ceské republiky.
7.1 Zakon o minimalni mzdé v Némecku

Od 1. ledna 2015 byl ve Spolkové republicemiécko uveden v platnost zakon
o minimalni mzd (ozna&ovany jako MILOG). Tento zakon upravuje délku prato
doby a minimalni hodinovou mzdutiwykonu prace na tzemi SRN a dopa#Zdevsim
nafidi¢ce nakladnich vozidel z n&meckych firem. Zajimavosti je, Ze do dneSniho dne
nebyla gmeckymi Gady povinnost dodrzovat zakon MILOG oficidldalSimélenskym
stdtim sdtlena. Pro poruSeni pravidel EU o volném pohybu etbuza zbozi bylo
Evropskou komisi zahajeno proti SRikeni, které dodnes nebylo utemo. Ripad
pravdépodobré dojde az k Evropskému soudnimu dvoru. Na jeho arBkISRN
neustoupila od pozadaika plréni poZzadavi zakona datenymi subjekty, ale alespo
nevymaha na dopravcich sankce za nedodrzovani aakon

Minimalni hodinova mzda se od 1. ledna 2017 zvy&aj&,84 EUR, coZ vippaitu
odpovida pblizne 40 000 K mesicné. Prameérny plat ceskéhoridi¢e je dnes zhruba
polovicni (bez zap&teni zahrariniho stravného). Prévotadzka alespo ¢ast&ného
zahrnuti stravného doripnu byla dlouhou dobu otéena. Zahrarni stravné je totiz
v CR vyrazre vy3si nez v Nmecku. Zatimco v SRN je maximalnésini limit stravného
229 EUR (resp. 7,60 EUR / dentgsky zamistnanec si rive (¥ijit az na 1 395 EUR/#sic
(resp. 45 EUR/den). Dobrou zpravou geské dopravce je, z&mecké tady uznaly
tento nesoulad a rozdil v obou dennich sazbachalgeitat jako sodast mzdyidice.

Kontroly dodrZzovani zakonaémeckymi celnimi éady aktuald probihaji formou
vyzev dopravém k doloZeni Ud&j podle zdkona o minimalni mzdILOG. Sdruzeni
dopravd@ prozatim doportuje Zadna data na pravidelné bazi neodesilat avaaga
vyzvy Uradi vzdy pisema tésne pred uplynutim ity a protahovat komunikaci. Pokud
by preci jen mecky Gad ulozZil sankci, doporwje branit se odvolanim na evidentni
rozpor zakona MILOG geskou legislativou (n&pzakona o ochranosobnich Uuda;j)
a samorejnx take s legislativou EU.
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Pokud se dopravce rozhodne pinit pozadavky zakerjaho povinnosti posilat data
némeckym dadim v pozadované fortn Vykaz musi obsahovat udaje o odpracované
doké na uzemi SRN detre data a pehledu, od kdy do kdy byl na uzemi SRN.
Reportované hodnoty musi korespondovat se zaznachpgrafuidice. Od roku 2017
je odesilani vykakzprace gmeckym dadim mozné jiz jen v elektronické podab
7.2 Francouzska minimalni mzda (Loi Macron)

Obdoba smeckého zakona o minimalni nizbyla uvedena v platnost od 1. 7. 2016
také ve Francii. Zakon nese ozZemi Loi Macron (podle Emannuela Macrona,
navrhovatele zakona) a je platny pro vSechigpmvy na Uzemi Francie a naklady
smetujici z nebo do Francie. Vztahuje se jak na osdbhkinakladni fepravu bez ohledu
na velikost vozidla. Nevztahuje se pouze na trangizdy gres Uzemi Francie.

Podle Loi Macron méidi¢ po dobu prace na Uzemi Francie narok na francouzsk
minimalni mzdu, jeZ momentaigini 9,67 EUR/hodinu. Vedle minimélni mzdy vznika
fidi¢i rovnéZz narok na dalSi francouzska socialni pravidla jtgkase pracovni doby
a odp@inku — prace festas, ochrana zdravfipraci a rovnost pohlavRidi¢ je povinen
pii kontrole prokazat, Ze poZzadavky zakona jsou rigyinMusi mit proto podle zakona
ve vozidle k dispozici deklaraci s identifikdmi Udaji fidice a dopravce stvrzujici
zejména vysSi mzdy a dalSi nalezitosti. Deklaracsimrovréz disponovat francouzsky
hovatici a kdykoli dostupny zastupce dopravce ve Franai vozidle musi byt take
k dispozici kopieridi¢ovy pracovni smlouvy.

Sankce za nedodrzeni poZzadawdékona mize v extrémnim jfjpact opakovaného
poruseni zakona dosahnout az 500 000 EUR. Okdaka v gipact MILOG i zde byla
podana stiznost Evropské komisi na platnost zakom@kazem na poruseni zakladniho
principu EU — volného pohybu pracovni sily. Ve dryboloviré roku 2016 doSlo na
arovni vrcholnych pedstavitel zemi VySegradskétyrky a Francie k mnoha jednanim,
jejichz elem bylo pimét francouzské &ady, aby nevymahaly sankce do doby, nez
Evropska komise ukai Seteni stiznosti. V prvnich ésicich po zavedeni zakona nebyly
zaznamenany zadné sankcé Mgoslednich rsicich bylo jiZ mnohgeskych doprawc
sankcionovano. Sdruzeni dopra\¢ESMAD BOHEMIA radi podiidit se zakonu co do
formalnich pozadavk tj. vybavittidice deklaraci, kopii smluv atd. Pokud bude dopravce
kontrolovan a kontrolni organ nalezne nedostatlgpodwtuje se dopravian nikdy

nehradit na mistpokutu, ale pouze tzv. kauci na sankci. Poté bydelopravce odvolat
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ke spravnimuizeni a pisluSnym francouzskymiadim zaslat informativni dopis, Ze
pozadavek Loi Macron je dopravcem povazovan zarzfiegsahujici ramec stmice ES
96/71 a n#&zeni 1072/2009, a tudiz vybrani kauce na pokutapge dopravce za
neodivodrené a zada o jeji vraceni.

7.3 Belgie — gredpis o vykonani pauzy mimo kabinu vozu

Vedle problematiky minimalni mzdyidi¢a pii praci v Nemecku ¢i Francii se
v posledni dob casto diskutuje obdobnyigdpis — zadkaz vykonavani povinné dlouhé
tydenni pauzy (45 hodin bezegouSeni) mimo kabinu tate Prvni zemi, kterd novy
piredpis ustanovila a 2ala aktivié¢ vymahat sankceipzjisténi poruseni tohoto miaent,
je Belgie.

Ucel naizeni se zda byt identicky s aplikaci minimalni mzdens, které gedpis
stanovily, mluvi o tzv. socialnim dumpingRidi¢i kamioni ze zapadnich zemi maji
vyrazré vyssi mzdové ohodnoceni oproti svym kdlegze stedni a vychodni Evropy.
Poskytovatelé logistickych sluzeb ze zapadnich zesei tak stavaji mén
konkurenceschopni. Vladgdhto zemi se tak pomoci tohototfizani snazi lew)si
konkurenci ze svych tthalespa ¢asté&ne vytlacit. Pro dopravce z vychodnich zemi by
totiz striktni dodrzovani pravidla znamenalo upust zahraninich turnud trvajicich
i n¢kolik tydna v kuse a pravidelnse vracet do ze#rsvého fivodu. Regulaci totiz nelze
dle striktniho vykladu obejit ani formou prokazaaf. i¢tem za hotelovy pokoj. Francie
pak swij predpis vys¥tluje tak, Ze dopravce ma povinnost zorganizovat@vni dobu
fidice tak, aby travil tydenni odpmek mimo pracovni vozidlo. Sankceipe dosahnout
az 1 800 EUR.

Podle doporteni sdruzeni dopratcCESMAD by mil dopravce preventivh
planovat své jizdy tak, ahydi¢ tydenni pauzu vykonaval pokud mozno mimo Uzemi
Belgie a Francie. Pokud nelze planovat trasu jmgkdenni pauza musi byt vykonana na
Gzemi Belgie a Francie. Dopravce byfippd kontroly nendl nikdy souhlasit s udenim
pokuty, ale zvolit ra&i formu Uhrady kauce aifpad nechat dojit do spravnikliaeni.

V ném se mu dopoktuje odvolat se na nezakonnost ustanoveni, ktendwtgravidla
nad rdmec rié&zeni 561/2006 nebo AETR. Zaravargumentovat vySi pokuty, jelikoz je

zde zjevna neudna mezi mirou nebezprosti gestupku a vysi udenych sankci.
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ZAVER

Cilem této prace byloipdat zakladni informace o dop&asm zasilatelstvétendi,
ktery neni profesiondlem z oboru logistiky. Kazdyas den& potkava na silnicich
mnoho nakladnich vozidel a pohledem laika feppava zbozi jednoduchy proces —
nalozeni zbozi v misinakladky, pevoz a vykladka v migturceni. Po pecteni této prace
by mgl mit ¢ten& mnohem konkrétsi predstavu o doprava nel by chapat, Ze doprava
je komplexni obor s mnoha provoznimi i legislatmnispecifiky, navic vyznamn
odliSnymi pro kazdy typ dopravy. Zaravéy nel rozumet rozdilim mezi dopravou a
zasilatelstvim a zejména pak zcela odliSnému pestalopravce a zasilatele z hlediska
odpowdnosti za pipadnou Skodu. DalSim cilem prace bylo poskytnaipgonému
z4jemci o podnikani v tomto oboru zakladiéhded pravnich norem a upozornit jej na
rizika spojena s podnikanim v dopéaw zasilatelstvi.

Mym zangrem bylo gedstavit dopravu od zakladV prvnicasti prace jsem se proto
zamdtila na jeji historii. Cten& se mohl dozédét o motivaci nasich iedki
k ptepravovani nékladu, apobech fepravy ged staletimi a radikélnich zmach, které
do oboru pepravy vnesla tzv. imyslova revoluce. Poté jsem se daleovala pojnam,
protoZze gkteré mohou byt matouci,fippm ve skuténosti kazdy z nich ma jasny
a nezamnitelny vyznam. Dale jsertendi popsala typy feprav zbozi — od nejtangjsi
silni¢ni prepravy, pes leteckou, nénioi, Zeleznini, vnitrozemskou vodni aZz po
kombinovanou. U kazdého typugpravy jsemitendi objasnila jeji zakladni princip,
vyuZivaneé typy dopravnich praéstlki a legislativni normu, kterou je kazdy zeigphi
piepravy oSéen. Nejvice vyuzivanym Zigobem pepravy zboZzi je jednozde pireprava
silni¢ni. V dalSicheastech prace jsem se tedy zabyvala gtimto typem.

Ve tieti kapitole jsem se zatila na pravni normy Weské republice. Zakladnimi
piedpisy upravujicimi fgpravni sluzby jsouipdevsim Zivnostensky zakén455/1991
Shb., olkansky zakonik. 89/2012 Sh. a umluva CMRifta jako vyhlaSka Ministerstva
dopravy ¢. 11/1975 Sb. Kazdé zdahto norem byla &novanacast, ve které se
vyswtlovalo, ve kterych fipadech je mozné je pouzit. Byly také popsany jdihéo
druhy smluv, jejich zakladni nalezitosti aizazreny hlavni odliSnosti. Vétvrté kapitole
byly popsany normy, kter&imo neupravuji zakladani smluv, ale sv@inaosti zasahuji

do pepravnich zalezitosti,tauz se jedna o Upravu celnich naleZitostievpzu
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nebezpéného nakladu nebo do préddic¢a vozidel. Za zminku wité i stoji mezinarodni
obchodni podminky INCOTERMS, které nejsou normdeivapraxi se B2r¢ pouzivaji
a jsou-li stanoveny na samotnéntaku sjednavanych vztalmiaze to znan¢ ulehtit
pozcEjSi problémy, protoZze sefgdem vymezi odp@adnost vSech Ziastrénych stran,
misto fechodu rizik a finaéni podil kazdého z partner

V paté kapitole jsem rozebrala odliSné postavemiralace a zasilatele z pohledu
odpowdnosti, protoZe toto téma je v praxi nejvice diskané. V pipad dopravce je
nutné rozliSovat, zda k poskozeni nakladu doglgiepraw vnitrostatni a odpasdnost
se tak budéidit NOZ, nebo p ptepra¥ mezinarodni, kdy odp@dnost bude podléhat
umluvé CMR. Podle NOZ je limit nahrady Skody neomezergstlize se dopravce
nedokaze vyvinit ze své odpainosti z taxativé vyjmenovanych dvodi. Naopak podle
¢lanku 23 Umluvy CMR odpovida dopravce za Skoduimhitu, ktery je touto Umluvou
uréen. Hlavni nebezgépro dopravce tak spiva v neomezené odpénnosti v tuzemské
dopra¥, a proto nelze nez dopdit dopravci, aby ped zahajenim fepravy od
odesilatele vzdy iledrgé pozadoval informace o alespopiiblizné hodnaot
piepravovaného zbozi. Pokud by jeho hodnota bylataadardg vysoka, je vhodné si
ujednat limit plgni. Zadné pojidni odpowdnosti dopravce totiZ nekryje neomezenou
Skodu a v fipadt zpasobeni Skody vySSi, nez je smluveny pojistny limiize byt dopad
pro dopravce likvidéni. A nakonec ani odesilatel by k této situaci slelnyt Ihostejny,
neba’ se miZze dostat do situace, kdy pojistnéguinz pojiséni odpowdnosti dopravce
bude nedostateé a dopravce nebude schopen uhradit rozdil mezindiou zbozi
apojistnym plgnim. V takovém fipad: Ize dopordit odesilateli pipojisténi zbozi na
pozadovanou hodnotu. Trochiepvapiv se vSak i v fipad mezinarodni fepravy
muzeme setkat s neomezenou odjamosti dopravce, tedy odli&nez jak bylo uvedeno
v predchozim textu a odli§rod omezeni danéhdéankem 23 imluvy CMRClanek 29
umluvy CMR totiZiika, Ze omezeni odpéanosti podig&lanku 23 se nepouzije tipad
uamyslu nebo takového jednani, které lze amystiropnat. Pokud si odesilatel
v ujednanych podminkach vymini ridgpad parkovani vozidla naiedem schvalenych
streZzenych mistech, dopravce tuto instrukci ignoreggmarkuje vozidlo na jiném mést
a v disledku jeho jednani dojde ketgmbeni Skody kradezi zbozi, pak Ize jeho jednani
ozna&it jako hrubou nedbalost a v souladé@lankem 29 odpovida dopravce za Skodu
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v neomezené vysi.ipojisténi zasilky odesilatelem tak matgwyznam i v kontextu
mezinarodni fepravy.

Odpowdnost zasilatele nepodléha UmiWwMR a jefeSenaisté podle NOZ. Laicky
fe¢eno, zasilatel neodpovida za Skodu vzniklou naizpozakladce, jeho povinnosti
vSak je vyvinout maximalni Usili k vgSeni reklamace mezi odesilatelem a dopravcem.
Zasilatel naopak odpovida za to, Ze na z&kiafbrmaci od odesilatele vybere a zajisti
pristaveni vhodného dopravniho ptestku a zvoli spolehlivého dopravcenké vSak
nastat situace, kdy zasilatel uplge samovstup a tim,ékdy mozna i neddone,
rozSkuje svoji odpo¥dnost. Riziko sp&ivad v tom, Ze zasilatel pouzitim samovstupu
vystupuje w¢i odesilateli jako dopravce. Odesilatel tak ani tieenpoznat, Ze nejedna
s dopravcem, nybrz se zasilatelem. Jako ochransilatide ped zastenim skuténé
povahy identity jeho partnera tak zasilatél gamovstupu automatickyrgbira stejnou
odpowdnost, jakou by @ skute&ny dopravce. Ve stejném okamziku se vSak nezbavuje
ani odpo¥dnosti zasilatele, protoZze samovstupem sé& skute&ny dopravce nestava.
Z principu i nadale ustava zasilatelem, a proto tak i nadale musi a&stadpo¥dnost
zatradné sjednaniippravy.

V dalSi kapitole jsem popsala typy pajisi, které dopravcei zasilatel mohou nebo
musi uzatit. Vedle povinného zakonného podist vozidel, pipadré dobrovolného
havarijniho pojidini, miZze dopravce sjednat popgi odpowdnosti za Skodu
zpiasobenou na nakladu. Obda@bsvoji odpodnost niize pojistit i zasilatel, ktery se
ovSem nepojiduje na Skodu z idrodu posSkozeni zbozi, ale odgdwnosti za Skodu
zpisobenou nekvalitnim odvedenim své prace zasilatétlka niize byt pojis¢na také
vlastnikem zbozi. Vyhodou je, Ze pojist odpowdnosti dopravce se vztahuje pouze na
dobu, kdy je zboZi naloZeno na vozidle dopravcezaha pojistka se nezabyva otazkou
mista uloZeni zasilky vifpad jejiho posSkozeni a kryje ho tak po celou dobeppavy.

Posledni kapitola prace je pak jiz jetepledem negrst&jSich témat z oblasti
mezinarodni dopravy. Cilem ¢dhto Udprav je vytléeni stedoevropskych
a vychodoevropskych ze zapadni Evropy, tiepgich ceny jsou zasluhou nizSich
personalnich nakladve srovnani se zapadoevropskymi sfrobestmi vyrazg nizsi.

Zawrem uz lze jen doufat, Ze pragendiam poskytla paebny ehled o dopray

a zasilatelstvi.
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