POLICEJNIi AKADEMIE CESKE REPUBLIKY V PRAZE

Fakulta bezpeCnostné pravni

Katedra policejnich €innosti

Vyvoj hromadné autobusové dopravy

Bakalarska prace

Development of public bus transport

Bachelor thesis

VEDOUCI PRACE AUTOR PRACE
pplk. Mgr. Komarek Jindfich, Ph.D. Martin VACLAVIK

JANOVA
2022



Cestné prohlaseni

Prohlasuiji, ze pfedlozena prace je mym plvodnim autorskym dilem, které
jsem vypracoval samostatné. VeSkerou literaturu a dalSi zdroje, z nichz

jsem Cerpal, vpraci fadné cituji ajsou uvedeny vseznamu pouzité

literatury.

V Janové, dne 13. 3. 2022

Martin VACLAVIK



Podékovani

Mé podékovani patfi pplk. Mgr. Jindfichovi Komarkovi, Ph.D. za odborné vedeni,
a cenné rady pfi zpracovani této prace. Velmi vdécny jsem také doc. PhDr.

Kamilu Pavli¢kovi, CSc. za pomoc s vybérem tématu.



ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva vyvojem hromadné autobusové dopravy. Cilem
prace je zmapovat vyvoj hromadné autobusové dopravy na Uzemi dnes$ni Ceské
republiky, diléim cilem je popsat bezpelnostni prvky postupné zavadéné do
provozu s ohledem na jejich funkénost vzhledem k pfedchazeni dopravnim
nehodam. V této praci bude zmapovan vyvoj autobusové dopravy od dob
definice a pravnimi pfedpisy tykajici se zejména silni¢ni dopravy a bezpecnosti
dopravy. Zabyvat se bude prvky aktivni a pasivni bezpecnosti motorovych
vozidel, dopravni nehodovosti a bude uvedeno nékolik konkrétnich tragickych
autobusovych nehod, znichz jedna bude popsana podrobné a doplnéna

rozborem.

KLICOVA SLOVA

aktivni prvky bezpecnosti, autobusova doprava, bezpeénost dopravy, dopravni

nehoda, pasivni prvky bezpeénosti, silnicni doprava, vyvoj hromadné dopravy



ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the development of public bus transport. The aim
of the work is to map the development of public bus transport in the territory of
today's Czech Republic, the partial goal is to describe the safety elements
gradually introduced into operation with regard to their functionality with respect
to the prevention of traffic accidents. In this work, the development of bus
transport from the times of Austria - Hungary to the present will be mapped, the
most important terms, definitions and legal regulations concerning especially
road transport and transport safety will be mentioned. It will address the
elements of active and passive safety of motor vehicles, traffic accidents and will
list several specific tragic bus accidents, one of which will be described in detalil

and supplemented by analysis.
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LY 0 SRRSO 8
1 OBECNA CHARAKTERISTIKA AUTOBUSOVE DOPRAVY V CESKE
REPUBLICE ...t e e e e e e e e e ennans 9
I A D 110 Yo [0 o] = 1YY 9
2 HISTORICKY VYVOJ AUTOBUSOVE DOPRAVY NA UZEMi CESKE
REPUBLIKY et e e e e eenens 14
2.1 Obdobi do roKU 1918 .. .. 14
2.2 Obdobi od roku 1919 do roku 1938 ............uuviiiiiiiiiiiiiiiie 17
2.3 Obdobi od roku 1939 do roKuU 1945 ...........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 19
2.4 Obdobi od roku 1946 do roku 1948 ..............euuuiiiiiiiiiiiiiiiie 20
2.5 Obdobi od roku 1949 do roku 1989 .............uuuiiiiiiiiiiiiiiiie 20
2.6 Obdobi od roku 1990 do roku 2000 .............euuuummmmmmmmiiiiiiiiiiiiiiieees 22
3 LEGISLATIVA VEREJNE DOPRAVY SE ZAMERENIM NA BEZPECNOST
OSOBNICH MOTOROVYCH VOZIDEL ............c.cooveieeieeeeeeeeeeeeeenns 23

4 AKTIVNI A PASIVNIi BEZPECNOSTNi PRVKY MOTOROVYCH VOZIDEL... 27

4.1 Aktivni bezpeCnostni PrvKy ..o 28
4.1.1 Antiblokovaci systém brzd (ABS, Antiblock Braking Systém)

protiblokovaci systém brzd...........ccccccoiii 28

4.1.2 Antiprokluzovy systém (ASR, Anti-Slip-Regulation) regulace prokluzu

PORNONU ... 29

4.1.3 Brzdovy asisten¢ni systém (BAS, Brake Assist Systém) ................ 29

4.1.4 Automatické nouzové brzdéni ANB (Automatic Emergency Braking —

AAEB) ettt ettt 30

4.1.5 Elektronicky stabiliza¢ni systém ( ESP, Electronic-Stability-Program)

systém regulace jizdni dymaniKy .............ccccceevmimiiiiiiiiiiiiii, 30

4.1.6 Systém sledovani jizdniho pruhu (Lane assistant)...........ccccccceeee.. 31

4.1.7 Systém sledovani bdélosti fidi€e..........ccccvviiiiiiiiiiie e, 31

4.1.8 Kontrola mrtvého uhlu (BLIS - Blind Spot Assistant)..............c........ 32



4.1.9 Inteligentni systém rychlosti ( ISA - Intelligent Speed Assistance).. 32

4.1.10 Adaptivni svétlomety ( AFL - Adaptive Forward Lighting) ............... 32
4.1.11 Systém sledovani chodcl a Cyklistl............cccuviiiiieeiiiiiiiiiiiiieeen 33

4.2  Pasivni bezpeCnostni PrvKy ..o 33
4.2.1  KArOSEIIE....ccciiiiiiiiiiiieiee e 33
4.2.2 Nafukovaci vaky — airbagy ..........cccccvviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee 34
4.2.3 Zadrzny bezpeCnostni SYStEM..........cccovvviiiiiiiiiiiiiiiieeee 34

5 SILNICNi DOPRAVNI NEHODOVOST V CESKE REPUBLICE.................. 37

5.1 Statistika nehodovosti autobusti v Ceské republice v letech 2012 — 2021 . 39

6 VYBER TRAGICKYCH DOPRAVNICH NEHOD AUTOBUSU ................... 43
7 ANALYZA DOPRAVNIi NEHODY AUTOBUSU U NAZIDEL ...................... 49
7.1 Aktéfi dopravni NENOAY.........coiiiiiiiiii i 49
7.2 D& NENOAY ...coiiiiiiiiii e 49
7.3 Nasledky dopravni Nehody ...........ccooeiiiiiiiiiiiiii e 52
7.4  Parametry aUutODUSU ........covuiiiiii i 52
7.5 Vysledky vySetfovani dopravni nehody ..........c.ocoevviiiiiiiiiiiiiiineee, 53
7.5.1 Technicky stav vozidla .............cooviiiiiiiiiiii 53
7.5.2 Technicky stav komunikace ...........cccccoviiiiiiiiiii 54
7.5.3  Lidsky faktor.......ccoooeriiiii e 54

7.6 ROZNOANULi SOUAU .....ovviiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 55
7.7 ZNOANOCENIT ...ttt 57
ZAVER ..ottt 59
SEZNAM POUZITE LITERATURY .......cooviiiiiiiieeeeeeee e 61
SEZNAM ZKRATEK ...t 69
SEZNAM OBRAZKU .........oooiiiiiiiiiiiiiiieiseises s 70

SEZNAM TABULEK ... e 71



UvoD

Doprava byla vzdy soucasti Zivota spolecnosti, bez pfepravy vyrobkd, surovin
a informaci by moderni spole¢nost nemohla existovat. Lidé v dnesni spoleCnosti
stale cestuji at’ jiz za praci, nakupy, €i odpoCinkem. Doprava tedy naplfiuje
potfeby lidi, a pIni spoleCenskou a ekonomickou funkci. UmozZriuje se lidem
setkavat, poznavat nové véci, a to navzdory velkym vzdalenostem. Doprava ma
ovSem negativni dopady na zdravi azivot Clovéka, na materialni hodnoty.
Doprava negativné ovliviiuje mnoha zpusoby také Zzivotni prostfedi. Jednim
z hlavnich ukoll sektoru dopravy, je hledat opatfeni, ktera nepfiznivé vlivy na
zivotni prostfedi Ci zdravi Clovéka snizi, nebo eliminuje. ZvySujici se pocet
vozidel, zvySuje se intenzita silnicni dopravy, coz znamena riziko vzniku
dopravnich nehod. Dopady dopravnich nehod na lidské Zivoty, zdravi, majetek
nas nuti se stale vice vénovat prevenci. Bezpecnost silnicniho provozu se tyka

nas vSech. Zahrnuje tfi hlavni slozky, a to silni¢ni systém, lidsky faktor a vozidlo.

Cilem prace je zmapovat vyvoj hromadné autobusové dopravy, diléim
cilem je popsat bezpecnostni prvky postupné zavadéné do provozu
s ohledem na jejich funkénost vzhledem k predchazeni dopravnim

nehodam.

Kapitola prvni se vénuje zejména definicim, které souvisi s dopravou, popisuje
Clenéni dopravy, silniéni dopravy atypy silnicnich vozidel. Vyvoj hromadné
autobusové dopravy je popsan v kapitole druhé, ktera je ¢lenéna do podkapitol
dle historickych obdobi. DalSi Cast prace se vénuje legislativé spojené se
silnicni dopravou. Dale jsou v praci popsany vzhledem k dil€imu cili prace aktivni
a pasivni prvky bezpecnosti motorovych vozidel, definovany jsou pojmy spojené
s nehodovosti a bezpecnosti silnicniho provozu. Soucasti bakalarské prace jsou
statistické udaje nehodovosti autobusu v letech 2012 — 2021 doplnéné o pocty
usmrcenych osob v souvislosti s témito nehodami, a statistické udaje o vyvoji
vozového parku, poctu a stafi autobusl v letech 2012 — 2021. V kapitole Sesté
jsou popsany vybrané tragické nehody autobusu. Posledni ¢ast prace se vénuje

rozboru konkrétni tragické dopravni nehody autobusu.



1 OBECNA CHARAKTERISTIKA AUTOBUSOVE
DOPRAVY V CESKE REPUBLICE

Doprava je jednotny systém, ktery zahrnuje vSechny druhy pfepravy osob a véci
v prostoru a Case. Preprava je uziteCny vysledek dopravni Cinnosti, produkt
dopravy, spocCivajici ve vlastnim premisténi osob a véci s pouzitim dopravnich
prostfedkl. Dopravni systém |ze charakterizovat jednotlivymi prvky, k nimz patfi
lidsky Cinitel, dopravni prostfedek, dopravni cesta, dopravni technologie,
dopravni informace. Prvky systému na sebe navzajem pusobi a ovliviiuji jeho
vysledné vlastnosti jako nehodovost, spolehlivost, ekologi¢nost, hospodarnost
a vykonnost. Dopravni soustava Ceské republiky je vytvarena systémy silni¢ni
dopravy, Zelezni¢ni dopravy, vnitrozemské vodni dopravy, letecké dopravy,
méstské hromadné dopravy a nekonvencnimi druhy dopravy jako jsou doprava

potrubni, pasova, ¢i lanovkova.!

1.1 Druhy dopravy

Druhem dopravy rozumime zpusob, jakym jsou osoby, nebo zbozi pfepravovani.
RuUzné druhy dopravy miazeme rozdélit mnoha zplasoby. Nej¢astéji rozdélujeme
dopravu podle prostoru, v jakém se jeji dopravni cesta nachazi, na dopravu
pozemni, vodni a leteckou. K nim jesté pfifazujeme specialni odvétvi dopravy,
dopravu potrubni, €i pfenos elektrické energie. Existuji vSak i jina hlediska, jak je

dopravu mozné ¢lenit.
Adamec? ¢leni dopravu nasledovné:

- dle prostoru dopravni cesty na dopravu pozemni (silni¢ni, zeleznicni,
nemotorova), vodni (vnitrozemska, pfibfezni, namofni), leteckou,

specialni,

1 KRIVDA, Vladislav, Michal RYCHTAR a Ivana OLIVKOVA. 2. Silniéni doprava. 1. vyd. Ostrava:
VSB — Technicka univerzita Ostrava. 2007. ISBN 978-80-248-1521-3, str. 110.

2 ADAMEC, Vladimir. Centrum dopravniho vyzkumu. Elektronicky privodce udrZitelnou
dopravou. [online]. Brno. 2005. [cit. 3. 1. 2022]. str. 5. Dostupné z:
https://lwww.yumpu.com/xx/document/read/16300867/elektronicky-pruvodce-udrzitelnou-
dopravou-centrum-dopravniho-/6.


https://www.yumpu.com/xx/document/read/16300867/elektronicky-pruvodce-udrzitelnou-dopravou-centrum-dopravniho-/6
https://www.yumpu.com/xx/document/read/16300867/elektronicky-pruvodce-udrzitelnou-dopravou-centrum-dopravniho-/6

- dle zpasobu dopravy na dopravu osobni (individualni, hromadnou),
nakladni (na vlastni ucet, vefejnou),
- dle uzemniho rozdéleni na dopravu méstskou/ mistni, vnitrostatni,
mezinarodni,
- dle vztahu zdroje a cile dopravy vzhledem k danému uzemi na dopravu
vnitfni, vnéjsi, tranzitni.
Siroky?® dopravu &leni na kategorie silniéni, Zelezniéni, vodni, leteckou, méstskou
hromadnou dopravu, kombinovanou, kategorii pfenos informaci, potrubni

dopravu a kategorii elektrické energie.

Soucasti pozemni dopravy je vedle Zelezni¢ni dopravy doprava silniéni.
ZajiStuje prepravu osob i nakladi zejména na kratké vzdalenosti. Silni¢ni sit’ se
vyvijela od pradavna, ale velkého rozvoje dosahla az v pribéhu 20. stoleti.
S ristem automobilizace se zvySuji pozadavky na zkvalithovani silnicni sité,

v CR rozsifovani sité dalnic a rychlostnich silnic stale pokraduje.

Silni€ni dopravu definuje zakon o silni¢ni dopravé ¢. 111/1994 Sb. jako ,souhrn
¢innosti, jimiz se zajiStuje pfeprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova
doprava, prilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (nakladni
doprava) vozidly, jakoZz i pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich, a vefejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném

terénu."
Silniéni dopravu lIze ¢lenit dle nasledujicich hledisek:

- podle pfedmétu pfemisténi na nakladni a osobni silnicni dopravu,
- podle uzemi, na némzZ je provozovana na vnitrostatni dopravu, kdy

vychozi misto, cilové misto icela dopravni cesta lezi na uzemi jednoho

3 SIROKY, Jaromir, Rostislav KONICEK a Andrea SEIDLOVA. Zaklady technologie a Fizeni
dopravy: cvi¢ebnice. 2.vyd. [online]. Pardubice: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana
Pernera. Katedra technologie a fizeni dopravy. 2004. [cit. 5. 1. 2022]. ISBN 80-7194-619-2. str.
11.

Dostupné z: https://uloz.to/file/MbePitX/zaklady-technologie-a-rizeni-dopravy-cvicebnice-pdf.

4 ADAMEC, Vladimir. Centrum dopravniho vyzkumu. Elektronicky pravodce udrzitelnou
dopravou. [online]. Brno. 2005. [cit. 3. 1. 2022]. str. 7-8.

Dostupné z: https://www.yumpu.com/xx/document/read/16300867/elektronicky-pruvodce-
udrzitelnou-dopravou-centrum-dopravniho-/6.

5Zakon ¢. 111/ 1994 Sb., o silni¢ni dopravé v poslednim znéni, §2.
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statu a mezinarodni silnicni dopravu, kdy vychozi a cilové misto lezi na
uzemi dvou raznych statd, nebo vychozi a cilové misto lezi na uzemi
jednoho statu, ale ¢ast dopravni cesty se uskutecCni na uzemi jiného statu,
- podle toho, pro koho se provozuje na dopravu pro vlastni potfeby, kterou
se zajiStuje podnikatelska Cinnost, k niz je osoba provozujici silni¢ni
dopravu opravnéna, nebo pro cizi potfeby, kdy mezi provozovatelem
silnicni dopravy a osobou, jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje, vznika

zavazkovy vztah, jehoz pfedmétem je preprava osob, zvifat nebo véci.®

Linkovda osobni doprava je dle zakona o silnicni dopravé pravidelné
poskytovani prfepravnich sluzeb na urCené trase dopravni cesty, pfi kterém
cestujici vystupuji a nastupuji na pfedem urcenych zastavkach. Lze ji provozovat
formou vefejné linkové dopravy, nebo zvlastni linkové dopravy a to vnitrostatni

i mezinarodni.

- vefejna linkova doprava, kdy jsou pfepravni sluzby nabizeny podle
pfedem danych podminek, ajsou poskytovany k uspokojovani
prepravnich potfeb. Pokud je doprava uskuteChovana pro potfeby mésta,
jedna se o méstskou autobusovou dopravu,

- zvlastni linkovou doprava, doprava ur€enych vybranych skupin cestujicich

s vylou€enim ostatnich osob.

Linka je definovana jako: ,Souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty
urcené vychozi a cilovou zastavkou a ostatnimi zastavkami, na niZ jsou
poskytovany prepravni sluzby podle platné licence nebo povoleni a podle
schvaleného jizdniho fadu. Spoj je dopravni spojeni v ramci linky, které je

casové a mistné urcené jizdnim radem.“”’

Silni€nich vozidla jsou zakonem €. 56/2001Sb., o podminkach provozu vozidel

na pozemnich komunikacich, rozdélena nasledovné:

Silniéni vozidla jsou motocykly, osobni automobily, autobusy, nakladni

automobily, vozidla zvlastniho ur€eni a specidlni vozidla, pfipojna vozidla

6 Zakon ¢. 111/ 1994 Sb., o silniéni doprav v poslednim znéni, §2.
7 Tamtéz.
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a ostatni silnicni vozidla, a zvlastni vozidla jako zemédélské nebo lesnické
traktory a jejich pfipojna vozidla, pracovni stroje samojizdné, pracovni stroje
pfipojné, nemotorové pracovni stroje avoziky pro invalidy s motorickym

pohonem.®

Silni€ni vozidla a zvlastni vozidla se dle Vyhlasky ¢. 341/2014 , priloha €.
2 rozdéluji do kategoriiL, M,N,O, T,C,R, S a Z.

- L —motorova vozidla, ktera zpravidla mivaji méné nez Ctyfi kola

- M- motorova vozidla vyuzivana pro dopravu osob, maji nejméné
Ctyri kola

- N — motorova vozidla vyuZivana pro dopravu nakladu, maji nejméné ctyfi
kola

- O - pfipojna vozidla

- T — traktory zemédélské nebo lesnicke

- S — pracovni stroje

- R - ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do pfedchozich kategorii

Kategorie M- zahrnuje motorova vozidla konstruovana a vyrobena

predevsim pro dopravu osob a jejich zavazadel

- podkategorie M1 - vozidla s nejvySe osmi misty k sezeni kromé mista
k sezeni fidi¢e, nesmi mit prostor pro stojici cestujici

- podkategorie M2 - vozidla s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista
k sezeni FidiCe, mohou mit i prostor pro stojici cestujici, hmotnost nesmi
prevysSovat pét tun

- podkategorie M3 — vozidla s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista
k sezeni fidiCe, mohou mit prostor pro stojici cestujici, maximalni

hmotnost prevySuje pét tun.®

Autobus je automobil urCeny pro pfepravu osob, a jejich cestovnich zavazadel,

ktery ma vic nez devét mist pro sezeni, v€etné mista fidiCe. Lze je rozdélit podle

8 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim
znéni, §2-3.

9 Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim znéni. Pfiloha &. 2.
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obsaditelnosti na malé, do 22. cestujicich mimo fidiCe, a velké, od 23. cestujicich
mimo FidiCe. Dale podle ucelu pouziti na méstské, meziméstskeé, dalkové, dle
provedeni podlah na 1. podlazni, 1a 72 podlazni a 2. podlazni, a dle poc¢tu tuhych

sekci na dvouclankovy s jednim kloubem, a tficlankovy se dvéma klouby.©

1OVKRIVDA, Vladislav, Michal RYCHTAR a Ivana OLIVKOVA. 2. Silniéni doprava. 1. vyd. Ostrava:
VSB — Technicka univerzita Ostrava. 2007. ISBN 978-80-248-1521-3, str. 99.
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2 HISTORICKY VYVOJ AUTOBUSOVE DOPRAVY NA
UZEMi CESKE REPUBLIKY

Pfeprava nakladud i osob patfi mezi vyznamné vymozenosti historie lidstva, které
charakterizuji lidsky pokrok. V této kapitole bude popsan vyvoj autobusove
dopravy na uzemi Ceskoslovenska. Sou&asti bude popis vyvoje bezpeé&nosti
v silniénim provozu, jelikoZz provoz na komunikacich mél, a ma sva pravidla.
Jelikoz Ceské zemé byly souCasti Rakousko — Uherska, a autobusova doprava

byla fizena z Vidné a Budapesti, je nezbytné se zajimat i toto obdobi.

2.1 Obdobi do roku 1918

Mezi prvni formy dopravniho podnikani v silnicni dopravé patfila doprava
formanska a postovni, jejichZ pocatky Ize nalézt zejména v 16. stoleti. Prvni
postovni spojeni mezi Vidni a Prahou zfidil v roce 1527 Antonin Taxis, pozdéji
bylo zfizeno dopravni spojeni i mezi Prahou aLyncem.'! Prvnim skutec¢né
hromadnym dopravnim prostfedkem byly omnibusy, které jejich vynalezce
Bleise Pascal pojmenoval ,vozem za pét haléfd.“ Slo o prvni jednotné jizdné
v déjinach verejné dopravy. V roku 1662 se tyto povozy v Pafizi rozjely na péti
pravidelnych linkach. Vlada oviem zakazala prostému lidu tyto povozy pouzivat
a tim podnik zanikl. Skfifi jeho omnibusu se pozdéji stala vzorem pro tramvaje
i autobusy, a jeho taxy vzorem pro tarify. Cast pojmenovani ,omnibus* zlstalo

jako mezinarodni oznaceni nekolejovych voz(.'?

11 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tizemi Ceské republiky. 1. vyd., Pardubice:
Institut Jana Pernera, 0.p.s. 2004. ISBN 80-86530-14-0, str. 7.
121 0SO0S, Ludvik, Jifi BOUDA. Dégjiny méstské dopravy. 1. vyd., Praha: Albatros. 1983.
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Obrazek &. 1 — Omnibus

Vefejna osobni doprava v dneSnim slova smyslu v17. ani 18. stoleti
neexistovala, tak zvanou ,najemni dopravu“, ato jen nakladni, zajistovali ve
méstech formani a koCi. Vté dobé byl dobfe zachycen azmapovan vyvoj
silnicnich komunikaci. Prvni silnice s odborné stavénou kameninovou vozovkou
na uzemi byvalého Rakousko - Uherska se zacaly zakladat v prvni poloviné 18.
stoleti, ve druhé poloviné 18. stoleti jiz byl vypracovan dlouhodoby plan vystavby
statnich silnic, ktery byl postupné realizovan. Po roce 1840 stale vétSi prioritu
ziskava vystavba ZelezniCnich trati, pokracuje ovSem i dal$i vystavba silnic.*
Dle Sumana?® byl prvni parni omnibus na nasem Uzemi postaven roku 1900
v Kopfivnici. Téhoz roku byl pfedveden na vystavé ve videfiském Pratru.
Karosérie byla difevéna se dvéma oddélenimi pro 12 osob, mechanicka ¢ast byla
francouzského puvodu.

Ke vzniku postovni autobusové dopravy, v Rakousko-Uhersku, pfispéla
nahoda. Rakouska vojenska sprava se vroce 1905 rozhodla nakoupit
a vyzkou$et nakladni vozy a autobusy vzhledem k pfipadné mobilizaci a valce.
Nakladni automobily provéfovali vojaci, autobusy byly pronajimany statni posté
pro dopravu osob. Postovni autobusy byly poprvé pouzity v roce 1905 vojenskou

13 Czechsight.cz. Omnibus. [online]. [cit. 2. 2.2022]. Dostupné z: Dostupné z:
https://www.czechsight.cz/kousek-historie-prvni-autobusy/.

14 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na uzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd., Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 21-25.

15 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 65.
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posStou na uzemi Bosny.'® Mladoboleslavska automobilka Laurin a Klement
vyhrala v roce 1908 konkurz na dodavku vozidel typu E pro pravidelnou postovni
dopravu v okoli Kotoru v Cerné Hofe. Na nasem Uzemi se prvni nestatni
autobusové linky, zejména sezonni, zaCaly provozovat po roce 1905. V roce
1907 to byla linka z Marianskych lazni do Karlovych Vart.'” Roku 1908 byl
zahajen provoz na prvni pravidelné postovni autobusové lince v Ceskych
zemich a to z Pardubic do Bohdance a z Pardubic pfes Sezemice do Holic. Na
nejstarSich postovnich linkach jezdily autobusy znacky Laurin a Klement.!®
Autobusy Laurin a Klement mély dfevénou karoserii, benzinovy Cc&tyfvalcovy
motor 24 HP, pfedni dfevéna kola s obruceni z plné gumy. Zadni kola pohanély
fetézy. Pfi rychlosti 26km/hod. byla spotfeba 62 litri benzinu na 100 km. Trasa
Pardubice - Bohdane¢ trvala dle jizdniho fadu 64 minut.® Od roku 1908 také
zacCala fungovat prvni prazska autobusova linka z Malé Strany na Hrad¢any. Ta
byla kvuli technickym problémdm vroce 1909 zruSena.?® Vroce 1914
provozovala rakouska postovni sprava autobusovou dopravu jiz na 40 linkach
o siti dlouhé 15 860 km, z toho na Uzemi pozdé&jsiho Ceskoslovenska bylo 23
linek v délce 4706 km, coz svédcCilo o vyspélosti nasich tehdejSich uzemi.
V poloviné roku 1914 zacCinaji autobusy postovni spravy slouzit pro valeCné
ucely. Vyvoj a rozvoj silniéni nakladni i osobni dopravy byl pferuSen vypuknutim

prvni svétoveé valky.??

Jiz vtomto obdobi existuje pravni uprava, ktera se vztahuje k bezpeénosti
provozu. Prvnim pravnim pfedpisem je Ra&d jizdni pro automobily, dany
Ministerskym nafizenim €. 156 z roku 1905. Pfed timto datem byly vydavany

bezpe€nostné policejni pfedpisy zemskymi viddami. K prvni mezinarodni umluvé

16 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd., Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 36.

17 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 13.

18 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na uzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd., Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 36-38.

19 Bus portal. Vite, kdy se zacaly na nasem tGzemi pohybovat autobusy... [online]. 2008. [cit. 1. 2.
2022]. Dostupné z: https://www.busportal.cz’modules.php?name=article&sid=4440.

20 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 13.

21 RYBA, Jaroslav. K historii silni¢ni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 42 — 43.
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0 jizdé motorovymi vozidly zroku 1909 pfistoupilo i Rakousko - Uhersko.
Vzhledem k nevyhovujicimu znéni, bylo vydano nové ministerské nafizeni €. 81
z roku 1910, které s malymi zmé&nami platilo i v nové vzniklém Ceskoslovensku.
Uvedena ministerska nafizeni se tykala od pocCatku hlavnich okruhu, které se
vyvijely a jsou zakotveny v pravni uprave i v souCasné dobé. Jedna se o okruhy -
sestrojeni a vystrojeni jizdnich silostroju, zkouSeni a schvalovani vozidel, Fizeni

vozidel, poznavaci znacky silostroju, bezpecnostni predpisy pro jizdu.??

2.2 Obdobi od roku 1919 do roku 1938

V dasledku prvni svétové valky a naslednych mirovych jednani byl dopravni
a tarifni systém Rakouska - Uherska zcela preruSen. Velka pozornost byla
v mirovych smlouvach vénovana dopravnim otazkam, tarifni politice, dopravni
spolupraci a koordinaci dopravy. Doprava méla pro Ceskoslovenskou politiku
dulezity vyznam.

Po prvni svétové valce dochazi ke vzniku konkurenéniho prostfedi v osobni
dopravé, kdy Ministerstvo post a telegrafll spravuje ¢ast osobni autobusové
dopravy a dalSi velkou ¢ast spravuje Ministerstvo dopravy, jako soucast dopravy
zeleznicni. Ktémto dvéma, se ipfes jejich nesouhlas pfidava fada malych
soukromych dopravcli, fungujicich na zakladé docCasnych koncesi, nebo

provizornich povoleni, udélovanych bez souhlasu resortu post a Zeleznic.?

Patefi dopravy nadale zlstava doprava Zzelezni¢ni. Silniéni pfepravu osob
povozy nebo automobily mohl po prvni svétové valce provozovat jen ten, kdo
mél povoleni od Zivhostenského ufadu. V roce 1919 zaclaly opét fungovat
nékteré autobusové linky.?* Jak piSe Hoffman?® , v roce 1919 se podafilo obnovit

automobilovou dopravu na péti linkach. Zamérné piSe o automobilove, nikoli

22 PAVLICEK, Kamil, Jindfich KOMAREK. Historie a vyvoj silni¢nich dopravnich prestupkd

v pravni upravé pred vznikem Ceskoslovenské republiky a po jejim vzniku az do posatku Ceské
republiky. Praha: Prime Safety, s.r.0. 2015. ISBN 978-80-903906-5-2, str. 19-20.

23 HOFFMAN, Petr. Dégjiny stétni autobusové dopravy v Ceskoslovensku, Il. dil. Postovni
autobusy 1919 — 1932. 1. vyd. Praha: Andrej Hoffman. 2013. ISBN 978-80-905674-0-1, str. 107-
108.

24 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 46.

25 HOFFMAN, Petr. Dé&jiny statni autobusové dopravy v Ceskoslovensku, I1. dil. Postovni
autobusy 1919 — 1932. 1. vyd. Praha: Andrej Hoffman. 2013. ISBN 978-80-905674-0-1, str. 11.
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autobusové dopravé, jelikoz autobusy jezdily pouze na dvou linkach, ato
Pardubice — Bohdane¢ a Vysoké Myto - Skute€. Na ostatnich tfech linkach se
jezdilo nakladnimi automobily Praga V, které byly upraveny pro cestujici tak, ze
byly doplnény dfevénymi lavicemi, plachtami a schidky pro nastupovani.

Od roku 1920 vlastnila poStovni doprava 135 autobusu a zajiStovala 47 linek. Do
provozu byly uvadény nové typy autobusti Skoda 505, Walter a Praga NO.
V roce 1926 bylo u post na uzemi celé republiky v provozu 676 autobusu, coz
pro obyvatele predstavovalo jistotu prepravy.2®

Prioritou pro ministerstvo post a telegrafu vroce 1922 byla vystavba novych
garazi, skladisté benzinu, olejd a materiald a také administrativni budova ve
VrSovicich, jelikoz v Praze se zvySoval poCet vypravovanych autobusu. Z Casti
dievéné dilny agaraze Citadela na VySehradé neodpovidaly pozarnim
predpistm.?’

V dusledku zlepSeni pozemnich komunikaci a zavadéni technicky dokonalejSich
vozU dochazi v ¢eskych zemich ve 20. a 30. letech 20. stoleti k vyraznému
rozSifovani dostavnikové a postovni dopravy. Tuto dobu muzeme povazovat za
pocatek hromadné osobni dopravy. Rlst autobusové dopravy souvisel se
zvySujici se poptavkou a nasledkem bylo i zvySeni poétu zaméstnanc(i.?® V roce
1931 méla postovni sprava na uzemi republiky 1650 linek o délce 4053 km se
378 autobusy, které za rok prepravily pfes 6 miliond osob. Autoprovoz
Ceskoslovenskych drah mél 154 autobusu a linky o délce 2 309 km, které za rok
prepravily pfes 4 miliony osob. V tomto roce byly poprvé vytistény jizdni rady pro
autobusovou dopravu.?®

V tomto obdobi nebyly vSechny skutkové podstaty spravnich pfestupki zakonem
stanoveny a spravni trestani bylo odvozeno od povinnosti danych policejnimi

v

silniCnimi fady, a zakonem €. 81/ 1935 Sb. Za spachani spravniho pfestupku

26 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 50.

27 HOFFMAN, Petr. Dé&jiny statni autobusové dopravy v Ceskoslovensku, II. dil. Postovni
autobusy 1919 — 1932. 1. vyd. Praha: Andrej Hoffman. 2013. ISBN 978-80-905674-0-1, str. 127.
28 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na uzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni
v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 55.

29 Tamtéz, str. 73.
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mohla byt trestana pouze fyzicka osoba, kazda osoba byla zodpovédna jen za
vlastni €iny. Prestupky byly dle zakona €. 81/ 1935 Sb. stihany okresnim ufadem
a to pokutou az do vyse 2000 KE., nebo trestem na svobodé do 5 dnu. V oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu se za trestné Ciny dle tohoto zakona povaZzuje
napfiklad rychla a neopatrna jizda, pfidéleni rejstfikové znacky podvodem,

pfipadné vydani fidicského opravnéni na zakladé padélanych dokladu.3®

Vroce 1938 bylo slouceno ministerstvo post a ministerstvo zeleznic. Vyvoj
silniéni dopravy byl pierusen vytvorenim Protektoratu Cech a Moravy. Po
vyhlaSeni mobilizace na podzim roku 1938 a nasledném nedostatku pohonnych
hmot byla pfeprava osob omezena a prakticky na celém uzemi republiky

zastaven automobilovy provoz.3!

2.3 Obdobi od roku 1939 do roku 1945

Na Gzemi tzv. Protektoratu Cech a Moravy byla na pog&atku druhé svétové valky
zavedena povinna evidence a registrace véech dopravnich Zivnosti v Ustfednim
svazu dopravy. V roce 1939 vychazi ve formé vladniho nafizeni dopravni fad
silni€ni, ¢imz se uplathoval soubor pravidel silniéniho provozu. Organizace
statni automobilové dopravy fungovaly po dobu valky zhruba ve stejném rozsahu
jako pred valkou, jen sluzby byly zaméfeny zejména na valeCné potieby
a podminky. Statni automobilova doprava byla povaZzovana za pomocné
hospodarstvi dopravy Zelezni¢ni. Obnova vozidlového parku byla téméF nulova,
vozovy park byl udrZzovan nedostatecné. Tésné pred koncem valky byla snaha
Némcl zamérena na presun automobilového parku do Némecka.®? V roce 1944
bylo v €eskych krajich 4082 dopravnich podniki pro automobilovou dopravu,
z nichz 81% mélo jen jedno vozidlo, 1,4% vozidla dvé a pouze 5% podnikatell

vlastnilo vice nez dvé vozidla. Autobusy byvalého CSD byly oznadeny zkratkou

30 PAVLICEK, Kamil, Jindfich KOMAREK. Historie a vyvoj silni¢nich dopravnich prestupkd

v pravni Upravé pred vznikem Ceskoslovenské republiky a po jejim vzniku az do po&atku Ceské

republiky. Praha: Prime Safety, s.r.0. 2015. ISBN 978-80-903906-5-2, str. 27-28.

31 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 14.

32 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tizemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 87.
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BMB-CMD (Béhmisch-Mahrische Bahn - Cesko-moravské drahy), a byly pod

kontrolou Némeckych Fi§skych drah.33

2.4 Obdobi od roku 1946 do roku 1948

Technicky stav vozidel po valce byl v dezolatnim stavu. Autobusovy park byl
obnovovan zejména novymi autobusy Skoda 706 RO, které postupné
nahrazovaly star$i vozidla typu Praga NO, Skoda 304, 506,606, 256 a fadu
vozidel cizich znacek jako Mercedes, Bussing, Opel — Blitz. Mnoho druht znacek
a typl vSak komplikovalo provoz a udrzbu vozidel. Rok 1945 pfinesl velkou
zménu v pédi o celou dopravu. Vlada Ceskoslovenské republiky rozhoduje skrz
viceleté hospodarské plany organizovat narodni dopravni podniky.3* V roce 147
bylo v Ceskoslovensku 731 statnich autobusovych linek s délkou 18674 km.,
jeden autobus ujel za rok v praméru 36 157 km.3> V roce 1947 byl poprvé vydan
knizni jizdni fad. Na zakladé zakona €. 311/1948 Sb., o narodnich dopravnich
podnicich vznika narodni podnik Ceskoslovenska automobilova doprava, dale
jen CSAD, se sidlem v Praze. V letech 1945 az 1949 bylo na tuzemi republiky
vyrobeno 1839 autobusl. Postupné dochazi také k budovani servisnich objektl

a skladovych prostor pro zajiStovani prepravnich a spedi¢nich sluzeb.36

2.5 Obdobi od roku 1949 do roku 1989

Smér dalSiho vyvoje dopravy po roce 1949 urcila véta zakotvena v ustavé 9.
Kvétna 1948, ktera zni: ,Doprava Zeleznicni, pravidelna silnicni doprava

a doprava letecka mohou byt jen narodnim majetkem.“3” Poc¢atkem roku 1948

33 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 15.

34 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 97.

35 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 15.

36 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 97-103.

37 RYBA, Jaroslav. K historii silni¢ni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruZeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 106.
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byli na celém uzemi statu vylou€eni z provozu post soukromi dopravci osob.
Znarodriovaci procesy trvaly nékolik let, do CSAD bylo zaglenéno kolem 400
znarodnénych podniku pravidelné silnicni dopravy, a okolo 250 soukromych
podnikl nepravidelné zajezdové autobusové dopravy. V krajskych méstech byly

vytvofeny samostatné podniky CSAD, podFizené Hlavni spravé CSAD.38
Dle Ryby?® autobusova doprava v roce 1949 tvofila dvé samostatné skupiny:

- autobusovou dopravu provozovanou vramci CSAD - slouzila
k pfemistovani véci a cestujicich mezi mésty a mezi staty

- autobusovou dopravu provozovanou Vv ramci méstské hromadné dopravy
— ktera v soucinnosti s kolejovou a trolejbusovou dopravou zajiStovala

pfemistovani osob a véci uvnitf mést

V celém Ceskoslovensku jak uvadi Suman®0: ,Byly postupné zavedeny jednotné
tarifni podminky a jednotna sit autobusové dopravy se vsemi nalezZitostmi:
standardizované oznacovani autobusovych zastavek, Cislovani linek, barevné
rozliseni autobusl, po roce 1966 autobusy CSAD modré, MHD d&ervené

a podobné.*

V roce 1960 bylo v Ceskoslovensku 4219 autobusovych linek o délce 119 tisic
km., ajiz jen 9% obci mélo zastavku dale nez 2 km. PFfinosem k racionalizaci
silnicni dopravy v oblasti fizeni pfepravni prace byl tzv. kilometrovnik, k jehoz
vydani dochazi po roce 1986. Po dvou letech zkousSeni byl zaveden do Siroké
praxe. Byl uréen pro vSechny provozovatele silni¢éni dopravy, k urCovani délky

dopravni cesty ve smyslu pfislusnych pravnich predpisu.*

Smér vyroby autobusl a autobusové dopravy ovlivnily: ,Zasady koncepce
rozvoje méstské hromadné dopravy pro obdobi 1964-1970.“ Do provozu byl

38 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na Gzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tzemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 114.

39 Tamtéz.

40 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 15.

41 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 168.
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v 60. letech uveden ropovod Druzba, cena nafty byla nizka, na druhou stranu byl
nedostatek elektrické energie. Dokument preferoval autobusovou dopravu pfed
trolejpbusovou, nebo tramvajovou prepravou. Nastala masova vyroba novych
autobust fady S 11. Prvorada byla pfeprava pracujicich z ado zaméstnani

a dopravni obsluznost novych sidlist na okrajich mést.*?

2.6 Obdobi od roku 1990 do roku 2000

Po roce 1989 politické poméry v Ceské republice vytvorfily pfedpoklady pro
prosazovani a realizaci zmén ve vlastnickych vztazich i v oblasti silnicni dopravy.
Byly schvaleny legislativni upravy k zahgjeni transformace a privatizace. Brzy po
roce 1990 byla privatizovana témé&rf cela vefejna silniéni doprava CSAD. V roce
1994 bylo v silniéni dopravé evidovano 40 tisic podnikatelskych subjektu. Z toho
prepravu tykajici se autobusové prepravy provozovalo okolo 2000 subjektl ve
vnitrostatni hromadné autobusové dopravé, a okolo 2000 subjektd v mezinarodni
silniéni hromadné autobusové dopravé. Od poloviny 90. let dochazi ke slu€ovani
malych a stfednich dopravcu do vétSich a na trhu silnéjSich firem. Rok 1994 Ize
povazovat za prulomovy, dochazi postupné k zasadnim legislativnim Upravam
v celé Sifi provozovani silni¢ni dopravy. Podminky provozovani silniéni dopravy,
prava a povinnosti pravnickych i fyzickych osob s tim spojené, pravomoci organu
statni spravy jsou dany zakonem ¢&. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé.** Novinkou
byla moznost v linkové dopravé kromé béznych autobusu pouzivat i mikrobusy

nebo minibusy.*4

42 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 16.

43 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky. Zajmova sdruzeni

v silniéni dopravé v letech 1990-2000 na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera. 2010. ISBN 978-80-86530-65-9, str. 191-193.

44 SUMAN HREBLAY, Marian. Ceské a slovenské autobusy, trolejbusy a minibusy od r. 1900 do
soucasnosti. 1. vyd. Brno: Computer Press, a.s., 2011. ISBN 978-80-251-3455-9, str. 16.
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3 LEGISLATIVA VEREJNE DOPRAVY SE ZAMERENIM
NA BEZPECNOST OSOBNICH MOTOROVYCH
VOZIDEL

PFi provozovani silniéni dopravy je nutné dbat na dodrzovani pfedpisu. Musi byt

nezbytné v souladu se souCasnymi pFedpisy, vyhlaSskami a normami. V této

v

- Zakon é&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky v poslednim znéni.

v

- Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik v poslednim znéni.

- Zakon €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpUlsobenou
provozem vozidla v poslednim znéni.

- Zakon €. 111/1994 Sb., zakon o silnicni dopravé, ktery zpracovava
prislusné predpisy Evropské unie a upravuje podminky provozovani
silniéni dopravy motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi potreby
za uCelem podnikani, a dale prava a povinnosti pravnickych a fyzickych
osob s tim spojené a pravomoc a plsobnost organl statni spravy.*

- Zakon €. 115/2020 Sb., kterym se meéni zakon €. 111/1994 o silni¢ni
dopravé v poslednim znéni.

- Zakon ¢. 56/2001 Sb., Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla. Zakon upravuje podminky registrace vozidel, technické
pozadavky na provoz vozidel a schvalovani jejich technické zpUsobilosti.
Dale upravuje prava a povinnosti osob, které vozidla vyrabi, dovazi
auvadi na trh, prava a povinnosti vlastnikGl vozidel, prava a povinnosti
stanice statni technické kontroly a stanic méfeni emisi, a kontroly
zpUsobu technického stavu vozidel.*6

- Zakon 361/ 2000 Sb., zakon o provozu na pozemnich komunikacich.
Tento zakon zpracovava pfislusné predpisy Evropské unie, a upravuje

prava a povinnosti Uc¢astniki provozu na pozemnich komunikacich,

45 Zakon €. 111/ 1994 Sb., o silniéni dopravé v poslednim znéni, § 1.
46 Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
v poslednim znéni, § 2-3.
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pravidla provozu, Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
fidiCska opravnéni a fidi¢ské prlikazy, a pravomoci organu statni spravy
a Policie Ceské republiky vevécech provozu na pozemnich
komunikacich.4’

- Zakon €. 12/1997 Sb., Zakon o bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. Ve vécech bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich vykonava podle tohoto =zakona spravu
Ministerstvo vnitra a Policie Ceské republiky.48

- Zakon 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
k fizeni motorovych vozidel. Tento zakon upravuje podminky pro
provozovani autoskol, zplsob vyuky Zzadatell o fidi€¢ské opravnéni, prava
a povinnosti provozovatell autoskol, zplsob provadéni zkousek k ziskani
fidicského opravnéni, zpusob provadéni vyuky a vycviku v ramci odborné
zpusobilosti fidi¢u, vydavani prikaza profesni zpusobilosti fidice.*

- Vyhlaska €. 478/ 2000 Sb., k zakonu o silniéni dopravé, stanovuje
zpusob zaznamenavani udaji o dobé fizeni vozidla, bezpecnostnich
prestavkach a dobé odpocinku, zpusob vedeni zaznamu o dobé vykonu
¢innosti u pfeprav, upravuje podminky pro vydani povoleni k provozovani
silniéni dopravy pro cizi potfeby.%°

- Vyhlaska ¢€. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpuUsobilosti
a technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
v poslednim znéni.

- Vyhlaska €. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech, a o registru fidicl
v poslednim znéni.

- Vyhlaska €. 167/ 2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel v poslednim znéni.

- Vyhlaska €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod v poslednim

znéni.

47 Zakon 361/ 2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni, § 1.

48 Zakon €. 12/1997 Sb., o bezpecénosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

v poslednim znéni, § 1.

49 Zakon 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel v poslednim znéni, § 1.

50 Vyhlaska ¢. 478/ 2000 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon o
silniéni dopravé ve poslednim znéni, § 1.
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- Vyhlaska 175/2000 Sb., VyhlaSka Ministerstva dopravy a spojl
o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, ktera
stanovuje podminky pro pfepravu osob, zavazadel, véci a zvifat ve
verejné drazni a verejné silniéni osobni dopravé. >t

- Vyhlaska 522/2006 Sb., Vyhlaska o statnim odborném dozoru
a kontrolach v silniéni dopravé. Vyhlaska zpracovava pfislusné predpisy
Evropské unie, upravuje jednotné postupy, systém a pfedmét kontrol

a statniho odborného dozoru v silniéni dopravé. 52

Vigwiv s

Legislativou Evropské unie se zabyvaji predevSim nejdllezitéjSi organy
a instituce Evropské unie v oblasti dopravy, které jsou zejména Evropsky
parlament, spolupracujici s Radou Evropy, kdy viady ¢lenskych statl spolec¢né
rozhoduji o pravnich pfedpisech, jejich obsahu a nasledném schvalovani. Dale
Evropska rada a Evropska komise, ktera vroce 2011 predstavila dokument
reagujici na hlavni vyzvy v oblasti dopravy, takzvanou Bilou knihu, s nazvem -
Jednotny plan evropského dopravniho prostoru, vytvofeni konkurence
schopného dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje. Bezpecnosti
dopravy se také zabyva Evropsky hospodaisky a socialni vybor. Vybranymi
oblastmi dopravy se vénuje Vybor regiont, jehoz ukolem je tlumodcit nazory
samospravnych celkdl na pravni predpisy EU, a k dosazeni svych cill se oblast

dopravy neobejde ani bez Evropské investiéni banky. >3
Uvadim vybrané pravni predpisy Evropské unie vztahujici se k oblasti dopravy.

- Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 1071/ 2009, ze dne 21.
10. 2009, kterymi se zavadéji spolecna pravidla tykajici se podminek pro
vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé.

- Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 181/2011, ze dne 16. 2.

2011, o pravech cestujicich v autobusové a autokarové dopraveé.

51 Vyhlaska 175/2000 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu v poslednim znéni, § 1.

52 \Vyhlaska 522/2006 Sb., Vyhlaska o statnim odborném dozoru a kontrolach v silniéni dopravé
v poslednim znéni, § 1.

53 KOMAREK, Jindfich, Kamil PAVLICEK. Evropské dopravni prévo. 1. vyd. Praha: Policejni
akademie Ceské republiky v Praze. 2013. ISBN 978-80-7251-404-5.
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Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 1073/ 2009, ze dne 21.
10. 2009, o spole¢nych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh
autokarové a autobusové dopravy.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006, ze dne 15. 3.
2006, o harmonizaci nékterych predpist v socialni oblasti tykajici se
silnicni dopravy.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/ 2014, ze dne 4. 2.
2014, o zaznamovém zarizeni v silnicni doprave.

Nafizeni komise EU €. 361/ 2014, ze dne 9. 4. 2014, kterymi se stanovi
pravidla ohledné dokladd pro mezinarodni pfepravu cestujicich autokary
a autobusy.

Nafizeni komise EU 799/2016, ze dne 18. 3. 2016, kterou se stanovi
pozadavky na konstrukci, zkou$eni, montaz a opravy tachografu.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 858/2018, ze dne 30. 5.
2018, o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz
i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celku
uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU 2019/, ze dne 27. listopadu
2019, ve znéni k 16. 12. 2019, o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a systému, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celk uréenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpeénosti aochrany cestujicich ve vozidle

a zranitelnych uc€astniku silni¢niho provozu.
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4 AKTIVNI A PASIVNI BEZPECNOSTNIi PRVKY
MOTOROVYCH VOZIDEL

Bezpecnost je hlavni téma souCasné doby v automobilovém primyslu. Divodem
je bezesporu zvysujici se hustota silniéniho provozu, zvysSujici se dosahovana
rychlost stale technologicky vyspélejSich vozl, coz ma ovSem za nasledek vysSi
riziko vzniku dopravnich nehod.

Politika Evropské unie v ramci bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2021 —
2030 smeéfuje kvizi ,nulovych obéti na cestach.” Dle usneseni Evropského
parlamentu ze dne 6. 10. 2021 je dlouhodobym cilem v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu dosahnout do roku 2050 téméf nulového poctu umrti
a vaznych zranéni na unijnich cestach a stfednédlouhym cilem je snizit o 50%
poCty umrti a vaznych zranéni do roku 2030. Dokument byl pfijat vzhledem
k tomu, Ze na silnicich EU, o Zivot kazdy rok pfichazi okolo 22 700 osob a okolo
120 000 jich je vazné zranéno. Evropsky parlament proto vita prepracovani
nafizeni o obecné bezpecénosti, podle néhoz budou v EU povinné od roku 2022

nové pokrocilé bezpec¢nostni funkce vozidel.>*

EU zavedla v poslednich letech Fadu povinnych opatfeni, ktera pfispéla ke
snizeni poCtu dopravnich nehod. Mezi tato opatreni patfi systémy elektronického
fizeni stability uv8ech vozidel, asystémy nouzového brzdéni a systémy
varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu u nakladnich vozidel a u autobusu. Mezi
nové bezpecnostni prvky tykajici se autobust patfi: varovani pfi ospalosti,
nebo rozptyleni FidiCe, inteligentni asistent rychlosti, bezpetné couvani
s kamerou, nebo senzory, zapisovac¢ udaju pro pfipad nehody, zlepSeni pfimého
vyhledu fidi€u autobusu, odstranéni mrtvého uhlu, a systémy detekce varovani
pred zranitelnymi G¢astniky silni¢niho provozu.%®

54 Usneseni Evropského parlamentu ze dne 6. fijna 2021 o ramci politiky EU v oblasti
bezpec&nosti silniéniho provozu na obdobi 2021-2030. Dalsi kroky smérem k ,vizi nulovych obéti
na cestach” (2021/2014(INI), [online]. 2021. [cit. 11. 2. 2022].

Dostupné z: https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_CS.html.

5 REICHL, Jifi. Ekonomicky denik. Evropsky trialog vedeny Charanzovou ,doladil” povinné
bezpecnostni prvky pro vozidla uvedend na trh EU po roce 2022. [online]. [cit. 10. 2. 2022]. 2019.
Dostupné z: https://ekonomickydenik.cz/evropsky-trialog-vedeny-charanzovou-doladil-povinne-
bezpecnostni-prvky-vozidla-uvedena-trh-eu-roce-2022.
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https://ekonomickydenik.cz/evropsky-trialog-vedeny-charanzovou-doladil-povinne-bezpecnostni-prvky-vozidla-uvedena-trh-eu-roce-2022
https://ekonomickydenik.cz/evropsky-trialog-vedeny-charanzovou-doladil-povinne-bezpecnostni-prvky-vozidla-uvedena-trh-eu-roce-2022

4.1 Aktivni bezpecénostni prvky

Aktivni bezpecnostni prvky jsou vlastnosti a konstrukcni feSeni vozidel, které
minimalizuji pfi€iny vzniku dopravnich nehod. Jde o vSechna technicka zafizeni,
bezpecCnostnimi prvky jsou zejména ucinné brzdy, umoznujici bezpecné zastavit
nebo zpomalit, dobry vyhled zvozidla, pfesné a spolehlivé Ffizeni, dobré
pneumatiky, kvalitni tlumiCe, vyborné osvétleni. Dale zde fadime moderni
elektronické systémy jako naptiklad ABS, ESP, TCS, EBA, ACC a dal$i.%

V této Casti prace budou stru€né popsany pouze vybrané aktivni bezpecnostni

prvky.

4.1.1 Antiblokovaci systém brzd (ABS, Antiblock Braking Systém)

protiblokovaci systém brzd

V kritickych situacich, kdy musi Fidi€ prudce brzdit, muze dojit k zablokovani kol
zejména na kluzké vozovce. Dochazi ke ztraté smérové stability,
k neovladatelnosti vozidla. Systém ABS zabrarnuje blokaci kol pfi prudkém
brzdéni, zlepSuje chovani vozu pfi zataCeni a prudkém brzdéni. Za pocatek
systému ABS je povazovan patent z roku 1936, ktery podala firma Bosch. V roce
1969 predstavila americka spole¢nost ITT prvni fadu ABS na mezinarodnim
autosalénu ve Frankfurtu nad Mohanem. Systém ABS byl na trh uveden v roce
1978 firmou Bosch.>” Tento systém Mercedes testoval jiz od 50. let minulého
stoleti, atestoval ho nejprve na dalkovych autobusech a tahacich velkych
nakladd. Mercedes-Benz standardné pfipravil systém ABS pro vSechny své
autobusy v roce 1987. ABS je povinné v Evropské unii od roku 2004 u vSech

56 IBESIP.cz: Portal bezpecnosti silnicniho provozu. Aktivni bezpeénost. Prvky aktivni
bezpecnosti. [online]. [cit. 8. 2. 2022]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Tematicke-
stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-systemy-v-autech/Aktivni-bezpecnost.

57 VLK, FrantiSek. Automobilova elektronika 1. Asistenéni a informacéni systémy. 1. vyd. Brno.
2006. ISBN 80-239-6462-3, str. 10.
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nové vyrabénych a prodavanych, jako nové, autobusu. Timto Evropska unie

predstihla o deset let Spojené staty, kde tato povinnost plati az od roku 2014.58

4.1.2 Antiprokluzovy systém (ASR, Anti-Slip-Regulation) regulace

prokluzu pohonu

Je v podstaté rozSifenou funkci ABS, ktera na rozdil od ABS nepomaha pfi
brzdéni, ale naopak pfi rozjezdu a zrychleni vozidla. Zabezpecuje prokluzovani
hnacich kol, atim ztraty smérové stability pfi akceleraci na povrchu s nizSi
adhezi, nebo prfemife vykonu pfeneseného na hnaci kola. Ma pfedevsim za ukol
zajistit stabilitu a fiditelnost vozidla pfi zrychleni. Navic prokluzujici kola vedou
k vysokému opotfebeni pneumatik a hnaciho ustroji, ASR toto nebezpedi
shizuje. Pomaha predevSim: ,Na vozovce s naledim na jedné nebo obou

stranach vozidla, obou zrychleni v zatacce, pfi jizdé do kopce.“>°

4.1.3 Brzdovy asistenéni systém (BAS, Brake Assist Systém)

Tento asistencni systétm ma za ukol rozpoznat, kdy Fidi€ v nouzi brzdi,
a narazové zvysi brzdny tlak a tim zvySuje ucinek brzdéni. Brzdovy asistent se
sepne Vv situaci, kdy FidiCi seSlapuji brzdovy pedal bud pomalu a velkou silou,
nebo rychle a malou silou. ZkouSky brzd ukazaly, Ze dojde ke zkraceni brzdné
drahy o 15 — 20 procent, pfi Cinnosti BAS. Tento systém muze byt elektronicky,
hydraulicky, ale imechanicky. LiSi se jen podle zplUsobu snimani dat
a provedenim vlastniho zasahu do ¢innosti brzdového systému.®® V poslednich
letech probéhlo nékolik testl, kdy se méfila intenzita brzdéni na simulatorech.
Potvrdilo se, Ze okolo 90% Fidicl v kritickych situacich brzdovy pedal sice

seslapne, ovéem bez potfebné intenzity.!

58 AUTOMIX. Co museli fidi¢i autobust zviadat, kdyz jesté neméli k dispozici ABS. [online]. 2018.
[cit. 6. 2. 2022] Dostupné z: https://automix.denik.cz/zivot-ridice/video-tenkrat-elektronicka-
kouzla-dnes-absolutni-standard-20181110.html.

59 VLK, FrantiSek. Automobilova elektronika 2. Systémy fizeni podvozku a komfortni systémy. 1.
vyd., Brno. 2006. ISBN 80-239-7062-3, str. 118.

60 Tamtéz, str. 163-164.

61 IBESIP.cz: Portal bezpecnosti silnicniho provozu. Aktivni bezpec¢nost. [online]. [cit. 8. 2. 2022].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-systemy-v-
autech/Aktivni-bezpecnost.
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4.1.4 Automatické nouzové brzdéni ANB (Automatic Emergency Braking —
AEB)

Systém obsahuje vice variant a moznosti. LiSi se zpusobem ovladani a mirou
vlastniho zasahu do brzdéni vozidla. Podkategorie systému jsou napfiklad
Distronic Plus, RSD - Reduced Stopping Distance, nebo Common Radar
Frontend. V podstaté jde o to, ze vpfedu jedouci automobil je prostfednictvim
radaru sledovan. Sledovani mize probihat i prostfednictvim inteligentni kamery,
ktera byva C€asto u osobnich automobill integrovana ve zpétném zrcatku,
u autobust a nakladnich automobilt byva vétsi, a umisténa samostatné v dolni
Casti Celniho skla, jako soucast palubni desky. Pfi nahlém a nebezpeCném
priblizeni k vpfedu jedoucimu vozidlu, je fidi€ varovan prostfednictvim zvukovych
signalu a obrazovych piktogramd, na palubni desce. V pfipadé opravdu nahlého
priblizeni systém sam zajisti prudké brzdéni. To zajiStuje iv pfipadé, zZe FidiC
dojizdéjiciho vozidla zareaguje pomaleji, €i nevyviji dostate¢ny tlak na brzdovy
pedal. Systém byva dodavan ve verzi, kdy pracuje s inteligentnim tempomatem
a sam dokaze udrzovat dostateCnou vzdalenost od vozidla pred nim. VyspélejSi

z téchto systému dokaZe reagovat i na pevné prekazky v jizdni draze. 62

4.1.5 Elektronicky stabiliza¢ni systém ( ESP, Electronic-Stability-Program)

systém regulace jizdni dymaniky

Pri jizdé vozidla existuji hranicni oblasti, kdy je vozidlo velmi téZce ovladatelné,
napfiklad vyhybaci manévry, prijezdy zatackami. Casto jsou tyto kritické situace
fidiCi Spatné odhadnuty, a dochazi tak napfiklad diky silnym pohybum volantu ke
smyku vozidla. Zvladnout situaci pomaha systém regulace dynamiky jizdy ESP.
Jedna se orozsifeni systétmi ABS a ASR, ty umoznuji ovladat skluz nebo
prokluz pneumatiky pouze v podélném sméru vozidla. Systém ESP reguluje
skluz pneumatiky také v pricném sméru.53® Systém je neustale aktivni, nepretrzité

monitoruje provozni situaci, a jakmile rozpozna odchylku od zvolené jizdni stopy,

62 VLK, FrantiSek. Automobilova elektronika 2. Systémy fizeni podvozku a komfortni systémy. 1.
vyd., Brno. 2006. ISBN 80-239-7062-3, str. 170-172.
63 Tamtéz, str. 127.
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automaticky upravi pozici auta na vozovce apomuze udrzet nad vozem

kontrolu.84

4.1.6 Systém sledovani jizdniho pruhu (Lane assistant)

Asistent snizuje riziko opusténi jizdniho pruhu. Systém pracuje s kamerou na
Celnim skle, integrovanou do patky vnitfniho zpétného zrcatka, ktera pfi rychlosti
nad 65 km/hod. snima vodorovné znaceni prfed vozem. U autobust a nakladnich
automobill byva vétsi, a umisténa samostatné v dolni ¢asti ¢elniho skla. Pokud
vozidlo opusti jizdni pruh, informuje o situaci na pfistrojovém panelu grafickym
symbolem, pfipadné vibracemi volantu. Systém aktivné koriguje fizeni, cilem je
udrZzet vozidlo v daném pruhu. Bez viditelného dopravniho znaceni systém

nefunguje.®®

4.1.7 Systém sledovani bdélosti Fidice

Systém neustale analyzuje chovani fidi€e pfi fizeni, na zakladé uhlu Fizeni a to
od rychlosti vozidla 65 km/hod. Systém 15 minut po nastartovani motoru
analyzuje chovani fidiCe a vysledek slouzi jako zaklad dalSiho sledovani. Pokud
fidi€ na moment prestane fidit, a poté provede nahlou korekci fizeni, pak systém
pomoci kombinace cCetnosti aintenzity téchto reakci s dalSimi udaji, jako
rychlosti vozidla a & denni doby vypodita index Unavy. Ridiée na jeho Unavu,
nebo usinani, upozorni vizualni, nebo zvukovy signal, na palubni desce se
zobrazi varovny signal, doporucujici prestavku.®® Stav usinani pfi monotonnim
déji maze pfijit béhem nékolika sekund, a to pokud zvenci nepfichazi zadny novy
podnét, &i trva ustaleny stav okoli. Clovék pfivira ogi, zrychluje se pokles hlavy

a ve vétsiné pripadu se nasledné probere a rychle zvedne hlavu.®’

64 IBESIP.cz: Portal bezpecnosti silnicniho provozu. Aktivni bezpeénost. Prvky aktivni
bezpecnosti. [online]. [cit. 8. 2. 2022]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Tematicke-
stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-systemy-v-autech/Aktivni-bezpecnost.

65 Tamtéz.

66 Tamtéz.

67 SACHL, Jindfich, Zora SACHLOVA a Richard MITAS. Soudni znalectvi v silniénim provozu. 1.
vyd. Praha: Policejni akademie v Praze. 2020. ISBN 978-80-7251-508-0.
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4.1.8 Kontrola mrtvého uhlu (BLIS - Blind Spot Assistant)

Systém upozorriuje fidi€e na pfekazky, na vozidla, ktera za normalnich okolnosti
nevidi. Asistent mrtvého uhlu byva integrovan do zpétnych zrcatek, snima
urCitou oblast, do které vysila elektromagnetické viny. Ve chvili, kdy systém
zachyti jiné auto v mrtvém uhlu, rozsviti se kontrolka, pfipadné zazni zvukové

varovani.68

4.1.9 Inteligentni systém rychlosti ( ISA - Intelligent Speed Assistance)

Systém ma primarné upozornit fidiCe, Ze pFekraCuje maximalni povolenou
rychlost. O tomto systému se hovofi jako o povinném omezovaci rychlosti, ve
skute€nosti pljde jen o upozornéni, kdy vyrobce si muze vybrat ze &tyf zpusobd,
jak ma viz na pFekroCeni rychlosti fidiCe upozornit. Povinné tento prvek budou
muset mit od roku 2024 vSechny typy nové vyrobenych vozu.%° Jde
o sofistikovany, drahy systém, ktery bude muset spolupracovat nejen s GPS, ale

také s kamerou, aby umél rozpoznavat dopravni znacky.”®

4.1.10 Adaptivni svétlomety ( AFL - Adaptive Forward Lighting)

Mezi zafizeni pro osvétleni vozidla patfi adaptivni svétlomety, obrysova svétla se
sklenénymi kabely, svétlomety s prvky LED, pixelové svétlomety, zafizeni pro
noc¢ni vidéni a virtualni zobrazovani displejem Head-up.”* Inteligentni funkéni
nataceci svétlomety pracuji v zavislosti na nato€eni volantu, na rychlosti vozidla
a mife otaceni vozu kolem svislé osy. Osvétluji zatacku a prostor pfed vozidlem

tak, aby bylo osvétleno iokoli vozu do vzdalenosti 800 metrld. Adaptivni

68 ZELINKA, Jifi. Hlidani mrtvého uhlu aneb Blind Spot Assist - jak funguje? [ online]. 2020.
[cit. 9. 2. 2022]. Dostupné z:
https://www.autohled.cz/magazin/hlidani-mrtveho-uhlu-aneb-blind-spot-assist-ndash-jak-
funguje/1235

6 BARTEK, Jakub. Zadny povinny omezovaé. [online]. 2021. [ cit. 20. 2. 2022]. Dostupné z:
https://autobible.euro.cz/zadny-povinny-omezovac-auta-maji-od-pristiho-roku-pouze-povinne-
informovat-ridice-o-prekroceni-rychlosti/.

70 SRP, Pavel. Nova auta opét zdrazZi. V roce 2022 budou mit povinné automaticky inteligentni
omezovac rychlosti. [online]. 2021. [cit. 20. 2. 2022]. Dostupné z: https://auto-mania.cz/nova-auta-
opet-zdrazi-v-roce-2022-budou-mit-povinne-automaticky-inteligentni-omezovac-rychlosti/.

L VLK, FrantiSek. Automobilova elektronika 1. Asistenéni a informacni systémy. 1. vyd. Brno.
2006. ISBN 80-239-6462-3, str. 87.
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svétlomety umoziuji fidi€i v€as reagovat a vyhnout se stfetu s pfekazkou

v zatadéce.’?

4.1.11 Systém sledovani chodcu a cyklistu

Systém dokaze rozpoznat chodce nebo cyklistu v jizdni draze vozu, a pokud
fidi€ nezareaguje vCas, je systémem upozornén a systém aktivuje brzdy. Systém
funguje na zakladé kombinace radaru a kamer. Ukolem radaru je detekovat
objekty pred vozidlem a urCovat jejich vzdalenost, kamera urCuje, o jaky typ
objektu se jedna. Pro aktivaci automatického brzdéni je nezbytné, aby objekt

potvrdila obé zafizeni, radar i kamera.”®

4.2 Pasivni bezpe¢nostni prvky

Pasivni bezpecnostni prvky slouzi v okamziku dopravni nehody. Pfichazi na
fadu v okamziku, kdy aktivni prvky bezpeénosti nemohou zabranit nehodé. Jde
o konstrukéni prvky, které maji za cil minimalizovat nasledky pro posadku
i ostatni uc€astniky nehody. Pasivni bezpecnostni prvky lze rozdélit na vnéjsi,
jako napfiklad airbagy pro chodce, aktivni kapotu, naraznik, zaobleni vnéjSich
hran, sklopna zrcatka, Ci kryty kol a prvky vnitfni, kde fadime zejména strukturu

karoserie, bezpecnostni pasy, détsky zadrzny systém, airbagy, opérku hlavy,

Vigwviv s

4.2.1 Karoserie

Zakladem bezpecnosti vozu je bezpecna konstrukce karoserie. Hlavnim ukolem
je pohltit pfi narazu co nejvétsi ¢ast deformacni energie. Karoserie modernich
vozU jsou leh¢i, ale robustngjsi. Vyrobeny jsou modernimi postupy za pouziti
vysokopevnostnich oceli. Velmi tuha celkova konstrukce karoserie s danymi

deformacénimi zénami jsou zarukou zachovani prostoru pro posadku pfi riznych

72 IBESIP.cz: Portal bezpecnosti silnicniho provozu. Aktivni bezpeénost. Prvky aktivni
bezpecnosti. [online]. [cit. 8. 2. 2022]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Tematicke-
stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-systemy-v-autech/Aktivni-bezpecnost.

73 Tamtéz.

74 CERNOCH, Jakub. Pasivni bezpeénost vozidel. Ostrava. 2016. VSB — Technicka univerzita
Bakalarska prace. Vedouci prace Ing. Michal Richtar, Ph.D.
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typech aintenzitdich narazu.”> Skelety novych autobusll jsou vyrobeny
z modernich materiald, jsou odolné proti narazu. Linkové a dalkové autobusy
musi od roku 1998 splfiovat bezpecCnostni normu, pfi které je autobus prevracen
z vySky 0,8 metrt. V autobuse musi zUstat prostor pro preziti, kam zZadna Cast
deformovaného autobusu nesmi zasahnout. Moderni autobus by mél mit lepena

skla na koroserii a ne vsazovana do gumy.’®

PozZadavky na pevnost karoserie autobusu jsou dany v pfedpise EHK &. 66 a ve
Smérnici EU ¢. 2001/ 85.77

4.2.2 Nafukovaci vaky — airbagy

Airbagy patfi do pasivnich zadrznych systémi. Vak se v pfipadé nehody
nafoukne prfed pasazérem, a zbrzdi naraz jeho téla. Nutné je, aby byl pasazér
vzdy pfipoutan. Ulohou airbagt je chranit kréni patef a hlavu, rozkladat
narazovou energii atim mirnit naraz. Neni-li nékdo ve vozidle s airbagy
pfipoutan, je vrzen rychlosti vozidla proti nafukujicimu se vaku o rychlosti 200 az
300 km/hodinu.”

4.2.3 Zadrzny bezpeénostni systém

Bezpe€nostni pasy jsou nejznaméjsSi a nejstarSi bezpeénostni prvek, ktery
zasadné zmirfiuje nasledky nehod V pfipadé, ze vz prudce zastavi, napfiklad

narazem, zabrani tomu, aby télo setrva¢nosti pokracovalo v pohybu.”

Ridi¢ a pfepravovana osoba je povinna byt za jizdy pfipoutana na sedadle

bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné vybaveno. Pozadavky na

75 IBESIP.cz: Portal bezpecnosti silnicniho provozu. Prvky pasivni bezpecnosti. [online]. [cit. 20.
2. 2022]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-
systemy-v-autech/Pasivni-bezpecnost.

76 \VOPICKA, Radek, Hromadna doprava. | autobus mtize mit nehodu.[online]. 2004 [cit
2.2.2022]. Dostupné z: https://www.autorevue.cz/hromadna-doprava-i-autobus-muze-mit-
nehodu-tema_1/ch-22168.

77 Predpis €. 66. Evropska hospodarska komise. Organizace spojenych narodu. Jednotna
ustanoveni pro schvalovani velkych osobnich vozidel z hlediska pevnosti jejich nastavby ve
znéni k 19. 8. 2010.

78 KUBENA, Franti$ek a kol. Dopravni nehody. Konstrukce vozidel. 1. vyd. Praha: MV- generalni
feditelstvi hasi¢ského zachranného sboru CR. Nedatovano. ISBN 80-86640-74-4. Dostupné také
z: http://metodika.cahd.cz/konspekty/4 2 01.pdf.

70 |BESIP.cz: Portal bezpecnosti silnicniho provozu. Prvky pasivni bezpecnosti. [online]. [cit. 20.
2. 2022]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-
systemy-v-autech/Pasivni-bezpecnost.
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pouzivani bezpecnostnich past pfi prepravé dospélych osob a pouzivani
détskych zadrznych systémul pfi pfepravé déti ve vSech druzich silni€nich
vozidel, v€etné linkovych autobusu, je stanoven jednotné ve statech EU smérnici
2003/20/ES. Povinnosti dané touto smérnici byly v CR prevzaty do zakona &.
361/2001 Shb., o provozu na pozemnich komunikacich. Povinnosti tykajici se
prepravy déti byly upraveny zménou zakona €. 361/ 2001 Sb. provedenou
zakonem 411/2005 Sb. & Bezpecnostni pasy se povinné instaluji do novych
dalkovych autobusl od roku 2004. Autobusy méstské a meziméstské mohou byt
vyrobcem také vybaveny pasy, ze zakona vSak nevyplyva povinnost je
cestujicimi vyuzit. Povinné musi byt pfipoutani cestujici v autobusech tfidy B, to
jsou vozy pro prfepravu nejvySe 22 cestujicich, u kterych vyrobcem neni
povolena pfeprava stojicich cestujicich. Povinnost se tyka také autobusua Ill.
tfidy, coz jsou vozy pro vice jak 22 cestujicich, vyhradné pro sedici pasazéry.
Pasy mohou byt dvoubodové a tfibodové. Dvoubodové bezpecCnostni pasy se
standardné pouzivaji uvSech sedadel v autobusech, s vyjimkou prvni Fady
sedadel za fidi€em i na druhé strané, za zadnimi dvefmi, a navic na prostfednim
sedadle zadni fady sedadel. Tam jsou pfedepsany pasy tfibodoveé, z divodu

volného prostoru pred cestujicim.8!

Je tfeba pfipomenout téz povinnost fidiCe vozidla kategorie M2 a M3 (to je
autobusu) poucit pfepravované osoby starSi tfi let nebo osoby je doprovazejici
0 povinnosti pouzit zadrzny bezpecnostni systém, je-li jim vozidlo na daném
sedadle vybaveno, s vyjimkou pfipadu, kdy je tato informace zajisténa jinym

zpUsobem (pomoci piktogramu).8?

80 IBESIP. Cestujeme autobusem. [online]. Portal bezpecnosti silniéniho provozu. [cit. 5. 3. 2022].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/tematicke-stranky/cestujeme-autem/povolani-profesionalniho-
ridice/cestujeme-autobusem.

81 TN.cz. Bezpecnost. Cestovani autobusem: kdy se poutat a jaké ma povinnosti fidi¢. [online].
2018. [cit. 5. 3. 2022]. Dostupné z: https://tn.nova.cz/auto/clanek/371169-cestovani-autobusem-
kdy-se-poutat-a-jake-ma-povinnosti-ridic.

82 AutoSkola Sprint. Pasivni bezpecnost. [online]. [cit. 20. 2. 2022]. 2020. Dostupné z:
http://www.autoskola-sprint.cz/aktuality/15-pasivni-bezpecnost.
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Détsky zadrzny systém (détska autosedacka)

Détska autosedacka je zafizeni urCené k zaijisténi bezpecnosti pfepravovanych
déti, jejichz télesna hmotnost neni vysSSi nez 36 kg., a télesna vyska je do 150
cm. SedaCka musi byt upevnéna na sedadle za podminek danych vyrobcem
autosedacky v navodu. Dité, které pfevySuje stanovenou vahu a miru, musi byt
pfipoutano bezpecnostnim pasem.83Détské autosedacky se vyrabi vyhradné pro
uchyceni tfibodovym pasem. Dvoubodovym je wuchytit nelze, aje to

protizakonné.®

83 KOPECKY, Zden&k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni dinnost (zvlastni ast). 1. vyd.
Praha: Policie History. 2006. ISBN 8086477-32-0, str. 98.

84 IBESIP. Cestujeme autobusem. [online]. Portal bezpecnosti silni¢niho provozu. [cit. 5. 3. 2022].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/tematicke-stranky/cestujeme-autem/povolani-profesionalniho-
ridice/cestujeme-autobusem.
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5 SILNICNi DOPRAVNI NEHODOVOST V CESKE
REPUBLICE

Bezpecnost silniéniho provozu je stav optimalné fungujiciho systému silnini
dopravy, ato bez konfliktnich situaci v plynulém a organizovaném dopravnim
provozu.8®> Ugastnikem silniéniho provozu je kazdy, kdo se pfimo u&astni
provozu na pozemnich komunikacich, tedy fidi€, chodec, cyklista, spolujezdec,

jezdec na zviteti, atd.8¢

Dohled na silniéni provoz je prfedevSim kontrolou. Podstatou je porovnani
skuteCného stavu v provozu na pozemnich komunikacich se stavem danym
prislusnymi pravnimi, technickymi a dalSimi normami. Pfedmétem je kontrola
chovani ucastnikd silniéniho provozu. Dohled je mozné rozc&lenit na dohled na
chovani ucastnikl silni€niho provozu, na technicky stav silni¢nich vozidel, a stav
pozemnich komunikaci, dopravnich znacek a zafizeni. Ugelem kontroly je zjistit,
zda ajak ucastnik provozu, provozovatel vozidla nebo spravce komunikace
splnil své pravem stanovené povinnost, €i v jaké mife zavinil to, Ze nebyly

spinény.8’

Statni spravu ve vécech provozu na pozemnich komunikacich vykonava
Ministerstvo dopravy a spojl, krajsky ufad, obecni ufad obce s rozSifenou
pusobnosti a Ministerstvo vnitra a policie. Spravu ve vécech bezpelnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich vykonava Ministerstvo vnitra
a Policie Ceské republiky. V ramci policie zajistuji bezpe&nost a plynulost

silni¢niho provozu dopravni inspektoraty Ceské republiky.88

Dopravni nehodu Ize definovat jako nepfedvidatelnou udalost, zpravidla vSak
predvidatelnou, k niZ do$lo na dopravni cesté a nasledkem je vznik $kody.8° Dle

v

zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je dopravni

85 PAVLICEK, Kamil, Zdenék, KOPECKY. Dopravné bezpe&nostni ¢innost (obecna &ast). 1. vyd.
Praha: Policie History. 2004. ISBN 8086477-24-X, str. 16.

8 PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, Pravnické a
ekonomické nakladatelstvi. 2000. ISBN 80-7201-212-6, str. 35.

87 KOPECKY, Zden&k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni &innost (zvlastni ast). 1. vyd.
Praha: Policie History. 2006. ISBN 8086477-32-0, str. 4.

88 Tamtéz, str. 5.

89 Tamtéz str. 299.
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nehoda: ,Udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala, nebo byla zapoCata na pozemni komunikaci a pri niz
dojde k usmrceni, nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfime

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.“°

Dopravni nehody je mozné rozdélit na havarie, srazky a jiné nehody, a dle
zpusobu feseni na dopravni nehody ukon€ené blokovym fizenim, projednavaji
se na misté jako dopravni prestupky a dopravni nehody, které nelze projednat

na misté.o!

Silniéni dopravni nehody jsou zpravidla souhrnem nékolika pfi€in a podminek.
Pravidla silniéniho provozu stanovi podminky, které je kazdy ucastnik silnicniho
provozu povinen dodrzovat. PoruSeni podminek je v silniéni dopravé zakladni
priginou dopravnich nehod. Nej¢astéji jde dle statistik dopravni policie Ceské

republiky z roku 2021 o tyto pficiny:

- fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla,

- nespravneé otaceni nebo couvani,

- jizda pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych latek,

- nedodrzZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem,

- nezvladnuti fizeni vozidla,

- vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu,

- nedani prednosti upravené dopravni znadkou ,DEJ PREDNOST
V JizDE!"

- nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

- prejeti do protisméru °2

Pfi¢iny dopravnich nehody mohou byt itechnického charakteru, jako Spatny

technicky stav vozidla, nebo $patny stav pozemni komunikace.%

90 Zakon 361/ 2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni k 1. 2. 2022, §47

91 KOPECKY, Zdené&k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni sinnost (zvlastni ast). 1. vyd.
Praha: Policie History. 2006. ISBN 8086477-32-0, str. 300.

92 Statistika nehodovosti za obdobi 1. 1. 2012 — 31. 12. 2021. In. Policie CR. Statistika
nehodovosti. [online]. [cit. 2. 3 2022]. Dostupné: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx.

98 PORADA, Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, Pravnické a
ekonomické nakladatelstvi. 2000. ISBN 80-7201-212-6, str. 35.
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Kritériem pro posouzeni urovné bezpecnosti silnicniho provozu a pro
vyhodnoceni vysledkll je analyza dopravni nehodovosti. Mezi zakladni
informacni zdroje patfi celostatni statisticky: ,Pfehled o nehodovosti v silni¢nim
provozu na Uzemi CR za jednotlivé roky*, &i statistické ptehledy krajd, nebo obci
s rozSifenou pusobnosti. Z udajid o dopravnich nehodach lze ziskat informace
0 vyvoji nehodovosti za urcité obdobi, o nasledcich nehod, o zavinéni, o misté
nehod, o nehodach dle kategorie fidiCu, jejich praxe, véku, o nehodach podle

druhu vozidla, nebo podle povahy vozovky.%*

5.1 Statistika nehodovosti autobust v Ceské republice v letech
2012 - 2021

V roce 2021 Policie Ceské republiky $etfila 99 332 dopravnich nehod. P¥i t&chto
nehodach bylo 470 osob usmrceno, 1 624 osob zranéno téZce a 20 581 osob
zranéno lehce. Celkova hmotna Skoda odhadnuta policisty na misté dopravni
nehody dosahla 6 718,3 miliond K&.%°

V nasledujici tabulce &. 1je znazornén prehled dopravnich nehod a jejich
nasledkd vletech 2012- 2021, spodty osob usmrcenych, tézce alehce

zranénych osob v souvislosti s nehodami autobusu.

Tabulka ¢. 2 udava informace o stavu vozového parku, o celkovém poctu vozu
vletech 2012 - 2021, se zaméfenim na pocty autobusli v téchto letech

a informace o primérném stari autobusu.

% KOPECKY, Zden&k, Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni &innost (obecna &ast). 1. vyd.
Praha: Policie History. 2004. ISBN 8086477-24-X, str. 91.

% Statistika nehodovosti za obdobi 1. 1. 2012 — 31. 12. 2021. In. Policie CR. Statistika
nehodovosti. [online]. [cit. 2. 3 2022]. Dostupné: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx.
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Tabulka €. 1 — Statistika nehodovosti. (DN — dopravni nehoda, DNA — dopravni
nehoda autobusu)

Pocet Pocet Pocet Pocet Z toho Pocet
Rok DN usmrcenych tézce lehce pocCet DN usmrcenych

v CR pfi DN ranénych | zranénych | autobusu pfi DNA
2012 | 81404 681 2 986 25590 - 4
2013 | 84 398 583 2782 22 577 - 7
2014 | 85859 629 2762 23 655 - 7
2015 | 93067 660 2 540 24 426 - 7
2016 | 98 864 545 2 580 24 501 1161 3
2017 | 103 821 502 2 339 24 740 1343 4
2018 | 104 764 565 2 465 25 215 1398 7
2019 | 107 572 547 2110 23 935 1341 4
2020 | 94 794 460 1807 20 880 888 7
2021 | 99 332 470 1624 20 581 995 3

Zdroj: Policie CR. Statistika nehodovosti.*

Na vySe uvedené tabulce €. 1 je vidét, Ze v poslednich dvou letech 2020 — 2021,
doslo k vétsimu ubytku dopravnich nehod v Ceské republice. V porovnani s lety
2020 a 2019 je pocet nehod celkové o 12% nizsi, v kategorii autobus, je to
dokonce témér 34%. Na sniZeni poc¢tu dopravnich nehod méla vliv i epidemie
Covid - 19 v CR, kdy doslo k velkému sniZeni dopravniho provozu v dusledku
protiepidemiologickych nafizeni vlady, jako omezeni volného pohybu osob,
uzavieni nékterych obchodu, sluzeb, Skol, a praci zdomova nafizenou mnoha
firmami. V autobusové dopravé v letech 2020 - 2021 dochazelo také k ruseni
celé fady linek, Casto byla zachovana jen nejnutnéjSi dopravni obsluznost.
V predeslych letech 2012 — 2019 dochazelo k pozvolnému narustu celkovych

dopravnich nehod, za sou€asného poklesu usmrcenych, i t€Zce ranénych osob.

Co se tyka autobusové dopravy, byl kazdoroéni pocet nehod za sledované
obdobi témér shodny do roku 2019. Pocet obéti autobusovych nehod se po celé

sledované obdobi 2012-2021 pohyboval vfadu jednotek, ato tfi az sedm

% Statistika nehodovosti za obdobi 1. 1. 2012 — 31. 12. 2021. In. Policie CR. Statistik
nehodovosti. [online]. [cit. 2. 3 2022]. Dostupné: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx.
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usmrcenych osob ro¢né. Zajimavym zjisténim je, ze v roce 2020, kdy bylo 888
autobusovych nehod, to je nejméné ze sledovanych let, bylo usmrceno sedm
osob, stejné jako napfiklad v roce 2018, kdy vSak bylo nehod autobusu 1398. To
je ovice nez 36% nehod autobusu. Z daného vyplyva, Ze celkovy pocet nehod
autobusu nema takovy vliv na pocet pfi nich usmrcenych osob, tak jako to vidime
v celkovém souctu nehod vSech vozidel. V kategorii autobusu zatim nelze spatfit
pozitivni trend z poslednich let, kdy pfi stale narlstajicim poc¢tu nehod, klesa

pocet zranénych i obéti.

Tabulka €. 2 — Prehled stavu vozového parku v letech 2012 - 2021

Prehled stavu vozového parku v letech 2012- 2021

Primérné stari
Rok Celkem voz(i Z toho autobusti autobusu
v letech
2012 6 571 620 19 499 13,08
2013 6 677 455 19 451 13,61
2014 6 827 986 19 871 13,74
2015 7 119 185 19 966 13,87
2016 7 381 26 20 224 14,18
2017 7 655 797 20 824 14,49
2018 7915 701 21 443 14,49
2019 8 152 259 21 705 14,51
2020 8 337 317 19 661 14,64
2021 8 558 529 20 489 14,67

Zdroj: SDA, Svaz dovozct automobil(l.®”

Tato skuteCnost se potvrzuje ivtabulce €. 2, kde je patrné, Zze v obdobi
epidemie, zejména v roce 2020, byl silné ovlivnén i vyvoj vozového parku. Pocet
v8ech motorovych vozidel v CR od roku 2012 do roku 2021 konstantné nar(ista.
V kategorii autobusu je vidét v roce 2020 velké snizeni poCtu registrovanych

vozU. DalSim zjisténim z tabulky €. 2 je, ze prestoze doSlo k vétSimu snizeni

97 Ptehled vozového parku za obdobi 1. 1. 2012 — 31. 12. 2021. In. Svaz dopravcu automobilU.
[online]. [cit. 10. 3. 2022]. Dostupné z: https://portal.sda-
cia.cz/stat.php?v#rok=2021&mesic=12&kat=stav&vyb=&upr=&obd=mé&jine=false&lang=CZ&str=
VIP.
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poctu autobusu v roce 2020 a ¢aste¢né i v roce 2021, primérné stari autobusu
se stale od roku 2012 zvySuje pfiblizné stejnym tempem. V roce 2012 bhylo

prumeérné stafi autobusu 13,08 roku, v roce 2021 to bylo jiz 14,67 roku.
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6 VYBER TRAGICKYCH DOPRAVNICH NEHOD
AUTOBUSU

V této kapitole budou zminény tragické dopravni nehody autobust na uzemi
Ceské republiky, adopravni nehody, které se staly &eskym dopravcim
v blizkych, okolnich statech. Uvedeny budou také nehody slovenskych dopravcu,
které také uvadim vzhledem knaSi spole¢né historii a velké podobnosti

vozoveho parku i pravnich predpisu.

31. 1. 1990 mezi Litomysli a Janovem na Svitavsku Fidi¢ linkového autobusu
nezvladl fizeni na zledovatélé vozovce a stfetl se s protijedoucim nakladnim
automobilem Liaz. V tom okamziku mistem nehody projizdél dalSi autobus, ktery
vezl studenty gymnazia z Moravské Trebové. Ridi¢ se pokousel brzdit, ovéem
autobus dostal smyk a prevratil se do pfikopu. Dopravni nehoda si vyzadala Ctyfi
mrtveé, a to fidiCe z prvniho autobusu, jednu jeho cestujici a dva studenty. Dale

bylo Sest téZce a deset lehce zranénych.%

8. 5. 1995 se stala tragicka dopravni nehoda 15 km od slovenského mésta
Martin. Pfi srdZce autobusu s nakladnim autem zemielo pé&t osob. Ridi¢

nakladniho vozu Liaz vjel do protisméru a narazil do autobusu ze Vsetina.%

6. 7. 1995 se stala jedna z nejvétSich tragickych nehod autobusl v ramci
samostatné Slovenské republiky. PFfi nehodé, ktera se stala v Kolarovicich,
nedaleko BytCe, zemielo 16 osob na misté, jedna osoba zemfela v nemocnici.
Nehodu zavinil fidi¢ autobusu, vezouci turisty z Ceské republiky, ktery nehodu
zavinil nevhodnou jizdou po cesté s dlouhym tahlym klesanim, a Spatnym

technickym stavem jeho vozidla.1

27. 12. 1997 se ze srazu u BeCova nad Teplou na Karlovarsku zfitil autobus
spoleénosti CSAD Plzen s némeckymi turisty. Zahynuly tfi némecké turistky a 22

98 |[dnes. Zpravodajstvi. Nehody autobusti od roku 1990. [online]. [cit 28. 2. 2022]. Dostupné z:
https://www.idnes.cz/zpravy/cerna-kronika/Ineh_autobus.

99 BUS portal. Su autobusy bezpecné? Rekapitulace tragickych udalosti pro dalsi vyhodnoceni.
[online]. 2010. [ 28.2.2022]. Dostupné z: https://www.busportal.cz/clanek/su-autobusy-
bezpecneu-problematika-bezpecnosti-analyzovana-pomoci-konkretnich-7248.

100 Tamtéz.
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jich bylo zranéno. Ridi¢ autobusu byl obvinén ztrestného ¢&inu obecného

ohrozeni.101

26. 1. 1999 vezl zajezdovy autobus Karosa na divadelni pfedstaveni do Prahy
usitelé a rodige zaka zakladni $koly z Ceskolipska. U obce De$tna narazil do
stromu. Ridi¢ autobusu mél v dob& nehody z&kaz fizeni motorovych vozidel za
to, Zze se odmitl podrobit zkouSce na alkohol. Autobus nemél udajné zcela

v poradku brzdy. Pfi nehodé zahynuly dvé osoby a 25 jich bylo zranéno.1?

2. 2. 1999 v okrese Praha - zapad u obce Stfedokluky piné obsazeny linkovy
autobus, vezouci 57 osob, v devadesatikilometrové rychlosti narazil do stojiciho
nakladniho vozu Tatra a poté do osobniho auta znacky Peugeot. Na misté
zemrelo sedm lidi, dalSi tfi osoby podlehly zranénim v nemocnici, zranéno bylo
27 lidi, ztoho 15 tézce. Okresni soud pro Prahu — zapad potrestal fidiCe
linkového autobusu ctyfmi lety vézeni a zakazem fFizeni vSech motorovych

vozidel na osm let. 103

3. 8. 2003 doslo k dopravni nehodé kratce po sedmé hodiné rano na malo
frekventovaném Useku plném serpentin astoupani zobce Uhorna do
Krasnohorského Podhradi v okrese Gelnica. Autobus sjel z uzké lesni vozovky,
opakované se prevratil a skondil na stfeSe. Pfi nehodé zemfielo 13 osob a 25
osob bylo zranéno. Dle rozhodnuti krajského soudu v KoSicich, byl fidi¢ bez

8. 3. 2003 se nedaleko obce Nazidla na Ceskokrumlovsku prevratil patrovy

autobus aspadl ze sedmimetrového srazu. Autobus vezl 52 pasazéru

101 BUS portal. St autobusy bezpecné? Rekapitulace tragickych udalosti pro dal§i vyhodnoceni.
[online]. 2010. [ 28.2.2022]. Dostupné z: https://www.busportal.cz/clanek/su-autobusy-
bezpecneu-problematika-bezpecnosti-analyzovana-pomoci-konkretnich-7248.

102 |dnes. Cz Zpravodajstvi. Nehody autobusti od roku 1990. [online]. [cit 28. 2. 2022]. Dostupné
z: https:/iwww.idnes.cz/zpravy/cerna-kronika/Ineh_autobus.

103 Tamtéz.

104 BUS portal. Su autobusy bezpecné? Rekapitulace tragickych udalosti pro dalsi vyhodnoceni.
[online]. 2010. [ 28. 2. 2022]. Dostupné z: https://www.busportal.cz/clanek/su-autobusy-
bezpecneu-problematika-bezpecnosti-analyzovana-pomoci-konkretnich-7248
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z rakouskych Alp. Ridi¢ narazil do pravého svodidla, strhl volant a dostal smyk.

Na misté zahynulo 17 lidi, a poté jesté dalsi tfi zemreli na nasledky zranéni.1%®

7. 11. 2003 smérfoval dalkovy linkovy autobus znaCky Karosa z Prostéjova ze
SpiSské Nové Vsi do Brna. V autobuse bylo patnact cestujicich. Na hlavnim tahu
Ruzomberok — Zilina, se z nezji$ténych pfigin odtrhl navés soupravy tahace
nalozeny pytli se stavebnim lepidlem a narazil do autobusu. Pfi nehodé zemrel

fidi¢ autobusu ¢eské narodnosti a tfi cestujici.1

7. 11. 2005 doSlo u obce Ozdany v okrese Rimavska Sobota k dopravni nehodé,
pfi které se srazil linkovy autobus s navésovou soupravou v zataCce. Dvacetilety
fidi€ ukrajinské soupravy nepfizpusobil rychlost jizdy svym schopnostem a vijel
do protisméru, kde narazil do levé strany autobusu. V autobuse cestovalo
Sestnact osob. Zemfel Fidi€ autobusu, tfi osoby a dalSich jedenact bylo

zranéno.107

2. 9. 2007 se v ¢asti Snohy cestou z Polany do Hrifovej zfitil autobus se 42.
cestujicimi do rokliny. Cestujici v autobusu zazili Sest sekund hrlzy, kdyz fidi¢
ztratil nad vozem kontrolu. Selhaly mu brzdy a autobus se Fitil asi 300 metra dolu
z kopce a nabiral rychlost. Poté, co neprojel zatackou, zustal po 50. metrovém
padu leZet na dné rokliny. Ctyfi pasazéfi zahynuli pfimo na mistg, tfinact jich bylo

zranéno.108

7. 9. 2008 autobus Karosa sedm let stary, na rovném useku dalnice Zahfeb -
Split u mésta Gospi¢, narazil do betonové konstrukce dalniéniho nadjezdu. Ridi¢
z neznamych pficin ztratil kontrolu nad vozem, ve kterém cestovalo 49 lidi
pfevazné z KoSic. Zemrelo 12 lidi na misté adalSi dva po pfevozu do
nemocnice. Oba Fidi¢i zemfeli, vySetfovatelé pracovali se dvéma verzemi.

Nehodu mohl zpusobit mikrospanek fidi€e, nebo defekt pneumatiky.

Dostupné z: https://tn.nova.cz/zpravodajstvi/clanek/256022-tohle-byly-nejtragictejsi-havarie-
ceskych-autobusu.

106 Tamtéz.

107 BUS portal. Su autobusy bezpecné? Rekapitulace tragickych udalosti pro dalsi vyhodnoceni.
[online]. 2010. [ 28. 2. 2022]. Dostupné z: https://www.busportal.cz/clanek/su-autobusy-
bezpecneu-problematika-bezpecnosti-analyzovana-pomoci-konkretnich-7248.

108 Tamtéz.
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3. 10. 2008 havaroval autobus spolecnosti Student Agency nedaleko Trencina.
Sméfoval z Bardgjova do Ceské republiky. Autobus z nezji$ténych prigin sjel
z hlavni cesty na hrani¢ni pfechod Drietoma — Stary Hrozenkov a na klikaté
cesté Ill. Tridy se prevratil do svahu. Zemrely &tyfi osoby. Ridi¢ autobusu mél
v té dobé 24 let a opravnéni fidit autobus Ctyfi mésice. Dle cestujicich jel pfilis

rychle, potom $lapal na brzdy a vyletél ze zatacky.1%°

21. 22009 fidi¢ autobusu, ve kterém bylo 37 cestujicich, zlstal stat na
Zelezniénim prejezdu bez signalizace u obce Polomka nedaleko Brezna. Ridi¢
na pfrejezdu udajné prefazoval na jiny rychlostni stupen a z pfejezdu nestihl
odjet. NevSiml si vlaku, ktery do autobusu narazil v pIné rychlosti. Vlak autobus
tlacil pfed sebou jesté asi 20 metru. Autobus zlstal pfevraceny na bok, a na ném

leZel jeden vlakovy viz. Nehoda si vyzadala 12 obéti.110

23. 6. 2012 havaroval Cesky autobus brné&nské cestovni kancelare Atlas Adria
na dalnici A1 v Chorvatsku. U tunelu Sveti Rok narazil do sloupu na levé strané
dalnice, prorazil svodidla a pfevratii se na bok. Zemfelo 8 cestujicich. Na

vozovce nebyla zadna brzdna draha.!!!

13. 11. 2019 si dopravni nehoda autobusu a kamionu vyzadala 12 mrtvych
a dvacet zranénych. Nehoda se stala v katastru obce Nitrianske Hrnciarovce
v okrese Nitra. DoSlo ke srazce nakladniho vozu s autobusem spole¢nosti Arriva.
Nakladni automobil, ktery pfevazel kameni, se rozkyval, fidi¢ autobusu se snazil
srazce vyhnout, ale nakladni auto ho trefilo. Autobus se pfevratil na bok.

Prevazel zejména stfedoskolaky vracejici se ze Skoly.1*?

7. 1. 2022 se na silnici mezi obcemi Bila a Mezivodi na Frydecko - Mistecku

srazil ¢elné autobus VDL s osobnim vozem Opel Meriva. Uvnitf autobusu, ktery

109 BUS portal. St autobusy bezpecné? Rekapitulace tragickych udalosti pro dal§i vyhodnoceni.
[online]. 2010. [ 28. 2. 2022]. Dostupné z: https://www.busportal.cz/clanek/su-autobusy-
bezpecneu-problematika-bezpecnosti-analyzovana-pomoci-konkretnich-7248.

110 Tamtéz.

11 TN. cz. To byly nejtragi¢téjsi havarie ¢eskych autobusd. [online.]. 2012. [cit. 28.b2.b2022].
Dostupné z: https://tn.nova.cz/zpravodajstvi/clanek/256022-tohle-byly-nejtragictejsi-havarie-
ceskych-autobusu.

112 Hasici.cz. Tragicka dopravni nehoda autobusu a kamionu si vyZadala 12 mrtvych a 20
zranénych. [online.] 2019. [cit. 1. 3. 2022]. Dostupné z: https://www.hasici.cz/zhave-
aktuality/Dulezite-informace/Tragicka-dopravni-nehoda-autobusu-a-kamionu-si-vyz.
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vezl pét dospélych a 33 déti, se zranila pedagozka. V auté cestovali dva lidé,
fidiCe museli vyprostit hasici, spolujezdkyné pfes poskytnutou pomoc zemfela.
Dechova zkou$ka byla u fidice autobusu negativni, u fidi€e osobniho vozu na

misté nebyla provedena.’?
Subjektivni shrnuti

Z popsanych pfipadu je patrné, Zze davody téchto dopravnich nehod autobusu
jsou vétSinou z jedné kategorie, ato je selhani fidice. Ve vySe zminénych
pfipadech se jedna o selhani jak fidiCe autobusu, unékterych nehod také

selhani fidi€u jinych vozidel za€astnénych na nehodach.
K tragickym nehodam doslo zejména z téchto pfricin:

- nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky a svym schopnostem,

- nevénovani se fizeni vozidla,

- nespravny zpusob jizdy jako Fazeni na Zelezni¢nim pfejezdu, nebo jizda
z kopce vedouci az k selhani brzd,

- Unava fidiCe s naslednym mikrospankem.

Ujedné znehod je zjisténo, ze vinikem byl fidi€ s doCasné odebranym
opravnénim fidit motorova vozidla z divodu fizeni pod vlivem alkoholu. Zde je
patrné, Ze fFidiCem autobusu by mél byt jen Clovék moralné spolehlivy,
emocionalné stabilni, dbaly zakonU a schopny nést odpovédnost za svoje
predchozi Ciny a vyvodit z nich pro sebe pouceni, vtomto pfipadé idodrzet

narizeni statnich organa.

U nékterych nehod je zmifhovana jako pfiCina technicka zavada, jako Spatna
funkce brzd, nebo nejasné odtrZzeni pfivésu. Pfed kazdou jizdou, je povinnosti
fidiCe se presvédCit o dobrém technickém stavu vozidla. Samotna dusledna

kontrola, by mohla nékterym z téchto nehod predejit.

Z vySe uvedenych zjisténi vyplyva, ze prestoze jsou do provozu zavadény aktivni

prvky bezpec&nosti, které pfi spravné funkci napomuzou zabranit nehodé, nejvétsi

13 Denik.cz. Tragické nehoda v Beskydech. Zena zemfela po sréZce autobusu s autem [online.]
2022. [cit. 1. 3. 2022]. Dostupné z: https://www.denik.cz/nehody/nehoda-autobusu-v-beskydech-
zraneneho-k-vrtulniku-prevezla-horska-sluzba-2022010.html.
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vliv na bezpecnou jizdu ma vzdy fidi€. Kazdy fidi¢ musi byt dostateéné zkuseny,
proskoleny, odpovédny, odpocinuty, pozorny a predvidavy. U fidi€u autobusu to

plati dvojnasobné.
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7 ANALYZA DOPRAVNI NEHODY AUTOBUSU
U NAZIDEL

Dne 8. 3. 2003 se ve 20 hodin 20 minut u Nazidel na Ceskokrumlovsku stala

fvevivs

V této Casti prace bude dopravni nehoda popsana, analyzovana. Analyza je:
,Védecka metoda zalozena na dekompozici celku na elementarni casti, je to
celky. Jejim cilem je: , Identifikovat podstatné a nutné viastnosti elementarnich
casti celku, poznat jejich podstatu a zakonitosti. Analyza je také zpusob vykladu,

jestlize oddélujeme jednotlivé jevy a zkoumame je izolované.114

7.1 Aktéri dopravni nehody

LyZarsky zajezd do rakouskych Alp v Ramsau pofadala cestovni kancelaf Vina
z Chomutova. Cestujici byli zejména c&lenové plaveckého oddilu TJ Slovan
Karlovy Vary a jejich rodinni pfislusSnici. Tam je dne 1. 3. 2003 odvazela firma
J & G z Chodova u Karlovych Varl dvéma nizkymi autobusy. Na zpate¢ni cestu
byl domluven patrovy autobus typu Neoplan N122 cestovni kancelafe LSK
autobusy s.r.o. ze Sokolova. Sluzby LSK autobusy cestovni kancelaf Vina najala
poprvé, po udajné vyhodné nabidce od majitele LSK pana Jurstaka. Zajezd
odvazel kmenovy fidi€ autobusu Jedlicka a najaty fidi¢ Fidici v dobé nehody

Krbec.115

7.2 Déj nehody

Nehoda se stala na 159. kilometru silnice E55. Autobus sjizdél z 12. % svahu
rychlosti 118 kilometrl za hodinu, ipfesto, ze se zde nachazelo nékolik

dopravnich znacek upozorniujicich na nebezpecné klesani. Po ujeti asi 700.

114 APS EKO. Metody analyzy. [online]. [cit. 10. 3. 2022]. Dostupné z:
https://homel.vsb.cz/~danl11/aps_eko/03%20APS%20EKO%20-%20metody%20analyzy.pdf.
115 HART, Karel. Nazidla 2003. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110721185532fw_/http://www.autobus2003.info/index.html.
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metrl na 158,3 kilometru autobus vjel na krajnici vozovky, ktera byla ve Spatném
stavu a pocCala se pod tihou 28. tunového vozu trhat. Autobus zpomalil rychlost
na 98 kilometrd za hodinu. Po ujeti asi 18 metra zacal drhnout pravym bokem
o svodidla. Po ujeti dalSich asi 80 metru fidi¢ strhl volant o 67 stupiu doleva.
Autobus bo¢nim smykem prejel vozovku, v oblouku o poloméru 178 metrd,
nalevo. Rychlost autobusu byla stale asi 60 kilometrd v hodiné. V tento okamzik
fidi€ nebrzdil, ani se nesnazil vyrovnat vozidlo. Autobus byl srovnan svodidly na
levé strané komunikace, naklonil se a jel vpred, stale rychlosti 60 kilometru za
hodinu. Naklonénému autobusu jedoucimu jiz v protisméru, byla CasteCné
strzena stfecha stromy rostoucimi v blizkosti komunikace. Rozlamané Ccasti
téchto stroml o prdméru 20 — 30 centimetrl, spolu s vyrazenymi bo&nimi skly
oken, které se neroztfistily, pronikly do prostoru cestujicich v hornim patfe
autobusu a zpusobily destrukci prvnich sedadel a odtrzeni stfechy. VétSina
cestujicich, 40 z 51., sedélo dle nafizeni fidi€l nahofe. Viz se pfevratil o 450
stupnll pres stfechu, ktera neméla po pfedchozi srazce se stromy Zadnou
konstrukéni pevnost, ata bé&éhem pretoCeni definitivné odpadla. Vuz jiz bez
stfechy, se otacel podél své podélné osy ze sedmimetrového srazu, a zustal
lezet na levém boku asi 25 metr od silnice. Cestujici z horniho patra autobusu

postupné vypadavali a zUstavali leZzet pod autobusem i servanou stfechou.'®

116 HART, Karel. NazZidla 2003. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110721185532fw_/http://www.autobus2003.info/index.html.
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Obrazek €. 2 — Misto dopravni nehody - vozovka Dé&j dopravni nehody 1/2

ynulo 17

zemfeli po pfevozu do nemocnice. Dva
zemfel na nasledky havarle pozdéji

117 Lidovky.cz. Pohnuté osudy. 20 mrtvych u Nazidel. [online]. [cit. 5. 3. 2022]. Dostupné z:
https://lwww.lidovky.cz/relax/lide/pohnute-osudy-hrobove-ticho-misto-tragicke-nehody-po-
rozedneni.A150927 142138 lide_mct.
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7.3 Nasledky dopravni nehody

Na misté zemfelo 17 osob, 26 osob bylo téZce zranéno, z nichz dvé osoby
zemfiely po pfevozu do nemocnice, a dalSi osoba dva roky po nehodé. Sedm
cestujicich bylo zranéno lehce. Vinik nehody Fidi€ Krbec zustal nezranén

a kmenovy fidi¢ utrpél frakturu kli¢ni kosti.118

Obrazek €. 4 — Nasledky dopravni nehody

v 4

SK GUTORUSY 500

[EESS

v
vvvvvv

Zdroj. C éké televize.cz. NejtraglcteJSI nehoda 15 let poté.11°

7.4 Parametry autobusu

- Neoplan N122

- objem valcu 11 627 ccm

- vykon 295 kw

- vaha 26 tun

- délka 12 metrQ

- vysSka 4 metry

- tézisté ve vysce 1,8 metru

- konfigurace napravy 6x2/4120

118 HART, Karel. Nazidla 2003. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110721185532fw_/http://www.autobus2003.info/index.html.

|z: https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/2406514-od-nejtragictejsi-nehody-uplynulo-15-let-silnice-
smrti-u-nazidel-ale-strasi-ridice.

120 Bus portal. ZUNTYCH. Zdenék. K nehodé u Nazidel. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné
z: https://www.busportal.cz/clanek/precteno-k-nehode-u-nazidel-572.
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7.5 Vysledky vysSetiovani dopravni nehody

VySetfovani ukazalo, Ze na nehodé autobusu se podepsalo vice faktora.

7.5.1 Technicky stav vozidla

Stav vozidla byl dobry, byl vSak odpojen omezovac rychlosti. Chvili pfed
nehodou av jejim pocatku jel Fidi€ rychlosti 118 km/hod., ikdyz mél byt
omezovaé rychlosti nastaven na maximalni rychlost 100 km/hod. Ridi¢
argumentoval, Ze doSlo patrné k poruse omezovaCe béhem této jizdy,
vySetfovani vSak ukazalo, Ze omezovac byl odpojen jiz delSi dobu, a to jiz pfed
posledni technickou kontrolou, kde bylo toto pFehlédnuto.'?? Podle znalce
EvZena Spergera, ktery posuzoval technicky stav vozidla, byl autobus v dobé
nehody zcela v pofadku. Na voze nebyly shledany zadné zavady, nebo
opotfebeni, které by zplsobily rozhoupani vozidla a tim i pocatek nehody, jak se
snazil argumentovat fidiC. Dle znalce Spergera byl omezovac rychlosti vypnuty
jiz od roku 1998 nebo 1999.122 Béhem soudniho preliéeni vystoupil i svédek,
profesionalni Fidi€ z Dobrusky Zdenék Zidek, ktery se dle svych slov ozval policii
potom, co slySel o této havarii. Sam jezdil se stejnym typem autobusu znacky
Neoplan a udajné se mu stalo, Ze se mu nékolikrat na dalnici viz samovolné
rozkyval adal se velmi té€Zce ovladat.'?® |tato mozna zavada, nasledné
prezentovana jako porucha zadni fiditelné napravy, byla znalcem Spergerem
zcela vylou€ena. Naprava se nataci pouze pfi nizké rychlosti a pfi rychlosti vyssi
je automatickym systémem zajisténa v pfimé poloze. Dle tohoto znalce by ani
pfipadna porucha nemohla zpuUsobit rozhoupani natolik velké, aby vaz

nekontrolované vyjel z drahy. 124

121 Bus portal. ZUNTYCH. Zdenék. K nehodé u Nazidel. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné
z: https://www.busportal.cz/clanek/precteno-k-nehode-u-nazidel-572.

122 |ROZHLAS. FENDEKOVA, Pavlina, Martin HROMADKA. Znalci: Tragedii u NaZidel nezavinila
technika, ale unava. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022] Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-
domov/znalci-tragedii-u-nazidel-nezavinila-technika-ale-unava_200311121755_mhromadka.

123 Bus portal. ZUNTYCH, Zdenék. K nehodé u Nazidel. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné
z: https://www.busportal.cz/clanek/precteno-k-nehode-u-nazidel-572.

124 |JROZHLAS. FENDEKOVA, Pavlina, Martin HROMADKA. Znalci: Tragedii u NaZidel nezavinila
technika, ale unava. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022] Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-
domov/znalci-tragedii-u-nazidel-nezavinila-technika-ale-unava_200311121755 mhromadka.
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7.5.2 Technicky stav komunikace

Stav komunikace byl vyhovujici, coz béhem nasledného vySetfovani a soudniho
dokazovani bylo doloZzeno nékolika znaleckymi posudkd od ruznych znalcq,
které se ovSem ve svych zavérech podstatné rozchazely. Stafi a stav vlastni
vozovky byl vSemi znalci shledan jako vyhovujici. Jiné to bylo se stavem
krajnice, kdy néktefi ze znalcl argumentovali jejim havarijnim stavem a taktéz
jim vadila velka vzdalenost svodidel od kraje vozovky. Stav vozovky odpovida

dle znalctl stavu komunikaéni sité Ceské republiky.125

7.5.3 Lidsky faktor

Patrovy autobus Neoplan fidil kmenovy fidi¢ JedliCka, ktery dostal od majitele
LSK ukol, zajistit si na tuto cestu druhého Fidi€e na vystfidani, jen jeden den pfed
odjezdem. Ten si jako stfidajiciho fidiCe vybral svého znamého, taxikare Krbce
z FrantiSkovych Lazni. Krbec noc, ze 7. 3 na 8. 3. 2003 jezdil az do jedné hodiny
ranni, a jiz ve 2. 30 hod. nasedal do Neoplanu k fidi¢i JedliCkovi, a vyrazi smér
Ramsau. Zpét z lyzafského zajezdu odvazi 8. 3. 2003 celkem 52 cestujicich. Na
zpatecCni cesté jiz fidi Krbec, ve 20. 10 hodin pfejizdi hranicni pfechod Dolni
Dvofisté bez kontroly a zastaveni. Po pfejeti hranic Krbec citelné zrychluje jizdu,
coz dosvédcilo nékolik pfezivSich této nehody. Misto nehody bylo asi pét km za
hraniénim pfechodem, a deset kilometrd pred tim, nez se mél s kmenovym
fidicem Jedlickou v Kaplici vystfidat.'?® K pfipadu obvinéného fidi¢e se pred
soudem vyjadfovat znalec z oboru psychologie, ktery vylouCil mikrospanek,
vzhledem ktomu, Ze dle prezivSich cestujicich fidi€ v dobé nehody bauvil
s kmenovym fidicem. Uznal ovSem pravdépodobnou unavu po vice jak Ctyfech
hodinach nepfetrzité nocni jizdy. Psycholog Pixa pfipustil, Ze fidi¢ Krbec jezdil
den predem jako taxikar dlouho do noci jako taxikar. 127

125 |ROZHLAS. FENDEKOVA, Pavlina, Martin HROMADKA. Znalci: Tragedii u NaZidel nezavinila
technika, ale unava. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022] Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-
domov/znalci-tragedii-u-nazidel-nezavinila-technika-ale-unava_200311121755_mhromadka.

126 HART, Karel. NazZidla 2003. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110721185532fw_/http://www.autobus2003.info/index.html.

127 |JROZHLAS. FENDEKOVA, Pavlina, Martin HROMADKA. Znalci: Tragedii u NaZidel nezavinila
technika, ale unava. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022] Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-
domov/znalci-tragedii-u-nazidel-nezavinila-technika-ale-unava_200311121755 mhromadka.
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Souhrn znaleckych posudkl ukazal, Ze v tomto kritickém misté jel autobus pfilis
rychle, ato rychlosti 118km za hodinu, &mz byl témé&F neovladatelny. Ridi¢
Krbec se dostateCné nevénoval situaci na silnici, zejména jejimu stavu
av momenté, kdy sjel na krajnici a zavadil o svodidla, nedokazal ivzhledem

k chybé&jicim zkuSenostem spravné zareagovat.

DalSim Fizenim bylo zjiSténo, ze najaty fidi€¢ Krbec byl sice vlastnikem fidi¢ského
opravnéni skupiny D, které jej opravnovalo tento autobus fidit, nemél vSak
profesni prukaz, bez kterého fidit tento viz v tomto komerénim pfipadé nemohl.
Tato podminka byla v gesci cestovni kancelafe LSK autobusy s.r.o. Sokolov,
a pfedevSim jejiho majitele JurS€¢aka. Prokazalo se, ze razitko na profesnim
prukazu, opravnujici fidit tento typ autobusu bylo jednoznaéné zfalSovano.
U soudniho pfeli€eni se vzajemné vedouci LSK autobusy a fidi¢ Krbec vzajemné
osocovali z jeho padélani, kdy prvni tvrdil, Ze bylo zfalSovano jiz pfed nehodou,
a fidi¢ trval na tom, Ze toto zfalSoval vedouci kancelafe LSK autobusy az po
nehod&. Tato véc byla v8ak Policii CR odlozena pro vzajemné si odporuijici

vypovédi a pro nedostatek diikazl. 128

7.6 Rozhodnuti soudu

V listopadu 2003 byl rozhodnutim okresniho soudu v Ceském Krumlové shledan
vinnym a odsouzen fFidic Krbec za obecné ohrozeni, anakonec iza vyse
zminéné pozmeénovani a padélani profesniho prikazu, na souhrnny trest odnéti
svobody v délce osmi let. Zarovei mu byl soudem ulozen zakaz fizeni
motorovych vozidel na deset let. To vSe potvrdil odvolaci soud v Ceskych
Budéjovicich dne 6. 5. 2004. Brnénsky soud v Iété 2008 zamitl Zadost vinika
nehody o podmineéné propusténi po odpykani poloviny trestu. Nakonec byl fidi¢
Krbec propustén zvézeni 14. 10. 2009. Maijitel dopravni firmy, ani majitel

cestovni kancelafre VLNA obvinéni nebyli, ipfestoze jim zviasté ze strany

128 HART, Karel. Nazidla 2003. [online.] 2003. [cit. 3. 3.2022]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110721185532fw_/http://www.autobus2003.info/index.html.
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pozUstalych bylo vytykano mnoho pochybeni, Izivé vypovédi a celkové

nezodpovédnost vedouci az k této tragédii. 12°
Nahrada skod a vyrovnani s pozastalymi

Ve véci odskodnéni pozustalych probéhla cela fada ob&ansko-pravnich sport,
kdy pozlstali po jednotlivych obétech nehody, v nékterych pfFipadech ipo
Ctyfech pfibuznych najednou postupné vysoudili rizné, pomérné vysoké castky.
Obé spole¢nosti ifidi€ se v8ak postupné u soudd rlznych stupfii odvolavali
a svalovali vinnu jeden na druhého. Nékteré spory se dostaly pfes vrchni soud
az ksoudu nejvy8Simu. Firma LSK autobusy, s.r.o. Sokolov zanikla a také
cestovni kancelar VLNA byla zruSena, ve stejné Cinnosti vSak zacal podnikat syn
maijitele pod novym nazvem firmy CK VLNA CZ., ktera se nehlasi k zavazkim
pavodni cestovni kancelafe. Z dostupnych udaju neni patrné, Ze by jak cestovni
kancelaf, tak dopravce vubec kdy zaplatili jakoukoliv finanéni castku

pozlstalym. 30

Lze dohledat, Ze jisté pInéni provadél pouze fidi¢ Krbec jakozto uznany vinik.
Ten sice v prubéhu vykonu trestu pracoval, a urCité ¢astky si vydélaval, ovSem
na dotaz soudce ktery, rozhodoval ojeho podminec¢ném propusténi v puice
trestu, odpovédél, Ze zadnou vinu neciti, a ani s poSkozenymi se nijak finan¢né

nevyrovnava. Rekl doslova, Ze na tyto pfipady byl pojistén.13!

Bylo mozné dohledat, Ze ackoliv byl pachatel povinen zaplatit nemajetkovou
ujmu mimo jinych irodiné Hartlovych za usmrceného syna, této povinnosti se
vyhybal neustalymi odvolanimi nadfizenym soudim a posléze i zménou bydlisté

a ukryvanim. | po vyhlaseni exekuce zadal o odklad vykonu.132

129 CESKA TELEVIZE. Smutné vyro&i: Nehoda u NaZidel za sebou zanechala 20 obéti. [online.]
2013 [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/archiv/1461183-smutne-vyroci-
nehoda-u-nazidel-za-sebou-zanechala-20-obeti.

130 HART, Karel. NazZidla 2003. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110721185532fw_/http://www.autobus2003.info/index.html.

131 IDNES.cz. POLAKOVA, Lenka, Pavla KOMARKOVA. Ridi¢ autobusu od Nazidel zGstane ve
vézeni, neprojevil zadnou litost. [online.] 2008. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z:
https://lwww.idnes.cz/zpravy/cerna-kronika/ridic-autobusu-od-nazidel-zustane-ve-vezeni-
neprojevil-dostatecnou-litost. AO80715 091611 krimi_If.

132 HART, Karel. NazZidla 2003. [online.] 2003. [cit. 3. 3. 2022]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110721185532fw_/http://www.autobus2003.info/index.html.
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7.7 Zhodnoceni

Prvotni chybou této tragické dopravni nehody byl jiz samotny vybér typu
autobusu, ktery nebyl vhodny pro odvoz takového mnozstvi lidi, v€etné lyZarské
vystroje. Vzhledem k absenci velkych prostor pro zavazedla v podvozku
autobusu, které vyluCuje dvoupatrové usporadani, je zjevné, Ze VvétSina
zavazadel alyzZi cestujicich, musela byt ulozena v dolnim patfe autobusu. To
také odpovida dohledanym udajum, Ze 40 z 51. cestujicich sedélo dle nafizeni
fidi€d v prvnim patfe autobusu. Timto se muselo podstatné zvysit tézisté
autobusu, coz pravdépodobné vedlo k jeho rozhoupani a nestabilité po najeti na
nezpevnénou krajnici vozovky. Samotné vypnuti omezovace rychlosti Ize brat,
jakoze autobus nebyl vdany moment zpusobily provozu na dopravni
komunikaci. Rychlost, kterou autobus tésné pfed nehodou dosahl, 118km/
hodinu, zcela jisté méla na vznik nehody vliv, i kdyZ toto neni uvedeno jako
primarni pfi€¢ina nehody. Jako hlavni pfi€ina nehody byla stanovena nepozornost
fidiCe autobusu. Tuto nepozornost je mozné pfisuzovat mnoha faktorim,
nedostate¢nému odpocinku fidi€e pfed cestou, debatach s kolegou béhem jizdy,
nezkuSenostem s fizenim tohoto dvoupatrového autobusu a obecné autobusu
vibec. Zvlastni kapitolou tohoto pfipadu je zplsob najimani fidiCe maijitelem
dopravni spole¢nosti, kdy den pfed odjezdem vyzval kmenového fidiCe, at’ si
,nN&jakého kolegu najde a pfivede“. O urovni této dopravni spole¢nosti svédci to,
Ze nabizi a slibuje provedeni zgjezdu v dobé&, kdy jesté nema jasno, kdo bude
jejich viz Fidit. Ridi¢ ipresto, ze mél Ffidisky priikaz, predloZil v kanceléfi
dopravni firmy zfalSovany doklad o profesni zpusobilosti k fizeni autobusu.
Z dostupnych udaja k této nehodé neni mozné zjistit, kdy, a zda vlibec tento fidi¢
proSel psychologickym vySetfenim, které je k fizeni autobusu povinné. Jeho
pozdéjSi vystoupeni pred vySetfovateli, soudy i v tisku, a také to, jak se postavil
k odSkodnéni pozlstalych po obétech nehody, naznacuje, ze byl pfinejmensim
osobou nezodpovédnou, sebestiednou, a ochotnou porusovat a obchazet
zakony za ucCelem vlastniho zisku. Ackoliv stav krajnice byl nékterymi znalci
oznacen za Spatny, na pfilozenych fotografiich je jasné patrné dopravni znaceni
oddélujici vozovku od krajnice. Je pravdépodobné, Ze pokud by se tato nehoda

stala vdnesni dobé&, abyly by vyuzity souasné prvky aktivni ipasivni
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bezpec€nosti spolu s dnesni legislativou, nehoda by se patrné nestala. Zakladnim
prvkem vylu€ujicim tuto nehodu by byla digitalni karta fidice, ktera je pro tyto
pfepravy dnes povinna, a jakékoliv chybéjici Skoleni fidiCe je vylouceno.
Soucasné nové autobusy jsou vybaveny novymi bezpecnostnimi prvky, které by
toto nehodu mohly dokazat odvratit. Jde o systém sledovani jizdniho pruhu, kdy
by fidi¢ byl varovan jiz pfi pfiblizeni k ¢afe krajnice, dale systém sledovani
bdélosti fidiCe, ktery by mohl zaznamenat signalizovat zménu v chovani fidiCe,
stupnujici se unavu, pfipadné blizici se mikrospanek. Nepodafilo se dohledat,
zda nabourany autobus mél v té dobé jeSté nepovinné asistenty ABS a ESP.
Dnes vyrobeny viz by mél jisté jejich novéjsi a uc€innéjSi generace, napfiklad
vCetné aktivni stabilizace podvozku AFS. Néktefi odbornici se shoduji, Ze
dvoupatrové autobusy nejsou bezpecCné tak, jako autobusy jednopatrove, ato

predevsim z dlvodu odlisné konstrukce a celkové stavby vozidla.'®3

133 IDNES.cz. DVORAK, Frantigek. Patrové autobusy by se mély zakézat, fikaji odbornici na
bezpecnost. [online]. 2011. [cit. 5. 3. 2022]. Dostupné z:
https://lwww.idnes.cz/auto/zpravodajstvi/patrove-autobusy-by-se-mely-zakazat-rikaji-odbornici-na-
bezpecnost.A110718_ 135127 automoto_fdv.
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ZAVER

Bakalafska prace se vénuje pocatkim a vyvoji hromadné autobusové dopravy
na Uzemi dnedni Ceské republiky. Cilem prace bylo zmapovat vyvoj hromadné
autobusové dopravy, dil¢im cilem bylo popsat bezpecnostni prvky postupné
zavadéné do provozu s ohledem na jejich funk&nost vzhledem ke sniZeni

nehodovosti.

Prace v pocCatku definuje zakladni pojmy z oblasti dopravy, vénuje se Clenéni

dopravy a kategorizaci motorovych vozidel.

Druha kapitola dokumentuje zavadéni autobusovych linek jesté za doby
Rakousko — Uherska, jeji stagnaci béhem prvni svétové valky a jeji bouflivy
vyvoj v mezivalecném obdobi. Dale popisuje dobu protektoratu, povalecné
obdobi, znarodnéni dopravy a spravu autobusové dopravy podniky CSAD.
V zavéru kapitoly vénované historickému vyvoji, se prace zmifiuje o privatizaci
statnich podnikii CSAD a restartu soukromého podnikani v oboru soukromé
dopravy.

k autobusové dopravé ak jeji bezpeé&nosti. Jsou zde obsazeny normy Ceské

republiky, ale i pfedpisy Evropské unie, které byly v€lenény do ¢eského prava po
vstupu CR do EU v roce 2004.

V kapitole Ctvrté jsou popsany aktivni a pasivni prvky bezpecnosti motorovych
vozidel, jejich funkce avliv na bezpeCnost, ovladani a provoz dnesnich

motorovych vozidel.

Nasledujici pata kapitola osvétluje zakladni pojmy z okruhu dopravnich nehod,
a bezpecnosti silnicniho provozu, vénuje se statistikdm dopravni nehodovosti
autobus(i na izemi CR v letech 2012 — 2021.

fvewvivs

ddvodl nehody a subjektivnim shrnutim.
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Poslednim bodem prace je podrobna analyza konkrétni tragické dopravni
nehody autobusu. Zde uvadim ikonkrétni osoby, z dusledku jejichZ zavinéni
nehoda vznikla. Popsano je i jejich jednani béhem nehody a v dobé po nehodé,

kdy se ukazaly jejich charaktery.
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a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych u¢astnikd silniéniho provozu.
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Predpis €. 66. Evropska hospodarska komise. Organizace spojenych narodu.
Jednotna ustanoveni pro schvalovani velkych osobnich vozidel z hlediska

pevnosti jejich nastavby ve znéni k 19. 8. 2010.
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SEZNAM ZKRATEK

ABS
AEB
AFL
ANB
ASR
BAS
BLIS
CK
CsD

CSAD

DN
DNA
EHK
ES
ESP
EU
GPS
ISA
LED
RSD

SDA

Protiblokovaci systém brzd
Podkategorie ABS

Adaptivni svétlomety
Automatické nouzové brzdéni
Antiprokluzovy systém
Brzdovy asistencni systém
Kontrola mrtvého uhlu
Cestovni kancelar
Ceskoslovenské statni drahy
Ceskoslovenska automobilova doprava
Ceska republika

Dopravni nehoda

Dopravni nehoda autobusu
Evropsky hospodarska komise
Evropské spoleCenstvi
Elektronicky stabilizacni systém
Evropska unie

Globalni polohovy systém
Inteligentni systém rychlosti
Elektroluminiscenéni dioda
Podkategorie ABS

Svaz dovozct automobill
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