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ABSTRAKT

Béhem uplynulého ptlstoleti doSlo k revoluci v evropské dopravni infrastrukture.
stavebnich ¢innosti, jelikoZ infrastrukturni zaméry ¢asto zptsobuji negativni dopad
na zivotni prostfedi. V dusledku vzniku dopadii panuji v mnoha zemich obavy

o efektivité procesu EIA.

Na podkladé védeckych clankd byla zhodnocena efektivita procesu EIA a bylo
predstaveno n¢kolik moznych rizik dopravnich silni¢nich staveb na zdklad¢ sedmi
evropskych ptipadovych studii a patnicti stanoviscich dalni¢nich zaméri na uzemi
CR. Bylo zpracovano piiblizné 650 podminek souhlasnych stanovisek ve viech
planovacich fazich. Nejuvadénéjsi podminky byly srovnany s podminkami pouzitymi

u konkrétniho zaméru dalnice D4.

V préci bylo uvedeno n€kolik moznych zpisobli pro zvyseni efektivity procesu. Déle
byl vypracovan piehledovy rdmec, ktery slad’uje Sirokou skalu podminek a diky
kterému je mozné zjistit, ze nejvetsi pocet (268) podminek byl stanoven v piipravné
fazi zaméru, konkrétn¢ v oblasti vliv na faunu a fléru bylo uvedeno 77 podminek.
Ve fazi realizace zdméru bylo celkem zavedeno 196 podminek, z ¢ehoz 49 podminek
bylo zminéno v oblasti vliv na faunu a fléru. Ve fazi provozu bylo vymezeno celkem

67 podminek a z toho 21 podminek bylo pfedstaveno v oblasti hlukového vlivu.

EIA je sice uznavana jako kliCovy nastroj environmentalniho fizeni, ale stdle
je nezbytné nutné zajistit, aby v prubéhu casu vSechny formy posuzovani dopadii
ptispivaly k Gi¢innosti procesu. Vytvotreny piehled rizik a souhrn zplisobli pro vyssi
ucinnost procesu muze slouzit jako zpétnd vazba budoucim silni¢nim dopravnim

projektim.

Klic¢ové slova: UdrZzitelny rozvoj, indikatory, hodnoceni, ex-post analyza



ABSTRACT

Over the past half-century, the European transport infrastructure has been
revolutionised. Planning of a new transport infrastructure is considered to be one
of the most important construction activities, as infrastructure projects often have
a negative impact on the environment. There are concerns in many countries about

the effectives of the EIA process as a result of the impacts.

The effectiveness of the EIA process was assessed on the basis of scientific articles
and on the basis of 7 European case studies and 15 opinions on motorway projects
in the Czech Republic, several possible risks of road construction were presented.
Approximately 650 conditions of consent opinions have been developed at all stages
of the planning process. The most frequent conditions were compared with conditions

applied by project of a D4 highway.

Diploma thesis is mentioning several possible ways to increase the efficiency
of the process. An overview framework has been developed which aligns a wide range
of conditions and allows it to be established that the largest number (268) of conditions
were set at the preparatory stage of the project, specifically in the area of impact
on fauna and flora 77 conditions were mentioned. In total, 196 conditions were
introduced at the project implementation stage of which 49 conditions were mentioned
in the area of the effect on fauna and flora. In total, 67 conditions were defined during

the operating phase, of which 21 conditions were presented in the area of noise impact

While the EIA is recognised as a key tool for environmental management, it is still
essential to ensure that it contributes to the efficiency of the process for all forms
of impact assessment in the future. The established risk overview and the summary
of ways to make the process more efficient can serve as feedback to future road

transport projects.

Key words: Sustainable Development, Indicators, Evaluation, Ex-Post Analysis
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1. Uvod

Dopravni infrastruktury se vyznacuji schopnosti silnic, dalnic a Zeleznic vytvaret
propojené sité umoznujici vysoké toky zbozi a osob v regionech a mezi regiony
(Antonson et al. 2010). Efektivni a funkéni dopravni infrastruktura je nezbytna
pro u¢inné fungovani spolecnosti (Broniewicz a Ogrodnik 2020; Ongkowijoyo
et al. 2020). Na vétsin€ mistech v Evrop€ se Celi expandujici infrastruktufe, ktera
pfinasi zavazné dopady piedevs§im na slozky zivotniho prostiedi a na Zivot a pohodli

obyvatel (Tzoulas et al. 2007).

Planovani, vystavba a provoz silnic a dalnic jsou spojeny s fadou neptiznivych ucinki
(Broniewicz a Ogrodnik 2020). Z hlediska zivotniho prostfedi zplisobuje dopravni
infrastruktura zmény téméi ve vech slozkach ZP od nejzietelngjsich, jako je ztrata
mistnich ekosystémul, zmény krajiny nebo emise latek znecistujicich ovzdusi, emise
hluku, pfes poruchy a zmény v kvalité¢ ekosystéml nebo zmény v hydrologickych
procesech (Broniewicz a Ogrodnik 2020). Uéelem je tedy stanovit a popsat piimé
i nepfimé dopady planované Cinnosti (Antonson a Levin 2020). Posuzovani vlivl
na zivotni prostiedi (EIA) je dilezity preventivni pravni nastroj politiky Evropské unie
v oblasti ZP, ktery umozZiiuje tyto nepiiznivé vlivy identifikovat, predvidat, pfedchazet

jim, zmirfiovat je a nebo je kompenzovat (Broniewicz a Ogrodnik 2020).

Posuzovani vlivl projektl na Zivotni prostiedi (EIA) je dnes rozsifeno skoro po celém
svété (Arce a Gulloon 2000; Loomis a Dziedzic 2018). Dokonce bylo dosazeno
pokroku v méfeni dopadii na ZP, ale hodnoceni ir§ich dopadii je stale nedostateéné
rozvinuté (Grant-Muller et al. 2014). Konkrétné posouzeni infrastrukturnich staveb
a neznalost jejich dopadii povazuji za velky nedostatek, coz mé vedlo k zamysleni nad
otazkou, pro¢ tomu tak je. Chtéla bych se timto tématem zabyvat a zjistit pfic¢inu

dlouhodobého problému.



2. Cile prace

Cilem prace je identifikace a syntéza principt post-projektového monitorovéani v ramci

procesu posuzovani vlivii na zivotni prostiedi (EIA) na piikladu infrastrukturnich

staveb. Zamé&fim se na posuzovani rizik silni¢nich dopravnich staveb.

Cilem diplomové prace je odpoveédét na nasledujici otazky:

Jaka jsou rizika silni¢nich dopravnich staveb?

Jaka je efektivnost procesu EIA (Environmental Impact Assessment)?

Jak Ize zvysit efektivnost procesu EIA?

Jaky je ptedpokladany vliv provozu segmentu dalnice D4 na Zivotni prostiedi?

Co vyplyva ze stanovisek dalni¢nich dopravnich zdmért?

Dil¢im cilem prace je odpovédét na otazky:

V jaké fazi planovani zdméru je definovano nejvice podminek?

Pro jakou oblast je uvadén nejvétsi a nejmensi pocet podminek v jednotlivych
fazich planovani?

Pro jakou oblast je stanovena nejriznorod¢jsi Skala podminek v jednotlivych
planovacich fazich?

Jaké konkrétni podminky jsou nejcasteji uvadény ve stanoviscich dalni¢nich
zaméra v jednotlivych planovacich fazich?

Jaky je rozdil mezi jednotlivymi fazemi dalni¢nich zdméra?

Jaka je funkce a funk¢énost podminek k souhlasnému stanovisku?

Postup, ktery jsem zvolila, abych odpovédéla na stanovené cilové otazky:

identifikuji nejCastéjsi rizika infrastrukturnich projektti na zakladé ptipadovych
studii na izemi Evropy;

sumarizuji poznatky z védeckych ¢lanku ohledn¢ efektivity procesu EIA;
analyzuji podrobné infrastrukturni projekt dalnice D4 a jeho piedpokladané
dopady na Zivotni prostredi;

zpracuji a vyhodnotim jednotliva stanoviska patnacti dalni¢nich dopravnich

zameru.



3. Literarni reSerse

3.1 Infrastrukturni stavby

Doprava je nezbytna pro kohokoliv. Bohuzel rychly nartst infrastrukturni sité (dalnice,
tunely, silnice, mosty, Zeleznice, apod.) piinesl mnoho vyraznych environmentalnich
dopadii na zivotni prostedi, které je potfeba nezbytné feSit (Rescia et al. 2006).
Silni¢ni projekty maji vyznamné dopady, které vétSinou ptisobi na velkou cast uzemi
(Joumard a Gudmundsson 2010), proto je tfeba je hloubé&ji studovat. Tudiz je nezbytné

nutné posuzovani vlivii projektu na ZP (Zivotni prosttedi).

U vsech infrastrukturnich staveb by mélo dochazet k predvidani a identifikovani
potenciondlnich dopadt projektu, kterym by se mélo nasledovné predchazet, odstranit
je, minimalizovat, poptipad¢ kompenzovat je (viz obrazek 1) (Vanclay 2014; Larsen
et al. 2018). Proto se musi klast velky diraz na opatieni, kterd minimalizuji negativni

dopady a maximalizuji pozitivni dopady (Varnés et al. 2009).

Obrazek 1: Strategie negativnich rizik (Abd El-Karim et al. 2015)
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3.1.1 Svédsko — Oresundsky tunel

Co se tyka vystavby Oresundského tunelu (viz ptiloha 1) ve §védském mésté Malmé
— posuzuje dopad na ZP (Janssen a Lykke 1997). Cilem projektu bylo vybudovat
dva paralelni Zelezni¢ni tunely pod méstem Malmo, které propoji dva staty (Svédsko

a Dansko) (City Tunel Project 2002).

vvvvvv

a EMS (Environmental Management System) (Ross 2015; Varnds et al. 2009).
Ve Svédsku mé proces EMS pouze dobrovolny charakter, a naopak proces EIA je

pozadovan (Ammenberg 2004).



Pted spusténim projektu byl proveden odhad environmentilnich dopadd, ktery
je sepsan v dokumentaci projektu (Morrison-Saunders et al. 2001). Pfedpoklad dopadu
byl provadén naptiklad za pomoci geofyzikalniho meéteni a laboratorniho vySetieni
odebranych vzorkli (pidy a hornin) (Varnds et al. 2009). Po vy¢isleni
vSech ptedpokladanych dopadll dostal projekt souhlas (Enviromental Court 2004)
s jasn€ definovanym environmentalnim omezenim, aby doslo k minimalizaci dopadu

na ZP. Restrikce se tykala napiiklad (Varnis 2008):

e hluku a vibraci, které vznikaji pfi vystavbe;
¢ hladiny podzemni vody;

e emisi kontaminujici ovzdusi a vodu;

e nakladani s odpady ze stavby; a

e zachazeni s chemickymi latkami.

Ptipadova studie byla vypracovana v pribéhu roku 2007 (Varnis et al. 2009) a jejim
hlavnim cilem bylo posoudit dopad projektu na ZP a zajistit tak environmentalni

podporu (Varnds 2008).

3.1.2 Finsko — most Raippaluoto

Studie se vénuje zvlaste silniénim projektiim, konkrétné vystavbé mostu Raippaluoto
(viz ptiloha 2), ktery se nachazi v souostrovi Vaasa (viz obrazek 2) ve Finsku,
a predev§im dopadiim stavby na ZP. Hlavnim diivodem vystavby mostu bylo rapidni
zvySeni provozu trajektd, které zde fungovaly jako jediny dopravni prostfedek

na ostrov (Petdjdjarvi 2005).



Obrazek 2: Ostrov Raippaluoto (Petijijarvi 2005)
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V obdobi, kdy doslo k vystavbé mostu, posuzovani dopadu projektu na ZP (EIA)
bohuzel zadny finsky pravni ptedpis nepozadoval (Petdjdjarvi 2005), spravni organy
odpovédné za infrastrukturni rozvoj maji tendenci ignorovat dopady projektt. Stacilo
pouze povoleni ke stavbé dalnic, které je ve Finsku povinné pro infrastrukturni stavby,

které maji potencialni dopad na kvalitu ovzdusi a vody (Arts et al. 2001). Ve Finsku

Oulu

Jyvaskyla

Helsinki

déli dopady na ZP do étyi oblasti (Petéjajarvi 2005):

e voda, vzduch, podnebi, piida, organismy a biologick4 rozmanitost;

e lidské zdravi, pohoda obyvatel a zivotni podminkys;

e budovy, struktura spolecenstvi, krajina a kulturni dédictvi;

e pfirodni zdroje.




Projekt mostu Raippaluoto byl jeden z prvnich infrastrukturnich projekt ve Finsku,
na kterém byl proces EIA oficidlné zkouSen. Pfedpokladalo se, Ze dopad stavby snizi

kvalitu ptirody pfedevSim v okoli mostu (Petéjdjarvi 2005).

Finsko fesi nedostatky posuzovani dopadu projektu na ZP a také se snazi zvysit kvalitu

a ucinnost procesu EIA (Petéjdjarvi 2005).

3.1.3 Nizozemsko — silnice N309 a dalnice Al

Obyvatelé mést jsou do znacné miry zavisly na dopravé, kterd méstem prochazi
(Heeres et al. 2017; Sjauw 2015). Proto je nutné se zabyvat dopadem silni¢nich
projektti, které mohou mit vliv jak na obyvatele, tak na Zivotni prostifedi a oblast,

ve které ziji (Heeres et al. 2017).

Konkrétni studie se zabyva hodnocenim udrzitelnosti a dopadii na ZP v za¢atcich
vystavby infrastrukturniho projektu — silnice N309 a rozsifeni déalnice Al,

které se nachdzeji na izemi Nizozemska (Magee et al. 2013; Heeres et al. 2017).

Cil projektu je predevsim kladen na Zivotni prostfedi, ale také na fidice vyuzivajici
mistni silnice. Hlavni otdzkou je, jak dosdhnout obou cili souc¢asné¢ (Walker 2000)?
Aby se splnily oba cile, doslo k vytvofeni tzv. synergickych kol (viz obrazek 3, 4),
které ndm znazornuji pozitivni a negativni dopady projektu na jednotlivé slozky.
Negativni dopady jsou znazornény Cervenou barvou a naopak pozitivni dopady

zelenou barvou (Heeres et al. 2017).

Pii porovndni téchto dvou silni¢nich projekti ma silnice N309 mnohem
vic negativnich dopadl nez projekt dalnice Al. Vystavba silnice N309 bude mit
negativni nésledky predev§im na vefejny prostor, a naopak nejvetSim prinosem bude
pozitivni dopad na socidlni relevanci (viz obrazek 3). V ptipad¢ dalnice A1 dominuje
pozitivni dopad zvlast¢ na ekonomické piinosy a na funkci vefejného prostoru

(viz obrazek 4) (Heeres et al. 2017).



Obrazek 3: Synergické kolo — projekt silnice N309 (Heeres et al. 2017)
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Obrazek 4: Synergické kolo — projekt dalnice A1 (Heeres et al. 2017)
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Projekt silnice N309 a dalnice Al je zaloZen na zkuSenostech a ucasti vetejnosti
(Heeres et al. 2017). Co se tyCe silnice N309, méla byt dle projektu pouze

rekonstruovana, ale vznikla twvaha, kterd nadchla vefejnost, zruSit stavajici



a vybudovat zcela novou okruzni silnici, kterd nebude prochézet sttedem mésta jako
stavajici, ale povede kolem mésta (viz obrazek 5). Pfi hodnoceni dopadii obou variant
byl zvolen prvotni plan (rekonstrukce) pro mensi pocet negativnich dopadd,
jelikoz okruzni silnice by naptiklad méla velmi silny dopad na vyskytujici se les
(oblast Natura 2000). Vyhodnoceni dopadii druhé varianty (okruzni silnice) dalo
diivod vefejnosti piehodnotit sviij ndzor ve prospéch rekonstrukce silnice (Sjauw 2015;

Heeres et al. 2017)

Obrazek 5: Alternativa okruzni silnice (Heeres et al. 2017)
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Pfi navrhovani projektu sedmdesati kilometrové déalnice Al (ve sméru Apeldoorn —
Almelo) bylo hlavnim cilem ji rozsifit. Existovaly dvé varianty, jak rozsitit dalnici —
vybudovat silnicni pruh uprostfted nebo na vnéjSi strané silnice. Vyhrdla
varianta, kdy se jizdni pruh vystavél doprostied silnice (viz pfiloha 3), jelikoz

vystavba byla mnohem Setrnéj$i a piiznivEjsi na krajinu vyskytujici se u dalnice Al
(Heeres et al. 2017).
Vysledky studie jsou oznacovany za ptinosné piredevsim infrastrukturnim projektim.

Konkrétni analyza poskytuje zkuSenosti, které mohou byt do budoucna vyuzity

pfi feSeni obdobnych silni¢nich projekti (Heeres et al. 2017).



3.1.4 Dansko — prijezdové silnice do Kodané

Posuzovani vlivii na ZP (EIA) se fidi smérnici EU (Evropské unie) ,,O posuzovani
vlivli nékterych vetejnych a soukromych zaméri na Zivotni prostredi® z roku 1985.
Smérnice EU stanovuje, které typy projektd musi projit posouzenim (EIA)
a déle se ve smérnici nachazi seznam dopadi na ZP, které je nezbytné nutné fesit
(EU 2014). Ale vzhledem k tomu, ze smérnice neni konkrétni a tipln€ ptesnd, dochazi
tak k castym chybdm — ke vzniku negativnich dopadi. U vétSiny projekti
se posuzovani dopadd fesi pouze ,teoreticky”. Bohuzel o zjisténych dopadech
u jednotlivych projektli nejsou zpétné vedeny ani seznamy, které by poté mohly

poslouzit a uleh¢it dal§im genera¢nim stavbam (Olesen a Barfod 2019)

Ugelem piipadové studie je vypracovat komplexni seznam dopadii, které je tfeba
v procesu posuzovani zvazit. Vysledky projektu jsou postaveny na zakladé danskych
projektli a zaroven také na porovnani a popisu dopadti vzniklych v sousednich zemich,

jako je Svédsko a Velka Britanie (Olesen a Barfod 2019).

Projekt se konkrétné zabyva pretizenosti piistupovych cest do Kodané (v Dansku)
(viz obrazek 6), kterd nastala v poslednich letech a zneptijemnuje tak cestu cestujicim.
Studie se snazi najit alternativu, kterd tento problém vyftesi. Alternativou mize byt
napiiklad: vznik nového silni¢nitho nebo Zzelezni¢niho koridoru, modernizace

puvodniho koridoru, nahrazeni stdvajicich koridori, atd. (Olesen a Barfod 2019).



Obrazek 6: Vyznacené prijezdové cesty do Kodané (Olesen a Barfod 2019)
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Vytvoftilo se celkem 13 alternativ (viz tabulka 1), které se postupné redukovaly podle
priorit/poctu negativnich dopadd. Podrobnéji se studie vénovala 6 variantdm
(viz tabulka 2). Konkrétni alternativy jsou vyobrazeny na obrazku 7 (Olesen

a Barfod 2019).

Tabulka 1: Alternativy pristupovych cest do Kodane (Olesen a Barfod 2019)

Cislo Nazev Typ Komentar
1 Délnice M5 Silnice  |Ctyiproudova dilnice nebo rychlostni silnice v koridoru 5
2 Délnice M5 Silnice  |Ctyfproudovi dalnice nebo rychlostni silnice v koridoru 5%
3 Dalnice 4 Silnice  |RozSifeni stavajici dalnice 4

Efektivnéjsi vyuziti dalnice M3 zavedenim ITS a provadénim
menSich staveb v kombinaci se zavedenim dynamickych

4 K i feseni [T ilni o .. .
ombinace feSeni ITS | - Silnice silnic na dalnici Ko6ge Bugt (hlavni pfistupova dalnice

do Kodang)
Zeleznice Zeleznice |Dvojkolejné Zelezniéni trat’ v koridoru 5
Pristavni tunel Silnice  |Ctyiproudovy silniéni obchvat piistavnim tunelu
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Tabulka 2: Vybrané alternativy pristupovych cest do mésta Kodarn (Olesen a Barfod 2019)

Cislo Nazev Typ Komentsf
1 Dalnice M5 Silnice  |Ctyiproudova dalnice nebo rychlostni silnice v koridoru 5
2 Délnice M5% Silnice  |Ctyiproudova dalnice nebo rychlostni silnice v koridoru 5%
3 Dalnice 4 Silnice  |Roz8ifeni stavajici dalnice 4
Efektivnéjsi vyuziti dalnice M3 zavedenim ITS a provadénim
. Y o mensich staveb v kombinaci se zavedenim dynamickych
4 | Kombinace feSeni ITS | - Silnice silnic na dalnici Koge Bugt (hlavni pfistupova dalnice
do Kodang¢)
Zeleznice Zeleznice |Dvojkolejna Zelezniéni trat’ v koridoru 5
Ptistavni tunel Silnice  |Ctyiproudovy silniéni obchvat piistavnim tunelu

Obrazek 7: Alternativy cest zakreslené do mapy Kodané (Olesen a Barfod 2019)
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V tabulce 3 jsou uvedeny vsechny zkoumané dopady z konkrétnich ptipadovych studii

(Olesen a Barfod 2019).

Tabulka 3: Zkoumané dopady na konkrétnich dopravnich projektech (Olesen a Barfod 2019)

Krajina

Piida

Priroda

Geologie

Povrchova geologie

Ztracené nebo znecisténé stanoviste

Stav terénu

Podzemni geologie

Porucha disturbance

Puda a ekologie

Historie zem¢

Piimé zaniky

Historie krajiny

Topografie terénu

Znecisténi (eutrofizace)

Vyuziti pudy

Vibrace

Mikroorganismy nachdzejici se pod zemi

Budovy a osidleni

Znecisténi pudy

Fauna na dné jezer a tocich

Kultura

Mnozstvi piidy (hmotnostni bilance)

Oblasti Natura 2000

Stav krajiny

Kéceni a profezavani naptiklad stromt

Vizualni stav

Vegetace v Fickéach a jezerech

Ekologické vazby a ekosystém

Vyznamné ptirodni oblasti

Hmotny majetek a archeologické dédictvi

Znecisténi ovzdusi a klima

Voda

Historické stavby a pamétihodnosti

Jezera, Ficky a mokfady

Staroveéké pozistatky Partikulaty Odvodnéni povrchovych ploch
Historické oblasti Oxidy dusiku Hydraulické systémy
Archeologické nalezy ve studované oblasti Oxid uhelnaty Rekreaéni hodnota

Sprava ptirodnich zdroju

T&kavé organické slouceniny

Infiltrace a prutok vody na pevniné

Zuzitkovani materiali

Toxické organické mikropolutanty

Znedisténi povrchovych vod

Plytvani Toxické kovy Zména hloubky vody
Magnetické pole Toxické chemikalie Ochrana zvodnénych vrstev
Svétlo Ozon Ztizeni nadrzi na srazkovou vodu
Vzduch, zapach, prach Tonizujici zateni Kvalita podzemni vody

Spotieba energie Sklenikové plyny Snizeni hladiny podzemnich vod

Hluk

Zméeny srazek a ro¢nich obdobi

Zmény sméru toku

Tlak na trh prace

Zmény proudéni vzduchu

Viv z budov

Dodavka materialt

Pridani vlhkosti z pramyslovych chladicich vézi

Odvodiiovani mokiad

Redukce sluneéniho svétla

Podminky pro povodi ve studované oblasti

Zamysleni nad studenym vzduchem

Populace - ek ické dopady Populace - socialni dopady Populace - doprava
Zam@stnani Zmény velikosti populace Kapacita
Nabidka zaméstnani Zmény v ostatnich charakteristikach populace Zpozdéni
Mistni a statni finance Malé méstské komunity Pocet zajezdu
Ceny nemovitosti Rozdéleni mezi vefejny a soukromy sektor Rychlost
Zemédélstvi Zdravotni sluzby, socialni podpora Nehody
Turismus Socialni problémy Chodci, cyklisti
Mistni ¢innosti/zatizeni Nehody

Venkovni a rekreaéni aktivity

Umisténi a typ parkovisté

Nakladni doprava

Verejna doprava

Kapacita stanic, linek a kiizovatek

Systémy fizeni dopravy

Jednotlivé alternativy jsou v nésledujicich dvou tabulkéch analyzovany podle dopadii.
V tabulce 4 jde o posuzovani dopadi, které maji vliv na finan¢ni strdnku projektu
avtabulce 5 jsou napsany dopady, které naopak nemaji vliv na naklady
projektu. V tabulce 6 jsou vysvétlivky k barvam pouzit¢ v tabulkach 4 a 5
(Olesen a Barfod 2019).
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Tabulka 4: Dopady s viivem na naklady projektu (Olesen a Barfod 2019)
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Tabulka 5: Dopady bez viivu na naklady projektu (Olesen a Barfod 2019)
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Tabulka 6: Vysvetleni barev v tabulkdach 4 a 5 (Olesen a Barfod 2019)

Evaluation  Description
S vyznamné zhorSeni dopadi/vysoké naklady
zhor$eni dopadii/nizké naklady

0 neutralni
+ zlep$eni dopadii/malé pfinosy

£ % | vyznamné zlepSeni dopadii/vyznamné piinosy
U neznamé dopady v této fazi procesu navrhovani

Na hodnoceni dopadt infrastrukturnich projektd je v Dansku kladen velky diraz.
Dopady silni¢nich staveb jsou u vSech projektd peclivé zaznamenavany. Zajmem

vvvvvv

budoucich projektt bylo na lepsi Grovni, nez na jaké je (Olesen a Barfod 2019).

3.1.5 Nizozemsko — dalnice A20
Ptipadova studie ukazuje dulezitost metody CVA (Citizen Values Assessment)

v procesu EIA na konkrétnim projektu dalnice A20 (Stolp et al. 2002).

CVA je vyzkumna metoda hodnotici usudek obéanti o ZP. Ob&anem myslime viechny
obyvatele a ostatni uZzivatele oblasti potencidlné postizené zamysSlenou cEinnosti.
Zivotni prostiedi zahrnuje oblast, ve které 1idé Ziji, pracuji a relaxuji. CVA nezkouma
preference nebo nazory ob¢anti na alternativni plany, ¢i na budouci dopady projektd,
metoda pracuje pouze s Gsudky obcanii o kvalitich ZP a poskytuje tak ramec
pro analyzu, pomoci niz lze hodnotit mozné¢ dopady alternativ projektu. CVA
neposkytuje prehled o celé Skale moznych socidlnich dopadii daného projektu,
ale vztahuje se pouze na socialni dopady spojené s vnimanymi hodnotami na ZP

(Stolp et al. 2002).

Zasadni rozdil mezi CVA a zapojenim vefejnosti spo¢ivd v tom, ze CVA
je strukturovany vyzkumny proces, ktery poskytuje piehled o hodnotich obcanii
a o tom, jak mize projekt tyto hodnoty ovlivnit, zatimco zapojeni vefejnosti ma za cil
ziskat podnéty a ziskat podporu tim, Ze se o alternativich bude diskutovat
pfimo. Vetejnost, kterd se ucastni procesti, ma vyssi zdjem o projekt nez obcan

(Stolp et al. 2002).

Metoda CVA tak poskytuje cenné informace, které Ize efektivné pouzit pii posuzovani

vlivii na ZP (EIA) (Stolp et al. 2002).
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Studie se vénuje dalnicni siti, konkrétné dalnici A20 (viz obrazek 8),
kolem Rotterdamu v Nizozemsku, ktera konkrétné spojuje mésto Rotterdam
a jeho pristav (pravdépodobné nejveétsi pristav na svéte€) s amsterdamskym letistém
Schiphol a dal§imi velkymi nizozemskymi mésty (Amsterdam, Haag, Utrecht)
a nakonec se staty Némecko, Belgie Francie a Anglie. Dusledkem rostouciho pietizeni
dalni¢ni sit¢ vznika zdvazny negativni dopad na kvalitu Zivotniho prostiedi (znecisténi

ovzdusi, zvySeni hluku) v obytnych oblastech (Stolp et al. 2002).

Pro feSeni problémi byly vytvorené dv¢ alternativy feSeni. Prvni alternativa se tykala
rekonstrukce a modernizace stavajici dalnice A20, druhou variantou se zamyslela

vystavba alternativni trasy, nebo obchvat mezi dalnici A16 a A13 (Stolp et al. 2002).

Obrazek 8: Dalnicni sit’ kolem Rotterdamu a studijni oblasti (Stolp et al. 2002)
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Vnimani a ndzory ob¢and, v rozhovorech, na oblast potencidlné postizenou projektem
se tykali pfedevsim tii okruhli: zivotniho prostfedi, dopravy, rekreace a ptirody.
Obcan¢ kladli diraz obzvlast¢ na dopravni dostupnost, na znecisténé ovzdusi,
na dopravni zacpy, na rekreaci. Prizkum porovnal vnimani obcanti, kteti hodnotili

potencialni dopady na ZP ve viech tiech p¥ipadech, a ve vysledku jako nejlepsi mozna
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alternativa vysla rekonstrukce a modernizace dalnice A20, hlavnim divodem

této preference bylo to, Ze nebude vybudovana zadné nova silnice (Stolp et al. 2002).

Piipadové studie poukazuje na vyznam zahrnuti nazori obcanti do procesu EIA.
Metoda CVA poskytla analyze §irsi pfehled potenciondlnich pozitivnich a negativnich
dopadi, ktery vznikl na zakladé hodnoceni obcanil. Spojeni pohledii obcant

a odbornikt dodalo analyze novy rozmér efektivity (Stolp et al. 2002).

3.1.6 Spanélsko — dalnice v Baskicku

Vystavba linearnich staveb ma fadu dopadl na zZivotni prostiedi, z nichZ mnohé jsou
uréovany geomorfologickymi vlastnostmi, jako jsou reliéfy, struktura puldy,
povrchové materidly a dal$i (Cavallin et al. 1994). Tyto dopady mohou byt
obzvlasté vyznamné v horskych oblastech. Vyznamné environmentalni problémy
souviseji s intenzivni pfeménou piirozeného prosttedi a pfitomnosti vyrobnich
¢innosti, ve studované lokalit¢ jsou zachovalé pfirodni oblasti velmi vzacné

(Bonachea et al. 2005).

Ptipadova studie se zabyva posouzenim geomorfologickych dopadl vystavby dalnice
v Baskicku v severnim Spanélsku. Cilem projektu je zlepSeni dopravni kapacity,
a proto ma nove vznikla dalnice spojovat mésta Vitoria-Gasteiz a Eibar. Studijni oblast
je soucasti udoli Deva (viz obrazek 9), které se rozklada piiblizné na 190 km?,
kde je ekonomika zaloZena na zpracovatelském primyslu a sluzbach. V udoli zije
80 000 obyvatel. Udoli Deva se nachazi v nadmoiské vysce od 110 m do 700 m n. m.
Geomorfologické dopady zvazované v této analyze zahrnovaly: hodnotu zdroje,
lokality geomorfologického z4jmu, piidni jednotky s vysokym potencidlem vyuZiti,

nestabilita sklonu a vizualni hodnotu krajiny (Bonachea et al. 2005).
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Obrazek 9: Geologicka mapa studijni oblasti s navrhovanymi variantami dalnic

(Bonachea et al. 2005)

Byly analyzovany dvé alternativni trasy. Prvni zamyslend trasa (A) méla byt dlouha
15 km a skoro polovina useku ma vést tunely, druhd planovana alternativa délnice
(B) méla byt dlouhd 17 km (viz obrazek 9). V obou variantach byly posuzovany
geomorfologické dopady (Bonachea et al. 2005).

Vystavba dalnice mlize znamenat ¢astecnou nebo Uplnou ztratu zdrojii — u alternativy

A byly vypocitané mensi ztraty, nez u alternativy B (Bonachea et al. 2005).

Vyznamnou soucasti pfirodniho a kulturniho dédictvi jsou lokality geomorfologického
vyznamu, které jsou cenné pro vzdelavaci, kulturni, rekreacni nebo turistické vyuziti.
Tyto lokality mohou byt zcela nebo ¢astecné zniCeny silni¢ni vystavbou. Po posouzeni
vlivu dalnice na ptirodni slozky v nasi ptipadové lokalité dosli odbornici k vysledku,
ze trasa A je vhodngjsi alternativa nez druhd varianta, jelikoZ trasa B by méla

vyznamny vliv na snizeni schopnosti Zivotniho prostfedi (Bonachea et al. 2005).

V udoli Deva se nachézi velice kvalitni ptidni zdroje s vysokym potencidlem vyuziti,
at’ uz se jedna o funkci obchodni, primyslovou, zeméd€lskou nebo o biologickou
rozmanitost, kterd je v pud¢ zachovala. Vysledky ukazuji, ze mensi dopad bude

mit varianta dalnice A (Bonachea et al. 2005).

18



Zavedeni novych velkych staveb, jako je dalnice, pfedstavuje vizualni zasah,
ktery ovlivni cely vzhled udoli. Vzhledem k tomu, Ze délnice (A) bude vedena z velké
Casti tunely, je tedy vic nez ziejmé, Ze bude mit mensi dopad na vizuédlni hodnotu

studijni oblasti (Bonachea et al. 2005).

Vystavba silnic mize mit vyznamné dopady na nestabilitu svahu, s ¢im jsou
spojend riznd rizika. Vysledky ukéazaly, ze trasa A je mnohem lep§i varianta

(Bonachea et al. 2005).

Metoda zkoumani v§ak musi byt vylepSena a rozsifena tak, aby zahrnovala dalsi vycet
geomorfologickych dopadt, o nichz se zde neuvazuje, aby mohla slouzit jako kvalitni
podklad pro dalsi posuzovani vlivu infrastrukturnich staveb na zivotniho prostredi

(Bonachea et al. 2005).

3.1.7 Nizozemsko — dalnice A27

Divodem rozvoje silni¢ni dopravy je posunuti hospodarského vyvoje. Projekty
na rozvoj silnic mohou mit zna¢né negativni dopady. Trasa vybudované dalnice
ma zasadni a nevratné dopady na ZP. Vystavbou dojde v lokalité k zasadni ztratd
ptirozeného prostiedi. Jakmile je silnice postavena, nelze lecjaky zadsah snadno zménit.
Poté je mozné piijmout pouze zmirfiujici nebo kompenzacni opatfeni. Kromé téchto
nevratnych prostorovych dopadii zplisobenych fyzickou piitomnosti silnice jsou
dilezité 1 dopady zptsobené uzivanim. Obecné se ve studiich EIA u infrastrukturnich

projektti obvykle diskutuje o nasledujicich dopadech:

e piiroda a krajina (flora, fauna, piida, voda, krajina);

e archeologie;

e zivotni podminky (hluk, vzduch, zdravi, socialni bezpe¢nost);
e udrzitelnost (energie, odpady);

e provoz a doprava (pfistupnost, bezpecnost provozu); a

e dopady na ekonomii (Arts a Van Lamoen 2005).

Studie se =zabyvd vyvojem integrovaného planovani vnitrostatni silnicni
infrastruktury v Nizozemsku. Vzhledem k rostoucimu nedostatku prostoru v zemich,
jako je Nizozemsko, je navic zapotfebi integrovangj$iho planovani. Klade se tedy
velky diiraz na identifikaci problémi z prostorového hlediska. A dale je nutné propojit

planovani infrastruktury s vyvojem bydleni, prace, rekreace a funkci jako pfiroda
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nebo vodni hospodaistvi, aby doSlo k dosaZzeni udrziteln¢jsi formy planovani.
Planovani projektii rozvoje dalnic je dlouhodoby, komplexni a slozity proces; ptiprava
a realizace infrastruktury mize trvat 20 let i déle. Projekty v oblasti infrastruktury
mohou mit zna¢ny dopad nejen tedy na kvalitu Zivotniho prostiedi a prostorovou
kvalitu oblasti, kde jsou budovény, ale také na potencial izemniho rozvoje téchto
regiond. To je dilezité zejména proto, ze Nizozemsko je vysoce urbanizovand, husté
osidlend zemé. V disledku toho je do planovani zapojeno mnoho stran a zajmul
a pfed tim, nez mize byt silnice skutecné postavena, je zapotfebi mnoha rozhodnuti

(Arts a Van Lamoen 2005).

Proces EIA je v Nizozemsku pomérn¢ GspéSny néstroj, ale pies to stale existuje prostor

pro dalsi zlepSeni a zvyseni efektivnosti nastroje, naptiklad pokud jde o:

e zlepSeni pfipravy a navrhovani projekti;
e zkvalitnéni planovani a integrace;
e zvySeni kvality vzdélani v oboru;

e zvySovani povédomi o otdzkach (Arts a Van Lamoen 2005).
Aby se nastroj stal efektivnéjSim, je tfeba se soustiedit na tyto klic¢ové prvky:

e pecliva analyza problému
¢ Siroky nastin moznych feseni
e analyza zGcCastnénych stran a jejich v€asné zapojeni

e oblastné orientovany pfistup (Arts a Van Lamoen 2005).

Piipadova studie se zabyvd dopadem dalnice A27, ktera vede mezi Bredou
a Utrechtem. Pfetizeni, ke kterému denné dochazi na riznych mistech trasy dalnice
A27, bylo hlavnim divodem pro zahajeni této ,,studie BRUT* (BReda-UTrecht).
Dalnice vede mezi mésty Breda a Utrecht, spojuje tedy jizni a stfedni Nizozemsko,

a je celkem 80 km dlouhé (Arts a Van Lamoen 2005; van Eldik et al. 2020).

Na zdkladé stavajicich zprav a udaji o dalnici byly podrobné zkoumdny pouze
tfi problémové oblasti (viz obrazek 10). Jednou ze tii zkoumanych oblasti je mésto
v severni Casti a jeho pfedmésti. Zde jsou problémy spojovany s rozvojem meésta
v oblasti bydleni a prace, v disledku toho narGsta zatizeni dalnice A27
(viz obrazek 11), tudiz dochédzi k zvySeni hluku a znecisténi ovzdusi. Druhou

zkoumanou oblasti je jizni ¢ast kolem meésta Breda, kde se feSi stejny problém
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jako v prvnim ptipad€. V poslednim ptipadé¢ studie tesi problémy vyskytujici
se ve stfedni ¢asti dalnice A27, kterd prochéazi prevazné venkovskou oblasti. V tseku
se nachazi most u mésta Gorinchem, kde témét kazdy den dochazi k vaznym

dopravnim zacpam (viz obrazek 12) (Arts a Van Lamoen 2005).

Obrazek 10: Tri zkoumané oblasti studii ,,BRUT** (Arts a Van Lamoen 2005)
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Obrazek 11: Pretizeni dalnice A27 dopravou (Arts a Van Lamoen 2005)

Obrazek 12: Kolona na useku dalnic A27 u meésta Gorinchem (Arts a Van
Lamoen 2005)

Redeni, kterd by mohla byt relevantni pro zji§téné problémy, mohou byt velmi

ruznoroda. Dalo by se uvazovat o nasledujicich typech opatteni:

e podpora vetejné dopravy;

e uzemni planovani (napfi. bydleni, prace, rekreace, ptiroda);
e zpoplatnéni silnic;

e intenzivnéjsi vyuzivani stavajicich silnic;

e vystavba dodate¢nych pruhti, nové silnice (Arts a Van Lamoen 2005).
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Aby bylo mozné posoudit relevantnost feseni, je tieba nejprve celkové urcit jejich
diisledky. To zahrnuje soupis moznych dopadii na dopravu a na ZP a déle je tieba
posoudit nakladovou efektivnost. Pfi zvazovani intenzity dopravy se zda,
ze nejnaléhavéjsi problémy ma stfedni ¢ast dalnice A27. Klicem k feSeni problémi
v tomto regionu je roz$ifeni kapacity mostli, zejména toho pobliZ mésta Gorinchem.
Toho lze dosédhnout riznymi zplsoby: rozsifenim stavajiciho mostu, vybudovanim
nového (regionalniho) mostu nebo vybudovanim tunelu. Pro méstské oblasti v okoli
Utrechtu a Bredy je situace slozitéjsi, feSeni zdejSiho problému lze nalézt skrz uzemni

rozvoj, jako je bydleni a prace (Arts a Van Lamoen 2005).

Studie vede k vysledku, Ze Nizozemsko musi klast vétsi diraz na integrovangjsi
pfistup k planovéni infrastruktury. PfedevS§im proto, ze projekty na rozvoj silnic
mohou mit zna¢né negativni dopady, které jsou téméf nevratné. Z této studie projektu
dalnice A27 vyplyva, ze klicem k uspéchu je v€asny integrovany pfistup v ranych
fazich planovaciho procesu. Jelikoz v pocatecnich fazich je vysoka Sance zabranéni
vzniku negativnich dopadii. Kromé vySe uvedeného zjisténi mulze studie
projektu dalnice A27 slouzit jako dobry zdroj informaci pro dalsi studie a projekty
(Arts a Van Lamoen 2005).

3.2 Rizika infrastrukturnich staveb

Spolec¢nost, pfedevsim na§ moderni zplsob Zivota, zavisi na silni¢ni dopravé, a naopak
kvalita zivotniho prostedi zavisi na nds — proto je tfeba se zamyslet nad vytvotfenim
vazby mezi jednotlivymi zavislostmi (Bush 2003). Proto je nutné vc¢as identifikovat

rizika infrastrukturnich projektil, které by mohly ohrozit ZP (Belluck et al. 2007).

Posuzovani vlivu silni¢nich projektd na ZP bohuzel nefunguje tak, jak by mélo. Stale
nedochdzi k feSeni zavaznych problému, které vznikaji pii vystavbé silni¢nich
projekti. Ve vySe uvedenych piipadovych studii si mizeme vSimnout hned nékolik
negativnich dopadl vznikajicich béhem ale i po vystavbé infrastrukturniho projektu,
jako je napftiklad:

e zneCiSténi pudy;

e zneciSténi ovzdusi;

e znecCiSténi povrchové a podzemni vody;
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e negativni dopad na piirodni vegetaci;

e negativni dopad na Zijici organismy;

e vznik eroze pudy;

e Spatnd stabilita svahu;

e fragmentace krajiny (Bogaert et al. 2005);

e ztrata biotopu (Ahammed a Harvey 2012; Gallardo a Sénchez 2004);

e znehodnoceni vizualni hodnoty krajiny (Bonachea et al. 2005).

Dalsi negativni dopady silniénich projektii, které se mohou objevit a omezit tak ZP,
jsou déle naptiklad:

e svételné znecisténi;

e vznik (stavebniho) odpadu;

e hlukové znecisténi;

e vibrace;

e umrtnost zvifat (Broniewicz a Ogrodnik 2020);

e zména hydrologickych procesti (Marta et al. 2020);

e znecCiSténi prachem.

Jakékoliv negativni dopady projektu na zZivotni prostiedi, at’ uz se jedné o znecisténi
pudy, vody, ovzdusi nebo tieba ztraty biotopu, jsou vétSinou vysledkem nedostatecné
a podcenéné piipravy projektu. Pfi¢in vzniku rizik je hned n€kolik, které mohou
zpasobit nezadouci dopady projektu na ZP. Existuji vnitini (interni) a vngj§i (externi)
divody vzniku rizikovych faktorti (viz tabulka 7) (Low et al. 2019). Ale nelze
opomenout ani rizika projektu — jako jsou napiiklad finan¢ni prostiedky, technologie

projektu, Casové omezeni a tak dale (viz obrazek 13) (Zavadskas et al. 2010).
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Tabulka 7: Vnitrni a vnejsi rizikové faktory (Kim Huat 1995; Uromeihy 2000; Subang
2004; Zayed et al. 2008; Kazemian et al. 2011; Alzahrani a Emsley 2013; Fallahnejad
2013; Mohammed 2014; Rahardjo 2014; Boateng et al. 2015; Bian et al. 2016; Qazi
et al. 2016; Malekitabar et al. 2016; Abd El-Karim et al. 2015; Low et al. 2018)

Externi rizika
inflace

Interni rizika
nedostatek specialniho vybaveni
nedostatek/zpozdéni dodavky materialu
nedostatek kvalifikovanych pracovnikt

nepfiznivy stav pocasi
nepiiznivy dopad na ZP
nesouhlas mistnich obyvatel

Spatn€ prozkoumané tzemi projektu
Spatné planovani projektu

Spatné zpracovani projektu

kvalita pidy

nezkuSenost

vysoky obsah vody na dotéeném tzemi

vysoky obsah organickych latek na dotCeném tizemi

slozitost projektu (podcenéni projektu)

mineralogie pudy

nejednoznaénost planu projektu

zména vlady/legislativy

nerealisticky rozpocet

nedostatek politické podpory

nedostatek financi

zpozdeéni pii ziskani souhlasu/schvaleni

Casové vymezeni

vydani pozemku

Obrazek 13: Model rizik (Zavadskas et al. 2010)
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3.2.1 Predchazeni rizik

Proces EIA je klicovy pro identifikaci skute¢ného dopadu projektu na Zivotni
prostiedi, a proto jednim z cild je koordinovat vliv projektt na ZP a zajistit tak ochranu
ptirody (Po6lonen 2006). Zpétné hodnoceni vzniklych dopadii a posouzeni ui¢innosti

nasledné zavedeného opatieni v infrastrukturni oblasti je povazovano za dulezity krok
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predevsim pro posunuti budoucich silni¢nich projektti na dalsi uroven efektivnosti
(Yannis et al. 2016). Podstatné je nezddouci dopady predikovat a identifikovat
(Morrison-Saunders et al. 2003), ale zaroven je nutné se vénovat postupné¢ vznikajicim

dopadiim béhem a po vystavbé projektu (Arts a Nootebum 1999).

Cilem hodnoceni rizik zjednoduSené feceno je vznik opatteni, které predchdzeji,
odstraiiuji, minimalizuji nebo kompenzuji rizika za pomoci riznych opatieni
(Vanclay 2014; Belluck et al. 2007) a které vedou k zachovani udrzitelného rozvoje.
Vyvoj lidské spolecnosti a stim spojeny ekonomicky rast se nekontrolovatelné
a nezvratn¢ podepisuje na podob¢ nasi planety. Udrzitelny rozvoj je postaven na ttech
pilifich (socidlni, environmentalni a ekonomicky) (viz obrazek 14), které jsou tzce
propojeny a navzajem se ovliviiuji. Postaveni a velikost jednotlivych kruht (piliih)
vmodelu ma jednoduchy a =zaroven vystizny vyznam. Postaveni spociva
v respektovani pilifi  se navzdjem, tudiz napfiklad ekonomicky pilit musi
respektovat socialni a environmentalni, proto se nachazi uprostfed, a socialni pilif
musi respektovat environmentalni. Velikosti kruhG vyjadiuji casovy ramec

(Salling a Pryn 2015; Roos et al. 2020).

Obrazek 14: Pilife udrzZitelného rozvoje (Salling a Pryn 2015)

Socialni

Environmentélni

Bohuzel koncepce zmiriiujicich opatieni neni zatim zcela upfesnéna, na co a jak maji
byt dopady zmirnény. A u tfady opatieni se ¢asto vyskytuji pomérné Siroké pojmy
k ureni toho, na co jsou opatieni zamétena, napiiklad na ochranu ,rostlin®
a ,,zivo¢icht. Co se tykd povinnosti zavedeni opatfeni a odpovédnosti za néj je dalsi

nejasnosti ohledné zmirfiujicich opatieni. Z toho vyplyva hypotéza, ze pokud nebude
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jasné stanovena koncepce zmirfiujicich opatfeni, tak bude stdle existovat riziko,
ze nebudou provedena tak, jak se predpokladd, a nebo nebudou provedena viibec

(Larsen et al. 2018).

Zmirnujici opatfeni se mohou zavadét pred zahdjenim projektu (ptedchéazeni),
v pribéhu vystavby projektu (odstranéni, minimalizovéani) nebo také béhem provozu
(kompenzace). Po srovnani jednotlivych studii se ukazuje, Ze existuje pomérné malo
pfipadli se zmiriiujicimi opatfenimi, které se zabyvaji pfedchazenim dopadim
a existuje naopak mnoho opatfeni tykajicich se minimalizace. AvSak nejhorsi
a posledni moznosti je kompenzace, ktera se postupem casu stdva nejoblibenéjsi

variantou (Larsen et al. 2018).

Zmirnujici opatfeni je vzacna a nezbytné nutna soucést procesu, ktera se vyskytuje
vpraxi jen ziidka. MiZze existovat nckolik typll zmirfujicich opatient,
jelikoz se vyskytuje mnoho specifickych negativnich dopadti (Larsen et al. 2018),
ale bohuzel dosavadni pifipadové studie neveénovali dostatek pozornosti této

problematice, a proto ndm neni mnoho opatfeni znamo.

Konstrukce infrastruktury pfedstavuje hned nékolik problémi a piekazek v oblasti
zivotniho prostfedi (Antonson et al. 2010). Prvnim viditelnym problémem
je konektivita, coz znamend volny pohyb Zivocichi v pfirodé (Crooks a Sanjayan
2010). Nekone¢né dlouhé silnice a déalnice narusuji stanovisté mnoha organismim
a brani jim tak i ve svém pohybu (Antonson et al. 2010). Pro zachovani spojitosti
zivotniho prostiedi a migracnich tras zivocichli se buduji tzv. ekodukty, jde o mostni
(viz obrazek 15) nebo tunelovou konstrukci (viz obrazek 16) s piivodnim terénem
(Christensen et al. 2005; Beben 2012). S Zivymi organismy se déale vaze problém
umrtnosti, jelikoz neohranicené silnice a dalnice zplsobuji moznost vstupu zivého
tvora do vozovky, proto je zcela nutné ohraniceni plotem (Broniewicz a Ogrodnik
2020). Jako dalsi problém je vznikajici hluk, ktery lze sniZit vysazenim zeleng,
protihlukovymi sténami, snizenim rychlosti a dal§imi moznymi zptisoby. Castym
zmirnujicim opatfenim uvadénym v pfipadovych studii je kompenzace vystavby
infrastrukturniho projektu vysadbou nové vegetace, coz je v nékterych zemich
podminkou po povoleni stavby (Wende et al. 2005; Larsen et al. 2018). Existuje

nékolik dalSich podstatnych problém, které vznikaji vystavbou novych infrastruktur,
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ale v ptipadovych studiich se zatim nezminuje zZadné feSeni zmiriiujiciho opatieni,

jde naptiklad o problematiku znecisténi ovzdusi (Grant-Muller et al. 2014).

Obrazek 15: Ekodukt s mostni konstrukci (Beben 2012)

Obrazek 16: Ekodukt s tunelovou konstrukci (Beben 2012)

o~

3.2.2 Budoucnost v zelené infrastrukture

V ramci rychlé expanze mést a obci je obsazeno redlné riziko vytvaieni nezivého
a nezdravého prostiedi (McMichael 2000). Zmény méstského podnebi, atmosféry,
hydrologie, vegetace a zivocisné populace mtizou pfispét ke snizenému fungovani
ekologickych systému (Zipp a Pickett 2012). Teploty vzduchu a povrchu mést jsou
obvykle mnohem vyssi nez okolni krajiny, jelikoz pfevaha vyskytujicich se umélych
povrchi méni tok energie. Dochézi tak k vytvoteni vyssi povrchové teploty a k sniZeni

vyskytu vegetace, kterd mé funkci teplo vstiebavat (Pitman et al. 2015).
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Po celém svéte si védeckd, planovaci a projektova spolecenstvi stale vice uvédomuji
dalekosahlou hodnotu zelené infrastruktury. Proto je nutné ji podporovat, jelikoz hraje
zasadni ulohu pfi posilovani odolnosti méstského prostiedi a komunit, nebot’ reaguje
na hlavni soucasné a budouci vyzvy ristu, zdravi, zmény klimatu a ztraty biologické
rozmanitosti, jakoz i vody, energie a zabezpeceni potravin (Pitman et al. 2015;

Wang a Banzhaf 2018).

Zelend infrastruktura je sit’ zelenych ploch a vodnich systémt, kterd pfinasi cetné
environmentalni, socidlni a ekonomické hodnoty a sluzby méstskym komunitdm
(Abraham et al. 2010; Ely a Pitman 2014). Tato ziva sit’ pfind$i rozmanité piinosy,
patfi mezi né napiiklad zlepSeni lidského zdravi a dobrych Zzivotnich podminek
(Grinde a Patil 2009), zména teplot a klimatickych podminek (Rogers et al. 2011),
lepsi zivotaschopnost komunit, u¢inn€jsi hospodatreni s vodou, vétsi hospodaiska
prosperita (Wachter a Gillen 2006; Donovan a Butry 2010), rozsahlejsi produkce
méstskych potravin a vétsi moznosti zachovani biologické rozmanitosti (Benedict
a McMahon 2002; Pitman et al. 2015). Sit’ zahrnuje parky a rezervace, zahrady
a dvorky, vodni cesty a moktady, farmy a sady, vétrolamy, stieSni zahrady, sportovni

htisté (viz obrazek 17) (Pitman et al. 2015).

Obrazek 17: Vyuziti zelené site ve méste (Dover 2017)

Rostliny a voda jsou zdkladnimi prvky zelené infrastruktury. Vegetace poskytuje

mnozstvi sluzeb, jako je stin a chlazeni, ¢isténi a hospodateni s vodou, snizeni hluku,
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rozptyl svétla, ochrana proti vétru, filtrovani vzduchu, Gprava plidy a stanovisté

pro voln¢ Zijici zivoCichy (Daniels a Roetman 2014).

Globalni problémy jako jsou zmény klimatu a extrémni sucha v mnoha castech svéta
zdiiraznily potiebu 1épe vyuzivat zelenou infrastrukturu, kterd pfisp&je k vytvoreni

chladnéjsSich, zdravéjSich, biologicky rozmanitéjSich a obyvatelnéjSich mést

(Pitman et al. 2015).

3.3 Efektivita EIA procesu

Posuzovani vlivil na zivotni prostfedi (EIA) je néstroj, ktery se snazi pfedvidat rtizné
dopady projektu, aby doslo k zachovani udrzitelného rozvoje, ale jeho efektivnost
je stale pod vétsim dohledem (Morgan 2012). V prabehu svého vyvoje byl termin
,efektivnost® vymezen do Ctyf dimenzi: procesni, hmotnd (vécnd), transaktivni

a normativni (viz tabulka 8) (Esteves et al. 2012; Veronez a Montafio 2015).

Tabulka 8: Dimenze efektivnosti procesu EIA (Sadler 1996b; Baker a McLelland 2003;
Esteves et al. 2012; Bond et al. 2013; Chanchitpricha a Bond 2013)

Dimenze Vysvétleni
Politika a instituciondlni infrastruktura
Procesni Urovei dodrzovani platnych predpisti (federalnich, statnich a mistnich)

Zamgéfeno na skutecné postupy

Stupeii, na ktery EIA zmirfiuje negativni dopady na ZP
Hmotna (véena) |Stupen, kterym EIA ovlivituje rozhodovaci proces
Dosazeni cilti

Stupen prekroceni nakladt
Transaktivni |Jasnost roli zainteresovanych stran

Odborny dohled
Uroven §irdich cilti nebo politickych tspéchil, napt. udrzitelny rozvoj

Normativni  |a demokraticky participativni proces

Minimalizace kompromisti

Vyvoj dimenzi se datuje uz od roku 1996, kdy Barry Sadler (1996b) ve svém dile
,International Study of the Effectiveness of Environmental Assessment™ definoval
termin efektivnost a jeji tfi dimenze (procesni, vécnd (hmotnd), transaktivni).
B. Sadler (1996b) ve svém dile definoval efektivnost velice jednoduse — efektivnost
je to, kdyz néco funguje tak, jak bylo zamysleno, a splituje tcely, pro které to bylo
navrzeno. Procesni efektivnost se zaméfuje na strukturu procesu a na dodrzovani

politiky. Hmotna efektivnost zkouma uc¢inky EIA na rozhodovaci proces a na to,
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zda skutecné snizuje negativni dopady na Zivotni prostfedi. Transaktivni efektivnost
se tyka financnich a casovych nakladi na provedeni EIA (Sadler 1996a; Esteves
et al. 2012). D. C. Baker a J. N. McLelland (2003) se zaslouzili o vznik ¢tvrté dimenze:
normativni efektivnost. Tento rozmér je definovan jako rozsah, v jakém politika
spliuje svlj ideédlni ucel. R.B. Gibson a A. Walker (2001) zahrnuji do idedlu
této dimenze udrzitelny rozvoj, spravedlivy demokraticky proces a dal§i mezinarodné
uznavané cile. Dimenze normativni efektivnosti mé reflexni vlastnost, kterd by méla
informovat o zménach v politice, aby mohlo dojit ke zlepSeni procesni efektivnosti
(Gibson a Walker 2001). Existuje n€kolik studii efektivnosti, které ve své analyze
kombinuji vice nez jeden rozmér (dimenzi) ucinnosti (Esteves et al. 2012;

Veronez a Montaiio 2015).

3.3.1 Megatrendy

zasahli environmentalni politiky do rychlého rozvoje, ktery se odehrava ve svété
(Morgan 2012). Proces EIA vychazi z ptedpokladu, ze dusledky a budouci vyvoj
lze pfedvidat a formalné planovat v relativné statickém svété (Retief et al. 2016).
Svét, ve kterém byla EIA plivodné zavedena (v 60. a 70. letech), se vSak velmi lisi
od svéta 21. stoleti, a navic se predpovidd, ze lidstvo vstupuje do obdobi,
kdy dochazi k rychlejSimu vzniku globéalnich zmén vyvolanych lidskou c¢innosti
(Steffen et al. 2015). Tyto globalni zmény jsou obvykle oznaCovany jako megatrendy
(Sadler 1996a; Sunter 2013). Megatrendy jsou vyvojové tendence lidské civilizace,
které proménuji cely svét (globalni megatrendy) rychle, nevratné a radikalné.
Proto je nutné zvazit ptisobeni a dopad megatrendd, které mohou negativné ovlivnit

nasi budoucnost (Retief et al. 2016).
Klicovymi kategoriemi globalnich megatrendii jsou:

e demografie;

e urbanizace;

e technologické inovace (pokrok);

e posun v propojenosti (pfesun moci);
¢ nedostatek zdroji;

e zmeéna klimatu (Retief et al. 2016).
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Rychle se ménici demografie je klicovym megatrendem, jelikoz s sebou piinasi velké
mnozstvi zdvaznych zmeén, jako je naptiklad starnuti populace ve vyspélych zemich,
a naopak vysoky rust stfedni vékové tiidy v rozvojovych zemich. Zatimco starsi
obyvatelstvo bude vytvaret zvysenou poptavku po zdravotni péci a danich, mladé
obyvatelstvo bude vyzadovat vzdélani a zaméstnanost. Narast populace s sebou zase
pfina8i zmény jako je vyS§i poptdvka po zdrojich (voda, energie, potraviny)

(Retief et al. 2016).

Rostouci svét mést bude pro nékteré znamenat vEtsi blahobyt a pro nékoho vétsi
chudobu. Urbanizace méni zivotni podminky ve méstech - degradace ekosystémtl,

rostoucti spotieba zdrojli, zména klimatu, rostouci objem regulaci (Retief et al. 2016).

Tempo technologickych inovaci se neustdle zrychluje. Neustdly rozvoj novych
technologii miize mit negativni dopad napiiklad na zaméstnanost populace

(MPO 2018).

DalSim megatrendem jsou nova média, ktera zvySuji globalni propojenost a posouvaji
moc mezi §irsi populaci. Mezi nova média fadime napiiklad: medialni technologie
(mobilni telefon, osobni pocitac, tablet) a webové sluzby (internet, blogy, socialni
sit€). Umoziuji lepsi a rychlejsi pfistup k informacim a také davaji moznost vefejnosti
se zapojit do samotného rozhodovéani, ¢imz se rozSifuje moc mezi populaci

(Retief et al. 2016).

Kviili nartistu svétové populace se ptirodni zdroje dostavaji na hranici své dostupnosti,
proto je nutné¢ zachazet se zdroji s ohledem na trvalou udrzitelnost a efektivné.
Nartstajici poptdvka po zbozi, at uz jde o zbozi spotfebni nebo primyslové,
ma za nasledek Ubytek ptirodnich zdroji. Nespravné vyuzivani zdrojii mize ovlivnit
jejich kvalitu a také miZze dojit u nékterych zdroja, které nemaji moznost se samy
obnovovat, k iplnému vymizeni. Proto je tfeba se zaméfit na alternativni moZznosti

zdroji, které by nahradili omezené zdroje (Retief et al. 2016).

Zména klimatu je castecné vyvolana clovékem napiiklad prostfednictvim emisi
sklenikovych plynt (spalovani fosilnich paliv) a zménami ve vyuzivani pady (Jarraud
a Steiner 2015). Zména klimatu miize mit do budoucna dopad predevs§im na sektory
vodniho hospodaistvi, lesnictvi, sektory zeméedélstvi, lidské zdravi a turismus. Rozsah
zmény klimatu nelze ovlivnit jinak nez limity (Arnell et al. 2013), proto je dulezité

zacit intenzivné vytvaret hranice omezujici negativni dopad (Retief et al. 2016).
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Konkurence o vzacné zdroje roste, tudiz se ocekdva snaha o dosdhnuti urcité
efektivity vyuzivani zdroji. Dusledky globdlnich megatrendt jsou ¢im dal tim vice

nepfedvidatelné a vzhledem k mife a rychlosti zmén bude muset EIA reagovat

vvvvv
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nastrojem ve svété, kde je budoucnost ¢im dal méné predvidatelna (Retief et al. 2016)?

3.3.2 Vnimani potencidlnich a redlnych prinosi

Posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi (EIA) je proces, jehoZ cilem je podpofit fizeni
skutecnych a potenciadlnich dopadii na zivotni prostiedi (Jay et al. 2007; Retief 2007;
Morrison-Saunders et al. 2015). Bohuzel existuje mnoho odptrct, ktefi proces EIA
povazuji za ndkladny, ¢asové naro¢ny a neefektivni (Morrison-Saunders et al. 2015).
Piipadova studie se snazi odplrcim vyvratit nazor a zkouma piinosy procesu
EIA na zdklad¢ dotaznikli, které jsou =zaloZzené na vnimani. Cilem studie
je tedy identifikovat vnimani potencionalnich a redlnych piinosi procesu EIA

(Roos et al. 2020).
Anonymni dotaznik obsahoval tfi vyzkumné otazky (Roos et al. 2020):

e Jaké jsou podle vaseho nazoru potencidlni pfinosy procesu EIA pro spolec¢nost?

e Jaké jsou podle vaseho nazoru realizované (dosazené) piinosy procesu EIA
pro spolec¢nost?

e Co se podle vaseho nazoru musi stat, aby se podafilo pteklenout hranici

mezi potencidlnimi a realizovanymi pfinosy?

Z dotazniku byly vyhodnoceny nejcastéji zmiflované piinosy (viz tabulka 9).
Podle nazoru respondentti jsou klicové piinosy predevSim: ochrana a zachovani
biologické rozmanitosti a citlivych oblasti; moznost posouzeni, fizeni a zmirnéni
negativnich a pozitivnich dopadd; zapojeni vefejnosti do procesu; vytvoreni
environmentalniho prava; podpora udrzitelného rozvoje a lepsiho védomi o procesu
EIA; zachovani zdrojii. Bohuzel potencidlni pfinosy poiad nejsou plné realizovany.
Jak tedy pteklenout hranici mezi potenciondlnimi a realizovanymi piinosy? Tfinact

procent respondentii uvedlo, ze je zapotiebi béhem procesu EIA vénovat stejnou
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pozornost spoleCnosti, zivotnimu prostiedi a hospodaiskym dopadim, aby doslo

k pteklenuti hranice — tedy k dosazeni udrzitelného rozvoje (Roos et al. 2020).

Tabulka 9: Vnimani potenciondlnich a skutecnych prinosit (Roos et al. 2020)

Poradi

podle e Potencionalni Realné
preferenci prinosy (%) | pfinosy (%)
Ochrana a zachovani biologické
1. e, , 48 32
rozmanitosti a citlivych oblasti
Umoziuje posouzeni, fizeni a zmirnéni
2. . e o 46 29
negativnich a pozitivnich dopadt
3 Zapojeni vetejnosti (do procesu 31 )5

rozhodovéani)

4 Potencial k uskute¢néni ustavniho 30 17
’ environmentalniho prava spoleénosti

5. Podpora udrzitelného rozvoje 29 12

6 Podpora lepSich znalosti, kapacity 3 20
' a povédomi o otazkach ZP a procesu EIA

7. Zachovani a udrzitelné vyuzivani zdroju 17 9

Vyzkum ukazuje, ze existuje n€kolik odliSnych pohledi na pfinosy procesu EIA
(Bond et al. 2013). Pfi zvazovani zavért vyzkumu je dilezité poznamenat, Ze tento

dokument je zalozen ¢isté na vnimani (Roos et al. 2020).

3.3.3 Proces EIA jako ob¢anska a aplikovana véda

Proces EIA je nedostate¢né rozvinuty a podrobny, a proto je na proces kladen stale
vétsi dlraz. Piipadova studie se snazi identifikovat implicitni teorie na zakladé
vyzkumné literatury. Nahlizi na proces EIA jako na dvé védy: obCanska a aplikovana,

které jsou postavené na péti modelech (Cashmore 2004).

EIA jako obcanska véda se sklada ze tfi modeli: model poskytovani informaci, model
ucasti, model spravy zivotniho prostiedi. EIA jako obcanskd véda klade dlraz
na socialni hodnoty. Modely vyjadiuji dalezitost demokracie - ¢asteCné preneseni

moci a kontroly na ob¢any a moznost se tak Uc€astnit rozhodovani v€as a oteviené
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(Cashmore 2004). Z pohledu obcanské védy je nutné vypracovat vzdy nékolik
predpovédi a porovnat alternativni moznosti rozvoje (Walters 1993; Sadler 1998;

Sippe 1999; Weston 2000; Steinemann 2001)

EIA jako aplikovana véda se skldda ze dvou modelt: analyticky védecky model
a environmentalni designovy model. Véda tvrdi, Ze by proces EIA mél byt predevSim
zalozen na teorii a praxi. Diraz je kladen na potiebu zlepsit kvalitu védeckého
porozuméni a na poskytovani informaci. Dale se zaméfuje na hodnoceni efektivnosti

a ucinnosti procesu EIA (Cashmore 2004).

Na zéklad¢ zkoumani jednotlivych studii, vznikly navrhy na zefektivnéni procesu EIA.
Velky vyznam, pro efektivitu procesu, by mél vznik kvalitnich zprav o celém pribéhu
procesu. Dalsim krokem k efektivnosti by mohla byt tvorba ptesnéjSich predpovédi
a rozborl pfed zahajenim samotného projektu. ZvySeni povédomi ziacastnénych stran

o otazkach ZP by bylo dal§im vyznamnym krokem (Cashmore 2004).

Obecné se uznava, ze EIA je nastroj pouzivany k zajisténi toho, aby dopady na Zivotni
prostiedi byly explicitni (Morgan 1998; Wathern 1990; Weston 2000). Bohuzel neni
dostatek analyz o jednotlivych projektech, které by mohly slouzit jako pfedloha
pro budouci projekty. A mé-li tento celosvétove vyznamny rozhodovaci néstroj naplnit
svllj potencial néstroje environmentilniho fizeni a udrzitelného rozvoje, musi

se proces EIA vyvijet a dozravat, jak na zéklad¢ teorie, tak praxe (Cashmore 2004).

3.3.4 Efektivita procesu EIA v zemich V4

Clanek porovnava a hodnoti systém EIA ve &tyfech stiedoevropskych zemich,
konkrétné jde o zemé pattici do Visegradské skupiny (V4) —aliance Ctyf stat: Polsko,
Slovensko, Ceska republika a Mad’arsko — ktera vznikla v tnoru roku 1991. Dokument
specifikuje podobnosti a rozdily v provadéni spravnich fizeni a upozoriuje
na prilezitosti k zefektivnéni systému. Dale uvadi ptiklady osvédcéenych postupii
v procesech EIA a ziskané vysledky dale porovnava (Gatas et al. 2015).

Z Clanku vyplyva, ze existuji urcité rozdily v jednotlivych zemich, jelikoz kazda zemé
ma trosku jiné pravni pfedpisy a tim padem jiny prab¢h procesu EIA (viz tabulka 10).
Autofi dokumentu se domnivaji, Ze porovnavani a hodnoceni rozdili jednotlivych

zemi v piistupu posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi miize byt uZitecné a zajimavé
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jak pro predstavené zemé, tak i pro ostatni zemé. Pro kazdy stat by to mohla byt
motivace k zavedeni nové metodiky hodnoceni nebo ke zvazeni rGznych limitd

&i jinych ¢innosti pro posouzeni vlivu projektu na ZP (Gata$ et al. 2015).

Tabulka 10: Vysledky srovnani konkrémich fazi procesu EIA v zemich V4 (Gatas$ et al. 2015)

Kritéria hodnoceni Polsko Slovensko |Ceska republika | Mad’arsko

Musi byt proveden
Screening?

NE ANO ANO NE

Musi byt proveden
Scoping?
Musi byt zprava
vypracovana

NE NE ANO ANO

. NE NE ANO ANO
autorizovanou

osobou?

Musi byt zprava EIA

T ANO ANO ANO ANO

Musi probéhnout
konzultace pted a po ANO ANO ANO ANO
zverejnéni zpravy?

Musi byt rozhodnuti

AN AN NE AN
povinného charakteru? O O ©

Co se tyka fazi postupu procesu EIA v jednotlivych zemich, najdeme mnoho
vyznamnych rozdila (viz tabulka 10), které mizou mit vliv na efektivitu procesu
v daném staté¢ (Gatas et al. 2015) — je tfeba brat v potaz, ze uvedené informace
v tabulce 10 jsou z roku 2015, tudiz nemusi byt veSkeré informace aktualni, naptiklad

to ze nyni je v CR stanovisko zavazné.

Z analyzy vyplyva, Ze nejvice projekti v zemich V4 (Visegradska ctyika) je z odvétvi
infrastruktury, vodniho hospodéistvi a z energetického pramyslu. Podle prizkumu
se odbornici v zemich V4, pii posuzovani dopadu na ZP, specializuji nejéastéji
na otazky souvisejici s chranénymi oblastmi, vodnimi podminkami, flérou, faunou
a krajinou. Ale nejvétsi skupina odbornikil se zabyva zneciSténim vody emisemi,

znecisténim ovzdusi emisemi a produkci odpadu (Gatas$ et al. 2015).

Vysledkem prizkumu je, Ze je stile, co zlepSovat, aby doslo k zvySeni efektivity

procesu v zemich V4. Jako ptiklad uvadi:

e zlepSeni kvalifikace zucastnénych odborniki;

e zlepSeni ucasti vefejnosti,
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e zlepSeni pfistupu vetejnosti k vysledkim spravniho fizeni — zvySeni
transparentnosti;

e zlepSeni procesu EIA;

e zlepsSeni kvality udajii vstupniho prvku;

e kvalita dokumentace EIA jako soucasti vystupu systém;

e zlepSeni komunikace mezi v§emi ucastniky procesu;

e zjednoduSeni procesu;

e vybudovani efektivné fungujiciho elektronického informac¢niho systému
pro EIA;

e vytvofeni univerzalnich kritérii pro hodnoceni a monitorovani fazi dopadu

na ZP (Gatas et al. 2015).
Cilem autort bylo predstavit nejdiilezitéjsi aspekty systému v analyzovanych zemich
a poukazat na mozna zlepSeni (viz tabulka 11), kterd by mohla systém EIA zefektivnit

(Gatas et al. 2015).

Tabulka 11: Navrhované zmeny na zvyseni efektivity procesu EIA v zemich V4 (Gala$ et al.
2015)

DATA, NASTROJE, METODY DOKUMENTACE EIA
Zlepseni moznosti ziskavéani dat Zlepseni kvality dokumentace EIA

Piistup k geografickému informa¢nimu systému (GIS) |Kontrola kvality dokumentace EIA

Podrobné technické idaje o projektu

EFEKTIVNOST PROCESU EIA
UCAST NA PROCESU EIA EIA PROCES
Administrativa, odbornici: zlepSeni kvalifikace, Zjednoduseni procesu EIA, zlepSeni Géinnosti, zvySeni
zvyseni angazovanosti a efektivity prace flexibility, zlepSeni transparentnosti

Vefejnost: zvySeni povédomi vefejnosti o cilech EIA,
jeho postupu a vyznamu, zajisténi poskytovani
vysledku vefejného hodnoceni

Zména kvalifikaénich kritérii, pfizpiisobeni rozsahu zprav
rozsahu projektu a typu Zivotniho prostfedi

Nezavislost osoby, ktera pfipravuje, ovéiuje
dokumentaci EIA, odstranéni politického vlivu a
korupce

Féze posuzovani dopadu: vytvofeni univerzalnich
hodnoticich kritérii, vyvoj metodiky

Féze monitorovani: vyvoj metodiky monitorovani,
sledovani dopadu projektu na Zivotni prostfedi po jeho
dokonceni

Vymeéna zkuSenosti a osvédcenych postupti muze prispet ke zlepseni celého procesu

EIA v zemich V4, ale také v jinych statech (Gatas et al. 2015).
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Pro¢ jsou tedy post-projektové analyzy tak vzacné a nepostradatelné?
A pro€ posouzeni  prediktivnich dopadli neni tak jednoduché? Odpovéd
je zfejma, hlavnim problémem neni tak Upln€ postaveni pravniho ramce,
ale nedostatek podkladli z ptedeslych piipadovych studii a finan¢ni podpora

pro samotné fizeni analyzy. Aby se efektivita nastroje EIA zvysila, je zapotiebi zajistit:

e metodicky ramec (jak dlouho, kde a co ptesné sledovat);

e odborny dohled;

e sprava podkladi (pfistupnost);

e program standardniho auditniho postupu, ktery bude vychazet z podkladi
(Branis a Christopoulos 2005).

3.4 Jak dosahnout vyssi efektivity procesu EIA?

Posuzovani vlivii na zivotni prostfedi (EIA) je hodnoceni vlivl, které vznikaji
v disledku velkych zdmérdt vyznamné ovliviujici Zivotni prostfedi. EIA
je pfredvidavym participativnim nastrojem fizeni z hlediska ochrany Zzivotniho
prostfedi. Cilem procesu EIA je zajistit piijatelny zptisob pribéhu vyvoje k ZP
(Jay et al. 2007). Uelem procesu je tedy zabranit vzniku nepiiznivych dopadii,
a kromé toho jesté prispivat k udrzitelnym formam rozvoje (Glasson et al. 2012;

Rozema a Bond 2015).

Proces EIA byl poprvé zakotven v 70. letech 20. stoleti v pravnich piedpisech
Spojenych statii. Od t€ doby se EIA rozsitila s pozoruhodnou rychlosti a ziskala pravni
a instituciondlni silu v mnoha jinych c¢astech svéta (Cashmore et al. 2004). Proces
je uplatiiovan ve vice nez 200 zemich. Navzdory mezinarodnimu pfijeti EIA a jejimu
pravnimu a procesnimu zaclenéni do mnoha systémil planovani projektii se vSak stale
objevuji debaty o tom, do jaké miry dosahuje svych cili (Jay et al. 2007). Vyzkum
ukazuje, ze jen zifidka ucinné nebo ucelné¢ dosahuje svého hlavniho cile,

kterym je podpora udrzitelného rozvoje (Cashmore et al. 2008).

3.4.1 Pivod a tcely zaloZeni procesu EIA
Princip procesu EIA lze vystopovat az k racionalistickému piistupu k rozhodovani,

ktery se objevil v 60. letech 20. stoleti. Legislativniho ukotveni se proces dockal
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az v roce 1969 v USA jako zakon o narodni environmentélni politice (NEPA). NEPA
(National Environmental Policy Act) byla uzdkonéna na zaklad¢é natlaku vefejnosti
v dobé, kdy se stale vice projevovaly vazné Skody na zivotnim prostiedi zpiisobené
Sirokou Skalou lidskych ¢innosti (Cashmore et al. 2004; Jay et al. 2007). Jednim z cili
NEPA je podporovat tsili, které zabrani nebo odstrani poskozeni ZP a biosféry.
Tento cil je siln€ spojen s cilem udrzitelného rozvoje, ktery zni: ,,Dopad lidské ¢innosti
na ptirodni prostiedi a zdsadni vyznam obnovy a zachovani kvality Zivotniho prostfedi
prohlasuje, ze je trvalou politikou vlddy pouzivat vSechny praktické prostiedky
a opatfeni k vytvofeni a udrzeni podminek, za kterych mohou c¢lovék a ptiroda
existovat v produktivni harmonii a plnit socidlni, ekonomické a dals$i pozadavky
soucasnych 1 budoucich generaci.“ Proces EIA byl proto pfijat jako nastroj
pro dosazeni ambicioznich trovni naléhavé potiebné ochrany Zivotniho prostiedi

(Jay et al. 2007).

3.4.2 U&innost procesu EIA

V mnoha statech, kde je proces EIA aplikovan, se fesi, jak moc je proces ucinny
(Zitkova et al. 2021). Jak a na zaklad¢ ceho zjistit ii¢innost procesu? Jednoduse feceno,
cilem hodnoceni G¢innosti EIA je urcit, jak velky rozdil EIA pfinasi a do jaké miry
prispiva ke snizeni vznikajicich rizik pro ZP (Zitkova et al. 2021). Bohuzel je dost
obtizné tento rozdil méfitelnym zpisobem definovat. Otazkou tedy je, jakym

zplisobem zméfit kritéria €innosti (Jay et al. 2007; Matar et al. 2017).

V ideédlnim pfipadé by se tato otdzka méla tesit s odkazem na ucely, z nichz EIA
vychézi, jako je ,,obnova a zachovani kvality Zivotniho prostredi.“ Tudiz je nutné
uz pfi navrhu projektu zvazit viechny mozné negativni dopady na ZP a dikladné
je analyzovat. Poté je nezbytné¢ dulezité se zabyvat dopady po celou dobu projektu

a vyhodnocovat je a zaroven usmériiovat za pomoci riznych opatreni (Jay et al. 2007).

Proces EIA neni vyuzivan ve vSech ptipadech projektu tak, jak byl ptivodné¢ zamyslen.
Projektanti berou ¢asto proces jen jako nastroj pro udéleni souhlasu k povoleni stavby,
nebo je Casto bran na lehkou véhu (Cashmore et al. 2008). Smérnice EIA ma velmi
obecnou povahu a dava statim §iroky prostor na formu a obsah posouzeni vlivii ZP.
Smérnice nestanovuje, jak ma byt posouzeni provedeno, neobsahuje ani zadné
pozadavky na kvalitu provedeni, tudiz mezi staty existuje velkd rozmanitost postupii
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(Polonen 2006). Stoprocentni fungovani procesu by mélo byt v zajmu vSech praveé

proto, aby nedochazelo k naruseni pfirody a udrzitelného rozvoje (Weston 2000).

Jak je mozné zvysit efektivitu procesu EIA? Dulezitym krokem je klast dlraz
na posileni stavajicich postupti posuzovani vlivii na Zivotni prostedi. V posledni dobé
se vSak pozornost zame¢fila spiSe na pozadi procesu EIA, coz znamena, Ze je chapana
spiSe jako nastroj k povoleni uskutecnéni projektu. Efektivita by se urcité zvysila
zavedenim procesu EIA jako povinny nastroj ve vSech statech (Jay et al. 2007),
jelikoz pokud nedojde k prosazeni legislativniho uchopeni, bude to znamenat
zablokovani rastu procesu EIA (Zitkova et al. 2021). Vznik vétSiho poctu alternativ
je povazovan za jeden ze zakladnich postupii, ktery prispiva k uspésnosti procesu EIA
(Polonen 2006). Dilezitym piinosem je také strategie pro Sifeni a zlepSovani praxe,
diky které se ziskavaji zkusenosti pro budouci projekty. Dalsim krokem ke zlepSeni
efektivity procesu je zkvalitnéni vyzkumu a vzdélani odbornikd (Skoleni).
Dale existence zvefejnénych pokyni k fizenim EIA. Vznik vefejného portalu,
kde by se nachazel seznam norem a limit na provadéni procesu EIA a také seznam
dopadii a jejich feSeni. Identifikace negativnich dopadii na ZP a nasledné zajisténi
opatfeni je diilezitd Cinnost, ktera posouva proces bliz k plné efektivité. Ud€lovani
sankci za nedodrzovani spravného provadéni procesu a zapojeni vefejnosti také
prispiva k vy$si u¢innosti procesu (Jay et al. 2007). Castym citovanym doporuenym
postupem je zajisténi struénych a srozumitelnych zprav o posouzeni vlivii na ZP,
jelikoz dlouhym a odbornym zpravam neni vénovana dostate¢na pozornost z divodu
narocnosti na ¢as (Cashmore et al. 2004; Baxter et al. 2008). Dal§$im moznym
zpusobem, jak podpofit efektivitu procesu EIA, je zvysit jeji kvalitu teoretického

zakladu (Deelstra et al. 2003; Dalkmann et al. 2004; Cashmore et al. 2008)

Dtraz ve vySe uvedenych doporucenich a opatienich pro zvySeni ucinnosti EIA
je kladen na komplexnéj§i provadéni relativné standardizovaného systému EIA.
TudiZz pokud bude EIA provadéna komplexnéji, duslednéji a pfisnéji, naplni
se pravdépodobnéji jeji ocekavany ucel. EIA by mohla také ziskat vétsi vahu tim,
ze do svych ramct, postuptl a technik zahrne cile, které byly pivodné formulovany
v NEPA (Jay et al. 2007). Kvalita procesu EIA se béhem let zlepsila v diisledku praxe,
ale stale panuje nespokojenost se skutecnosti, ze EIA nedosahuje svého plného

potencialu (Jay et al. 2007).
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4. Charakteristika studijniho uzemi

4.1 Historie dalnice D4

Dalnice D4 je jednou z nejstar$ich dalnic na izemi Cech. Pocatky vystavby dalnice
D4 sahaji az do 50. let 20. stoleti. Vystavba prvniho useku je datovdna v roce 1969,
jde o usek Jilovist¢ — Varadov, ktery byl o dva roky pozdé¢ji uveden do provozu.
V nasledujicich letech doslo k dalsim vystavbam novych usekt, které vedly smérem
na Piibram. Do roku 1982 byly dostavény tuseky od Jilovist¢ az po Dobii§
(zprovoznény 1986). V roce 1989 byl usek mezi Jilovisttm u Prahy a Skalkou
u Pfibrami (isek Dlouha Lhota — Skalka) uveden do provozu. A to byl posledni usek,
ktery byl v tomto obdobi uveden do provozu. Déle na trase smér od kiizovatky Skalka

na jih probihaly pouze riizné modernizace stavajici silnice I/4 (RSD CR 2016a).

K dalsim stavebnim ¢innostem doslo az v roce 2005, kdy $lo o dokoncéeni posledniho
useku dalnice D4. Jde o tsek, kde se kiizi dvé rychlostni silnice — I/4 a I/20 u Nové
Hospody. Vystavba pfedstavovala novou kiizovatku a dal$i usek dalnice D4.
O dva roky pozdéji byl usek a kiizovatka uvedeny do provozu. O rok pozdéji, tedy
vroce 2008, doslo k vystavbé useku Mirotice — Ttebkov (zprovoznén 2010),
ktery je dlouhy skoro Sest kilometrti. Posledni realizaci, kterd probéhla na dalnici D4,

je Gisek D4 Skalka — kiiZovatka I1/118 (RSD CR 2016a).

Do budoucna se vyhlizi realizace pfiblizné¢ 32 kilometri dalnice v useku
mezi kiiZzovatkou se silnici II/118 a Miroticemi. DalSim pldnem je modernizace tiseku
mezi Lahovicemi a Jilovisttm. Po wukonceni vSech téchto planovanych

stavebnich ¢innosti bude 84 kilometrova délnice D4 dokon&ena (RSD CR 2016a).

4.2 Dalnice D4 v celém rozsahu

Dalnice D4 je soucasti silnice I. tfidy ¢. 4 a vede hlavnim méstem Prahou,
Stiedoceskym a ¢astecné v Jiho¢eskym krajem. Trasa dalnice zacina v mésté Zbraslav
a kon¢i v obci Drhovle — konkrétné v Nové Hospodé¢, kde se dalnice rozdvojuje a dale
silnice pokracuje smérem na Strakonice (silnice 1/4) a Pisek (silnice 1/20)
(viz obrazek 18). Délka dalnice D4 je celkem 85,6 km; z toho 5,4 km prochazi Prahou;
57,4 km prochazi StfedoCeskym krajem a 22,7 km JihoCeskym krajem. Trasa D4
zaCind kfizovatkou na Prazském okruhu u méstské Ctvrti Zbraslav, dalnice dale
pokracuje smér Jilovisté — Dobii§ — Pfibram — Milin — Mirotice — Ttebkov. Dalnice
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poté konéi v kiizovatce Nova Hospoda, kde se tisek rozdvojuje smér Strakonice —
Passau a Pisek — Ceské Bud¢jovice. Pii odboéce na Strakonice dal silnice pokracuje
az na némecké hranice, kde navazuje na silnici ¢. 12 do Pasova (Passau)

(viz obrazek 19) (RSD CR 2016a).

Dalnice D4 méa vyznam spiSe regiondlni neZ mezinarodni, funguje pfedevsim
pro obyvatele hlavniho mésta Prahy jako dopravni cesta kriiznym turisticky
aktivnim mistim (naptiklad Orlik, Brdy, Slapy, Sumava a dal§i). Ale také
ma dilezité vyuziti pro obyvatele Jihu (Pfibram, Strakonice, Pisek), zajiStuje
totiz rychlé a kvalitni spojeni s hlavnim méstem, které jim nabizi zaméstnani,

vzdélani a lékaistvi (RSD CR 2016a).

Obrazek 18: Zakresleni ddlnice D4 do mapy CR
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Nikola Tenglerova, FZP, Praha 2021, S-JTSK
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Obrazek 19: Dalnice D4 (Praha - PFibram - Strakonice/Pisek) (RSD CR 2016a)

Strakonice ‘

r'd

4.3 Studovany tsek dalnice D4

Cilem a zaroven podminkou vystavby bylo vyuzit maximalné ptivodni trasu rychlostni
silnice 1/4 (SKANSKA 2017). Usek se nachazi ve Stiedoteskym kraji (viz obrazek
20). Piesnéji jde o vystavbou Ctyt pruhové smerove rozdélené dalnice — D4 Skalka —
ktizovatka II/118 (viz obrazek 21), neboli dostavbou useku mezi kiizovatkou Skalka,
kterd se nachazi na 41. kilometru, a kiizovatkou Haje na 45. kilometru (viz obrazek
22) (RSD CR 2017). Zagatek trasy tedy navazuje na jiz existujici dlnici D4 v mistg,
kde déalnice D4 konc¢i a pokracuje pouze rychlostni silnice 1/4 a kon¢i v misté —

za mimouroviovou kiizovatkou (MUK) se silnici 1I/118 (RSD CR 2016a).
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Obrazek 20: Zakresleni viseku D4 Skalka — kiiizovatka 11/118 do mapy CR

D4 Skalka - ki1zovatka 11/118

Legenda

Mésta
Dalnice D4

= Studovany Usek dalnice D4

Nikola Tenglerova, FZP, Praha 2021, S-JTSK

Obrazek 21: D4 Skalka — krizovatka 11/118 (SKANSKA 2017)
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Obrdzek 22: Mapa viseku D4 Skalka — kiiizovatka 1I/118 (RSD CR 2017a)
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4.3.1 Data o stavbé useku D4 Skalka — k¥iZovatka 11/118

Stavba useku D4 Skalka — kfizovatka II/118 se nachazi ve StfedoCeském kraji
(viz obrazek 18, 20), v katastralnich uzemich Dubenec, Ptibram, Bytiz, Haje, Stézov,
Vistiova (viz tabulka 12). Objednatelem je Reditelstvi silnic a dalnic CR
(Ceska republika), zpracovatelem DSP (dokumentace pro stavebni povoleni)
je spolecnost Valbek s r. 0., zhotovitelem je akciova spole¢nost Skanska. Smluvni cena
stavby byla 417 485 287 K¢ (bez DPH) (viz tabulka 12). Projekt byl spolufinancovan
v rdmci Operacniho programu Doprava 2007 - 2013 a Operacniho programu Doprava

2014 - 2020 z Fondu soudrznosti (RSD CR 2016a; 2016b).
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Tabulka 12: Zdkladni data o stavbé (RSD CR 2016a; 2016b)

DATA O STAVBE
Nazev stavby: D4 Skalka-ktizovatka I1/118
Misto stavby: Stredocesky kraj
Katastralni uzemi Dubenec, Ptibram KU, Bytiz, Haje, St&Zov, Visiiova
Druh stavby: novostavba, liniova
Objednatel: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Zpracovatel DSP: Valbek spol. s r. o.
Zhotovitel: Skanska a. s.
Smluvni cena stavby: |417 485 287 K¢ (bez DPH)

Trasa liniové stavby je dlouha 4 788 m a spadé do kategorie R 22,5/80. Celkova plocha
vozovek je 102 500 m?, kde se nachazi piesné 64 objekti. Celkem bylo vystaveno
pét mostnich objekttl, jedna mimouroviiova kiizovatka (MUK Haje) (RSD CR 2016a;
2016b). Kvili vystavbé dalnice muselo dojit k demolici tfech objektti — byvalého
statku, obytného domku a jedné rekreaéni chatky (viz tabulka 13) (RSD CR 2016b).

Tabulka 13: Technickd data o stavbé (RSD CR 2016a; 2016b)

DATA O STAVBE
Hlavni trasa Protihlukové stény
délka: 4 788 m pocet objekti: 3
kategorie: R 22,5/80 délka stén: 524 m
plocha vozovek: 102500 m*  |plocha stén: 2047 m°
plocha chodnikti: 521 m’ délka protihluk. valt: 100 m
pocet stavebnich objektli: |64 Upravy dalSich komunikaci
Mostni objekty pocet objektil: 6
pocet celkem: 5 délka: 5553 m
z toho na dalnici: 2 Pielozky inZenyrskych siti
nad dalnici: 2 vodohosp. objekty: 10
podchod pro pési: 1 objekty elektro: 17
délka mostii: 185 m Objem zemnich praci
plocha mosti: 2523 m’ vykopy: 339993 m’
Mimouroviiové kiizovatky nasypy: 418372 m’
podet: 1 (MUK Haje) Demolice
délka vétvi: 916 m pocet objektii: 3
plocha vozovek: 4904 m°

4.3.2 Nazev zaméru a jeho zarazeni dle prilohy ¢. 1
Projekt nese nazev: D4 v useku - kiizovatka II/118 - Milin - Mirotice, rozsifeni

(Tom 2018).
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Zameér je dle prilohy €. 1 zakona ¢.100/2001 Sb., v platném znéni zatfazen do kategorie
I, do bodu 47 - Dalnice 1. a II. tfidy. Jednotlivé casti zdméru jsou také zarazeny

do tohoto bodu (Tom 2018).

4.3.3 Rozsah zaméru
Hlavnim zdmérem bylo rozsifit pocet jizdnich pruhi na ¢tyfi pruhy sméroveé rozdélené

ze dvou smérové nerozdélenych pruhtt (RSD CR 2016b; Tom 2018). Diky rozgifeni

NS 24

Dalsim dulezitym cilem bylo odklonéni dopravni tepny mimo obec Dubenec,
diky ¢emuz se zlepsilo Zivotni prostedi v obci. Déle obchvat vytvofil lepsi podminky

pro zivot obcanti (SKANSKA 2017).

4.3.4 Realizace projektu

Investicni zamér projektu byl schvalen na zacatku roku 2002, v cCervnu roku
2004 bylo vyddno uzemni rozhodnuti, vlednu roku 2009 bylo vydano
stavebni povoleni (RSD CR  2016b).  Samotna  stavba  byla  slavnostnd
zahdjena 1. dubna 2015 a po necelych dvou letech byla uvedena do provozu

(viz tabulka 14) (RSD CR 2016a; 2016b).

Tabulka 14: Datovani pritbéhu projektu (RSD CR 2016b)

Stanovisko EIA : 11/1994
Schvéleni investicniho zdméru: 01/2002
Vydani izemniho rozhodnuti: 06/2004
Vydani stavebniho povoleni: 01/2009
Vyhl. vybérového fizeni na zhotovitele: 01/2014
Zahjjeni vystavby: 04/2015
Uvedeni do provozu: 01/2017

47



5. Metodika

Metodicky diplomova prace je zalozena na reSerSi a na zdrojovém zéklade
z portdlu CENIA (Czech Environmental Information Agency). Pro zpracovani cili
prace jsem se soustfedila na studie tykajici se infrastrukturnich staveb v Evropé

a dale na stanoviska konkrétnich dalni¢nich staveb v Ceské republice.

5.1 Analyza pripadovych studii infrastrukturnich staveb v EU
Uvodem diplomové prace je reSerSe, kterd je uvedenim a zaroven soucasti feSené

problematiky.

Pro vypracovani reSerSni ¢asti prace jsem pouzila nékolik védeckych ¢lanki zabyvajici
se infrastrukturnimi stavbami a obecné procesu EIA. Provedla jsem rozbor sedmi
evropskych ptipadovych studii, vzniklych od roku 2002 do roku 2019, popisujici

fungovani procesu EIA na infrastrukturnich stavbach a jejich vliv na Zivotni prostiedi.

5.2 Rizika infrastrukturnich staveb
V dalsi ¢asti jsem se vénovala rizikiim, vyplyvajicich ze studii, vznikajicich na zdkladé
realizace silni¢nich dopravnich staveb. Na zaklad¢ védeckych ¢lankd jsem se snazila

najit moznosti jejich predchazeni.

5.3 Efektivita procesu EIA
V navazujicich kapitolach jsem se taktéz za pomoci védeckych ¢lankl snazila objasnit
ucinnosti procesu EIA. A poté jsem zminila mozné varianty pro zvySeni efektivity

procesu.

5.4 Analyza dalnice D4
V nésledujici kapitole jsem charakterizovala konkrétni studijni 0Uzemi, kterym
je dalnice D4 (délnice 4). Dale jsem si stahla volné pfistupna data na webovém portalu

https://portal.cenia.cz, diky kterym jsem analyzovala predikované dopady projektu.
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5.5 Analyza silni¢nich dopravnich zaméri
V ramci diplomové prace jsem pouzila data od roku 2002 do roku 2017, kterd byla

poskytnutéd informacnim systémem EIA, spravovaného agenturou CENIA.

V pftiloze 1 zékona 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi a o zméné
nckterych souvisejicich zakonti (zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi)
(Zékon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na zivotni prostfedi) jsem si vyhledala
vSechny ¢isla patfici silniénim dopravnim zamérim. Ve vysledku se jedna o 2 typy
zaméru z prilohy 1 kategorie I. (I/9.3 a1/9.4) a o jeden typ zaméru z piilohy 1 kategorie

IT (I/9.1) (viz tabulka 15) Déle jsem si na webovém portalu https://portal.cenia.cz

vyselektovala potfebnd data kanalyze, tedy data tykajici se silni¢nich
a dalni¢nich zaméra.
Tabulka 15: Prehled vybranych silnicnich dopravnich zameri (Zékon ¢. 100/2001 Sb.

o posuzovani vlivli na zivotni prostredi)

Kategorie/¢islo

. Zarazeni
zaméru

Novostavby, rozsifovani a pfelozky dalnic

19.3 o
a rychlostnich silnic.
Novostavby, rozifovani a pielozky silnic
nebo mistnich komunikaci o ¢tyfech a vice
jizdnich pruzich, véetné rozifeni nebo
1/9.4 pielozek stavajicich silnic nebo mistnich

komunikaci o dvou nebo méné jizdnich
pruzich na silnice nebo mistni komunikace
o Ctyfech a vice jizdnich pruzich,
o délce 10 km a vice.

Novostavby, rozsifovani a pielozky
silnic vSech tfid a mistnich
komunikaci I. a II. tfidy (zaméry
neuvedené v kategorii I).

11/9.1

Poté jsem se zabyvala stanovisky jednotlivych zamért, podle kterého jsem zaméry
rozttidila do dvou kategorii (iniciované a ukonéené stanovisko). Iniciované stanoviska
byla zakon¢ena zavérem zjiStovaciho fizeni, a proto jsem se v praci dale vénovala
pouze iniciovanym stanoviskim. V dal§im kroku jsem si vybrala pouze iniciovana
stanoviska zaméri, které jsem si také rozdélila do dvou skupin (souhlasné

a nesouhlasné stanovisko).
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5.6 Analyza ddlni¢nich dopravnich zaméra

Dale jsem se zabyvala pouze dalni¢nimi zdméry, které mély souhlasné stanovisko.

Na webové strance https:/portal.cenia.cz jsem si u jednotlivych zamérd stahla

pfislusna stanoviska, které jsem detailné rozebrala.

V dal§im kroku jsem si v programu Microsoft Excel vytvofila pro kazdy déalni¢ni
zamér tabulku, kde jsem si vytvotila osm oblasti pro podminky, jimiz se stanovisko
zabyva a zamér by se jimi mél fidit. Zvolené oblasti jsou: vliv na vodni prostiedi; vliv
na faunu a fléru; hlukovy a svételny vliv; vliv na kvalitu ovzdusi; vliv na pidni
podminky; vliv na odpadové hospodarstvi; vliv na ostatni oblasti. Tyto oblasti jsou
dale rozdélené do tfi Casovych skupin. Prvni skupina se zabyvd podminkami
vytvofenymi pro fazi pfipravy, druhd skupina se vénuje podminkdm pro fazi
vystavby a posledni neboli tieti skupina je vyhrazend podminkdm pro fazi provozu
(viz tabulka 16).

Tabulka 16: Znazorneni Exceloveé tabulky pro zpracovani dat

Oblasti podminek Pro fazi piipravy Pro fizi realizace Pro fazi provozu
Vliv na vodni
prostiedi
Vliv na faunu
a floru

Hlukovy a svételny
vliv
Vliv na kvalitu
ovzdusi

Vliv na padni
podminky
Vliv na odpadové
hospodaistvi

Vliv na dopravu
a stavenisteé

Vliv na ostatni
oblasti

Dale jsem si vyselektovala, ze vSech patnacti vzniklych Excelovych tabulek,
jednotlivé podminky pro kazdou fazi zdméru. Vytvofila jsem si novou tabulku
v programu Microsoft Excel, kde jsem si konkrétni podminky jednotlivych fazi
sefadila podle nejvice zminovanych. Tudiz mi vznikly 3 tabulky: pro fazi ptipravy,
pro fazi realizace, pro fazi provozu. Pro vétsi prehled jsem kazdé podmince piidélila
Cislo, které znamend, kolikrdt se podminka v patnacti stanovisek déalni¢nich
zamérh vyskytuje. Za pomoci této tabulky jsem porovnala jednotlivé podminky

ve vSech tfech fazich.
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6. Vysledky prace

6.1 Rizika infrastrukturnich staveb

Na zéklad¢ sedmi evropskych piipadovych studii (viz kapitola 3.1) jsem zjistila oblasti
rizik, kterych se nej€astéji silnicni dopravni zdméry zabyvaji. Ze sedmi studii se veétsi
¢ast vénuje vlivu na vodni prosttedi, hlukovému vlivu, vlivu na kvalitu ovzdusi a vlivu
na pidni podminky. Vlivem na faunu a fléru a vlivem na odpadové hospodaistvi

se zabyvaly pouze 3 piipadové studie (viz obrazek 23).

Bohuzel studie nejsou dost konkrétni, aby doSlo k pfedani zkuSenosti dalSim
projektim. V jednotlivych studiich je casto zminéna pouze obecnd rizika,
jako je naptiklad znecisténi povrchovych a podzemnich vod; eroze plidy; fragmentace
krajiny; atd. Pfipadové studie se nezabyvaji zaddnymi konkrétnimi podminkami,
aby doslo k zamezeni negativniho dopadu na ZP, pouze jde o zminéni

obecného dopadu.

Obrazek 23: Graf oblasti, kterym se vénovaly pripadové studie

7

POCET

1 1 1

l N _m

Vliv na Vliv na Hlukovy Svételny Vliv na Vliv na Vliv na Vliv na Vliv na

vodni  faunu a fléru vliv vliv kvalitu pudni odpadové  dopravu a ostatni

prostiedi ovzdusi podminky hospodafstvi staveni§té oblasti
PODMINKY

Na zakladé védeckych ¢lanki jsem se posunula od vzniku rizik predeviim na ZP
vlivem realizace projektu ke v§em moznym riziklim, ktery mohou ovlivnit i samotny
vyvoj zdméru. Autofi védeckych ¢lankt Casto rizika rozdé€luji do dvou skupin: interni
a externi rizika (viz kapitola 3.2). Interni rizika vznikaji z vnitfniho selhani projektu,

jde pfedevSim o Spatn¢ zpracovany plan projektu, diky kterému vznikaji rizika
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z nedbalosti a Spatného promysleni konkrétnich krokta projektu. Co se tyka externich
rizik, ty jsou zalozené na selhdni riznych okolnosti, které se silou projektanti tézce
ovliviluji nebo v tom hor$im ptipadé se nedaji ovlivnit viibec. Externim rizikem mize
byt inflace; nepfiznivy stav pocasi; zména legislativy; atd., zde jsou uvedeny rizika,

které nelze jen tak zménit (viz tabulka 7).

Co se tyka konkrétnich rizik, tak nejcastéji byly ve védeckych ¢lancich uvadény ctyii
rizika silni¢nich dopravnich zamért (viz kapitola 3.2.1). Prvnim nejuvadénéj$im
rizikem stavby byla migrace Zivocichd, kterd se Casto feSila postavenim ekoduktu.
DalSim feSenym rizikem a také viditelnym byly neohrani¢ené silnice, dochazi
tak ke stfetu zivoCichil s vozidlem, jako opatieni bylo navrhnuto zavedeni oploceni
v celé délce silnice. Jako tieti vznikajici riziko je hluk, ktery se nejcastéji snizuje
protihlukovymi sténami. Poslednim rizikem, uvadénym ve védeckych clancich,
v disledku vybudovani infrastrukturni stavby je ztrata zelené, kterd je ve vétSiné

ptfipadech kompenzovana vysadbou nové vegetace.

6.2 Efektivita procesu EIA

Ve svéte stale vznikaji debaty o tom, jak je proces EIA efektivni a do jaké miry spliiuje
své cile. Stru¢né feceno proces ma za ukol pfispivat k udrzitelnym formém rozvoje,
zajistit akceptovatelny zptisob pribéhu vyvoje k ZP a zaroven se snazi zabranit vzniku
nepiiznivych dopadi. Vyzkum poukazuje, Ze jen malokdy ucinné dosahuje svého

hlavniho cile, kterym je podpora udrzitelného rozvoje (viz kapitola 3.3 a 3.4).

Jak dosdhnout vyssi efektivity procesu EIA? Jednim z krokt, ktery by vedl proces
k vyssi efektivité, je urcité zavedeni procesu EIA jako povinny nastroj; zapojeni
vetejnosti do procesu; zkvalitnéni vyzkumu a vzdélani ohledné procesu; existence
pokyntl pro ptesné fizeni procesu; polozeni teoretického zakladu procesu; vytvoreni
webovych  stranek s ptehledem jednotlivych dopadi  projektu; zavedeni
komplexnéjsiho a daslednéjsiho pristupu k provadéni procesu EIA; zavedeni sankci;
zavedeni norem a limitd pro provadéni procesu; zajiSténi vzniku opatfeni v reakci

na dopady (viz obrazek 24) (viz kapitola 3.4.2).
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Obrazek 24: Jak dosahnout vyssi efektivity procesu EIA? (Jay et al. 2007; Cashmore
et al. 2008)

Zapojeni
vefejnosti

Opatfeni v reakci

na dopady Povinny

nastroj

Existence pokynii

pro fizeni procesu

Jak zvysit efektivitu
procesu EIA?

Vetejné webové
stranky s pfehledem
dopadi projektu

Komplexnéjsi
a dislednéjsi
pfistup
k provadéni
procesu EIA

Teoreticky
zaklad

Existence
norem a limita

6.3 Dalnice D4
Zamér predstavoval vybudovani okruzni kiizovatky a nové komunikace propojujici
silnici I/18 s obci Dubenec. Zamér skoncil ve zjiStovacim fizeni, které jsem si volné

stahla v informaénim systému EIA (https:/portal.cenia.cz). Na zéklad¢ stazeného

zavéru zjiStovaciho fizeni jsem méla mozZnost posoudit vzniklé podminky

pro jednotlivé oblasti v konkrétnich fazich zaméru.

Ve fazi piipravy se ZZR (zavér zjistovaciho fizeni) zabyvalo predevsim vlivem
na faunu a floru; vlivem na piidni podminky a vlivem na dopravu a stavenisté. Pro fazi
realizace byly stanoveny podminky pro zmirnéni vlivu na vodni prostiedi; hlukovy
a svételny vliv; vliv na kvalitu ovzdusi; vliv na pidni podminky; vliv na odpadové
hospodafstvi a vliv na ostatni oblasti. Co se tyka tfeti faze, tedy faze provozu, byly
feSené¢ tfi podminky pro vliv na vodniho prostfedi; hlukovy a svételny vliv;

vliv na odpadové hospodatstvi (viz tabulka 17).
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Tabulka 17: Dalnice D4 Skalka — kiizovatka [I/118

Oblasti podminek

Pro fazi pfipravy

Pro fizi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

(bez dat)

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod;
odvadéni destovych vod; uplné zamezeni
vzniku technickych a odpadnich vod

Vyuzivani uzitkové vody pro udrzbu
komunikace, ktera bude dovazena dodavatelem
Gdrzby komunikace

Vliv na faunu a fléru

Zamér neni v rozporu se zajmy ochrany
piirody; nedojde k pfimé likvidaci,
& zasahu do hodnotnych ekosystémi;
vlivy na floru, faunu a ekosystémy lze

povazovat za inosné

(bez dat)

(bez dat)

Provedeni akustické studie; zvySeni hluku

(zemédeélského) vyuziti pozemkil

Hlukovy a svételny (bez dat) Zvyseni hluku a vibraci v dusledku realizace tvoreny dopravnimi prostiedky; feSeni
vliv stavby - zvySeni provozu dopravnich prostfedkii| hygienického limitu ekvivalentni hladiny
akustického tlaku
Zdrojem sekundamni prasnosti je prostor
Vliv na kvva:lltu (bez dat) st.avemvste; vy'pvoct'em znecisténi ovzduSIV (bez dat)
ovzdusi (emise) diky zvy$enému provozu dopravnich
prostiedki prevazejici material
Trvalé odnéti zemédélské pidy; ulozeni
Vliv na padni ornice na mezideponie pro pozd&jsi Zmiméni eroze pidy provedenim vegetacnich (bez dat)
podminky vyuziti k ohumusovani; zména stavajiciho uprav - vysadba dfevin a zatravnéni

Vliv na odpadové
hospodafstvi

(bez dat)

Ptedlozeni specifikace druhti a mnozstvi
odpadii z vystavby; shromazd'ovani odpadu
podle druhu; zajisténi vyuziti odpadu
(recyklace), popfipadé odstranéni; vedeni
evidence o odpadech

Odpad bude vznikat pii uklidu a ¢isténi
vozovek, vyspravky vozovek, udrzby
souvisejicich travnich a dfevinnych porosti;
dale se pedpoklada vyskyt b&zného dopadu,
jako je sklo, plast, kov, pneumatiky, papir

Vliv na dopravu

Stanoveni pfepravnich tras materialt

oblasti

a priizkumu, pokud to bude nutné

. a surovin; vyuzivat piedevsim plochu (bez dat) (bez dat)
a staveniSté C o
budouci dalnice
Vliv na ostatni (bez dat) Provedeni archeologického dozoru (bez dat)

6.4 Silni¢ni dopravni zaméry v CR

Pro feSeni problematiky jsem si vyselektovala tfi typy silni¢nich zaméri, kterymi jsem

se dale podrobnéji vénovala (viz tabulka 18). Prvnim typem jsou novostavby,

roz§ifovani a pielozky dalnic a rychlostnich silnic; druhym typem jsou novostavby,

rozSifovani a pielozky silnic nebo mistnich komunikaci o ¢tyfech a vice jizdnich

pruzich, v¢etné rozsiteni nebo pielozek stavajicich silnic nebo mistnich komunikaci

o dvou nebo méné jizdnich pruzich na silnice nebo mistni komunikace o ¢tyfech a vice

jizdnich pruzich, o délce 10 km a vice; tfetim typem jsou novostavby, rozsifovani

a prelozky silnic vSech tfid a mistnich komunikaci I. a II. tfidy (zdméry neuvedené

v kategorii I) (Zékon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na zZivotni prostiedi).
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Tabulka 18: Prehled poctu silnicnich dopravnich zimérii v CR

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Iniciované 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0

Novostavby, rozsifovéni a prelozky délnic
a rychlostnich silnic.

Ukonéenné 34 0 2 0 6 4 0 1 1 6 4 4 1 1 0 0 4

Novostavby, rozifovani a prelozky silnic
nebo mistnich komunikaci o Styfech a vice | priciovans | 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
jizdnich pruzich, véetn rozifeni nebo

prelozek stavajicich silnic nebo mistnich
komunikaci o dvou nebo méné jizdnich

pruzich na silnice nebo mistni komunikace

O D, Ukontenné | 9 0] 0] o 3 2 0 1 1 0] o 2 o] o] o] o] o

o délce 10 km a vice.

1/9.4

Iniciované | 527 8 14 11 10 27 77 87 67 35 32 24 29 15 19 30 42

Novostavby, rozsifovani a prelozky
silnic viech tfid a mistnich
komunikaci I. a II. tfidy (zaméry
neuvedené v Kategorii I).

/9.1

Ukoncenné | 91 0 0 2 7 5 2 10 14 10 8 12 4 3 6 2 6

Ve vysledku bylo celkem 665 zdméri s vydanym stanoviskem od roku 2002 do roku
2017, z¢ehoz 531 zaméri skoncilo zavérem zjistovaciho fizeni. Pro zbylych
134 zaméri. bylo vydané souhlasné ¢i nesouhlasné zavazné stanovisko
(viz tabulka 18). Pro 130 silni¢nich zdmért bylo vydané souhlasné stanovisko
apro zbylé 4 zadméry nesouhlasné stanovisko (viz obrazek 25). Nejvétsi pocet
silniénich zamérh se souhlasnym stanoviskem se nachazi ve Stfedoceskym kraji
(22 zdmera), v hlavnim meéste¢ Praha (20 zamért) a v Kralovéhradeckém kraji

(16 zamérh) (viz obrazek 26).

Obrazek 25: Stanoviska silnicnich dopravnich staveb

@ Souhlasné stanovisko @O Nesouhlasné stanovisko
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Obrazek 26: Silnicni zameéry v jednotlivych krajich
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6.5 Dilni¢ni dopravni zaméry v CR

Dale jsem se zabyvala pouze dalni¢nimi zadméry, kterych je celkem 17. Pouze
dva zaméry byly vyhodnocené s nesouhlasnym stanoviskem (viz obrazek 27),
jde o zaméry: Vystavba mimouroviiové kiizovatky dalnice D1 a silnice 11/352 M¢Sin;
D8 Vystavba obchvatu Strazky - Usti nad Labem, silnice 1I/528. Tudiz jsem se dale
zabyvala pouze patnacti zaméry - Dalnice D11, stavba 1107 Smifice — Jaroméf;
Dalnice D3, stavba 0309, Bogilec — Usilné; Rozsiteni a upravy dalnice D1; Dalnice
D1 — MiroSovice — Kyvalka, zkapacitnéni; EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni
komeréni zény Prithonice; MUK (mimouroviiova kiizovatka) Beranka na D11
a komunikacni spojka; D3 — Stfedoceska ¢ast; D11, stavba 1101, km 0,0 - exit Jirny,
modernizace délnice na Sestipruhové uspotfadani; Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba
511, Bé&chovice — dalnice D1; Kiizovatka MUK na dalnici D1 — EXIT 8; D7 Louny,
zkapacitnéni obchvatu; Rozsifeni dalnice D1 v tuseku Kyvalka — Holubice
na Sestipruhové uspotradani; Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih;
MUK Brno, jih; Dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno,

centrum; Ptelozka silnice /36 v tseku Lazn¢ Bohdane¢ — DI11. Nejvétsi pocet
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dalni¢nich zaméra se souhlasnym stanoviskem se vyskytuje ve StredoCeskym kraji (6),

v hlavnim mésté Praha (6) a v Jihomoravském kraji (4) (viz obrazek 28).

Obrazek 27: Stanoviska dalnicnich dopravnich staveb

@ Souhlasné stanovisko @ Nesouhlasné stanovisko

Obrazek 28: Dalnicni zameéry v jednotlivych krajich
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Stanoviska k jednotlivym zdmériim jsem si stdhla na webovych strankach

https://portal.cenia.cz. Z kazdého stanoviska jsem si vypsala podminky,
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kterymi by se m¢l zamér fidit. Pro pfehlednost dat ze stanovisek jsem si vytvoftila
Excelové tabulky pro vSech patnact zamért (viz ptiloha 3-18). Tabulka kazdého
zaméru se soustfedi na tfi faze projektu (faze ptipravy, faze realizace, faze provozu)
a na osm oblasti podminek (vliv na vodni prostfedi, vliv na faunu a fléru, hlukovy
a svételny vliv, vliv na kvalitu ovzdusi, vliv na pidni podminky, vliv na odpadové

hospodafistvi, vliv na dopravu a stavenisté, vliv na ostatni oblasti) (viz tabulka 16).

Na zékladé patnécti Excelovych tabulek (viz piiloha 3-18) s konkrétnimi podminkami
z jednotlivych stanovisek jsem ziskala mozZnost zjistit, kterymi oblastmi se jednotlivy
stanoviska zabyvala. Vytvofila jsem si tak tfi nové tabulky, které se vénuji poctu

opakovani podminek ve fazi pfipravy, realizace a provozu (viz tabulka 19, 21, 22).

6.5.1 Faze pripravy

Ve fazi ptipravy zaméru se vSech patnact stanovisek vyjadtilo k oblasti vody, fauny
a flory a hluku. Celkem ve 14 stanoviscich byly vytvofené podminky pro oblast:
vliv na dopravu a staveniSté¢ a 12 stanovisek se vénovalo vlivu na ptidni podminky.
Nejméné se kladl diraz na svételny vliv, ke kterému se vyjadiily pouze 4 stanoviska

(viz obrazek 29).
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Obrazek 29: Graf vyjadrujici vyskyt podminek ve fazi pripravy

POCET VYSKYTU

Vliv na Vliv na Hlukovy Svételny Vliv na Vliv na Vliv na Vliv na Vliv na

vodni faunu a vliv vliv kvalitu padni odpadové  dopravu a ostatni
prostiedi fléru ovzdusi  podminky hospodafstvi staveniste oblasti
PODMINKY

Na zaklad¢ tabulek (viz ptiloha 3-18) spiehledem jednotlivych zdmérii jsem
si vytvotila ptehledovou tabulku v programu Microsoft Excel, kterd se zabyvala
vytvofenymi podminkami. Vytvofila jsem si 8 sloupcii podle oblasti, kam jsem
zapisovala jednotlivé podminky a jejich pocet vyskytu ve stanoviscich. Dosla jsem
k zajimavému zjisténi, jakym konkrétnim podminkdm se stanoviska zdmérti vénuji

nejcastéji (viz tabulka 19).

e Voblasti: vliv na vodni prostiedi se ukazalo, Ze nejastéji zminovanou
podminkou bylo feSeni odvadéni srazkovych vod, ktera se vyskytovala v deseti
stanoviscich. Dalsi podminkou, ktera byla zminéna v 6 dalni¢nich dopravnich
zameérech, je zpracovani havarijniho planu na ochranu vod a feSeni reten¢nich
nadrzi. Ttreti nejcastéjSi podminkou byl monitoring podzemnich vod,
priazkumné a sondazni vrty. V1iv na vodni prostfedi je jedna z oblasti, kterou
se jednotliva stanoviska peclive zabyvala.

e V oblasti: vliv na faunu a fléru byla jako nejcastéjsi feSend podminka migracni
prostupnost (celkem v 9 stanoviscich) a na druhém misté podminka zajisténi

biologického prizkumu (celkem v 7 stanoviscich). V 6 zdmérech se opakovaly
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hned 4 podminky — zamezeni stfetu zivo€ichii s vozidly; provedeni nédhradni
vysadby dievin a zelené; vyhodnoceni vlivii na zvlast¢ chranéné druhy
zivogichiy; vyfeseni otazek USES. Vliv na faunu a floru je také jednou z oblasti,
které byla vénovéna vétsi pozornost ve vSech 15 stanoviscich.

V oblasti: hlukovy a svételny vliv se ukazalo, ze podminka pro zajiSténi
protihlukového opatieni byla nejcastéjsi (celkem ve 12 stanoviscich).
Druhou nejéastéjsi podminkou bylo zpracovani hlukové studie (celkem
ve 11 stanoviscich). Déle se feSily podminky zajisténi splnéni ptisluSnych
hygienickych limith a u obytnych objektil, u kterych nebude mozné snizit
hlukovou z4téz na zékonn¢ limity fesit tuto skute¢nost individualné s vlastniky
objekti zpltisobem mozného vykoupeni objekti a zruSeni funkce bydleni.
Hlukovy wvliv je oblast, kterda byla taktéz respektovand ve vSech
15 stanoviscich.

V oblasti: vliv na kvalitu ovzdu$i byla nejcastéji zminovana podminka
pro vypracovani detailni rozptylové studie a druhou nejcastéji uvadénou
podminkou byla rozpracovani opatieni k omezovani prasnosti ze stavebni
¢innosti; skrapéni prasnych ploch; udrzovani vozovek v bezprasném stavu.
Bohuzel znecisténi ovzdusi neni v piipravné fazi nijak zvlasteé feSeno
skrz podminky.

V oblasti: vliv na pidni podminky jsme se setkali jako s nejcastéj$i podminkou
provedeni inzenyrsko-geologického prizkumu, celkem se tato podminka
opakovala ve cCtyfech stanoviscich. Dal§imi castymi podminkami byly
vymezeni ploch pro deponie zemin a ornic; minimalizace trvalych a docasnych
zabor; pedologicky priizkum. Jako tfeti nej¢astéjsi podminkou bylo stanoveni
mnozstvi skryté ornice a jejiho dalSiho vyuziti; provedeni vyhodnoceni bilance
skryvky svrchnich kulturnich vrstev ptidy; geotechnicky prizkum.

V oblasti: vliv na odpadové hospodarstvi byla zaznamendna jako nejcastéjsi
podminka specifikace zpiisobu shromazd’ovani, tfidéni, skladovani, pfepravy,
vyuziti ¢i nezdvadného zneSkodnéni odpadi, kterd byla celkem pétkrat
zminéna ve stanoviscich. Dal§i podminkou bylo upfesnéni druhti
a ptfedpokladaného objemu odpadi.

V oblasti: vliv na dopravu a staveniSt¢ byla nejopakovanéjsi podminkou

stanoveni piepravnich tras materiali a surovin. Dal§imi podminkami bylo
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zpracovani cCasového harmonogramu realizace stavby a vymezeni plochy
pro zafizeni stanovi§té. Casto jsem se setkala také s podminkou, ktera dba
na zohlednéni cyklistické dopravy.

e Voblasti: vliv na ostatni oblasti se vSe vyskytovalo pouze jednou,

tudiz vétsSinou §lo o podminku pro konkrétni zdmer.

Na zékladé Excelové tabulky (viz tabulka 19) jsem sumarizovala pocet uzitych
podminek v jednotlivych stanoviscich. Vznikl graf (viz obrazek 30), ktery nam
ukazuje, Ze nejvetsi pocet zminénych podminek v piipravné fazi zaméru bylo v oblasti
vliv na faunu a fléru, kde se celkem v 15 stanoviscich vytvofilo 77 podminek
pro tuto oblast. Naopak nejméné podminek bylo vytvoteno pro oblast svételny vliv,

kde byly uvedeny celkem 4 podminky.

Obrazek 30: Graf zobrazujici pocet stanovenych podminek ve fazi pripravy
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Dalsim vysledkem, ktery vznikl na zaklad¢ tabulky 19, byl graf, kde se vyskytuje
soucet riznorodych pouzitych podminek stanovisek. Celkem 24 riznych podminek
se objevilo u oblasti vliv na faunu a floru. Nejmensi rGznorodost podminek byla
stanovena pro svételny vliv (celkem 3 druhy podminek) (viz obrazek 31).

Obrazek 31: Graf zobrazujici pocet typu stanovenych podminek ve fazi pripravy
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Tabulka 19: Prehled podminek stanovisek z faze pripravy dalnicnich zameri

Vliv na vodni prostiedi xkrat Viv na faunu a fléru xkrat Hlukovy a svételny vliv xkrat Vliv na kvalitu ovzdusi xkrat Vliv na padni podminky xkrat Vliv na odpadové hospodaistvi xkrat Vliv na dopravu a stavenisté xkrat Vliv na ostatni oblasti xkrat
. . Specifikace zpuisobu shromazd'ovani, :
. zaji§téni protihlukovych opatfeni s . . L. s Yo o C e ) . . . ameni obyvatel s pff stavb
feSeni odvadeéni srazkovych vod 10 ‘migraéni prostupnost 9 y P N VYR op: 12 vypracovani detailni rozptylové studie 3 inzenyrsko-geologicky prizkum 4 tiidéni, skladovani, piepravy, vyuziti 5 stanoveni pfepravnich tras materiali a surovin 8 Seznam_em ° y'vav csp npm,vovanou s V ot 1
(stén) . o pied vydanim stavebniho povoleni
¢&i nezavadného zneskodnéni odpadi
'vymezeni ploch pro deponie zemin a ornice
. ani opatfeni k ani pra$nosti kultivaci) tak, ab Soval e P e et 5 A - . P . o .
zpracovani havarijniho planu na L " . . rozpracov'arj? e ,e i ,0 Te,mva?l p reasnosti ze (i re, o vacl). 3 VSR OvEY upfesnéni druhii a pfedpokladaného zpracovani asového harmonogramu realizace zachovani pamatek mistniho vyznamu na pavodnim
6 biologicky prizkum 7 zpracovani hlukové studie 11 stavebni ¢innosti; skrapéni prasnych ploch; 2 ekologickou stabilitu a nezasahovaly do 3 . . 3 6 L. Y . L . ) 1
ochranu vod . . _ o . , L, objemu odpadi stavby misté a popiipadé je ochranit pfed poskozenim
udrzovani vozovek v bezpra§ném stavu prvki USES nebo vyznamnych krajinnych
prvki
. . . s PRI, . zajisténi splnéni pfislusnych P s Lo L g 2 - T . ; . o q z hlediska pamatkové péce dbét na zachovani
feSeni retencnich nadrzi 6 zamezeni stietu ZivoGicht s vozidly 6 L 3 uvedeni bilanci emisi pro fe§ené Giseky komunikaci 1 minimalizace trvalych a doGasnych zabor 3 specifikovani mnozstvi odpadnich vod 1 vymezeni plochy pro zafizeni stanovi§té 6 . ) . 1
hygienickych limiti piirozeného charakteru uzemi
. , .. . L. A o o . . - - o P realizace inzenyrskogeologického prizkumu
monitoring podzemnich vod, provedeni nahradni vysadby dfevin vykoupeni objektii a zruSeni funkce pouzivani modernich stavebnich mechanismi se L urceni prostort pro shromazd’ovani - s . . . P . 5
a p - B 6 | 3 .. . O, » 1 pedologicky prizkum 3 Y N 1 zohlednéni cyklistické dopravy 5 v souvislosti s existenci byvalé ¢aste¢né rekultivované 1
prizkumné a sondazni vrty a zelené bydleni snizenou emisi zne€ist'ujicich latek do ovzdusi nebezpecnych odpadi ] , . . X .
skladky v blizkosti Gerpaci stanice pohonnych hmot
o _ PR e s % ot . . L , . . . stanoveni mnoZstvi skryté ornice, v pfipadé . o e . s
technicka opatieni na ochranu vod vyhodnoceni vlivii na zv1asté chranéné vyuziti modernich stavebnich provedeni napravnych opatieni ke zlepSeni kvality . ) . L S, . . " L. zachovani a zaji$téni drobné mistni pamatky a solitérni
. - 4 Y 1 6 L, N 2 . 1 piebytku ornice rozhodnout o dals$im 2 zpracovani planu nakladani s odpady 1 vyuzivat pfedev§im plochu budouci délnice 4 . 1
proti kontaminaci druhy Zivoicht mechanismi a postupit ovzdusi it architektury
isteni visadby izolatni zeleng tiras provedeni vyhodnocenti bilance skryvky B itni Zstavbe bé na dalni y
o , e . Lo s zajisténi vysadby izolatni zelené s protiprasnou . . N . PP . . . , . . zamezeni parazitni zastavbé ve vazbé na dalnice, a to
monitoring povrchovych vod 3 feSeni otazek USES 6 provedeni vypoctu hlukové zatéze 2 Y Y Y B protip! 1 svrchnich kulturnich vrstev puidy a vytvofit 2 preferovani tfidéni a recyklace odpadu 1 stanoveni pravidel pro vjezd nakladnich automobila 2 P! L L . 1
funkei . . Y e, . e pro zachovéni panoramatickych pohledit
plan na jejich pfemisténi a dal3i vyuziti
e . e - . fizeni leni isténi: betondrek P deni ucelové k ikace a tras staveniStni S
hydrogeologicky prizkum 3 stanoveni po¢tu kacenych dievin 4 vyuziti nizkohluénych krytii vozovek 1 vyrizeni povo eT pro umljem clonare 1 geotechnicky prizkum 2 vedent ucelove Oml.lm acea ab?/ pro staveniStni 2 upfesnéni typu vétrani v tunelech 1
a drticek, odpogivek dopravu mimo plochu biocenter
s PV s e . . stanoveni umisténi vydechd vzduchotechniky z S PR, .
hydrotechnické posouzeni, vypocty 3 zoologicky prizkum 4 akusticky pohltivy obklad (tunely) 1 tunels 1 geofyzikalni prazkum 1 upiesnéni navrhi odpocivek 1
neld
P o _ . o ks . i ploch: fizeni st i$t¢ mi
navrhnuti predéisticich zafizeni kompenzagnich opatieni za pokacenou vyloudeni provadéni hluénych praci v T R . L A , L Vymez.em plochy prf) zan.zenll S anovm'e mlmo,
3 N o 3 N . 1 zajisténi snizeni zatizeni ZP &asticemi PM10 1 zpracovani navrhu protieroznich opatfeni 1 ekologicky hodnotné partie, USES a vyznamné 1
(lapoly) zeleii (2), za sanované objekty (1) dobé od 21 do 7 hodin L,
krajinné prvky
ovéfeni rozsahu osvétleni po trase i tdrrbe vozovk imnim obdobi preferovat
. . . . . . iy . [P . o o 1 udrzi VOzZOV! Vv Z1 1m O 1 Vi
odvodnéni stavby 3 zpracovani projektu sadovych uprav 3 zaméru a realizovat ho z hlediska 2 pouzit zastoupeni neopadavych jehli¢natych dievin 1 vyhodnoceni sesuvti pudy 1 pw . . Y e pv . 1
- uziti modernich technologii s nizsi spotfebou soli
bezpecnosti provozu
upiesnéni typu dieselagregati upiesnéni mnozstvi vykopovych zemin,
feSeni vlivu zaméru na okolni vody 2 zaji§téni realizace vegetacnich uprav 3 pouzitych jako nahradni zdroj 1 posouzeni inhala¢niho zdravotniho rizika 1 popiipad¢ odstranéni podle urovné jejich 1 provéfeni stezky pro p&si 1
osvétleni kontaminace
odstinéni svételn¢ho zdroje iisteni oddeleného d V. inimalizovéni viivu st i de
o k. . . . e o . - zajisténi oddéleného deponovani ornice a minimalizovani vlivu staveni$tni doprav.
zachovani stavajiciho charakteru koryt 2 zajidténi druhové skladby 3 od okolniho terénu a pouziti 1 feSeni dopravnich emisi 1 v . P , 1 L . s P y 1
| . podornicni vrstvy ze skryvky a strojniho nasazeni na chranénou obytnou zastavbu
vhodného typu osvétleni
minimalizovani navrhu uklddani . hmot sivat predeviim ¢
. PP o - N . . L, L L ro piesun hmot pouzivat pfedeviim trasu v ose
posouzeni vlivu na jimaci zafizeni 1 odstranéni rudelarnich druhi rostlin 2 zarodnitelnych substrati a navrhovani 1 prop p ., p’ . 1
. Y planované dalnice
standardnich vegeta¢nich Gprav
vybudovani automatického inventarizace kacenych dievin (1), - e B . . - " . o
. AR . I . g , . ponechani skalniho substratu na svazich stanoveni mnoZstvi materialu a surovin potiebnych
signalizatniho systému pro hlaseni 1 vzrostlé zelené v plochach dotéenych 2 P . P 1 o 1
RO zéfezi spontinnimu vyvoji vegetace pro realizaci ziméru
nestandardnich situaci v provozu stavbou (1)
provedeni idelltiﬁk30§ melioraénich 1 vyeisleni ekologické jmy, nhrad Skod 5 feSeni .k\./alit)./ pr:.ice a sPec%ﬁkoYér:i gar':mci 1
zafizeni na minimalizaci negativnich vlivii na ZP
navrhnuti dimenzovani kanalizace a 1 eliminovéni zasahii do cennych &asti 5 vyhotoveni navrhu snizeni dopravni zatéze 1
technickych objekt ekosystému na komunikaci
. . 7ajisténi fadného o¢isténi vozidel vyjizdgjicich z
vylouceni zasahti do pramenist’ 1 botanicky prizkum 2 zaistent fadneho ot vozidel vyjizekjicich ze 1

stavenisté

minimalizovat rozsah tprav koryt
kiizenych vodnich tokii

minimalizace zabori ploch

dendrologicky prizkum

biologicky dozor

zajisténi ochrany stromd, porosti a ploch
pro vegetaci pii stavebni ¢innosti

provedeni rekultivace

kaceni dievin ve vegetaénim klidu

63




6.5.2 Faze realizace

Ve fazi realizace zdméru se celkem Ctrnact stanovisek vyjadtilo k oblasti vody, fauny
a flory. Celkem ve 12 stanoviscich byly vytvofené podminky pro oblast:
vliv na dopravu a stavenisté. V této fazi zaméru se nezabyvalo ani jedno stanovisko

svételnym vlivem (viz obrazek 32).

Obrazek 32: Graf vyjadrujici vyskyt podminek ve fazi realizace
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V ptipravné fazi zaméru se stanoviska zabyvala stale hojnym poctem podminek

(viz tabulka 20):

e V oblasti: Vliv na vodni prostiedi byla jako nejcasteji zminiovana podminka
uvedena odvodnéni vod pies lapoly (odluc¢ovace ropnych latek), tato podminka
byla uvedena celkem v Sesti stanoviscich. Druhou ¢astou uvadénou podminkou
byl zékaz skladovani a manipulace v prostoru stavby se Skodlivymi a ropnymi
latkami a mazivem, celkem se podminka nachdzela v péti stanoviscich.
Jako dalsi Castou podminkou byl monitoring podzemnich vod a provedeni
rozboru podzemnich vod.

e V oblasti: VIiv na faunu a fléru se ukézalo jako nejcastéji feSend podminka
provedeni kaceni dfevin v dob¢ vegetacniho klidu (celkem v 10 stanoviscich).
Dalsi podminkou bylo provadéni vystavby tak, aby byl minimalizovan zasah
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do stavajici doprovodné zelené, kterd plni vyznamné ekologické funkce a byl
déle kladen diiraz na realizovani vysadby kompenzac¢ni zelené€ az po provedeni
terénnich uprav jako posledni stavebni aktivitu. Celkem ve 4 stanoviscich
se jeSté objevovala podminka odstranéni druhl rostlin; zabranéni Sifeni
nepuvodnich a expanzivnich druht rostlin.
V oblasti: Hlukovy a svételny vliv se jako nejcastéjsi podminkou ukazala
realizace protihlukovych opatieni, stejné jako ve fazi ptipravy zdméru. Dalsi
podminkou bylo omezeni ndkladni dopravy na denni dobu od 7 do 21 hodin.
Podminka, kterd byla ve stanoviscich dvakrat zminénd, byla realizace
nizkohluéného, tzv. tichého povrchu vozovky. Ke svételnému vlivu ve fazi
provozu nebyla vytvorena zddnd podminka.
V oblasti: vliv na kvalitu ovzdu$i byla vétSina podminek sméfovana
na prasnost. Podminkou, ktera se vyskytovala v deviti stanoviscich, bylo
zajisténi pravideln¢ho skrapéni prasnych ploch a ptepravovaného materialu.
Dalsi nejcastéjsi podminka se tykala také praSnosti — minimalizovani zasoby
sypkych stavebnich materialti a potencialnich zdroji praSnosti na stavenisti.
Dale se teSily podminky jako je umisténi deponii v dostatecné vzdalenosti
od obytné zastavby.
V oblasti: vliv na pidni podminky byla zminéna Cctyfikrat podminka
pro odd¢lené deponovani kulturni vrstvy pidy (ornici a podorni¢ni vrstvy),
jejich ulozeni a vyuziti realizovat v souladu se schvalenym planem. Diraz byl
Casto kladen i na podminku minimalizovani trvalych a do¢asnych zébort pidy;
dodrZeni veSkerych zasad pro umisténi a uloZeni ornice na deponiich proti
jejimu znehodnoceni pro zpétnou rekultivaci; provadéni skryvky svrchni
vrstvy pudy v obdobi vegetacniho klidu
V oblasti: vliv na odpadové hospodaistvi ¢astou podminkou bylo preferovani
tiidéni, recyklovani a materidlové vyuzivani odpadi pted skladkovanim.
Jakou druhou nej€astéjsi bylo zajiSténi sanace v piipad¢€ zjisténi pfitomnosti
kontaminovanych materiald.
V oblasti: vliv na dopravu a staveniSté se ¢astokrat zminila podminka zajiSténi
fadného ocisténi vozidel vyjizdéjicich ze staveni$t€é a zajiSténi wUdrzby
asjizdnosti  vyuzivanych komunikaci, zamezeni jejich znecisténi,
popf. zajisténi €isténi a uvedeni komunikace do piivodniho stavu. Dalsi ¢astou
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podminkou bylo pouzivat pfedevSim trasu v ose planované dalnice
pro piesun hmot.

e V oblasti: vliv na ostatni oblasti se v této fazi zameru celkem pétkrat objevila
podminka provedeni archeologického priizkumu a dvakrat podminka zajisténi
archeologického dozoru, stejné tolikrat jako podminka, ze kulturni pamatky
budou béhem vystavby chranény, poptipade piemistény.

Na zaklad¢ prehledu vSech pouzitych podminek z jednotlivych stanovisek dalni¢nich
zaméra (viz tabulka 20), jsem stanovila nejvyssi pocet uvedenych podminek ve fazi
realizace zadméru. Celkovy pocet 49 podminek, pro vSech 15 zamért ve fazi realizace,
byl uveden pro oblasti vliv na faunu a fléru. Zadna podminka se vyskytovala u oblasti

svételného vlivu (viz obrazek 33).

Obrazek 33: Graf zobrazujici pocet stanovenych podminek ve fazi realizace
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Co se tyka riiznorodosti stanovenych podminek, tak byla v oblasti vlivu na vodni
prostfedi pouzita nejvétsi Skala podminek ve fazi realizace, Slo celkem o 29 podminek.
Vzhledem k tomu, ze se v oblasti svételného vlivu nebyly stanoveny zadné podminky,

tudiz riznorodost podminek je v tomto ptipadé nulova.

Obrazek 34: Graf zobrazujici pocet typui stanovenych podminek ve fazi realizace
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Tabulka 20: Prehled podminek stanovisek z faze realizace dalnicnich zamerii

Vliv na vodni prostiedi xkrat Viv na faunu a floru xkrat Hlukovy a svételny vliv xkrét Vliv na kvalitu ovzdusi xkrat Vliv na pidni podminky xkrat Vliv na odpadové hospodafstvi xkrat Vliv na dopravu a stavenisté xkrat Vliv na ostatni oblasti xkrét
ddélene at kulturni vrstvy pid;
provedeni kaceni dievin v dobé zajisteni pravidelného skrépéni prasnych ploch a (‘Lrnici a pizl:i:?é‘:ﬁ Vrstvy). jcjictl::\{xll;im};i et ittt et zajisteni Fadného odisténi vozidel
odvadéni vod pies lapoly 6 " 10 realizace protihlukového opatieni 4 . 9 . . y 4 a materidlové vyuzivani odpadi 6 e . 7 rovedeni archeologického priizkumu B}
# Yy vegetatniho klidu P P piepravovaného materidlu a vyuziti realizovat v souladu . : e do vyjizdgjicich ze staveniste 1 &
pred skladkovanim
se schvalenym planem
. . L . jisténi udrzby a sjizdnosti vyuzivanych
neskladovat a nemanipulovat v prostoru realizovani vysadby kompenzaéni zelené . . . minimalizovéni zasoby sypkych stavebnich af B 2 o o P e “,‘ ve sj, eno8 - a'nyc .
L P B . Lo . omezeni nakladni dopravy na denni e . » minimalizovani trvalych a docasnych zajisténi sanace v piipadé zjisténi komunikaci, zamezeni jejich zne&isténi, popi. L .
stavby se Skodlivymi a ropnymi latkami 5 az po provedent terénnich tprav jako 5 . 3 ‘materialii a potencialnich zdroji 3 . 3 » . . . e 3 e et . » 7 zajisténi archeologického dozoru 2
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plvodniho stavu
provadéni vystavby tak, aby byl w e . : P
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ekologické funkce
odstranéni rudelarnich druh rostlin; ajiSténi splnéni hlukovych limitd, pfi L . A P . . S et 5 . ; PSRRI -
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expanzivnich druht rostlin napravu
¢isténi ovzdusi exhal i ze
. ) . I . monitorovéni ekvivalentnich hladin spalovacich a vznétovych motori vozidel a vhodné umisténi a uloZeni deponie o zpracovéni dasového harmonogramu realizace pfi provadni zemnich praci postupovat
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existujicich odvodnéni a zajistit funkénost 2 . 2 . - 1 e . . N 1 i 1
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nedochézelo k jejich zanaseni zabezpedena proti potencidlnim anikim
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ol ; e zajisténi ochrany dfevin na plochéch
Znegisténi podzemnich vod a horninového 1 ) R 1
L trvalého a docasného zaboru
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v¥sadbou dfevin na okolni biotopy
vybudovéni automatického :
signalizatniho systému
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zajisténi ochrany podzemnich a povrchovych "

vod pred tinikem ropnych litek
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vod
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V posledni fazi zaméru, tedy ve fazi provozu, bylo nejvice podminek vénovano
hlukovému vlivu, celkem v jedenacti stanoviscich. Dale se stanoviska zabyvala
ivlivem na faunu a fléru, na vodni prostfedi, na dopravu a stavenisté. Naopak
minimalni pozornost byla vénovéana vlivu na kvalitu ovzdusi, na pidni podminky

a vibec zadna pozornost byla poskytnuta svételnému vlivu (viz obrazek 35).

Faze provozu

Obrazek 35: Graf vyjadrujici vyskyt podminek ve fazi provozu
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Co se tyce podminek, u faze provozu to bylo velice rychlé, jelikoz stanoviska nebyla

tak rozsahla jako u ptedchozich fazi. Stanovisko se v provozni fazi nejcastéji zabyvalo
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vodni faunu a vliv vliv kvalitu
prostiedi floru ovzdusi
PODMINKY

podminkami (viz tabulka 21):

V oblasti: vliv na vodni prostiedi se jako nejcastéjSi podminka ukézalo
zajiSténi monitoringu podzemnich vod a posouzeni stavu v§ech odvodnovacich
zafizeni 1 odvodiovanych ploch, obé podminky se vyskytly ve tfech

stanoviscich. Dal§imi podminkami byl monitoring potencialné¢ ohrozZenych

ﬁﬁﬂ

Vliv na Vliv na Vliv na
pldni odpadové  dopravu a
podminky hospodaistvi staveni§ts

vodnich zdrojii a zpracovani havarijniho planu na ochranu vod.

V oblasti: vliv na faunu a floéru bylo nejcastéjsi zminénou podminkou zajisténi
péce o vysazené dieviny a zelen (min. 2 roky) a také zajiSténi kontroly
spravného zalozeni a uchyceni zelené. Dal§imi podminkami bylo naptiklad

zajisténi v€asné dosadby za uhynulé jedince a monitoring funkénosti oplocent,

které ma slozit k zamezeni stietu zivocicht s vozidly.
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V oblasti: hlukovy a svételny vliv se nejcastéji objevovala podminka provedeni
akustického kontrolniho méteni a provefeni hlukového zatizeni, piipadné
provést dodate¢nd opatieni ke snizeni hluku z provozu (celkem u deviti
zamérh), jako dalSi castd podminka bylo ovéfeni ucinnosti realizovanych
protihlukovych opatfeni, poptipadé¢ dodate¢né realizovani. Podminkou,
kterd se vyskytla celkem Ctyfikrat u zamérG, bylo plnéni platnych
hygienickych limitt.

V oblasti: vliv na kvalitu ovzduS$i bylo velice malo podminek,
tudiz se shodovala jen jedna podminka dvakrat ze vSech patnacti
stanovisek a to ta, ze musi dojit k zajisténi pravidelného cisténi vozovky
dalnice.

V oblasti:  vliv na padni podminky nebyla Z4dnd podminka,
kteréd by se shodovala s né¢jakou vickrat.

V oblasti: vliv na odpadové hospodafstvi se stejné jako u oblasti plidy
zadna podminka neshodovala vickrat.

V oblasti: vliv na dopravu a stavenis§té¢ se tiikrat shodovala podminka,
ze pti udrzbé vozovky v zimnim obdobi se musi preferovat uziti modernich
technologii s nizsi spotfebou soli. Jako dal$i podminkou bylo provedeni tplné
likvidace stavebnich dvorti a i€elovych komunikaci a rekultivace dotcenych
ploch.

V oblasti: vliv na ostatni oblasti se taktéz zadnd podminka neopakovala.
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Pokud jde o pocet vSech stanovenych podminek u stanovisek jednotlivych zdméri,
ve fazi provozu bylo celkem 21 podminek stanoveno v oblasti hlukovy a svételny vliv,
coz byl nejvétsi pocet stanovenych podminek v této fazi. Ani ve fazi provozu nebyly

stanoveny zadné podminky pro oblast svételného vlivu (viz obrazek 36).

Obrazek 36: Graf zobrazujici pocet stanovenych podminek ve fazi provozu
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Co se tyka rtznorodosti podminek, ve fazi provozu se celkem objevilo 10 typt
podminek pro oblast vliv na faunu a floru. Stejné jako u celkového poctu stanovenych
podminek, tak i u poctu typt se ve fazi provozu objevil vysledek nulovy u oblasti

svételného vlivu (viz obrazek 37).

Obrazek 37: Graf zobrazujici pocet typu stanovenych podminek ve fazi provozu
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Tabulka 21: Prehled podminek stanovisek z faze provozu dalnicnich zamerii

Vliv na vodni prostiedi Viv na faunu a floru Hlukovy a svételny vliv Vliv na kvalitu ovzdusi xkrat Vliv na pidni podminky xkrat Vliv na odpadové hospodafstvi xkrat Vliv na dopravu a staveni§té Vliv na ostatni oblasti xkrat
P tho poskozent ¢ vznik N ikl
Y pnpa{:le crozni oipos ?Ze,m ' L. N vant Vu od?adu e}\:zm © (),l.i‘,)ady zakaz umistovani reklamnich ploch podél trasy zaméru,
2 useky ihned opravit a zajistit vhodnymi 1 piednostné nabizet k jejich vyuziti, 1 . . . . P 1
. o . o s z divodu zachovani obrazu kultivované kulturni krajiny
protieroznimi opatienimi popiipadé odstranéni
zajistén kontroly spravného zaloZeni Gk eI omezeni vjezdu nikladnich O] OIS TR VAT
a uchyceni zeleng protihlukovych opatieni, poptipadé vozidel do komereni z6m 1 aucelovych komunikaci a rekultivace
t dodategné realizovani Y dotéengch ploch
. . . PR, . R Lo o komunikace a veskera jeji zafizeni udrzovat
monitoring potencialng zamezeni stietu Zivocichti s vozidly Inéni platnych hyeienickych limiti zaji$téni monitoringu imisni zatéze 1 v Eidném technickém stavu a provadst iciich
ohrozenych vodnich zdroji (oploceni); monitoring funkénosti oploceni p L ¥ suspendovanymi ¢asticemi frakce PM 10 . P 9
pravidelnou kontrolu
idelné 0dr adéni dalni¢nich kontrol technickéh
zpracovani havarijniho planu zajisténi véasné dosadby za uhynulé provadéni prav1dey © udrzvb)", prove}dem d,a mcm(,: ontro’ Atec mc‘ e: (,J stavu zakézani vjezdu t&zkym nakladnim
L kontroly a obnovy nizkohlu¢ného, nakladnich vozidel z hlediska emisi latek 1 e
na ochranu vod jedince automobilim

tzv. tichého povrchu vozovky

znedistujicich ovzdusi

provadéni pravidelnych kontrol
funkénosti a uéinnosti a ¢isténi
vodohospodaiskych zafizeni
pied jejich zausténim do
recipientu & kanalizace

provadéni fadné udrzby ozelenénych
svah silni¢niho zafezu a naspit

zaji$téni provozu telematickych systéma
(tizeni dopravy), které mj. u¢inné
minimalizuji vznik dopravnich kongesci

vylouceni dopravy nebezpe¢nych
chemickych latek

zpracovani biologického monitoringu

komunikace a veSkera jeji zafizeni udrzovat
v fadném technickém stavu a provadét
jejich pravidelnou kontrolu

ovéfeni Gi¢innosti provedenych
opatieni k ochrang vodnich zdroji

monitoring Gi¢innosti opatfeni
podporujicich migraci Zivocichit

monitoring vyskytu invaznich druhtt
rostlin

monitoring rizika degradace cennych
biotopti

profezavani dievin bude provadéno
v obdobi vegetaéniho klidu
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6.5.4 Porovnani fazi dalni¢nich zaiméra

Faze pfipravy je v naSem piipad¢é nejvice feSend etapa zdméru. Je to jedind féaze,
kde podminky stanovisek dalni¢nich zamért byly uvedeny ke v§em uvedenym vlivim.
Celkem patnact zamé&ra se ve svém stanovisku vyjadfilo ve fazi pfipravy podminky,
které mély vliv na vodni prostiedi, faunu, floru, hluk a svétlo. U téchto oblasti se ¢asto
podminky opakovaly. Ctrnact stanovisek vénovalo pozornost vlivii na dopravu
a staveni$té (viz obrazek 29, 38). Tudiz doslo k potvrzeni, ze Casto u projektii typu
dalnice vznikaji stejné, ¢i podobné, rizika, a tak i podminky, které maji za kol predejit
vzniku rizik, nebo rizika minimalizovat, odstranit, ¢i kompenzovat. Celkem ve ¢tyfech
stanoviscich dalni¢nich zamérd ve fazi pfipravy byly stanoveny podminky

ke svételnému vlivu (viz obrazek 29, 38).

Ve fazi realizace se pocet vyjadieni k jednotlivym oblastem, oproti fazi ptipravy, lehce
snizil, naptiklad ke svételnému vlivu nebyla v Zddném stanovisku vytvofena zadna
podminka. Ale stale jde o fazi, ktera je na dobré urovni feseni. Celkem ve Ctrnacti
stanoviscich se objevily podminky na vliv vodniho prostfedi, fauny a flory. Vliv
na dopravu a stavenisté byl fesSen celkem ve dvanacti stanoviscich dalni¢nich zdméri.
V Zadném stanovisku dalni¢nich zdméra ve fazi realizace nebyly stanoveny podminky

ke svételnému vlivu (viz obrazek 32, 38).

Faze provozu je velice podcenovand etapa zaméru. Zde se vyskyt podminek
pro jednotlivé oblasti rapidné snizil. V této fazi se nejcastéji vytvaiely podminky
pro oblast hlukového vlivu (celkem v 11 stanoviscich). Ani ve stanovisku dalni¢nich
zamérl ve fazi provozu nebyly stanoveny zaddné podminky ke svételnému vlivu

(viz obrazek 35, 38).
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Obrazek 38: Graf vyjadrujici vyskyt podminek ve fazich planovani
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PODMINKY

Celkem bylo ve stanovisku dalni¢nich zamérG vytvofeno ve fazi piipravy
268 podminek, v planovaci fazi realizace zaméru bylo uvedeno celkem 196 podminek

a ve fazi provozu bylo stanoveno celkem 67 podminek (viz obrazek 39).

Nejvyssi pocet podminek byl stanoven ve fazi ptipravy u oblasti vliv na faunu a fléru
(celkem 77 podminek). Ve fazi realizace byl zminén nejvétsi pocet podminek v oblasti
vliv na faunu a floru (celkem 49 podminek). V posledni f4zi planovani bylo uvedeno

nejvice podminek v oblasti hlukového vlivu — celkem 21 podminek (viz obrazek 39).
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Obrazek 39: Graf zobrazujici pocet stanovenych podminek ve fazich planovani
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PODMINKY

Co se tyka riznorodosti podminek, tak bylo stanoveno ve fazi pfipravy zaméru celkem
102 podminek, dale ve fazi realizace zaméru bylo celkem uvedeno 99 podminek,
v posledni fazi zdméru, tedy ve fazi provozu, bylo pouzito celkem 33 podminek

(viz obrazek 40).

Nejvétsi skala podminek ve fazi pfipravy zaméru byla stanoveno v oblasti vliv
na faunu a floru — celkem 24 rznych podminek. Nejvétsi pocet riznych podminek
byl stanoven u oblasti vliv na vodni prostitedi ve fazi realizace zdméru,
kde se vyskytovalo celkem 29 druhGt podminek. V provozni fazi bylo stanoveno
voblasti vliv na faunu a fléru nejvétsi pocet riznorodych podminek

(celkem 10 podminek) (viz obrazek 40).
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Obrazek 40: Graf zobrazujici pocet typu uvedenych podminek ve fazich planovani
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Ve které fazi planovani zdméru dochazi k nejvétsimu zohlednéni vlivli na slozky
zivotniho prostiedi? Ve fazi ptipravy se nejveétsi pocet stanovisek, ze vSech tii fazi,
vénoval jednotlivym oblastem a také je tato faze nejhojnéji zastoupena rlznymi
podminkami, faze realizace zdméru je také jeste relativné na dobré cesté k uspesnému
pfedchazeni vzniku rizik. Bohuzel faze provozu je méné zastoupena podminkami

ve stanoviscich.

77



7. Diskuse

Prace studuje vznik rizik silni¢nich dopravnich zamérG na zakladé evropskych
pfipadovych studii silni¢nich zdmért a na zakladé stanovisek dalni¢nich zameéri
v Ceské republice. Dale se zabyva efektivitou procesu EIA, snazi se zjistit
jeji moznosti pro zvySeni kvality, Gcelnosti a ucinnosti. Existuje mnoho rizik
vzniklych v disledku infrastrukturnich staveb, které negativné plisobi na slozky
zivotniho prostfedi a které vznikaji predevS§im z divodu, ze neni proces EIA

plné efektivni.

7.1 Rizika infrastrukturnich staveb

Védeckych c¢lankti o ptipadovych studiich na téma rizika infrastrukturnich zaméria
existuje straSné¢ maly pocet. V mé praci jsem se zabyvala konkrétné¢ sedmi
pfipadovymi studiemi (Stolp et al. 2002; Arts a Van Lamoen 2005; Bonachea et al.
2005; Petdjajarvi 2005; Varnds 2008; Heeres et al. 2017; Olesen a Barfod 2019),
které se sice vénuji rizikim silni¢nich zaméra, ale bohuZzel jen velice okrajové.
Zminuji predevsim fadu obecnych rizik, jako je znecisténi vod; znecisténi ovzdusi;
naruseni fragmentace krajiny apod., z téchto vSeobecnych terminii se bohuzel
planované projekty nemohou nikterak ponaucit, ¢i si z toho néco odnést, aby se jejich

projekt vyvijel efektivnéji.

Ale presto se studie, jimiZ jsem se zabyvala, alespon néjak zabyvaji dopady na rozdil
od vétsiny autori védeckych ¢lanki (Grubisié¢ Seba 2015; Salling a Pryn 2015; Heeres
et al. 2016; Larsen et al. 2018), které pouze popisuji stru¢né projekt (polohu, ucel,
vizualni vzhled atd.), ale k dopadiim, které¢ zplisobuji, se bohuzel nijak nevyjadiuji.
Tudiz zpétna vazba v téchto piipadech nefunguje a budouci projekty se tak nemaji,

jak a kde inspirovat.

7.2 Efektivita procesu EIA
Hlavni otazka, na kterou chtéji znat vSichni odpoveéd’, zni, jaka je efektivita procesu

EIA a dalsi otazkou je, jaké existuji moznosti pro zvyseni efektivity procesu?

Existuje potencidlné velké spektrum variant, diky kterym miize doji ke zdokonalent,

tedy zefektivnéni procesu. Kazdy autor védeckych ¢lankl objevuje jiné nedostatky
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v ruznych fazich zaméru, sepsani téchto nedostatki mize hrat dilezitou roli predevsim
pro budouci projekty, které se mohou z jednotlivych nedostatkli poucit. V nékterych
¢lancich autofi uvadi, co si mysli, ze je dllezité pro zefektivnéni procesu. Uvadi,
ze principem zefektivnéni je komplexnéjsi, diislednéjsi a pfisnéjsi provadéni procesu
EIA a také posileni sou¢asnych postupti posuzovani vlivii na ZP (Jay et al. 2007).

Moznostmi, které mohou zvysit ucinnost procesu, jsou napiiklad zapojeni vetejnosti;
zkvalitnéni vyzkumu, vzdélani, praxe; zavedeni sankci; existence pokyni pro fizeni
procesu; zavedeni webovych stranek o negativnich dopadech; existence norem
a limitf, zavedeni povinnosti procesu EIA (Jay et al. 2007; Morgan 2012); zajisténi
opatfeni v reakci na dopady (Jalava et al. 2015) a vytvofeni kvalitniho teoretického

zakladu (Cashmore 2004).

Napriklad autor Retief (Retief et al. 2016) uvadi, ze vyvoj lidské civilizace proménuje
svét vlivem vzniku globélnich zmén, nebo jinak také globalnich megatrendt. Cilem
je tedy podpotit fizeni jejich dopadti na ZP (Roos et al. 2020). Autor Roos (2020)
uvadi, ze klicem k zefektivnéni procesu EIA je pfedevSim ochrana a zachovani
biodiverzity a citlivych oblasti; obecné zmirnéni negativnich dopadl; zapojeni
vefejnosti; podpora udrzitelného rozvoje a podpora lepsi znalosti procesu EIA.
Cashmore (Cashmore et al. 2004) ve svych c¢lancich tvrdi, Ze je nutné pro zvySeni
ucinnosti procesu vést zpravy o celém priabehu procesu; vytvoftit piesnéjsi predpovédi
a rozbory pted zahéjenim projektu; zvysit podvédomi zicastnénych stran o otazkach
7P. Ve védeckém ¢&lanku Environmental Impact Assessment in the Visegrad Group
countries autor uvadi hned nékolik moznosti, jak je mozné zvysit efektivitu procesu,
napiiklad jde o =zlepSeni kvalifikace zucastnénych odbornikl; zlepSeni tucasti
vefejnosti, transparentnosti;  zkvalitnéni  dokumentace EIA; vybudovani
elektronického informacniho systému EIA; vytvofeni univerzalnich kritérii

pro hodnoceni a monitorovani fazi dopadu na ZP.

Nabizi se tedy ne€kolik moznosti, které by pravdépodobné posunuly proces smeérem
k vyssi efektivité. Tudiz je nezbytné, aby se projektanti budoucich projektii poucili

a prevzali tyto zkusenosti do svych projekti.
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7.3 Dalnice D4

Co se tykd vysledki dalnice D4, které vychazi ze zaveéru zjistovaciho fizeni,
jsou oproti vysledkiim dalni¢nich zamért, které vychazi ze souhlasného stanoviska,
lehce odli$na. Podminky pro vznik zdméru dalnice D4 porovnam s tfemi vyslednymi
tabulkami dalni¢nich zaméru, kde jsou uvedené nejcastéji pouzivané podminky,

tedy optimalni parametry pro stanoveni podminek jednotlivych zadmért.

V ptipravné fazi zdméru se ve vSech patnacti zdmérech vyskytuji podminky v oblasti
vodniho prostfedi na rozdil od projektu dalnice D4, kde se podminky nevyskytuji.
Pii srovnani se shodovala pouze jedna podminka (uloZeni ornice na mezideponie
pro pozdé¢jsi vyuziti) pouzitd u zaméru déalnice D4 v pfipravné fazi s podminkou,

ktera byla vyhodnocena jako jedna z nejcastéji pouzivanych.

Co se tyka faze realizace, zde se shodovaly podminky ve dvou oblastech, prvni oblasti
byl vliv na odpadové hospodafstvi a druhou oblasti byl vliv na ostatni oblasti.
Podminky pro oblast odpadové hospodaistvi znély: piedlozeni specifikace druhil
a mnozstvi odpadll z vystavby; shromazd’ovani odpadu podle druhu; zajisténi vyuziti
odpadu (recyklace), poptipad¢ odstranéni; vedeni evidence o odpadech. Podminky
jako provedeni archeologického dozoru a prizkumu, pokud to bude nutné

se shodovaly v kategorii vliv na ostatni oblasti.

Ve tazi provozu zdméru se shodovaly podminky z oblasti hlukového vlivu — provedeni

akustické studie a feSeni hygienickych limita.

7.4  Silni¢ni dopravni zaiméry v CR

Z 665 silni¢nich dopravnich zamérG se konkrétn€ 47 zadmért spada do pfilohy
1 zékona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi, do kategorie I,
zde jsou stanoveny pouze zaméry, u kterych probiha cely proces EIA vzdy povinné.
U ostatnich 618 zamért, které spadaji v piiloze 1 zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi, do kategorie II, muselo povinné probéhnout
alespon zjiSt'ovaci fizeni, tudiz nebyla nutné vyzadovéna celd EIA. Z diivodu, Ze nebyl
nutné pozadovan celd proces EIA u zaméri z kategorie 11, doSlo k vysledku, ze vétsi
¢ast silni¢nich dopravnich zaméri byla ukoncena zavérem zjist'ovaciho fizeni. Z obou
kategorii bylo tedy celkem 531 zamért, na uzemi Ceské republiky, od roku 2002

do roku 2017, ukondeno ZZR a zbylych 134 zamérd bylo zakonéeno zdvaznym
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stanoviskem, z ¢ehoz 4 zaméry byly ukonceny nesouhlasnym stanoviskem. Vysledky
jsou z velké ¢asti ovlivnéné zékonem, ktery nevyzaduje stanoviska pouze u zaméri

kategorie I, a v disledku toho se omezil rozsah mé prace.

Podle grafu vyskytu zdmért, jimz bylo vydano souhlasné stanovisko, se nejvice
zamérl vyskytuje na uzemi StfedoCeského kraje a hlavniho mésta Prahy, hlavnim
diivodem miZe byt zkapacitnéni tras pro cesty do hlavniho mésta nej€astéji za icelem
cesty do zamé&stnani nebo za vzdélanim (Drbohlav a Sykora 1997). Diky rozvoji
dopravy a informacnich technologii roste vyznam méstského cestovniho ruchu
(Dumbrovska a Fialova 2014). DalSim moznym vysvétlenim, hojnosti vyskytu
zaméra, je urCité pocet obyvatel, ktery je vySsi nez v ostatnich krajich, vyuzivajici
infrastrukturu (Cerna et al. 2012; Fitzova et al. 2018). Vekou roli miize hrat také
finanni podpora kraje. Nejmensi pocet zamérti se vyskytuje v Karlovarskym
a Olomouckym kraji, kde divodem miZze byt pravé nedostatek financi na realizaci

silni¢nich dopravnich staveb (Botlik a Botlikova 2014).

7.5 Dalniéni dopravni zaméry v CR

Nejvétsi pocet zkoumanych dalni¢nich dopravnich zdmérti prochdzi hlavnim méstem
Praha a Stfedoc¢eskym krajem, naopak nejmensi pocet zdmért prochazi Jiho¢eskym
krajem, krajem Vysocina, Kralovohradeckym a Pardubickym krajem. Divodem je,
jako u silniénich dopravnich zamért, zvySeni kapacity tras za ucelem cesty
do zaméstnani a Skol a celkové zkvalitnéni piistupnosti cest z okolnich kraji smérem
do hlavniho mésta za rekreaci, turistikou a jinymi aktivitami (Dumbrovska a Fialova
2014). Dalsim zfejmym ditvodem vysSiho poctu dalni¢nich zaméra ve Stfedoceském
kraji a hlavnim mésté je vyskyt vétsiho poctu obyvatel nez v ostatnich krajich

(Cerna et al. 2012; Fitzova et al. 2018).

Zavazné stanovisko, které je vysledkem procesu EIA, mlze byt souhlasné
¢inesouhlasné. V piipadé, Ze je stanovisko souhlasné, jsou stanoveny investorovi
podminky, které musi dodrzet ve vSech planovacich fazich. V naSem piipadé¢ bylo
udéleno 15 souhlasnych stanovisek, kde se podminky casto shodovaly, cozZ mohlo vést
k ovlivnéni naseho vysledku. Problémem vysledku je nejspis to, Ze autoti jednotlivych

stanovisek mnohdy nechté&ji ztracet ¢as se zkoumanim podminek, které presné maji
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podminky z jinych zaméra.

Pokud se zamé&fim na konkrétni podminky vyuzité u jednotlivych zdmérech, dojdu
k vysledku, ze ve fazi ptipravy se celkem 12 stanovisek zabyvalo nejcasteji
podminkou zajisténi protihlukovych opatfeni. Co se tyka faze realizace zadméru,
tak v 10 stanoviscich z 15 stanovisek byla uvedena nejcastéji podminka o provedeni
kaceni dievin v dobé vegeta¢niho klidu. V posledni pldnovaci fazi, tedy ve fazi
provozu, byla pouzita devétkrat podminka o provedeni akustického kontrolniho
meéfteni a proveéfeni hlukového zatizeni, pfipadné provedeni dodatecnych opatfenich

ke snizeni hluku z provozu.

Co se tyka jednotlivych stanovisek, tak ve fazi pfipravy zameéru byly stanoveny
podminky celkem ke tfem oblastem ve vSech patnacti zdmérech, jde o oblasti: vliv
na vodni prostfedi; vliv na faunu a fléru; hlukovy vliv. V dalsi planovaci fazi, ve fazi
realizace zaméru, byly celkem ve dvou oblastech (vliv na vodni prostiedi;
vliv na faunu a fléru) uvedeny podminky ve Ctrnacti stanoviscich zamért. Ve fazi
provozu zaméru byly uvedeny podminky celkem v 11 stanoviscich z 15 stanovisek.
Z ¢ehoz vyplyva, ze oblasti vliv na vodni prostfedi; vliv na faunu a floru; hlukovy vliv
jsou nejcastéji fesené oblasti. Jednim z divodi, pro¢ se stanoviska zamért nevyjadiuji
ke vSem rizikovym oblastem, je, Ze zékon, ¢i vyhlaska neud¢luji zddnou povinnost

vytvofeni podminek pro vSechny ohrozené oblasti (Cashmore et al. 2008).

Celkem bylo uvedeno 268 podminek v ptipravné fazi zdméru, z ¢ehoz nejveétsi pocet
tvofi 77 podminek pro oblast vliv na faunu a fléru. Ve fazi realizace zdméru bylo
celkem stanoveno 196 podminek, kde 49 podminek bylo z oblasti vliv na faunu a floru.
V posledni fazi zdméru, tedy ve fazi provozu bylo celkem uvedeno 67 podminek,
kde 21 podminek se vénovaly oblasti hlukovému vlivu. Z vysledku vyplyva,
tim, ze ve fazi ptipravy jde predevsim o to, aby byl vytvofen hojny pocet podminek,
které budou odpovidat a reagovat nejpfesnéji na o¢ekavany vznik negativnich vliva.
Ve fazi realizace zaméru uz neni stanoveno tolik podminek, jelikoz jde pfedevsim
oreakci na chybéjici nebo podcenéné podminky z piedchozi faze planovani.
Co se tyka faze provozu, zde jsou podminky vytvorené v reakci na neocekavany vliv,

tudiz by sedélo to, ze jich je v této fazi nejmin, vSechny podminky vétSinou zazni
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ve fazi ptipravy a realizace zaméru. Jak uvadi ve svém dile Brani§ a Christophoulos
(2005b) celkové vysledky souctii jednotlivych podminek jsou stale malé, ale kazdym
rokem rostou a jsou mnohem dislednéjsi a dikladnéjsi, tudiz mizeme vyhlizet

slibn¢j$i budoucnost stanovisek.

Po souctu podminek ve vSech fazich planovani zdméru, jsem se dostala k vysledku,
ze nejvetsi pocet a riznorodost podminek byla stanovena pro oblast vliv na faunu
a floru (celkem 143 podminek), a naopak nejmensi (celkem 4 podminky) na oblast
svételného vlivu. Pokud bychom se méli zamyslet nad tim, co nds napadne jako prvni,
kdyz se fekne nejzasadnéj$i a nejvyraznéjsi vliv na Zivotni prostfedi v dusledku
vystavby délnice, vybavi se ndm hned ztrata zelené a omezeni zivota zivo¢icht. Tudiz
je dost jasné, ze pro tuto oblast vznikd nejvice podminek, jde totiz o nejvyrazngjsi
dopad. Naopak nejmén¢ vyraznym vlivem, ktery hned nenapadne kazdého, je svételny
vliv, ktery s vystavbou délnice samoziejmé vznikd, at’ uz jde o osvétleni dalnicni trasy
nebo o osvétleni motorovych vozidel. Umélé osvétleni mé negativni dopad na vSechny
obyvatele planety, ackoliv si to neuvédomujeme (Falchi et al. 2011;

Ouyang et al. 2017).
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8. Zavér a prinos prace
V diplomové praci jsem zpracovala podrobnou literarni reSerSi o rizicich

infrastrukturnich staveb.

Cilem prace bylo odpovédét na otazky: (i) jaka jsou rizika silni¢nich dopravnich
staveb; (i1) jaka je efektivnost procesu EIA; (iii); jak l1ze zvysit efektivnost procesu
EIA; (iv) jaky je pfedpoklddany vliv provozu segmentu dalnice D4 na Zivotni

prostiedi; (v) co vyplyva ze stanovisek dalni¢nich dopravnich zdmért.

Na zaklad€ zpracovani cile (i) bylo mozné odpovédét na otazku, jaka jsou rizika
silni¢nich dopravnich staveb. Z vysledkl ptipadovych studii vyplyva pouze obecna
informace, ze vétSina projektd se nejvice veénovala vlivim na vodni prostredi,
hlukovému vlivu, vlivu na kvalitu ovzdusi a vlivu na pidni podminky. Dale na zaklad¢
védeckych clanku byla uréena nejcastéji uvadénd konkrétni rizika silni¢nich
dopravnich staveb. Nejcastéji zminovanymi riziky byla migrace Zivocichi,
neoplocené silnice, vznikajici hluk a ztrata zelen€. Diky splnéni cile (ii) bylo mozné
odpoveédét na otazku, jaka je efektivnost procesu EIA. Existujici opravnéné obavy,
ohledné efektivity posuzovani vlivil na zZivotni prostfedi, které vedou k postupnému
rozvoji procesu EIA v otazce uc¢innosti, ale ptes to ma proces pred sebou jesté dlouhou
cestu, jelikoz stale existuje znacny pocet nedostatkli, diky kterym proces neni plné
efektivni. Jak zni odpoveéd’ na otazku (iii), jak lze zvysit efektivnost procesu EIA?
Principem zefektivnéni je prfedev§im komplexnéjsi, diislednéjsi a ptisnéjsi provadéni
klicovych fazi procesu EIA a také posileni soucasnych postupli posuzovani vlivii
na ZP. Uéinnost posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi by mohla byt zvysena riiznymi
faktory, jako je naptiklad existence norem a limiti, zavedeni povinnosti procesu EIA;
zkvalitnéni vyzkumu, vzdélani, praxe; zvySeni kvality zapojeni vetejnosti; zavedeni
sankci; existence pokyni pro fizeni procese; zajiSténi opatieni v reakci na dopady;
vytvoreni kvalitniho teoretického zakladu a zavedeni webovych stranek o negativnich
dopadech. Splnéni cile (iv) umoznilo zodpovedét otazku, jaky je predpokladany vliv
provozu segmentu déalnice D4 na zivotni prostfedi. Ve fazi ptipravy zaméru
byl predikovan vliv trvalého odnéti zeméd¢€lské pidy a zmény vyuziti pozemkd.
V nasledujici fazi, ve fazi realizace, zdméru bylo predpokladano, ze dojde k zvyseni
hluku; zvySeni prasnosti a ke vzniku odpadu. Ve fazi provozu byl predikovany

pfedev§im hlukovy vliv a také vznik odpadu. Poslednim cilem (v) je otazka,
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co vyplyva ze stanovisek dalni¢nich dopravnich zamér. Diky rozboru jednotlivych
stanovisek byl vytvoren pfehled stanovenych podminek ve vSech planovacich fazich
(faze ptipravy, faze realizace a faze provozu zdméru). Na zdklad¢, kterych bylo mozné
zjistit, v jaké fazi planovani se stanovilo nejvic podminek a naopak, jaka faze
je nejméng¢ fesena.

Dale jsem se zabyvala dil¢imi cili, které se vénuji jednotlivym podminkam, ve vSech
planovacich fazich, stanovenych ve stanoviscich dalni¢nich zaméria: (i) v jaké fazi
planovani zdméru je definovano nejvice podminek; (ii) pro jakou oblast je uvadén
nejvetsi a nejmensi poc€et podminek v jednotlivych fazich planovani; (iii) pro jakou
oblast je stanovena nejriznorodéjsi Skala podminek v jednotlivych planovacich fazich;
(iv) jaké konkrétni podminky jsou nejcastéji uvadény ve stanoviscich dalni¢nich
zaméra v jednotlivych planovacich fazich; (v) jaky je rozdil mezi jednotlivymi fazemi
dalni¢nich zamért; (vi) jakd je funkce a funkénost podminek k souhlasnému

stanovisku.

Na zaklad¢ analyzy jednotlivych stanovisek dalni¢nich dopravnich zdméri jsem
ziskala odpovéd’ na otdzku (i), v jaké fazi planovani zaméru je definovano nejvice
podminek. Nejvétsi pocet stanovenych podminek se vyskytoval ve fazi ptipravy
zamérl. Dal$im dil¢im cilem (ii) je otdzka, pro jakou oblast je uvadén nejvétsi
a nejmensi pocet podminek v jednotlivych fazich planovani. Nejvétsi pocet uvedenych
podminek byl zaznamenan u oblasti vliv na faunu a fléru, celkem $lo o 143 podminek.
Naopak nejmensi pocet podminek se nachéazel u oblasti svételného vlivu, kde byly
celkem zaregistrovany 4 podminky. Odpovéd’ na nasledujici cilovou otazku (iii),
pro jakou oblast je stanovena nejriznorodé€j$i Skala podminek v jednotlivych
planovacich fazich. Stejné jako pocet vytvotfenych podminek, tak i nejriznorod¢;jsi
podminky se nachézely u oblasti vliv na faunu a fléru a nejmensi Skala riznorodosti
panovala u oblasti svételného vlivu. Dik splnéni cile (iv) jsem mohla odpovédét
na otazku, jaké konkrétni podminky jsou nejcastéji uvadény ve stanoviscich
dalni¢nich zamérd v jednotlivych planovacich fazich. Ve fazi ptipravy zédméru
byla nejzminovanéj$i podminka v oblasti hlukového vlivu — zajisténi protihlukovych
opatteni, ve fazi provozu zaméru byla nejhojnéji zastoupeno podminka v oblasti vliv
na faunu a fléru — provedeni kéceni dievin v dobé vegeta¢niho klidu, ve fazi provozu

zaméru byla nejcastéji uvadéna podminka taé v oblasti hlukového vlivu — provedeni
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akustického kontrolniho métfeni a provéteni hlukového zatizeni, ptipadné provést
dodate¢na opatieni ke snizeni hluku z provozu. Dal$im dil¢im cilem (v) je otazka,
jaky je rozdil mezi jednotlivymi fazemi dalni¢nich zamérd. Hlavnim viditelnym
rozdilem mezi jednotlivymi fdzemi je rozhodné celkovy stanoveny pocet podminek.
Ve fazi pfipravy zaméru je nejhojnéjsi vyskyt podminek, celkem bylo stanoveno
268 podminek. Co se tyka faze realizace zaméru, tak zde bylo vytvoreno celkem
196 podminek. A nejmensi pocet podminek se vyskytoval ve fazi provozu zaméru,
kde bylo celkem stanoveno 67 podminek. Poslednim dil¢im cilem (vi) je otazka,
tykajici se funkce a funk¢énosti podminek k souhlasnému stanovisku. Stanovené
podminky musi byt dodrzeny v jednotlivych planovacich fazich projektu a jejich
hlavnim cilem je pfedejit, eliminovat, ¢i kompenzovat nepfiznivé vlivy na Zivotni
prostiedi. Podminky jsou Casto stanoveny bez rozvahy — obcas jsou pouze opsany
z ptedchozich délni¢nich projektti s domnénkou, Ze vznik rizik u stavby stejného typu
bude stejny. Tudiz dochazi k pfebirani jednotlivych podminek na misto toho,
aby vznikaly podminky nové. Vymezeni podminek podle mého nazoru nabyde plné
funk¢nosti tehdy, pokud dojde k zavedeni povinnosti vytvofeni téchto podminek pro
vSechny uvedené rizikové oblasti a jako dal$i moznost, diky které by mohlo dojit k
zvySeni funkénosti podminek v souhlasném stanovisku, je stanoveni podminek na

miru konkrétnimu projektu.

Na zaklad¢ prectenych publikaci mohu tvrdit, Ze stidle uroven piipadovych studii
nedosahuje takovych kvalit, kterych by dosahovat méla. Studie by se mély vénovat
mnohem vic silniénim dopravnim stavbam, jelikoZ realizace téchto staveb maji ¢asto
negativni nasledky, z nichz se budouci projekty mohou ponaucit. Zminéné rizika
adopady v jednotlivych ¢lancich jsou casto pouze vyskyt Sirokych pojmu.
Coz je jednim krokem k vyssi efektivnosti procesu EIA, kdyby se vSechny jmenované
nedostatky procesu EIA implementovaly do pribéhu procesu, tak se efektivita dostane
na potiebnou kvalitu irovné. A co se tyké kvality jednotlivych stanovisek dalni¢nich
dopravnich zaméru, tak zde by byl jednozna¢ny pokrok, kdyby byla zavedena
povinnost vytvoreni podminek ke vSem oblastem, které mohou byt ovlivnény. Dale
by mohlo byt velkym piinosem vznik souhrnné tabulky, kde by byly obsazeny
jednotlivé podminky z konkrétnich typl zdmérli, aby byla moznost je vyuzit

v budoucich projektech stejného zaméru.
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Prace ma piinos ptedevsim pro projekty podobného typu, tedy pro budouci dalni¢ni
dopravni stavby. JelikoZ je zde uvedena Siroka Skéla podminek, na kter¢ je tfeba brat
v pribéhu vSech fazich zaméru ohled. A jsou zde uvedeny oblasti, kterym je vénovana
minimalni pozornost, ackoliv jsou tyto oblasti stejn¢ dulezité jako ostatni oblasti.
TudiZz vznikl uréity nahled na vzniklé podminky béhem vSech planovacich fazi,

které si budouci projekty mohou osvojit a mit o to kvalitnéjsi stanovisko zaméru.

Jakym smérem by se prace mohla ubirat dale? Na praci by bylo vhodné
navazat rozborem dalSich stanovisek, at’ uz ze stejnych let, nebo z let novéjsich,
ktera by se ale netykala pouze dalni¢nich dopravnich zamért, ale vSech silni¢nich
dopravnich zamért, jelikoz stanovené podminky budou dost obdobné. Dalsi
zajimavou moznosti rozSifeni prace by mohlo byt zcela urcité terénni Setfeni
jednotlivych délni¢nich projektd, kterymi jsem se v praci zabyvala. Kupiikladu
by mohlo dojit ke kontrole dodrzeni stanovenych podminek v souhlasném stanovisku.
Nebo také by bylo urcité zajimavé naméteni vlastnich hodnot, naptiklad kontaminace

ovzdusi, kontaminace vodniho prostfedi, kontaminace pidy, hlukova studie a tak dale.
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Oresundsky tunel spojujici Dansko a Svédsko

Most Raippaluoto

Dalnice A1

Dalnice D11, stavba 1107 Smifice — Jaromér

Délnice D3, stavba 0309, Bogilec — Usilné

Rozsifeni a upravy dalnice D1

Dalnice D1 — MiroSovice — Kyvalka, zkapacitnéni

EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni komer¢ni zony Prithonice
MUK Beranka na D11 a komunikaéni spojka

D3 — Stfedoceska cast

D11, km 0,0 — exit Jirny

Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice D1
Kfizovatka MUK na dalnici D1 — EXIT 8

D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu

Rozsiteni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice

Dalnice D1, Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, jih

Dalnice D1, Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum

Pielozka silnice 1/36 v useku Lazné Bohdane¢ — D11
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P¥iloha 1 Oresundsky tunel spojujici Dansko a  Svédsko

(ZAHRANICNI ZAJIMAVOST 2015)

Ptiloha 2 Most Raippaluoto (Rantapallo 2018)




Priloha 3

Priloha 4

Dalnice A1 (Dalnice Al 2019)

Dalnice D11, stavba 1107 SmifFice

— Jaromér

Oblasti podminek

Pro fazi pfipravy

Pro fizi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod;
monitoring pritoki a jakosti vody na vodotecich;
sondazni priizkum a monitoring stavii hladin

Zamezeni kontaminace vodoteti - popfipadé provést

Provadéni pravidelnych kontrol funkénosti

pouzivat pfedevsim trasu v ose planované dalnice;
zajisténi Fidného ocisténi vozidel vyjizdgicich
ze stavenisté

rostiedi napravna opatieni; doloZeni zpasobu zneSkodnéni a ucinnosti a ¢isténi vodohospodarskych zafizeni
L a jakosti podzemni vody; technicka opatieni splaskovych vod pied jejich zatsténim do recipientu ¢i kanalizace
minimalizujici moznost kontaminace vod
Vliv na faunu Zajléntém'r.mgﬂr.aén: prostl.xpnosu; mme'zem
a flor stietu zivocicha s vozidly (oploceni); (bez dat) (bez dat)
provedeni néhradni vysadby devin
Hlukovy a svételny Zpracovani hlukové studie; (bez dat) Ovefeni ¢innosti realizovanych protihlukovych
vliv zajiténi protihlukovych stén opatfeni mé&fenim hluku
Vliv na kva'litu (bez dat) SniZovani praélxvmostiv skrépénimv povrchu .svtaveniété, (bez dat)
ovzdusi deponii a piepravovaného materidlu
Vliy na phdaf ) o ) thdne.umlstenl a'ulozyem deponie l?ro zpemo:l
Sty Provedeni geotechnického priizkumu rekultivaci; provedeni skryvky kulturni vrstvy pady (bez dat)
L na plose trvalych a docasnych zabori
Specifik tisobu shy 7dovani, tiidéni, . B . .
Vliv na odpadové peat ,a oe 2‘3“50 us ronjaz (.)vam’ . e‘m Diraz na piedchazeni vzniku odpadi, omezovani
L, skladovani, pfepravy, vyuziti ¢i nezavadného L s . . (bez dat)
hospodafstvi " o . jejich mnozstvi a nebezpetné vlastnosti
zneSkodnéni odpadi
Zabezpeceni zafizeni staveni§té proti tiniku
nebezpecnych latek; minimalizovani stavebni
Vliv na dopravu | ~ N . . . P ¢innosti v noénich hodinach; pro pfesun hmot
a stavenidts Casovg, technicky a prostorové omezit stavebni prace (bez dat)

Vliv na ostatni

(bez dat)

oblasti

Provedeni archeologického prizkumu

(bez dat)




Priloha 5

Dalnice D3, stavba 0309, Bosilec — Usilné

Oblasti podminek

Pro fazi piipravy

Pro fizi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Specifikovani vlivu na kvalitu povrchovych vod;
provedeni hydrogeologického priizkumu;
posouzeni vlivu na jimaci zafizeni; stanoveni
zpusobu odvadéni srazkovych vod; stanoveni
stavebniho feSeni a umisténi retenénich nadrzi

Navrhnuti reten¢nich nadrzi a zafazeni zachycujici
pevné splaveniny a ropné latky; nahrazeni paliv
amaziv ropného pivodu snéze odbouratelnymi

ckvivalentnimi bioprodukty; neskladovat v prostoru

stavby pohonné hmoty a maziva; dodrzovat

podminky pro minimalizaci rizika zne&isténi
podzemnich vod a horninového prostiedi

Zajisténi monitoringu podzemnich vod v piipadé,
Ze to vyplyne z realizovan¢ho hydrogeologického

prizkumu

Vliv na faunu a floru

Zajisténi migracni prostupnosti; zamezeni stietu
zivogicht s vozidly; zajisténi zoologického
a botanického prizkumu; vypracovani projektu
USES; stanoveni poctu kicenych dfevin na plose
trvalého zaboru; zpracovani projektu sadovych
uprav svahil zéfezil a nasypu; projednani
kompenzaénich opatieni za pokécenou zelent

Provedeni kaceni dfevin v dob& vegetacniho klidu;
realizovani vysadby kompenzani zelend
az po provedeni terénnich uprav jako posledni
stavebni aktivitu; napojeni migracnich priichodt
vhodnou vysadbou dfevin na okolni biotopy

Zajisténi kontroly spravného zaloZeni a uchyceni
zelené; zajisténi péce o vysazené deviny (min. 2 roky)

Hlukovy a svételny

Realizace protihlukovych opatieni; omezeni

Provedeni akustického kontrolniho méfeni a provéfeni

Vliv Provedeni hlukové studie nékladni dopravy na denni dobu od 7 do 21 hodin hlukového zatunenyl, popn!:ade nav'rhnuu anrea?.luovam
dodatecnych protihlukovych opatfeni
. . Deponie materialu, na nichZ je zvy3ené riziko
iy i kvﬁmu (bez dat) vzniku pra$nosti umistovat v dostatené vzdalenosti (bez dat)
ovzdusi . -
od okolni obytné zastavby
Provedeni geofyzikalniho prizkumu; vymezeni
ploch pro deponie zemin a ornice tak,
Vliv na padni aby nenarudovaly ekologickou stabilitu,
podminky nezasahovaly do prvkit USES (biocenter (beme) (bezdad
a biokoridort), do vyznamnych botanickych
a zoologickych lokalit a do lesnich porostt
Vliv na ody;iadorve (bez dat) (bez dat) (bez dat)
hospodafstvi
f . . Zajisténi fadného ocisténi vozidel vyjizdgjicich
Zpracovani casového harmonogramu realizace . x4 ” .
5 . b ek ze stavenisté; zajisténi Gdrzby a sjizdnosti
Vliv na dopravu stavby; vymezeni plochy pro zafizeni stanoviste; o L P
- A . o . uzivanych komunikaci, zamezeni jejich (bez dat)
a stavenisté stanoveni piepravnich tras materialti a surovin; ex i e . .
” N PR zneCisténi, popf. zajidténi &isténi a uvedeni
vyuZivat pfedev§im plochu budouci dalnice . N ,
komunikace do ptivodniho stavu
Vliv na ostatni
oblasti (bez dat) (bez dat) (bez dat)

Priloha 6

Rozsifeni a tpravy dalnice D1

Oblasti podminek

Pro fazi p¥ipravy

Pro fazi realizace

Vliv na vodni
prostiedi

Popsani vlivu stavby na podzemni vody
a ovlivnéni hydrologie daného tizemi;
provedeni hydrotechnickych vypocti odtoku
destovych vod - posouzeni zpusobu jejich
odvedeni

Nahrazeni paliv a maziv ropného piivodu snaze
odbouratelnymi ekvivalentnimi bioprodukty;
neskladovat v prostoru stavby pohonné hmoty
a maziva; zahdjeni sanacni prace v pfipadé uniku
latek ropného ptvodu

Pro fazi provozu

(bez dat)

Vliv na faunu a fléru

Zajisténi botanického prizkumu;
specifikovani mnozstvi dfevin, kterého se
dotkne kaceni a specifikovani nahrady
za pokacené dieviny

Provadéni vystavbu tak, aby byl minimalizovan
zasah do stavajici doprovodné zeleng, ktera plni
vyznamné ekologické funkcee; realizovani vysadby
kompenzaéni zelené az po provedeni terénnich uprav
jako posledni stavebni aktivitu

Zajisténi kontroly spravného zalozeni
a uchyceni zelené

Hlukovy a svételny
vliv

Navrhnuti protihlukovych opatieni

Omezeni nékladni dopravy na denni
dobu od 7 do 21 hodin

Provedeni akustického kontrolniho
méfeni a provéfeni hlukového zatizeni,
popfipadé navrhnuti a realizovani
dodate¢nych protihlukovych opatieni

Vliv na kvalitu
ovzdusi

Vypracovani detailni rozptylové studie
(znecisténi ovzdusi, véetné zohlednéni
soucasné urovné imisni zatéze); preferovani
pouzivani modernich stavebnich mechanismt

Minimalizovani zasoby sypkych stavebnich
materiali a potencialnich zdrojti prasnosti; zajisténi

na ZP

(bez dat)
. e e 1) pravidelné skrapéni prasnych ploch
se snizenou emisi znecistujicich latek
do ovzdusi
Vliv na ’pudm Vhodné umls}em a ulozeTu dépome (bez dat) (bez dat)
podminky pro zpétnou rekultivaci
Preferovani tiidéni, recyklovani a materialové
Vliv na odpadové Zpracovani planu nakladani s odpady; v . ,v o y, v - P v, P
., L vyuzivani odpadu pfed skladkovanim; likvidovani (bez dat)
hospodaistvi preferovani tiidéni a recyklace odpadu . . .
kontaminované zeminy
L ; . Radné ocisténi vozidel vyjizdgjicich ze staveniitd;
Zpracovani ¢asového harmonogramu realizace Y . . o
X o, X , X o zajisténi Gdrzby a sjizdnosti vyuzivanych
Vliv na dopravu stavby; feSeni kvality prace a specifikovani S L vex s .
e , Lo o . komunikaci, zamezeni jejich znecisténi, popt. (bez dat)
a stavenisté garanci na minimalizaci negativnich vlivi

zajisténi Cisténi a uvedeni komunikace
do piivodniho stavu

Vliv na ostatni
oblasti

(bez dat)

Zajistni archeologického dozoru

(bez dat)




Priloha 7

Daélnice D1 — MiroSovice — Kyvalka, zkapacitnéni

Oblasti podminek

Pro fazi pfipravy

Pro fizi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Realizace technickych opatieni k ochrané vod;
vybudovani automatického signalizacniho
systému pro hlaSeni nestandardnich situaci v
provozu na délnici odpovédnym osobdam
uréenym v havarijnim planu

Realizace technickych opatieni k ochrané vod;

vybudovani automatického signalizatniho systému

pro hlaseni nestandardnich situaci v provozu na

dalnici odpovédnym osobam uréenym v havarijnim
planu; vylouceni pouzivani trhacich praci z diivodu

ohrozeni podzemni vody

Provadéni monitoringu vodnich zdrojit
potencialné ohrozenych provozem na délnici;
zajisténi pravidelné kontroly funkénosti
odvodiiovacich zafizeni dalnice a zafizeni k
ochrané vod a popiipadé bezodkladné sjednat
napravu; vylouceni dopravy nebezpetnych
chemickych latek

Vliv na faunu a floru

Zajisténi migracni prostupnosti; provedeni
kéceni dfevin v dobé vegeta¢niho klidu;
zajisténi realizace vegetacnich uprav;
odstranéni rudelamich druht rostlin

Zajisténi migracni prostupnosti; provedeni kaceni

dievin v dobé vegetaéniho klidu; zaji§téni realizace

vegetacnich Gprav; odstranéni rudelarnich druha
rostlin

Zamezeni stietu Zivo¢ichl s vozidly (oploceni);
zajisténi udrzby vysazené izolaéni zelené a
dosadby v piipadé poskozeni nebo uhynu

dfevin; zabezpeceni péci o nové zalozené lesni

porosty az do stadia jejich zajisténi

Hlukovy a svételny

Realizace protihlukovych opatieni

Realizace protihlukovych opatieni

Provedeni kontrolniho méfeni hluku, popfipadé
navrhnuti a realizovani napravného opatieni

vliv
Zajisténi monitoringu imisni zatéze

suspendovanymi ¢asticemi frakce PM10;

Vliv na kvalitu provadéni dalniénich kontrol technického stavu
dat bez dat

ovadusi (bez dat) (bez dat) nikladnich vozidel 7 hlediska emisi litek

zneCistujicich ovzdusi; zajisténi pravidelného
¢isténi vozovky dalnice
Vl;‘;d‘:;l}::‘kdy“‘ (bez dat) (bez dat) (bez dat)

Vliv na odpadové
hospodarstvi

Shromazd'ovani odpadu podle druhu,
zajisténi vyuziti odpadu, popiipadé odstranéni

PiedloZzeni specifikace druhli a mnozstvi odpadi
z vystavby; shromazd'ovani odpadu podle druhu;
zajisténi vyuziti odpadu, popiipadé odstranéni

Omezeni vzniku odpadi a vzniklé odpady
pfednostné nabizet k jejich vyuziti, popfipadé
odstranéni

Vliv na dopravu
a stavenisté

(bez dat)

(bez dat)

(bez dat)

Vliv na ostatni
oblasti

Z hlediska pamatkové péce dbat na zachovani
pfirozen¢ho charakteru izemi; zachovani
pamatek mistniho vyznamu na pivodnim

misté a popiipadé je ochranit pfed poskozenim

Z hlediska pamatkové péce dbat na zachovani
pfirozen¢ho charakteru Gizemi; zachovani pamatek
mistniho vyznamu na pivodnim misté a popiipadé
je ochranit pfed poskozenim

(bez dat)




Priloha 8

EXIT 4 D1 a dopravni pripojeni Zapadni komer¢ni zony Prithonice

Oblasti podminek

Pro fazi piipravy

Pro fazi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod;

zajisténi pred¢isténi vod odtékajicich ze stavenists;
navrhnuti zptisobu odvodnéni stavby; vypracovani
zplsobu nakladani s destovymi a technologickymi

vodami; zajisténi feSeni srazkovych vod
zasakovanim jako pfednostni variantou jejich
likvidace; specifikovat stavby retenénich nadrzi

Neskladovat Skodlivé a ropné latky v blizkosti vodnich
tokt; zamezeni odtoku splachti ze stavenisté instalaci
docasnych zemnich zachytnych jimek; zajisténi
predcisténi vody odtékajici ze stavenisté do okolni
vody; vénovat maximalni pozomost prasakiim
podzemni vody do zafezi pod hladinu podzemni vody;
zajisténi ochrany podzemnich a povrchovych vod pied
unikem ropnych latek; pokracovat v provadéni
monitoringu podzemnich vod

Zpracovani havarijniho planu na ochranu
vod; pokracovani v monitoringu
podzemnich vod; posouzeni stavu viech
odvodiiovacich zafizeni i odvodiiovanych
ploch

Vliv na faunu a floru

Navrhnuti vysadby dfevin, kryci a izolaéni zelené

Umisténi zafizeni staveni$té mimo cenné biotopy,
vyznamné krajinné prvky, interakéni prvky USES

a v dostateéné¢ vzdalenosti od obytné zastavby; zajisténi
ochrany dfevin na plochach trvalého a docasného zaboru;
provadéni kaceni dievin v dobé vegetacéniho klidu;
zajisténi rekultivace ploch docasného ziboru pudy;
rozprostfeni ornice a realizace vysadby zeleng; zeleit
nesmi zakryvat dopravni znacky a informacni tabule

Zajisténi péce pro vysazenou zelef; zajisténi

véasné dosadby za uhynulé jedince;
provadéni fadné udrzby ozelenénych svahi
silni¢niho zafezu a naspt

Hlukovy a svételny
vliv

Provedeni vypoctu vlivu hluku; zajisténi splnéni

piisludnych hygienickych limit; navrhnuti
protihlukovych opatfeni; feSeni protihlukovych
stén s ohledem na ochranu ptactva; vyuziti
modernich stavebnich mechanismu; vyuziti
nizkohluénych krytii vozovek

Zajisténi osvétleni ploch mimo piirodniho prostiedi

Zajisténi splnéni hlukovych limitd, pfi pfekrodeni
limiti zajistit ihned napravu; monitorovani
ckvivalentnich hladin akustického tlaku

Provéfeni hlukového zatiZeni, kde hlukova
studie stanovila hlukovou zit&z minimalné
se blizici k hygienickym limitim

Vliv na kvalitu
ovzdusi

Provedeni analyzy moznosti a stanoveni dalSich

napravnych opatfeni ke zlepSeni kvality ovzdusi;

vypracovani rozptylové studie dopravy; uvedeni
bilanci emisi pro fe§ené Giseky komunikaci

Zamezeni zvySené prasnosti skrapénim pra$nych ploch;
minimalizovani prostoje mechanismii a béhu naprazdno

Zavedeni optimalizacnich opatieni jako
je napf. omezeni vjezdu do komertni zony
vozidlim, které nespliiuji emisni normy;
zajisténi pravidelného ¢isténi komunikaci
jako zakladni opatfeni pro sniZeni zatiZeni
okoli suspendovanymi ¢asticemi

Vliv na ptdni

Vymezeni ploch pro deponie zemin a ornice tak,
aby nenarusovaly ekologickou stabilitu

a nezasahovaly do prvki USES nebo vjyznamnych

Docasné zabory pidy omezit na nezbytnou miru;
oddéleng deponovat kultumi vrstvy pady (ornici

V piipadé erozniho poskozeni postizené
useky ihned opravit a zajistit vhodnymi

podminky o o FEPI . ; a podorni¢ni vrstvy), jejich vyuziti realizovat v souladu R L SR
krajinnych prvki; zpracovani navrhu protieroznich PO . protieroznimi opatfenimi
opatfen se schvalenym planem
atfeni
Vliv na odpadové
hospodél;stvi (bez dat) Vznikajici odpad béhem vystavby recyklovat (bez dat)

Vliv na dopravu
a staveniste

Zpracovani ¢asového harmonogramu realizace

stavby; vymezeni plochy pro zafizeni stanovisté;

stanoveni piepravnich tras materiall a surovin;
vyhotoveni navrhu snizeni dopravni zatéze
na komunikaci; stanoveni pravidel pro vjezd
nakladnich automobilti; zohlednéni cyklistické
dopravy

Zpracovani ¢asového harmonogramu realizace stavby;
stanoveni prepravnich tras materiali a surovin; zajisténi
fadného ocisténi vozidel vyjizdgjicich ze staveniste;
zajisténi udrzby a sjizdnosti vyuzivané piistupové cesty
k zafizeni stavenisté po celou dobu vystavby a uvedeni
komunikace do piivodniho stavu; udrzovani
mechanismi a nakladnich automobild v odpovidajicim
technickém stavu; uskladnéni zasobnich paliv a maziv
na stavbé musi byt odpovidajicim zpisobem
zabezpetena proti potencialnim Gnikim

Pii udrzbé vozovky v zimnim obdobi
preferovat uZiti modernich technologii
s niZsi spotiebou soli; komunikace
a veskera jeji zafizeni udrzovat v fadném
technickém stavu a provadét jejich
pravidelnou kontrolu; zakazani vjezdu
t&zkym nakladnim automobilam

Vliv na ostatni
oblasti

Seznameni obyvatel s pfipravovanou stavbou pied

vydanim stavebniho povoleni

Pii odkryti archeologickych nalezii tuto skute¢nost
oznamit; pii provadéni zemnich praci postupovat podle
doporuceni organu pamatkové péce

(bez dat)
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Priloha 9 MUK Beranka na D11 a komunikacni spojka
Oblasti podminek Pro fazi p¥ipravy Pro fazi realizace Pro fizi provozu
Zpracovani a projednani koncepce odvodnéni Odvadéni odpadni vody ze zpevnénych ploch
Vliv na vodni nové budovanych komunikaci; provedeni staveni§té pii vypousténi pies lapoly; nesmi (bez dat)
prostiedi nékolika priizkumnych vrti (droven hladiny dochazet k manipulaci s ropnymi latkami a jejich
podzemni vody) skladovani
Stabilizace svahli a nasypu proti eroznim uc¢inkim
vody realizovat pokrytim tenké vrstvy hrubsiho
materialu s naslednou vhodnou vysadbou
(bez dat)

zpeviovacich dfevinnych porostii - dodrzovat
doporucenou druhovou skladbu; zajisténi ochrany

Zpracovani inventarizace kacenych dievin,
stavajicich vegetacnich prvki pfi stavebni ¢innosti

Vliv na faunu a floru | véetné vycisleni ekologické Gjmy a feSeni
ozelenéni komunikace

Ovéfeni akreditovanym méfenim

ve vypoctovych bodech skuteénou

hlukovou situaci, a tim i splnéni

platnych hygienickych limita v

nejbliz§im chranéném prostoru

Maximalné omezit moznost naruseni faktorti
pohody hlukem; omezeni intenzity nakladni
dopravy; provadéni stavebni ¢innosti

v dobé od 7 do 21 hodin; zvoleni strojui a zafizeni

Zptesnéni akustickych vypoctl pro hluk
ze stavebni ¢innosti; navrhnuti vybudovani

Hlukovy a svételny protihlukové clony
vliv
Odstinéni svételného zdroje od okolniho na stavbé v souladu s akustickou studii
terénu a pouziti vhodného typu osvétleni
Vli kvalit
lvo]:;jl:/éi 1 (bez dat) (bez dat) (bez dat)
Zajisténi peclivé sejmuti omice; omici deponovat
oddélené od ostatni skryvky a jinych materialt;

Vliv na ptdni (bez dat) dodrzeni veskerych zasad pro ulozeni ornice (bez dat)

podminky na deponiich proti jejimu znehodnoceni; provadéni

skryvky svrchni vrstvy pidy v obdobi vegetatniho
klidu
VA 2 Rl (bez dat) (bez dat) (bez dat)
hospodaistvi
Vymezeni plochy pro zafizeni stanovi§té o o .
. ! . . , Probihani stavenistni dopravy v navrhované trase
Vliv na dopravu (mimo USES); stanoveni piepravnich tras Ameru: zaiisténi Fdného odisteni vozidel bez dat
a stavenisté materialdl a surovin; zohlednéni cyklistické Zamer; Zdj_w Cm ltd neho o _?{VDZ[ © ety
dopravy vyjizdgjicich ze staveni§té
Realizace inzenyrskogeologického prizkumu
(bez dat) (bez dat)

v souvislosti s existenci byvalé ¢astecné

Vii tatni oblasti
VA OSENLOBIASH ) |l tivovane skladky v blizkosti Serpact
stanice pohonnych hmot




Priloha 10

Oblasti podminek

D3 — Stiredoéeska

W

cast

Pro fazi pFipravy

Pro fazi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod;
provedeni hydrogeologického priizkumu;
vyhodnoceni vlivu ziméru na vodni zdroje v okoli;
projednani napojeni de§tovych vod z komunikace;
zahdjeni monitoringu podzemnich vod; provedeni
identifikace melioraénich zafizeni; navrhnuti

odvodiiovaciho zafizeni; realizace reten¢nich nadrzi;
provedeni hydrotechnického posouzeni; zachovani
stavajiciho charakteru koryt

Zajisténi monitoringu podzemnich vod a monitorovani
recipientl; doloZeni udaji o kvalité a mnozstvi
podzemnich vod; zajisténi odvodu povrchovych vod
z prostoru staveni$té dle projektové dokumentace;
odvadéni odpadnich vod pies lapoly; vybaveni stavenisté
havarijnimi soupravami; pokud dojde ke kontaminaci
toku, nebo ke kontaminaci zeminy, musi dojit k
odtézeni, odvezeni mimo stavenisté a odstranéni

Zajisténi pravidelné udrzby
odvodiovaciho zafizeni; pokratovani v
monitoringu podzemnich vod

a potencialné ohrozenych vodnich
zdrojii; ovéfeni u¢innosti provedenych
opatfeni k ochran¢ vodnich zdroji

nahrad $kod

Zpracovani biologického hodnoceni; eliminovani
zasahti do cennych &asti ekosystému; provedeni
prizkumu fauny; vyhodnoceni vliva na zvlasté
chranéné druhy Zivogicht; zajisténi migraéni
. , | prostupnosti (ekodukty); zamezeni stfetu Zivocichd s
Vliv na faunu a floru . . P,
vozidly (oploceni); stanoveni poctu kacenych dfevin;
zamezeni vyznamného ovlivnéni lesniho systému;
zpracovani projektu rekultivace a vegetaénich tprav;
zajisténi druhové skladby; zpracovani vypoctu

Zajisténi odborného ekologického dozoru; zajisténi
ochrany vzrostlych stromi pobliZ stavenisté proti
poskozeni t&Zkou mechanizaci; kaceni dievin a skryvku
svrchni vrstvy pudy realizovat v dobé vegetaéniho klidu;
kaceni zelen¢ eliminovat na nejnutngj$i miru; realizace
navrzené sadové Upravy stavby; vyuziti podomici ze
skryvky na svahy nasypu a zafezil; zabranéni §ifeni
neofytnich a expanzivnich druht rostlin; vyuZiti domaci
druhy dfevin pro vysadbu

Zajisténi trvalé péce o ozelenéné plochy
véetné dievin

Hlukovy a svételny

Zpracovani hlukové studie; upfesnéni provedeni
protihlukovych opatfeni

il Zpracovani studie ohledné obt&zovani nadmémym
svétlem a navrhnuti u¢inného opatieni vedouci
k eliminaci dopadu tohoto svételného smogu

Zpracovani rozptylové a hlukové studie; realizace
preventivnich opatfeni na minimalizaci hluku
pii vystavbé

Mefeni akustické zatéze; pii prekroceni
platnych hygienickych limit zajistit
napravna opatfeni; doinstalovani
protihlukovych stén na potebna mista

Vyfizeni povoleni pro umists

Vliv na kvalitu
ovzdusi

i: betonarek a drticek,
odpocivek; stanoveni umisténi vydechit
vzduchotechniky z tuneld; zajisténi vysadby izola¢ni
zelené s protipra$nou funkci

Zamezeni zvy$ené pra$nosti skrapénim pra$nych ploch;
minimalizace zdsoby sypkych stavebnich materialti
a ostatnich potencialnich zdroju prasnosti na stavenisti;
minimalizace znedisténi ovzdusi exhalacemi ze
spalovacich a vznétovych motort vozidel a stavebni
techniky udrzovéanim jejich dobrého technického stavu
a pravidelnymi kontrolami

(bez dat)

Vliv na pidni
podminky

plemisténi a dalsi vyuziti

Upftesnéni bilance mnozstvi vykopovych zemin
véetné homin - vyuziti na nové téleso komunikace,
popiipadé odstranéni podle Grovné jejich
kontaminace; provedeni inZenyrsko-geologického
priizkumu, s ndvrhem piipadnych sanacnich
a stabiliza¢nich opatfeni; vyhodnoceni sesuvii pudy;
upfesnéni trvalych a docasnych zaborti pozemka
ZPF a PUPFL s cilem jejich minimalizace;
provedeni vyhodnoceni bilance skryvky svrchnich
kulturnich vrstev pidy a vytvofit plan na jejich

Oddélené deponovat kulturni vrstvy pidy
(orici a podorni¢ni vrstvy); minimalizovani docasnych
zabori pudy; provedeni rekultivace dotéenych ploch;
zachovani funkénosti potencialné dotéenych
meliorovanych pozemki

(bez dat)

Vliv na odpadové
hospodaistvi

Predlozeni specifikace druhti a mnozstvi odpadi
z vystavby; shromazdovani odpadu podle druhu;
zajisténi vyuziti odpadu, popiipadé odstranéni

Shromazd'ovani a tfidéni stavebniho odpadu, zajiténi
jeho vyuzivani (recyklace), pfipadné likvidace; vedeni
evidence o odpadu

(bez dat)

Vliv na dopravu
a stavenisté

uziti modernich technologii s nizs

Stanoveni odvozni a dovozni trasy ze stavby;
vymezeni plochy pro zafizeni stanovi$té mimo
ekologicky hodnotné partie, USES a vyznamné
krajinné prvky; upfesnéni navrhii odpocivek;
pii drzbé vozovky v zimnim obdobi preferovat
i spotiebou soli;
provéfeni stezky pro pé&si a cyklisty

Zohlednéni celkové délky trvani vystavby; stanoveni
piepravnich tras materialii a surovin; pouzivani
modernich a progresivnich postupti vystavby s vyuzitim

technik Setrnych k ZP; zajisténi udrzby a sjizdnosti
vyuzivanych komunikaci, zamezeni jejich znecisténi,

popf. zajisténi Cisténi a uvedeni komunikace do
pivodniho stavu; odpadni vody musi byt fadné
zneskodnovany

(bez dat)

Vliv na ostatni
oblasti

panoramatickych pohleda

Zachovani a zajisténi drobné mistni pamatky
a solitémi architektury; zamezeni parazitni zastavbé
ve vazbé na délnice, a to pro zachovani

Provedeni archeologického dozoru a prizkumu, pokud to

bude nutné; kulturni pamatky budou béhem vystaby

chranény, popiipadé premistény

(bez dat)




Priloha 11

D11, km 0,0 — exit Jirny

Oblasti podminek

Pro fazi pFipravy

Pro fazi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni

Zohlednéni opatieni pro eliminaci moZznosti
ohrozeni a kontaminace podzemnich
a povrchovych vod; stanoveni
hydrotechnickych vypocti mnozstvi vod
odtékajicich z plochy; feSeni zpuisobu

Zpracovani povodiového planu stavby; z divodu
ochrany jakosti povrchovych vod vybavit objekty na

(bez dat)

izolacni liniové zelen€ a jeji realizace

za néarust zpevnénych ploch v souvislosti se zimérem

prostiedi odvideni destovich vod; navehnuti kanalizaci zafizenim n'a zacyhyceni sedimentt
e Lo S a ropnych latek
predcisticich zafizeni (lapoly) pro destové
vody; navrhnuti dimenzovani kanalizace
a technickych objektd na ochranu vod
Zajisténi migracni prostupnosti (mosty, Realizovani ¢ vosadby dievin iako k .
Vliv na faunu a fléru | prichody); vyhodnoceni rozsahu vysadby catizovant nove vysacby drevin Jako kompenzact (bez dat)

Hlukovy a svételny

Provéfeni technické proveditelnosti umisténi
vsech navrhovanych protihlukovych stén;
provéfeni moznost realizovatelnosti plného

Realizace nizkohlu¢ného, tzv. tichého povrchu
vozovky, ktery bude mit pozitivni vliv na sniZzeni
hluku z automobilového provozu na dané

Provadéni pravidelné
udrzby, kontroly a obnovy

oblasti

vliv Lo L L . X . 0" |nizkohluéného, tzv. tichého
oploceni objektu, upfesnéni materialu a barvy | komunikaci; realizace nové nebo navyseni stavajici ovrchu vozovk
protihlukovych stén protihlukové stény P Y
Vliv na kvva'lltu Rozpracovani opatfeni k ?'rnezo\{anl prasnosti (bez dat) (bez dat)
ovzdusi ze stavebni Cinnosti
WkRy i i (bez dat) (bez dat) (bez dat)
podminky
VR i odgadolve (bez dat) (bez dat) (bez dat)
hospodatstvi
Vii d Minimalizovani vlivu staveni$tni dopravy
v na "?fav"“ a strojniho nasazeni na chranénou obytnou (bez dat) (bez dat)
a stavenisté .
zastavbu
Wik D @il (bez dat) (bez dat) (bez dat)

Priloha 12

Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice D1

Oblasti podminek

Pro fizi pFipravy

Pro fizi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni

Vypracovani hydrotechnickych vypocti; navrhnuti
povrchové retenéni nadrze piirodniho charakteru; provéfeni

Pii betonazi mostnich téles zajistit zakryti

stanoveni ploch, na kterych bude vysazena vegetace;
dopracovani projektu sadovych tprav a vegetacnich pasii

a dalich drobnych zvifat; obnoveni veskeré
zelené

fodi moznosti zasakovani de§tovych vod; uvedeni nihradniho dotcenych vodnich toka tak, aby (bez dat)
RIRstect opatieni v piipadé ztrity vody v lokalnich zdrojich v nedoslo k jejich znecisténi
dasledku stavby
. Z.prafovam momvtoynvn Bu ve VS_eCh slozlu(ach'a . Instalovani migragnich zébran v blizkosti
biomonitoringu, doplnéni i monitoring druhti uvadénych . o . P . e
. . » , R 7 vodnich toku, které zamezi vniku obojzivelniki
Vliv na faunu a fléru v Cervenych seznamech; provedeni migracnich studii; (bez dat)

Hlukovy a svételny
vliv

Rozifeni stavajiciho rozsahu protihlukovych opatieni
0 noveé navrzenou protihlukovou sténu; zpracovani
akustického posouzeni; navrhnuti nizkohluénych mostnich
uzavéra; zajisténi G¢inné akustické upravy koncovych &asti
tunelil véetné portald, napt. akusticky pohltivy obklad

(bez dat)

Ovéfeni rozsahu osvétleni po trase zaméru a realizovat
ho z hlediska bezpecnosti provozu; upfesnéni typu
dieselagregatti pouzitych jako néhradni zdroj osvétleni

Pii piekroceni platnych hygienickych limita
akustické zatéze neprodlené zahdjit piipravu
a realizaci opatfeni k napravé zjisténého stavu

Vliv na kvalitu

Zajisténi snizeni zatizeni ZP Easticemi PM10, resp.
PM2,5 a benzo(a)pyrenem ve finalnim navrhu druhové
skladby sadovych uprav zaméru a vegetacnich past pouzit

Aplikovani technicky dostupnych opatfeni
ke sniZzovani resuspenze prachovych ¢astic

(bez dat)

oblasti

Zdusi
OVZast zastoupeni neopadavych jehli¢natych dfevin (min. 20 %) behem vystavby
a jejich vhodné rozmisténi podél trasy zaméru
Vliv na })udm Provedeni mzzen):rslfo—geolo'glclyﬁeho pnfzkumu (bez dat) (bez dat)
podminky v trase zaméru a dotéeném okoli
Vliv na odpadové
hospodafstvi (bez dat) (bez dat) (bez dat)
Vliv na dopravu Pro presun hmot pouZzivat predev§im trasu v ose planované Zajls},em 'provczu telemat,wk?/d,]fys{emu
S P o C (bez dat) (fizeni dopravy), které mj. G&inné
a staveni§té dalnice; zohlednéni cyklistické dopravy TR 8 g ,
minimalizuji vznik dopravnich kongesci
. a Zakaz umistovani reklamnich ploch podél
Vliv na ostatni — L, L. . L,
Upfesnéni typu vétrani v tunelech (bez dat) trasy zaméru, z divodu zachovani obrazu

kultivované kulturni krajiny
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K¥izovatka MUK na dalnici D1 — EXIT 8

Oblasti podminek

Pro fazi pfipravy

Pro fazi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod;
specifikace podrobnosti o ochrané vod pro dalsi
stupné projektové dokumentace zaméru; zvazeni

(bez dat)

(bez dat)

hospodaistvi

vystavbé zaméru; specifikovani mnoZzstvi odpadnich
vod

nimi

rostredi
P moznosti realizace jiné varianty odvodu destovych
vod
Zl,) racova{n P r,OJ elfturvegetacnrlch a sadovnickjch Rozprostieni ornice na svahy nasypt a zafezi, zatravnéni
uprav véetné urCeni druhové skladby vegetace , S P <
. , ) | N s i a vysadbu dfevin; provadéni kaceni dievin v dobé
Vliv na faunu a fléru vhodné k vysadbé; pouziti dieviny, které se . . - . PR (bez dat)
L. R - N . L, vegetatniho klidu; zachovani funkénosti stavajicich
v zajmové oblasti pfirozené vyskytuji; vypracovani P Lo ‘o
. . o meliora¢nich zatizeni v misté stavby
popisu dotéenych prvki USES
, . Upfesnéni hlukové studie pro chranénou obytnou
LI ;aisvetelny zastavbu, jak pro fazi vystavby zaméru, tak pro fazi (bez dat) (bez dat)
Vv jeho provozu
Vil n:;vvalhtu Zpracovani podrobné rozptylové studie Zamezeni zvy$ené pra$nosti skrapénim pra§nych ploch (bez dat)
ovzdusi
Minimalizovani trvalych i docasnych zabort zemédélské
Zpracovani bilance skryvky svrchnich kulturnich ! ,IZ,V v.y, . Y o “ . .
. o, N , . er e, alesni pudy; vyuziti kultumi vrstvy pudy sejmuté z
Vliv na pidni vrstev pudy a planu na jeji vyuziti; zajisténi . . Lo <
| o L, X o ploch trvalého ziboru v pfevazné mife na zpétné (bez dat)
podminky oddgleného deponovéni ornice a podorniéni vrstvy L o Gl
vk ohumusovani svaht; vyuziti sejmuté omice na
ze skryvky technickou a biologickou rekultivaci
Stanoveni mnozstvi a zpisobu nakladani
Vliv na odpadové jednotlivych druhti odpadt vznikajicich pfi Vedeni evidence o odpadech a zptsobech nakladani s (bez dat)

Vliv na dopravu
a staveni§té

Zpracovani ¢asového harmonogramu realizace
stavby; vymezeni plochy pro zafizeni stanovisté;
stanoveni piepravnich tras materiali a surovin;
vyuzivat piedeviim plochu budouci délnice;
stanoveni mnozstvi materidlu a surovin potfebnych
pro realizaci zaméru; vylouceni pojezdu nakladnich
automobilii ve volné krajiné

Provadéni kontrol technického stavu pouzivanych
stavebnich stroji a dopravnich mechanismu

Pii udrzbé vozovky

v zimnim obdobi preferovat
uziti modernich technologii

s niZsi spotiebou soli

Vliv na ostatni oblasti

(bez dat)

Provedeni archeologického prizkumu, pokud to bude
nutné

(bez dat)

Priloha 14

D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu

Oblasti podminek

Pro fazi pFipravy

Pro fazi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod

Provedeni rozboru podzemnich vod

(bez dat)

Vliv na faunu a fléru

Provedeni kéceni dievin v dobé vegetacniho

klidu; zajisténi minimalizace zasaht

Zpracovani biologického monitoringu,
zaméfeni se na monitoring ucinnosti

Zajisténi migraéni prostupnosti (mosty,

prichody); zamezeni stietu zivocichl s vozidly

(oploceni); navrhnuti vhodné vysadby dfevin

do pfirodnich biotopi; zajisténi, aby nebyly
vytvafeny atraktivni pomijivé biotopy,
které mohou byt pasti pro ohrozené druhy
obratlovci; instalace podptimych prvka

pro plazy do naspt, popf. i zafezli

navrzenych ochrannych opatfeni: funkénost
oploceni, G¢innost opatfeni podporujicich
migraci zivo€icht, vyskyt invaznich druhi
rostlin, riziko degradace cennych biotopt

Zpracovani hlukové studie; vylouceni provadéni
hluénych praci v dobé od 21 do 7 hodin;

oblasti

L&) ;’,“é‘d“y navihnuti a realizace protihlukové stény, (bez dat) (bez dat)
VAV aby zde nedoslo k piekroceni hygienického
limitu pro hluk z dopravy
Vliv na kvalitu Zamezeni zvySené prasnosti skrapénim prasnych bez dat) (bez dat
ovzdusi ploch; udrzovani vozovek v bezprainém stavu bezlcs ez
Minimalizovani navrhu ukladani zarodnitelnych
Vliv na })udnl s'ubstratu a navyrhyovam srtandardmc'h vegetacn’lch (bez dat) (bez dat)
podminky Gprav; ponechani skalniho substratu na svazich
zdfezll spontannimu vyvoji vegetace
Vliv na odypvado've (bez dat) (bez dat) (bez dat)
hospodaistvi
Vymezeni plochy pro zafizeni stanovi$té; . . .,
Y . P y P oo . Stavebni techniku a vekeré stroje spojené
Vi d stanoveni piepravnich tras materialti a surovin; stavbou odst ‘ &6 plog .
1v na dopravit vyuzivat predeviim plochu budouci dalnice; $ vystavbou odstavo }/a 118 ZDEVIENE PIOSe, POPT. (bez dat)
a staveni§te PSR - . tyto prostiedky zajistovat zichytnymi okapovymi
zajisténi fadného ocisténi vozidel . M h . [
e s vanami pro mozny unik ropnych latek ze zafizeni
vyjizdgjicich ze stavenisté
Vliv na ostatni (bez dat) (bez dat) (bez dat)
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Rozsireni dalnice D1 v Gseku Kyvalka — Holubice

Oblasti podminek

Pro fazi pFipravy

Pro fazi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod;
zpracovani hydrogeologického posouzeni vlivu
zaméru na podzemni vody a vodni zdroje; feSeni

odvadeéni srazkovych vod; zvazeni vyuziti
technologickych moznosti nakladani se srazkovymi
vodami (akumulace, fizeny vsak); zpracovani
vodohospodaiského feSeni stavby; zajisténi opatieni k
ochran& povrchovych vod pied splachy ropnych latek
do recipientt a pfed nadmémymi koncentracemi
chloridi ze zimni udrzby dalnice

Odvadéni veskeré destové vody ze zpevnénych ploch
dalnice do podélnych odvodiiovacich zafizeni dalnice;
nerozptylovat vody v zadném misté volné do okolniho
terénu; zajisténi bezpetnostniho zafizeni pro ochranu
povrchovych vod pied zatsténim do recipientu;
upraveni recipienti nebo zasaZenych vodoteci
v minimalni délce potiebné pro stavbu

(bez dat)

Vliv na faunu a fléru

Provedeni botanického a zoologického prizkumu;
zajisténi migratni prostupnosti; zamezeni stfetu
zivocichii s vozidly; stanoveni poctu kacenych
dfevin; stanoveni rozsahu a podminek vysadby

zeleng; feSeni kompenzace za sanované
objekty; soustfedéni opatieni na pozadavky

funkce biokoridoru a na zamezeni $ifeni
neptivodnich druhi; projednani Gprav USES

Provedeni kaceni dfevin v dobé vegetacniho klidu;
zajisténi ochrany ucinnych dfevin pfed mechanickym
poskozenim ponechanych na mist&; kompenzace zaboru
lesnich porostii vysadbou dfevin odpovidajicich
stanovi$tnim podminkam; zaji§téni priichodnosti
biokoridorti; zabranéni rozmnozeni ruderalnich rostlin

(bez dat)

Hlukovy a svételny
vliv

Zabezpeteni autorizovaného méfeni stavajici hlukové
zatéze; zpracovani hlukové studie; provedeni navrhu
protihlukovych opatfeni; sniZeni hlukového zatizeni,
aby byly spInény hygienické limity, zvazeni
moznosti vymisténi funkce bydleni a vyuziti k jiné
funkei u obytnych objekt dotéenych negativnimi
vlivy z dopravy bez moznosti opatfenimi
dosahnout limitni hodnoty

Realizace protihlukovych opatfeni; vyuziti
povrchu vozovky se snizenou hlu¢nosti

Provedeni méfeni hluku
po realizaci stavby,
na ziklad¢ vysledk
piipadné provést dodatetna
opatieni ke snizeni
hluku z provozu

Vliv na kvalitu
ovzdusi

(bez dat)

Zamezeni zvySené pra$nosti skrapénim prasnych ploch;
minimalizace zasoby sypkych stavebnich materiala
a ostatnich potencialnich zdrojii pra$nosti
na stavenisti; umisténi deponii v dostate¢né
vzdalenosti od obytné zastavby

(bez dat)

Vliv na pidni
podminky

Provedeni inzenyrsko-geologického a pedologického
prizkumu; stanoveni mnozstvi skryté orice,
v piipadé prebytku ornice rozhodnout o dal$im vyuziti

Umisténi mezideponie zemin v dostatecné vzdalenosti
od vodnich toki tak, aby nedochazelo k jejich zanaseni

(bez dat)

Vliv na odpadové
hospodatstvi

Upfiesnéni druhti a predpokladaného objemu odpadi

Stanoveni skute¢ného mnozstvi vzniklych odpadi
v pribéhu provadéni demolicnich a stavebnich praci;
recyklovani vyuzitelnych materialt; zajisténi sanace
v piipadé zjisténi pfitomnosti kontaminovanych materiala

(bez dat)

Vliv na dopravu
a stavenisté

Zpracovani ¢asového harmonogramu realizace stavby;
stanoveni pfepravnich tras materiali a surovin;
vyuzivat predev§im plochu budouci délnice

Omezeni vjezdu tézké techniky v dobé stavby; provedeni
uplné likvidace stavebnich dvort a u¢elovych komunikaci
a rekultivace dotéenych ploch

(bez dat)

Vliv na ostatni
oblasti

(bez dat)

(bez dat)

(bez dat)
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Dilnice D1, Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, jih

Oblasti podminek

Pro fazi pFipravy

Pro fazi realizace

Pro fazi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Odvedeni dest'ovych vod z komunikaci
do povrchovych vod pres odlucovace ropnych
latek, pficemz k zachyceni nerozpustnych
latek pred vyusténim do vodotece
vybudovat usazovaci reten¢ni nadrze

Zpracovani havarijniho planu na ochranu vod;
provedeni opatfeni k zajisténi funkce existujicich
odvodnéni a zajistit funkénost existujicich zavlah

(bez dat)

Vliv na faunu a fléru

Provedeni biologického prizkumu; projednani
lokalni upravy USES; minimalizovat rozsah
uprav koryt kiizenych vodnich toki;
minimalizace zabori ploch biocenter
k vystavbé stavebnich dvort,
skladek omice apod.

Kaéceni dfevin provadét v obdobi vegetatniho
klidu a mimo obdobi hnizdéni ptactva

(bez dat)

Hlukovy a svételny
vliv

Zpracovani hlukové studie; provedeni navrhu
protihlukovych opatfeni; u obytnych objektt,
u kterych nebude mozné snizit hlukovou
z4téz na zakonné limity feSit tuto
skute¢nost individualné s vlastniky objektt
zpuisobem mozného vykoupeni objektil
a zruSeni funkce bydleni

(bez dat)

(bez dat)

Vliv na kvalitu
ovzdusi

Posouzeni inhala¢niho zdravotniho rizika;
kvantifikovani skutecné imisni zatéze
a posouzeni rizik plynoucich
z dopravnich emisi

Zamezeni zvySené prasnosti
skrapénim prasnych ploch

(bez dat)

Vliv na pudni
podminky

Provedeni podrobného pedologického
prizkumu v dotéeném tizemi pro zjisténi
mocnosti omiéni vrstvy a stanoveni mnozstvi
skryté omnice, v ptipadé piebytku
rozhodovat o jejim vyuziti

(bez dat)

(bez dat)

Vliv na odpadové
hospodaistvi

(bez dat)

Skladovani latek skodlivych vodam minimalizovat
a situovat v dostate¢né vzdalenosti od vodniho toku

(bez dat)

Vliv na dopravu
a staveni§té

Vedeni ucelové komunikace a trasy
pro stavenistni dopravu mimo plochu
biocenter; zachovani cyklostezky v provozu

Vyuzivat pfedev§im plochu budouci dalnice;
zajisténi fadného ocisteéni piijezdové komunikace
a vozidel vyjizdgjicich ze stavenisté

Provedeni uplné
likvidace stavebnich
dvoru a ucelovych
komunikaci a rekultivace
dotcenych ploch

Vliv na ostatni
oblasti

(bez dat)

Provedeni archeologického prizkumu,
pokud to bude nutné

(bez dat)
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Dilnice D1, Stary Liskovec — Brno, jih; MUK Brno, centrum

Oblasti podminek

Pro fizi pFipravy

Pro fazi realizace

Pro fizi provozu

Vliv na vodni

Odvedeni destovych vod z komunikaci
do povrchovych vod pies odlucovace ropnych

Zpracovani havarijniho planu na ochranu
vod; provedeni opatfeni k zajisténi funkce

vzdalenosti od vodniho toku

prostiedi latek (usazovaci retenéni nadrze); minimalizace existujicich odvodnéni a zajistit funk¢nost (bez dat)
rozsah uprav koryt kiizenych vodnich toki existujicich zavlah
Zpracovani biologického pruzkumu; stanoveni
podminek minimalizace negativnich vlivi
: ; na na]’ez?n? a potetj.mal?.e pﬁntomne Z\f]a'sle Kceni dfevin provadat
Vliv na faunu a fléru chranéné druhy zivocichty; zpracovani . « . . (bez dat)
. L. . N , v obdobi vegeta¢niho klidu
inventarizaci vzrostlé zelené v plochach
dotéenych stavbou; projednani lokdlni
tpravy USES; navthnuti vhodné zelené
Zpracovani hlukové studie; provedeni navrhu
protihlukovych opatieni; u obytnych objektu,
o) & svidhg) u kteryclrl nebl{dé m.oznvevs.mzn hlukovvou Zatez
Vv na zakonné limity fesit tuto skutecnost (bez dat) (bez dat)
individualné s vlastniky objekti zptisobem
mozného vykoupeni objektii a zruSeni funkce
bydleni
Vliv na kvalitu Zamezeni zvySené prasnosti
ovzdusi ez skrapénim prasnych ploch (bezda)
Provedeni pedologického prizkumu; stanoveni
Vliv na padni mnozstvi skryté omice; minimalizace zaboru
podminky ploch biocenter k vystavbé stavebnich dvort, ez ) Gezdd)
skladek ornice apod.
Vliv na odpadové (bez dat S.kl.adzlv‘am llftf:k‘ik()dhtvyi? vto ?ain, (bez dat)
hospodafstvi ez dat) minimalizovat a situovat v dostatecné ez da

Vliv na dopravu
a stavenisté

Vedeni ucelové komunikace a trasy
pro staveni$tni dopravu mimo plochu biocentra

Vyuzivat predevsim plochu budouci dalnice;
zajisténi fadného ocisténi piijezdové
komunikace a vozidel vyjizdgjicich

ze stavenisté

Provedeni uplné likvidace
stavebnich dvord
a ucelovych komunikaci
a rekultivace dotcenych ploch

Vliv na ostatni
oblasti

(bez dat)

Provedeni archeologického priizkumu, pokud
to bude nutné

(bez dat)
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Prelozka silnice 1/36 v useku Lazné Bohdane¢ — D11

Oblasti podminek

Pro fazi pFipravy

Pro fizi realizace

Pro fizi provozu

Vliv na vodni
prostiedi

Provedeni hydrogeologického prizkumu; provedeni
pasportizace a monitoringu stavajicich podzemnich vrti
a studni (z hlediska mozného sniZzeni hladiny podzemni
vody a ovlivnéni jeji kvality); specifikovani mista
vyusténi odtékajicich srazkovych vod z jednotlivych
useki pielozky (usazovaci nadrze); vylouceni zasahi
do pramenist’; provedeni zafezii komunikace
do horninového podlozi s ohledem na ochranu
podzemnich vod pied znecisténim

Vypracovani a schvaleni ,,Planu opatieni pro piipad
uniku latek zavadnych vodam pro obdobi vystavby*;
vylouceni skladovani latek $kodlivych vodam véetné

zasob pohonnych hmot; zfizeni usazovacich nadrzi

vybavené odlucovacem ropnych latek

Zpracovani havarijniho planu
na ochranu vod; zpracovani
havarijniho planu pro opatfeni
pii dopravnich nehodach,
pii nichz je nebezpegi uniku
zneCistujicich latek

Vliv na faunu a floru

Provedeni dendrologického prizkumu kacenych dievin
rostoucich mimo les; zamezeni stfetu Zivocich
s vozidly (oploceni); zajidténi odborného biologického
dozoru; zajidténi migracni prostupnosti; zajisténi
ochrany stromd, porostil a ploch pro vegetaci pii
stavebni ¢innosti véetné ochrany kofenového systému;
zajisténi biologického a zoologického prizkumu;
preference skupinové vysadby stromil a kefii v druhové
skladbé autochtonnich druhi, odpovidajicich
stanovidtnim podminkam dotéeného izemi; feSeni
navaznosti vysadeb na skladebné prvky USES

Provedeni kaceni dfevin v dobé vegetacniho klidu;
zajisténi protierozni ochrany; rekultivace viech ploch
zasazen¢ ruderalizaci; rekultivace ploch naruenych
stavbou béhem docasného ziboru

Profezavani dfevin v ramci
udrzby doprovodné vegetace
bude provadéno v obdobi
vegetacniho klidu

Hlukovy a svételny

Zpracovani akustické studie véetné piipadnych
optimalnich navrhii pasma hygienické ochrany; vyuziti
modernich a progresivnich postupti vystavby (vyuzitim

(bez dat)

Provedeni kontrolniho méfeni

hospodafstvi

vyuziti respektive odstranéni; uréeni
prostort pro shromazd'ovani nebezpeénych odpadi

kontaminované zemin zajistit odstranéni/odvezeni
na misto k tomu urcené

li hlukové zat&z
ViV méné hluénych a Zivotnimu prostiedi $etrnych Hukove zicze
technologii)
Vil k\ia:lltu (bez dat) Zamezeni zvySené pra$nosti skrapénim pra$nych ploch (bez dat)
ovzdusi
Provedeni inZenyrsko-geologického a geotechnického Zajisténi dikladné skryvky omicni vrstvy a podornici
Vi sdlni prizkumu; vypracovani podrobného zdborového ke konci vegetacniho obdobi a jeji ulozeni

W;a pl:( ! elaboratu pro odnéti zemeédélské pidy a specifikovani | na mezideponii; eliminovani nebezpedi eroze na zafezech (bez dat)
pocminky rozsahu docasnych ziborti ZPF a rozsah redlnych anasypech trasy; zajisténi vhodného umisténi a ulozeni
zibort PUPFL deponii pidy pro zpétnou rekultivaci docasnych zabori

Upfesnéni druhii odpadii z vystavby, jejich Vytvofeni podminek pro tiidéni a shromazd'ovani
Vliv na odpadové mnozstvi a pfedpokladany zptsob jednotlivych druhti odpadii; v piipadé vzniku (bez dat)
7

Vliv na dopravu
a staveni§té

Stanoveni pfepravnich tras materialt a surovin

Zajisténi udrzby a sjizdnosti vyuzivané piistupové cesty
k zafizeni stavenisté po celou dobu vystavby a uvedeni
komunikace do paivodniho stavu; vyuzivani mechanismi
s dokonalym technickym stavem

Pii Gdrzbé vozovky v zimnim
obdobi preferovat uziti
modernich technologii s nizsi
spotiebou soli

Vliv na ostatni oblasti

(bez dat)

(bez dat)

(bez dat)




