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Anotace

Prace je zaméfena na problematiku parkovani ve mésté Prerov, a to na péti mistech,
kterymi jsou parkovisté poliklinika, parkovi§té na Zerotinové namésti, parkovistd
na Hornim namésti dale parkovisté na nabfezi Protifasistickych bojovniki a nakonec
parkovisté u autobusového nadrazi. Vychozi data jsou ziskana prizkumem parkovani
na vSech péti parkovistich. Tato parkovisté jsou popsana z hlediska parkovaci situace.
Z naméfenych dat je u péti oblasti provedena analyza parkovaci situace a predikce
poptavky po parkovani na jeden rok a na osm let. Prace nabizi navrhy feSeni nedostatku
parkovacich stani na viech péti parkovistich, které vyplyvaji z predikci. Reseni obsahuji

navrhy na rozsiteni parkovacich ploch a opatteni z hlediska managementu parkovani.
Klicova slova

Parkovani, parkovaci plochy, individualni automobilovéa doprava, pfedpovéd poptavky,

management parkovani, parkovaci dam.
Annotation

The thesis focuses on the issue of parking in the city of Pterov, in five places, which are
the parking lot of the polyclinic, the parking lot on Zerotinov Square, the parking lot
Horni namésti, the car park on the embankment of Anti-Fascist Fighters and finally the
car park at the bus station. Baseline data is obtained by a parking survey in all five car
parks. These car parks are described in terms of the parking situation. From the measured
data, an analysis of the parking situation and a parking demand prediction for one year
and eight years is made for the five areas. The paper offers suggestions for solutions to
the parking shortage in all five car parks resulting from the predictions. The solutions
include proposals for the expansion of parking areas and measures in terms of parking

management.
Keywords

Parking, parking space, private car transport, demand prediction, parking management,

parking house.
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Uvod

., Z denni praxe vime, a je nas v Ceské republice pres ctyri miliony Fidici, jak nesnadné
Je najit ve méstech volné misto k zaparkovani. Stdle jesté je automobil z hlediska denni
mobility uzivanéjsi nez jiné alternativni individudlni dopravni prostiedky ¢i méstskd
hromadnda doprava. “ [1,s. 7].

Parkovani lze definovat jako: ,, Umisténi vozidla mimo komunikacni jizdni pruhy napr.
po dobu ndkupu, ndvstévy, naloZeni a vylozeni ndkladu (krdtkodobé — do 2 hodin)

nebo napr. po dobu zaméstndni, navstévy kulturnich zarizeni (dlouhodobé —

nad 2 hodiny). “ [1, s. 50].
Parkovani ve mésté Prerov predstavuje jiz dlouhodobé znacny problém.

V soucasné dobé jsou prerovsti fidici kvuli nedostatku parkovacich mist ve mésté Prerov
nuceni k neopravnénému stani na komunikacich. Je zde ro¢né evidovano az 3300
nelegalnich stani. Parkovani bylo na mnoha téchto nelegalnich mistech v poslednich
letech tolerovano, a to predevS§im z davodu rostouci vystavby v oblasti dopravy
za posledni tfi roky. Mésto ma v planu se v letoSnim roce zabyvat nadvrhem nové

parkovaci politiky, a to proto, Ze dopravni stavby na tizemi mésta konci.

Podle radniho pro dopravu Tomase Navratila (ANO) bude vytvofena pracovni skupina,
ktera se bude parkovaci problematikou zabyvat. Resenim by podle Navratila mélo byt
vybudovani novych parkovacich mist, tak aby jich bylo kolem stovky na kazdych tisic
Prerovanu. [2]. Radni Navratil podotyka, ze by se problematika parkovani méla fesit
opravdu komplexné€, a to nejen vystavbou parkovacich domu a novych parkovacich stani,
ale je nutna i1 ¢astecna regulace parkovani, a to zavedenim parkovacich zon a poplatkt
za kratkodobé ¢i dlouhodobé parkovani. Sam Navratil ale uznava, ze zaparkovat auto
v Pferové je velky problém a ze pracovni skupina ma pied sebou nelehky ukol, ale jak

fika, véti, ze s kolegy dojdou ke spolecnému feseni. [3].

Pred péti lety byla parkovaci politika feSena v Planu udrzitelné mobility Prerova.
V soucasnosti je ale situace jina nez pied péti lety — poCet obyvatel se od roku 2017 snizil,

zatimco pocet aut se zvys$il, skupina by méla tudiz pracovat s aktualni situaci.

K parkovani na tisic obyvatel je aktualn€ ve mésté asi jen 270 parkovacich mist. Urcité

existuji moznosti, jak pocet parkovacich mist navysit. [2].
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Mozna fesSeni, jak navysit pocet parkovacich mist, pfinasi 1 tato prace.

V praci je nejdiive popsana problematika parkovani ve mésté Pierov, a to celkem na péti
parkovistich tohoto mésta: parkovisté poliklinika, parkovi§té na Zerotinové namésti,
parkovist¢ na Hornim nameésti, dale parkovisté nabfezi Protifasistickych bojovniku
a nakonec parkovisté u autobusového nadrazi. Cilem prace je provést analyzu poptavky
po parkovacich a odstavnych plochach v téchto lokalitach a zpracovat navrh na jejich

rozsifeni.
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1 Teoreticka vychodiska pro parkovani a odstavovani

silnié¢nich vozidel

V nasledujicich podkapitolach je analyzovana problematika parkovani zejména

z hlediska jeho vyznamu, legislativy a managementu.

1.1 Vyznam parkovani

,Doprava v klidu predstavuje jeden z nejvaznéjSich problémii, ktery prameni
z akcelerujiciho riistu motorizace, a zejména osobni automobilizace, kterému se nestaci
prizpiisobit dopravni infrastruktura. Doprava v klidu zahrnuje parkovani, odstavovdni

a gardzovani vozidel. “ [1, s. 41].

Parkovani v Ceské republice piedstavuje velky problém. Ekonomové upozoriiuji
na skuteCnost, ze parkovacich mist nebude nikdy dostatek, pokud budou poskytovana
zdarma (tj. vlastné€ nepfimo dotovana z vefejnych rozpoctl). Nezpoplatnéné parkovani
neni tak uplné zdarma. Obyvatelé za n¢j plati v jiné podobé¢, napt. vys§imi danémi, vyssi
cenou za nakupované zboZzi, anebo niz§i mzdou (v dusledku toho, ze naklady
na poskytovani parkovacich mist naristaji obcim, obchodnikiim, zaméstnavatelim atd.)
Prestoze se obce snazi na svém uzemi regulovat parkovani pomérné dlouho, zkusenosti
s pokrocilej§imi nastroji parkovani vétSinou chybi a tyto nastroje byvaji ¢asto prehlizeny.
Toto je navic spojeno s nizkou ochotou motoristii platit za parkovaci mista. Navic ani
politici a odbornici zabyvajici se touto problematikou nejsou schopni vetejnosti vysvétlit

divody pro zpoplatnéni parkovani a zavadéni dalSich nastroja regulace. [4]

Cilem strategického tizeni parkovani (managementu parkovani) je pfimét fidice vyhybat
se oblastem s pfedimenzovanou dopravou, a to hlavné v dobé dopravnich $picek z davodu
mozného kolapsu dopravy, pfipadné si zvolit jiny zpusob dopravy nez je cesta autem.
V disledku toho by lidé méli zmeénit své dopravni chovani a prioritné zvazovat vyuzivani
hromadné dopravy, ptipadné kola, anebo chiize. Zavadéni managementu parkovani
predstavuje dlouhodoby proces, coz nam potvrzuji i zkuSenosti ze zahranici, které ukazuji
pottebu dlouhodobé a systematické strategické prace. Rozhodnuti se pro urcitou regulaci
vyzaduje velkou politickou odvahu i z diivodu, Ze nektera feSeni neni mozné uskuteCnit

okamzité. Presto se ale ukazuje, ze prfijata opatfeni vyznamné zvysuji kvalitu zivota
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v danych obcich (snizeni emisi, hlukového zatizeni atd.) a politicka odvaha a usili se vrati

ve veétsi spokojenosti obyvatel. [4].

1.2 Historie parkovani

Vibec prvni ,automobil“, ktery nahradil zivou koriskou silu, sestrojil ve Francii
v roce 1770 Nicolas Joseph Cugnot, tehdy jesté pohanény parnim strojem. V roce 1884
se automobilovy svét posunul o znacny kus dopfedu, a to diky Gottliebu Daimlerovi,
ktery vynalezl spalovaci lezaty motor. V roce 1886 jej umistil do motocyklu a o rok

pozdéji postavil sviij prvni automobil se spalovacim motorem. [1].

Prvni automobil ,,President” byl postaveny v ¢eskych zemich, a to v Kopfivnici v roce
1897. Mezi vyznamného vyrobce automobila v Ceskych zemich patfila tovarna Laurin &
Klement zalozena v roce 1895, ktera se prvotné vénovala vyrobé motocykll, a to
na svétové urovni. Prvni automobily (voituretty) z této tovarny byly dany do provozu

v roce 1906. [1].

V Praze roku 1930 pfipadalo jedno auto na 100 obyvatel. Celkem bylo evidovano asi
5500 automobili. Jak je uvedeno v tisku z této doby, uz tehdy parkujici auta ptisobila
v hlavnim meésté€ znacné problémy. To ale nic neméni na skutecnosti, ze automobil se
staval dynamickym symbolem nové pokrokové éry a objevoval se na fotografiich
funkcionalistickych staveb nebo v reklamach ¢i ve filmu. Architekti zacali do svych
projektti zapracovavat garazova stani. Kryté garazové stani zacalo byt jaksi soucasti
standardu komfortnéjsiho individualniho bydleni. V ukdzkové ,kolonii“ v Praze na Babé
z roku 1828-1932 byla garaz u 20 z 33 rodinnych domi. Dale byly garaze projektovany

a postaveny i v suterénu luxusnéjSich najemnich domu. [1].

V té dobé byly v Praze postaveny i prvni parkovaci domy. Stavby hromadnych garazi
dovolovaly architektim uplatnit volny pudorys pouzitim skeletové konstrukce (lity beton,

ocel). [1].
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V roce 2012 byly v Praze (méstské Casti 1, 2, 3, 7) v provozu 4 druhy z6n placeného stani:

Tab. 1.1 Druhy zo6n placeného stani (ZPS) v Praze v roce 2012

podnikatelé se
sidlem ci

provozovhou v ZPS

Modra zéna Zelena zona Oranzova SmiSend zona
zona
Typ stani rezidentni placena stani | placend stani | placena stani +
a abonentni rezidentni stdni
Doba dlouhodobé stdni strednédobé kratkodobé pro drzitele
stani pro drzitele placené stani | placené stdni parkovacich
parkovacich karet (do 6 hod.) (do 2 hod.) karet i pro
placené stani
Uzivatelé obyvatelé trvale navstévnici ndvstévnici obyvatelé,
bydlici v ZPS, centra mésta | centra mésta podnikatelé

i navstévnici

Zdroj: [1, s. 35].

Parkovaci zony byly zavedeny také v dalSich velkych méstech (napt. Brno — 2019,
Ostrava —2019).

1.3 Terminologie spojena s parkovanim

V této podkapitole jsou uvedeny a abecedné sefazeny terminy souvisejici s parkovanim.

Abonenti — ,,Jsou uzivatelé parkovacich mist ze strany podnikatelského sektoru, kteri
poptavaji parkovani v blizkosti sidla firmy nebo v misté jeji provozovny. Specificka
viastnost abonenmiho parkovani je uZziti parkovacich mist od rannich do odpolednich,
nebo vecernich hodin. Pak se abonenti vraceji do své rezidentni oblasti. To znamend,
Ze rezidenti a abonenti nejsou zpravidla skupiny rivalitni — po odjezdu rezidenta prijizdi

abonent, po odjezdu abonenta prijizdi rezident. “ [5, s. 64].

Automobilizace — ,, Postupné vybavovdni spolecnosti osobnimi automobily. “ [1, s. 44].

Dochézkova vzdalenost — , Smérné nebo normativni stanoveni pési vzddlenosti mezi

obytnou budovou a zastavkou MHD (pripadné i jinymi zdroji a cili). “ 1, s. 44].
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Doprava osobni — Pohyb dopravnich prostfedki po dopravnich cestach, jejimz ucelem je

pfeprava osob a jejich zavazadel. [1].

Doprava ptiméstskd — ,,Jde o dopravu, slouzici k prepravé obyvatel v okoli mésta.

Navazuje vétsinou na dopravu méstskou. “ [1, s. 45].

Doprava v klidu — ,, Zahrnuje parkovani, odstavovani a garazovani vozidel. “ [ 1, s. 45].

Dopravni cesta —,, Cdst prostoru, urcena ¢i vymezenda dopravé. Jednou z dopravnich cest

je pozemni komunikace — je urcena pro provoz chodcii, silnicnich a jinych vozidel.

[1,s. 45].

Dopravni prosttedek — ,, Technicky prostiedek, jehoz pohybem se doprava uskutecriuje.

[1,s. 45].

Dopravni prostupnost — , Maximdlni pocet dopravnich prostredki, které mohou

ve stanoveném case projet urcenym usekem dopravni cesty. “[1, s. 45].

Dopravni sit — ,, Uzemné ohraniceny souhrn dopravnich cest jednoho, vice, nebo vSech

druhii dopravy. “ [1, s. 46].

Dostupnost — ,,Moznost prepravy chiizi nebo dopravnimi prostredky vyjddiena urcitymi

ukazateli (napr. casem, financni narocnosti aj.). “ [1, s. 46].

Gardz — ,, Uzavieny prostor urceny pro parkovani vozidel. Gardze jsou bud samostatné
objekty, nebo jsou soucasti objektit s dalSimi funkcemi (jako pristavba, vestavba,
v podzemnich etdzZich nebo dalsi kombinace). Garaze jsou jednotlivé — do 3 vozidel,

radové — nad 3 vozidla a hromadné. “ [1, s. 46].

Hlavni dopravni prostor — ,, Cdst prostoru mistni komunikace u komunikaci funkcnich
skupin A, B a C s postrannimi obrubniky vymezena vnéjSim okrajem bezpecnostniho
odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikii vymezend Sirkou mezi vodicim
a/nebo zdchytmym bezpecnostim zarizenim, u komunikaci bez téchto zarizeni vymezend
Sirkou koruny komunikace. Do hlavniho dopravniho prostoru se zapocitava stredni délici
pas do Sife 20 m, popr. stredni zvySeny (i nezvySeny) tramvajovy pas, se vSemi v nich
umisténymi zarizenimi (svodidly, stozary apod.) a pruhy autobusové a/nebo trolejbusové,
cyklistické, parkovaci a parkovaci pdsy. U komunikace smérové nerozdélené je hlavni
dopravni prostor totozny s volnou Sirkou komunikace. U komunikace smérové rozdélené

se volna $irka rozpadd na dilci volné Sirky. “ [6, s. 11].
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Chytré parkovani — ,,Je konceptem stavicim na kontinudalnim monitorovani obsazenosti

parkovacich mist majici za cil technologicky podporit parkovaci strategie mésta a zavést
komplexni a jednotny parkovaci systém na uizemi mésta/kraje s integraci vSech koncovych
zarizeni do jednoho celku s jasnym definovanym cilem napr. zavést vykonové zpoplatnéni,
kde cena zohlednuje poptdvku, sledovat casovou a platebni kdzen ¢i motivovat ridice,
‘

aby zaparkovali v parkovacich domech, nebo sndze vyhledali volnd parkovaci mista.

[7,s. 7-8].

K+R . Kiss and Ride* — , Prub/zdliv urceny k uvedeni vozidla do klidu na dobu nezbytné

nutnou pro vystoupeni/nastoupeni cestujicich (kratkodobé stini na dobu nepresahujici

10 min.). “[7, s. 5].

Mistni komunikace — ,, Verejné pristupné verejné komunikace, slouzici prevazné mistni

dopravé na uzemi obce. Déli se na rychlosmi, sbérné, obsluzné a mistni komunikace

nepristupné motorovym vozidlim. “ [1, s. 47].

Mobilita (angl. mobility) — ,,Oznaceni pro veSkeré pohyby osob v prostoru. V dalSim

vyznamu téz pohyb, preprava osob za ucelem zajisténi vSech jejich dennich aktivit.

[1,s. 48].
Motorizace — ,, Postupné vybavovdni spolecnosti motorovymi vozidly. “ [1, s. 48].

Navstévnici — ,,Jsou prileZitostni uzivatelé parkovacich prostorit v rozsahu od desitek
minut po nékolik hodin. Jejich parkovaci potreba v posuzované lokalité zdvisi
na charakteru jejich ndvstévy. Sem miZeme zaradit i obsluznou automobilovou statickou

dopravu. ““ 5, s. 64].

Odstaveni vozidla, dlouhodobé stani — ,, Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni

komunikace zpravidla v misté bydlisté, pripadné v sidle provozovatele vozidla po dobu,

kdy se vozidlo nepouzivd. “ [8, s. 5].

Odstavné stani — ,, Plocha, ktera slouzi k odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo v misté
sidla provozovatele vozidla po dobu kdy se vozidlo nepouzivd, véetné manipulacni plochy
kolem néj. Odstavna stdni mohou byt vyhrazena pro rizné uzivatele. Dochdzkovad

vzddlenost by neméla prekrocit 500 m. “ [1, s. 48].

Parkovaci pas — ,,Je urcen k parkovani vozidel v Sikmém nebo kolmém uspordaddani.
StFka tohoto pasu je navrhovdna v rozmezi 4,5 — 5,0 m. Navrhuje se z pravidla

na obsluznych komunikacich, vyjimecné a oditvodnéné i na komunikacich sbérnych.
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Na sbérné komunikaci se parkovaci pds navrhuje jen v oditvodnénych pripadech,

v o ¢

a to pouze s reSenim Sikmym pod uhlem 45 stuprui. “ [1, s. 48—49].

Parkovaci plocha — ,, Prostor urceny pro parkovdni vozidel; technické reSeni odstavnych

a parkovacich ploch je shodné. “ [8, s. 5].

Parkovaci pruh — ,,Jako parkovaci pruh se vyznacuje na mistni komunikaci v obci pruh

urceny pro zpravidla podélné stani vozidel v jedné radé. Za parkovaci pruh se povazuje
takovy pruh, ktery je souvisly v celé délce mezi kriZovatkami. Pokud je prerusen
vysazenou (napr. chodnikovou) plochou/plochami, pak se jedna o parkovaci zdliv/zalivy.
Parkovaci pruh/zdliv musi skoncit v takové vzddalenosti od hranic kriZzovatky
nebo od prechodu pro chodce, aby nebyl omezen rozhled na kriZovatce i na prechodu.
Od vozovky se oddéluje vodici carou prerusovanou v provedeni 0,5 / 0,5 / 0,25m.
Obdobné se vyznacuje i zastavovaci pruh nebo parkovaci pas. Sirka parkovaciho pruhu
je podle normy 2,25 m (pripadné 2,0 m), nebo ve stisnénych pomérech a oditvodnéné
i 1,8 m. Vzhledem k nutnosti Setiit nenahraditelnym méstskym prostorem i podle
zahranicnich zkuSenosti se doporucuje uplatiiovat ve vétsi mire Sirku 1,80 m. Navrhuje
se podle mistnich pomérit na sbérnych a obsluznych komunikacich. Je-li parkovaci pruh
s podélnym stanim vozidel v soubéhu s pruhem cyklistickym, je nezbytné, aby mezi nimi
zuistala bezpecnostni vzddlenost 0,75 m pro zamezeni kolize cyklisty pri nenaddalém
otevieni dveri auta. U prrechodu pro chodce je nutno respektovat poZadavek prehlednosti
a bezpecné viditelnosti. Parkujici auta musi byt v bezpecné vzddlenosti od prechodu,
aby mél chodec optimalni rozhled. Tato vzddlenost se pohybuje mezi 3-12 m podle
dovolené rychlosti v misté. Nelze spoléhat na chovani ridicii, i kdyz ti by méli respektovat

na prechodech stoprocentni prednost chodcu. “ 1, s. 49].

Parkovaci stani — ,, Plocha, kterd slouzi k parkovani jednoho vozidla napr. po dobu

ndkupu, navstévy, zaméstnani, nalozeni a vylozeni nakladu véetné manipulacni plochy
kolem néj. Parkovaci stani jsou kratkodoba (do doby 2 hodin trvani) a dlouhodobd
(nad dobu 2 hodin trvani). Parkovaci stani mohou byt vyhrazena pro ruzné ucely
a pro rizné uzivatele. Dochdzkovd vzdalenost ke krdtkodobym stdnim by neméla prekrocit

200 m, k dlouhodobym stanim 300 m.“ [1, s. 49].

Parkovaci zaliv —,, Parkovaci prub/pas, ktery neni souvisly v celé délce mezi kiiZovatkami

(miize mit jedno a vice stani). “ [6, s. 11].
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Parkovéni — ,, Umisténi vozidla mimo komunikacni jizdni pruhy napr. po dobu nakupu,
navstévy, nalozZeni a vyloZeni ndkladu (krdatkodobé — do 2 hodin) nebo napr. po dobu

zaméstnani, navstévy kulturnich zarizeni (dlouhodobé — nad 2 hodiny). “[1, s. 50].

Parkovéani vozidla — ,, Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace

(na parkovaci stani v parkovacim pruhu, parkovacim pdsu, na parkovisté — plochu
nebo v parkovacim objektu) zpravidla po dobu ndkupu, navstévy, zaméstndani, nalozeni

nebo vyloZeni nakladu. ““ [1, s. 48].

Parkovis§té — ,, Venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose oddélené

od pozemni komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliva parkovaci stdni. “ [8, s. 5].

Park . Park and Go* (P+G = zaparkuj a dal pokracuj péSky) — ,, Zahrnuje parkovdni

v dobré pési dostupnosti cilovych aktivit. Tato parkovisté se zrizuji na okrajich

centralnich zon nebo historickych jader mést. “ [1, s. 51].

Park . .Park and Ride“ (P+R = zaparkuj a dal pokracuj vefejnou dopravou) — ,, Je zrizovani

parkovacich ploch pro osobni vozidla cestujicich, dojizdéjicich z regionu do mésta.
Zrizuji se vétSinou na perimetru mésta v primé vazbé na systém verejné dopravy.
Parkovisté, obvykle zpoplatnéné, je urceno pro dlouhodobé parkovdni (max. 24hodin)
s tim Ze Fidic po zaparkovani pokracuje ddle k cili verejnou dopravou (méstskou
hromadnou dopravou). V rdmci zvySené atraktivity a tim i vyuzivani P+R by méla byt

dalsi jizda prostiredky méstské hromadné dopravy zdarma. “ 1, s. 51-52].

Rezidenti — ,,Jsou obcané, bydlici v wurcité lokalité a zde hledajici prileZitost
k zaparkovani. Poptavka po parkovacich mistech samoziejmé zdvisi na mnozstvi
osobnich automobilii, vlasménych mistnimi obyvateli. Odviji se od vzestupu Zivotni
urovné, kupni sily obyvatelstva, na druhé strané vsak i postojii k viastnictvi a uzivani
individudlnich dopravnich prostiedkii. V soucasné dobé zaznamencdvdme rostouci trend
poptavky po rezidentnim parkovani. Parkovaci rezervy se postupné zmensuji a pri jejich

uplném vycerpdni vznikd problém kam s osobnimi automobily. “ [5, s. 64].

Stani — ,, Plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo parkovani (parkovaci stdni)

vozidla vcetné nezbytnych vzdalenosti kolem néj. “ 1, s. 51].

Stani (ve smyslu €innost) —,, V' ceskych pravidlech silnicniho provozu termin pro uvedeni

vozidla do klidu nad rdmec doby nezbytmé nutné k naloZeni nebo sloZeni ndkladu
nebo nastupu ¢i vystupu osob. V pravidlech silnicniho provozu se urcuje, kde ridic nesmi
stat. “[1,s. 51].

18



Stani vyhrazené — ,, Parkovaci stdni nebo skupina parkovacich stdani, kterda jsou urcend

jen pro vymezeny okruh uZivatelii. Pitvodné pravidla silnicniho provozu pocitala
predeviim s vyhrazovdnim pro stanovisté taxisluzby. Pozdéji pribyly i jiné zpiisoby
vymezeni — napriklad pro wrcité typy vozidel (bus), urcité ucely (napr. zdsobovani
nebo carsharing), konkrétni organizace konkrétni vozidla, ci vozidla s oznacenim

zdravotné postizenych osob. “ [1,s. 51].

Stupeti automobilizace — ,, Udaj vyjadiujici pocet obyvatel sizemniho celku, pripadajici

na jeden osobni automobil. “ [1, s. 51].

Stupefi_motorizace — ,, Udaj vyjadiujici pocet obyvatel iizemniho celku, pripadajici

na jedno motorové vozidlo. “ [1, s. 51]

Veiejna doprava — ,,Doprava, provozovana za ucelem uspokojovdni obecnych
prepravnich potieb, pristupna kazdému podle predem vyhlasenych podminek. Verejna
doprava je hromadna a nehromadnd — individualni (taxisluzba). Taxisluzba je druh
verejné silnicni dopravy, provadéné osobnimi vozidly s obsaditelnosti do 5 mist

a realizované na zdkladé verejného zdjmu a potieby. “[1, s. 52].

Vysazena plocha, mys — ,,MiiZe byt tvorena chodnikem (vysazena chodnikova plocha),
zeleni nebo jejich kombinaci. Umistuje se do parkovaciho, nebo zastavovaciho pruhu,

nebo do casti jizdniho pruhu podle zvidStnich predpisii. “ [6, s. 13].

Zakaz stani - vodorovné znaceni — ,, Vodorovné znaceni zdkazu stani na urcené plose
se provadi Zlutou klikatou cdarou o sile 0,125 m, kterd se na obou koncich iiseku platnosti
zdkazu uzavre kolmou carou. Tato praxe se pouzije v pripadeé, zZe neni mozné nebo iicelné
uziti prislusné svislé dopravni znacky. Vodorovného vyznaceni zakazu stdni Ize téz pouzit
i k akcentovani zdkazu, vyplyvajictho z obecné upravy pravidel silnicniho provozu.

V urceném useku pozemni komunikace se zdkaz stani vyznaci Zlutou prerusovanou cdrou

v provedeni 1,5/1,5/0,125 m. “[1,s. 52-53].

Zakaz zastaveni — vodorovné znaceni — ,, Zakaz zastaveni v daném useku komunikace

se vyznaci Zlutou souvislou carou o sile 0,125 m pri okraji vozovky. V obci se doporucuje
Jeji umisténi na horni casti obrubniku. Pokud je na pozemni komunikaci vyznacena vodici

Cdra, umisti se Zlutd vodici cdara vné vodici cary s mezerou cca 0,125 m. “[1, s. 53].

Zastaveni —,, V Ceskych pravidlech silnicniho provozu termin pro uvedeni vozidla do klidu

na dobu nezbymé nutnou k naloZeni nebo slozeni ndakladu nebo ndstupu ci vystupu osob
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(zastaveni na delsi dobu je stani). Pravidla urcuji, kde 7idic nesmi zastavit (viz téz

kap. 5).“[1, s. 53].

1.4 Parkovani z hlediska legislativy

V této podkapitole popisi problematiku zastaveni a stani z hlediska platné legislativy.
Jde o § 25 a 26 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Z podkapitoly vyplyva, které parkovani je dle zakona piipustné a které neni.

925
(1) Ridi¢ smi zastavit a stt jen

a) vpravo ve sméru jizdy co nejblize k okraji pozemni komunikace a na jednosmérné

pozemni komunikaci vpravo i vievo,

b) v jedné Fadé a rovnobéziné s okrajem pozemni komunikace; nedojde-li k ohroZeni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, smi v obci ridic¢ vozidla o celkové hmotnosti
neprevySujici 3500 kg zastavit a stdt kolmo, popripadé Sikmo k okraji pozemni

komunikace nebo zastavit v druhé radé.

(2) Ve druhé radé smi pri vykonu taxisluzby zastavit ridic taxisluzby, je vSak povinen dbat
potiebné opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich.

(3) Pri stani musi ziistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy
smér jizdy, pri zastaveni musi ziistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m

pro oba smery jizdy.

(4) Pri zastaveni a stani nesmi ridic¢ znemoznit ostatnim ridicum vyjeti z vady stojicich
vozidel. Pri zastaveni a stani vedle vozidla s oznacenim "Oznaceni vozidla prepravujiciho

osobu téZce pohybové postizenou" musi ponechat bocni odstup nejméné 1,2 m.

(5) Zajizdi-li 7idic¢ za ucelem zastaveni nebo stani k okraji pozemni komunikace
nebo k chodniku, musi ddvat znameni o zméné sméru jizdy.

(6) Ridic vozidla, které zastavilo nebo stalo a opét vyjizdi od okraje pozemni komunikace
nebo od chodniku, musi ddavat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit ostatni

ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Ridici autobusu hromadné dopravy osob

nebo trolejbusu musi v obci Fidici ostatnich vozidel umoznit vyjeti ze zastavky
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nebo ze zastavkového pruhu, a to sniZenim rychlosti jizdy, popripadé i zastavenim
vozidla; Fidic¢ autobusu nebo trolejbusu pritom nesmi ohrozit zejména ridice vozidel

Jjedoucich stejnym smérem.
$ 26

(1) Otevirat dvere nebo bocni stény vozidla, jakoZ i nastupovat do vozidla
nebo vystupovat z ného se smi jen tehdy, neni-li tim ohrozena bezpecnost nastupujicich

nebo vystupujicich osob ani jinych ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich.

(2) Ridi¢, ktery se hodla vzdalit od vozidla tak, Ze nemiize v pripadé potieby okamzité
zasdhnout, musi ucinit takova opatreni, aby vozidlo nemohlo ohrozit bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich a nemohla je neopravnéné uzit jind osoba. Je-li vozidlo
povinné vybaveno zarizenim proti neoprdvnénému pouZiti, musi je Fidic uZit.
Ridi¢ motorového vozidla nebo jizdni soupravy povinné vybavenych zakladacimi kliny

Jich musi uzit, je-li tfeba zajistit vozidlo nebo soupravu proti pohybu.

(3) Ridic motorového vozidla, které je povinné vybaveno prenosnym vystraznym
trojuhelnikem musi tohoto trojuhelniku uzit po dobu nouzového stani, napriklad
pri preruSeni jizdy pro zdvadu na vozidle nebo ndkladu, v dusledku dopravni nehody
nebo pro ndhlou nevolnost, jestlize takové vozidlo tvori prekdzku provozu na pozemnich
komunikacich. Trojuhelnik musi umistit na okraj vozovky tak, aby byl pro prijizdéjici
ridice vcas a zretelné viditelny, a to ve vzddalenosti nejméné 50 m, na ddlnici nejméné
100 m za vozidlem. V obci miuZe byt tato vzddlenost, vyZaduji-li to okolnosti, kratsi.
Je-li motorové vozidlo vybaveno vystraiznym svételnym zarizenim, musi ho Fidic uzit

nejméné po dobu, nez vystrazny trojuhelnik umisti na vozovce. “ [9, §25 a §26].

1.5 Navrhovani parkovacich ploch

Nasledujici normy, kterymi se fidi uprava dispozi¢niho feSeni stavajicich a projektovani
novych odstavnych a parkovacich ploch silnicnich vozidel a projektovani mistnich

komunikaci v sidelnich utvarech i ve volné krajin€, jsou soucasti tzv. standarda.

1.5.1 Norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

Norma CSN 73 6110 se zabyva projektovanim mistnich komunikaci z hlediska

parkovani, fesi rozméry parkovaciho a zastavovaciho pruhu (podélné stani), parkovaciho
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pasu (Sikma, kolma stani), postup, jak zfizovat plochy urcené k parkovani vozidel,

propojeni parkovacich a odstavnych ploch s mistnimi komunikacemi. [6].

Pro svou obSirnost jsou konkrétni pasaze této normy zminény v priloze A.

1.5.2 Norma CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Norma CSN 73 6056 se vénuje odstavnym a parkovacim plocham silniénich vozidel.
Obsahuje informace tykajici se typu parkovacich stani, zakladnich rozmért vozidel,
rozméru parkovacich stani v zavislosti na typu vozidla, vleCnych kiivek, vSeobecnych

zasad pti navrhu parkovisté a dopravniho znaceni. [8].

Pro svou obSirost jsou konkrétni pasaze této normy zminény v ptiloze B.

1.6 Management parkovani

Management parkovani definovali Valentova a kol. jako: , Management parkovdni
predstavuje sadu ndstroju a opatieni, které podporuji efektivnéjsi vyuzivani parkovacich
ploch, pomdhaji definovat priciny rady dopravnich problémii a dosdhnout veétsi
ruznorodosti pouzivanych druhii dopravy a zlepSeni Zivotnich podminek. Management
parkovani je soucasti managementu mobility. “ ,,Management parkovani predstavuje
sadu nastrojii a opatieni, které podporuji efektivnéjsi vyuzivani parkovacich ploch,
pomdhaji definovat priciny rady dopravnich problémii a dosahnout vétsi ruznorodosti
pouzivanych druhii dopravy a zlepseni Zivotnich podminek. Management parkovani je

soucasti managementu mobility. “ [4, s. 6].

1.6.1 Zakladni zasady managementu parkovani
Management parkovani se musi fidit témito zdkladnimi zasadami:

1. ,,Zpusob dopravy si muze kazdy zvolit sam:_Lidé by méli mit moznost volit zpiisob

cesty a mit redlnou moznost zaparkovat.

2. ,,Dostupné informace: Motoristé by méli mit informace o parkovani a alternativnich

zpiisobech dopravy.

3. ,,8dileni: Parkovaci zarizeni by méla slouZit vice uZivatelum a byt vyuzitelnd pro riizné

cilové skupiny.
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4. ,, Efektivni vyuZivani: Parkovaci zarizeni je treba dimenzovat a spravovat tak, aby
mista neziistdavala nevyuzitd. *

5. ,, Flexibilita: Integrované pldnovani parkovdni musi pocitat se zménami a nejistotami

¢

budouciho vyvoje.

6. ,,Stanoveni priorit: Nejvice Zddanda parkovaci mista by méla byt urcena pro ucely,
které maji prioritu.

7. ,,Stanoveni cen: Pokud je to mozné, maji uzivatelé platit primo za konkrémi pouZiti

¢

parkovaciho mista.

8. ,,Hospodareni s misty v dobdach Spicek: Je potreba dobre zvdzit zpusob hospodareni

s parkovacimi misty v dobé, kdy je o né nejvétsi zdjem.

9. ,,Kvalita versus kvantita: Kvalita parkovani by méla byt stejné diileZita jako kvantita.

Zahrnuje to i estetickou stranku, bezpecnost, pristupnost a informace pro uzivatele.

10. ,, Komplexni analyza: Pldnovani parkovaci infrastruktury musi zvazZovat vSechny
ndklady a prinosy véemé neprimych (dopady na zdravi, ovzdusi, estetiku a multifunkcnost

verejnych prostranstvi). “ [4, s. 11-12].

1.6.2 Vyhody managementu parkovani
Management parkovani je uziteCny v celé Skale oblasti:

1., Setii niklady: Management parkovani snizuje investice mésta, podnikatelii,
developerii i uzivatelhi.

2. ,,ZlepSuje kvalitu sluZeb: Management parkovani zajistuje lepsSi dostupnost
informaci, nabizi vice moznosti, jaky zpiisob dopravy je mozné zvolit, snizuje dobu
hledani parkovaciho mista a zmirfiuje dopravni kongesce, vytvdri atraktivnéjsi
a prijemnéjsi mista k parkovani.

3., Flexibilni umist’ovani parkovacich mist a moZnost volby jeji podoby:
Management parkovdni dava architektiim a projektantiim vice moznosti, jak se
vyporadat s poZadavky na zajisténi parkovacich stani.

4., PrindS$i vynosy: nékteré ze strategii generuji zisk, z néhoz je mozné financovat

parkovaci zarizeni, dopravni opatreni nebo jiné dulezité projekty.
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5. ., Snifuje zabor pudy: Management parkovani mize snizit zabor dalSich ploch
mésta, Setrit zdroje a pomoci tak uchovat zeleri a dalsi environmentalni, historické
a kulturni hodnoty. *

6. ,, Podporuje management mobility: Management parkovani je diileZitou soucdsti
snah o podporu udrzZitelnéjsiho dopravniho chovani, které pomdhda snizovat
problémy, jako jsou dopravni kongesce, ndklady na vystavbu vozovek, znecisténi,
spotireba neobnovitelnych zdrojii energie a dopravni nehody.

7. ,,Podporuje chytry rist mést: Management parkovani prispiva k lepsim modeliim
funkcniho vyuZziti uzemi a podporuje ,,chytré “ cile tizemniho pldnovani.

8. ,,ZlepSuje podminky pro chodce: Management parkovdni podporuje kompakini
rozvoj a dostupnost budov pro chodce a pomadha tak vytvaret obce, kde je prijemné
se pohybovat pésky.

9. ,, Podporuje sluZby prepravy osob a zboZi: Management parkovdani podporuje
flexibilitu a pohyb osob, zvySuje obrat na parkovistich.

10. ,,SniZuje ndklady na zvladani piivalovych sraZek, znecisténi vod a vytvireni
teplotnich ostrovii: Management parkovani pomdhd snizovat celkovou rozlohu
zastavénych a zpevnénych ploch a ma tak viiv na odtokové poméry a znecisténi
vody. Jiné vyuzivani prostoru a ploch miize priznivé ovliviiovat absorpci
svételného a tepelného zdreni a omezovat prehiivani urbanizovanych tizemi.

11. ,, Podporuje rovny pristup: Strategie managementu parkovacich mist mohou
sniZovat potiebu dotaci pro parkovani, zlepSovat volbu dopravnich moznosti
pro nemotoristy, zajistovat uspory pro domdcnosti s nizSimi prijmy a zvySovat
dostupnost bydleni.

12. ,, Pfijemnéjsi obce: Management parkovdani pomdhd vytvaret atraktivnéjsi design
verejného prostoru, ktery je Setrnéjsi viici Zivotmimu prostredi. SniZuje rozlohu
zadlazdéné nebo vyasfaltované plochy, umoziiuje prizpisobit ndvrhy budov
konkrétnim podminkdam, zvySuje komfort chodciut a zlepSuje ndavrhy parkovacich

zarizeni. “ [4,s. 12—13].

David Barta, autor ¢lanku Zacnéte s parkovanim (Smart Cities), uvadi mimo jiné jako
dalsi cil regulace: ,,Zménit dopravni chovdni (primét automobilisty vyuZivat

alternativni zpusoby dopravy). “ [10, s. 51].

24



1.6.3 Cile analyz pro planovani udrzitelné méstské mobility a parkovani

., Doprava v klidu je vyznamnou soucasti pldnu udrzitelné méstské mobility (PUMM,
angl. SUMPs). Analyza parkovdni je nezbytnou soucdsti analytické casti dokumentu
(pozn. autora: Pldan udrZitelné méstské mobility). Predpokladda se, Ze nastroje
parkovacti politiky budou zahrnuty do navrhové cdasti dokumentu (a tudiz se projevi
i v akcénim pldnu). Dodejme, Ze parkovani zahrnuje nejen motorovd vozidla,

ale i vozidla nemotorovd (predevsim jizdni kola).
Cilem analyz je:

» Kvantifikovat a kvalifikovat nabidku parkovani dle riiznych typii.

» Urcit, lokalizovat deficit parkovacich a odstavnych mist, kde parkovaci plochy
neodpovidaji poptdavce.

Urcit moznosti zefektivnéni vyuzivdni soucasnych parkovacich ploch.

Na zdkladeé ziskanych dat upresnit miru obsazenosti parkovacich mist.

Poznat typy uzivatelii parkovacich mist (pruzkum u ridicii).

Identifikovat potireby parkovaci infrastruktury a zefektivnéni jejiho vyuzivani.

YV V V V V

Identifikovat trzby a ndaklady parkovani. *“ [4, s. 39].

1.6.4 Vybrané faktory ovliviiujici vysledny pocet parkovacich a odstavnych mist pri

posuzovani nové stavby

Nejdalezitéjsimi faktory, které ovliviiuji vysledny pocet parkovacich a odstavnych mist

pfi posuzovani nové stavby jsou:

» ,,Druh stavby a pocet uicelovych jednotek
Stupen automobilizace (P)

Velikost obce (N)

Vyznam stavby (P)

Kvalita obsluhy vuzemi verejnou dopravou (N)

YV V. V V V

Index dostupnosti verejnou dopravou

o Frekvence spoju verejné dopravy na viech zastdvkdch v dosahu posuzované

stavby (N)

o Doba dochdzky na zastavku a prumérna cekaci doba na prijezd spoje (P)
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Pozn.: P — prima uméra, se zvySujici se hodnotou roste pocet mist pro dopravu v klidu,
N — neprimd timéra, se zvySujici se hodnotou klesa pocet poZadovanych mist pro dopravu

v klidu. “ [4, s. 78].

1.6.5 Casté problémy vyskytujici se v prubéhu analyz pro PUMM
., U dopravy v klidu mohou béhem analyz vyplynout nasledujici problémy:

» obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitach béhem dne;

» obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitach béhem noci;

» nelegdlni parkovani, které omezuje pési, cyklistickou nebo i automobilovou
dopravu (zabirdnim prostoru na komunikacich - zneuzivani prostoru na okrajich
vozovek ¢i na chodnicich, coz brani pésim a automobilovému provozu a omezuje
kapacitu komunikaci);

» nedostatek parkovaci infrastruktury pro dalsi uZivatele — cyklisty; - jiné “[11, s. 84].

Vzhledem k tomu, ze je prace zaméfend primarné na motorizovanou dopravu, neni

proveden priuzkum parkovacich ploch pro cyklisty.

1.6.6 Typy nastroju managementu parkovani

,Management parkovdni vychdzi z politik a programii, které vedou k efektivnéjsimu
vyuzivani parkovacich mist. Pokud jsou mista sprdavné vyuzZivdna, mohou ndstroje
managementu pocet potrebnych parkovacich mist vyrazné sniZit, protoZe poklesne
celkova poptavka a zvysi se efektivita vyuzivani stavajici nabidky. Pokud zvazime vSechny
hospoddrské, socidlni a environmentdlni prinosy, byvd proto management parkovacich

mist casto nejlepSim reSenim nedostatku parkovacich mist. “ [4, s. 20].

Mezi hlavni divody zavadéni nastroji managementu parkovani je nedostatek uli¢niho
prostoru a nedostatek financi. Vybudovani novych parkovacich kapacit je totiz velice
nakladné. Kvuli dopadim na zivotni prostiedi (hluk, emise...) je také potieba snizit

celkovy objem dopravy. [4].
Nastroje managementu parkovani 1ze roz€lenit na Ctyfi nasledujici skupiny:

> Jyzické prostredky regulace parkovani,
» ekonomické nastroje,

» regulace parkovacich mist,

>

sluzby a technologie parkovani. “ [4, s. 20].
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Mezi fyzické prostiedky regulace parkovani se fadi napiiklad:

e

Y V V

e

umélohmotné bollardy (sloupky) upozornujici fidi¢e na ostriivky pro chodce
patniky zamezujici parkovani u pfechodu z divodu vétsi bezpecnosti pro chodce
zabradli — jsou Casta u skol, anebo u kiizovatek

parkovaci sloupky zabratriujici vjezdu vozidel na péSi zony, chodniky
a cyklostezky

svislé dopravni znaleni zakazové (zastaveni vozidla a stani vozidla), anebo
vyhrazujici — mista pro zasobovani, parkovani invalidi apod.

vodorovnym znacenim se v obci vyznacuji mista pro zasobovani, parkovaci zony,
osoby s postizenim a taxi

zluté Cary vyznacuji prostory, na nichz se nesmi parkovat [4].

Jako nejcCastéji pouzivané ekonomické nastroje parkovani mizeme pouzit:

e

Y

nastaveni cen parkovného a jejich odstupiiovani, které zvyhodriuje napt. rezidenty
nebo vzdalenost od centra mésta, ale nove i podle emisni tfidy vozidla
zpoplatnéni mist poskytovanych zaméstnavatelem

finan¢ni motivace zaméstnancu k vyuzivani vefejné, pési a cyklistické dopravy
urCeni vynosu z parkovani pro udrzitelné druhy dopravy a zlepSovani vefejného
prostoru

zavedeni parkovacich poplatkd pro hlavni cile cest, jako jsou obchodni centra,

nemocnice, univerzity a podniky [4].

Dal§im nastrojem managementu parkovani je regulace parkovacich mist:

YV V V V V

snizovani poctu parkovacich mist

pfesun parkovani z uli¢niho prostoru do parkovacich domu
regulace doby, po kterou mohou vozidla na ulici parkovat
zvyhodnéni kratkodobého parkovani

stanoveni maximalniho poc¢tu parkovacich mist u nové vystavby

slouzi pro mésto i jako nastroj tvorby vetrejnych prostranstvi [4].

Poslednim nastrojem managementu parkovani jsou sluzby a technologie parkovani.

Mésta Casto sveéruji sluzby tykajici se parkovani soukromym organizacim zfizovanym

vefejnou spravou. Muzou tak nadale ovladat politiku a strategii parkovani na ulicich

v parkovacich domech a podzemnich garazich. Stanovuji také vysku pokut i podle

27



zavaznosti spachanych prestupkd. Pokud jsou sluzby dohodnuté spravné, zvysuji vynosy

meésta z vybéru parkovacich poplatki a pokut. [4].

Externi agentura muze zajiStovat niZze uvedené ukoly plynouci z managementu

parkovani.

» Evidence nabidky i poptavky po parkovacich mistech a predpovéd’ jejich vyvoje;

» Zajisténi dopravniho znaCeni v ulicich mésta véetné navrhu a vyznaCeni
parkovacich mist, dopravniho znaCeni a rozmisténi znacek;

» Provozovani vefejnych garazi, vybér poplatkt a kontrola dodrzovani provozniho
radu a stanoveni podminek vyuzivani parkovani v ulicich;

» Provozovani parkovacich mist, vybér poplatka a kontrola. [4].

Vyznamnou soucasti nastroji managementu parkovani jsou také moderni technologie

parkovani. Mezi né patii napiiklad:

» informacni a navadéci systémy,

placeni parkovného telefonem,

chytré parkovaci sloupky,

monitoring obsazenosti parkovacich mist,

elektronicka kontrola,

YV V. V V V

chytré parkovaci hodiny (parkometry). [4].

1.6.7 Nejcastéjsi typy regulace parkovani

V Tab. 1.2 jsou uvedeny a popsany nejcastéjsi typy regulace parkovani, skupiny osob

a typy aktivit, kterych se tyto regulace dotykaji.
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Tab. 1.2 Piehled typu regulace parkovani

typu uzivatele

nebo vozidla

a vykladani zbozi, sluzby, taxi, pro
osoby s handicapem, vozidla sdilend,

autobusy a ndkladni vozidla

Typ regulace Popis Koho ¢i jaké typy
aktivit zvyhodriuje
Regulace podle | Mista vyhrazend pro nakldddni Podle jednotlivych typii

uvedenych v popise

Regulace doby,
po kterou je

mozné parkovat

Omezeni doby parkovdni (5 minut
nakladka a vyklddka, 30 minut u vstupii
do obchodht, 1-2 hodinové stani apod.)

Kratkodobi uzivatelé,
Jako jsou napr.

dodavatelé, zdakaznici,
navstevy uradii a jiné

pochiizky

Regulace casu,

v némz je stani

Zakazuje parkovdni v urcitych dennich

dobdch, jako napr. pred 10. hod rano,

Zavisi na zvoleném typu

regulace

mozné aby se zabrdnilo parkovani

zaméstmancum, nebo mezi 22. a 5. hod

ranni, aby se omezilo parkovdni

rezidentii
Omezeni Pozaduje od zaméstnancii, aby Zadkazniky, dodavatele
zaméstnancii vyuzivaly méné pohodinda parkovaci a pochiizky

mista, nebo je k tomu motivuje
Zvilastni V pritbéhu mimorddnych uddlosti Zavisi na typu omezeni
prilezitosti nastavuje zvldstni pravidla parkovani

Poskymuti mista

Nabidnout zvlasmi parkovaci karty

Dodavatelé a sluzby

v blizkosti svych domovii

kratkodobym Jjako moznost pro vozidla, ktera

uzivateliim vykondvaji vice kratkych zastdvek

Povoleni Parkovaci karty pro rezidenty Rezidenti
parkovani zvyhodruji pri parkovdni mistni

rezidentiim obyvatele tak, aby mohli parkovat
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pro specidlni

specidlnich potiebdach, jako jsou sluzby

Typ regulace Popis Koho ¢i jaké typy
aktivit zvyhodriuje
Nabidka Systém umoziuje zaparkovat pri Vozidla vyuzZivana

pro specidlni aktivity

Ppri cisténi ulic

na urcitych ulicich néktery den v tydnu,

aby bylo mozné ulici uklidit

uzivatele nebo stavebni vozidla

Omezeni Zakaz nechat vozidlo zaparkované pres | Kratkodobé parkovani
parkovani pres noc odrazuje od parkovani rezidenty

noc a campingovd vozidla

Omezeni Regulace zakazujici parkovani Cisténi ulic. Zajistuje

to, Ze Fidici sva vozidla

prilezitostné premisti

vozidla z verejnych parkovacich

prostorii

Omezeni Omezuje parkovdni velkych aut, jako Vozidla obvykié
parkovani Jjsou ndkladni vozidla a kamiony velikosti

velkych vozidel | v ulicnim prostoru

Omezeni Zakazuje parkovani v ulicnim prostoru | Prednost dostdva
parkovani v prubéhu dopravnich Spicek, aby se doprava v pohybu pred
na hlavnich zvysil pocet jizdnich pruhii a kapacita | parkovdanim

triddach ulice

a privadécich

Opusténd Potrebny je také systém, ktery Zvyhodije

vozidla identifikuje a odstrani nadbytecna provozovand vozidla

Zdroj: [4, s. 17].

1.6.8 Dopady nastroju regulace na pocty parkovacich mist a objem dopravy

., Vétsina strategii parkovani md jen mirné dopady na jedince. Zavedeni managementu
parkovdani znamend obvykle sniZeni pozZadavki na parkovani o 5—-15 procent,
avSak komplexni program managementu parkovani, ktery obsahuje vhodnou kombinaci
cenové priznivych strategii, miiZe snizit parkovani vyzadované v néjaké konkrémi lokalité

az o 20-40 % a zdroven znamena dalsi spolecenské a ekonomické vyhody. “ [12, s. 26].
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Tab. 1.3 Strategie parkovani

pro chiizi a jizdu

na kole

a jizdu na kole, aby dostupnd
parkovisté mohla obsluhovat Sirsi

oblast

Strategie Popis Obvyklé sniZeni | Pokles
poctu dopravy
parkovacich
mist

Sdileni Parkovaci mista slouzi vice 10-30 % -

parkovacich mist | uzZivateliim a riiznym typiim cilii

Pravidla Pravidla stanovend pro 10-30 % -

parkovani parkovani davaji prednost typiim

vyuziti — zasobovdni, zdkaznikiim,
rychlym pochiizkam a lidem se
zvldsStnimi potrebami

Presnéjsi Upresiuje predpisy pro budovani | 10-30 % -

a flexibilnéjsi parkovacich mist podle specifické

predpisy situace v konkrémim misté

pro parkovaci

stani

Parkovaci maxima | Stanovte maximdlni pocty 10-30 % -

parkovacich mist

Chytry rust Podporuje typy kompakini, ne 10-30 % Ano

monofunkcni zastavby. Podporuje
sdileni parkovacich mist a
pouziva dalSich dopravnich
prostredkii
Zlep3eni podminek | Zlep3Sete podminky pro chuizi 5-15% Ano
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Zvysent kapacity Zvyste nabidku parkovacich mist | 5-15 % -
stavajictho tim, Ze vyuZijete jinak nevyuzity
zarizeni prostor, zmenSete stani, vyuzijte
zakladace, pouzivejte parkovisté
s obslhihou
Management Povzbuzujte efektivnéjsi modely | 10-30 % Ano
mobility dopravniho chovani, které
zahrnuji zménu zpiisobu dopravy,
zménu denni doby, kdy se cesta
uskutecni, mist, kam se jezdi
i zménu poctu jizd
Zpoplatnéni Poplatky za parkovani musi 10-30 % Ano
parkovani motoristé platit pFimo za pouZiti
parkovacich zarizeni a na vybeér
poplatkii je treba dohliZet
ZlepSent zpiisobii Vyuzivejte ucinnéjsi zpiisoby Riizné Ano
placeni plateb, aby byl vybér parkovného
parkovného pohodinéjsi
a méné nakladny
Financni nabidky | Motivujte zaméstnance financné, | 10-30 % Ano
aby vyuzivali i jiné druhy
dopravy nez automobil, napriklad
priplatkem za nevyuzivani
parkovacich mist
Oddeéleni Prodej nebo prondjem 10-30 % Ano
parkovacich mist | parkovacich mist by nemél byt
od najmii vdzdn na prodej nebo najem
Jjinych prostorit v budovdch
Reforma Zmérite dané tak, 5-15% Ano
parkovacich aby podporovaly cile
poplatkii managementu parkovani
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zarizeni a jejich

provozu

abyste pomdahali 7esit problémy
a podporovali jste management

parkovani

Infrastruktura Zajistéte parkovani jizdnich kol | 5-15 % Ano
pro cyklisty a prevlékarny
Zlep3eni informaci | Zajistéte poskytovani snadno 5-15% Ano
a marketingu vyuzitelnych a presnych

informact o dostupnosti

parkovani a jeho cendch,

vyuzivejte mapky, znaceni,

brozZurky a internet
Lepsi vymahdani Zajistéte, aby dohled nad Ruizné -
plateb a pravidel | dodrzovanim regulace byl

efektivni, ohleduplny

a spravedlivy
Organizdtor Zridte organizaci, kterd se bude | Riizné Ano
parkovacich sluzeb | starat o management parkovdni

podle vasich potreb
Plany Pripravte si pldny pro pripad, Ruizné -
pro mimorddné Ze se obcas objevi zvySené ndroky
situace na parkovdni
Co délat pri Pokud se parkovani prelévd do Ruizné -
pretékani okoli, vyuzivejte management,
parkovani do zvySeny dozor a upravy
Jjinych mist parkovacich poplatkii
Navrhovani ZlepSujte vzhled parkovist Ruizné -
parkovacich a kvalitu poskytovanych sluzeb,

Zdroj: [4, s. 18-19].
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1.7 Predikce poptavky pomoci regresni analyzy

V nasleduyjicich podkapitolach jsou popsana teoreticka vychodiska linearni regresni

analyzy a zpusob jejiho pouziti v rozhrani programu Microsoft Excel.

1.7.1 Linearni regresni analyza

Pomoci regresni analyzy 1ze z hodnot proménné X s urcitou presnosti predikovat hodnoty

proménne Y.

Regrese

,,Pod pojmem regrese rozumime systematické zmény jednéch velicin pri zméndch jinych
velicin a popis téchto zmén matematickymi funkcemi. Snazime se tedy napozorované
hodnoty vyrovnat vhodnou matematickou funkci. Celd vystavba regresniho modelu bude

mit nékolik fazi. Jednd se predevsim o

» predbéznou analyzu dat (vypocet zdkladnich charakteristik, graficky priibéh,
studium vécnych vztahii mezi velicinami apod.)
» vybér vhodné funkce, zahrnujici
» odhad modelu — volba vhodného postupu pri odhadu parametrii regresni
funkce
» verifikace modelu“ [13, s. 323].
Zavislost jevu a veli¢in
»  Funkcni zavislost veliciny Y na velicine X ve tvaru y=f(x), kde hodnotam
proménné X jsou jednoznacné prirazeny hodnoty Y
» Pravdépodobnostni pojeti — z teorie pravdépodobnosti vyplyva, zZe dva jevy
povazujeme za zavislé, jestlize nastoupeni kteréhokoliv z nich ovliviuje
pravdépodobnost nastoupent druhého jevu
» Statisticka zavislost — systematicky pohyb hodnot jedné veliciny pri riistu
ci poklesu hodnot druhé veliciny. Jde pritom o stochasticky vztah mezi témito

velicinami. “[13, s. 323].
Terminologie

., Yysvétlovand (zavisle) proménnd — proménnda v regresnim modelu, jejiz chovani se

snazime vysvétlit, popsat matematickou krivkou. Tato proménnd vystupuje
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v modelu jako vysledek piisobeni tzv. vysvétlujicich proménnych. Jedna se tedy

o proménnou na levé strané regresni funkce a vétSinou ji oznacujeme symbolem Y.

Vysvétlujici (nezavislé) proménné — proménné v regresnim modelu, jejichz chovani
vysvétluje chovdni zavisle proménné Y. Tyto proménné vystupuji v modelu jako pricinné
proménné, to zhamend, ze v diisledku jejich zmény se méni vysvétlovand proménnd.
Jedna se tedy o proménné na pravé strané regresni funkce a vétSinou je oznacujeme

symbolem X, Z apod. ““ [13, s. 324].

Obecny linearni model

,Celd regresni analyza je zaloZena na obecnéjSim pojmu, zvaném linedrni model.

Obecnym linedrnim modelem rozumime model ve tvaru (maticovy zdpis)
(1.1)
Y=Xf+e
Kde
Y je ndhodny vektor
n hodnot vysvétlované proménné
X je matice zadanych hodnot vysvétlujicich proménnych o rozmérech nx (k)
p je vektor p neznamych parametrii (p=k)
e je vektor n hodnot nahodnych chyb. “ [13, s. 324].
Piredpoklady obecného linearniho modelu

1. ,E(ei) = 0 pro kazdé i=1, 2, ..., n Stiedni hodnota ndahodné slozky je nulova. Tato
podminka znamend, Ze nahodna slozka nepiisobi systematickym zpiisobem na hodnoty

vysvétlované proménné Y.

2. D(ei) = o2 pro kaidé i=1, 2, ..., n Rozptyl ndhodné slozky je konstantni (hovorime
o tzv. homoskedasticité). Tato podminka vyjadiuje, Ze variabilita nahodné slozky
nezavisi na hodnotdach vysvétlovanych proménnych a tudiz i podminénd variabilita
vysvétlované proménné nezavisi na hodnotdach vysvétlujicich proménnych a je rovna

neznamé kladné konstanté o2 .

3. Cov (ei, ej)=0 pro kaidé i + j kde i, j = 1, 2, .., n

Kovariace ndhodné slozky je nulova. Tedy hodnoty ndhodné slozky jsou nekorelované
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a z toho vyplyvd i nekorelovanost riiznych dvojic pozorovani vysvétlované proménné

Y.

4. X je nestochastickd (nendhodna) matice. Znamend to tedy, Ze vysvétlujici proménné

Jjsou nencthodné.

5. Parametry pj, j=1, 2, ..., k mohou nabyvat libovolnych hodnot. Na vektor p tedy nejsou

kladeny Zddné omezujici podminky.

Pokud budou platit jesté dalsi predpoklady 6 a 7, pak tento linedrni model se nazyva

regresni:

6. Matice X ma plnou hodnost, tedy h(X)=k a ddle n>k (n je pocet pozorovani).
Tato podminka vyzaduje, aby mezi vysvétlujicimi proménnymi nebyla funkcni linedrni
zavislost, tedy v matici X nesmi existovat linedrné zavislé sloupce. Pocet vysvétlujicich
proménnych nesmi byt pochopitelné vétsi nez pocet pozorovdni a v praxi by byt mél

pocet pozorovani vyrazné vétsi nez pocet vysvétlujicich promeénnych.

7. eimaji normalni rozdéleni pravdépodobnosti pro kazdé i=1, 2, ..., n. Z této podminky
vyplyvda normalita i pro vysvétlovanou proménnou Y. Nahodny vektor Y md potom n-

rozmérné normdalini rozdéleni s vektorem stiednich hodnot X p a kovariacni matici o2

In.“[13, s. 324-325].

1.7.2 Linearni regresni analyza v rozhrani Microsoft Excel

V této kapitole jsou uvedeny a znazornény na obrazcich stézejni kroky postupu pii tvorbé

linearni regresni analyzy v rozhrani programu Microsoft Excel.
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Krok 1: Obr. 1.1 znazorfiuje vytvoieni bodového pole v grafu.
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Obr. 1.1 Vytvoreni grafu
Zdroj: vlastni zpracovani.

Krok 2: Obr. 1.2 znazorfiuje prolozeni bodu linearni spojnici trendu.
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Obr. 1.2 Pfidani linearni spojnice trendu

Zdroj: vlastni zpracovani.

Krok 3: Obr. 1.3 znazorfiuje pfidanou rovnici regrese a piidanou hodnotu spolehlivosti
R2. Hodnota R? vyjadfuje miru spolehlivosti pfizpsobeni kiivky k vychozim datim:

» 0,90 relativné dobré ptizptsobeni

» 0,94 dobré ptizptsobeni

» 0,99 témér dokonalé ptizptisobeni

» 1,00 dokonalé prizptisobeni

37



1 X Y 18

2 4 2

3 6 4 16

4 3 7 14

5 10 5 .

B 12 9

7 15 10 10

: v 12 £ y=0,8241x - 1,2269

9 20 16 . | R*=09433

a D o r
. 4

12 ,

14 ’ 0 5 10 15 20 25
5

Obr. 1.3 Piidani rovnice regrese a hodnoty spolehlivosti R?

Zdroj: vlastni zpracovani.

Obecna rovnice regrese ma tvar:

(12)

y=ax+b

kde:

y predpoveéd x-té periody
a hodnota rustu za periodu
X perioda

b pocatecni hodnota

38



Krok 4: Obr. 1.4 znazorfiuje prodlouzeni spojnice trendi do hodnoty na ose x = 60.
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Obr. 1.4 Prodlouzeni spojnice trendu do pozadovanych hodnot

Zdroj: vlastni zpracovani.

Krok 5: Obr. 1.5 znazorfiuje vypocet konkrétni hodnoty y pro hodnotu x = 60.
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Obr. 1.5 Predikce pro hodnotu 60

Zdroj: vlastni zpracovani.
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2 Analyza poptavky po parkovacich plochach v Prerové

Z grafu 2.1 vyplyva, Ze za poslednich 10 let se stupeii automobilizace v Ceské republice
snizil z 2,34 na 1,76, coz znamena, Ze na jedno auto se snizil poCet uzivateli. Tato
skuteCnost je dana tim, Ze se vyrabi stale vétsi mnozstvi kvalitnich automobilt a také tim,

ze se zvySuje kupni sila obyvatel.

Stuper automobilizace v CR
2,34
24 2,29

= 23 2,23 2,22
- 2,18

2,06
1,99
191

1,85
0 1’9 1,8

et obyv. / v
N

(0]

1,76

y:

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
osa x: rok

Pocet obyvatel na 1 osobni automobil

Graf 2.1 Vyvoj stupné automobilizace v CR v pribshu let 2010-2020

Zdroj: vlastni zpracovani z dat: [14, s. 52], [15, s. 52], [16].

Vyvoj automobilizace nutné€ vede k problémim s parkovanim a odstavovanim vozidel

a moznosti najit ve mestech volné misto k zaparkovani.

2.1 Popis mésta Prerov

Meésto Pierov (viz Obr. 2.1) se nachédzi v samém srdci Moravy. Méstem protéka feka

Becva, kterd rozdéluje mésto na dveé poloviny. V Pierové bydli 42 096 obyvatel (k 1. 1.

vvvvvv

Dluhonice, Ujezdec, Cekyng, Henglov, Lysky, Popovice, Vinary, Zeravice a Pencice.
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[18]. Z udaju Centralniho registru vozidel jsem zjistil, Ze ve mésté Pierov bylo k 1. 1.

2021 piiblizn€ 19 486 osobnich automobild. [19].

Prerov je diky své poloze a napojeni na silni¢ni sit’ primarn€ vyuzivan jako prajezdni bod
na trase spojujici zapad s vychodem a sever s jihem.[20]. Geografickou polohu mésta 1ze
vymezit vzdalenosti k vyznamnym méstim jako je Olomouc — 20 km, Brno — 80 km,
Ostrava — 80 km, Viden — 220 km, Bratislava — 220 km a Praha — 280 km. [21]. Vyjezd
z Pferova je mozny ve ¢tyfech hlavnich smérech: Olomouc, Prost&jov, Lipnik nad Becvou
(Ostrava) a Otrokovice s odbockami na Zlin a Vyskov (Brno, Bratislava, Praha, Vider)

(viz Obr. 2.2).

Meésto Prerov lezi na trase budouci dalnice D1 ve sméru Praha — Brno — Vy$kov — Lipnik
nad Bec¢vou — Ostrava. V soucasné dobé€ konci dalnice D1 u Rikovic, coz je pfiblizné

9 km od meésta. Toto prodlouzeni dalnice D1 bylo zprovoznéno v roce 2011. [22].

Na tento usek ma v budoucnu navazovat trasa Rikovice — Pferov obepinajici mésto
ze zapadni strany a tento Usek je posledni casti dalnice D1 spojujici Prahu s Ostravou.

[23].

""" sy
Dalek Zermava f Lysky
’E| jé:.’/
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E Rokytnice !
" Kfrva
7
Pfedmosti &z Kozlovice
~ & 7
X ~ f & = .
~, Dluhonice /S ‘
™ D= 7 1l
e —— \\ ki
N P
—
N Q\ [150]
N \ .
Vit Prerov
Henclov | l Zelatoy
[D1] |
N
4] Vimysioy A Ujezdec

’E Loveésice Il'
Obr. 2.1 Mésto Prerov s prilehlymi obcemi

Zdroj: [24].
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Obr. 2.2 Sméry z mésta Prerov

Zdroj: [25].

V Prerové se také vyskytuje zelezni¢ni a autobusové nadrazi, a to v tésné blizkosti.

Mésto Prerov je vyznamnym dopravnim uzlem ve statnim i evropském Zzelezni¢nim

systému. Zelezni¢ni stanice Pferov je soulasti IL rychlostniho koridoru CD

a VI. Evropského zelezni¢niho koridoru. [26].

------

V Prerové je vefejna linkova doprava zajisténa Meéstskou autobusovou dopravou Pierov

a tzv. priméstskymi linkami, pfi¢emz obé dvé dopravy zabezpecuje stejny dopravce

ARRIVA autobusy a.s. (pfed fuzi na koci roku 2021 ARRIVA MORAVA as.).

[27]. [28].
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2.2 Popis a analyza parkovani v Prerové

V Prerové se do roku 2022 dlouhodobé zvySuje pocet osobnich automobilti na 1000

obyvatel.
Pocet ososbnich vozidel na 1000 obyvatel v letech
2013-2022
>00 y=12,362x + 330,22 4413 4
450 R?=0,996 2043 47 29 . s

383

392 B
400 gues 35t 3642 Ll
350 .................
300
250
200
150
100
50
0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
osa x: rok

osa y: pocet osobnich automobill

mmmmm Pocet ososbnich vozidel na 1000 obyvatel v danych letech

--------- Linedrni (Pocet ososbnich vozidel na 1000 obyvatel v danych letech)

Graf 2.2 Predikce automobilizace v Pferoveé

Zdroj: vlastni zpracovani z dat: [29].

V Pierové se v letech 2013-2022 dlouhodobé zvySuje pocet osobnich vozidel na 1000
obyvatel (viz Graf 1.2).

Podle rovnice vyplyvajici z grafu 2.2 je mozné provést piesnéj§i predpoved

predpokladaného poctu vozidel v Pierove pro dalsi obdobi.

Po dosazeni do rovnice pro vypocet hodnoty po¢tu osobnich automobilti na 1000 obyvatel

(44

v roce 2030 je tfeba za ,x“ dosadit hodnotu 17. Predpovéd’ pro Prerov

2

na rok 2030 je 540 osobnich automobilii na 1000 obyvatel.
Parkovani ve mésté Prerov

Prerov mé velky pocet parkovacich mist v centru meésta, kde se nachazeji prevazné

placena parkoviste.

43



Nejveétsi parkovaci plochu mizeme nalézt na Zerotinové namesti, nasledné na Hornim
namésti, dale na nameésti T. G. Masaryka, u Kina Hvézda na ulici Sitfava a v Kratochvilové

ulici. VySe uvedena parkovisté jsou zpoplatnéna (10 K&/ Y2 hod, 20 K¢/ 1 hod).

Ve mésté se samoziejmé vyskytuji také 1 neplacenad parkovisté, a to nedaleko centra
na nabfezi PFB a u autobusového nadrazi v ulici Tovarni. Pobliz centra existuje také

moznost bezplatného parkovani na ulici Kozlovska. [30].

2.3 Metodika prizkumu pro méiené oblasti

., Bylo nutné stanovit takovd data scitani, ktera by nekolidovala s krdtkodobym zdkazem
parkovani (blokové cisténi), stamimi svdtky a jejich nejblizSimi dny ci obdobim letnich
dovolenych. Za prihodné byly oznaceny dny v pracovnim tydnu s vyjimkou dnu blizkych
vikendu (pondéli a patek). “ [31, s. 66].

Meéfeni probihalo v obdobi od 09. 02. 2022 do 09. 04. 2022 v téchto deviti dnech:

Y

09. 02. 2022
17.02. 2022
25.02. 2022
02. 03. 2022
08. 03. 2022
16. 03. 2022
22.03. 2022
01.04. 2022
07.04. 2022

Y V. V V V V V V¥V

Vstupni data byla ziskana na zakladé pruzkumu parkovist. Metodika byla zvolena tak,

aby spliiovala nasledujici kritéria:

» Prizkum musi probihat minimalné po dobu dvou mesicu.

» Meéfeni musi byt uskuteCiiovano béhem béznych pracovnich dni. To znamena
ve stfedu, Ctvrtek nebo patek, pripadné 1 v utery.

» Meéfeni nesmi probihat ve dnech, kdy je svatek. Divodem je eliminace odli§nych
trendd, které pii parkovani ve svateCnich obdobich nastavaji.

» Kazdy tyden je zvolen jeden z vySe uvedenych dni. V prubéhu jednoho dne jsou

provedena dvé méfenti:
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» 'V rannich hodinach (8:00-11:00)
» Ve vecernich hodinach (18:00-21:00)
Pfi méfeni byla pocitana:
» Spravné zaparkovana vozidla
» Volna parkovaci mista
» Vozidla zaparkovana v rozporu se Zakonem ¢. 361/2000 Sb.:
» Vozidlo v zatacce branici vyhledu,
Vozidlo stojici na trave ¢i jiné zelené, pfipadné nezpevnéné plose,
Vozidlo stojici na chodniku,
Vozidlo stojici na zakazu stani,
Vozidlo stojici na zakazu zastavent,
Vozidlo stojici na ptechodu pro chodce,

Vozidlo stojici na zakazu stani ¢i zastaveni (pouze vodorovné znaceni),

Y V.V V V V V¥V

Vozidlo nedodrzujici prijezdnou Sitku vozovky 3 metry pro jeden smér

(6 metrd pro dva sméry).

Do pruzkumu nebyla zahrnuta parkovaci mista rezervovana pro osoby se snizenou
mobilitou (invalidé) a parkovaci mista, kterd jsou rezervovana na registracni znacku
vozidla (najimana parkovaci mista), a to z divodu, ze prace je zaméfena na bézného
uzivatele komunikace, ktery hledd parkovaci misto. Zminéné rezervace by statistiky

ovliviiovaly.

Data ziskana v terénu byla zanesena do pfipravenych tabulek a dale statisticky zpracovana

pomoci statistickych funkci programu Microsoft Excel.

2.4 Popis oblasti a analyza parkovani na parkovisti pred poliklinikou

na namésti Prerovského povstani (dale jen parkovisté poliklinika)

2.4.1 Popis oblasti parkovisté poliklinika

Parkovisté poliklinika patii mezi ta parkovisté, ktera jsou placena. To znamena, Ze poté,
co fidi¢ zaparkuje na volné parkovaci misto a vystoupi ze svého vozidla, musi jit zaplatit
k nejbliz§Simu parkovacimu automatu. Konkrétné zde zaplati 10 K& za 30 minut
nebo 20 K¢ za 1 hodinu. Parkovisté poliklinika se rozkladd na nameésti Pierovského

povstani v tésné blizkosti nejen polikliniky, ale také lékarny a dalSich prodejen
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umisténych v polyfunkéni budové MENS, pficemz do centra mésta je to odsud asi jen

5 minut chuze.

Toto parkovisté ma na své plose celkem 54 parkovacich mist, pfiCemz 2 parkovaci mista

jsou urcena pro invalidy.

V jeho okoli se vyskytuji jesté dal§i 3 parkovisté. Prvni parkovis§t€é je neplacené,
ale rozlohou podstatné mensi, pouze pro cca 12 aut. Naléza se v blizkosti Galerie Prerov,
a to na ulici Cechova naproti zastavce MHD. Druhé z parkovist' se nachazi na stiese
obchodniho centra Galerie Pierov, rozklada se na rohu ulice Cechova a Sifava, a ma
kapacitu 300 parkovacich mist. Na parkovi§té se vjizdi i vyjizdi z ulice Sifava
ptes vjezdovou zavoru a po vyzvednuti parkovaciho listku. Toto parkovisté je uréeno
predev§im pro navstévniky obchodniho centra, pfi¢emz parkovani je po dobu 120 minut
zdarma. Pfi prekroCeni 2 hodin neplaceného stani plati navstévnik za kazdou dalsi
zapocatou hodinu 30 K¢&. [32]. V blizkosti téchto parkovist' se jesté nachazi parkovisté
u kina Hvézda. Jedna se o parkovisté s tzv. parkovacim kotou¢em neboli parkovacimi
hodinami. Tyto papirové hodiny lze ziskat za maly poplatek v Méstském informacnim
centru. Ridi¢ na nich vyzna&i podatek doby parkovani a umisti je na viditelné misto,
a to za predni sklo vozidla. Neméla by ale byt prekrocena dvouhodinova doba parkovani,

jinak by fidi¢i hrozila pokuta. [33].

LIy
I

P

Obr. 2.3 Mapa sledované oblasti — parkovisté poliklinika
Zdroj: [34].
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2.4.2 Analyza parkovani na parkovisti poliklinika

V Tab. 2.1 jsou zaznamenany celkové pocty vozidel zaparkovanych v rannich hodinach,

doplnéné o prumémy pocet zaparkovanych vozidel na parkovisti za sledované obdobi.

Tab. 2.1 Celkové pocty parkujicich vozidel na parkovisti poliklinika v rannich hodinach

Doba prizkumu Ranni hodiny
Datum priuzkumu Obsazena Nespravné Volna
parkovaci zaparkovana parkovaci
mista vozidla mista
09. 02. 2022 45 0 7
17.02. 2022 39 0 13
25.02.2022 42 0 10
02. 03. 2022 38 0 14
08. 03. 2022 50 0 2
16. 03. 2022 31 0 21
22.03.2022 49 0 3
01. 04. 2022 45 0 7
07. 04 2022 49 0 3
Soucet 388 0 80
Pocet vozidel celkem 388 Prumér
Prumérny pocet 43,1 8,8
zaparkovanych vozidel za
sledované obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 2.1 lze vycist potiebné udaje pro vypocet aktualni nabidky parkovacich stani
na parkovisti poliklinika. Nabidku parkovacich mist pro toto parkovisté je mozné
vypocitat tak, Ze seCteme pramérné hodnoty obsazenych parkovacich mist a volnych

parkovacich mist:
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43,1 + 8,8 = 51,9. Je mozné tedy konstatovat, Ze na tomto parkovisti je k dispozici

prumérné 51,9 parkovacich mist.

2.4.3 Predikce poptavky parkovisté poliklinika na rok

Parkovisté poliklinika — pfedpovéd’ na rok
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Graf 2.3 Predpoveéd poptavky po parkovacich mistech na parkovisti poliklinika

na jeden rok

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu 2.3 vyplynula rovnice regrese, podle které 1ze stanovovat predikce na dalsi obdobi

pro parkoviste poliklinika:
(2.1)
y = 0,0936x + 40,448
Abychom mohli ziskat pfedpovéd pro obdobi jednoho roku, je nutno do rovnice 2.1 za x
dosadit hodnotu 365. Vysledkem je nasledné hodnotay = 74,612 (po zaokrouhleni 74,6).

Tato hodnota vyjadiuje, jakd bude na parkovisti poliklinika poptiavka

po parkovacich mistech za jeden rok.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich mistech na parkovisti poliklinika za jeden rok
vypocitame tak, ze od poptavky po parkovacich mistech odeCteme aktualni nabidku
parkovacich mist: 74,6 - 51,9 =22,7. Nasledng¢ je tfeba tuto hodnotu zaokrouhlit smérem

nahoru (23) protoze musime také pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich mistech.
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Hodnota, ktera nam vysla, predstavuje neuspokojenou poptavku po parkovacich

mistech na parkovisti poliklinika za jeden rok.

Nizka hodnota spolehlivosti je ziejmé dana kratkou dobou provadéni prazkumu
a nahodilosti/raznorodosti pozadavkl na parkovani, které se castecné odlisuji, ale v Sirsi

mife lze z naméfenych hodnot dolozit vychozi stav.

2.5 Popis oblasti a analyza parkovani — Zerotinovo nameésti

2.5.1 Popis oblasti parkovi$té na Zerotinové naimésti

Toto nejvétsi prerovské parkoviste patii mezi ta placena. Je tedy opatfeno parkovacim
automatem, pri¢emz sazba je 20 K¢ za hodinu a 10 K¢ za 30 minut. [26]. Parkovi§té
se rozléha v samotném centru mésta. Navazuje na néj pesi zona s celou fadou obchodu,
restauraci, kavaren, cukraren atd. V jeho blizkosti se nachazi ale i takové instituce jako
napt. Utad prace, Méstska knihovna, rizné bankovni ustavy & méstska pamatkova zona
na Hornim namésti, tvofend komplexem hradeb se zachovalymi renesan¢nimi
meésStanskymi domy v Cele se zdmkem, kde sidli Muzeum Jana Amose Komenského

a Galerie mésta Prerova. [35].

Parkovisté na Zerotinové nameésti méa celkem 93 parkovacich mist, z toho jen 2 jsou
uréena pro invalidy.

Ridici, ktefi pfijizd€ji na parkovisté na Zerotinové nameésti, maji zakazano parkovat
u chodniku na horni strané namesti, a to v casti od budovy, ve které se nachazi prodejna

nabytku KASVO az po zacatek parkovisté se ¢tyfmi misty pro zaparkovani vozidel.
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Obr. 2.4 Mapa sledované oblasti parkovisté na Zerotinové namésti

Zdroj: [36].

2.5.2 Analyza parkovani na Zerotinové nimésti

V Tab. 2.2 jsou zaznamenany celkové pocty vozidel zaparkovanych v rannich hodinach,

doplnéné o prumémy pocet zaparkovanych vozidel na parkovisti za sledované obdobi.

Tab. 2. 2 Celkové poéty parkujicich vozidel na Zerotinové namésti v rannich hodinach

Doba prizkumu Ranni hodiny
Datum priuzkumu Obsazena Nespravné Volna
parkovaci zaparkovana parkovaci
mista vozidla mista
09. 02. 2022 85 3 6
17.02.2022 70 2 21
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25.02.2022 68 1 23
02. 03.2022 80 4 11
08. 03. 2022 88 7 3
16. 03. 2022 78 4 13
22.03.2022 91 3 0
01. 04. 2022 83 3 8
07.04.2022 84 4 7
Soucet 727 31 92
Pocet vozidel celkem 758 Prumér
Prumérny pocet 84,2 10,2
zaparkovanych vozidel za
sledované obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 2.2 lze vycist potiebné udaje pro vypocet aktualni nabidky parkovacich stani
na parkoviiti na Zerotinové namésti. Nabidku parkovacich mist pro toto parkovisté je
mozné vypocitat tak, ze seCteme primémé hodnoty obsazenych parkovacich mist

a volnych parkovacich mist:

84,2 + 10,2 = 94,4. Je mozné tedy konstatovat, ze na tomto parkovisti je k dispozici

prumérné 94,4 parkovacich mist.
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2.5.3 Predikce poptavky parkovi§té na Zerotinové nimésti na rok

Zerotinovo namésti — predpovéd’ na rok
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Graf 2.4 Predpovéd poptavky po parkovacich mistech na Zerotinové namésti na jeden

rok

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu 2.4 vyplynula rovnice regrese, podle které 1ze stanovovat predikce na dalsi obdobi

pro parkovisteé na Zerotinoveé namesti:
(2.2)

y =0,171x + 75,914

Abychom mohli ziskat pfedpoveéd’ pro obdobi jednoho roku, je nutno do rovnice 2.2
dosadit za x hodnotu 365. Vysledkem je nasledné hodnota y = 138,329 (po zaokrouhleni
138,3). Tato hodnota vyjadiuje, jaki bude na parkovisti na Zerotinové nimésti

poptavka po parkovacich mistech za jeden rok.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich mistech na parkoviiti na Zerotinové namésti
za jeden rok vypocitame, ze od poptavky po parkovacich mistech odecteme aktualni
nabidku parkovacich mist: 138,3 - 94,4 =43,9. Nasledné je tfeba tuto hodnotu zaokrouhlit
smérem nahoru (44), protoze musime také pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich
mistech. Hodnota, ktera nam vysla, predstavuje neuspokojenou poptavku po parkovacich

mistech na parkovisti na Zerotinové namésti za jeden rok.
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Nizka hodnota spolehlivosti je ziejmé dana kratkou dobou provadéni prazkumu
a nahodilosti/raznorodosti pozadavkl na parkovani, které se castecné odlisuji, ale v Sirsi

mife lze z naméfenych hodnot dolozit vychozi stav.

2.6 Popis oblasti a analyza parkovani — Horni namésti

2.6.1 Popis oblasti parkovisté na Hornim namésti

Parkovisté na Hornim nameésti je placené a nachazi se pfimo v samém historickém centru
meésta Prerova. Na namésti, které je od roku 1992 soucasti méstské pamatkové zony,
se nachazi komplex hradeb a renesancnich domt s podloubimi, véetné prerovského
zamku, kde dnes sidli Muzeum Jana Amose Komenského a Galerie mésta Prerova.
Ve stiedu namésti se ty¢i pomnik vyznamného prerovského rodaka, biskupa Jednoty
bratrské a cirkevniho reforméatora Jana Blahoslava. Sidli zde ale 1 takové instituce jako
napt. matrika mésta Prerova ¢i Klub Teplo, kde se poradaji rizné spoleCenské a kulturni

akce. [35].

Na Hormnim namésti je celkem 67 parkovacich mist, z toho jsou 4 mista urCena

pro invalidy.
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Obr. 2.5 Mapa sledované oblasti parkovisté na Hornim nameésti
Zdroj: [37].
53



2.6.2 Analyza parkovani na Hornim namésti

V Tab. 2.3 jsou zaznamenany celkové pocty vozidel zaparkovanych v rannich hodinach,

doplnéné o prumémy pocet zaparkovanych vozidel na parkovisti za sledované obdobi.

Tab. 2.3 Celkové pocty parkujicich vozidel na Hornim namésti v rannich hodinach

Doba prizkumu Ranni hodiny
Datum priuzkumu Obsazena Nespravné Volna
parkovaci zaparkovana parkovaci
mista vozidla mista
09. 02. 2022 47 0 16
17.02. 2022 38 0 25
25.02.2022 47 0 16
02. 03. 2022 36 0 27
08. 03. 2022 40 0 23
16. 03. 2022 44 0 19
22.03.2022 47 0 16
01. 04. 2022 43 0 20
07.04. 2022 34 0 29
Soucet 376 0 191
Pocet vozidel celkem 376 Prumér
Prumérny pocet 41,7 21,2
zaparkovanych vozidel za
sledované obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 2.3 lze vycist potiebné udaje pro vypocet aktualni nabidky parkovacich stani

na parkovisti na Hornim namésti. Nabidku parkovacich mist pro toto parkovisté je mozné
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vypocitat tak, ze seCteme pramémé hodnoty obsazenych parkovacich mist

a volnych parkovacich mist:

41,7 + 21,2 = 62,9. Je mozné tedy konstatovat, ze na tomto parkovisti je k dispozici

prumérné 62,9 parkovacich mist.

2.6.3 Predikce poptavky parkovisté na Hornim namésti na rok

Horni nameésti — predpovéd na rok
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Graf 2.5 Ptedpovéd poptavky po parkovacich mistech na Hornim namésti na jeden rok

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu 2.5 vyplynula rovnice regrese, podle které 1ze stanovovat predikce na dalsi obdobi
pro parkovisté na Hornim namésti:
(2.3)

y = —0,0766x + 46,957

Abychom mohli ziskat pfedpovéd pro obdobi jednoho roku, je nutno do rovnice 2.3
dosadit za x hodnotu 365. Vysledkem je nasledn€ hodnota y = 18,998 (po zaokrouhleni
19,0). Tato hodnota vyjadruje, jaka bude na parkovisti na Hornim namésti

poptavka po parkovacich mistech za jeden rok.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich mistech na parkovisti na Hornim namésti

za jeden rok vypocitame, ze od poptavky po parkovacich mistech odecteme aktualni
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nabidku parkovacich mist: 19,0 - 62,9 =-43,9. Nasledné je tfeba tuto hodnotu zaokrouhlit
smérem nahoru (-44), protoze musime také pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich
mistech. Hodnota, ktera nam vysla, predstavuje neuspokojenou poptavku po parkovacich

mistech na parkovisti na Hornim namésti za jeden rok.

Nizka hodnota spolehlivosti je ziejmé dana kratkou dobou provadéni prazkumu
a nahodilosti/raznorodosti poZzadavka na parkovani, které se castecné odliSuji, ale v Sirsi

mife lze z naméfenych hodnot dolozit vychozi stav.

v w7

2.7 Popis oblasti a analyza parkovani — parkoviSt€é na nabrezi

ProtifasSistickych bojovniki (dile uz jen PFB)

2. 7. 1 Popis oblasti parkovisté na nabrezi PFB

Parkovisté na nabtezi PFB se nachazi mezi fekou Becvou a obytnymi domy a svou
rozlohou patfi v Pferové mezi ta vétsi. Toto neplacené parkovisté slouzi obyvatelim
ptilehlych bytovych domu, dale ho vyuzivaji i zaméstnanci meéstského tfadu a slouzi
1 jako zachytné parkovisté¢ pro navstévniky centra meésta, které je odsud vzdaleno

cca 3 minuty chuiize.

Na parkovisti na nabtezi PFB je celkem 83 parkovacich mist, z toho jenom 2 jsou urCena

pro invalidy.

V minulosti obyvatelé zminénych bytovych domu parkovali kvili nedostatku
parkovacich mist i vedle tzv. , ostravka®, které jsou zde celkem 4. Ostravek je nezpevnéna

plocha urcena pro vysadbu zelené ¢i kvétin. [38].

Ovsem v soucasnosti vedle téchto ostravka parkovat fidi¢i nesmi, jelikoz je to zakazano

prostfednictvim zluté Cary souvislé, ktera zakazuje zastaveni a stani u okraje vozovky.
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Obr. 2.6 Mapa sledované oblasti parkovisté na nabtezi PFB

Zdroj: [39].

2.7.2 Analyza parkovani — parkovisté nabrezi PFB

V Tab. 2.4 jsou zaznamenany celkové pocty vozidel zaparkovanych ve vecernich
hodinach, doplnéné o primérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovisti za sledované

obdobi.

Tab. 2.4 Celkové pocty parkujicich vozidel na nabtezi PFB ve vecernich hodinach

Doba prizkumu Vecerni hodiny
Datum priuzkumu Obsazena Nespravné Volna
parkovaci zaparkovana parkovaci
mista vozidla mista
09. 02. 2022 76 0 5
17.02.2022 74 0 7
25.02.2022 77 0 4
02. 03.2022 79 0 2
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08. 03. 2022 79 0 2
16. 03. 2022 75 0 6
22.03.2022 74 0 7
01. 04. 2022 73 0 8
07.04.2022 78 0 3
Soucet 685 0 44
Pocet vozidel celkem 685 Prumér
Prumérny pocet 76,1 4.8
zaparkovanych vozidel za
sledované obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 2.4 lze vycist potiebné udaje pro vypocet aktualni nabidky parkovacich stani
na parkovisti na nabfezi PFB. Nabidku parkovacich mist pro toto parkovisté je mozné
vypocitat tak, ze seCteme pramémé hodnoty obsazenych parkovacich mist

a volnych parkovacich mist:

76,1 + 48 = 80,9. Je mozné tedy konstatovat, ze na tomto parkovisti je k dispozici

prumérné 80,9 parkovacich mist.
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2.7.3 Predikce poptavky parkovisté na nabrezi PFB na rok

Parkovisté na nabiezi PFB — pfedpovéd na rok
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Graf 2.6 Ptedpovéd poptavky po parkovacich mistech na nabtezi PFB na jeden rok

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu 2.6 vyplynula rovnice regrese, podle které 1ze stanovovat predikce na dalsi obdobi

pro parkovisté na nabiezi PFB:
(2.4)
y = —0,0136x + 76,499

Abychom mohli ziskat pfedpoveéd’ pro obdobi jednoho roku, je nutno do rovnice 2.4
dosadit za x hodnotu 365. Vysledkem je nasledné¢ hodnota y = 143,9349
(po zaokrouhleni 143,9). Tato hodnota vyjadruje, jaka bude na parkovisti

na nabrezi PFB poptavka po parkovacich mistech za jeden rok.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich mistech na parkovisti na nabfezi PFB za jeden
rok vypocitame tak, ze od poptavky po parkovacich mistech odecteme aktualni nabidku
parkovacich mist: 143,9 - 80,9 = 63. Tuto hodnotu, kterda nam wvysla, neni tfeba
zaokrouhlovat nahoru, jelikoz nam vysla bez desetinného ¢isla. Hodnota, kterd nam vysla,
vyjadiuje neuspokojenou poptavku po parkovacich mistech na parkovisti na nabiezi PFB

za jeden rok.
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Nizka hodnota spolehlivosti je ziejmé dana kratkou dobou provadéni prazkumu
a nahodilosti/raznorodosti pozadavkl na parkovani, které se castecné odlisuji, ale v Sirsi

mife lze z naméfenych hodnot dolozit vychozi stav.

2.8 Popis oblasti a analyza parkovani — parkovisté u autobusového

nadrazi

2.8.1 Popis oblasti parkovisté u autobusového nadrazi

Zachytné parkovisté u autobusového nadrazi je neplacené a nachazi se mezi autobusovym
nadrazim a vlakovym néadrazim. Ma celkem 85 parkovacich mist, z toho jen 2 mista
pro invalidy.

Béhem dne byva i toto parkoviste z vétSiny plné, a to z toho duvodu, ze lidé zaparkuji své
vozidlo pobliz vlakového nadrazi a jdou na vlak. Jediné misto, kde fidi¢ nemtze parkovat

na tomto parkovisti, je hned za budovou autobusového nadrazi, a to proto,

ze na obrubniku je vyznacena zluta ¢ara souvisla, u které je zakdzano zastaveni a stani.
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Obr. 2.7 Mapa sledované oblasti na parkovisti u autobusového nadrazi

Zdroj: [40].

2.8.2 Analyza parkovani parkovisté u autobusového nadrazi

V Tab. 2.5 jsou celkové pocty vozidel zaparkovanych ve vecernich hodinach, doplnéné o

prumérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovisti za sledované obdobi.

Tab. 2.5 Celkové pocty parkujicich vozidel na parkovisti u autobusového nadrazi
ve veCernich hodinach

Doba prizkumu Vecerni hodiny
Datum priuzkumu Obsazena Nespravné Volna
parkovaci zaparkovana parkovaci
mista vozidla mista
09. 02. 2022 51 0 32
17.02.2022 54 0 29
25.02.2022 50 0 33
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02. 03.2022 53 0 30

08. 03. 2022 49 0 34

16. 03. 2022 61 0 22

22.03.2022 52 0 31

01. 04. 2022 54 0 29

07.04.2022 53 0 30

Soucet 477 0 270

Pocet vozidel celkem 477 Prumér
Prumérny pocet 53 30
zaparkovanych vozidel za

sledované obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 2.5 lze vycist potiebné udaje pro vypocet aktualni nabidky parkovacich stani
na parkovisti u autobusového nadrazi. Nabidku parkovacich mist pro toto parkovisté je
mozné vypocitat tak, ze seCteme primémé hodnoty obsazenych parkovacich mist

a volnych parkovacich mist:

53 + 30 = 83. Je mozné tedy konstatovat, ze na tomto parkovisti je k dispozici

prumérné 83 parkovacich mist.
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2.8.3 Predikce poptavky parkovisté u autobusového nadrazi na rok

Parkovisté u autobusového nadrazi — predpovéd na rok
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Graf 2.7 Ptedpoveéd poptavky po parkovacich mistech na parkovisti u autobusového

nadrazi na jeden rok

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu 2.7 vyplynula rovnice regrese, podle které 1ze stanovovat predikce na dalsi obdobi

pro parkovisteé u autobusového nadrazi:
(2.5)
y = 0,0479x + 51,637

Abychom mohli ziskat pfedpoveéd’ pro obdobi jednoho roku, je nutno do rovnice 2.5
dosadit za x hodnotu 365. Vysledkem je nasledné hodnota y = 69,1205 (po zaokrouhleni
69,1). Tato hodnota vyjadruje, jaka bude na parkovisti u autobusového nadrazi

poptavka po parkovacich mistech za jeden rok.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich mistech na parkovisti u autobusového nadrazi
za jeden rok vypocitame tak, ze od poptavky po parkovacich mistech odeCteme aktualni
nabidku parkovacich mist: 69,1 - 83 =-13,9. Nasledné¢ je tfeba tuto hodnotu zaokrouhlit
smérem nahoru (-14), protoze musime také pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich
mistech. Hodnota, ktera nam vysla, predstavuje neuspokojenou poptavku po parkovacich

mistech na parkovisti u autobusového nadrazi za jeden rok.
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Nizka hodnota spolehlivosti je ziejmé dana kratkou dobou provadéni prizkumu
a nahodilosti/riznorodosti pozadavki na parkovani, které se castecné odliSuji, ale v Sirsi

mife lze z naméfenych hodnot dolozit vychozi stav.
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3 Zpracovani navrhu na rozSireni parkovacich ploch v Prerové

Tato kapitola obsahuje nejen navrhy na rozsifeni parkovacich ploch, ale také navrhy
z hlediska managementu parkovani a navrhy na upravu dopravniho znaceni pro navyseni

poctu parkovacich mist.

3.1 Mésto Prerov

V této podkapitole jsou shrnuty navrhy, jejichz realizace by méla mit do budoucna

vyznamny vliv na zlepSeni parkovaci situace ve mésté€ Pierov.

Jednim z moznych feSeni, které by mélo mit vliv na pocet realné zaparkovanych vozidel

ve vybranych lokalitach, je bezesporu carsharing neboli sdileni vozidel.

Ten je prospésny pro uzivatele, ktefi osobni automobil nemaji a pottebuji ho pouze zfidka.
V piipadé, ze by takovi uzivatelé automobil vlastnili, ale pfitom by jej vyuzivali jen

sporadicky, zbytecné by dlouhodobé¢ zabirali parkovaci mista.

Dalsim feSenim je rozvijeni carpoolingu, neboli spolecné dopravy, kdy se vice motoristii
dohodne vyuzivat k pravidelnym cestam, zpravidla do zaméstnani, vzdy jen jedno
vozidlo. Znamenalo by to efektivnéjsi vyuziti jednotlivych osobnich vozidel, coz by
vedlo k nizsi vytizenosti parkovacich stani v cilovych oblastech a také k zamezeni ¢astého
vytvareni kolon v Case dopravni §picky. Dal§im moznym opatfenim, které by zamezilo
zahlcovani centra mésta automobilovou dopravou, by byla vystavba parkovist Park and
Ride na okrajich mésta. Jedna se o kombinaci individualni automobilové prepravy, ktera
navazuje na linky vetfejné hromadné dopravy. Tato zachytnd parkovisté v blizkosti
nadrazi nebo stanic metra by méla byt samoziejmou soucasti integrovaného dopravniho
systému vSech vétSich mést. Konkrétné v Prerove takové parkovisté v blizkosti vlakového

a autobusového nadrazi sice je, ale svou kapacitou je naprosto nedostacujici.

Podobnym feSenim je i rozvoj Bike and Ride, tedy kombinace cyklistické dopravy
a vefejné hromadné dopravy. S tim je spojeno navySeni poCtu stfezenych stojand
pro jizdni kola v centru mésta. Vliv na snizeni poctu projizdéjicich a parkujicich aut
v centru mésta by mél v budoucnu i rozvoj bikesharingu, tedy sdileni vefejnych jizdnich

kol.
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Soucasné by mélo dojit ke zmeénam, respektive upravam nékterych ulic na jednosmérné,
¢imz by se navysSil pocet parkovacich mist, coz by umoznilo parkovani na obou stranach

pozemnich komunikaci.

Optimalnim feSenim navySeni kapacity parkovacich stani by bylo také vybudovani
parkovacich domu pobliz velkych sidlist, dale zavadéni parkovacich zén mimo centrum
meésta, monitoring obsazenosti parkovacich mist v zoénach placeného parkovani

a v neposledni fadé€ vystavba dalSich chodnikt a cyklostezek pro pési a cyklisty.

3.2 Navrhy na zlepSeni parkovani na parkovisti poliklinika

V nasledujicich podkapitolach jsem vypracoval navrhy na zlepSeni situace s parkovanim

v konkrétnich lokalitach, potazmo parkovistich ve mésté Prerov.

Prvnim parkovistém, ke kterému se vztahuje navrh na vylepsSeni, je parkoviste poliklinika.
Tab. 3.1 obsahuje udaje vyplyvajici z analyzy a predikce parkovani pro tuto oblast

pottebné ke zjisténi poctu chybejicich parkovacich mist.

Jak jsem jiz uvedl v pfedchozi kapitole, v této lokalité, kde se nachazi prave toto konkrétni
parkovists, se vyskytuji jesté dalsi tii parkovisté, a to parkovi§té na ulici Cechova naproti
zastavece MHD, parkovisté na stieSe obchodniho centra Galerie Pierov a parkovisté u kina

Hvézda.

V ptipadé, ze by parkovisté poliklinika bylo v této lokalité jediné a jeho kapacita by byla
nedostacujici, navrhoval bych zde jako efektivni feSeni vystavbu parkovaciho domu.
Ten by mohl poslouzit i tém, ktefi smetuji do centra vzdaleného odsud jen cca 5 minut
pesky. Vyftesilo by se tak zahlceni centra mésta témi, ktefi hledaji volné parkovaci misto
pravé v centru. Také existuje moznost, ze Casem dojde k vybudovani pfistavby ke
stavajici budové kina Hvézda, kde by meéla sidlit cast Mestské knihovny, tudiz by
pravdépodobné doslo ke snizeni kapacity parkovisté u kina Hvézda, popt. k jeho tuplnému
zrueni, tim padem by bylo vybudovani parkovaciho domu vhodnym feSenim, jak

nahradit chybéjici parkovaci mista v této lokalité.

Z nabidky parkovacich domi bych pro tuto lokalitu volil podzemni parkovaci dim
KOMA DECKER, ktery pojme maximalné az 60 automobilt. Parkovaci dim se sklada
ze 4-10 automobili vedle sebe, 2-5 pater nad sebou, pfipadné 2-3 automobilt

za sebou (viz Obr. 3.1). [41].
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Tento parkovaci dam jsem si zvolil, jelikoz je podle spolecnosti KOMA Parking [41]
vhodny pro uzké a delsi pozemky, tudiz by spliioval parametry dané lokality v pfipadé,
ze by byl postaven v misté stavajiciho parkovisté. Z hlediska efektivity bych zvolil
variantu minimalné 3 patrového parkovaciho domu, pfiemz by v kazdém patfe mohlo
byt az 10 parkovacich mist. Nadzemni cast by tvofil pouze vjezd a vyjezd vozidel.
Vyhodou téchto parkovacich domu je, Ze tento dim by mohl byt postaven i mimo
parkovisté, tj. v Casti se souCasnou zeleni, kterd by se po stavbé znovu obnovila
(viz Obr. 3.1). Pokud by rozméry plochy parkovisté poliklinika umoznily na tomto misté
vybudovat Ctyfi parkovaci domy po 10 parkovacich mistech a po tfech patrech, tak by se

pocet parkovacich mist zvysil ze soucasnych 54 na 120.

Obr. 3.1 KOMA DECKER

Zdroj: [41].
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Tab. 3.1 Pocet chybgjicich parkovacich mist pro parkovisté poliklinika

Poptavka po Poptavka po | Poptavka po | Poptavka po

Nabidka parkovacich parkovacich | parkovacich | parkovacich
parkovacich mist mistech za |mistech za jeden|mistech za osm|mistech za osm
jeden rok rok + 10 % let let + 10 %
51,9 74.6 82.1 313.8 3452
Pocet chybgjicich

parkovacich mist 31 204

(po zaokrouhlenti)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 3.1 vyplyva, ze pro toto sledované parkovisté bude za jeden rok chybét

31 parkovacich mist a za osm let zde bude chybét 294 parkovacich mist.

3.3 Navrhy na zlepSeni parkovani na parkovisti na Zerotinové namésti

Pro parkovi§té na Zerotinové namésti bych taktéz volil podzemni parkovaci dim KOMA
DECKER. Na pozemku parkovi§té na Zerotinové namésti by mohly byt vybudovany
celkem tfi parkovaci domy KOMA DECKER, kazdy z nich by pojmul 10 parkovacich
mist vedle sebe ve tfech patrech, ktera by byly podzemni. To znamena, Ze pocet
parkovacich mist by se zvysil z 93 na 131. Davod, pro¢ jsem zvolil pravé tento parkovaci
dim, je ten, ze je vhodny pro uzké a delSi pozemky. [41]. Stejné€ jako u parkovisté
poliklinika, je toto parkovisté na Zerotinové namésti nedostadujici z hlediska poétu
parkovacich mist potfebnych za 8 let. V pripadé, Ze by byl tento parkovaci dim plné
obsazeny, byla by zde moznost parkovani napf. v nedalekém parkovacim domé
u polikliniky.
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Tab. 3.2 Poget chybé&jicich parkovacich mist pro parkovisté na Zerotinové namésti

Poptavka po Poptavka po | Poptavka po | Poptavka po

Nabidka parkovacich parkovacich | parkovacich | parkovacich

parkovacich mist mistech za |mistech za jeden|mistech za osm|mistech za osm
jeden rok rok + 10 % let let + 10 %
94.4 138.3 1521 5752 632,7

Pocet chybgjicich
parkovacich mist 58 539
(po zaokrouhlenti)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 3.2 vyplyva, ze pro toto sledované parkovisté bude za jeden rok chybét

58 parkovacich mist a za osm let zde bude chybét 539 parkovacich mist.

3.4 Navrhy na zlepSeni parkovani na parkovisti na Hornim namésti

V lokalité parkovisté na Hornim namésti by dle mého nazoru nebylo mozné vybudovat
parkovaci dim nebo zvysit poCet parkovacich mist, a to z divodu, Ze je toto namésti
souCasti méstské pamatkové zony. Uprostied né se nachazi mj. pamatnik Jana
Blahoslava ¢i socha sv. Rocha a namésti je lemovano renesancnimi domy s podloubim,
tudiz by se sem jakakoli moderni vystavba parkovisté nehodila. Horni namésti je navic
mistem, kde se konaji rizné kulturni a spolecenské akce pii rlznych piilezitostech,

jako jsou napt. vyro¢ni oslavy mésta, vanocni a velikono¢ni jarmarky apod.

Navic ve své praci pocitam s navrhem vystavby parkovaciho domu v nedaleké lokalité
Zerotinova namesti, které se od toho Horniho nachéazi asi jen cca 2 minuty pésky,
tudiz se domnivam, ze stavajici kapacita parkovacich mist na Hornim namésti by byla

postacujici.
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Tab. 3.3 Pocet chybé&jicich parkovacich mist pro parkovisté na Hornim namésti

Poptavka po | Poptavkapo | Poptavka po | Poptavka po

Nabidka parkovacich parkovacich parkovacich | parkovacich
parkovacich mist mistech za |mistech za jeden|mistech za osm |mistech za osm
1 0
jeden rok rok + 10 % let let + 10 %
62,9 19,0 20,9 -176,7 -194.,4
Pocet chybgjicich

parkovacich mist 42 -132

(po zaokrouhlenti)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 3.3 vyplyva, ze pro toto sledované parkovisté bude za jeden rok chybét -42

parkovacich mist a za osm let zde bude chybét -132 parkovacich mist.

3.5 Navrhy na zlepsSeni parkovani na parkovisti na nabrezi PFB

Parkovisté na nabtezi PFB se nachéazi v tésné blizkosti centra, ale také husté zastavby
bytovych domu pochazejicich z doby, kdy automobil vlastnila jen kazda druha rodina.
S nartstem motorizované dopravy je kapacita tohoto parkovisté zcela nevyhovujici.
Navic v blizkém okoli sidli instituce, jako jsou Skoly, magistrat mésta Pferova a dalsi,
tudiz zaméstnanci zminénych instituci nemaji kde odstavit sva vozidla, jelikoz 1 parkovaci
mista v pfilehlych komunikacich, jako napf. ul. BartoSova ¢i Palackého, byvaji zpravidla

obsazena.

Jako pfijatelné feSeni vidim vystavbu podzemniho parkovaciho domu. Ten by slouzil
nejen zdejSim obyvatelim, ale i jinym uzivatelim. Z variant parkovacich doml bych
zvolil parkovaci dim KOMA MULTI TOWER, ktery je vhodny pro velkokapacitni
parkovisté (viz Obr. 3.2). [42].
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Obr. 3.2 KOMA MULTI TOWER

Zdroj: [42].

Dal§im feSenim, i kdyz ne zcela postacujicim, by byla zména dopravniho znaceni
v lokalité nabtezi Protifasistickych bojovniki, kde by doslo k nahrazeni znacky Zakaz
zastaveni u kfizovatky ulic BartoSova a nabiezi PFB znackou Jednosmérna ulice
(viz Obr. 3.3). Po této zméné by zruSenim jednoho jizdniho pruhu vzniklo u krajnice
misto pro zaparkovani dalSich pfiblizné 40 automobili. Dopravni obsluznost by zajistila

komunikace na druhé strané Be¢vy po nabt. Dr. Edvarda Benese.
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Obr. 3.3 Vyznacena jednosmerna ulice

Zdroj: [43].

Tab. 3.4 Pocet chybé&jicich parkovacich mist pro parkovisté na nabiezi PFB

(po zaokrouhlenti)

Poptavka po | Poptavkapo | Poptavka po | Poptavka po
Nabidka parkovacich parkovacich parkovacich | parkovacich
parkovacich mist mistech za |mistech za jeden|mistech za osm |mistech za osm
1 0
jeden rok rok + 10 % let let + 10 %
80,9 143.9 158,3 36,8 40,5
Pocet chybgjicich
parkovacich mist 73 41

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z Tab. 3.4 vyplyva, ze pro toto sledované parkovisté bude za jeden rok chybét 78

parkovacich mist a za osm let zde bude chybét -41 parkovacich mist.

3.6 Navrhy na zlepSeni parkovani na parkovisti u autobusového nadrazi

Déle jsem se zabyval navrhem na zlepSeni parkovani na parkovisti u autobusového
nadrazi. Nasledujici tabulka znazoriiuje pocet nabizenych parkovacich mist, poptavku
po parkovacich mistech za osm let a poptavku po parkovacich mistech za jeden rok
a za osm let s pfipoCtenim 10 % s tim, Zze uvedu pocet chybéjicich parkovacich mist

(viz Tab. 3.5).

Tab. 3.5 Pocet chybé&jicich parkovacich mist pro parkovisté u autobusového nadrazi

Poptavka po Poptavka po Poptavka po | Poptavka po

Nabidka parkovacich parkovacich parkovacich | parkovacich
parkovacich mist mistech za jeden| mistech za jeden | mistech za osm | mistech za osm
0
rok rok +10 % let let+ 10 %
83 69,1 76 191,5 210,7
Pocet chybgjicich

parkovacich mist -7 128

(po zaokrouhleni)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z Tab. 3.5 vyplyva, ze pro toto sledované parkovisté bude za jeden rok chybét -7

parkovacich mist a za osm let zde bude chybét 128 parkovacich mist.

Na zakladé dohody zastupiteld mésta s CD bych navrhl rozsifeni stavajiciho parkovists,
na pozemky CD. V sougasné dobé jsou tyto pozemky oddélené zdi. Pokud by se tato zed’
posunula, zvysil by se pocet parkovacich mist o cca 36 (viz Obr. 3.4). Nové nabyta

parkovaci mista by byla, stejné jako dosud, neplacena.
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Obr. 3.4 Navrhy na zlepSeni pro parkovisté u autobusového nadrazi

Zdroj: [44].

Pokud by 1 po rozsifeni parkovisté byla jeho kapacita nedostacujici, navrhoval bych
vystavbu parkovaciho domu, ktery by byl v tomto ptipad€ nadzemni. Z parkovacich domt
bych zvolil typ KOMA TOWER (viz Obr. 3.5), ktery je vhodny pro malé prostory
obdélnikového typy. Dokaze pojmout nanejvys az 100 automobild. Uvnitf je usporadan
tak, ze by se vedle sebe mohly vejit az 3 automobily na obou stranach od zvedaciho
zafizeni. PocCet pater by mohl byt az 20. Vjezdovy prostor pro 3 automobily vedle sebe
muize byt vybaven toCnou, a to na obou stranach od zvedaciho zafizeni. Pro dva
automobily vedle sebe je v pfipadé pouziti to¢ny nutné rozsifit odbavovaci prostor. [44].

Aby se 1idici dostali k parkovacimu domu, je zapottebi rozsifit vjezd a vyjezd k nému.

Mnou vytvorené navrhy (rozSifeni parkovaci plochy a vystavba parkovaciho domu) lze

vidét na Obr. 3 4.
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Obr. 3.5 KOMA TOWER

Zdroj: [45].
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4 Vyhodnoceni

V této kapitole jsou uvedena navrhovana opatfeni pro mésto Prerov. Ta jsou roz¢lenéna
na kratkodoba a dlouhodobé, pficemz kratkodoba jsou z hlediska financi méné naro¢na,

kdezto ta dlouhodoba jsou z hlediska financi naro¢néjsi.

4.1 Vyhodnoceni pro mésto Prerov

Ve tieti kapitole jsem navrhl opatfeni, kterd by meéstu Pferov pomohla sice jen

kratkodobg, ale nebyla by finan¢né tak narona. Mezi tato opatfeni patfi:

» carsharing neboli sdileni vozidel
» rozvijeni carpoolingu, neboli spolecné dopravy prostfednictvim mobilni aplikace
» vystavba parkovist Park and Ride na okrajich mésta
» rozvoj Bike and Ride, tedy kombinace cyklistické dopravy a vefejné hromadné
dopravy
» rozvoj bikesharingu, tedy sdileni vefejnych jizdnich kol
Jako efektivnéjsi feseni z dlouhodobého hlediska, ale s vynalozenim vét§ich finan¢nich

prostiedkd, navrhuji:

» upravu né€kterych ulic na jednosmérné (vétsi pocet parkovacich mist)
» vybudovani parkovacich domt pobliz velkych sidlist
4.2 Vyhodnoceni pro parkovisté poliklinika
Ztizeni novych parkovacich mist na parkovisti poliklinika, a to prostfednictvim vystavby
parkovaciho domu podle navrhu v podkapitole 3.2.
4.3 Vyhodnoceni pro parkovi§té na Zerotinové namésti

Ziizeni novych parkovacich mist na parkovi§ti na Zerotinové namésti, a to
prostfednictvim vystavby parkovaciho domu podle navrhu v podkapitole 3.3. Také jsem
se v této kapitole zminil, ze pokud fidi¢ nenajde misto na tomto parkovisti, pak je tu

moznost jesté na Ctyfech parkovistich:
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parkovisté poliklinika
parkovisté Cechova

parkovisté na stfeSe Galerie Prerov

Y V VYV V

a parkovisté u kina Hvézda

Vsechna tato parkovisté jsou vzdalena od parkovi§té na Zerotinové namésti pfiblizné
2 minuty. Co se ty€e parkovisté na Hornim nameésti, pak je od téchto parkovist vzdalené

cca 3 minuty.

4.4 Vyhodnoceni pro parkovisté na Hornim namésti

Ztizeni novych parkovacich mist na parkovisti na Hornim namésti, a to prostfednictvim
vystavby parkovaciho domu nebo rozsifeni poctu parkovacich mist by nebylo mozné,
jelikoz Horni ndmésti tvoii historické centrum mésta Pferova. V této oblasti je mnoho
historickych domu a také muzeum J. A. Komenského. Navic se toto namésti nachazi

v dochazkové vzdalenosti ostatnich parkovist.

4.5 Vyhodnoceni pro parkovisté na nabrezi PFB

Ztizeni novych parkovacich mist, a to prostfednictvim zmény dopravniho znaceni
na nabfezi Protifasistickych bojovniku, kdy by auta mohla stat na obou stranach pozemni
komunikace a vzniklo by tak cca 40 parkovacich mist. Pokud by toto feseni nebylo

dostacujici, tak bych navrhoval vystavbu podzemniho parkovaciho domu.

4.6 Vyhodnoceni pro parkovisté u autobusového nadrazi

Po domluve s CD a mozném odkupu pozemku by doslo k rozsifeni stavajiciho parkoviste

0 36 parkovacich mist (viz Obr. 3.4).

Pokud by parkovaci mista nestacila, tak bych navrhoval pobliz zelezni¢ni stanice

(viz Obr. 3.4) postavit nadzemni parkovaci dim, a to typ KOMA TOWER (viz Obr. 3.5).
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4.7 Ceny parkovného

Do ceny parkovného za parkovaci misto u jednotlivych parkovacich doma by se z mého
pohledu mély promitnout Castecné naklady na jejich vystavbu a samoziejmeé 1 skuteCnost,
ze vozidlo je chranéno proti povétrnostnim vliviim a svym zptisobem i proti kradezi. Tyto
faktory nam cenu za parkovani zvedaji. Co nam cenu srazi opacnym smeérem je ochota
a schopnost obyvatel mésta Prerova za tyto sluzby zaplatit. Dale se domnivam,
Ze pii tvorbé€ cen za parkovani by se mél brat ohled na rezidenty v dané lokalité. Inspiraci
pii cenotvorbé je mozné Gerpat u jiz fungujicich parkovacich domd v ramci Ceské
republiky.

4.7.1 Priklady parkovného ve vybranych méstech

Prvnim prikladem je nové€ vznikly parkovaci daim v Hradci Kralové, ktery se nachazi
v arealu Gayerovych a Vrbenského kasaren v Méstské pamatkové zoné, mezi ulicemi

Simkovou, Ceskoslovenské armady, Opletalovou a Divi§ovou (viz Obr. 4.1). [46].
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Obr. 4.1 Parkovaci dim Jana Gayera

Zdroj: [47].
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Ceny parkovného - parkovaci dam v Hradci Kralové:
Denni tarif 06:00-18:00 hodin

Prvni hodina stoji 10 K¢&/hodinu.

Druhé hodina stoji taktéz 10 K¢/hodinu.

Tteti a kazda dalsi hodina stoji 2 K¢/hodinu.

Noc¢ni tarif 18:00—06:00 hodin

Jednorazovy poplatek stoji 20 K¢.

Automatické pokladny umoziuji platbu mincemi, bankovkami a platebni kartou.
Ceny parkovacich karet:

Rezident zaplati 3000 K&/rok.

Abonent zaplati 9000 K¢&/rok.

Ceny parkovaci karty:

Host zaplati 20 000 K¢/rok. [46].
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Druhym ptikladem je parkovaci dim u autobusového terminalu a vlakového nadrazi

v Benesové u Prahy v Nadrazni ulici (viz Obr. 4.2). [48].
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Obr. 4.2 Parkovaci dum — nadraZi BeneSov

Zdroj: [49].

Ceny parkovného - parkovaci dim nadrazi BeneSov
Do 30 minut vyjezd zdarma.

30-60 minut stoji 10 K¢&.

1 hodina — 2 hodiny stoji 20 K¢.

2 hodiny — 14 hodin stoji 30 K¢.

Kazda dalsi zapocata hodina 50 K¢.

Nouzové otevieni pii ztraté parkovaciho listku 1000 K¢. [48].

80



Z.avér

Cilem této diplomové prace bylo analyzovat poptavku po parkovacich a odstavnych

plochach ve vybranych lokalitach v Pierové a zpracovat navrh na jejich zvyseni.

Svou diplomovou praci jsem podle zadani rozdélil do Ctyt bodt. V prvnim bodé jsem
popsal teoretickd vychodiska pro parkovani a odstavovani silni¢nich vozidel.
Objasnil jsem zde zakladni pojmy spojené s parkovanim, vysvétlil legislativu parkovani
a tvorbu parkovacich ploch v souvislosti s normami CSN 73 6056 a CSN 73 6110.
Nasledné jsem analyzoval problematiku managementu parkovani a vysvétlil principy

regresni analyzy, kterou jsem dale v praci pouzil.

Druhy bod mé prace popisuje mésto Prerov obecné, ale 1 z hlediska parkovani.
Zabyvam se zde trendem navySovani poctu vozidel. Ze statistiky jsem zjistil,
ze za poslednich 10 let se zvysil v Pferové pocet vozidel o 31 %. V piepoctu na 1000
obyvatel to Cini narist o 107 vozidel (z 346 na 454 vozidel). Dle této statistiky jsem
spocital, ze za osm let pfi stejnych podminkach stoupne pocet vozidel v Pierové o dalSich
19 %. V prepoctu na 1000 obyvatel to Cini narast o 86 vozidel (ze 454 na 540 vozidel).
Dale je v tomto bod¢€ mé prace popsana metodika a kritéria pro ziskani dat potfebnych
pro dalsi analyzy a predikce tykajici se péti mnou zvolenych parkovist. Jednd se
o parkovi§té poliklinika, parkovi§té na Zerotinové namésti, parkoviité na Hornim
namésti, parkovisté¢ na nabiezi PFB a parkovis§té u autobusového nadrazi. Data byla
ziskana mym osobnim pruzkumem na kazdém z té€chto parkovist. Kazdé parkovisté jsem
dikladné popsal i s ohledem na jejich lokaci v Pierové a poté jsem provedl jejich analyzu
z hlediska parkovani. Nasledovala prognoéza poptavky po parkovacich mistech metodou
regresni analyzy, a to na jeden rok a osm let, kdy bylo zji§téno, ze pocCet parkovacich mist
na jednotlivych parkovistich je nedostacujici. Prostfednictvim analyz a progn6z u mnou
zvolenych parkovist jsem zjistil, ze problém s nedostatkem parkovacich mist se bude

prohlubovat a je teba jej fesit.

Treti bod mé diplomové prace se zaméfil na zpracovani navrhu na rozsifeni parkovacich
ploch v Preroveé. V tivodu jsem nejprve popsal rizné druhy moznych feseni a jejich vliv
na parkovani ve mésté Prerov, pokud by se realizovala. Dale jsem se jiz vénoval mnou
zvolenym parkovi§tim, u kterych jsem popsal navrhy na feSeni parkovaci situace.

Jelikoz vétSina parkovist byla na naméstich, zvolil jsem moznost prevazné podzemnich
2
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parkovacim domu. V jednom pfipadé jsem v blizkosti parkovis§t€¢ navrhl zménu
dopravniho znaceni, ktera by vedla k navySeni parkovacich mist. Dalsi z mych navrha

zahrnuje rozsifeni parkovisté na pozemky Ceskych drah.

Ctvrtym bodem je vyhodnoceni. Zde jsou uvedeny rizné navrhy pro mésto Prerov.
Jedna se jak o opatteni jednoducha, levna a rychle realizovatelna, tak i o finan¢né€ naro¢na,
jejichz zavedeni zabere delsi Casové obdobi. Nasledné jsem vyhodnotil mnou navrzena

feSeni parkovani na zvolenych parkovistich ve mésté Prerov.

Projekty novych parkovist je nutno sladit s ohledem na zivotni prostiedi, zklidnéni
dopravy a s tim souvisejici podporu zdravi jednotlivca i celé spolecnosti. Dulezitou roli
hraje také stranka estetickd, kterd je pro kazdou obec velmi podstatnou funkci.
Vzhled parkovacich ploch musi zapadat do celkového kontextu mista dané lokality

1 finan¢nich moznosti jednotlivych obci.
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Vybrané pasaze z CSN 73 6110

5 Funkéni skupiny mistnich komunikaci

5.1 Rozdéleni mistnich komunikaci

Priloha A

5.1.3 Zakladni komunikac¢ni systém obce tvoii vybrané komunikace, které plni prevazné

dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) jo jsou komunikace funkénich skupin A

a/nebo B piipadné C. Na komunikacich funkénich skupin B a C se mohou pouzit

zklidnovaci prvky podle zvlastnich predpist.

5.1.5 Vztah k osidleni, dopravni vyznam a vazba na vnéj$i dalni¢ni a silni¢ni je uvedena

v tabulce 1.

Tabulka 1 = Charakteristiky funkénich skupin a podskupin mistnich komunikaci
podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke strukture osidleni

(viz 51.7)

nebo mezi nimi

Funk&ni - . Typické
skupina Charakteristické pouZiti Poloha v obei po2adavky
vylougeni
rychlostni komunikace v obeich nad 50 tisic o obyvatel, ) , (pfipadné
A zaji&tuji vazbu na vn&jsi sit dalnic a rychlostnich silnic D:"bgr:l'gl'ﬂk‘%%hﬁ': arg | omezeni) primeho
(viz 5.1.6) ¥ styku s okolnim
tzemim
sbérné komunikace obytnych dtvarn, spojeni obei, na hranici nizsich dopravni vyznam,
B pritahy silnic 1., I1. a [Il.tfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych Otvard, | ¢asteéng omezeni

pfimé obsluhy

obsluZne komunikace ve stavajici | nove zastavbe (viz
C 5.1.8). Mohou jimi byt pritahy silnic |11.Fidy
a v odivodn&nych pfipadech i I.tfidy

mezi zdnami obce
(mésta) a uvnitf téchito
zén

umaZnéni pfime
obsluhy viech
staveb

01 pesi zany , obytné zony (viz 5.1.9)

v historickych

a obchodnich centrech
obci, ve stavajicich

| nové budovanych
obytnych souborech

smiseny provoz
choded a vozidel,
omezen pristup
motorovych, popf.
dalgich vozidel

stezky, pruhy a pasy urené cyklistickemu provozu,
stezky pro chodee, chodniky, prichody, schodisté

D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silniénich
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou soucasti
komunikaci funkénich skupin Ba C B

neomezend

vylougeni, nebo
pfisné omezeni
pfistupu motorové
dopravy

* Orientaéni Gdaj.

" wyhlaska MDS CR & 104/1997 Sb. k provedeni zakona & 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.




5.1.6 Charakteristika a parametry mistnich komunikaci jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 = Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A aZ C

Oznadeni komunikaci A —RYCHLOSTNI B - SBERNE C - OBSLUZNE
uspofadani jizdnich pasi zasadné SMErové sméroveé
smeéraveé rozdélend . nerozdélens
rozdélensg i nerozdélens ™ (popf. rozdélend)
krajnice nutng moZng -
rastavovaci pruh - fizuje se Zfizuje se
parkovaci pruh - ziizuje se Ziizuje se
navrhova bé&iné podminky 80 (100)" 50 (70) 30 - 40 - 50
rychlost v km/h * obtizné podminky 60 (80)° 40 30
uspofadani kiizovatek mimouraviove urovioveé uroviiové
i mimouroviiove
nejmensi vzdalenost kiizovatek v m ™ 500 150 "9 50
traté vefejné kolejove v ndﬂvodnén;,‘rlch bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pfipadech ™
nekolejove moZné bez omezeni bez omezeni

£l

Pro &tyf a vicepruhovou komunikaci pouze v odivodn&nych pfipadech, pfi rekonstrukeich a pfi dovolené
rychlosti £ 50 kmih.
Obtizné podminky jsou takove, kde by poufiti navrhovych prvki uvedenych pro b&Zné podminky vyZadovalo

nedmeémeé zvyiene naklady (zemni prace, demolice atd.). Pii aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatfeni ve smyslu zviastnich pfedpisi B ge poZadovana navrhovd rychlost nedodril (mi2e klesat na

komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).
Hodnoty v zavorce plati pro pfechodove Gseky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
{sbérnou komunikaci). Navrhuji se podle E8N 73 6101,

Vzdalenost kiiZovatek se méefi od os kiiZujicich/pfipejovanych komunikacl. V odivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich miZe vzdalenost kfizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluZnych
niziho dopravniho vyznamu je vzdélenost kiizovatek bez omezeni. Podminky kiizovatek fesi CSN 73 6102,

Za pfedpokladu, 2e jsou dodrzeny podminky pro potfebné délky pfipojovacich a edbotovacich pruhid a pro
smérové dopravni znadeni.

Plati pro kfizovatky droviiové.

14 Dopravni plochy

14.1 Odstavné a parkovaci plochy

14.1.1 Parkovaci a odstavna stani pro ostatni automobily se zfizuji jako samostatné

plochy mimo prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich

1 nadzemnich, jako soucasti staveb bytového i nebytového charakteru a také jako

parkovaci pruhy/pasy/zéalivky v hlavnim dopravnim prostoru i pfidruzeném prostoru

na komunikacich funkénich skupin B a C. Na komunikacich se dvéma jizdnimi pasy maze

byt ucelné usporadani parkovacich mist také uprostied komunikace. Sjezdy (samostatné

sjezdy) do téchto zafizeni musi spliiovat podminky zvlastniho predpisu.

14.1.2 Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji u vSech potencialnich

zdroju a cilt dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a administrativnich zafizeni, skol




a zafizeni obcCanské vybavenosti tak, aby etapové i1 vyhledové byla jejich potieba
uspokojena.

POZNAMKA Pii navrhovani parkovacich a odstavnych stani se dodrzuji hygienické
pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi a postupuje se podle CSN 73 6056, CSN 73
0531, CSN 73 0532 a zvlastnich predpis.

14.1.8 U stavajicich staveb a u stavebnich uprav, které budou slouzit stejnému
obdobnému ucelu, se zpisob vypoCtu pouzije stejny jako u staveb navrhovanych,
nebo se potieba parkovacich stani ovéri prizkumem. Vyhledova potieba parkovacich
stani se pak stanovi v poméru stupid automobilizace v dob€ prizkumu a v navrhovaném
obdobi a s prihlédnutim k urovni dostupnosti vefejné dopravy v dobé€ pruzkumu
a v navrhovaném obdobi. V obtiznych podminkach ptipadnou redukci poctu stani posoudi
pftislusny stavebni trad.

14.1.10 Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 se mohou umistovat

v obytnych &astech obci, pro vozidla 2 a 3 jen mimo obytné &asti (podle CSN 73 6056).

14.1.11 Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro feSené uzemi) se urci

podle vzorce:
NZOO'ka‘l'Po'ka'kp
Kde N je celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované tzemi),

Oo zékladni pocet odstavnych stani podle clanku 14.1.4 (viz tabulka 34) pii stupni
automobilizace 400 vozidel/1000 obyvatel (1 : 2,5),

Py zakladni pocet parkovacich stani podle ¢lanku 14.1.4 a 14.1.6 (viz tabulka 34),
ka soucinitel vlivu stupné automobilizace

stupenl 700 600 500 400 333 290 (pocet vozidel /
1000 obyvatel)

automobilizace 1:1,43 1:1,67 1:12,0 1:25 13,0 1:35 (I vozidlo / pocet
obyvatel)

Souginitel 1,75 1,5 125 1,0 084 0,73

2 2



kp soucinitel redukce poctu stani (viz tabulka 30) uréeny sloupcem charakteru iizemi A,

B, C podle tabulky 31 (vliv polohy posuzované stavby/izemi v obci) a fadkem stupné

urovné dostupnosti podle tabulky 32.

Tabulka 30 = Soucinitelé redukce poctu stani

Soucinitel k,
Skupina A B c
1 obece do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0.8 04
3 obee (mésta) nad 50 000 cbyvatel 1 0,6 0,25
Stupef drovné dostupnosti 1-2 3 4
POZNAMKA Pfi niZ&i trovni dostupnosti Ize redukci poétu stani podle soudinitele k. sni%it, naopak pfi dobré
dostupnosti (napf. p&si dochazkou) [ze redukel zvysit.

Tabulka 31 - Charakter Gzemi

skupina
A

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadmestskym vyznamem na hranici souvisle zastavby,
nizka kvalita obsluhy dzemi vefejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo historicke jadro,
méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy dzemi vefejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel - viachny stavby na (zemi obce bez redukce, velmi nizka kvalita obsluhy
Uzemi vefejnou dopravou

skupina
B

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celomeéstského | nadméstskeho vyznamu uvniti zasta-
véného Ozemi obee, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci
apod.), dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel - stavby v centru obce, ale mimo historicke jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

obce do § 000 obyvatel — bez redukce

skupina
[

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel = stavby vcentru obce, v historickém jadru, v pamatkove
rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel - stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

obce do 5 000 obyvatel - bez redukce

POZMAMKA Redukce ve skuping Cse nepouZije v pfipads, kdy stdni maji pokryt stévajici deficit v dzemi
a zamér je v souladu s Gzemné planovaci dokumentaci.

Tabulka 32 - Dostupnost dzemi

index dostupnosti stupen Uroven dostupnosti
A urovng
o dastupnosti
0=10 1 velmi nizka kvalita
10 =20 2 nizka kvalita
20 =30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita




14.1.12 Vypocet indexu dostupnosti:

Index dostupnosti Ap = ). Ap

kde AF je mérna frekvence spoji a ), A je souCet vSech Ar na vSech zastavkach v dosahu

posuzovang stavby,

mérna frekvence spoji Ap = 60/Ay

kde Ay je soucinitel nastupni doby,

soucCinitel nastupni doby Ay = A + A¢

kde Ay je doba dochazky na zastavku a A je pramérna ¢ekaci doba na pfijezd spoje,

doba dochazky na zastavku A, se udava v minutach dochéazky:

Az =vzdalenost v m (nikoliv izochrona) - 1,4 m/s = pocet sekund,

pocet sekund/ 60 = Ay, tj. doba dochazky v minutach,

priimérna &ekaci doba na piijezd spoje Ac = 1/2 A - 60/Ap

kde Ag je soucinitel spolehlivosti a Ar souéinitel frekvence spoju,

soucCinitelé spolehlivosti se udavaji témito hodnotami:

tramvaje

autobusy/trolejbusy

rychlodrahy, metro

1,8

2

1,4

2

1,2

2

soucinitel frekvence spoju Ar se udava v poctech vozidel/vlaki za hodinu vSech linek

projizdéjicich danou zastavkou

Tabulka 33 - Tabulka pro vypocet indexu dostupnosti Ay

Zastavka Dopr_avnl' Frl‘-.‘h"l‘-:‘l:lf.vﬂ Dochazkova Az Ac Au Ar
prostredek spoji vzdalenost
1 tram Ary v metrech Azs Y Az B0/ Ary Az + Agy GO/ Aps
bus Arz v metrech Az ¥ Ags - B0/ Ary Azs + Aca BO/Ayz
metra Arz v metrech Azs e Ags - 6OV Ars Aza+ Acs GO/ A
Index dostupnosti Ap LAF




Tabulka 34 = Doporucené zakladni ukazatele vyhledového pocétu odstavnych a parkovacich stani

Poket Z podtu stani ¥
Druh stavby Uselova jednotka ucelovych | kratko- | diouho-
jednotek | gopieh | dobyeh
na 1 stani o o
ODSTAVNA STANI
Bydleni:
-~ obytny dim - &inZovni byt © 1 obytné mistnosti 2 100
byt do 100 m® celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
- obytny dim - rodinny byt do 100 m’ celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
- domov dichodel I0Zko 5
- domov mladeze I0Zko 15
- ubytovna pro pracujici I0Zko 3
- vysokoSkolska kolej ko

(pokracovani)



Tabulka 34 [pokracovdmn)

Polet Z podu stanl
Druh stavty Uicedonad jednotia “ég"’mﬁi“ kedtho- | diouho-
na 1 stén "’”!;'_?‘*“ ﬁu}m
PARKCVACT STANI
Obying okrsky obyvatel 20 100 -
Shatstvi:
—  jeske, matefska Skola dité 5 ap” 10
—  zAMadni Skola Fak et 20
= stfedni Skola, ubEse student, ufed © 10 20 B0
- wysoka Skola studant ! (& 20 B0
- $kolic| zalizen| pro dospéé, pogluchat 20 &0
plednaikova sl
Kulura, spoleénost, clirkve ™
- kina sedadia G al 10
= divadio, koncerinl sif sedadia 4 100
= galene, MUZeum plocha pro velejnast m* 50 50 50
- knihovna, hvézdama plocha pro velginost m®® 20 50 50
- lanetnl sal, diskokka plocha séu m’ B 50 50
- zookogicka zahrada placha m*® 1000 . 100
- kostel, fara sedadia ! 8 a5 5
- obladnl sift, kremalonium sedadia 5 100 .
- hititov placha m*® 1000 100 .
Zdravotnictvi:
= I‘IEI':}ICIG!‘I R, Iﬁdﬂjf‘l? Ostay, kinika | zdravoin I:-h'!i" persondl = 100
hiFka 100 .
- polidinke, ondinace =" zdravoinicky persondl 3 . 100
lekafska ordinace 05 100 -
Administrativa pro vefejnost;
= instituce celamésiskéha nebo kancelifska placha m® &9 25 50 50
nadméstskeho vyznanu kancelfska plocha m? 79 30 70 30
= Instiiuce mistnlho vyznamu placha pro velejnast m? 25 B0 20
— pojitovna, banka, posia nebo plepaia 1 a0 10
Administrativa s malou néwitémnaosti:
Teditetstyl podnikd, projekin| aleliény,
msliuce kancelfska plocha m? © ) a5 20 B0
Obchod "™,
jednativg prodejna prodejnl plocha m® &7 50 a0 10
nakupni stfedisko 5 potravinami do prodejnl plocha m® ©' 30 an 10
1000 m* prodeinl plochy
nakupn| stfedisko s poravinaminad | prodejni plocha m® ™" 25 a0 10
1000 m” prodejni plochy

(ookratovant)


http://Admriis.fr
http://nav5.1evnos.il

Tabulka 34 [pokradovan)

Polet Z pottu stani '
Druh stavby Uelovd jednota mﬂ":‘ :’:ﬂ; m
na 1 siéni o o,
- pincsortimentnl nékupn| centrum
do 5000 m” prodejnl plochy prodejni plocha m* © " 25 a0 10
— pinosortimentnl nékupni centrum | prodejn| plocha m? &1 20 70 30
5000 — 10 000 m? prodejn| plochy
— plnosartimentnl nakupn| centrum | prodeyn| plocha m’ =1 - a a0
nad 10 000 m™ prodejnl piochy
- obchod pouze s nabylkem prodeni plocha me 50 80 10
= prodena automobi prodeini plocha m® *! 25 a0 10
— abchad - dim a zahrada prodejni plocha m® ™" 40 80 20
Shudty:
- Femesinické sluity, opravmy zamésinaneg 3 a0 10
- aulcopravna pracovni stani 0,25 50 5D
— &ampacl stanice PHM wdajnl stojan 4 a0 10
~  myéka automobild myei zafizeni 03 a0 10
Stravovanl
- restaurace 1skupiny plocha pro hosty m® =0 3-4 &0 40
- resturace 2skupiny plocha pro hosty m® 0 4-6 70 a0
- restawace 3skupiny plocha pro hosty m® =0 6= 8 80 20
~ restaurace 4skupiny plocha pro hasty m® © 7 8-10 a0 10
= hosnec, phvnice plocha pro hasty m®= 7 1M0-15 &0 40
- makorest mmamhcrsfg,rmz" L %=d af 10
Ubdenvdni ™
—  hatel ==, = Wik 2 = 100
= hoted == Witk ™ 3 100
— hotel ** Wtko 3 - 100
—  ubytovna a hotel * Wik 4 - 100
— mol, stanovy tabor, chaty pokal, stan, chata 1 100
Sporfovistd s divaky * M
- stadion (fotbal apod.) mista pro divaky ©' 12-15
- hala mista pro divaky ©' M0-12
— fenis apod, mista pro divaky ©' =10
SporioiSté tréninkove, rekneadnl 1,
— stadion névEtdwnici ! 2
= 1&ocvéng, hats ndviténic ©! 2
— lenis apod, ridreBtdnici ! 1-2
= kuZeky, minigolf dréha ™ 2-3
- lodBnice mista pro &un © 2

{pokradovani)



Tabulka 34 (dokondeni)

PaBeal Z potttu stani
. . aéslovych
Druh stavby Utedova jednotka j Edrm. ;ﬁuﬂ;; g:;rh;
na 1 stani % g
— plavecky bazén névEtEwnici © 4-8
— pfirodni koupalisté navEtEwnic ¥ 3-8
— park plocha m® 10 000
Wyroba, sklady, wystavigts:
— wijrabni podnik raméstnanec 4
— shlad zaméstnanec 4
— wvystavisi ¥ plocha m**! 70 - 100

POZMAMKY (k tabulce 34) Ukazatele v tabulce plati pro novostavby mima historicka jadra (oentra) oboi.
W hisforickych jadrech a centrech se udiji pimé&fend.

a)
=]

cl

dj

€]

Kl

parkovani kratkodobes - do 2 h trvdni, parkovani diouhedobs - nad 2 h trvani;
kratkodobd stani typu K+R do 10 a 15 minut;

kapacita odstavmych a parkovacich stani stanovena podle tabulky 34 se zvatEl podle mistnich podminek o
stani pro motocykly 8 o mista pro jizdni kola;

podie umisténi a charakieru zafizeni zajistt také stani pro aufobusy v pfiméfeném podtu (u hotell 1 aZ 3 stani)
a pro taxiky, popf. ndkladni auta (viz 14.1.10);

kromé odsisvriych a parkovacich stani se doporetuje nawhnout plochu pro heliport integrovaného zachranného
syshému;

kapacita odstavmypch stani stanovend podle tabulky 34 se koeficientem k. neredukuje;

do kancelafské plochy se nezapoditavaji chodby, archivy, kuchyfiky, socigini zafizeni, mistnosti pro kopirovani
apod. Zasedaci mistnosti s2 zapoditdaji Y& plochy;

u nakupnich center se posowdi & rozisi poloha v obei a kvalita obsluhy vefejnou doprawow; potfeba parkovacich
stani se uréi samostatné pro hypermarket a pro prodejny v cbchodni galerii;

do prodejni plochy se mezapoditava)i pasade, prichody, chodby, sklady zbodi, schodisté, eskaldtory, pohyblive
chodniky, toalety apod

do plochy pro hosty 58 zapofitdva)l pouze jidelnl mistnost a saly a nezapotitdvajl se vestbuly, Satny, chodbyy,
toalety apod.;

pro zvlastni sporty se potfeba parkovacich stdni prokae viastni studii.




Priloha B

Vybrané pasize z CSN 73 6056

6 Prostorové usporadani parkovacich stani
6.1 VSeobecné zasady

6.1.1 Parkovaci stani se obecné navrhuji s podélnym, kolmym nebo Sikmym fazenim
vozidel. Parkovaci stani s podélnym fazenim se navrhuje pfedev§im podél jizdniho pasu
prubézné pozemni komunikace. Na samostatnych parkovistich je toto usporadani pfilis
prostorové naro¢né. Parkovaci stani se Sikmym fazenim umoziuje rychlé a snadné
parkovani a efektivni vyuziti parkovaci plochy. Navrhuje se podél pozemnich
komunikaci i na samostatnych parkovistich. Sikmé4 stani mohou byt navrena
pod jakymkoliv uhlem, ale nejsou vhodné thly mens$i nez 45° z divodu rozlehlych

nevyuzitelnych ploch.

Parkovaci stani s kolmym fazenim se navrhuje pfedevsim na samostatnych parkovacich

plochach (parkovistich).

6.1.2 Zakladni velikost parkovaciho stani se stanovi z vnéjSich rozméra vozidla
zvétSenych o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hranice plochy nebo o polovicni
vzdélenost od sousedniho vozidla. Nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice plochy,

pevné prekazky a mezi vozidly uvadi obrazek 1 a tabulka 4.
Pfi navrhu parkovacich stani se vychazi se zakladni Sitky, délky a vySky vozidla

bez vnéjsich zpétnych zrcatek a odnimatelnych nosict podle tabulky 1.

a) b)

rf“ﬂ ,.E, a) kolmé fazeni parkovacich stani

i-- F ﬁ b) podéiné fazeni patovacich stani

4 B [ l-"ﬁ‘l} { m) l ) jednotivé parkovaci stani. jizda vofed

| =l | = = d} jednotle parkovaci stani, cowvani
d)

c)

[ 1]

Obrazek 1 = Odstupy vozidla od pevné pfekaliky a odstupy mezi vozidly



6.1.3 Z davodi nakladani zavazadel do osobniho vozidla (otevieni zavazadlového
prostoru) se piipadné pevné prekazky navrhuji nejméné 2,40 m nad parkovacim stanim

pro osobni vozidla (dopravni znaceni, inzenyrské sité apod.).

Tabulka 4 — Nejmensi odstupy vozidla od pevné pfekatky a odstupy mezi vozidly

Kategorie vozidel
Délka odstupu (m}) Lehke
Osobni ufitkowe Makladni Autobus Matocykl
(dodavka)

Mezi pevnou plekadkou a bokem
vozidla na strané fidife, mezi A 0,75 0,75 1,00 1,00
vozidly vedle sebe

0.50
Mezi pevnou pfekatkou a bokem
vozidla na opainé strané fidite L e e e 5N
Mezi telem vozidla a pevnou
ofekazkou C 0,25 0,25 0,50 0.50 0.26
Mezi koncem vozidia a pevnou
ofeka3kou ] 0.25 0,50 1,00 1.00 025
Mezi dvéma vozidly pfi .
podéiném fazeni E 1 1.00 1,00 1.00 X
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0.50 1.00 1,00 1.00 0.50

6.2 Parkovaci stiani s podélnym razenim pro osobni a lehka uzitkova vozidla

6.2.1 Na délku parkovaciho stani s podélnym fazenim ma zasadni vliv zptsob zajizdéni
a vyjizdéni na/z parkovaci/ho stani. Zpravidla se navrhuje podélné parkovaci stani
se zajizdénim na parkovaci stani couvanim. Parkovani jizdou vpfed se z duvodu
prostorové naroc¢nosti navrhuje pouze tehdy, kdyz je pozadovano, aby parkujici vozidlo

urychlené opustilo pribézny jizdni pruh.

6.2.2 Na délku a Sitku parkovaciho stani ma vliv funkéni vyuziti okolnich ploch
podle obrazku 2. Pokud je vedle parkovaciho stani v misté pfednich dvefi vozidla pevna
prekazka

ve vzdalenosti mensi nez 0,40 m (napf. vzrostly strom, oploceni, zed’ apod.), zvétSuje se

zakladni Sitka stani podle tabulky 5 0 0,40 m.

6.2.3 Prostorové usporadani parkovaciho stani s podélnym ftazenim je uvedeno
na obrazku nize. Délka krajniho parkovaciho stani je z davodu odlisné techniky parkovani

zpravidla jina nez zakladni délka parkovaciho stani.



a = Zakladni &ifka parkovaciho sténi

-+— —————————————— = | = ZAk]adNi déika parkovaciho stAnl

o o h'—,|= 4 b B by — délka krajnihe parkovaciho stani s volnym

11|k 21 2ty . 1 i £ viezdem

m| -|_ F‘ | T ,; ;’:"J-. b: = délka krajniho parkovacihg stanl U vysazons
e - ':l - ! ! ‘£ plochy

- Frry P iy Obrubrik |

¢ - difika jizdniho pasy

\Sténa_(pevnd pleka?ia) d — odstup parkovaciho stani od pevré plekadky

podle 5.2 2
d+a = ghutelnd &ifka parkovaciho sténl v plipadé,

¥e v urovni pfednich dvefi vozidla je pevna ple-
kakka

Obrazek 2 — Parkovaci stani s podélnym Fazenim vozidel

6.2.4 Zakladni rozméry parkovaciho stani s podélnym fazenim se stanovi z velikosti
vozidla podle tabulky 1, nejmensSich odstupti od pevné piekazky podle tabulky 4
a vle¢nych kiivek smérodatného vozidla. Délka a Sitka parkovaciho stani s podélnym

fazenim a §itka jizdniho pasu je uvedena v tabulce 5.

6.2.5 Siika jizdniho pruhu/pasu je slozena z §itky manipulaéniho prostoru, ktery vozidlo
vyuZije pii parkovani, zvétieného o bezpenostni odstupy podle CSN 73 6110. Pokud je
Sitka jizdniho pasu mensi nez hodnoty v tabulce 5, ovéfi se délka parkovaciho stani podle

vle¢nych kiivek smérodatného vozidla.

Tabulka 5 — Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uZitkova vozidla {dodavky) pfi podélném
razeni a Sirka pfilehlého jizdniho pruhuipasu

. " Qdstup od Deélka £ b e
il e Zpisoh | gacadnl, | “pewné | Dékastani | krajniho | CK3 KNI 5;,%1{]';2;;26
Skupina vozidel parkovani prekazky stani
a{m) d (m) b {m) B (m) bz (m) c (m)
: Jjizda vpled 675 5,25 7.75 325
Osobni 2,00 0.40
couvani 575 - 6,75 375
... |lizda vpfed 825 6,50 8,00 350
Lehké uzitkove
; 225 0.40
(dodévka) couvani 750 - 8,00 375
Pfi wysoke intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporutuje zvétsit zakladni ifku parkovaciho stani 0 0.25m
{omezeni otevirdni dvefi vozidla do prijezdnihe profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
pfednich dvefi vozidla pevna piekaka, zvétiuje se ifka parkovaciho stani podle 6.2 2.
Jednatlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 2.

6.3 Parkovaci stani kolmym a Sikmym razenim vozidel pro osobni a lehka uzitkova

vozidla

6.3.1 Zakladni rozméry parkovaciho stani s kolmym a Sikmym fazenim se obdobné jako
u podélného fazeni stanovi ze zakladnich rozmérti vozidla podle tabulky 1, nejmensich

odstupti od pevnych piekazek podle tabulky 4 a vlecnych kiivek smérodatného vozidla.



6.3.2 Fyzicky vymezena délka parkovaciho stani se zmenSuje o délku presahu predni

nebo zadni ¢asti vozidla podle obrazku 3 po splnéni nasledujicich predpokladi:

» parkovaci stani je od sousedni funkéni plochy oddéleno obrubnikem s vyskou 0,08
maz 0,10 m;

» pevné piekazky vyssi nez 0,10 m jsou od fyzicky vymezeného okraje parkovaciho
stani vzdaleny nejméné 0,75 m;

» pokud ma sousedni plocha (chodnik apod.) pfedepsanou minimalni Sitku, zvétSuje
se tato §itka o délku pfevisu vozidla podle tabulky 6 zvétSenou o bezpecnostni

odstup 0,25 m.

._}’:;___5_;::-;_';“' b-& - fyzicky vyhrazens délka parkovaciho sténi
= ,.;-f M || e — pfesah pledni nebo zadni &asti vozidla pfes fyzicky vyhrazené
:._:,-_-_;:-:-_?_':-_,-__ '-_'.‘—T —— parkovaci stani nad plilehlou plochu podie tabulky 6
e N |
F —-_‘;(.f;-==-fjt;_r-— = -—| h - gifka bezpeénosiniho odsiupu plednl nebo zadnl &asti vozidla od
p “@ }'.. L jiné funkéni plochy (h = 0.25 m)

] |
—J"—_'—'—_l —— k — navazujici plocha (chodnik, oploceni apod. )
h

p — vykka obrubnilku nad niveletou parkovaciho stani (p = 0,08 a2 0,10 m)

Obrazek 3 — Pfesah pfednilzadni Easti vozidla nad pfilehlou plochu

6.3.3 Pokud je parkovaci stani s kolmym fazenim oddéleno od pfilehlé funkéni plochy
obrubnikem s vyskou vétsi nez 0,10 m, je mozné obrubnik barevné oznacit (zluto-Cerné

pruhy) z divodu omezeni rizika poskozeni vozidla pii parkovani.

6.3.4 Rozméry parkovacich stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel jsou uvedeny
v tabulce 6 a na obrazku 4. Zakladni Sitka krajniho parkovaciho stani se z divodu vjezdu

na stani zvétSuje podle tabulky 6.



a = zakladni &itka parkovaciho stdni méfend rovnobézné s jizdnim
o a+d | a pAsem
b - zékladnl délka patcovaciho stani méfend kolma K jizdnirmiu
g ] pasu
¢ — &ifka jizdniho pasu
d - rozdifen| krajniho parkovaciho stani podle tabulky €

& — phesah pledni nebo zadnl &ast vezidla ples fyzicky vyhrazene
parkovaci stani nad phlehlou plochu

g — skutefna Sifka parkovaciho stani

h = &ifka bezpeénostniho odstupu pfedni rebo 2adni Lastl vozidla
od jiné funk&ni plochy (h = 0,25 m)

b@ — fyzicky vyhrazena délkca parkovaciho stani
a+d - &ifka krapgiiho parkovacihe stni

T G _
Siéna (pewnd prekadka) /

Obrizek 4 — Parkovaci stini & kelmym a $ikmym fazenim vozidel

6.3.5 Sirka parkovaciho stani je pfimo zavisla na zpusobu parkovani (jizda vpred,
couvani) a na Sifce jizdniho pasu. S ohledem na mistni podminky se pii navrhu
uprednostiiuje mensi Sitka parkovaciho stani pro pozadovany zpusob fazeni vozidel

a vétsi Sitka jizdniho pasu (tu¢né€ oznacené hodnoty v tabulce 6).

6.3.6 Siika jizdnich pruhd se navrhuje podle CSN 73 6110. S ohledem na mistni
podminky se posoudi, zda a v jakém rozsahu muZze vozidlo na obousmémé komunikaci
pojizdét pii parkovani protismémy jizdni pruh. Sitka jizdniho pruhu/pasu se navrhne
podle tabulky 6.



Tabulka & - Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka ukitkova vozidla (dodavky) pfi kelmém
a Sikmém Fazeni a Sifka pfilehlého jizdniho pruhu/pasu

Rozélifeni Sifica jizdniho G
Zoddadni | Skutebng | |\ nino atani | Dema | Previs | pruuipasu” - Sifka jizdniho
Razenl | Skupina | Sifka Bifka | o o7pecnosini | stani | vozidla | jizdawplea | PrUnWRdsu -
vozidel vozidel stani stan| odstup) (bez nadjeti} couvan|
a(m) g im) d (m}) b (m) & (m) € (m} c {mj)
250 2,50 600 475
osobni 285 265 025 500 0,50 575 425
2.80 280 425 -
lehic 275 275 775 625
uditkova 2,80 2,80 040 650 050 7,00 6,00
N | e 550 5 50
280 250 5,00
asobni 2,78 265 025 530 050 4,25
2,80 280 325
Sikme 75°
lehka - 275 §.25
uZitkova 3,00 280 040 6,80 0,50 525
i 310 375
250 360
osooni e 0,25 520 0,50
3,10 265 3.00
b 0 lehka B20 275 4,25
ufitkova 0,40 660 050
|dedavka) 3,35 280 3,60
2.50 3,00
osoon| __] 0.25 4 B0 0.50
; E 375 265 2,50
Sikme 45 e
ukithova 380 275 025 6,00 0.50 3.50
(dodévika)
*} P nawhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostiupe mendi 2ifka stani a vétil 4ifka jlzdniho
pésu
“*) V' zawislosti na mistnich poominkach (povolenéizakazane najeti vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhneg jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmémy nebo obousmérny provaz).
Pro névrh zékladn 8ifky parkovacihe sténi plati ifka jizdnfho pasu ve steném Ffadku tabulky.

7 Parkovisté
7.1 VSeobecné zasady

7.1.1 Parkovisté je n€kolik parkovacich stani umisténych na samostatné plose. Parkovisté
se na pozemni komunikaci pfipojuje kfizovatkou pomoci ucelové komunikace

nebo sjezdem podle 7.4.
7.1.2 Parkovisté se predevsim navrhuji:

» u obchodnich a vyrobnich objekt;

» uuradu a zdravotnickych zafizeni

» u skol, sportovnich, kulturnich a rekrea¢nich center;
>

v bytové zastavbé a v blizkosti center mést;



» na okraji sidelnich Gtvart a v prestupnich uzlech vefejné linkové osobni dopravy
(systém P+R, K+R a dlouhodobé parkovani vozidel);
» u silnic mimo obec pro odpocinek fidica;

» na odpocivkach, v truckparcich a u Cerpacich stanic pohonnych hmot.
7.1.3 Parkoviste se zpravidla navrhuji s maximalnim podélnym sklonem 3 %.

7.1.4 Kapacita parkovi§té a prostorové usporadani jednotlivych parkovacich stani se
navrhuje v zavislosti na funkénim vyuziti izemi. Parkovaci stani pro jednotlivé kategorie

vozidel v zavislosti na umisténi parkovisté v uzemi se zpravidla navrhuji podle tabulky 9.

Tabulka 9 — Doporuéeny navrh parkovacich sténi v zavislosti na umisténi v Gzemi

Potfeba néavwrhu parkovacich stani pro

Umisténl parkovi§ié

osobnl vozidla nékladni vozidla autocbusy
U obchodniho objektu !

U vyrobnihe arealu (logistika. B P
primysl)

U spertovniho, kulttiumiha = * e
a relaxaéniho centra

V blizkosti centra mésta

\ plestupnim uzlu velené ror
linkove csobni dopravy

Ma odpotivee, truckparku
a parkowvidti u cerpaci stanice
pohonnych hmot

Ma okraji mésta Aoy 3
*** \fysoka potfeba stani

**  Stfedni potfeba stani

*  Nizka potreba stani

7.2 Prostorové usporadani
7.2.1 Na parkovistich se parkovaci stani fadi podélné, Sikmo nebo kolmo.

7.1.2 Rozmisténi jednotlivych parkovacich stani na parkovi§ti musi byt pro uzivatele
prehledné. Parkovaci stani pro osobni vozidla, nakladni vozidla a autobusy se navrhuji

oddélene.
7.3 Komunikace uvniti parkovisté

7.3.1 Nejmensi Sitka jizdniho pruhu/pasu komunikace v prostoru parkoviste,
ktera neslouzi k piimému vjezdu nebo vyjezdu na parkovaci stani, se navrhuje podle CSN
73 6110. Sitka jizdniho pruhu/pasu komunikace, ktera slouZi pro pfimy vjezd nebo vyjezd

na/z parkovaci/ho stani, se navrhuje podle 6.2, 6.3 a 6.4.



7.3.2 Komunikace pro zajizdéni vozidel na jednotlivd parkovaci stani se navrhuji

podle nasledujicich podminek:

» vozidla maji mit moznost zajizdét na parkovaci stani jizdou vpied jednim
obloukem, pfipadné€ jizdou vzad. Zajizdeéni vozidel jizdou vpied s jednim nadjetim
se navrhuje pouze v oduvodnénych pfipadech;

» vjezd/vyjezd na kazdé parkovaci stani musi byt mozny i pii obsazeni okolnich
stani. Parkovaci stani s omezenym pfistupem (dvé vozidla za sebou, druhé vozidlo
muze odjet, az kdyz je krajni parkovaci stani volné) je mozné navrhovat
pouze tehdy, pokud je urCena pro téhoz uzivatele nebo po vzajemné dohodé
uzivatelu;

» vzdalenost mezi osobnim vozidlem v pohybu a pevnou piekazkou musi byt
nejméné 0,25 m (pii navrhové rychlosti < km/h), v ostatnich pfipadech neyméné
0,5 m. Z téchto minimalnich bezpecnostnich odstupi se mimo jiné vychazi
pfi navrhu parkovacich stani pro vozidla, jejichz rozméry vyrazné presahuji

zakladni rozméry vozidel podle tabulky 1.

7.3.3 V prostoru parkovi§t¢ se mohou navrhnout oddélené komunikace pro chodce
a cyklisty podle CSN 73 6110 a piislusného pravniho piedpisu. Trasy chodct a cyklistd

se zdrojem anebo cilem mimo parkovisté vedené pres parkovis§té se nenavrhuji.
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Predikce poptavky po parkovacich a odstavnych plochach

Nazev DP )
v Prerové
Studijni obor LOG
Rok obhajoby DP 2022
Pocet stran 72
Pocet priloh 2
Vedouci DP Ing. Michal Turek, Ph.D.
Prace je zamétena na problematiku parkovani ve mésté Prerov,
a to na péti mistech, kterymi jsou parkovisté poliklinika,
parkovi§td na Zerotinové namésti, parkovi§té na Hornim
namesti dale parkovisté na nabrezi Protifasistickych bojovnika,
a nakonec parkovisté u autobusového nadrazi. Vychozi data
jsou ziskana prizkumem parkovani na vSech péti parkovistich.
Anotace Tato parkovisté jsou popsana z hlediska parkovaci situace.

Z namétenych dat je u péti oblasti provedena analyza parkovaci
situace a predikce poptavky po parkovani na jeden rok a na osm
let. Prace nabizi navrhy feseni nedostatku parkovacich stani na
viech péti parkovistich, které vyplyvaji z predikci. Reseni
obsahuji navrhy na rozsifeni parkovacich ploch a opatfeni

z hlediska managementu parkovani.
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